GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.

din 2024
Chisinau

cu privire la aprobarea Regulamentului privind procedurile administrative
referitoare la aeronavele usoare si ultrausoare, fara certificat de tip

Tn temeiul art.33 alin.(2) din Codul aerian nr.301/2017 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2018, nr.95-104, art.189) cu modificarile ulterioare, Guvernul

HOTARASTE:

1. Se aproba Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare si ultrausoare, fard certificat de tip (se anexeaza).

2. La data intrarii in vigoare a prezentei hotdrari se abroga ,,Reglementarile
aeronautice civile RAC-VLA (LSpA) - Operarea aparatelor de zbor ultrausoare cu
destinatie diversa si aeronavelor usoare cu destinatie sportiva”, aprobate prin Ordinul
directorului general al Administratiet de Stat a Aviatiei Civile nr.27/GEN/2004,
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2004, nr. 112-118, art. 249).

3. Proprietarii aeronavelor usoare si ultrausoare fara certificat de tip, Inmatriculate in
baza cerintelor anterior intrdrii Tn vigoare a prezentei hotarari, si aflate in evidentele
respective, vor asigura conformitatea documentelor aeronavelor la prezenta hotarare n
termen de 1 (un) an.

4. Controlul asupra executarii prezentei hotdrari se pune in sarcina Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

5. Prezenta hotdrare intra in vigoare la expirarea a 3 luni din data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

PRIM-MINISTRU DORIN RECEAN
Contrasemneaza: R
Ministrul infrastructurii si Andrei SPINU

dezvoltarii regionale


https://gov.md/ro/content/andrei-spinu

Aprobat
prin Hotararea Guvernului
nr.__ /2024

REGULAMENTUL
privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare si ultrausoare, fara certificat de tip

Capitolul 1
DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la aeronavele usoare si
ultrausoare, fara certificat de tip (in continuare — Regulament) are drept obiectiv aplicarea
procedurilor administrative a aeronavelor usoare si ultrausoare, fard certificat de tip emis,
recunoscut de Autoritatea Aeronautica Civila a Republicii Moldova, din punct de vedere al
inmatricularii (al emiterii certificatelor de Tnmatriculare si permiselor de zbor) cu privire la
admiterea la zbor a si al operarii/utilizarii a toate categoriilor acestor aeronave.

2. In functie de nivelul cerintelor privind emiterea certificatelor de inmatriculare si
permiselor de zbor, aeronavele usoare si ultrausoare, fara certificat de tip emis sau recunoscut de
AAC, pot fi restrictionate operational, conform prevederilor de la Capitolul V1.

3. In sensul prezentului Regulament se aplica urmatoarele definitii:

Aeronavd — orice aeronava ultrausoard motorizatd (ULM), aeronava ultrausoara nemotorizata
(AUN), aeronava istoricd, aeronava experimentald, aeronava experimentald construitd de amatori
(EAB), cu masd maxima la decolare pana la 5700 kg, construita sau care va fi construita in
conformitate cu cerintele aplicabile din prezentul regulament.

Aeronave fara certificat de tip (AFCT) — aeronavele care cad sub incidenta prevederilor anexei
nr.2 a Codului aerian al Republicii Moldova nr.301/2017, sau care nu poseda certificat de tip emis
sau recunoscut de catre Autoritatea Aeronautica Civila din Republica Moldova.

Aeronavele ultrausoare motorizate (ULM) - aeronavele cu cel mult doua locuri (inclusiv pilotul),
care au viteza de sustentatie masurabild sau, viteza minima de zbor stabilizat in configuratie de
aterizare ce nu depdseste viteza calibrata (CAS) de 85 km/h si a caror masa si caracteristici se
incadreaza in limitele prevazute in tabel:

Categoria / Clasa Nr Masa max. Masa max. Masa suplimentar
maxim | gol decolare autorizata in cazul
locuri aterizarii si pe apa

Paragute cu motor 2 235 kg 400 kg -

Deltaplane cu motor 2 310 kg 500 kg -

Planoare motorizate ultrausoare | 2 285 kg 650 kg -

Avioane ultrausoare 2 350 kg 600 kg 50 kg

Elicoptere ultrausoare 2 350 kg 600 kg 50 kg

Girocoptere ultrausoare 2 350 kg 600 kg -

Dirijabile ultrausoare 2 Aer cald: volumul maximal anvelopei pana la 1200

mc




Aeronavele ultrausoare nemotorizate (AUN) - aeronavele cu cel mult doud locuri (inclusiv
pilotul) ce pot fi lansate de pe picioare sau cu ajutorul unui tren de aterizare, de pe o indltime sau
cu ajutorul unui mijloc de ridicare (mosor, tractare) si a caror masa si caracteristici se incadreaza
in limitele prevazute in tabel:

Categoria / Clasa Nr Masa max Masa max. Masa suplimentar
maxim | gol decolare autorizata in cazul
locuri aterizarii i pe apa

Planoarele ultrausoare (PUU) 2 350 kg 600 kg -

- Parapante

- Deltaplane

- Giroplanoare

Baloanele ultrausoare (BU) 2 Aer cald: volumul maximal anvelopei pana la 1200

mc
Heliu: volumul maximal anvelopei pana la 400 mc

Aeronavele istorice - aeronavele necomplexe al caror proiect initial a fost realizat inainte de 1
ianuarie 1955, sau a caror productie a incetat inainte de 1 ianuarie 1975, sau au o importanta
istorica evidentd, precum:

a) au participat la un eveniment istoric marcant; sau

b) au marcat o etapa importanta in dezvoltarea aviatiei; sau

¢) au jucat un rol important in fortele armate.

Aeronavele experimentale - aeronavele special proiectate sau modificate in scopuri
experimentale, stiintifice sau de cercetare, care sint produse cel mai probabil in numar foarte
limitat.

Aeronavele experimentale construite de amatori (EAB) - aeronavele pentru care sarcinile de
fabricare si asamblare sunt efectuate in proportie de cel putin 51% de un amator sau de o asociatie
de amatori fard scop lucrativ, pentru folosinta proprie si fard scopuri comerciale, inclusiv cele
furnizate sub forma de set de asamblat.

Cerinte procedurale - cerintele prevazute in prezentul Regulament referitoare la modul de
tratare a solicitarilor privind eliberarea certificatelor de inmatriculare si eliberarea permiselor de
zbor, pentru aeronavele AFCT.

Norme tehnice - cerintele prevazute in prezentul Regulament referitoare la conditiile pe
care o aeronavda AFCT trebuie s le indeplineascd din punct de vedere al obtinerii permisului de
zbor.

Permis de zbor (PZ) - documentul de navigabilitate emis/eliberat de Autoritatea
Aeronauticd Civild in legitura cu o aeronava AFCT, care indicd faptul cad aceasta indeplineste
cerintele minime de navigabilitate conform celor prevazute in prezentul Regulament.

Certificat de Tnmatriculare (CT) - documentul emis/eliberat de Autoritatea Aeronautici
Civild in legatura cu o aeronava, care certifica faptul ca aceasta a fost inmatriculata in Jurnalul de
evidentd a aeronavelor usoare si ultrausoare fard certificat de tip.

Dosar tehnic - ansamblul de documente asociate unei aeronave, construitd in serie sau nu,
construitd in Republica Moldova sau importata, care, daca nu este specificat altfel in cuprinsul
prezentului Regulament, cuprinde urmatoarele documente:



1) o lista cu continutul acestui dosar;

2) un desen de ansamblu al aeronavei in trei vederi, desenele de ansamblu si desenele partilor
cu pondere hotaratoare in siguranta in utilizare/operare a aeronavei, precum si specificatiile,
necesare pentru definirea configuratiei aeronavei si a caracteristicilor de proiectare, care
demonstreaza conformarea cu cerintele aplicabile din prezentul Regulament. In cadrul listei
desenele vor avea o lista distincta;

3) informatii despre dimensiuni, materiale si procese de constructie, necesare pentru definirea
rezistentei structurale a aeronavei;

4) manualul de utilizare si intretinere;

5) un raport privind modul de conformare a aeronavei cu normele tehnice aplicabile si, dupa
caz, conform cerintelor din prezentul Regulament, un program privind modul de efectuare a
calculelor, un raport de calcul, un program de probe statice, un raport de probe statice, un program
de probe Tn zbor, un raport de probe Tn zbor;

6) o fisa de date;

7) alte documente (informatii) care demonstreaza conformarea aeronavei de tipul/modelul
respectiv cu cerintele aplicabile din prezentul regulament, inclusiv instructiuni de asamblare, date
despre grupul motopropulsor (motor, elice etc.), despre sisteme, instalatii, echipamente,
instrumente si aparate de bord fotografii, precum si despre modul de asigurare a calitatii in
procesul de constructie etc.

Dosarul aeronavei - ansamblul de documente necesare, conform prevederilor prezentului
Regulament. In urma eliberarii CI si a PZ, dosarul acronavei se considera aprobat.

Aeronave construite n serie - acele tipuri/modele de aeronave construite complet intr-un
numar de cel putin doud exemplare, de catre aceiasi constructori, in conformitate cu dosarul tehnic
aprobat.

Aeronave unicat - acele tipuri/modele de aeronave care nu sunt construite in serie,

indiferent de numarul de bucati de acelasi tip/model construite, inclusiv aeronavele construite din
kit.

Echivalarea documentelor emise de alte state/autoritati - ansamblul de verificari,
controale si/sau inspectii prin care se constatd cad documentele respective au fost eliberate in baza
unor cerinte situate cel putin la nivelul cerintelor impuse de prezentul Regulament, efectuate
pentru eliberarea de catre Autoritatea Aeronautica Civila a documentelor echivalente.

Recunoasterea documentelor emise de alte state/autoritati - ansamblul de verificari,
controale si/sau inspectii prin care se constatd ca documentele respective au fost eliberate in baza
unor cerinte situate cel putin la nivelul cerintelor impuse de prezentul Regulament, efectuate
pentru acordarea dreptului ca aeronava ale cadrei documente sunt recunoscute si sa fie
utilizatd/operata in conditiile permise de prezentul Regulament.

Verificare - ansamblul de verificari, controale si/sau inspectii efectuate pentru eliberarea
Cl, si/sau PZ, dupa caz.

Kit - 0 aeronava de un tip/model proiectata si construita partial si a carei constructie este
finalizatda de catre alte persoane decat constructorii kitului pe baza instructiunilor furnizate
impreuna cu aceasta, in sensul prezentului Regulament, se considera constructori, atat
constructorii kitului, cat si persoanele care asambleaza aceste kituri, altele decat constructorii



kitului, totodata constructorii detin privilegiile de a efectua totalitatea activitdtilor si lucrarilor
necesare mentinerii navigabilitatii aeronavei.

Masa maxima la decolare (MTOM) — greutatea aeronavei indicatd in certificatul de
navigabilitate al aeronavei sau in alt document care contine datele respective.

4. Prezentul Regulament stabileste cerintele procedurale si tehnice aplicabile, necesare
eliberarii CI si a PZ, pentru aeronavele AFCT, construite in serie sau nu, construite n Republica
Moldova sau importate, precum si cerintele privitoare la operarea/utilizarea acestor categorii de
aeronave.

Capitolul 11
Proceduri pentru eliberarea Ci si/sau PZ

5. Solicitarile pentru eliberarea/ prelungirea valabilitatii CI si/sau PZ, precum si cele
pentru, dupd caz, recunoasterii sau echivalarii documentelor similare CI si PZ, emise de alte
state/autoritati, pentru aeronavele AFCT, sunt emise de catre proprietarii acestor aeronave,
persoanele fizice si/sau juridice, direct sau prin reprezentantii acestora, in baza cererilor tip
conform anexei nr.1.

6. Parapantele si deltaplanele nu vor avea CI, dar vor avea stampila sau eticheta
fabricantului eliberat de producator.

7. Proprietarii aeronavelor cat si titularii (utilizatorii) ai acestor documente (CI si/sau PZ),
odata cu eliberarea acestora, pot fi persoane diferite, in conformitate cu prevederile prezentului
Regulament.

8. Cererile pentru eliberarea/prelungirea valabilitatii CI si/sau PZ se depun de citre
solicitanti sau prin reprezentantii acestora, la Autoritatea Aeronautica Civila, in original, alternativ
pe hartie cu aplicarea semnaturii olografe sau in formd de document electronic (cu aplicarea
semndturii electronice), examinarea cererilor si eliberarea actelor este gratuita.

Cererile vor fi insotite de toate documentele necesare in conformitate cu cele precizate in prezentul
Regulament.

Depunerea, ulterioara cererilor solicitantilor, a oricdror documente legate de solutionarea acestor
cereri se face prin Autoritatea Aeronautica Civild, direct de catre solicitanti sau prin reprezentantii
acestora.

9. In situatia in care o aeronava are mai mult de doi proprietari si/sau constructori, dupi
caz, acestia vor stabili reprezentanti (dintre acestia sau altii) pentru, dupd caz, efectuarea
solicitarilor/depunerii cererilor, depunerii documentelor insotitoare acestora si a documentelor
depuse ulterior cererilor.

10. Documentele depuse la Autoritatea Aeronautica Civila prin reprezentanti, conform
celor specificate, vor fi depuse, inregistrate si luate in consideratie la solutionarea cererilor, numai
daca acestea sunt insotite de documentele confirmative ale calitatii de reprezentanti pentru scopul
precizat (dupd caz), fiind componente ale dosarului tehnic sau, dupa caz, ale dosarului aeronavei.

11. Tn cazul depunerii cererilor Insotite de documente, precum si a documentelor depuse
ulterior cererilor, solicitantii vor Intocmi o lista al acestora, fie ca anexa la cerere, fie ca anexa a
documentului prin care se Tnainteaza documentele depuse ulterior. Pe cereri, la rubrica "mentiuni”,



sau, dupa caz, pe documentele de Tnaintare precizate anterior, se specifica faptul ca acestea sunt
insotite de lista cu documentele depuse/inaintate.

12. In cazul 1n care pe cereri, la rubrica "mentiuni", sau pe documentul de inaintare este
suficient spatiu pentru precizarea documentelor depuse/inaintate, lista poate fi Inscrisa pe acestea,
dupa caz.

13. Documentele insotitoare pot fi depuse la Autoritatea Aeronautica Civila si in copie, cu
conditia cd in perioada inscrisa de cétre solicitant pe cerere (cu mentionarea datei inscrierii si sub
semnatura acestuia, nu mai mare de 45 de zile de la data depunerii) sa fie Tnaintate si documentele
originale. Documentele depuse In copie nu vor fi luate in considerare pentru solutionarea cererilor
dacd pani la data stabiliti nu au fost depuse originalele. Emiterea CI si/sau PZ, dupa caz, va fi
facutd numai daca au fost depuse documentele originale.

14. Solicitantii, precum si titularii (detintorii) CI si/sau PZ, dupi caz, poarta intreaga
responsabilitate ce decurge din aceste calitati, In conformitate cu prezentul Regulament.

15. In situatia in care o aeronavi are mai multi proprietari si/sau constructori, dupa caz,
responsabilitatile ce decurg din prezentul Regulament revin corespunzator, tuturor acestora,
conform legislatiei.

16. Termenele de solutionare a cererilor sunt prevazute de lege, respectiv 14 de zile de la
data inregistrarii acestora sau, in cazurile in care este necesara o cercetare mai amanuntitd, 30 de
zile, indiferent daca solutia este favorabila sau nu.

Solutionarea favorabild nu presupune eliberarea/prelungirea valabilittii CI/PZ, dupa caz, ci
demararea activitdtilor necesare acestui scop, in conformitate cu prevederile prezentului
Regulament. Aceste documente se vor emite numai dupa ce solicitantii au indeplinit toate cerintele
prevazute de prezentul Regulament si numai dupa finalizarea verificarilor necesare in conformitate
cu prezentul Regulament.

Daca eliberarea/prelungirea valabilitatii documentelor mentionate anterior nu se poate efectua in
termenul legal, solicitantul va fi informat in scris, ca raspuns la cererea sa.

17. Pentru solutionarea cererilor, solicitantii asigura si demonstreaza indeplinirea tuturor
cerintelor aplicabile impuse in conformitate cu prezentul Regulament si ca urmare a solicitarilor
adresate prin cererile respective, in partile care ii privesc.

18. Depunerea de documente necorespunzatoare cu prevederile prezentului Regulament
atrage posibilitatea suspendarii termenului de examinare pana la 30 de zile, cu notificarea
solicitantului despre necesitatea prezentarii documentelor potrivite.

19. In situatia prelungirii valabilititii documentelor (CI si/sau PZ), precum si in situatia
oricaror modificari in continutul acestora, in conformitate cu prevederile prezentului Regulament,
se vor emite noi documente pe formularele tipizate respective, vechile documente tipizate isi pierd
valabilitatea.

Capitolul 111
Emiterea certificatului de inmatriculare (CT)

20. O aeronava AFCT se identifica numai daca nu este inregistrata in alt stat si apartine
unei persoane fizice sau juridice din Republica Moldova ori unui cetatean strain cu domiciliul sau
resedinta in Republica Moldova, sau unei persoane juridice strdine, constituitd in mod legal, care



desfasoara activitati economice in conformitate cu legislatia nationala, iar aeronava civila
respectiva 1si are baza si este utilizatd/operatd in Republica Moldova.

21. Pentru emiterea CI, solicitantii trebuie sd depuna la Autoritatea Aeronautica Civila
urmatoarele documente ale dosarului aeronavei:

1) cerere tip (original), conform modelului din anexa nr.1, insotita, dupa caz, de copii ale
documentelor care dovedesc indeplinirea conditiilor prevazute la pct 20;

2) o lista cu continutul dosarului acronavei (denumire document, numar de pagini);
3) copia actului/actelor de proprietate/declaratie de proprietate (original);
4) manualul de utilizare si intretinere — copie, modelul fiind prezentat in anexa nr.2;

5) fotografii ale aeronavei si, dupa caz, ale sistemelor, echipamentelor, instalatiilor,
instrumentelor si aparatelor de bord cu care este prevazuta si va fi utilizatd/operatd aeronava
(echipamente radio, dispozitive de remorcaj, flotoare, schiuri etc.), ficute cu acestea montate pe
aeronava, astfel Incat aeronava sa poata fi usor identificata si definitd pe baza acestora.

22. Documentele mentionate la pct. 21 subpct. 2) - 5) se vor depune impreuna cu cererea
si vor fi confirmate, de catre solicitanti, prin semnatura acestora, mentionarea datei si precizarea
ca apartin aeronavei respective (tip/model, serie, dupa caz, data depunerii si Inregistrarii la
Autoritatea Aeronautica Civila etc.), inscrise, de mana, pe acestea.

23.1In cazul in care manualul de utilizare si intretinere nu existi sau continutul nu
corespunde modelului din anexa nr.2, acesta se poate depune sub forma de proiect, urmand a fi
definitivat de catre solicitant conform cerintelor din prezentul Regulament.

24. La emiterea CT, pentru aeronavele de import, solicitantul depune suplimentar la dosarul
aeronavei, conform prevederilor pct. 21, urmatoarele documente:

1) certificatul de radiere emis de autoritatea competenta a statului exportator (original),
cu exceptia motoparapantelor/motoparasutelor;

2) livret - copie, dupa caz, in caz de existenta;

3) in cazul statelor in care livretul aeronavei nu este obligatoriu, solicitantul va depune o
declaratie notariala a vechiului proprietar (copie) privind starea tehnicd (indeplineste sau nu
cerintele de a fi admisa la zbor in statul respectiv) si a activitatii celulei, motorului si elicei (orele
de functionare, numar de aterizari, dupa caz), declaratie ce va fi confirmata de catre solicitant
similar celor prevazute la pct. 22.

25.In cazul statelor in care nu este obligatorie existenta unui manual de utilizare si
intretinere sau continutul acestuia nu este conform cerintelor din anexa nr.2, solicitantul va intocmi
manualul respectiv, conform cerintelor din aceastd anexa.

26. Conform cererilor depuse, AAC va verifica conformitatea documentelor Tntocmite in
baza cerintelor prezentului Regulament.

27. In urma rezultatelor favorabile ale verificarii documentelor, se verifica vizual
integritatea constructiva a aeronavei, conform cerintelor anexei nr.3.

Dupa efectuarea acestor verificari se va elabora procesul-verbal conform modelului anexei nr.4 si
in cazul rezultatelor pozitive se va atribui insemnele de Tnmatriculare, respectiv insemnul de
nationalitate si marca de ordine (in cazul emiterii initiale a anexei CI), prin inscrierea acestora pe
procesul-verbal prin care se propune eliberarea certificatului de inmatriculare.



28. Solicitantul furnizeaza toate datele legate de aeronava pe care inspectorul le solicita si
care au legaturd cu siguranta in zbor, in maniera solicitatd de catre acesta, va asigura toate
conditiile necesare efectuarii verificarilor.

29. Cl al carui model se afld in Tn Anexa nr.6, va fi emis si eliberat/transmis solicitantului
numai dupa ce solicitantul depune la Autoritatea Aeronautica Civila, nu mai tarziu de 45 de zile
de la data semnarii procesului-verbal, doua fotografii color, fata si lateral, astfel incat sa se observe
insemnele de inmatriculare, si un desen cu dimensiunile, culoarea si amplasarea insemnelor de
inmatriculare (in cazul emiterii initiale a anexei CI), care vor completa dosarul aeronavei.

CI se emite in doua exemplare, unul se transmite solicitantului, iar celalalt se pastreaza in dosarul
aeronavei aflat la Autoritatea Aeronautica Civila.

Fotografiile vor fi confirmate de cétre solicitant similar celor prevazute la punctul 22. Daca in
termenul prevazut mai sus nu depune fotografiile, solicitantul va depune o noud cerere, procesul
de verificare pentru eliberarii CI reludndu-se, vechea cerere isi pierde valabilitatea.

30. Cl este un document care nu atestd in niciun fel navigabilitatea aeronavei in cauza.

31. Tnsemnele de Tnmatriculare alocate aeronavelor AFCT sunt formate din Thsemnul de
nationalitate (ER-) si marca de ordine cuprinsa intre numerele 0001 si 9999.

32. Marcile alocate anterior datei de intrare in vigoare a prezentului Regulament se mentin
pana cand aeronavele in cauza vor fi radiate.

33. Rezervarea si alocarea marcilor se efectueaza conform solicitdrilor proprietarilor si

.....

34. Insemnele de inmatriculare se aplici de catre solicitanti pe corpul aeronavei, in
conformitate cu prevederile Hotararii de Guvern nr. 473/2023 pentru aprobarea Regulamentului
privind inmatricularea aeronavelor civile si Administrarea Registrului aerian al Republicii
Moldova.

35. Autoritatea Aeronautica Civila poate rezerva, la cerere, insemnele de inmatriculare,
aceasta rezervare fiind valabild sase luni de la data inregistrarii cererii. Pentru beneficierea
rezervarii, in aceasta perioada, solicitantul depune cererea - tip conform prevederilor pct. 21

36. Livretul (conform modelului anexei nr.8) sau Logbook-ul aeronavei, este documentul
obligatoriu in care se tine evidenta activitatii de zbor, a lucrdrilor de intretinere si reparatii
efectuate. Livretul/Logbook-ul se prezintd inspectorilor spre verificare, la cerere, in caz de
neprezentare, nu se emite CI.

37. Valabilitatea CI este nelimitata.

38. Autoritatea Aeronautici Civild revoci sau suspendd CI dacid se constatid ca,
utilizatorii/operatorii aeronavei nu mai respecta conditiile prezentului Regulament in baza cédrora
a fost eliberat.

39. In cazul aeronavelor radiate, pentru care se doreste inmatricularea conform prevederilor
prezentului Regulament, este necesard depunerea unei noi cereri si efectuarea de noi verificari ale
documentelor componente ale dosarului aeronavei, precum si ale acesteia, in conformitate cu
prevederile prezentului Regulament.

40. Documentele emise de alte state/autoritati pot fi echivalate cu CI (prin emiterea unui
CI), la cerere, numai daci cerintele in baza carora acestea au fost emise, sunt cel putin la nivelul
celor prevazute in prezentul Regulament.



41. Documentele emise de alte state/autoritati sunt recunoscute pentru utilizarea/operarea
aeronavei.

42. Perioada de valabilitate a documentelor echivalate sau, dupa caz, recunoscute nu poate
fi mai mare de 2 ani si nici nu poate depasi durata de valabilitate inscrisd in acestea de catre
emitentul acestora.

Capitolul 1V
Emiterea permisului de zbor (PZ)

43. Toate aeronavele AFCT sunt eligibile pentru a li se elibera un PZ, care sa insoteasca
ClI pentru utilizarea/operarea aeronavei.

Documentele componente ale dosarului aeronavei necesar a fi depus de cétre solicitanti pentru
emiterea initiald a unui PZ sunt urmatoarele:

1) Cerere - tip (modelul din anexa nr.1) - original;

2) Pentru aeronavele construite in Republica Moldova, copiile legalizate de catre constructor, in
cazul celor din import, copii ale documentelor echivalente;

3) Declaratia de conformitate (cu dosarul tehnic prezentat) emisa de constructor, in original,
conform modelului din anexa nr.10, pentru cele construite Tn Republica Moldova, sau, pentru cele
din import, un document echivalent;

4) In cazul aeronavelor din import, documente relevante emise in statul exportator din care sa
reiasd daca, la data exportului, aeronava indeplinea sau nu cerintele pentru a fi admisa la zbor in
conformitate cu legislatia statului respectiv (original sau copie legalizatd), cum ar fi: certificate de
navigabilitate, permise de zbor, certificate de inmatriculare, certificate de navigabilitate de export,
rapoarte de inspectie la sol si/sau in zbor etc.

44. Declaratia de conformitate (DOC) nu este valabila decat dacad este vizatd de citre
Autoritatea Aeronautica Civila, Tn urma confirmarii pe verso de catre un inspector, a faptului ca
aeronava a fost construitd sub supravegherea acestuia sau au fost prezentate informatii suficiente
despre procesul constructiei. Viza atesta faptul ca produsul, pentru care aceasta a fost emisa, a fost
realizat sub supravegherea Autorititii Aeronautice Civile, in cazul celor construite in Republica
Moldova.

45. Tn cazul aeronavelor din import, ale ciror documente au fost echivalate, DOC poate fi
inlocuitd de documentul emis de cétre autoritatea statului exportator din care reiese ca, la data
exportului, aeronava indeplinea cerintele pentru a fi admisa la zbor in conformitate cu legislatia
statului respectiv.

46. Documentele depuse de catre solicitant vor fi confirmate individual, de cétre acesta,
prin semndtura sa, mentionarea datei inregistrarii/depunerii la Autoritatea Aeronauticd Civila si
precizarea cd apartin aeronavei respective (tip/model, serie, dupd caz, producatorul, anul
fabricarii).

47. Dupa depunerea cererilor si aprobare, AAC initiaza procesul de verificare conform
prevederilor prezentului Regulament.

48. Verificarea documentelor depuse de catre solicitanti, precum si a aeronavei la sol si in
zbor, pentru emiterea PZ, va fi efectuatd de catre inspectorii din cadrul Autoritatii Aeronautice
Civile, la cererea expresa formulatd de detinatori (anexa nr.1), in conformitate cu prevederile
prezentului Regulament.



49. Persoana desemnata din cadrul Autoritatii Aeronautice Civile va verifica documentele
depuse daca sunt intocmite conform cerintelor prezentului Regulament.

50. in urma rezultatelor favorabile ale verificirii documentelor, inspectorul va verifica
vizual aeronava, din punct de vedere al integritatii constructive a acesteia, putand utiliza, ca ghid,
elementele prezentate in anexa nr.3.

51. Daca rezultatul verificarilor la sol este favorabil, sub supravegherea unui inspector, va
fi efectuatd verificarea in zbor a datelor Inscrise in manualul de utilizare si intretinere.

52. Urmare a verificarilor efectuate, inspectorul va completa procesul-verbal (conform
modelului anexei nr.5) si, dacd rezultatul verificarilor este favorabil, se emite/elibereaza PZ
(conform modelului anexei nr.7).

Daca rezultatul verificarilor este nefavorabil se consemneaza in procesul-verbal.

53. PZ se emite in doud exemplare, unul se transmite solicitantului, iar celdlalt se pastreaza
n dosarul aeronavei.

54. Valabilitatea PZ este de doi ani de la data emiterii, putand fi revocat sau suspendat, Tn
caz ca Autoritatea Aeronautica Civild constata, ca utilizatorii/operatorii aeronavei nu mai respecta
conditiile conform prezentului Regulament.

55. Tnscrierea categoriilor de zboruri pe care aeronava este autorizata sa le efectueze se
face in PZ, conform prevederilor Capitolului IV.

56. Inscrierea optiunilor de echipare, respectiv flotoare, parasutd balistica, schiuri,
dispozitive de remorcaj si instalatie pentru pulverizare de substante, cu care aeronava este
autorizata, se face in PZ.

57. PZ este documentul care atestd navigabilitatea aeronavei, constatatd conform
prezentului Regulament.

58. Pentru prelungirea valabilitatii PZ se depune o noua cerere si se efectueaza verificarea
documentelor componente ale dosarului aeronavei, documentelor de intretinere, precum si a
aeronavei, conform prezentului Regulament.

59. Scopul emiterii/eliberarii PZ este constatarea navigabilitatii aeronavei, insa aceasta
prevedere nu poate, in niciun fel, sa degreveze persoanele fizice angajate Tn zborurile cu
aeronavele AFCT de intreaga responsabilitate si asumarea tuturor riscurilor (legate de constructia,
intretinerea si operarea/utilizarea acestor categorii de aeronave).

60. Prevederile pct. 59 nu absolva de responsabilitati pe constructorii aeronavelor, care au
obligatia sa informeze utilizatorii/operatorii aeronavelor construite de ei asupra riscurilor si
responsabilitatilor asumate.

Constructorii pun la dispozitia utilizatorilor/operatorilor informatiile respective prin manualul de
utilizare si intretinere sau sub oricare alta forma convenita.

Aceste informatii vor trebui sa se regaseasca si in dosarul tehnic aprobat. Informatiile respective
nu vor trebui sd fie, in niciun fel, contrare prevederilor prezentului Regulament.

Aceste informatii au rolul de a proteja utilizatorii/operatorii in calitate de consumatori ai bunurilor
si/sau serviciilor furnizate de cétre constructori, in conformitate cu legislatia.

61. Constructorul aeronavei poarta intreaga responsabilitate privind exactitatea datelor
incluse in DOC, insd aceastd prevedere nu poate in niciun fel sa degreveze persoanele fizice



angajate in zborurile cu aeronavele AFCT de intreaga responsabilitate si asumarea tuturor
riscurilor legate de constructia, intretinerea si zborul cu aeronave din aceasta categorie.

62. Constructorul va furniza beneficiarului un exemplar (copie) al manualului de utilizare
si intretinere (identic cu cel din dosarul tehnic aprobat), legalizat de cétre constructor. Acest
exemplar va fi prezentat, de catre solicitant, cu ocazia verificarilor documentelor efectuate de catre
inspectori in conformitate cu prevederile prezentului Regulament.

63. Sarcinile legate de efectuarea zborurilor tehnice necesare verificarilor in zbor, efectuate
pentru emiterea PZ, revin solicitantului si inspectorului, din cadrul Autoritatii Aeronautice Civile,
sub supravegherea caruia se vor efectua aceste zboruri.

64. Solicitantii au obligatia sa pastreze un exemplar ale componentelor dosarului
aeronavei, care va fi pus la dispozitia inspectorilor Autoritatii Aeronautice Civile atunci cand
acestia solicita.

65. Lipsa dosarelor tehnice si a dosarelor aeronavelor, aflate la solicitanti, sau refuzul
acestora de a le pune la dispozitia inspectorilor duce, dupa caz, la neemiterea, suspendarea sau
retragerea PZ.

66. Solicitantul va furniza inspectorilor, datele necesare efectuarii verificarilor, va asigura
conditiile de efectuare a acestor verificari, in partile care il privesc.

67. Documentele emise de alte state/autorititi se echivaleaza, la cerere, cu PZ (prin
emiterea unui PZ), numai daca cerintele in baza cédrora acestea au fost emise sunt cel putin la
nivelul celor precizate in prezentul Regulament.

68. Documentele emise de alte state/autoritati sunt, recunoscute.

69. Valabilitatea documentelor echivalate sau, dupa caz, recunoscute nu poate fi mai mare
de doi ani si nici mai mare decat valabilitatea inscrisd in acestea de cétre statul/autoritatea emitenta.

70. Categoriile de zboruri pentru care se autorizeaza aeronava ale carei documente se
echivaleaza sau, dupa caz, se recunosc, precum si optiunile de echipare cu care aceasta va fi
certificata pot fi cel mult cele prevazute de prezentul Regulament, dar nu mai mult decat cele
stabilite de statul/autoritatea emitenta a documentelor echivalate sau, dupa caz, recunoscute.

71. Modificdrile efectuate unei aeronave, pentru care constructorul a emis initial DOC,
care altereaza configuratia si caracteristicile acesteia, se fac numai cu acordul constructorului
si/sau al Autoritatii Aeronautice Civile.

Capitolul V
Cerinte privind operarea/utilizarea aeronavelor

72. Operarea/utilizarea aeronavelor AFCT se poate face dupd regulile de zbor la vedere
(VFR) pe timpul zilei, sau in cazul 1n care este echipata corespunzator, si noaptea sau dupa regulile
de zbor instrumental (IFR), cu respectarea prevederilor Codului aerian al Republicii Moldova,
precum si a tuturor celorlalte reglementari specifice aplicabile domeniului aeronauticii civile cu
aeronave usoare si ultrausoare.

73. Aeronavele pot fi operate/utilizate numai daca poseda CI (dupi caz) si PZ avand
nscrise Tn acesta, dupa caz, categoriile de zboruri pentru care sunt autorizate. Acestea pot efectua
urmatoarele categorii de zboruri:

1) zboruri in interes propriu;



2) zboruri particulare;
3) zboruri scoala (initiere, pregatire, instruire si perfectionare);

4) zboruri tehnice pentru eliberarea/prelungirea valabilititii PZ (pentru emiterea initiald sau in
cazul in care valabilitatea acestuia este expiratd);

5) lansare de parasutisti;

6) remorcaj de banderola sau planoare ultrausoare si largarea acestora;
7) lansare de incdrcaturi;

8) filmare/fotografiere aeriana;

9) orice alte categorii de zboruri pentru care operatorul detine autorizatiile si/sau certificatele
specifice, conform reglementarilor aeronautice si legislatiei aplicabile respectivelor zboruri sau
operatiuni aeriene civile.

74. Documentele obligatorii detinute de operatorii/utilizatorii unei aeronave:
1) certificatul de inmatriculare (CT)

2) permisul de zbor (PZ)

3) manualul de utilizare si intretinere (format hartie sau electronic)

Tn cazul in care aceste documente nu le detin utilizatorii/operatorii, acronava nu va putea fi
utilizatd/operata pana la remedierea situatiei. In caz contrar, Autoritatea Aeronauticd Civild poate
sa suspende sau sa retraga PZ.

75. Operarea acronavelor pentru care Autoritatea Aeronautica Civild a eliberat CI si/sau PZ
are loc sub supravegherea, controlul si inspectia, din punct de vedere operational, ale acesteia.

76. Utilizarea/operarea aeronavelor fara CI si/sau PZ cu termenul de valabilitate expirat,
dupa caz, se sanctioneaza, de catre Autoritatea Aeronautica Civild, conform prevederilor legale
privind aeronavele civile.

Capitolul VI
Conditii privind modificarea proprietarilor

77. In cazul modificirii proprietarului unei aeronave AFCT, Tnmatriculate in Republica
Moldova, noul proprietar trebuie sa dispuna de urmatoarele documente transmise de proprietarul
anterior, pentru utilizarea/operarea aeronavei in conformitate cu prevederile prezentului
Regulament, astfel:

1) actul prin care a fost transferata asupra acestuia proprietatea acronavei - original;
2) certificatul de inmatriculare - original;

3) declaratie a vanzatorului (vechiului proprietar) privind starea de navigabilitate a aeronavei -
original, din care sd reiasa daca aeronava indeplineste sau nu, in conformitate cu prevederile
prezentului Regulament, cerintele pentru admiterea la zbor, privind activitatea de zbor (in numar
de decolari si ore pentru celuld si numar de ore pentru motor si elice);

4) dosarul aeronavei, inclusiv manualul de utilizare si intretinere si livretul (exemplarul aflat la
vechiul proprietar, inclusiv cele epuizate).



78. Proprietarul anterior va informa Autoritatea Aeronautica Civila asupra modificarii
proprietarului, printr-o scrisoare recomandata sau la posta electronica, cu confirmare de primire,
in termen de 15 zile de la data incheierii actului prin care a fost transferatd proprietatea, pentru
incetarea temporara a dreptului acronavei de a fi utilizatd/operata, pana la emiterea unui nou CI,
conform prevederilor prezentului Regulament, avand inscrise pe acestea noile date care decurg
urmare a schimbarii proprietarului.

79. Dupa efectuarea informarii prevazute la pct. 78, precum si, In momentul in care
documentul previzut la pct.77 subpct. 1) a fost intocmit, vechiul CI isi pierde valabilitatea.

80. In cazul neinformarii Autorititii Aeronautice Civile la termenul previzut la pct. 78,
responsabilitatile ce revin vechiului proprietar, legate de utilizarea/operarea aeronavei respective,
se mentin pana la efectuarea acesteia.

81. Pentru utilizarea/operarea aeronavei, noul proprietar va solicita eliberarea unui nou CI,
prin depunerea la Autoritatea Aeronauticad Civila a unei noi cereri in acest sens, conform
prevederilor prezentului Regulament.

Cererile vor fi insotite de documentele mentionate la pct. 77 (documentul de la subpct. 1, in copie).

82. Inspectorii din cadrul Autoritdtii Aeronautice Civile vor verifica documentele
mentionate la pct. 81, atat pe cele care vor ramane in dosarul aeronavei aflat la Autoritatea
Aeronauticd Civila, cat si in cel aflat la noul proprietar, dupa care se vor efectua, din nou,
verificarile necesare pentru eliberarea de noi documente (CJ), avand ca titular pe noul proprietar,
in conformitate cu cele solicitate si cu prevederile prezentului Regulament.

83. O copie a documentului mentionat la pct.77 subpct. 1) si originalele de la pct.77
subpct.2) si 3) se anexeaza in dosarul acronavei aflat la Autoritatea Aeronautica Civila, iar copiile
acestora se anexeaza la dosarul tehnic aflat la noul proprietar. Documentul de lapct. 77
subpct.1) va fi pastrat in dosarul aeronavei aflat la noul proprietar.

84. In cazul 1n care o aeronava a fost deja identificata de catre Autoritatea Aeronautica
Civila, noul proprietar nu va depune documentele care exista in dosarul aeronavei, in afara de
cazul in care apar modificari ale aeronavei care impun completarea cu noi documente.

85. O datid cu emiterea unui nou Cl, se va emite siun nou PZ, avand termenul de valabilitate
si categoriile de zboruri autorizate identice cu cel anterior.

Capitolul V11
Evidenta Certificatelor de inmatriculare si permiselor de zbor eliberate

86. Evidenta CI eliberate/emise si a insemnelor de inmatriculare alocate de catre
Autoritatea Aeronauticd Civila se tine in Jurnalul de evidenta a aeronavelor usoare si ultrausoare
fara certificat de tip conform modelului anexei nr.12.

87. Evidenta PZ eliberate/emise se tine in Jurnalul de evidenta a permiselor de zbor pentru
aeronavele usoare si ultrausoare fara certificat de tip conform modelului anexei nr.13.

88. Evidenta proceselor verbale / actelor de verificare in scopul emiterii certificatelor de
inmatriculare (CI) / permiselor de zbor (PZ) se tin in dosarul aeronavei.



89. Jurnalele de evidentd se completeaza de catre Autoritatea Aeronautica Civila, dupd ce
documentele au fost finalizate (dupa caz, aprobate si/sau emise) si se pastreaza la Autoritatea
Aeronautica Civila.

90. Pentru o acronava AFCT care urmeaza a fi radiata, se va emite la cererea titularului,
un certificat de radiere, conform modelului anexei nr.11. Acesta va fi emis in doud exemplare,
unul pentru solicitant, iar celalalt va fi introdus, impreuna cu cererea, in dosarul acronavei radiate.

Capitolul V111
Operarea documentelor si dosarelor tehnice

91. Constatarile inscrise, de catre inspectorii mentionati, in procesele-verbale, prevazute in
prezentul Regulament si care privesc o aeronava ca produs fizic verificat in conformitate cu
prevederile prezentului Regulament, sunt valabile doar la data semnarii acestora.

92. Documentele care constituie dosarul tehnic si/sau dosarul aeronavei vor fi in limbile
romana sau engleza, iar pentru aeronavele din import, traduse de solicitanti in limbile romana sau
engleza si Insotite de cele in limba straina respectiva.

93. In situatia in care documentele constituente ale dosarului tehnic si/sau ale dosarului
aeronavei sunt in limba engleza, solicitantii vor da o declaratie privind cunoasterea limbii engleze
la un nivel suficient ca sa le permita utilizarea/operareca acronavelor respective pe baza
informatiilor cuprinse in aceste documente si care va include si asumarea de catre solicitanti a
responsabilitatilor in cazul in care aeronava este astfel utilizatd/operatd de catre alte persoane decat
solicitantul. Declaratia va fi inclusa, dupa caz, in dosarul tehnic sau in dosarul acronavei.

94. Ci, PZ, precum si certificatele de radiere vor fi emise de catre Autoritatea Aeronautica
Civila, in limbile roména si engleza.

95. Tn cazul furtului, pierderii sau distrugerii CT sau PZ aflate In termen de valabilitate,
titularii vor anunta acest fapt intr-o publicatie Tn Monitorul Oficial al Republiciit Moldova, pentru
emiterea de duplicate.

96. Cl sau PZ deteriorate vor fi din nou emise, la cerere, vechiul document fiind depus la
Autoritatea Aeronauticd Civild (impreund cu cererea) pentru distrugere.

97. Un exemplar al dosarului tehnic si/sau, dupd caz, al dosarului aeronavei va fi pastrat
de citre titularii documentelor care au fost eliberate in baza acestor dosare (CI, PZ, dupi caz).

98. Lipsa dosarelor sau refuzul titularilor de a le pune la dispozitia inspectorilor cu ocazia
verificarilor efectuate poate atrage neemiterea, suspendarea sau retragerea Cl, si/sau PZ, dupa caz,
la propunerea Autoritatii Aeronautice Civile sau a inspectorilor respectivi.

99. Dosarele tehnice si/sau dosarele aeronavei se pastreazd, in cadrul Autoritdtii
Aecronautice Civile, cel putin atita timp cat documentele emise in baza acestora (CI, PZ) sunt in
termen de valabilitate si, in cazul in care aceste documente nu mai sunt valabile, cel putin pana la
termenul legal la care acestea pot fi arhivate.

100. Dosarele tehnice si dosarele aeronavelor, inclusiv dosarele intocmite pentru aeronave
AFCT fTnainte de intrarea Tn vigoare a prezentului Regulament, vor fi arhivate conform
reglementdrilor stipulate.



101. Dosarele tehnice si dosarele aeronavelor pot contine si alte documente, care au
legdtura cu aeronava, fata de cele prevazute in prezentul Regulament.

102. Autoritatea Aeronautica Civila poate stabili o planificare anuald, cuprinzand locul si
perioada in care se vor efectua verificari necesare eliberarii/prelungirii valabilititii PZ.
Documentul privind aceasta planificare va fi facut public.

103. CI si/sau PZ, pot fi suspendate sau retrase in cazul in care Autoritatea Aeronautica
Civila constata, prin intermediul inspectorilor, ca aeronava pentru care acestea au fost eliberate nu
mai indeplineste cerintele prevazute in prezentul Regulament.

104. Documentele se elibereaza/transmit titularilor de catre Autoritatea Aeronautica Civila
pe baza de semnatura inscrisa pe exemplarele care raiman in dosarul tehnic sau, dupa caz, in dosarul
aeronavei, cu precizarea datei eliberarii/transmiterii. In cazul in care existi mai multi titulari ai
acestor documente este suficient ca unul dintre acestia sa efectueze inscrisurile de mai inainte.



Anexa nr. 1
la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare §i ultrausoare fara certificat de tip

Catre Autoritatea Aeronautica
Civila a Republicii Moldova

CERERE

Pentru Tnmatricularea / radierea aeronavei (C1), emiterea / prelungirea termenului de valabilitate /
introducerea schimbarilor in permisul de zbor (PZ)

1. | Solicitantul (a)

Adresa:

Nr. tel | E-mail
Proprietarul aeronavei
Adresa:

Nr. tel | E-mail
Constructorul aeronavei (dupa caz)
Adresa:

Nr. tel ‘ E-mail

2. | Tn calitate de (se mentioneaza dupa caz)

(proprietar, constructor, reprezentantt)

3. | Solicit (se mentioneaza dupa caz)

Categorie Aeronava / clasa

Tip / Model aeronava

Numair de fabricatie / serie

Tnsemnele de Tnmatriculare ER-

Anul de producere

© XN o~

Aeronava va fi pusi la dispozitia
inspectorilor AAC Tn perioada

10. | Locatia

Declar ca imi asum toata responsabilitatea, in conformitate cu legislatia in vigoare, asupra: exactitatii
datelor inscrise in prezenta cerere s§i a celor din documentatia depusa in baza acesteia, pdastrarii
conformitatii aeronavei cu dosarul aprobat al acesteia, precum §i pentru mentinerea starii de
navigabilitate a aeronavei respective. In cazul modificdrii situatiei aeronavei md oblig sd informez
imediat Autoritatea Aeronautica Civila.

IVIEIEIUIILL ...ttt ettt ettt ettt e st e et et e s et e sseenb e et e esseesaeesseesseesseesaeessnessneeneanseesssesnbeannis

Pe verso prezentei cereri se afla lista cu documentele anexate.

Semnatura .......................... (D] 7 R



Anexa nr. 2
la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare si ultrausoare fara certificat de tip

CONTINUTUL MINIMAL RECOMANDAT
AL MANUALULUI DE UTILIZARE SI iNTRETINERE
.- MANUALUL DE UTILIZARE
I.1. Manualul este obligatoriu pentru toate aeronavele.

In cazul constructiilor in serie acesta va fi furnizat de catre constructor impreuna cu fiecare
aeronava.

|.2. Manualul trebuie sa furnizeze, sub o forma clard si precisd, usor de folosit de catre
utilizatori, orice remarca utild asupra conditiilor de utilizare a aeronavei.

El poate sd nu includd furnizarea unor valori fixe, cu precadere in ceea ce priveste
performantele, maniabilitatea si stabilitatea, Tn conditiile stabilirii procedurilor care sa
furnizeze pilotului elementele de apreciere a conditiilor de utilizare, care sa nu determine
depasirea domeniului de zbor specificat.

1.3. Conditiile de utilizare si limitele de utilizare asociate specificate nu pot iesi din cadrul
conditiilor de zbor demonstrate sau depasi limitele de utilizare asociate.

I.4. Pentru motodeltaplane si motoparapante/motoparasute conditiile de utilizare si limitele
asociate specificate pot fi caracteristice unei aripi si/sau unui triciclu dat, fara precizarea
restrictiva a unui tip de aripa si/sau tip de triciclu, sub rezerva ca constructorul defineste fie
tipurile de aripi si/sau tricicluri acceptate, fie caracteristicile impuse unui alt tip de aripa si/sau
tip de triciclu ce va fi folosit (limitdri de masa, caracteristici ale punctului de acrosare,
motorizare etc.) si sub rezerva cd indicatiile prezentului manual sunt adaptate pentru aceste
tipuri sau caracteristici.

1.5. Tn toate cazurile, manualul va prezenta paragrafele urmatoare:
A. - GENERALITATI

A.1. Descrierea aeronavei

A.2. Motor, elice, rotor, arzator (dupa caz)

A.3. Un desen in trei vederi, avand cotele de gabarit principale
A.4. Suprafata portantd (volum anvelopa, dupa caz).

B. — LIMITARI

B.1. Mase

B.1.1. Masa maxima la decolare, considerata ca masa cea mai ridicata la care a fost efectuat
programul de probe la sol si in zbor. Masa maxima la decolare trebuie sa fie stabilitd de asa



maniera incat sa fie superioara masei aeronavei de referintd avand: fiecare loc ocupat
si minimul de carburanti (cantitatea minima de carburant impusa este pentru o jumadtate de ora
de zbor la regimul maxim continuu al motorului).

B.1.2. Masa maxima gol, considerata ca masa totala incluzand structura, grupul motopropulsor,
echipamentele impuse de normele tehnice si cele prevazute de constructor (inclusiv sisteme,
instalatii, instrumente si aparate de bord), balastul fix, lichidele de récire, lichidele hidraulice
si carburantul rezidual, lubrifiantii, lestul fix si eventualele echipamente optionale sau speciale
(de exemplu cele necesare pentru fotografiere/filmare aeriand). Ea va fi determinatd de
ansamblul componentelor aeronavei definite de documentele precizate mai jos:— un desen in
trei vederi al aeronavei;— lista de sisteme, echipamente, instalatii, instrumente si aparate de
bord si un descriptiv al acestora.

Ansamblul acestor componente, care constituie aeronava de referinta, este cel considerat ca
angajand, in mod direct, siguranta zborurilor.

Masa maxima gol = Masa maxima la decolare - Sarcina utila

Sarcina utild = Masa ocupantilor + Masa carburantului + Masa bagajelor
B.1.3. Masa minima admisa in zbor.

B.2. Viteze

B.2.1. Viteza maxima admisa

Aceasta viteza trebuie sa fie inferioara a 0,9 din viteza maxima demonstrata.
B.2.2. Viteze de angajare

B.2.3. Viteza minima la care mai poate fi mentinut zborul in palier (orizontal).
B.2.4. Viteza de manevra

B.2.5. Viteze maxime admise cu flapsurile scoase (dupa caz)

B.3. Factori de sarcina limitd (de manevra demonstrati)

B.4. Limite de mase si centraje

Daci este necesar, va fi indicatd In plus comportarea aeronavei, in domeniul de zbor specificat,
in functie de mase si centraje.

Nota: Pentru motodeltaplane si motoparapante notiunea de centraj va fi rezumata la
caracteristicile punctului de acrosare.

B.5. Evolutii permise

B.6. Grup motopropulsor, tip

B.7. Puterea maxima

B.8. Regim maxim

B.9. Viteza de rotatie maxima a elicei/elicelor si tipul/tipurile (dupa caz)

B.10. Tip reductor si raportul de transmisie



B.11. Viteza de rotatie maxima a rotorului (pentru elicoptere si autogire)

B.12. Nivel de zgomot (se va determina numai daca, prin masuratori sau comparatie, rezulta
un nivel de zgomot comparabil sau superior aeronavelor din categoria usoara utilizate in
Republica Moldova):

— nivelul zgomotului masurat: Lm;

—nivelul zgomotului de referinta: Lr;

— inaltimea de trecere: H.

Formula folosita de utilizatori va fi:

Lh=Lm-22log H/H

(zgomotul perceput la sol cand aeronava zboara la ndltimea H).

Daca nivelul de zgomot este superior aeronavelor mentionate mai sus, va fi specificata
inaltimea minima de survol in fazele de aterizare si decolare astfel incat nivelul de zgomot,
perceput la sol, sa fie comparabil sau inferior celui produs de aeronavele cu care se face
comparatia.

C. PROCEDURI DE URGENTA

C.1. Pana de motor

C.2. Repornire motor n zbor

C.3. Fum si foc la aeronava

C.4. Zbor planat (cu motorul oprit)

C.5. Aterizare de urgenta

C.6. Alte urgente

D. PROCEDURI NORMALE

D.1. Control nainte de zbor

D.2. Pornire

D.3. Decolare

D.4. Croaziera

D.5. Aterizare

D.6. Dupa aterizare si oprire motor

E. PERFORMANTE LA MASA MAXIMA LA DECOLARE
E.1l. Decolare (fara vant, la temperatura data)
E.2. Viteza recomandata

E.3. Lungimea de rulare la decolare



E.4. Distanta de decolare pentru a depasi inaltimea de 15 m

E.5. Limite de vant lateral demonstrate la decolare

E.6. Zbor in urcare

E.7. Cea mai buna viteza ascensionala (la viteza datd)

E.8. Viteza ascensionald la cea mai buna panta de urcare (la viteza datd)
E.9. Aterizare (fara vant la temperatura data)

E.10. Viteza recomandata

E.11. Lungime de rulare la aterizare

E.12. Distanta de aterizare de la inaltimea de 15 m

E.13. Limite de vant lateral demonstrate la decolare

E.14. Finete maxima cu motorul oprit si viteza asociata.

F. MASE SI CENTRAJE, ECHIPAMENTE

F.1. Masa gol (de referintd)

F.2. Centrajul gol (de referintd)

F.3. Configuratia aeronavei pentru determinarea masei gol (de referintd)
F.4. Lista echipamentelor adaptabile

Masa si centrajul gol - vor fi furnizate toate elementele care sa permita fiecarui utilizator sa
calculeze, cu exactitate, masa gol si centrajul gol pentru aeronava. Pentru acest scop, se vor
indica masa tuturor echipamentelor adaptabile si bratul fortei asociate.

F.5. Masa si centrajul - vor fi furnizate toate elementele care sd permita fiecarui utilizator sa
calculeze masa si centrajul aeronavei, tinand cont de masa gol, masa ocupantilor, masa
carburantului si a bagajelor.

F.6. Metode de reglare a centrajului.

G. MONTARE SI REGLAIJE

G.1. Consemne de montare si demontare

G.2. Lista reglajelor accesibile utilizatorului si consecintele asupra caracteristicilor de zbor
H. ACTIVITATI SPECIFICE

H.1. Aceasta sectiune va fi inclusa in cazul autorizdrii aeronavei pentru efectuarea activitatilor
specifice prevazute la Capitolul V din prezentul regulament.

Sunt considerate activitati specifice urmatoarele categorii de zboruri:
— lansare de parasutisti;

— remorcaj de banderola sau planoare ultrausoare si largarea acestora;



— lansare de incarcaturi (cum ar fi pliante, mingi de fotbal, parasutari nepericuloase de bunuri);
— supraveghere aeriana,

— filmare/fotografiere aeriana,

— pulverizare de substante.

H.2. Repercusiunea montarii echipamentelor optionale adaptabile pentru activitati specifice
asupra procedurilor si limitarilor indicate in manualul de utilizare si conditiile de utilizare
asociate.

H.3. Proceduri si limitari de utilizare asociate pentru activitdtile specifice.
I. ALTE UTILIZARI
I.1. Lista altor echipamente optionale adaptabile (cum ar fi flotoare, schiuri, parasute);

I.2. Repercusiunea montdrii optionale a parasutei, flotoarelor si schiurilor asupra procedurilor
si limitarilor indicate Tn manualul de utilizare.

Il. MANUALUL DE INTRETINERE

Manualul va trata, separat, urmatoarele parti ale aeronavei:

A. - Invelisul/voalura/anvelopa

B. — Structura

C. - Grupul motopropulsor, inclusiv elicea/elicele (dupa caz)

D. - Sisteme, instalatii, echipamente, instrumente si aparate de bord

Intretinerea unei aeronave depinde, in principal, de conditiile de utilizare (mediu, categoriile
de zboruri efectuate) si de pastrare/stocare.

Manualul trebuie sa defineasca o intretinere in conditii medii si s@ previna utilizatorul de a tine
cont de factorii care pot afecta nefavorabil aeronava.

Manualul de intretinere trebuie sa prevada:— diverse sfaturi generale legate de intretinerea
aeronavei;

— lucrari de intretinere periodice simple. Se recomanda ca aceste lucrari sa fie grupate la un
interval de 50 de ore de zbor sau de sase luni de utilizare (care se atinge primul);

— lucrari de intretinere importante ce necesitd un control aprofundat (de exemplu controale
anuale). Este recomandata efectuarea unei verificari dupa primele zece ore de utilizare, pentru
controale si reglaje;

— verificarile necesare dupa de stocare/pastrare, de exemplu atunci cand aeronava nu este
utilizatd in timpul iernii.

Nota: O prezentare simpld, sub forma de tabel, cu tipul controlului efectuat va permite
proprietarului sa inscrie in acesta data efectuarii controlului si semnatura. Continutul fiecarui
control poate fi regrupat intr-un capitol separat. Fise complementare vor permite mentionarea
eventualelor probleme aparute, solutiile adoptate si piesele schimbate.



— criteriile de apreciere (care nu necesitd mijloace costisitoare), tolerantele acceptabile si cele
care impun imperativ schimbarea pieselor;

— desene sau schite pentru a arata montarea/demontarea diverselor piese normal demontabile;
Aceste desene, daca este posibil, trebuie s mentioneze referinta piesei (cod, reper etc.) si
cantitatea.

Aceleasi criterii sunt valabile si pentru elice/rotor (dupa caz). Conceperea acronavei trebuie sa
permita un control al structurii farda demontare (de exemplu capace de vizitare). O zona de
control a panzei trebuie sa permita o evaluare periodica a rezistentei acesteia.

— se va stabili modul in care se va face nivelarea si modul 1n care aceasta va fi verificata
periodic.



Anexa nr. 3
la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare §i ultrausoare fara certificat de tip

RECOMANDARI PRIVIND EFECTUAREA VERIFICARILOR DOCUMENTELOR
ASOCIATE AERONAVELOR USOARE SI ULTRAUSOARE

1. VERIFICAREA DOCUMENTELOR AERONAVEI

1.1. Se verifica intreaga documentatie continuta in dosarul tehnic al aeronavei, conform fisei
A, anexa la procesul-verbal, dupa cum urmeaza:

a) Se face o prima verificare si identificare prin analizarea datelor furnizate de catre solicitant
n baza dosarului tehnic;

b) Se analizeaza desenele de ansamblu si desenele partilor cu pondere hotaratoare in siguranta
in utilizare a aeronavei. Prin intermediul acestora se identifica elementele componente, solutiile
constructive utilizate, materialele utilizate si dimensiunile acestora si dacd corespund
caracteristicilor tehnice ale materialelor (se analizeaza rezultatele incercarilor materialelor sau
certificatele de calitate ale acestora etc.);

C) Se stabileste oportunitatea metodelor de calcul aerodinamic, de calcul al performantelor de
zbor, de verificare de rezistenta, corectitudinea aplicarii si interpretdrii rezultatelor obtinute. Se
verifica dacd valorile caracteristicilor materialelor folosite, precum si valorile coeficientilor
utilizati, sunt cele prescrise;

d) Se analizeaza metodele de proba la sarcini statice alese, valorile sarcinilor alese, distributia
de sarcini utilizatd in probe, precum si implicatia rezultatelor obtinute asupra rezistentei
structurii aeronavei (dupa caz);

e) Se verifica intocmirea raportului de probe statice cu privire la efectuarea incercarilor statice
si rezultatele acestora, precum si existenta semnaturilor solicitantilor si a inspectorului care a
asistat la aceste probe (dupa caz);

f) Se verifica documentatia referitoare la principalele procese si tehnologii utilizate, la
principalele operatii de construire, asamblare si control si se verifica dacd procedeele utilizate
sunt conforme cu procedeele recunoscute aplicabile clasei de aeronave;

g) Se analizeaza manualul de utilizare si intretinere si se stabileste daca acesta contine cel putin
sectiunile din continutul minim recomandat prevazut in Anexa nr.2;

h) Se analizeaza fisa de date si se stabileste daca aceasta contine cel putin elementele din
manual de utilizare si intretinere;

1) In cazul in care existd modificari ale aeronavei fata de documentatia inaintata la dosarul
tehnic, se vor analiza documentatia de modificare si implicatia modificarilor efectuate;

j) In cazul existentei si a altor documente, altele decat cele de mai inainte, care demonstreazi
conformarea tipului/modelului de aeronava cu cerintele aplicabile din prezentul regulament, se
va analiza continutul si necesitatea acestora. Aceste documente pot fi continute in dosarul
tehnic sau pot fi documente interne ale solicitantului (dosare de fabricatie, tehnologii etc.);



k) Se vor verifica documentele din punct de vedere al conformarii acestora cu cerintele
procedurale (semnaturi, legalizari, identificari, inregistrari etc.);

I) Pentru aeronavele care au drept de zbor si in alte state, vor fi verificate documentele care
atestd acest fapt (certificate sau acceptari de tip sau individuale, figse de referinta ale dosarului
tehnic al aeronavei, inmatriculari/identificari, permise de zbor si certificari de navigabilitate
ale aeronavelor de acelasi tip/model etc.).

In cazul in care se poate ajunge la concluzia ¢i o aeronavi de un tip/model are drept de zbor
recunoscut de statul constructor sau unul din statele importatoare ale aeronaveli, punctele a), b),
c), d) si e) vor fi considerate satisfacute si punctele corespondente 2.1.-2.6. si 2.8-2.11. din fisa
A de verificare a documentatiei aecronavei.

1.2. Dupd efectuarea verificarii documentatiei si completarea fisei A de verificare a
documentatiei aeronavei, in cazul in care se constatd indeplinirea prevederilor pct. 2. din
aceasta fisa, se va efectua verificarea aeronavei la sol si apoi in zbor.

Nota: Pentru autorizarea aeronavei cu echipamente optionale, conform prevederilor prezentul
regulament, este necesara intocmirea corespunzatoare a documentatiei aferente privind aceste
echipamente.

2. VERIFICAREA LA SOL A AERONAVEI
2.1. Verificarea conformarii aeronavei cu definitia tipului/modelului acesteia

Se identifica aeronava pe baza documentatiei continute Tn dosarul tehnic al acesteia, prin
verificarea corespondentei si a configuratiei reperelor. Pe baza desenelor din dosarul tehnic se
face o verificare, cat mai amanuntit posibil, a aeronavei din punct de vedere dimensional si al
configuratiei acesteia/ansamblelor/subansamblelor/reperelor.

2.2. Verificarea tehnica a aeronavei (vizual si prin punere in functiune, dupa caz)

Se verifica partile componente ale aeronavei, pe ansamble si subansamble, vizual, din punct de
vedere al integritatii si prin punere in functiune, dupd cum urmeaza:

2.2.1. Verificare aripa/rotor/anvelopa (dupa caz)
— stare tehnicd voalura/invelis (dupa caz)

1) Se verifica vizual ca materialul (dupa caz, textil, metalic sau compozit) sa nu aiba defecte
cum ar fi: arsuri, rupturi, sfasieri, destramari, uzura mare, pete de ulei sau de alte substante,
fisuri, coroziuni etc..

2) Se verifica intinderea sau asezarea voalurii sau invelisului pe structura de rezistenta primara.
Acestea trebuie sa nu prezinte cute sau falduri si sa urmareasca forma profilului pe care sunt
asezate. Pentru materialele metalice sau compozite se vor verifica, suplimentar, absenta
fisurilor, niturilor slabite, precum si integritatea si rigiditatea imbinarilor.

3) Se verifica prinderea voalurii sau invelisului pe structura:

— pe tuburile laterale/lonjeroane, dupd caz: se verificd modul de intérire al bordului de atac si,
dupad caz, de fuga, prin dublarea panzei, pentru a nu permite intinderea si fluturarea in zbor a



acesteia. Pentru aripa de constructie metalicd sau compozita, se verifica, detaliat, fiecare
element de imbinare intre lonjeroane, nervuri (sau cheson cu umplutura expandatd) si invelis;

—pe lateuri/nervuri, dupd caz: se verificd buna pozitionare a lateurilor/nervurilor si a
dispozitivelor lor de fixare, cat si starea corzilor de fixare pe voalura. Pentru aripa de
constructie metalicd sau compozitd, se verifica, detaliat, fiecare element de Tmbinare intre
nervuri i lonjeroane (sau cheson cu umpluturd expandatd) si imbinarea acestora cu invelisul.
Buzunarele pentru lateuri trebuie sa fie construite astfel incat sa se evite deteriorarea cusaturilor
sau a voalurii prin introducerea acestora;

— se verificd modul de efectuare a cusaturilor: acestea trebuie sa aiba capetele atei fixate astfel
Tncat sa nu se permita descoaserea acesteia;

— prinderea voalurii/invelisului nu trebuie sa creeze tensiuni in structura primara si trebuie sa
fie stabila la aplicarea sarcinilor admise ce pot sa apara in zbor.

4) Se verifica felul si modul de realizare a cusaturilor solicitate in zbor, dupa caz: cusatura
trebuie sa fie in dublu zigzag, neintrerupt si sd nu se opreasca in unghi drept, ata sa fie din
material compatibil cu voalura, iar gaurile sa permitd usor trecerea atei fara sa fi fost facute cu
un ac lovit sau necorespunzator.

5) Se verifica ca invelisul/voalura sa nu vina in contact neprotejat cu piese metalice care in
timpul utilizarii ar putea duce la rupturi, sfasieri etc.

6) In cazul deteriorarilor mici pentru care s-au facut reparatii prin aplicarea de petice se verifica
ca acestea sa nu se afle in zone supuse unor eforturi importante, in caz contrar zona trebuind sa
prezinte o modalitate compatibila de intarire sau ranforsare.

— stare tehnicd structurd de rezistenta primara

1) Se verifica vizual integritatea structurii. Aceasta nu trebuie sa prezinte deformatii, jocuri
excesive, fisuri sau rupturi si sd fie protejata corespunzator impotriva coroziunii sau degradarii
datoritd expunerii la soare;

2) Se verifica modul de efectuare a imbinarilor si de siguranta a elementelor de legaturd din
cadrul structurii.

— stare tehnica comenzi de control ale aeronavei

1) In functie de solutia constructiva, se verifici: integritatea structurald a suprafetelor de
comanda, a ferurilor, a tijelor de comanda, a cablurilor, lipsa jocurilor excesive in articulatiile
lantului de comanda, lipsa gripajelor si a frecarilor excesive. In cazul imbinirilor nituite se
verifica lipsa niturilor miscate sau slabite si corespondenta bracajelor cu cele precizate de
constructor;

2) Se verifica rigiditatea si distanta de garda fata de elementele din cadrul structurii pe parcursul
intregului lant cinematic.

2.2.2. Verificare fuselaj / triciclu/gondola— stare tehnica structura de rezistenta primara

1) Se verifica vizual integritatea structurii. Aceasta nu trebuie sa prezinte deformatii, fisuri,
jocuri excesive sau rupturi si sa fie protejata corespunzator impotriva coroziunii sau degradarii
datoritd expunerii la soare;



2. Se verifica modul de efectuare a imbinarilor si de sigurantare a elementelor de legdtura din
cadrul structurii.

3) Se verifica fixarea scaunelor, precum si sistemul centurilor de sigurantd pentru ocupanti, din
punct de vedere al ergonomiei acestora.

— stare tehnica tren de aterizare

1) In functie de solutia constructiva, se verifica: integritatea structurald a partilor componente,
a ferurilor, lipsa jocurilor excesive 1n articulatii, lipsa gripajelor si a frecarilor excesive. In cazul
imbindrilor nituite se va verifica sa nu existe nituri miscate sau slabite.

2) Se verifica modul de efectuare a imbinarilor si de sigurantare a elementelor de legatura.
2.2.3. Verificare ampenaje/rotor anticuplu

Se verifica integritatea structurald a suprafetelor fixe, lipsa deformarilor, jocurilor, fisurilor, a
jocurilor pentru partile fixe, sau a jocurilor exagerate pentru cele mobile. Se verifica geometria
si rigiditatea imbinarii pe fuselaj. In functie de solutia constructivi, se verifica: integritatea
structurala a suprafetelor fixe, felurile de prindere ale tijelor de comanda, lipsa jocului excesiv
in cuplajul tijelor de comanda, lipsa jocului excesiv in cuplajul de atasare la felurile fuselajului
(dupa caz), lipsa gripajelor, integritatea structurala si lipsa jocului la felurile fuselajului (dupa
caz). In cazul imbinarilor nituite, se va verifica si nu existe nituri miscate sau slibite. Va fi
verificatd corespondenta bracajelor suprafetelor mobile cu cele precizate de constructor.

2.2.4. Verificare grup motopropulsor / arzitor

1) Se verifica suportul de prindere al motorului pe structurd, prinderea acestuia, integritatea
acestuia, lipsa deformarilor, a fisurilor;

2) Se verifica prinderea motorului pe suport: integritatea elementelor de legdtura si a
sigurantarilor lor, a amortizoarelor de soc, a sistemului de evacuare si fixarea acestuia; Se
verificd integritatea conductelor de racire si a conductelor de alimentare cu combustibil si a
existentei unei distante de sigurantd intre acestea din urma si sistemul de evacuare, precum si
fata de celelalte elemente ale blocului motor;

3) Se verifica integritatea elicei. Aceasta nu trebuie sa prezinte deformari, fisuri, desprinderi
importante de material etc.;

Se verifica modul de prindere a elicei pe butuc si a sigurantarii acesteia;

Se verificd, ca in timpul rotirii, sd nu existe riscul de a intra in contact cu parti componente ale
aeronavei,

4) Se verifica buna functionare a sistemului de comanda al motorului si integritatea acestuia.

5) Se verifica integritatea cablurilor electrice, distanta acestora fatda de partile grupului
motopropulsor care pot sa le deterioreze;

6) Se verifica grupul motopropulsor, prin punere in functiune, in ceea ce priveste usurinta
pornirii, parametrii, repriza, vibratiile, comportarea sistemelor, instalatiilor, echipamentelor,
instrumentelor si aparatelor de bord, modul de oprire etc.;



7) Se verifica, dupa oprire, daca functionarea motorului a afectat aecronava, din punct de vedere
al integritatii acesteia.

2.2.5. Verificare sisteme, instalatii, echipamente, aparate si instrumente de bord
Acestea se verifica din punct de vedere al integritatii, al configuratiei si functional.
2.2.6. Verificare echipamente optionale (dacd sunt montate pe aeronava)

Verificarea echipamentelor optionale se va face din punct de vedere al configuratiei
ansamblelor, subansamblelor si reperelor acestora, al montdrii acestora pe aeronava in
configuratia corespunzatoare documentatiei, din punct de vedere dimensional, al integritatii, al
starii tehnice a structurii de rezistentd primare, al stdrii tehnice a comenzilor, similar celor
prezentate mai inainte.

2.2.7. Verificare stare tehnicd generald (tindnd cont de aspectele tehnice constatate ca fiind
nefavorabile din punct de vedere al navigabilitatii aeronavei)

Pe langa verificarile efectuate pana la punctul 2.2.6 vor fi avute in vedere si alte aspecte tehnice
care se constatd ca pot fi nefavorabile din punct de vedere al navigabilitatii acronavei, care,
daca exista, se vor nota la rubricile de mai jos din fisa B, astfel:

— stare tehnica imbinari / sigurantari;

— jocuri/deformari;— alte aspecte ale starii tehnice.
3. RECOMANDARI

3.1. Nervurile

Se verificd geometria nervurilor, modul de prindere pe elementele aripii si lonjeroane, iar
pentru invelisul textil, s nu prezinte risc de sfasiere a voalurii.

3.2. Suruburi/buloane

1) Se verifica daca suruburile/buloanele au dimensiunile mentionate in documentatia tehnica.
Se verifica, vizual, daca acestea prezinta tesituri, deformari sau fisuri datorate exploatdrii sau
prelucrarii mecanice defectuoase;

2) Se verifica suruburile/buloanele astfel incat sa nu fie supuse, in zona filetului, la eforturi de
forfecare.

3.2. Piulite

1) Se verifica, vizual, ca acestea sd nu prezinte deformatii sau fisuri datorate exploatarii sau
prelucrarii mecanice defectuoase;

2) Piulitele sa fie confectionate din material compatibil cu suruburile, cu rezistenta egala cu a
acestora, iar la cele cu sistem de sigurantare, se verifica integritatea acestuia;

3) Se verifica ca piulitele sa fie montate pe toata lungimea filetului;,

4) In cazul piulitelor autoblocante, se verifica ca surubul si depaseasci cu cel putin un pas si
jumatate capatul filetului;



5) Se verifica sa nu se fi folosit piulite autoblocante in cazul suruburilor care prezinta miscari
de rotatie in exploatare.

3.3. Nituri

1) Se verifica compatibilitatea materialului nitului cu cel al pieselor de asamblat;

2) Se verifica sa nu existe defecte de nituire;

3) Se verifica cu atentie daca exista nituri miscate.

3.4. Sigurantari

Se verifica sigurantarile tuturor elementelor de legéturd din cadrul structurii si comenzilor.
3.5. Hobanaje

1) Se verifica identitatea cablurilor cu cele indicate in documentatia tehnica;

2) Se verifica integritatea protectiei cablurilor impotriva agentilor corozivi, in zonele unde
acestea sunt expuse actiunii acestora;

3) Se aluneca cu mana pe cabluri, cu mare atentie pe cele inferioare, pentru a se putea detecta
cel mai mic indiciu de uzura sau toroane deteriorate;

4) Se verifica sa nu existe cabluri care sa aiba frecare sau sa treaca peste alte piese, sa nu existe
cabluri cu tensionare excesiva sau insuficienta;

5) Se verifica daca modul de sertizare a cablurilor este corespunzator normelor recunoscute,
cablurile inferioare trebuie sa prezinte sertizarea cu doud mansoane confectionate din cupru
sau alt material cu rezistenta superioara;

6) Daca pe cabluri exista tendori, se verifica modul de asigurare impotriva dereglarilor;

7) Se verifica compatibilitatea coselor cu materialul si lungimea cablului utilizat si daca acestea
prezinta ovalizari. Se verifica dopurile sau scripetii destinati a impiedica deformarea coselor;

8) Se verifica eclisele sau piesele de capat ale cablurilor, acestea nu trebuie sa prezinte
deformatii, striviri sau concentratori de eforturi care ar putea duce la cedarea lor datorita uzurii;

9) Pentru hobanajul rigid, se verifica integritatea acestuia, atasarea la restul celulei, zonele de
atasare si sigurantdrile. Nu se admit nituri slabite sau bolturi deformate. Suplimentar, se verifica
si felurile de prindere adiacente.

In urma efectudrii verificarii la sol a aeronavei se va proceda la completarea si analizarea Fisei
B de verificare la sol a aeronavei ultrausoare motorizate. In cazul in care se constatd ci
rezultatul verificarilor la sol este favorabil se va continua cu efectuarea verificarii aeronavei in
zbor, in conformitate cu prevederile prezentului regulament.

Nota: Fisele A si B sunt documente cu caracter de ghid si nu exclud efectuarea de catre
inspectori a altor verificari, daca acestia constata ca sunt necesare.



Anexa nr. 4
la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare §i ultrausoare fara certificat de tip

PROCES-VERBAL nr. ........... din s

1.1 | Scopul inspectarii Emiterea Certificatului de inmatriculare (CT)

1.2 | Tipul /model aeronava:

1.3 | Nr. de serie:

1.4 | An de constructie

1.5 | Clasa

1.6 | Tnsemne Tnmatriculare

1.7 | Proprietarul

1.8 | Operatorul

1.8 | Constructorul

1.9 | Data

Locul incheierii

10. Procesului PV

Verificarea aeronavei s-a facut conform la Regulamentului privind ceringele pentru aeronavele AFCT, ca urmare a
cereriinr. ........... dini..oe. .

Deoarece aeronava indeplineste cerintele aplicabile in vigoare, noi, subsemnatii (inspector(i)), propunem
eliberarea certificatului de Tnmatriculare (CT), conform procesului-verbal si a fisei cu rezultatul verificarilor,
care este anexa si parte integrantd a acestuia, cu conditia ca aeronava sa fie exploatatd in conformitate cu
instructiunile constructorului, manualul de utilizare si intretinere si cu Regulamentul privind procedurile
administrative referitoare la aecronavele usoare si ultrausoare fara certificat de tip

Observatii (ale inspectorilor):

Proprietar Operator Inspector

(nume si semnatura) (nume si semnatura)

(nume si semnatura)




FISA CU REZULTATUL VERIFICARILOR

Anexa la PROCESUL-VERBALnr. ......... din

Nr.

Elemente de verificare

Conformitatea

Da

Nu

Note

VERIFICAREA DOCUMENTELOR

— documente de proprietate / provenienta

— dosarul tehnic al aeronavei (dupa caz)

— manualul de intretinere si operare

— livretul/evidenta activitatii de zbor a aeronavei

VERIFICAREA FIZICA LA SOL

Verificarea conformarii aeronavei cu definitia
tipului/modelului prevazuta in dosarul acesteia

Verificarea prezentei insemnelor de inmatriculare

Verificarea datelor componentelor majore ale aeronavei
(ex. motor, elicie, parasutd de urgenta, etc)

Verificarea prezentei instrumentelor de bord declarate

CONCLUZII

Proprietar Operator (nume

(nume si semnatura) si semnatura)

Inspector

(nume si semnatura)




Anexa nr. 5
la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare §i ultrausoare fara certificat de tip

PROCES-VERBAL nr. ........... din

1.1 | Scopul inspectarii Emiterea / Prelungirea valabilitatii Permisului de zbor (PZ)

1.2 | Tipul /model aeronava:

1.3 | Nr. de serie:

1.4 | An de constructie

1.5 | Clasa

1.6 | Tnsemne Tnmatriculare

1.7 | Proprietarul

1.8 | Operatorul

1.8 | Constructorul

1.9 | Data

Locul incheierii

10. Procesului PV

Verificarea aeronavei s-a facut conform la Regulamentului privind ceringele pentru aeronavele AFCT, ca urmare a
cereriinr. ........... dini..oe. .

Deoarece aeronava indeplineste cerintele aplicabile in vigoare, noi, subsemnatii (inspector(i)), propunem
eliberarea / prelungirea valabilitatii permisului de zbor (PZ), conform procesului-verbal si a fisei cu rezultatul
verificarilor, care este anexad si parte integrantid a acestuia, cu conditia ca aeronava sa fie exploatata in
conformitate cu instructiunile constructorului, manualul de utilizare si intretinere si cu Regulamentul privind
procedurile administrative referitoare la aeronavele usoare si ultrausoare fara certificat de tip

Observatii (ale inspectorilor):

Proprietar Operator Inspector

(nume si semnatura) (nume si semnatura) (nume si semnatura)




FISA CU REZULTATUL VERIFICARILOR

Anexa la PROCESUL-VERBAL nr. ......... din ...........
- Elemente de verificare Conformitatea Note
' Da Nu

1. | VERIFICAREA DOCUMENTELOR

dosarul tehnic al aecronavei (dupa caz)

manualul de intretinere si operare

livretul/evidenta activitatii de zbor a aecronavei

documente aferente intretinerii periodice conform
manualului

2. | VERIFICAREA FIZICA LA SOL

Verificarea conformarii aeronavei cu definitia

2.1 tipului/modelului prevazuta in dosarul acesteia
29 Veriﬁcare tehnica aeronava (vizual si prin punere in
' functiune, dupa caz)
23 Verificare aripa/rotor/anvelopa— stare tehnica voalura /
" | invelig
stare tehnicd structurd de rezistenta primara
stare tehnicd comenzi de control a aeronavei
24 Verificare fuzelaj/triciclu/gondola— stare tehnica structura

de rezistentd primara

stare tehnica comenzi de control a aeronavei

stare tehnica tren de aterizare

2.5 | Verificare ampenaje/rotor anticuplu

2.6 | Verificare grup motopropulsor/arzator

27 Verificare sisteme, instalatii, echipamente, instrumente si
" | aparate de bord

28 Verificare echipamente optionale (se vor mentiona
"~ | echipamentele cu care aeronava va fi autorizata)

3. | VERIFICAREA IN ZBOR

31 Corespunzatoare parametrilor de zbor celor declarati in
"~ | manualul de operare

— decolarea

— urcarea, zborul orizontal, coboréarea, virajele, evolutiile
admise, vitezele limita

— aterizarea

4. | VERIFICAREA DUPA ZBOR

4.1 | Verificare scurgeri / imbindri

3. | CONCLUZII

Proprietar Operator (nume Inspector

(nume si semnatura) si semnatura) (nume si semnatura)




Anexa nr. 6

la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare §i ultrausoare fara certificat de tip

REPUBLIC OF MOLDOVA
REPUBLICA MOLDOVA CIVIL AVIATION AUTHORITY

AUTORITATEA AERONAUTICA

CIVILA
CERTIFICAT DE INMATRICULARE
CERTIFICATE OF REGISTRATION
nr./___
Tnsemnele de inmatriculare Producitorul aeronavei Tipul aeronavei Nr. de serie
Nationality & registration mark Manufacturer of the aircraft Manufacture s designation Aircraft Serial Number
Categoria/Clasa aeronavei: Proprietar Aeronavi Operator Aeronavi
Category/Class of the aircraft: Aircraft owner Aircraft operator

Se certificd prin prezentul document ci aeronava mai sus mentionati a fost inregistrata in Jurnalul Aeronavelor
Usoare si Ultrausoare fara certificat de tip in conformitate cu reglementirile in vigoare.

This document certifies that the above-mentioned aircraft has been registered in the Journal of Light and Ultralight
Aircraft without type certificate in accordance with the regulations in force.

Data emiterii: Director L.S.
Date of issue Semnitura:

Semnatura




Anexanr. 7

la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare §i ultrausoare fara certificat de tip

REPUBLICA MOLDOVA
AUTORITATEA AERONAUTICA

REPUBLIC OF MOLDOVA
CIVIL AVIATION

CIVILA AUTHORITY
PERMIS DE ZBOR
Permit to flight
nr./
Tnsemne de inmatriculare Producitorul aeronavei Tipul aeronavei Nr. de serie
Nationality & registration mark Manufacturer of the aircraft Manufacture s designation Aircraft Serial Number

Categoria / clasa aeronavei:
Categoriy of the aircraft:

Categorii de zbor pentru care aeronava este autorizata si poate fi utilizata:

Flight categories for which the aircraft is autorized and may bi used:

Prezentul Permis de zbor (PZ) este emis in conformitate cu reglementirile aeronautice in vigoare si se refera la aeronava mentionati , care se
consider3 a fi navigabili cu conditia ci, intretinerea tehnici si operarea corespund limitirilor operationale stabilite

This Permit to flight (PZ) is issued in accordance with the aeronautical regulations in force and refers to the mentioned aircraft, which is

considered to be airworthy provided that the technical maintenance and operation correspond to the established operational limitations

Data emiterii: Director

Date of issue: Semnitura:

Valabil pana la: Semnatura
Valid until:

L.S.
ML




Anexa nr. 8

la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare §i ultrausoare fara certificat de tip

LIVRET AERONAVA

Clasa aeronavei
Class aircraft

Tipul aeronavei
Manufacture s designation

Nr. de serie
Aircraft Serial Number

Anul de constructie
Year of construction

Tnsemnele de inmatriculare
Nationality & registration mark

Proprietar aeronava
Aircraft owner

Utilizator aeronava
Aircraft operator

Mentiuni
Remarcs

Data eliberarii livretului
The date of issue of the loghook

Capitolul 1. - Activitati de zbor

NR. CRT.

DATA, LOCUL
(RUTA)

ZBOR

NR.
DECOLARI

ORE, MIN.

DPS ORE,
MIN.
CELULA

MOTOR

NUME SI
SEMNATURA
UTILIZATOR

REPORT:




Capitolul 2. - Lucriri de intretinere si reparatii

NR.
CRT.

DATA

DENUMIRE LUCRARE DE INTRETINERE
SAU REPARATIE

EXECUTAT NUME
SI SEMNATURA

OBSERVATII

DIVERSE




Anexanr. 9
la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare §i ultrausoare fara certificat de tip

FISA A (model) de verificare a documentatiei
Anexa la procesul-verbal nr. .......... din.........
1 Tipul /model aeronava
' Manufacture s designation
2 Nr. de serie
) Aircraft Serial Number
3 Anul de constructie
' Year of construction
4 Clasa aeronavei
' Class aircraft
5 Insemnele de inmatriculare
) Nationality & registration mark
Proprietarul
Owner
6.
Operatorul
Operator
7 Constructorul aeronavei
' The aircraft manufacturer
8 Data
) The date of issue
9. | Locul efectuarii verificarilor
e Elemente de verificare Conformitatea Note
’ Da Nu
1 Verificare documentatie de proiectare, constructie, utilizare si Da Nu
' intretinere
1.1. | Desene de ansamblu Da Nu
19 Desene de ansamblu si desene ale partilor cu pondere hotaratoare in Da Nu
""" | siguranta in utilizare a aeronavei
1.3. | Specificatii Da Nu
1.4. | Informatii despre materialele utilizate Da Nu
2. Manualul de utilizare si intretinere Da Nu
2.1. | Program/raport de calcul aerodinamic/performante de zbor Da Nu
b o Program/raport de calcul de rezistentd / probe statice sau mijloace Da N
' alternative
2.3. | Program/raport de Tncercare in zbor Da Nu
5 4 Lista modificarilor documentatiei aeronavei si documentele de Da NG
" | modificare (dupa caz)
o5 Certificat/declaratie de calitate a constructiei sau a componentelor Da N
" | aeronavei
2.6. | Alte documente Da Nu
Precizédri asupra admiterii de catre inspectori a aeronavei la
3. . o Da Nu
controlul tehnic la sol si in zbor
4. Observatii Da Nu
Concluzia in urma verificarii documentatiei
5. . D o ; < Da Nu
Documentatia tehnica asociatd aeronavei este corespunzitoare
Proprietar Operator Inspector

(nume si semnatura) (nume si semnatura)

(nume si semnatura)




FISA B (model) de verificare la sol
Anexa la procesul-verbal nr. .......... din

Tipul /model aeronava
Manufacture s designation

Nr. de serie
Aircraft Serial Number

Anul de constructie
Year of construction

Clasa aeronavei
Class aircraft

Tnsemnele de Tnmatriculare
Nationality & registration mark

Proprietarul
Owner

Operatorul
Operator

Constructorul aeronavei
The aircraft manufacturer

Data
The date of issue

Locul efectuarii verificarilor

Nr.

Elemente de verificare

Conformitatea

Da

Nu

Note

Verificarea conformarii aeronavei cu definitia tipului/modelului
acesteia

Verificare tehnica aeronava (vizual si prin punere in functiune)

Verificare aripa/rotor/anvelopa

— stare tehnicd voalura/invelig

— stare tehnicd structurd de rezistentd primara

— stare tehnica comenzi de control al aeronavei

3.2

Verificare fuzelaj/triciclu/gondola

— stare tehnica structurd de rezistentd primara

— stare tehnica comenzi de control al aeronavei

— stare tehnica tren aterizare

3.3

Verificare ampenaje/rotor anticuplu (dupa caz)

3.4

Verificare grup motopropulsor/arzator (dupa caz)

3.5

Verificare sisteme, instalatii, echipamente, instrumente si aparate de

bord

3.6

Verificare echipamente optionale (dacad sunt montate pe aeronava)

3.7

Verificare starea tehnica generala

— stare tehnicd TImbindri/sigurantari

— jocuri/deformari

— alte aspecte tehnice (se vor mentiona la punctul 4, dupa caz)

Observatii

Concluzia in urma verificarii la sol




Proprietar (i) Constructor (i) Inspector (M

(nume si semnatura) (nume si semnatura) (nume si semnatura)

FISA C (model) de verificare in zbor (avion)
Anexa la procesul-verbal nr. .......... din.........

1 Tipul /model aeronava
' Manufacture s designation

2 Nr. de serie
' Aircraft Serial Number

Anul de constructie
3. s
Year of construction

4 Clasa aeronavei
' Class aircraft

5 Tnsemnele de Tnmatriculare
) Nationality & registration mark

Proprietarul
Owner

Operatorul
Operator

7 Constructorul aeronavei
’ The aircraft manufacturer

8 Data
) The date of issue

9. | Locul efectuarii verificarilor

1. ‘ Conditii de verificare in zbor

QFE (mb):

QNH (mb)

Temperatura exterioara (grade Celsius):
Viteza si directie vant la sol:

2. Echipament de bord utilizat
Aparat Tip aparat Domeniu de misurare
vitezometru
altimetru
variometru
accelerometru

3. Demonstrare a conformitatii

4. ‘ Limite de repartitie a incarcaturii

Valorile urmatoare vor fi determinate cu ajutorul documentelor justificative complete fise de cantarire si centraj anexate,
calcule etc.):

(1) Masa maxima gol = .......ccccoccveveiereerennnnnn, Kg

Masa maxima la decolare = ..........cccccveeevvervennnennn. Kg

Masa minima admisd in zbor = ..........cccccceevevieieenenne. Kg

Centrajul gol = ..o % CMA

Centrajul maxim admisibil spate = .........cccccovvirriniennn % CMA

Centrajul maxim admisibil fatd = .........c.ccociviiininnns % CMA

2 Limite ale vitezei de rotatie si ale pasului elicei/elicelor

Turatia la decolare = .........ccccoevveiivncncnenne. RPM
Turatia maxima continud = ..........c.cecceevenenenuennn RPM max. cont




6. | Viteze de angajare

(a) Vitezele de angajare din zbor orizontal vor fi determinate prin incercari in zbor cu o deceleratie de maxim 1,6 km/h/s
(motorul oprit sau gazul complet redus), la masa maxima si la centrajul cel mai defavorabil.

(1) VSO0: (flaps, tren in pozitie de aterizare)

VS0 = i km/h / kts IAS
VS0 = e km/h / kts CAS
(2) VS1.: (flapsuri, tren escamotat )

VSL = e km/h / kts IAS
VSL = et km/h / kts CAS

(b) Aripile trebuie sa poata fi mentinute la orizontala si directia de zbor conservata pana la VSO0 sau pana la viteza la care
mansa ajunge la cap de cursa.

(c) Se determina altitudinea pierduta pana la revenirea in zbor orizontal la 1,2 VVS1
ALZ ft

7. | Decolare

In cursul decolarii la masa maxima, la putere maxima si la nivelul marii (echivalent), vor fi determinate urmatoarele valori:

(a) Lungimea de rulare la decolare
LEO = o m

(b) Distanta de decolare pentru a depasi H=15m
Do = ., m

Nota: Configuratia acronavei si cu precadere a flapsurilor va fi precizata.
Pozitie tren .........ccceeeevevieeiennnnns escamotat/scos

Pozitie flapsuri .........ccoccrerevennnn, grade

¢) Limita vantului pana la care aeronava poate fi pilotata la decolare fara a necesita o indeméanare excesiva din partea

pilotului:
CT= e kts / m/s (componenta transversala a vantului)
CL= e kts / m/s (componenta longitudinala a vantului)
8 Zbor in urcare cu toate motoarele in functiune in cursul zborului in urcare la putere
] maxima:
(a) Cea mai buna viteza ascensionala(VY)
VY = e, ft/min/m/slaVX = ..o, kts / km/h
(b) Cea mai buna panta de urcare (la VX)
Panta maxima = ........c.cccceueee. %laVX =i, kts / km/h $i VY = i ft/min / m/s
9. | Aterizare

(a) In cursul aterizirii efectuate cu gazul complet redus si flapsurile in pozitia de aterizare, vor fi determinate valorile
urmatoare:
Distanta de aterizare de la H =15 m cu viteza 1,3 VSO; si

(b) Lungimea de rulare la aterizare, cu franare moderata (daca aparatul dispune de frane).
LtO = oo m

(c) Cu motorul oprit si flapsurile inchise:
Panta minima (finetea maxima) = ............... %laVX = kts /km/hsi VY = .....c.c... ft/min / m/s

(d) Limita vantului pana la care aeronava poate fi pilotata la aterizare (cu gazul complet redus) fara a necesita o
indemanare excesiva din partea pilotului:

VT =i kts / m/s (componenta transversald a vantului)

VL= kts / m/s (componenta longitudinala a vantului)

12. Aterizare intrerupta




Daca aterizarea este intreruptd la 1,3 VSO si flapsurile 1n pozitie de aterizare, panta de urcare la putere maxima este
VY = i, ft/min / m/s, panta = ..........ccoeeee %

13. ‘ Controlabilitate si manevrabilitate

(a) Aeronava trebuie sa poata fi pilotata (controlata) si manevrata sigur in timpul decolrii, zborului in urcare, zborului
orizontal (croaziera), zborului in picaj, apropierii si aterizarii (cu sau fara motor, flapsurile inchise sau scoase), cu
ajutorul comenzilor primare dispuse normal pentru tipul/modelul de aeronava respectiv.

Se poate pilota aeronava in timpul: Conformarea
Decolarii Da Nu
Zborului in urcare Da Nu
Zborului orizontal Da Nu
Zborului in picaj Da Nu
Zborului de apropiere Da Nu
Aterizarii Da Nu
14. | Control longitudinal

Conformitatea
(a) Controlul aparatului la inchiderea/scoaterea flapsurilor, in toatd gama admisa de viteze. Da NU
Aparatul este controlabil la inchiderea/scoaterea flapsurilor in toatd gama admisi de viteze
(b) Cresterea regulatd a eforturilor pe mansa odata cu factorul de sarcina Da NU
Efortul la mansa creste in mod regulat odata cu factorul de sarcina

15. ‘ Control de ruliu si giratie

() Schimbarea inclindrii, de la 30 grade pe o parte la 30 grade pe partea opusa, va dura sub 4 secunde la 1,3 VSO (cu
flapsurile scoase si gazul complet redus) si la 1,2 VS1 (cu flapsurile inchise si gazul complet redus si la putere maxima).

Se poate schimba inclinarea de la 30 grade stanga la 30 grade dreapta si invers, la 1,3 VSO, cu

. . Da Nu
flapsurile scoase si gazul complet redus, sub 4 secunde
Se poate schimba inclinarea de la 30 grade stdnga la 30 grade dreapta si invers, la 1,2 VS1, cu

o . Da Nu
flapsurile inchise si la putere maxima, sub 4 secunde

(b) Intrarea si iesirea rapida in/din ruliu si giratie nu trebuie sa conduca la caracteristici de zbor necontrolabile.

Reactia aparatului la comanda rapida de ruliu si de giratie este in limite normale Da Nu

16. | Zbor in viraj si angajari din viraj

Se vor efectua si angajari cu motor. Aeronava fiind 1n viraj corect cu 30 grade inclinare, se strange virajul pana la angajare.
Dupad angajare aeronava trebuie sa poata fi redresatd fard ca miscarea de ruliu sa depdseascd 60 grade. Aceste angajari
trebuie executate cu motor, flapsurile scoase si inchise. Iesirea din manevra nu trebuie sd cauzeze nici pierdere excesiva
de altitudine, nici tendinta de vrie, nici sa faca necesara cresterea vitezei pentru a reveni.

Aeronava poate fi redresata fara ca miscarea de ruliu sa depaseascd 60 grade Da Nu
Existd tendinta de vrie Da Nu
Exista pierdere excesiva de altitudine Da Nu
Este necesara cresterea vitezei Da Nu
17. \ Stabilitate pe directie si control in rulaj

(a) Punerea pe directie: Actionarea normald a comenzilor va determina rotirea pe directia dorita. In cazul aeronavelor
echipate cu directie, apasarea pedalei dreapta a palonierului trebuie sa determine un viraj catre dreapta si invers.

Actiunea comenzii este normala | Da Nu

(b) Manevrarea la sol nu trebuie sa necesite o indeméanare deosebita.
Aeronava nu trebuie sa prezinte tendinta necontrolabila de rotire la vant lateral 90 grade pana la viteza vantului aleasa de
solicitant.

Aecronava este deplin controlabild, la sol, la viteza aleasa a vantului Da Nu
18. | Factor de sarcini limita maxim demonstrat in zborn + ...... =Nn-=..... Da Nu
19. Viteza de manevra demonstrata in zbor VA =........c..cccoeeveeuvenne kts / km/h Da Nu
20 Vitezele maxime admise cu flapsurile scoase (VF), demonstrate in zbor (dupa caz)

VE = kts / km/h
21. | Stare aeronava dupa zbor (corespunzitoare/necorespunzitoare) Da Nu

22. Observatii




23.

Concluzia in urma verificarii in zbor

Aeronava se admite/nu se admite la zbor

Da

Nu

Proprietar

(nume si semnatura)

Constructor Inspector

(nume si semnatura) (nume $i semnatura)

FISA C (model) de verificare in zbor
(motodeltaplane, motoparapante/motoparasute si autogire)
Anexa la procesul-verbal nr. .......... din..........
1 Tipul /model aeronava
' Manufacture s designation
9 Nr. de serie
' Aircraft Serial Number
3 Anul de constructie
' Year of construction
4 Clasa aeronavei
' Class aircraft
5 Tnsemnele de inmatriculare

) Nationality & registration mark
Proprietarul
Owner

6.
Operatorul
Operator
7 Constructorul aeronavei
The aircraft manufacturer
8 Data
' The date of issue
0. Locul efectuarii verificarilor
1. ‘ Conditii de verificare in zbor
QFE (mb):
QNH (mb)

Temperatura exterioara (grade Celsius):
Viteza si directie vant la sol:

2. Echipament de bord utilizat

Aparat Tip aparat Domeniu de misurare
vitezometru

altimetru

variometru

accelerometru

18}

Demonstrare a conformitatii

Limite de repartitie a incarcaturii




Valorile urmatoare vor fi determinate cu ajutorul documentelor justificative complete fise de cantarire si centraj anexate,
calcule etc.):

(1) Masa maxima gol = .........ccecvevrrerreniennenenn, Kg
Masa maxima la decolare = ...........ccoevvvrerrnrennne Kg
Masa minima admisa In zbor = ..........ccccocvvininiinenn, Kg
Centrajul gol = ..., % CMA
Centrajul maxim admisibil spate = .......cc.ccocevevviveinnnnnnn, % CMA
Centrajul maxim admisibil fatd = ........ccccoevviiiiiininnnnn % CMA
o ‘ Limite ale vitezei de rotatie si ale pasului elicei/elicelor
Turatia la decolare = .........cccceeveevveneeennenne. RPM
Turatia la VNE = ..., RPM max. cont
6. \ Viteze de angajare

(a) Vitezele de angajare din zbor orizontal vor fi determinate prin incercari in zbor cu o deceleratie de maxim 1,6 km/h/s
(motorul oprit sau gazul complet redus), la masa maxima si la centrajul cel mai defavorabil.

(1) VSO:

VI R km/h / kts IAS

VS0 = oo km/h / kis CAS

7. | Decolare

In cursul decolarii la masa maxima, la putere maxima si la nivelul marii (echivalent), vor fi determinate urmatoarele valori:

() Lungimea de rulare la decolare
LEO = o m

(b) Distanta de decolare pentru a depasi H= 15 m
Do = ., m

¢) Limita vantului pana la care aeronava poate fi pilotata la decolare fard a necesita o indemanare excesiva din partea
pilotului:

CT = e kts / m/s (componenta transversala a vantului)

CL= e kts / m/s (componenta longitudinala a vantului)

Zbor in urcare cu toate motoarele in functiune in cursul zborului in urcare la putere

8. .o
maxima:
(2) Cea mai buna viteza ascensionala(VY)
VY = i, ft/min/m/slaVX = ..o, kts / km/h
(b) Cea mai buna panta de urcare (la VX)
Panta maxima = ...........ccceene. %laVX =, kts / km/hsi VY = oo ft/min / m/s
9. | Aterizare

(a) In cursul aterizarii efectuate cu gazul complet redus si flapsurile in pozitia de aterizare, vor fi determinate valorile
urmatoare:
Distanta de aterizare de la H= 15 m cu viteza 1,3 VSO; si

(b) Lungimea de rulare la aterizare, cu franare moderata (daca aparatul dispune de frane).
LtO = e m

(¢) Cu motorul oprit si flapsurile inchise:
Panta minima (finetea maxima) = ............... %laVX=...... kts / km/hsi VY = ... ft/min / m/s

(d) Limita vantului pana la care aeronava poate fi pilotata la aterizare (cu gazul complet redus) fard a necesita o
Tndemanare excesiva din partea pilotului:

VT = s kts / m/s (componenta transversald a vantului)

VL= s kts / m/s (componenta longitudinald a vantului)




12. Aterizare intrerupta

Daca aterizarea este intreruptd la 1,3 VSO si flapsurile in pozitie de aterizare, panta de urcare la putere maxima este
VY = i, ft/min / m/s, panta = ..........ccoeeee %

13. \ Controlabilitate si manevrabilitate

(a) Aeronava trebuie sa poata fi pilotatd (controlatd) si manevrata sigur in timpul decolarii, zborului in urcare, zborului
orizontal (croaziera), zborului In picaj, apropierii si aterizarii (cu sau fard motor, flapsurile inchise sau scoase), cu
ajutorul comenzilor primare dispuse normal pentru tipul/modelul de aeronava respectiv.

Se poate pilota aeronava in timpul: Conformarea
Decolarii Da Nu

Zborului in urcare Da Nu

Zborului orizontal Da Nu

Zborului in picaj Da Nu

Zborului de apropiere Da Nu

Aterizarii Da Nu

14. \ Stabilitate pe directie si control in rulaj

(a) Punerea pe directie: Actionarea normald a comenzilor va determina rotirea pe directia doritd. In cazul aeronavelor
echipate cu directie, apasarea pedalei dreapta a palonierului trebuie sa determine un viraj catre dreapta si invers.

Actiunea comenzii este normala | Da Nu

(b) Manevrarea la sol nu trebuie sa necesite o indemanare deosebita.
Aeronava nu trebuie sa prezinte tendinta necontrolabila de rotire la vant lateral 90 grade pana la viteza vantului aleasa de
solicitant.

Acronava este deplin controlabild, la sol, la viteza aleasa a vantului Da Nu
15. | Factor de sarcini limita maxim demonstrat in zborn + ...... =Nn-= ... Da Nu
16. Viteza de manevra demonstrata in zbor VA =........c..ccccovveevene. kts / km/h Da Nu
17. | Stare aecronava dupa zbor (corespunzitoare/necorespunzitoare) Da Nu
18. Observatii

19. Concluzia in urma verificérii in zbor

Aeronava se admite/nu se admite la zbor Da Nu
Proprietar Constructor Inspector

(nume si semnatura) (nume si semnatura) (nume si semnatura)




Anexa nr. 10
la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare §i ultrausoare fara certificat de tip

DECLARATIE DE CONFORMITATE
Pentru aeronava AFCT:
Tipul/modelul: ..o,
NUMATUL de SETIe: ....ccveeviieiieiiieiieeie e
Anul de conStructie: .........occeeveeeieeriieiienieeieeeeee
Constructorul (constructorii) aeronavei:
NUMEIE: .o
AIESA: ..o

Declar prin prezenta cd, aeronava AFCT, prezentatd mai sus, este construitd in
conformitate cu dosarul tehnic prezentat catre Autoritatea Aeronautica Civild si cu

si indeplineste, in conformitate cu Regulamentul privind procedurile administrative referitoare
la aeronavele usoare si ultrausoare fara certificat de tip, cerintele de navigabilitate pentru a fi
utilizata.

Inteleg, si sunt de acord ca, prin semnarea prezentei declaratii, sunt responsabil de cele
declarate si de exactitatea datelor furnizate de mine in legatura cu aceasta aeronava.

Semnatura constructorului
Data semnarii:
Stampila (dupa caz)

Prezenta declaratie este valabila numai daca este vizatd de catre Autoritatea Aeronautica Civila.



Anexa nr. 11
la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare §i ultrausoare fara certificat de tip

REPUBLICA MOLDOVA
AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA
CIVIL AVIATION AUTHORITY

CERTIFICAT DE RADIERE
CERTIFICATE OF CANCELATION

Prin prezentul certificdim ca aeronava a fost radiatd din Jurnalul aeronavelor ugoare si
ultrausoare farar certificat de tip

The following aircraft has been cancelled from Journal of light and ultralight aircraft without
type certificate

Tnsemnul de nationalitate si marca de ordine:
Nationality and identification marks:
Categoria/clasa aeronavei:

Category/class of aircraft:

Constructor:

Manufacturer:

Numar de serie:

Manufacturing number:

Valabil incepand cu data:

Effective:

Din registrele Autoritatii Aeronautice Civile referitoare la aceasta aeronava reiese cd nu apar
inregistrate date neadevarate in legaturad cu aceastd aeronava.

Records of the certifizing authority (civil aviation authority) do not show unreleased recorded
lien against this aircraft.

Data emiterii: Eliberat de:
Date of issue: Issued by:
Conform: Semnatura:

According to: Signature:




Anexa nr. 12
la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare §i ultrausoare fara certificat de tip

PREZENTARE MODEL SI CONTINUT JURNALUL DE EVIDENTA A
AERONAVELOR USOARE SI ULTRAUSOARE FARA CERTIFICAT DE TIP

1. Coperta si pagina 1

JURNALUL DE EVIDENTA A

AERONAVELOR USOARE SI ULTRAUSOARE FARA CERTIFICAT DE TIP
(centrat n pagind)

2. Pagina 2
(centrat n pagind)

Nr. Tnsemn | Nr. si Titular | Tipul/m | Seriesi | Inregist | Operato | MTOM | Observ
pozitia | ele data (proprie | odelul | an rat de rul/utili atii
si clasa | national | emiterii | tar, aeronav | constru | (nume, | zatorul

eside |Cl detindto | el ctie prenum

Thmatri r ClI e) la

culare data de




Nota:
La rubrica observatii:

— 1n cazul radierii unei aeronave si al realocarii insemnelor acesteia se va mentiona "radiatd" si
"realocatd", cu precizarea nr. crt. din jurnal la care se afla realocate (insemnele de
inmatriculare), se va bara restul continutului randului;

—in cazul schimbarii unor date cum ar fi: titularul (detinitorul) CI se va mentiona "schimbat
date", cu precizarea numarului pozitiei din jurnal sub care se vor face noile inregistrari, se va
bara restul continutului randului, numarul CI, inscris pe acesta, rimanand acelasi si rubrica
"numarului pozitiei si clasa" completandu-se cu datele initiale;

— se pot inscrie si alte observatii decat cele de mai Tnainte, cum ar fi, dupa caz: mentiunea "mai
multi titulari (detindtori)", "Insotitd de fisa cu observatii", caz in care fisa respectivd se va
introduce in jurnal cu mentiunea respectiva, "retras", in cazul retragerii Cl, situatie in care
marcile de inmatriculare se pot realoca, iar pentru aeronava respectiva este necesara eliberarea
unui nou CI, cu alt numir si cu alte marci de inmatriculare (daci va exista o noua solicitare in
acest sens).

Numirul CI, inscris pe acesta, va fi acelasi cu numarul pozitiei la care se afld inregistrate date
legate de acesta.

Tn cazul unor rubrici care nu se pot completa, de exemplu, in cazul aeronavelor care nu au serie
de constructie, se va bara orizontal rubrica respectiva.

Inscrisurile de la rubrica observatii vor fi insotite de numele si semnatura celui care le-a
efectuat, precum si de data efectudrii acestora.

La rubrica "Numarul pozitie si clasa", dupd inscrierea pozitiei, dupa caz, se va specifica
prescurtat clasa aeronavei ULM, astfel: A = avion ultrausor, M = motodeltaplan, MP =
motoparapantd/motoparasutd, E = elicopter ultrausor, G = girocopter ultrausor, D = dirijabil
ultrausor.



Anexa nr. 13
la Regulamentul privind procedurile administrative referitoare la
aeronavele usoare §i ultrausoare fara certificat de tip

PREZENTARE MODEL SI CONTINUT JURNALUL DE EVIDENTA A
PERMISELOR DE ZBOR PENTRU AERONAVELE USOARE SI ULTRAUSOARE

FARA CERTIFICAT DE TIP

1. Coperta si pagina 1
JURNALUL DE EVIDENTA A PERMISELOR DE ZBOR PENTRU

AERONAVELE USOARE SI ULTRAUSOARE FARA CERTIFICAT DE TIP
(centrat n pagind)

2. Pagina 2
(centrat n pagind)

Nr. Tnsemn | Nr. si Titular | Tipul/m | Seriesi | Inregist | Operato | MTOM | Observ
pozitia | ele data (proprie | odelul | an rat de rul/utili atii
si clasa | national | emiterii | tar, aeronav | constru | (nume, | zatorul

eside |PZ detindto | el ctie prenum

Thmatri N PZ e) la

culare data de




Nota:
La rubrica observatii:

—1n cazul radierii unei aeronave si/sau al realocdrii Insemnelor acesteia se va mentiona
"radiatd" si/sau '"realocate" (insemnele de inmatriculare), se va bara restul continutului
randului;

—1n cazul schimbarii unor date cum ar fi: titularul (detinatorul) PZ se va mentiona "schimbat
date", cu precizarea numarului pozitiei din jurnal sub care se vor face noile inregistrari, se va
bara restul continutului randului, numarul PZ, inscris pe acesta, raimanand acelasi si rubrica
"numarului pozitiei si clasa" completandu-se cu datele initiale;

— se pot inscrie si alte observatii decat cele de mai nainte, cum ar fi, dupa caz: mentiunea "mai
multi titulari (detindtori)", "Insotitd de fisa cu observatii", caz in care fisa respectivd se va
introduce in jurnal cu mentiunea respectiva, "retras", in cazul retragerii PZ, pentru aeronava
respectiva fiind necesara eliberarea unui nou PZ, (daca va exista o noua solicitare in acest sens).

Numarul PZ, inscris pe acesta, va fi acelasi cu numarul pozitiei la care se afla inregistrate date
legate de acesta.

Tn cazul unor rubrici care nu se pot completa, de exemplu, Tn cazul aeronavelor care nu au serie
de constructie, se va bara orizontal rubrica respectiva.

Inscrisurile de la rubrica observatii vor fi Insotite de numele si semndtura celui care le-a
efectuat, precum si de data efectudrii acestora.

La rubrica "Numarul pozitie si clasa", dupa inscrierea pozitiei, dupa caz, se va specifica
prescurtat clasa aeronavei ULM, astfel: A = avion ultrausor, M = motodeltaplan, MP =
motoparapantd/motoparasutd, E = elicopter ultrausor, G = girocopter ultrausor, D = dirijabil
ultrausor.



NOTA INFORMATIVA
la proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind
procedurile administrative referitoare la aeronavele usoare si ultrausoare,
fara certificat de tip

1. Denumirea autorului si participantilor la elaborarea proiectului actului normativ

Proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind procedurile
administrative referitoare la aecronavele usoare si ultrausoare, fara certificat de tip, a fost elaborat
de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in colaborare cu Autoritatea Aeronautica
Civila.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite

Proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind procedurile
administrative referitoare la aeronavele usoare si ultrausoare, fard certificat de tip este elaborat in
scopul de a substitui Reglementarile Aeronautice Civile RAC-VLA (LSpA), aprobate prin ordinul
Administratiei de Stat a Aviatiei Civile nr.27/GEN din 10.06.2004.

Este unanim cunoscut faptul cd, in ultima perioada atestim o dezvoltare accelerata a
tehnologiilor avansate, printre acestea un loc deosebit de important fiind atribuit domeniului
aviatiei usoare si Ultrausoare.

Mentionam ca, domeniul respectiv reprezintd un potential enorm pentru stiinta, transport,
agricultura, dar si multe alte ramuri ale economiei nationale, insa cu regret pana la momentul actual
cadrul normativ national specific acestui domeniu nu este adaptat tehnologiilor si practicilor mai
moderne care poate imbunatati eficienta si competitivitatea industriei, pe de 0 parte ar crea
conditiile necesare dezvoltarii durabile a ramurii aviatiei usoare si ultrausoare, iar pe de altd parte
ar garanta un nivel acceptabil al sigurantei zborurilor, securitatii acronautice, sigurantei populatiei,
securitatii statului, dar si a altor valori sociale fundamentale.

In acest sens, atragem atentia asupra faptului ci aeronavele usoare si ultrausoare pot opera
in acelasi spatiu aerian cu alte aeronave antrenate in diferite operatiuni aeriene, fie ele avioane sau
elicoptere.

Avand in vedere caracteristicile specifice ale operatiunilor cu aeronavele usoare si
ultrausoare, acestea trebuie sa fie la fel de sigure ca cele din sectorul aviatiei generale. Tehnologiile
pentru aeronavele usoare si ultrausoare, permit o gama larga de operatiuni posibile. Pentru a se
asigura siguranta persoanelor de la sol si a altor utilizatori ai spatiului aerian n timpul operatiunilor
aeronavelor usoare si ultrausoare, este necesar de a fi stabilite cerinte referitoare la navigabilitate,
la organizatii S.a.
normele si procedurile aplicabile operatiunilor trebuie sd fie proportionale cu natura si riscul
operatiunii sau activitatii respective si trebuie sa fie adaptate la caracteristicile operationale ale
aeronavei in cauza si la caracteristicile zonei de operare, de exemplu densitatea populatiei,
caracteristicile terenului si prezenta cladirilor.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul nu are ca scop armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu legislatia Uniunii
Europene in sensul Regulamentului aprobat prin Hotararea Guvernului nr.1171/2018.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul instituie criterii legate de admiterea la zbor a aeronavelor usoare si ultrausoare din
punct de vedere al certificarii (al emiterii certificatelor de inmatriculare si permiselor de zbor) si al




operarii/utilizarii a toate categoriilor de aeronave usoare si ultrausoare, de diferite clase si
tipuri/modele.

Proiectul  stabileste = norme si  proceduri in  vederea  eliberdrii/prelungirii
valabilitatii/certificatelor de inmatriculare/anexei la certificatul de Inmatriculare si/sau permiselor
de zbor, precum si cele in vederea, dupa caz, recunoasterii sau echivalarii documentelor similare
Certificatului de inmatriculare si Permisului de zbor, emise de alte state/autoritati, pentru
aeronavele usoare si ultrausoare.

De asemenea, proiectul stabileste categoriile de zboruri pentru operarea aeronavelor ultrausoare
motorizate si nemotorizate, acestea pot fi:

- zboruri in interes propriu;

- zboruri particulare;

- zboruri scoald (initiere, pregatire, instruire si perfectionare);

- zboruri tehnice in vederea eliberarii/prelungirii valabilitatii permisului de zbor (pentru

emiterea initiald sau in cazul in care valabilitatea acesteia este expiratd);

- lansare de parasutisti;

- remorcaj de banderola sau planoare ultrausoare si largarea acestora;

- lansare de incarcaturi (cum ar fi fluturasi publicitari, parasutari de bunuri nepericuloase);

- filmare/fotografiere aeriana.

Asadar, in cazul introducerii acestui ansamblu de norme si proceduri, avem certitudinea ca in
Republica Moldova vor exista toate premisele necesare unei dezvoltari favorabile a domeniului
aferent aeronavelor usoare si ultrausoare, fiind in acelasi timp garantata respectarea drepturilor si
valorilor fundamentale ale omului, securitatii statului, sigurantei zborurilor.

5. Fundamentarea economico-financiara

Implementarea acestui proiect nu necesita alocarea resurselor financiare suplimentare de la
bugetul de stat.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Odata cu intrarea 1n vigoare a prezentului proiect de Hotarare a Guvernului se vor abroga
Reglementarile Aeronautice Civile RAC-VLA (LSpA), aprobate prin Ordinul Administratiei de
Stat a Aviatiei Civile nr. 27/GEN din 10.06.2004.

Totodata, in vederea aplicarii corespunzatoare a cadrului normativ implementat prin
intermediul proiectului in cauzd, este necesard stabilirea unui mecanism de colaborare intre
autoritatile responsabile de supravegherea spatiului aerian, autoritatile responsabile de certificarea
si controlul in domeniul aviatiei civile, autoritatile de ocrotire a normelor de drept, furnizorii de
servicii de navigatie aeriana si serviciile de inteligenta.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului

In scopul respectirii prevederilor Legii nr.239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, anuntul de initiere este publicat pe pagina web oficiala a Ministerului Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale (compartimentul ,, Transparenta decizionala”, directoriul ,, Anunturi de
initiere a politicilor”) si pe portalul guvernamental www.particip.gov.md , link:
https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectului-hotararii-de-guvern-cu-privire-la-
aprobarea-cerintelor-subsecvente-operatiunilor-aeriene-cu-aeronave-ultra-usoare/12015 .

Proiectul este plasat spre consultare publica si poate fi accesat pe pagina web oficiala a
Ministerului  Infrastructurii si  Dezvoltarii Regionale (compartimentul ,, Transparenta
decizionala”, directoriul ,, Proiecte in dezbatere publica”) si pe portalul guvernamental
www.particip.gov.md , link: https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-de-hotarare-



http://www.particip.gov.md/
https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectului-hotararii-de-guvern-cu-privire-la-aprobarea-cerintelor-subsecvente-operatiunilor-aeriene-cu-aeronave-ultra-usoare/12015
https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectului-hotararii-de-guvern-cu-privire-la-aprobarea-cerintelor-subsecvente-operatiunilor-aeriene-cu-aeronave-ultra-usoare/12015
http://www.particip.gov.md/
https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-de-hotarare-cu-privire-la-aprobarea-regulamentului-privind-procedurile-administrative-referitoare-la-aeronavele-usoare-si-ultrausoare-fara-certificat-de-tip/12453

cu-privire-la-aprobarea-regulamentului-privind-procedurile-administrative-referitoare-la-
aeronavele-usoare-si-ultrausoare-fara-certificat-de-tip/12453 .

Proiectul a fost consultat si avizat cu institutiile publice de resort in conformitate cu
prevederile Legii nr.100/2017 privind actele normative.

Informatia privind rezultatele procesului de avizare si consultare publicd au fost incluse in
sinteza obiectiilor si propunerilor.

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Proiectul de hotarare a fost supus expertizei anticoruptie in conformitate cu prevederile art.35
din Legea nr.100/2017 cu privire la actele normative.

Rezultatele expertizei anticoruptie constata ca proiectul atestd norme care induc confuzie in
stabilirea procedurilor de exercitare a unor atributii/drepturi/obligatii ale subiectilor responsabili de
implementarea normelor proiectului. Analiza detaliatd a acestor aspecte este efectuata in
compartimentul I11 al raportului de expertiza anticoruptic. Urmare a expertizei anticoruptie,
observatiile si constatarile Tnaintate au fost luate in consideratie la definitivarea proiectului.

Informatia privind rezultatele expertizei anticoruptie este inclusd in sinteza obiectiilor si
propunerilor/recomandarilor urmare receptionarii raportului anticoruptie.

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Proiectul nu are ca scop armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene.

10. Constatarile expertizei juridice

Proiectul a fost supus expertizei juridice conform art.37 din Legea nr.100/2017 cu privire la
actele normative.

Urmare a expertizei juridice, observatiile si constatarile inaintate au fost luate in consideratie,
la definitivarea proiectului.

Concluziile  expertizei  juridice sunt incluse 1in  sinteza  obiectiilor  si
propunerilor/recomandarilor.

11. Constatarile altor expertize

Proiectul contine prevederi care au impact asupra activitatii de intreprinzator, in acest context
a fost elaboratda Analiza impactului de reglementare, in temeiul prevederilor pct. 11 subpct. 21) lit.
¢) din Metodologia de analiza a impactului in procesul de fundamentare a proiectelor de acte
normative, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 23/2019.

Analiza impactului a fost sustinutd conditionat in cadrul sedintei Grupului de lucru al
Comisiei de stat pentru reglementarea activitatii de intreprinzator la data de 5 martie 2024, iar
proiectul a fost sustinut conditionat la data de 25 iunie 2024.

Secretar general Angela TURCANU
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SINTEZA

obiectiilor si propunerilor (recomandarilor)

la proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind procedurile administrative referitoare la

aeronavele usoare si ultrausoare, fiara certificat de tip (numar unic 358/ MIDR/2024)

Nr.

Participantul la avizare
(expertizare)/consultare
publica

Continutul obiectiei/
propunerii (recomandarii)

Se accepta/
Nu se accepta

Argumentarea
autorului proiectului

I-a etapa de avizare

Ministerul
Agriculturii, scrisoarea
nr.2024PHG-1373

Lipsa propuneri si obiectii.

Se ia act

Ministerul
Apararii, scrisoarea nr.
11/678 din 03.05.2024

Lipsa propuneri si obiectii.

Se ia act

Agentia Proprietatii
Publice, scrisoarea nr.
05-03-3073 din
07.05.2024

Lipsa propuneri si obiectii.

Se ia act

Ministerul Justitiei,
scrisoarea nr. 04/2-4330
din 08.05.2024

In proiectul hotdrarii, pct. 2, pentru
corectitudinea  informatiei  juridice,
textul ,,reglementarea aeronautica civila
RAC-VLA (LSpA), aprobata prin
ordinul Administratiei de Stat a Aviatiei
Civile nr. 27/GEN din 10.06.2004” se va
substitui cu textul ,Reglementarile
aeronautice civile RAC-VLA (LSpA) -
Operarea aparatelor de zbor ultrausoare
cu destinatie diversa si aeronavelor
usoare cu destinatie sportiva, aprobate
prin  Ordinul directorului general al
Administratiei de Stat a Aviatiei Civile
nr. 27/GEN/2004 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2004, nr. 112-118,
art. 249)”.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.




La proiectul Regulamentului:

Intru corectitudinea redactarii, parafa de
aprobare se va indica dupa cum
urmeaza:

»Aprobat
prin Hotararea Guvernului
nr.  /2024”.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 1 cuvintele ,Prezentul
Regulament” se vor substitui cu textul
,Regulamentul privind procedurile
administrative referitoare la aeronavele
usoare si ultrausoare, fara certificat de
tip (in continuare — Regulament)”.
Totodata, urmeaza a fi mentionat
obiectul de reglementare al
Regulamentului, corespunzator
denumirii acestuia.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

Subsidiar, relevam ca potrivit art. 45 din
Legea nr. 100/2017 cu privire la actele
normative, prevederile care determina
obiectul, scopul si domeniul de aplicare,
explicd termeni (notiuni), definesc
concepte si  orienteazd  intreaga
reglementare, se insereaza in dispozitiile
generale ale actului normativ. Astfel,

recomandam, expunerea prevederilor
din capitolele 1 — I1II, ntr-un singur
capitol intitulat ,,Dispozitii generale”.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

Pct. 5 este declarativ si urmeaza a fi
exclus.

In denumirea capitolului 1V, pentru
rigoare normativa, cuvintele ,,in
vederea” se vor substitui cu cuvantul
,pentru” (observatie valabila pentru
toate cazurile similare din proiect).

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 6:
in redactia propusa se dispune
posibilitatea depunerii solicitarii pentru

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.




eliberarea/prelungirea valabilitatii
certificatelor de inmatriculare si/sau a
permiselor de zbor, de catre proprietarii
aeronavelor, direct sau prin
imputernicitii/reprezentantii  legali ai
acestora. Atentiondm ca, potrivit art.
362 din Codul civil nr. 1107/2002, un
act juridic poate fi incheiat personal sau
prin reprezentant. Actul juridic Tncheiat
de o persoand (reprezentant) in numele
unei alte persoane (reprezentat) in
limitele Tmputernicirilor da nastere,
modificd sau stinge drepturile si
obligatiile civile ale reprezentatului.
Astfel, pentru a nu crea confuzii privind
folosirea terminologiei, se propune
excluderea cuvintelor ,,imputerniciti” si
,legali” in tot cuprinsul proiectului;

Textul ,,Anexa 1” se va substitui cu
textul ,,anexa nr. 17 (observatie valabila
pentru toate situatiile similare din
proiect);

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

Cu referire la valabilitatea certificatelor
de inmatriculare, se va retine ca aceasta
prevedere nu coreleaza cu pct. 61 din
Regulamentul privind Tnmatricularea
aeronavelor civile si  administrarea
Registrului  aerian al  Republicii
Moldova, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 473/2023, potrivit caruia,
certificatul de Tnmatriculare se emite
fara perioada de valabilitate (observatie
valabila pentru toate situatiile similare
din text).

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 7, pentru claritatea si
previzibilitatea normei, recomandam
revizuirea sintagmei ,sau orice alt
document”.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.




La pct. 8 semnalam caracterul incomplet
si incert al normei in general, prin
urmare, se va revedea in acest sens.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 9 expresia ,,format electronic” se
va substitui cu cuvintele ,forma
electronica”.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 14, pentru claritatea normei, este
necesara detalierea sintagmei ,,In situatii
deosebite” ori includerea unei trimiteri
la dispozitia care reglementeazd acest
aspect.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 16, 63, 79, 107, in virtutea
caracterului  obligatoriu al actelor
normative, cuvintele ,,in vigoare” se vor
exclude.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 22 vor fi mentionate cu exactitate
actele pe care solicitantul urmeaza sa le
depund la Autoritatea Aeronautica
Civila, pentru emiterea certificatului de

Tnmatriculare.

Nu se accepta

Pct.21 contine lista din 5 sbct. cu actele
care solicitantul trebuie sa le depuna

La pct. 23, semnalam ca sintagma
,2Documentele... se vor depune
impreunda cu cererea si vor fi
autentificate  individual, de catre
solicitanti, prin semnatura acestora” este
formulatd gresit si urmeaza a fi
revizuitdi. Mai mult, remarcim ca,
copiile de pe documente se legalizeaza,
dar nu se autentifica (a se vedea: Legea
nr.246/2018 privind procedura
notariald). Reiteram observatia si pentru
pct. 25 sbp.3), pct. 32, 46 shp. 2), 4), pct.
49, 65, textul anexelor. Aditional,
subliniem ca, pentru a evita enumerarea
a mai mult de doua elemente structurale
consecutive, se utilizeaza cratima.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.




La pct. 29, 44, 69, 71, 80, precum si in
textul anexelor, cuvintele ,,de
asemenea” se vor exclude.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

Pct. 30 este inutil si se va exclude,
deoarece nu stabileste 0 norma juridica,
iar referinta la scopul verificarilor nu
tine de obiectul de reglementare al
acestui regulament.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

Pct. 31 se refera la continutul pct. 32 si,
respectiv, se va include in cadrul
acestuia.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 32 alineatul al doilea, cuvintele
»dublu exemplar” se vor substitui cu
cuvintele ,,doud exemplare”.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 38, dupa cuvintele ,,sase luni” se
va exclude cuvantul ,,calendaristice”. De
asemenea, la pct. 81 se va exclude
cuvantul ,,calendaristice” ca fiind inutil,
aceasta reprezentand regula generala de
calculare a termenului. n actele
normative se specifica tipul perioadei
doar in cazul in care termenul in care
urmeaza a fi Indeplinite anumite actiuni
se calculeaza diferit decat cel general (de
exemplu zile lucritoare). In caz contrar,
se creeazd incertitudine in privinta
celorlalte cazuri in care nu s-a specificat
ca, zilele sunt calendaristice.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 76 sbp. 7) si 9), recomandam
excluderea prevederilor expuse cu titlu
de exemplu, care sunt contrare unui act

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.




normativ, iar expresia ,fluturasi
publicitari” se va substitui cu termenul
»pliante”.

Cuprinsul capitolului VII (pct. 80-88)
referitor la cesiune urmeazd a fi
reexaminate prin prisma normelor
Codului civil. Potrivit art. 823 din Codul
civil, o creantd transmisibila si
sesizabila poate fi cesionatd de titular
(cedent) unui tert (cesionar) in baza unui
contract. Din momentul incheierii unui
astfel de contract, cedentul este
substituit de cesionar in drepturile ce
decurg din creantd, daca din contractul
de cesiune nu rezultd un moment
ulterior. Practic, are loc o schimbare a
creditorului, debitorul fiind obligat sa isi
execute obligatia de platd catre noul
creditor. Regula este cd o creanta poate
fi cesionatd numai catre un creditor.
Astfel, Codul civil reglementeaza un
mod expres o singura modalitate de
transmitere a creantei — cesiunea de
creanta, dar se mai referd, totusi, in
repetate randuri si la subrogatie — o alta
modalitate de transmitere a creantei.
Art. 838 din Codul civil stipuleaza ca
regulile privind cesiunea creantei se
aplica in modul corespunzator si in cazul
cesiunii  altor  drepturi  (drepturi
personale nepatrimoniale si drepturi
reale). Or, drepturile  personale
nepatrimoniale nu pot, ca i principiu, sa
fie cesionate, Intrucat sunt ,,personale”
si mai sunt si ,,nepatrimoniale”. Chiar
daca am presupune ca pot fi cesionate,
oricum, fiind drepturi absolute, nu exista
decat o singurd persoana determinatd —
titularul lor, pe cand cesiunea de creanta
implica trei persoane, dispozitiile legale
ce ar urma sd se ,aplice in mod

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate,
conform HG nr. 473/2023




corespunzator” reglementand situatia
fiecarui  participant la  aceastd
operatiune: cedent, cesionar, debitor
cedat. Aplicarea normelor cesiunii de
creantd ar fi imposibila si din acest
considerent,  structura diferita a
drepturilor absolute si a celor de creanta.
Spre deosebire de drepturile personale
nepatrimoniale, drepturile reale pot fi
,,cesionate”. Numai ca, in cazul acestor
drepturi ,,cesiunea” poartd denumiri
specifice -  ,,vanzare-cumparare”,
,schimb”, , donatie” etc. si beneficiaza
de reglementari exprese si detaliate
(Cartea a IlI, Titlul I1I, Capitolul I
Vanzarea-cumpararea (art. 1108 -
1194), Capitolul 1l Schimbul (art. 1195
—1197), Capitolul III Donatia (art. 1198
— 1212) si alte contracte translative de
proprietate). Mai mult, din cauza
structurii diferite a drepturilor reale,
drepturi absolute, si drepturilor de
creanta, drepturi relative, dispozitiile cu
privire la cesiunea de creantd sunt
incompatibile in ce priveste transferul
drepturilor reale. Tn cazul drepturilor
reale avem titularul lor, care este o
persoand  determinatd  si  restul
participantilor la viata juridica, care,
chiar daca au o indatorire generald de a
nu face nimic de natura a aduce atingere
dreptului real, totusi, nu pot fi asimilati
»debitorului” din cadrul unui raport
juridic obligational, care este o persoana
determinata si are obligatii determinate.
Prin urmare, nici in cazul drepturilor
reale nu-si vor putea gasi aplicare in
mod corespunzator regulile cesiunii de
creanta.




Prevederile incluse in capitolul VIII
(pct. 89-93), cu privire la evidenta
certificatelor de Inmatriculare si a
permiselor de zbor, propunem a fi
revizuite in conformitate cu art. 19 alin.
(1) din Codul aerian, potrivit caruia,
Registrul aerian al Republicii Moldova
este documentul administrativ in care
sunt Tnmatriculate aeronavele civile
aflate in proprietatea sau, in baza unor
clauze contractuale prevazute de
legislatia civild, In posesia si folosinta
persoanelor fizice sau juridice din
Republica Moldova.

Nu se accepta

In conformitate cu art. 3 alin. 5) din HG
nr.473/2023

Subsecvent, propunem  corelarea
normelor cu prevederile proiectului
Regulamentului resursei informationale
formate de Sistemul informational
»Registrul  aerian al  Republicii
Moldova” (proiectul cu nr. unic
335/MIDR/2024). Conform pct. 25 si 26
din Regulamentul nominalizat,
Registrul aerian cuprinde module
functionale, dar nu anexe (a se vedea:
pct. 89, 93).

Nu se accepta

In conformitate cu art. 3 alin. 5) din HG
nr.473/2023

La pct. 90, 91 semnalam lipsa de
precizie a normelor, determinata de
utilizarea sintagmelor ,registrul de
eliberare a permiselor de zbor” si
oregistrul de  procese-verbale de
eliberare/prelungire valabilitate
certificate de Tnmatriculare/permise de
zbor”, intrucat nu se precizeaza care sunt
modul de instituire si tinere a registrelor
vizate.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate

La pct. 93, semnaldm caracterul
imprecis al sintagmei ,certificate
similare (de neinregistrare)”.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate




La capitolul IX, atragem atentia ca,
dispozitiile finale sunt caracteristice
pentru legi, dar nu pentru actele
normative ale Guvernului. Dispozitiile
finale, potrivit art. 47 din Legea nr.
100/2017, cuprind momentul intrarii in
vigoare si masurile necesare punerii in
aplicare a actului normativ. Tn
dispozitiile finale se includ
reglementarile privind obligatia
autoritatilor responsabile de a executa
actul normativ, de a intreprinde masurile
si de a realiza procedurile necesare
executarii.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate

Pct. 94 stabileste o norma de dispozitie
cu privire la termenul in care proprietarii
aeronavelor  inmatriculate  anterior
intrarii in vigoare a acestui regulament,
urmeaza sa asigure conformitatea
documentelor aeronavelor cu noile
prevederi, prin urmare, se va insera in
textul hotararii.

Pct. 95-97 se vor exclude, deoarece nu
se referd la obiectul de reglementare al
respectivului Regulament.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 99 si 101, pentru rigoarea
exprimdrii, cuvantul ,limba” se va
substitui cu cuvantul ,,limbile”.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

Redactia pct. 112 urmeaza a fi exclusa,
deoarece excede obiectul de
reglementare al Regulamentului. Mai
mult, expresia ,,acolo unde prevederile
nu sunt suficient de clare” este alogica,
in masura 1n care potrivit art. 54 din
Legea nr. 100/2017  continutul
proiectului se expune intr-un limbaj
simplu, clar si concis, pentru a se
exclude orice echivoc. Tn context,
atentionam ca, respectarea actelor

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.




normative implica o obligatie a autorului
de a reglementa prin texte clare si
precise, iar norma trebuie sa fie
previzibila si  accesibila.  Cerinta
previzibilitdtii presupune ca norma
juridica sa fie enuntatd cu suficientd
precizie.

Pct. 113 se va exclude ca fiind inutil, or,
potrivit regulii generale, anexele sunt
parte integrantd a actului normativ, au
natura si forfa juridica ale acestuia (a se
vedea: art. 49 alin. (2) din Legea nr.
100/2017).

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

Abrevierile  utilizate  in  textul
regulamentului se vor expune 1n
conformitate cu art. 54 alin. (1) lit. i) din
Legea nr. 100/2017, potrivit caruia,
exprimarea prin abrevieri a unor
denumiri sau termeni se poate face
numai dupa explicarea acestora in text,
la prima folosire.

Se ia act

Continutul proiectului urmeaza a fi
definitivat conform prevederilor art. 54
din Legea nr. 100/2017. Textul
punctelor trebuie sa aiba un caracter
dispozitiv, sa prezinte norma instituita
fara explicatii sau justificari. Verbele
utilizate Tn text se vor expune la timpul
prezent, forma afirmativa, pentru a se
accentua caracterul imperativ  al
dispozitiei respective. Intru excluderea
greselilor gramaticale si de stil, vor fi
evitate expresiile, precum
»solicitarile...pot fi facute”, ,,al caror
model se afld in anexa 17, ,,documente
obligatorii a se afla asupra operatorilor”,
,operarea...se face sub supravegherea”,
,.utilizarea aeronavelor...in termen de
valabilitate”, ,,in cazul in care doreste
utilizarea”, ,,conform modelului aflat in
anexa 1”7, ,,documente componente ale

Se ia act




dosarului aeronavei”, ,,pentru cele din
import”, ,,inspectorul trece la verificarea
vizuala” etc., care sunt nespecifice
stilului normativ.

Textul proiectului in mare parte este
expus in forma narativa, fapt pentru care
considerdm necesara revizuirea
integralda sub aspectul conferirii unui
caracter concret, precum $i a expunerii
cu utilizarea unui limbaj juridic.
Conform art. 45 si 46 din Legea nr.
100/2017, expunerea dispozitiilor de
continut trebuie sa fie sistematizata intr-
o succesiune logica, dispozitiile de drept
material precedandu-le pe cele de ordin
procedural. Succesiunea logicd se
bazeaza pe o analiza juridica temeinica,
pe stabilirea naturii institutiilor i a
relatiilor dintre acestea. Deci, proiectul
necesitd o analizd suplimentard si
reexaminare in fond, atit din punct de
vedere conceptual, cit si al structurii.

Se ia act

La gruparea elementelor structurale se
va tine cont de prevederile art. 53 din
Legea nr. 100/2017. Astfel, punctele pot
fi grupate 1in sectiuni, insemnate
succesiv cu numere ordinare exprimate
prin cifre arabe, iar sectiunile pot fi
grupate n capitole, Tnsemnate succesiv
cu numere ordinare exprimate prin cifre
romane. Prin urmare, capitolele si
sectiunile nu pot fi constituite dintr-un
singur punct.

Se ia act.

Ministerul Afacerilor
Interne, scrisoarea nr. 40/
2057 din 08.05.2024

Se propune institutionalizarea si
diferentierea navelor usoare de cele
ultra usoare pentru categorizarea lor
rationald in ulterioara utilizare si
reglementare din partea Autoritatii
Aeronautice Civile.

Se accepta

Propunerile vor fi incluse de autoritatea
administrativd de implementare si realizare
a politicilor in domeniul aviatiei civile prin

documente tehnice subordonate




Se propune introducerea unui nou
capitol, conform art. 33 alin. (1) din
Codul aerian al Republicii Moldova nr.
301/2017 — zonele special rezervate
deoarece proiectul se referda la
aeronavele din Anexa nr. 2 din Codul
aerian.

In acest sens, este elocvent experienta
Roméniei care a stabilit zone
restrictionate pentru zboruri si a creat in
acest sens, o pagind web accesibila
pentru public.1 Aceasta prevedere este
esentiala pentru operatiunile efectuate
de aeronave fara certificat de tip, si nu
numai, in zona de frontiera atat pentru
autoritdtile de aplicare a legii, cit si
pentru cetdtenii simpli.

Se accepta
partial

Propunerile vor fi incluse de autoritatea
administrativd de implementare si realizare
a politicilor in domeniul aviatiei civile prin

documente tehnice subordonate

Conform art. 3 alin. (4) lit. A) din
Legea nr. 100/2017 cu privire la actele
normative proiectul actului normativ
trebuie corelat cu prevederile actelor
normative de nivel superior sau de
acelasi nivel cu care se afla 1n
conexiune, proiectul prenotat urmeaza
a fi promovat dupa intrarea in vigoare a
proiectului care institutionalizeaza
Registrul Aerian al Republicii Moldova
(numar unic 335/MIDR/2024).
Totodata, nu este clar conform caror
norme se vor Tnmatricula/radia,
emite/prelungi certificatele de
inmatriculare si/sau permisele de zbor
— conform proiectului cu numar unic
335/MIDR/2024 sau Hotararii de
Guvern 473/2024 pentru aprobarea
Regulamentului privind Thmatricularea
aeronavelor civile si administrarea

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.




registrului  aerian al  Republicii
Moldova.

La pct. 16 cuvintele ,,in vigoare” se vor
exclude ca fiind inutile. Regula
generald este ca referintele la actele
normative reprezintd referinte la
legislatia in vigoare si doar pentru
exceptiile de la reguld se va specifica
daca este vorba despre legislatia
aplicabila la un anumit moment.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

La pct. 21 nu este clara utilizarea
cuvintelor ,,in principal”. Textul actului
normativ trebuie sa respecte principiul
coerentei in activitatea de legiferare.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

Prin prisma pct. 22 ,emiterea
certificatului de inmatriculare”
coroborat cu prevederile pct. 25
,documentele necesare pentru emiterea
certificatului de inmatriculare”,
autorului 1 se recomanda avizarea
proiectului de catre  Ministerul
Finantelor.

Se ia act

Totodata, cu titlu de recomandare
autorul trebuie sa revizuie textul prin
prisma art. 54 alin. (1) lit. A) din legea
nr. 100/2017 cu privire la actele
normative respectarea regulilor
gramaticale, de ortografie si de
punctuatie, de exemplu in proiect sunt
doua capitole cu acelasi numar roman
»VI7.

Se ia act

Serviciul de Informatii si
Securitate, scrisoarea nr.
E/ 5082 din 14.05.2024

Lipsa obiectii si propuneri.

Se ia act




Centrul de Armonizare a
Legislatiei, scrisoarea
nr.31/02-69-4903 din
14.05.2024

Din punct de vedere al dreptului UE,
prin prisma obiectului de reglementare,
prezentul demers normativ  se
circumscrie reglementdarilor statuate la
nivelul UE, subsumate Capitolului 14
,Politica de transport”.

Art. 2 (3) lit. d), art. 2 (8) si Anexa I la
Regulamentul (UE) 2018/1139 al
Parlamentului  European si  al
Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei
civile si de infiintare a Agentiei Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei
stabileste categoriile de aeronave in
cazul activitdtilor de proiectare,
productie, intretinere si operare ale
carora nu se aplicd normele
Regulamentului UE. Astfel, categoriile
de aeronave reglementate de proiectul
national se Incadreaza in cele exceptate
de la reglementare de actul european,
lar alte norme speciale pentru acestea
nu au fost adoptate la nivelul UE.
Proiectul national nu are ca scop
transpunerea unor norme UE 1n
domeniul operdrii cu nave usoare si
ultrausoare si nu contravine
prevederilor Regulamentului  (UE)
2018/1139 al Parlamentului European
si al Consiliului din 4 iulie 2018,
instituind norme detaliate cu specific
national privitoare la
operarea/utilizarea acestor categorii de
aeronave.

Se ia act

Autoritatea Aeronautica
Civila, scrisoarea nr.1274
din 15.05.2024

Completarea  Capitolului VvV  din
Regulamentul  privind  procedurile
administrative referitoare la aeronavele
usoare si ultrausoare fara certificat de

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.




tip (in continuare — Regulament) cu
doua puncte noi, dupd cum urmeaza:

— ,,Pentru aeronavele experimentale,
pe ldnga insemnele nationale si de
inregistrare a aeronavei, in mod
obligatoriu cuvintele
. EXPERIMENTAL” trebuie sa fie
afisate pe aeronava. Aceste cuvinte ar
trebui sa fie amplasate langa fiecare
intrare in aeronava sau in cabina
pilotului, folosind litere de cel putin 5
cm inaltime, dar nu mai mari de 15 cm
inaltime. Literele trebuie sa fie scrise
cu majuscule, intr-un stil vizibil, lizibil
si usor de citit de fiecare persoand care
intra in avion.”

—,,0 pancarta trebuie sa fie afisata in
vizorul tuturor pasagerilor aeronavei,
pe care sa scrie: ,,Aceasta aeronava
este inregistrata ca experimentald, nu
este aprobata si poate fi pilotata numai
cu  permisiunea  acordata  de
Autoritatea Aeronautica Civila.””

Potrivit punctului 40 din Capitolul V al
Regulamentului, valabilitatea
certificatului de Tnmatriculare este
nelimitata. Astfel, la anexa nr. 6 din
Regulament se propune de exclus
»wValabil pana la”.

Se accepta

Modificarile pe text au fost efectuate.

Centrul
Anticoruptie,
nr.06/2/7440
02.05.2024

National
scrisoarea

din

Tn conformitate cu prevederile art. 25
alin. (3) lit. a), art. 28 alin. (4) al Legii
prenotate, expertiza anticoruptie, In
calitate de masurda de control al
integritatii in sectorul public, se va
efectua doar asupra proiectului
definitivat in baza propunerilor si
obiectiilor expuse 1n procesul de

Se ia act




avizare si/sau de consultare a partilor
interesate.

I1-a etapa de avizare

Centrul de armonizare a
legislatiei, nr. 31/02-69-
6519 din 13.06.2024

Lipsa obiectiilor si propunerilor

Se ia act

Agentia Proprietatii
Publice,  nr.05-04-4000
din 14.06.2024

Lipsa obiectiilor si propunerilor

Se ia act

Serviciul de Informatii si
Securitate, nr. E/6351 din
19.06.2024

Lipsa obiectiilor si propunerilor

Se ia act

Ministerul Agriculturii si
Industriei  Alimentare,
nr. 2024PHG-1982 din
21.06.2024

Lipsa obiectiilor si propunerilor

Se ia act

Ministerul Apararii, nr.
11/901 din 19.06.2024

Lipsa obiectiilor si propunerilor

Se ia act

Ministerul Afacerilor
Interne, nr. 38/ 2697 din
25.06.2024

Lipsa obiectiilor si propunerilor

Se ia act

Ministerul Justitiei, nr.
04/2-5887 din 25.06.2024

La proiectul hotararii

La pct. 2, pentru rigoare normativa,
textul ,,nr. 27/GEN din 10.06.2004,” se
va substitui cu textul ,nr.
27/GEN/2004”. Potrivit prevederilor art.
55 alin. (5) din Legea nr. 100/2017 cu
privire la actele normative, la indicarea
datei adoptarii actului normativ se indica
numdrul de ordine ca element de
identificare, la care se adaugd anul in

Se accepta

Proiectul a fost ajustat




care a fost adoptat, aprobat sau emis
acesta, fiind despartite de o bara ,./”.

La pct. 3 referintele la ,prezentul
Regulament” se vor substitui cu
referinta la prezenta hotdrare cu
reformularea textului in sensul evitarii
utilizarii aceleiasi expresii de mai multe
ori.

La proiectul Regulamentului:

La pct. 5, precum si in continuarea
textului, cuvintele ,,permiselor de zbor”
se vor substitui cu abrevierea ,,PZ”,
precum este indicat la notiunea
corespunzatoare din pct. 3. Semnalam
cd, abrevierile utilizate 1n textul
regulamentului se vor expune in
conformitate cu art. 54 alin. (1) lit. 1)
din Legea nr. 100/2017, potrivit caruia,
exprimarea prin abrevieri a unor
denumiri sau termeni se poate face
numai dupa explicarea acestora In text,
la prima folosire.

Continutul proiectului va fi definitivat
conform prevederilor art. 54 din Legea
nr. 100/2017. Textul punctelor trebuie
sda aiba un caracter dispozitiv, sa
prezinte norma instituita fara explicatii
sau justificari. Verbele utilizate in text
se vor expune la timpul prezent, forma
afirmativa, pentru a se accentua
caracterul imperativ al dispozitiei
respective.

Autoritatea Aeronautica
Civili, nr. 1636 din
21.06.2024

Lipsa obiectiilor si propunerilor

Se ia act




Centrul National
Anticoruptie, nr.
06/2/10492 din 26.06.2024

n proiect au fost atestate norme care
induc confuzie  n stabilirea
procedurilor de exercitare a unor
atributii/drepturi/obligatii ale
subiectilor responsabili de
implementarea normelor proiectului.
Astfel, in continutul proiectului au fost
identificare norme care stabilesc
proceduri administrative

confuze si ambigui privind:

- exercitarea dreptului de a depune setul
de acte, initial, in copii cu obligarea
depunerii in termenul

stabilit a originalelor actelor (dreptul
este  conditionat de  solicitarea

. . . Se accepta A fost ajustat si exclus caracterul confuz al
acceptului conducatorului partial normelor.
Autoritatii Aeronautice Civile); |
- modul de revocare/suspendare sau
neemitere a unor acte;

- modul de echivalare sau recunoastere

a documentelor emise de alte

state/autoritati.

Analiza detaliata a acestor aspecte este

efectuata in compartimentul III al

prezentului raport de

expertiza anticoruptie.

In final, recomandim autorului

reexaminarea proiectului prin prisma

prezentului raport de expertiza

anticoruptie si eliminarea factorilor si a

riscurilor de coruptie identificati.
Secretar general Angela TURCANU
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