GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARIRE nr____

din

Chisiniin

Pentru aprobarea Regulamentului privi.nd reducerea
continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi

In temeiul art. 2 lit. &), art. 8 pet. 13) lit. d) si art. 56 lit. ¢) din Legea nr.
1515-XII din 16 iunie 1993 privind protectia mediului inconjurdtor (Monitorul
Parlamentului Republicii Moldova, 1993, nr. 10, art. 283), cu modificérile si
completirile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

1. Se aprobd Regulamentu! privind reducerea confinutului de sulf din
anumiti combustibili lichizi (se anexeaza).

2. Prezenta hotarire intrd in vigoare in termen de trei luni din data
publicérii in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, cu exceptia pet. 9 din
Regulament, care se va pune in aplicare Incepind cu 1 ianuarie 2020,

3. Controlul asupra executdrii prezentei hotériri se pune in sarcina

Ministerului Mediului.

Prim-ministru PAVEL FILIP



Proiect

Anexa
la Hotérirea Guvernului nr.
din 2016

REGULAMENTUL

privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi

Prezentul Regulament transpune Directiva 1999/32/CE a Consiliului din
26 aprilie 1999 privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili
lichizi i de modificare a Directivei 93/12/CEE publicatd in Jurnalul Oficial al
Comunitatilor Europene L121 din 11 mai 1999.

L. Dispozitii generale si domeniile de aplicare

1. Regulamentul privind reducerea confinutului de sulf din anumiti
combustibili lichizi (in continuare — Regulamentul) stabileste conditiile de
utilizare a anumitor combustibili lichizi, inclusiv combustibilii marini, in scopul
reducerii emisiilor de dioxid de sulf, rezultate din arderea acestora, In vederea
diminudrii efectelor negative ale acestor emisii asupra sdndtafii populatiei si
mediului inconjurator.

2. Reducerea emisiilor de dioxid de sulf, rezultate din arderea anumitor
combustibili lichizi derivati din petrol, se realizeazi prin impunerea unor valori
limitd pentru continutul de sulf din combustibilii respectivi, ca o condifie pentru
utilizarea acestora pe teritoriul Republicii Moldova, inclusiv in zona economica
exclusivi sau in zonele de control al poluirii.

3.In sensul prezentului Regulament se definesc urmitoarele notiuni
principale:

MARPOL ~ Conventia internationald pentru prevenirea poluirii de citre nave,

1973, modificatd prin Protocolul incheiat la Londra la 17 februarie 1978,
ratificatd de citre Republica Moldova prin Legea 189-XVI din 28.07.2005
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pentru aderarea Republicii Moldova la Conventia internationald pentru
prevenirea poludrii de citre nave, adoptati la Londra la 2 noiembrie 1973, si la
Protocolul la ea (MARPOL 73/78), adoptat la Londra la 17 februarie 1978.
zone de control al emisieilor de SOx — zone maritime definite de Organizatia
Maritimd Internationald in care se impun mésuri speciale obligatorii privind
emisiile de SOx provenite de la nave pentru prevenirea, reducerea si controlul
poludrii atmosferei;
nave de pasageri — navele care transportd mai mult de 12 pasageri;
pasager — orice persoand de pe navi alta decat comandantul st membri
echipajului, persoanele angajate sau incluse in activitdtile de bord si copiii cu
vérsta de sub un an;
servicii regulate — seriile de voiaje efectuate de navele de pasageri pentru
deservirea traficului Intre aceleasi sau mai multe porturt ori serii de voiaj dinspre
$i spre port, fira escale intermediare, conform unui orar publicat, sau efectuate
Cu o asemenea regularitate sau frecventi incat constituie un orar recunoscut;
nave militare — navele care apartin fortelor armate ale unui stat, poarta insemnele
exterioare care disting aceste nave in functie de nationalitate, se afli sub
comanda unui ofifer imputernicit de citre guvernul statului respectiv si al carui
nume apare in lista de serviciu corespunzitoare sau in echivalentul acesteia si are
un echipaj la bord care se afli in serviciul regulat al fortelor armate;
nave acostate la dand — navele care sunt legate sau ancorate in sigurantd intr-un
port din Republica Moldova pe perioada fincarcarii, descircirii ori cind
efectueazi o escald, inclusiv timpul petrecut atunci cand nu sunt angajate in
operatiuni de manipulare a mirfurilor;
Plasare pe piafi — furnizarea sau punerea la dispozitie, pe teritoriul Republicii
Moldova, unei terfe persoane contra platd sau cu titlu gratuit, a combustibililor
marini pentru combustie la bordul navelor. Este exceptatd furnizarea sau punerea
la dispozitie a combustibililor marini pentru export, aflati in tancurile de marfa
ale navei;

metodd de reducere a emisiilor — orice amenajare materiald, accesorii, aparat sau

aparate, materiale, instalatii care si fie montate pe o nava sau alte proceduri,
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combustibili alternativi, sau metode de conformitate, folosite ca o alternativa la
scaderea continutului de sulf din combustibilii marini pentru a indeplini cerintele
stabilite In prezenta hotérare si care sunt verificabile, cuantificabile si executorii;
metoda ASTM D 86 — metoda previzutd de citre Societatea Americand pentru
Testare i Materiale in editia din 1976 privind definitiile si specificatiile standard
pentru produsele derivate din petrol si pentru lubrifianti;
instalatie de ardere — orice echipament tehnic in care combustibilii sunt oxidati
in scopul utilizrii energiei termice generate.

4. Prevederile prezentului Regulament se aplicd urmitoarelor tipuri de

combustibili lichizi:

1) pdcurd — orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia
combustibilului marin, identificat conform Nomenclaturii combinate a marfurilor
aprobate prin Legea nr.172 din 25.07.2014 privind aprobarea Nomenclaturii
combinate a mérfurilor la codurile de la: 2710 19 510 la 2710 19 680 si respectiv
la codurile 2710 20 310, 2710 20 350, 2710 20 390 sau orice combustibil lichid
derivat din petrol, altul decit motorina definitd la sbp. 2) si sbp. 3), care, prin
limitele de distilare se incadreazi in categoria uleiurilor grele destinate utilizirii
drept combustibil si din care mai putin de 65% din volum, inclusiv pierderile, se
distileazd la 250°C, prin metoda SM ASTM D86. Daca distilarea nu poate fi
determinatd prin metoda SM ASTM D86, produsul derivat din petrol intrd in
categoria pacurii,
2) motorind — orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia
combustibilului marin, identificat conform Nomenclaturii combinate a marfurilor

la codurile: 2710 19 250, 2710 19 290, 2710 19 470, 2710 19 480, 2710 20 170

sau 2710 20 190 sau orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia
combustibilului marin, din care mai putin de 65% din volum, inclusiv pierderile,
se distileaza la 250°C si din care cel putin 85% din volum, inclusiv pierderile, se
distileaza la 350°C prin metoda SM ASTM D 86;

3) combustibil marin — orice combustibil lichid derivat din petrol destinat a fi

utilizat la bordul navelor, inclusiv acei combustibili definiti in Standardul SM

ISO 8217;
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4) combustibil diesel marin — orice combustibil marin definit pentru tipul DMB
in tabelul T din Standardul SM ISO 8217, cu exceptia referirilor la continutul de
sulf;

5) motorind marind — orice combustibil marin definit pentru sortimentele DMX,
DMA si DMZ 1n tabelul I din Standardul SM 1SO 8217, cu exceptia referirii la
continutul de sulf;

5. Prevederile prezentului Regulament nu se aplicj la:

a) combustibilii destinati pentru scopuri de cercetare i testare;

b) combustibilii destinafi prelucririi inainte de arderea finali;

¢) combustibilii care urmeazi si fie prelucrati in rafinirii;

d) combustibilii utilizati de nave militare si alte nave folosite in serviciul
militar.

e) orice utilizare a combustibililor pe o navai, utilizare necesari pentru scopul
specific de asigurare a securitdfii unei nave sau de salvare a vietilor
omenesti pe mare;

f} orice utilizare a combustibililor utilizati de o navd in urma unei avarii
survenite la navd sau la echipamentul siu, cu conditia de a se lua, cat mai
urgent posibil, masurile necesare pentru repararea navei si/sau a
echipamentului, in vederea prevenirii ori minimizarii excesului de emisii.
Aceste prevederi nu se aplicd daci proprietarul sau comandantul a actionat
cu intentia de a provoca daune ori din neglijents;

g) combustibilii utilizati la bordul navelor care folosesc tehnologii aprobate

de reducere a emisiilor.

II. Cerinte privind continutul maxim de sulf in in combustibilii

reglementati.

6. Se interzize de a plasa pe piafa:
1) pcurd cu un continut de sulf care depiseste 1 % din greutate;

2) motorind inclusiv motorind marin cu un continut de sulf care depaseste 0,10

% din greutate, combustibili marini cu un continut de sulf care depaseste 3,50 %
i

|
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din greutate, cu excepfia combustibililor destinafi aprovizionirii ;navelor care

greutate; '

7.8e interzice utilizarea de citre navele de piasageri care é:fectueazé
servicii regulate in mirile teritoriale, zonele economice exclusive si in zonele de
control al poludrii care se incadreazi in zonele de control al emisiilor de SOx a
combustibililor marini al caror continut de sulf depdseste 0,10 % din greutate.

8. Se interzice utilizarea in marile teritoriale, zonele economice exclusive
$i In zonele de control al poluirii a combustibililor marini al cdror continut de sulf
depaseste 3,5 % din greutate,

9. Se interzice utilizarea in mirile teritoriale, zonele economice exclusive
$i in zonele de control al polurii a combustibililor marini al ciror continut de sulf
depdseste 0,50 % din greutate.

10. Prevederile incluse in punctele 8 si 9 se aplicd tuturor navelor
inregistrate sub orice pavilion.

11.8e interzice utilizarea de citre navele de pasageri care opereazi in
serviciu regulat In mdrile teritoriale, zonele economice exclusive si in zonele de
control al poludrii care se Incadreaza in zonele de control al emisiilor de SOx a
combustibililor marini in care continutul de sulf depdseste 1,50 % din greutate
péana la 1 ianuarie 2020.

12.Se interzice utilizarea de citre navele acostate la dani in porturile de pe
teritoriul Republicii Moldova a combustibililor marini cu un confinut de sulf care
depidseste 0,1 % din greutate.

13. Prevederile din punctul 12 nu se aplici:

a) ori de céte ori, in conformitate cu orarele publicate, navele sunt programate si
ajungd la dand pentru un interval de timp mai mic de dou3 ore;
b) navelor care au intrerupt functionarea tuturor motoarelor si utilizeaza energie

electricd de pe tdrm pe perioada stationarii la dani in port.

é
5
&
.,'!.
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14.Combustibilii care au fost introdusi legal pe piata inainte de data

intrérii In vigoare a prezentului Regulament pot fi comercializati si utilizati pini la

epuizarea stocurilor.

r G,

ITI. Responsabilititi si controlul ex_ecutﬁfii

15.Inspectoratul ecologic de stat, din subordinea autoritati adininistra;iei
publice centrale din domeniul mediului are urmitoarele responsabilitati:
1) Colaboreazid cu reprezentantii Autorititilor publice centrale din domeniul
transporturilor si infrastructurii drumurilor, si ai Politiei de frontiera care
efectueazi controale pe nave si la distribuitorii de combustibili pentru nave in
vederea verificdrii conformirii combustibililor utilizati/distribuiti cu prevederile
prezentulwi Regulament.
2) Verificd modul de respectare a prevederilor prezentului Regulament in ceea ce
priveste continutul de sulf din combustibilii comercializati privind emisiile de
poluanti provenite de la surse fixe de poluare, detinerea tehnologiilor de reducere a
emisiilor la aceste surse si anunti Agentia Nationald pentru Reglementare in
Energeticd despre neconformititile constatate in rezultatul controalelor.
16.Autoritatea administratiei publice centrale in domeniul transporturilor si
infrastrueturii drumurilor:
1) detine responsabilitatea pentru aplicarea prevederilor prevazute la punctul 7,
cu privire la:
a) navele care arboreazi pavilionul Republicii Moldova, si
b) in cazul in care Republica Moldova este riverani Zonelor de control
a emisiilor SOx, toate navele, inregistrate sub orice pavilion, pe
perioada aflérii in porturile Republicii Moldova,
2) controleazi navele care arboreazi pavilionul Republicii Moldova si navele
inregistrate sub orice pavilion cit timp ancoreazi in porturile Republicii Moldova

si verificd daca acestea respectd cerintele specificate in punctul 11 din prezentul

Regulament.




3) solicitd completarea corectd a jurnalelor de bord a navelor, mclusw cu privire
la operatiunile de schimbare a combustibilului; | | o
17.In cazul in care se constatd ci o navi nu respéc'té étandeifdele pentru
combustibilii marini conformi cu cerintele prezentului Regulament, Autoritatea
administratiei publice centrale in domeniul transporturjlof? si - =_i'f1:f_'§'rastructurii

drumurilor solicitd comandantului navei:

1) sd prezinte o evidentd a actiunilor Intreprinse in iﬁcerca{*f%:é dé a‘éasigura
conformitatea; si |

2) s prezinte dovezi c3 a Incercat sa achizitioneze combustibili marini conformi
cu prezenul Regulament gi in conformitate cu orarul sau de curse si, dacs acestia
nu au fost disponibili in locurile planificate, si demonstreze ci s-a incercat
localizarea de surse alternative de astfel de combustibili marini si ci, in ciuda
tuturor eforturilor depuse pentru a obfine combustibili marini, conformi
prezentului Regulament, acest tip de combustibil nu au fost disponibil pentru a fi
achizitionat.

18. Tn cazul in care comandantul furnizeaza informatiile mentionate in
punctul 17, Autoritatea administratiei publice centrale in domeniul transporturilor
si infrastructurii drumurilor ia in considerare toate circumstantele relevante si
probele prezentate pentru a determina masurile corespunzitoare pentru a fi luate.

19. Navele inregistrate sub pavilionul Republicii Moldova notifici prin
pavilionul statului siu si autoritatea competentd din portul de destinatie relevant,

atunci cind acestea nu poate cumpira combustibil marin, care respecti prevederile

prezentului Regulament.
20. Autoritatea administratiei publice centrale in domeniul transporturilor |
si infrastructurii drumurilor, trebuie:
1) s& tind un registru public disponibil al furnizorilor locali de combustibili
marini;
2) s se asigure cd in toti combustibilii marini vinduti pe teritoriul national
conginutul de sulf este documentat de citre furnizor prin nota de livrare in

bunciér, insotitd de o mostrd sigilatdi semnati de citre reprezentantul navei

receptoare;




3) sa sesizeze autoritaile abilitate cu dreptul de a acorda licente si agtorizatii
tehnice cu privire la furnizorii de combustibili marini, care au fost gasiti ci

furnizeaza combustibili care nu respecti caietul de sarcini pe nota de livrare in

buncir;

4) sd se asigure de inliturarea incilcirilor depistate pentru ofice cotnbustibil

marin neconform descoperit.

21. Autoritatea administratiei publice centrale in domeﬂiulntraﬁSporturilor
si infrastructurii drumurilor este responsabili de respectarea prevederilor incluse in
punctul 12 si acordd echipajului suficient timp pentru a finaliza orice operatiune
necesard de schimbare a combustibilului, cit mai curind posibil dupi sosirea la
dana si cit mai tirziu posibil inainte de plecare.

22, Autoritatea administratiei publice centrale in domeniul transporturilor si
infrastructurii drumurilor mai are si responsabilitatea ca prin unititile din
subordine sau pe care le coordoneazi si participe impreund cu reprezentantii
Inspectoratului Ecologic de Stat, ai Politiei de Frontiera la controale pe nave si la
distribuitorii de combustibili pentru nave in vederea verificirii conformarii
combustibililor utilizati/distribuiti cu prevederile prezentului Regulament.

23. Autoritatea administratiei publice centrale in domeniul vamal solicits si

verifica certificatul de conformitate si/sau raportul de incerciri in vederea stabilirii

daca combustibilii importati respecta cerintele pezentului Regulament. -
IV. Metodele de reducere a emisiilor

24. Ca alternativd la utilizarea combustibililor marini care indeplinesc
cerinfele prezentului Regulament, navele, indiferent de pavilionul arborat, pot
utiliza in porturile, marile teritoriale, zonele economice exclusive si i zonele lor
de control al poludrii, urmitoarele metode de reducere a emisiilor: |

1) Amestecul de combustibil marin si gaz lichefiat pierdut prin Véporizare pe

durata stocarii.




2) Sisteme de purificare a gazelor de evacuare, in conf gy are (:u crlternle de
utilizare stabilite de cdtre Organizatia Maritima Intematlona]a 1n Rezolutia
MEPC.184(59) adoptati la 17 iulie 2009.

a) Apa de spilare provenitd de la sistemele de epurare a gazelor de
esapament care utilizeaza substante chimice, aditivi, preparate si alte produse
chimice relevante create la fata locului, nu se deverseazi in mare, inclusiv in
porturi si estuare inchise, decat daci operatorul navei demonstreaza c5 deversarea
apei de spilare nu are un impact negativ semnificativ asupra s@ndtatii umane si a
mediului si nu prezint3 riscuri pentru acestea.

b) Administratia maritimi a Republicii Moldova autorizeazi
deversirile mentionate in pct. 24 sbp. 2) lit a) in temeiul criteriilor stabilite de
catre Organizatia Maritima Internationala.

3) Combustibil lichid sau gazos pentru transport, produs din biomasi
(biocombustibil).

25. Navele care utilizeazi metodele de reducere a emisiilor prevazute la
punctul 24 trebuie sd inregistreaze in mod continuu reduceri ale emisiilor de
dioxid de sulf care si fie cel putin echivalente cu cele care ‘s-ar obtine prin
utilizarea combustibililor marini care indeplinesc  cerintele prezentului
Regulament. Valorile de emisie echivalente se determina in conformitate cu anexa
nr.l.

26. Pentru a realiza obiectivul de reducere a emisiilor provenite de la nave
printr-o metod3 tehnologici alternativi de reducere, utilizdind un amestec de
combustibil marin si gaz lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata stocirii, navele
trebuie si utilizeze i sd respecte criteriile de calcul previzute in anexa nr.2.

27. Autoritatea administratiei publice centrale in domeniul transporturilor si
infrastructurii drumurilor incureajeazi, ca solutie alternativd de reducere 2
emisiilor, ca navele ce stationeazi in port si utilizeze energie electrica produsa pe

fArm.

V. Esantionarea si analiza




combustibililor marini:

1) prelevarea esantioanelor de combustibil marin destinat arderii-la bordul

? gl

navelor in timp ce este livrat navelor si analiza con;inuﬂélﬁi de sulf al
acestuia; sau | _

2) prelevarea esantioanelor i analiza continutuluj - de sulf al
combustibilului marin destinat arderii la bordul naveldr,' continut in
rezervoare, in cazul in care acest lucru este fezabil din punct de vedere
tehnic i economic, si In esantioane sigilate de combustibil la borduyl
navelor;

3) inspectia jurnalelor de bord si a notelor de livrare a buncherului.

29. Continutul de sulf din combustibilii care intrd sub incidenta prezentulu
Regulament se determina de citre laborator de Incerciri acreditat, prin aplicarea
urmaétoarelor metode:

1) SM SR EN ISO 14596; Produse petroliere. Determinarea concentratiei
sulfului. Metoda prin spectrometrie de raze X cu dispersie dupa
lungimea de undi;

2) SM SR EN ISO 8754; Produse petroliere. Determinarea continutului de
sulf. Metoda prin spectrometrie de fluorescents de raze X dispersiva de

energie,
V1. Obligatiile agentilor economici

30. Anterior plasirii pe piatd, persoanele responsabile de plasarea pe piati
(producitorul, reprezentantul [ui autorizat, importatorul, distribuitorul, sau oricare
altd persoani fizici sau juridicd ce practicd activitate de intreprinzitor) a
combustibililor reglementati de prezentul Regulament, sunt obligate si detina

certificat de conformitate emis de ciitre organismele de evaluare a conformitatii

acreditate.
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31. Agentii economici care plaseazi pe piatd combustibili care intrd sub
incidenta prezentului Regulament au urmitoarele obhga;u . "
1) sd verifice continutul de sulf din combustibilii llchlZl prln prelevare de probe

s1 sd efectueze incerciri doar in laboratoarele acredltate pentru fie

combustibili lichizi plasat pe piati si/sau utilizat, s
2) sd permitd prelevarea probelor/esantionarea de comb;usti'b:ili lichizi de cétre
organismele de evaluare a conformititii acreditate.

32. Agentii economici importatori de combustibili lichizi care intrd sub
incidenfa prezentului Regulament au obligatia de a prezenta pentru verificare
organului vamal certificate de conformitate in baza rapoartelor de incerciri emise
de laboratoarele nationale acreditate.

33. Rapoartele de incercéri emise de organisme de evaluare a conformititii
din striinitate vor fi supuse procedurii de recunoasterc a conformitatii previzute la
art.31 din Legea nr. 235 din 01.12.2011 privind activitatea de acreditare si de

evaluare a conformititii.

VII Sanctiuni

Responsabilitatea pentru incilcarea normelor prezentului Regulament

34, Incilcarea prevederilor prezentului Regulament atrage dupid sine
raspunderea, dupd caz, administrativi, contraventionald, civild sau penals, in
conformitate cu prevederile art. 146 si art 147 din Codul Contraventional al
Republicii Moldova nr. 218 din 24.10.2008 st art. 230 din Codul Penal al
Republicii Moldova nr. 985 din 18.04.2002.

35. Persoanele fizice si juridice sunt obligate de a recupera daunele si
prejudiciile produse prin incilcarea prezentului Regulament in conformitate cu

prevederile art. 33 din Legea nr. 1422 din 17.12.1997 privind protectia aerului

atmosferic, in modul si marimile stabilite de legislatia in vigare.
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: g Anexa nr. 1
la Regulamentul privind reducereg onfinutiildi:de sulf
din anumifi-combustibdli lichizi

5

Valorile echivalente ale emisiilor pentru metodele de reducere a emjsiilor

Continutul de sulf din combustibilii marini Raportul emisii-SO,
(% m/m) (ppm)/CO, (% v/v)
3,50 151,7
1,50 65,0
1,00 43,3
0,50 - T 21,7
0,10 43 - ]

1. Utilizarea raportului pentru limitele emisiilor este aplicabila numai cind se
utilizeazi petrol distilat sau pacura reziduali.

2. In cazuri Justificate in care concentratia de CO; este redusi ca urmare a
utilizérii de echipamente de epurare a gazelor de esapament (EGC),
concentratia de CO, poate fi masuratd la intrarea in unitatea EGC, cu

conditia sd se poatd demonstra clar corectitudinea acestei metode.
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Anexa nr. 2
la Regulamentul privind reducerea confinutului de sulf
din anumiti combustibili lichizi

1. Formula

in scopul stabilirii echivalentei in sensul pct.24, se va utiliza unnétb_ggfrca formula:
Sr (%) Mp<0,1 % " Mg o

Unde:

— Sf (%): procentajul continutului de sulf pe unitate de masa din combustibilul

marin utilizat
— Mg masa combustibilului marin consumat in timpul stationdrii la dan, in kg

— MFg,1: masa echivalentd in kg a unui combustibil cu un confinut de sulf <

0,1 %. Acest factor se calculeazi cu urmitoarea formula:
MFro,1 9= (Mpoc * Epoc + My Er Y Erq 1 o, unde:

— Mpog: masa gazului lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata stocirii

consumat la dang, in kg

— Epog: valoarea energetici a gazului lichefiat pierdut prin vaporizare pe

durata stocdrii utilizat, in MJ/Kg

— MF: masa combustibilului marin consumat la dan, in kg

— Ef: valoarea energetici a combustibilului marin utilizat, In MJ/Kg

— Ero,1 %: valoarea energetici a combustibilului marin cu un continut de sulf <
0,1 %, in MJ/Kg

Dezvoltarea formulei 1

Cele doud formule mentionate anterior pot fi combinate dupd cum urmeaza:

SF (%) ' MF/(MBOG . EBOG + MF : EF) < 0: ) %/EFO.I %

Dezvoltarea formulei 2

Formula poate fi dezvoltats in continuare, dupéd cum urmeazi:
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SF (%)/(RG/F . EBOG + EF) < 0,] %/EF()] 9, UL H

— Rgr: raportul dintre masa gazului lichefiat pierdut prin vaporlzare pe durata

stocdrii §i masa combustibilului marin consumate la dang (Mpog /My )
Aceastd a doua dezvoltare poate fi exprimati si in felul: urmator

RerZ (Sp (%)  Epg 10— 0,1 % - EF)/OJ/ EBOG

2. Aplicarea formulei

Intrucat valorile energetice ale diferitilor combustibili marini luate in 'cbnsiderare
in cadrul formulei sunt foarte asemandtoare, se justifici utilizarea valorilor
standard pentru Eg ;4 , E F 81 Epo; , pentru a simplifica aplicarca formulei in
practicd. In special, se poate emite ipoteza aplicérii urmitoarelor valori

energetice standard:

Ero,1 = 43,0 MI/Kg (sursd: DNV Petroleum Services)

Er= 40,8 MI/Kg (sursi: DNV Petroleum Services)

Epog= 50,0 MJ/Kg (valoarea energeticd ISO pentru metan)

in consecintd, formula ar urma si fie simplificatd dupd cum urmeazi:
Ror> 8,6 Sp(%)-0,816

Pe aceastd bazi, unica valoare care trebuie introdusi in formuld pentru a obtine
raportul cerut intre masa gazului lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata
stocdrii $i masa combustibilului marin consumate la dani (R sau Mpoe/Mr)
este continutul de sulf din combustibilul marin utilizat pe durata stationdrii la
dand. Tabelul de mai jos exemplificd ponderea minimi necesari pentru a
indeplini criteriile de echivalentd pentru combustibilii. marini cu continuturi

diferite de sulf;

Continutul de sulf (%)

1,0 %

1,5 %

2,0 %

2,5%

3,00%

3,5%

Mpoc/My

7,8

12,1

16,4

20,7

25,0

29,3




Nota informativa
la proiectul Hotiririi Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului
privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi

Temeiul elaboririi proiectului de Hotirire de Guvern cu privire la
aprobarea Regulamentului privind reducerea continutului de sulf din anumiti
combustibili lichizi.

Temei pentru elaborarea proiectului de Hotarire de Guvern cu privire la
aprobarea Regulamentului privind reducerea continutului de sulf din anumiti
combustibili lichizi a servit prevederile art. 2 lit. a), art. 8 alin. 13) lit. d) si art. 56 lit.
¢) din Legea nr. 1515-XII din 16 iunie 1993 privind protectia mediului inconjurétor.

Scopul elabordrii proiectului de act normativ constituie implementarea
prevederilor capitolului ,Mediu” al ,Acordului de Asociere dintre Uniunea
Europeand si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice §i statele sale membre, pe de
o parte, si Republica Moldova, pe de altd parte”, ratificat prin Legea nr. 112 din
02.07.2014, si Tratatului de constituire a Comunitétii Energetice, la care Republica
Moldova a aderat prin Legea nr. 117-XVIII din 23 decembrie 2009.

La elaborarea proiectului sus mentionat au fost luate in consideratie, de
asemenea, activititile prevazute de pct. 91 din Planul national de actiuni pentru
implementarea Acordului de Asociere Republica Moldova - Uniunea Europeani in
perioada 2014-2016, aprobat prin Hotéarirea Guvernului nr. 808 din 07.10.2014.

Prezentul proiect de Hotarire de Guvern prezintd un act nou, elaborat in
vederea armonizarii cadrului normativ cu prevederile Directivei 1999/32/CE a
Consiliului din 26 aprilie 1999 privind reducerea continutului de sulf din anumiti
combustibili lichizi si de modificare a Directivei 93/12/CEE, cu modificérile
ulterioare.

Tinind cont de prevederile Legii nr. 317-XV din 18.07.2003 privind actele
normative ale Guvernului i ale altor autoritdti ale administratiei publice centrale si
locale, proiectul Hotéririi Guvernului a fost elaborat de citre Grupul de lucru, stabilit
prin Ordinul Ministrului Mediului nr. 62 din 10 septembrie 2014, in componenta
caruia au fost inclusi reprezentantii Ministerelor Mediului, Sanatitii, Economiei,
Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor, Serviciului Vamal, Agentiei Nationale
pentru Reglementare in Energetica, dar $i a mediului academic, cu suportul tehnic al
expertului international, angajat de cétre Ministerul Afacerilor Externe si Integrérii
Europene prin intermediul Programului Natiunilor Unite pentru Dezvoltare.

Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de Hotirire de Guvern.
Acestea constau in faptul c¢d Republica Moldova prin aderarea la Tratatul de
constituire a Comunitéitii Energetice si-a asumat inclusiv realizarea prevederilor
tratatului nominalizat.




in scopul conformarii la prevederile titlului IT al Tratatului de constituire a
Comunitatii Energetice si ale anexelor la acesta, a fost stabiliti Agenda de
implementare a acquis-ului comunitar de citre Republica Moldova. In acest sens
termenul pentru punerea in aplicare a prevederilor Directivei 1999/32/CE a fost 31
decembrie 2014.

Necesitd a fi mentionat ci, Legea nr. 1515-XII din 16 iunie 1993 privind
protectia mediului inconjuritor garanteaza asigurarea fiecdrui om a dreptului la un
mediu sdndtos si estetic placut si obligd Guvernul si efectueze misurile pentru
wdiminuarea poludrii atmosferei cu bioxid de sulf’, precum si autoritatile publice
centrale si locale sd efectueze masurile ,care ar asigura ... utilizarea de materie
prima §i combustibil cu continut redus de substante nocive”. De asemenea, Legea nr.
461-XV din 30 iulie 2001 privind piata produselor petroliere stipuleaza ,,Caracterul
inofensiv al produselor petroliere pentru sdndtatea populatiei, pentru bunurile
consumatorului §i pentru mediul inconjurdtor este garantat prin calitatea acestor
produse, reglementatd de actele legislative nationale §i internationale”.

Actualmente, cadrul normativ existent, nefiind armonizat cu acquis-ul
comunitar, nu asigurd reglementarea nivelului de continut de sulf pentru combustibilii
lichizi derivati din petrol, §i anume pécurs, motorind si combustibili marini.

Necesitatea elaborarii proiectului de Hotarire de Guvern a fost conditionata si
de efectele pe care le are acest poluant asupra sanatatii umane, mediului si climei.

Emisiile de dioxid de sulf contribuie semnificativ la problema acidificarii si au
de asemenea un efect direct asupra sanététii omului, in special pentru populatia care
suferd de boli ale aparatului respirator si asupra mediului inconjurétor.

Acidificarea si depunerea dioxidului de sulf din atmosferd sunt diunatoare
ecosistemelor sensibile, reduc biodiversitatea si valoarea de agrement, afectind
culturile si cresterea padurilor. Ploaia acidd din mediul urban poate determina daune
importante cladirilor si patrimoniului arhitectural.

Conform datelor Organizatiei Mondiale a Sénatatii (OMS, 2008) prezentate in
studiile eptdemiologice, se aratd cd, dioxidul de sulf (SO;) poate afecta sistemul
respirator §i functiile pulmonare §i poate provoca iritatii ale ochilor. Inflamatiile
tractului respirator poate cauza tuse, Secretii ale mucusului, agravarea astmului
brongic si brongitd cronicd §i creeazd predispozitii pentru infectiile tractului
respirator. Mortalitatea si zilele de spitalizare pentru boli cardiace cresc odati cu
cresterea nivelului de SO,.

SO, este un precursor important al pulberilor in suspensie (PM,s), care la fel

este asociat cu efecte grave pentru sanatate.

Dioxidul de sulf si compusii obtinuti la oxidarea SO, contribuie la depunerile
acide, cauzind efecte adverse asupra ecosistemelor acvatice din rauri si lacur,
cauzand distrugerea padurilor si acidificarea solurilor. Cele mai importante efecte ale
compusilor de sulf depusi sunt pierderea capacitifii de neutralizare a acidului din
soluri si ape, pierderea de nutrienti, cum ar fi potasiu si magneziu din soluri st




eliberarea aluminiului in sol si ape. In functie de conditiile biogeochimice, sulful
poate {1 initial stocat in soluri si eliberat lent ulterior (acidificare intarziati).

Astfel, masurile de reducere a emisiilor de SO,, pot necesita zeci de ani pini
efectele pozitive ale acestora se vor face resimtite.

Intrucit, dioxidul de sulf (SO,) este emis atunci cind combustibilii care contin
sulf sunt arsi in scopul incalzirii, generdrii de energie electrici si In transport,
obiectivul reducerii emisiilor de dioxid de sulf provenind din arderea anumitor tipuri
de combustibili lichizi nu poate fi atins in mod eficient actionind in mod individual.

Dat fiind faptul cé emisiile de dioxid de sulf contribuie la formarea de noxe in
atmosferd, iar acidificarea este un fenomen transfrontalier care necesit solutii atit la
nivel regional, cit si national §i local, Republica Moldova fiind parte la Conventia
asupra poludrii atmosferice transfrontiere pe distante lungi (Hotdrirea Parlamentului
nr. 399-XII din 16 martie 1995) are obligatia de a intreprinde masuri pentru reducerea
emisiilor de dioxid de sulf.

Necesitatea asigurdrii unei protectii eficiente a populatiei Impotriva riscurilor
pe care le prezintd emisiile de dioxid de sulf si protejarea mediului este una stringenta
si impune Intreprinderea méasurilor determinante de limitare a continutului de sulf in
combustibilii lichizi. Evident, c¢i pentru impunerea unor valori limitdi pentru
continutul de sulf in combustibili, devine absolut necesar de a reglementa si de a
stabili printr-un act normativ cerintele pentru importul si utilizarea pe teritoriul {arii a
combustibililor respectivi.

Finalitatea urmaritd prin implementarea noilor reglementari.

Proiectul Regulamentului stabileste conditiile de utilizare a anumitor
combustibili lichizi, inclusiv combustibilii marini, in scopul reducerii emisiilor de
dioxid de sulf, rezultate din arderea acestora, in vederea diminuirii efectelor negative
ale acestor emisii asupra sandtatii populatiei $i mediului inconjurator.

Reducerea emisiilor de dioxid de sulf, rezultate din arderea anumitor
combustibili lichizi derivati din petrol, se realizeazi prin impunerea unor valori limita
pentru continutul de sulf din combustibilii respectivi, ca o conditie pentru utilizarea
acestora pe teritoriul Republicii Moldova, inclusiv in zona economici exclusivi sau
in zonele de control al poluarii.

Implementarea acestor standarde europene pentru SO, va contribui la
reducerea emisiilor de dioxid de sulf si in consecintd la reducerea concentratiilor in
aer, asigurindu-se astfel protectia sanatatii populatiei.

Punerea In aplicare a noilor reglementari va avea de asemenea un impact
pozitiv asupra calitatii apelor marilor si a mediului in general.

Principalele prevederi ale proiectului de Hotirire de Guvern, locul

acestuia in sistemul de acte normative, elementele noi.
Proiectul de hotarire a Guvernului este elaborat sub forma de regulament, in
temeiul prevederilor art.12 alin.(3) din Legea nr. 317-XV din 18.07.2003 privind




actele normative ale Guvernului si ale altor autoritati ale administratiei publice
centrale si locale.

in procesul elabordrii proiectului de hotirire a Guvernului s-a luat in
considerare faptul cd importul, transportarea, depozitareasi comercializarea
produselor petroliere pe piata interna sunt reglementate de acte legislative separate.

Astfel, la elaborarea proiectului de hotarire a Guvernului au fost luate in
consideratie prevederile Legii nr. 461 din 30.07.2001 privind piata produselor
petroliere, Legii nr. 172 din 25.07.2014 privind aprobarea Nomenclaturii combinate a
mérfurilor, Legii nr. 235 din01.12.2011 privind activitatile de acreditare si de
evaluare a conformitatii, Codului contraventional si altele, care direct, indirect sau
tangential, sunt aplicabile si in domeniul reglementrii calitatii combustibililor.

Din punct de vedere structural, proiectul de hotarire a Guvernului se constituie
din clauza de emitere, dispozitii generale si domeniile de aplicare (cap. I), cerinte
privind continutul maxim de sulf in combustibilii reglementati (cap II),
responsabilitifi si controlul executarii (cap. III), metodele de reducere a emisii (cap.
IV), esantionarea si analiza (cap. V), obligatiile agentilor economici (cap. VI)
sanctiuni, responsabilitatea pentru Incélcarea normelor Regulamentului (cap. VII).

In afard de aceasta, in scopul facilitarii procesului de punere in aplicare a
prevederilor noii hotdriri a Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului
privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi, proiectul
include in sine in calitate de anexe:

a) valorile echivalente ale emisiilor pentru metodele de reducere a emisiilor
(anexa nr.1); si

b) Formula utilizata in scopul stabilirii echivalentei (anexa nr.2).

Proiectul Hotaririi Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind
reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi prevede introducerea
reglementdrilor privind conditiile de plasare pe piatd si utilizare a anumitor
combustibili lichizi, inclusiv combustibilii marini, in scopul diminuarii impactului
negativ al emisiilor de dioxid de sulf rezultate din arderea acestora, asupra sanatatii
populatiel si mediufui.

Principalele prevederi ale proiectului de Regulament se axeazi pe stabilirea
cerintelor privind continutul de sulf in pacurd, in motorind, in combustibilii marini,
inclusiv in combustibilii marini utiliza{i in marile teritoriale, zonelor economice
exclusive si in zonele de control al poluérii, inclusiv zonele de control al emisiilor de
SOx si de cétre navele de pasageri care efectueaza servicii regulate inspre sau dinspre
porturile Uniunii Europene si in combustibilii marini utilizati de nave la dand in
porturile de pe teritoriul national.

Un element nou este impunerea unor valori limitd pentru continutul de sulf din
combustibilii respectivi, ca o conditie pentru plasarea pe piata si utilizarea acestora pe
teritoriul Republicii Moldova, asigurindu-se astfel armonizarea cu cerintele europene
in acest domeniu. Suplimentar la aceasta, proiectul prevede si obligativitatea de




verificare a calitdfii combustibililor prin prelevarea de esantioane, iar agentii
economici importatori vor fi obligati s3 prezinte la punctul de frontiera certificate de
conformitate in baza rapoartelor de incercari emise de laboratoare acreditate.

Aspecte novatorii constituie si introducerea de valori echivalente ale emisiilor
pentru metodele de reducere a emisiilor, dar si a criteriilor privind utilizarea acestor
metode.

De asemenea, o noud abordare a proiectului de hotarire a Guvernului consta in
reglementarea continutului de sulf §i in combustibilii marini utilizati de nave, fapt ce
va contribui la prevenirea poludrii apelor si a ecosistemelor acvatice.

O particularitate a proiectului Regulamentului vizeazd ralierea termenilor
pentru definirea combustibililor lichizi utilizati In legislatia nationala cu cei previzuti
in legislatia europeand (ex. pdcurd, motorind), inclusiv operarea cu termeni noi in
conformitate cu tratatele internationale la care Republica Moldova este parte
(Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de citre nave, adoptati la Londra
la 2 noiembrie 1973-MARPOL, ratificata prin Legea Nr. 189-X VI din 28.07.2005).

Impactul noii hotiriri a Guvernului asupra altei legislatii.

Noul proiect de hotirire a Guvernului presupune introducerea unui sir de
amendamente in mai multe acte legislative. Astfel, Codul Contraventional va fi
necesar de a completa cu un nou alineat la art. 147 care sd stabileascd sanctiunile
aplicabile in cazul incélcdrilor normelor Regulamentului privind reducerea
confinutului de sulf din anumiti combustibili lichizi.

Gradul de compatibilitate al proiectului de act normativ cu reglementirile
corespondente ale legislatiei comunitare,

Proiectul de act normativ este elaborat in contextul armonizirii legislatiei
nationale cu legislatia comunitari referitor la calitatea combustibililor. In acest sens,
acesta creeazd cadrul necesar de transpunere a prevederilor Directivei 1999/32/CE a
Consiliului din 26 aprilie 1999 privind reducerea continutului de sulf din anumiti
combustibili lichizi §i de modificare a Directivei 93/12/CEE, cu modificarile
ulterioare, publicatd in publicatd in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene L121
din 11 mai 1999.

Prevederile proiectului de hotdrire a Guvernului cu privire la aprobarea
Regulamentului privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili
lichizi este conform partial cu standardele internationale din domeniu si cu
prevederile tratatelor internationale la care Republica Moldova este parte.

Tabelul de concordanta a fost elaborat in conformitate cu cerintele legale stabilite
in Regulamentul privind mecanismul de armonizare a legislatiei Republicii Moldova
cu legislatia comunitard, aprobat prin Hotardrea Guvernului nr. 1345 din 24
noiembrie 2006.

In procesul de elaborare, modificare si perfectionare a proiectului au fost studiate
si consultate legislatia de referinta a altor {ari, in special din Romania, Letonia.




Fundamentarea economico-financiari.

Costurile interventiei statului au fost reflectate in actul de analizi a impactului de
reglementare, ca parte integrantd a prezentei note informative la proiectul de act
normativ, '

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ.

Impactul asupra activitdfii de intreprinzdtor: Proiectul propus nu va avea
impactul asupra activitatii de Intreprinzitor, tinind cont de faptul c#, combustibilii
reglementati nu se produc, ci sunt importati in Republica Moldova.

Impactul social: Intrucit sulful care este prezent In combustibili reprezintd sursa

! principald a emisiilor de dioxid de sulf §i una dintre cauzele majore ale poluarii
aerulul, care afecteazd majoritatea zonelor urbane si industriale, provoaca efecte
nocive asupra mediului §i sanatitii omului, impunerea unor limite privind continutul
de sulf al acestor combustibili pentru utilizarea lor pe teritoriul tarii, va avea un
impact pozitiv asupra sinatatii populatiei.

Impactul asupra mediului: Proiectul actulul normativ are ca scop reducerea
emisiilor de dioxid de sulf generate de arderea anumitor timpuri de combustibili lichizi
si prin urmare reducerea efectelor nefaste ale acestor emisii asupra ecosistemelor si a
mediului inconjurétor Tn ansamblu.

Respectarea transparentei in procesul decizional:

in procesul de elaborare a prezentului proiect de Regulament au fost respectate
regulile procedurale aplicabile pentru asigurarea transparentei decizionale, previazute
de Legea nr. 239-XVI din 13.11.2008 privind transparenia in procesul decizional.
Projectul Hotaririi Guvernului, impreund cu proiectul de Regulament si nota
informativa sunt disponibile publicului pe pagina web oficiald a Ministerului Mediului
http://www.mediu.gov.md la rubrica Transparenta decizionald / Proiecte in discutie.

Analiza finald a impactului de reglementare a fost acceptata si proiectul Hotaririi

Guvernului ”Cu privire la aprobarea Regulamentului privind reducerea continutului
de sulf din anumifi combustibili lichizi” a fost avizat pozitiv de citre Grupul de lucru
pentru reglementarea activititii de Intreprinzitor in cadrul sedintei din 11.11.2015
Proiectul de Hotérire de Guvern cu privire la aprobarea Regulamentului privind
reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi a fost examinat si
avizat de ministerele si institutiile interesate, inclusiv in ce priveste compatibilitatea
. cu reglementirile corespondente ale legislatiei comunitare de citre Centrul de
Armonizare a Legislatiel si supus expertizel anticoruptie de céitre Centrul National
Anticoruptie si expertizei juridice de catre Ministerul Justitiei.
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Ministru 1 Valeriu MUNTEANU
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