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Proiect
PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA

LEGE
pentru modificarea unor acte normative

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Art. 1. Anexa nr.3 din Legea fondului rutier nr. 720/1996 (republicata in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2010, nr. 247-251, art. 753), cu
modificarile ulterioare, va avea urmatorul cuprins:

,,Anexa nr. 3
Taxe pentru eliberarea autorizatiilor pentru transporturi auto
internationale de marfuri si ocazionale de calatori*

Nr. Taxa pentru Termenul de valabilitate a
ord Denumirea documentului eliberarea documentului
documentului (din data eliberarii)

1. |Autorizatie multilaterala CEMT - Un an (pind la 31
< 240 de euro .

anuala, cu carnet de drum decembrie)

2. |Autorizatie multilaterala CEMT pe

termen scurt, cu carnet de drum

3. | Autorizatie pentru transporturi rutiere

internationale de marfuri

4. |Carnetul foii de parcurs de tip CFP sau |30 de lei pentru 0 cilitorie

INTERBUS 0 cursa

* Achitarea se efectueazd in moneda nationala la cursul Bancii Nationale a Moldovei la
data efectudrii platilor.”

20 de euro* O lunia

5 euro* Un an

Art. 1l. — Legea privind reglementarea prin autorizare a activitatii de
intreprinzator nr. 160/2011 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2011,
nr. 170-175, art. 494), cu modificarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1. In tabelul II. Actele permisive care se incadreazi in categoria
autorizatiilor din anexa nr. 1 pozitiile 27,28 si 30 vor avea urmatorul cuprins:

27 |Autorizatie
multilaterala CEMT o Un an (pina la
anuala, cu carnet de 240 de euro 31 decembrie)

drum*

28 | Autorizatie
multilaterala CEMT pe
termen scurt, cu carnet
de drum

20 de euro** O luna
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30 |Autorizatie pentru
transporturi rutiere
internationale de
marfuri

5 euro** Un an

2. Nota la tabelul ,,II. Actele permisive care se incadreaza in categoria autorizatiilor” va avea urmatorul
cuprins:

,,Nota:

* Suma taxei pentru eliberarea autorizatiilor multilaterale CEMT anuale, cu carnet de drum, eliberate
dupa trimestrul I, se calculeaza dupa formula:

St=Cx X,

unde:

St — suma taxei care trebuie varsata la buget;

C — costul lunar al autorizatiei multilaterale pentru transporturi rutiere internationale CEMT;

X — numarul lunilor valabile.

** Platile stabilite in euro se efectueaza in moneda nationala calculate la cursul oficial al leului
moldovenesc valabil la data efectuarii platilor.”

Art. 111. — Pct. 7 al Regulilor generale de aplicare a taxei vamale din
Nomenclatura combinatd a marfurilor, aprobate prin Legea nr. 172/2014
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr. 231-237, art.529) va avea
urmatorul cuprins:

,,7. Taxa vamala nu se percepe la importul autovehiculelor:

specificate la pozitiile tarifare 870120 si 8704, cu termenul de exploatare de
pina la 7 ani inclusiv;

specificate la pozitia tarifard 8702, cu termenul de exploatare de pind la 10
ani inclusiv;

importate, in cazul schimbarii domiciliului persoanelor fizice si la
prezentarea documentelor confirmative.”

Art. IV. — Prezenta lege intrd in vigoare la data publicarii in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, cu exceptia prevederilor art. III care intra in vigoare
la 01.01.2023.

Presedintele Parlamentului
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NOTA INFORMATIVA
la proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ si finalitatile urmarite

Ca urmare a crizei pandemice, fluctuatiilor de pe piata carburantilor si a situatiei regionale,
costurile operationale pentru operatorii din Republica Moldova au inregistrat o crestere de cel putin
40%, ceea ce a condus inevitabil la scdderea competitivitatii in raport cu principalii competitori de pe
piata regionala.

Totodatd, a fost limitat accesul spre unele piete traditionale sau traseul de transportare practic s-a
dublat pentru a ocoli teritoriul Ucrainei, inclusiv s-a majorat numarul de autorizatii necesare pentru
tarile de tranzit.

In acest context, pentru a atenua impactul situatiei create si a nu admite falimentarea acestui
domeniu, sunt necesare masuri de sustinere a activitatii operatorilor de transport rutier, prin
compensarea directd sau indirectd a unei parti din costuri.

Necesitatea elabordrii si aprobdrii prezentelor modificari reiese din necesitatea micsorarii
regionald a serviciilor de transport rutier de marfuri.

Pe parcursul ultimilor 2 ani domeniul transporturilor rutiere a fost afectat de mai multe crize, avand
un impact major asupra operatorilor de transport care activeazd in trafic international. Pandemia,
majorarea preturilor la carburanti si conflictul din Ucraina au majorat esential costurile operationale si
a condus la reorientarea fluxurilor de marfuri. Aceasta situatie a lasat o amprentd majora asupra acestui
domeniu, iar ca rezultat rezervele acumulate pe parcursul ultimilor ani au fost utilizate pentru acoperirea
cheltuielilor curente si nu spre investitii in dezvoltare.

Suplimentar, ca urmare a conflictului din Ucraina, pentru onorarea obligatiilor contractuale
operatorii de transport sunt impusi sa ocoleasca teritoriul acestei tari, iar ca rezultat s-a dublat si numarul
de autorizatii necesare pentru a ajunge la destinatie, respectiv s-au majorat si costurile de operare a
acestor servicii.

Una din solutiile posibile este reducerea costurilor administrative de gestionare a afacerii prin
diminuarea pretului la actele permisive.

In conformitate cu prevederile Anexei nr.1 ,,Nomenclatorul actelor permisive eliberate de catre
autoritdtile emitente persoanelor fizice si persoanelor juridice pentru practicarea activitatii de
intreprinzdtor” pct. II ,,Actele permisive care se incadreaza in categoria autorizatiilor” din Legea
nr.160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator, Agentia Nationala
Transport Auto (in continuare ANTA) elibereaza autorizatii pentru transportatorii rutieri care efectueaza
transport international de marfa la urmatoarele preturi:

- autorizatie multilaterala CEMT anuald, cu carnet de drum — 580 euro;

- autorizatie multilaterala CEMT pe termen scurt, cu carnet de drum — 50 euro;

- autorizatii cu plata taxei rutiere pentru Ucraina, Belarus si Ungaria si pentru produse usor
alterabile pentru Ucraina — 8 euro;

- autorizatii de tranzit pentru Austria (intr-o directie) si fara plata taxei rutiere pentru Belarus si
Ucraina — 12 euro;

- autorizatii fard plata taxei rutiere pentru Ungaria; universald multipld (pentru o cursd); pentru
toate statele, cu exceptia Ucrainei si Belarusului (pentru o cursd) — 24 euro;

- autorizatie universald multipla eliberatad de o tard tertd tuturor statelor (pentru transportatorii
autohtoni) — 35 euro.

Operatorii de transport rutier de marfa care efectueaza transporturi internationale se confrunta cu
o problema majora ce tine de costul transportarilor. Pretul autorizatiilor de transport eliberate de ANTA
este de cca 5-10 ori mai mare comparativ cu alte tari (Romdnia, Belarus, Federatia Rusa etc.). Aceasta
la rAndul sau, duce la pierderea numarului de clienti, respectiv la micsorarea volumelor de transportare
per ansamblu si la o concurentd neloiala.




Daca e sa facem o analiza a costurilor, putem observa o diferenta de preturi de cel putin 30% mai
mare fatd de costurile din tarile vecine. Aceasta respectiv se reflectd negativ asupra competitivitatii
operatorilor de transport rutier din Republica Moldova fata de operatorii de transport rutier din tarile
vecine.

In acest context, se impune necesitatea de a revedea situatia creata pentru a nu admite migrarea
operatorilor de transport rutier din Republica Moldova spre alte tari sau excluderea acestora de pe
aceasta piata.

Mai mult ca atat, pretul actual al autorizatiilor de transport inevitabil duce la majorarea costului
de transportare a marfurilor. Astfel, operatorii de transport din alte tari efectueaza aceleasi transportari
la un pret mult mai redus, ceea ce ii face pe transportatorii moldoveni absolut necompetitivi pe piata
internationala.

Efectudnd o examinare a unitdtilor de transport rutiere, putem constata cd in transportul
international de marfuri sunt implicate cca 5000 unitati de transport si cca 20000 angajati (manageri,
conducatori auto, personal auxiliar, deservirea tehnicad etc.).

Ca urmare a procesului de negocieri cu partenerii externi, pentru anul 2022 stocul total de
autorizatii unitare disponibile este de cca 100000 autorizatii unitare, iar cota autorizatiilor multilaterale
CEMT alocata Republicii Moldova de catre FIT pentru anul 2022 constituie:

- 1120 autorizatii CEMT pentru unitatile de transport "EURO V sigur”, dintre care 110 autorizatii
pe termen scurt;

- 456 autorizatiit CEMT anuale pentru unitatile de transport ’EURO VI sigur”, dintre care 36
autorizatii pe termen scurt.

In aceste conditii, costurile administrative anuale pentru operatorii de transport rutier se estimeaza
la cca 52 min. lei.

Suplimentar, in cazul unor state autorizatiile de transport rutier se elibereazd gratuit, ceea ce
conduce la o inechitate 1n activitatea acestora.

Astfel, revizuirea pretului la aceste acte va permite operatorilor de transport rutier reducerea
costurilor administrative si va reprezenta o masurd de sustinere a activitdtii acestora, va da un imbold
pentru mentinerea operatorilor de transport pe piata de transport din regiune.

Un alt aspect important pentru activitatea operatorilor de transport rutier este si calitatea parcului
utilizat la prestarea acestor serviciilor. Mentionam cd, relatiile in domeniul transporturilor in trafic
international sunt reglementate in conformitate cu prevederile acordurilor bilaterale si multilaterale la
care Republica Moldova a aderat. In marea majoritate a acestora sunt incluse si restrictii privind
conditiile tehnice pe care trebuie sa le respecte unitatile de transport, in special cerinte de siguranta si
conditii de poluare a mediului.

Astfel, operatorii de transport rutier sunt obligati sd renoveze periodic parcul de autovehicule
pentru a putea fi admisi la prestarea acestor servicii.

Ca urmare a pandemiei pe parcursul anilor 2020-2021 si a restrictiilor impuse, majorarii preturilor
la carburanti, iar mai recent si conflictul din Ucraina, operatorii de transport au fost in imposibilitate de
a acumula rezervele necesare pentru renovarea parcului, resursele disponibile fiind utilizate pentru
acoperirea cheltuielilor operationale.

Conflictul din Ucraina, in special deteriorarea infrastructurii feroviare, a condus la migrarea
principalelor lanturi logistice spre caile rutiere. Acest factor a dus la majorarea timpului efectiv de
livrare a marfurilor, dar si a redus din volumele transportate (datorita caracteristicilor tehnice ale
parcului rulant). In rezultat, parcul auto disponibil la operatorii de transport rutier nu poate satisface
cererea de pe piata.

Situatia este acutizata si de faptul ca principalele categorii de marfuri transportate sunt produsele
alimentare, in special cereale, factor care influenteaza in mod direct securitatea alimentara atit a
Republicii Moldova, cit si a intregii Europe.

Drept dovada a importantei acestui domeniu este si deschiderea de care da dovada Uniunea
Europeana, prin initierea dialogului privind liberalizarea transporturilor, precum si disponibilitatea de
a participa activ in eficientizarea transporturilor si dezvoltarea coridoarelor de transport.




O situatie similard este inregistratd si in cazul operatorilor de transport rutier care deservesc

In conformitate cu datele din Registrul operatorilor de transport rutier gestionat de Agentia
Nationala Transport Auto, in prezent sunt inregistrate 6107 autocare utilizate de operatorii de transport
rutier pentru prestarea serviciilor de transport rutier contra cost. Din aceste unitati de transport doar
54,2% au o virsta de pina la 20 de ani, iar dintre acestea 28,8% au o virsta de 16-20 ani.

Conform estimarilor preliminare pentru reinnoirea celor 2790 de unitati care au o virsta mai mare
de 20 de ani ar fi necesare circa:

- 558 mil $, in cazul inlocuirii acestora cu unitati de transport noi,

- 279 mil $, in cazul substituirii acestora cu unititi de transport de pini la 5 ani.in aceste conditii,
luind 1n considerare cd la importul unitdtilor de transport sunt achitate accize sau taxe vamale, care
constituie cca 10-20% din pretul de cumparare a unitatii de transport, eliminarea acestora sau reducerea
acestora ar putea stimula reinnoirea parcului auto, precum si spori competitivitatea acestora pe piata
regionala.

Mentiondm ca in conformitate cu prevederile Legii nr. 172/2014 privind aprobarea Nomenclaturii
combinate a marfurilor, la moment taxa vamala nu se percepe la importul autovehiculelor pentru
transportul marfurilor care sunt clasificate la pozitia tarifara 8704, cu virsta pina la 7 ani.

Totodata, din punct de vedere constructiv la transportul de marfuri sunt utilizate doua categorii de
autovehicule: camion dotat cu bend la care se cupleaza remorca si autotractor la care se cupleaza
semiremorca. Astfel, desi au destinatie similara fatd de aceste unitati de transport se aplica diferite
scutiri. In acest context, prin modificarile propuse urmeaza a fi aplicate conditii identice la importul
autovehiculelor cu aceeasi destinatie.

Un al aspect important este si faptul ca prin semnarea Acordului de Asociere (AA) dintre
Republica Moldova si Uniunea Europeana (UE) agentii economici beneficiazd de toate facilitatile
oferite in cadrul zona de liber schimb aprofundat si cuprinzator (ZLSAC/DCFTA), inclusiv Protocolul
IT si amendamentul sau ulterior pentru alinierea la regulile de origine pan-euro-mediteraneene.

Ca urmare bunurile care vin din Uniunea Europeana si dispun de Certificat de origine EUR. 1 sunt
scutite de plata taxelor de import. Sub aceste facilitati se includ si autotractoarele importate de catre
operatorii de transport de pe teritoriul UE.

Cu regret implementarea acestor prevederi a scos la iveald unele neconcordante in implementarea
acordului, si anume controalele ulterioare importului unitatilor de transport. Astfel, in conformitate cu
prevederile legislatiei UE, furnizorul unitatii de transport este obligat sa pastreze informatia privind
bunul exportat doar o perioada de 3 ani. Astfel, in cazul controalelor efectuate de Serviciului Vamal
dupi aceasti perioadi autoritatile vamale ale altor state nu pot confirma provenienta marfurilor. In acest
sens este confirmata doar autenticitatea certificatului dar nu si provenienta marfurilor.

In acest context, in cazul controalelor efectuate dupi 3 ani de la data importului Serviciul Vamal
aplicd sanctiuni si impune achitarea drepturilor de import si penalitdti operatorilor de transport rutier.
Aceasta situatie afecteaza activitatea operatorilor de transport si nu stimuleaza de a utiliza la maxim
instrumentele obtinute de Republica Moldova ca urmare a semnarii Acordului de asociere.

Ca urmare a problemelor identificate pentru suportul operatorilor de transport rutier sunt necesare
masuri de sustinere, care vor avea un impact minor asupra bugetului de stat, dar vor permite reducerea
costurilor operationale ale acestora.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul de lege nu contine norme privind armonizarea legislatiei nationale cu acquis-ul
comunitar.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Ca urmare a examinarii situatiei curente au fost identificate doud masuri de sustinere a activitatii
operatorilor de transport rutier, si anume:
- ajustarea pretului la actele permisive eliberate operatorilor de transport rutier;
- extinderea categoriilor de vehicule si majorarea virstei pentru unitatile de transport
scutite de plata taxelor vamale.




A) Pretul autorizatiilor de transport rutier este reglementat in compartimentul Il din Anexa
nr. 1 la Legea privind reglementarea prin autorizare a activitdtii de Intreprinzator nr. 160/2011 si Anexa
nr. 3 la Legea fondului rutier nr. 720/1996.

Proiectul urmeaza sa uniformizeze costurile pentru autorizatii, fiind stabilitd doar o singura grila
de preturi pentru toate autorizatiile unitare, iar preturile stabilite urmeaza sa fie ajustate la nivelul
preturilor regionale.

In acest sens, se propune stabilirea urmatoarelor preturi:

- 240 euro - autorizatie multilaterala CEMT anuala, cu carnet de drum,;
- 20 euro - autorizatie multilaterala CEMT pe termen scurt, cu carnet de drum;
- 5euro - autorizatie pentru transporturi rutiere internationale de marfuri.

Astfel, urmeaza a fi modificate prevederile legilor prenotate pentru a reduce pretul actelor
permisive. Aceastd modificare va permite reducerea poverii administrative si va spori competitivitatea
operatorilor de transport, in special pe plan regional.

B) Importul vehiculelor, taxele vamale achitate si scutirile acordate sunt reglementate in
conformitate cu prevederile Legii nr. 172/2014 privind aprobarea Nomenclaturii combinate a
marfurilor.

Pct. 7 al Regulilor generale de aplicare a taxei vamale din Nomenclatura combinatd a marfurilor
stabileste cazurile cind taxele vamale nu se percep si pentru ce pozitii tarifare acestea se aplica.

In acest context se propune:

- extinderea listei pozitiilor tarifare fatd de care se aplicd aceste prevederi, prin completarea
acesteia cu pozitia tarifara 870120;

- extinderea termenului de exploatare pina la 10 ani inclusiv, pentru vehiculele specificate la
pozitia tarifara 8702 (Autovehicule pentru transportul de minimum 10 persoane, inclusiv soferul).
Prevederile propuse vor extinde scutirile acordate si pentru tractoarele rutiere pentru semiremorci, iar
in cazul autocarelor se va majora virsta de import.

Modificarile au ca scop crearea unor conditii mai avantajoase pentru operatorii de transport rutier
pentru reinnoirea treptata a parcului de unitati de transport.

Referitor la majorarea virstei pentru autovehiculele clasificare la pozitia tarifard 8702 destinate
pentru transportul de minimum 10 persoane, inclusiv soferul mentiondm ca modificarea propusad va
permite reinnoirea parcului de unitati de transport antrenat la deservirea serviciilor regulate. Atragem
atentia cd pretul de vanzare a unei unitati de transport cu o virsta de pind la 10 ani pe piata europeand
este cu cel putin 30% mai mic fatid de pretul de vanzare a unui autocar cu virsta de pini la 7 ani. In
conditiile cind ambele unitati de transport intrunesc conditiile de siguranta, aceastd modificare va
stimula renovarea parcului existent (peste 50% din parcul de autocare existent are un termen de
exploatare peste 20 ani).
marfuri, precum si sporirea sigurantei rutiere si gradului de confort in cazul transportului rutier de
persoane prin servicii regulate, inclusiv reduce gradul de poluare.

5. Fundamentarea economico-financiara

Pentru evaluarea costului interventiei a fost utilizata informatia privind autorizatiile de transport
rutier care au fost eliberate pe parcursul anului 2021.

In conformitate cu informatiile Agentiei Nationale Transport Auto, operatorilor de transport rutier
pe parcursul anului 2021 le-au fost eliberate 130655 autorizatii pentru transporturile de marfuri, in
valoare de 50,4 min. lei.

Ca urmare a implementarii propunerilor inaintate in cazul eliberarii unui numar similar de
autorizatii, valoarea acestora ar fi de 17,9 mln. lei.

In acest context, costul pentru stat de la implementarea proiectului ar putea fi de 30,6 min. lei,
bani care nu vor fi acumulati ca urmare a reducerii pretului.

Este necesar de mentionat cd, cifra are la baza cotele de autorizatii si situatia de pe piatd pentru
anul 2021, fara a lua in calcul situatia curenta de pe piata, inclusiv procesele de reorientare a lanturilor
logistice, ca urmare a conflictului din Ucraina.




Mentionam c4, la data de 29.06.2022 a fost semnat (cu intrarea in vigoare din momentul semnarii)
Acordul dintre Uniunea Europeana si Republica Moldova privind liberalizarea transportului rutier de
marfuri care prevede cd operatiunile de transport dintre parti sunt scutite de autorizatii.

Totodata, la 26.08.2022, in cadrul reuniunii Comisiei mixte moldo-ucrainene pentru transport
rutier international s-a decis cd Incepand cu 01.09.2022, transportul marfurilor in trafic bilateral si
tranzit prin teritoriile Republicii Moldova si Ucrainei, va fi liberalizat, aceastd prevedere fiind valabila
pana la sfarsitul anului 2023, cu eventuala prelungire conform protocolului agreat de parti.

Conform datelor din sistemul informational ,,E-autorizatie transport” din numarul total de
autorizatii unitare de transport marfa disponibile la data de 26.08.2022 (64288 autorizatii), circa 86 %
sunt autorizatii spre tarile membre UE sau Ucraina. Valoarea acestor autorizatii este de 16,8 min lei,
care deja nu vor fi incasati in bugetul de stat, ca urmare a intrarii in vigoare a acordurilor prenotate.

Astfel, impactul de implementare a legii va fi mai mic decit cel prognozat la momentul initierii
proiectului.

Este necesar de mentionat cd, conform proiectului in prezent autorizatiile pentru efectuarea
transporturilor catre Federatia Rusa, precum si autorizatiile multilaterale BSEC sunt eliberate gratuit,
iar conform proiectului, dupa aprobare acestea urmeaza a fi eliberate contra cost. Potentiale venituri
doar de la aceste autorizatii pentru 2022 ar putea fi de circa 600 mii lei, daca proiectul se aproba.

Un alta categorie importanta sunt autorizatiile CEMT, care desi se vor putea utiliza doar incepand
1 ianuarie 2023, in conformitate cu prevederile art. 3133 alin. (4) din Codul Transporturilor Rutiere nr.
150/2014 urmeaza a fi repartizate pina la data de 15 decembrie a anului in curs.

Astfel, aprobarea noilor preturi si intrarea lor in vigoare in noul an bugetar nu va permite
operatorilor de transport sa beneficieze de noile preturi.

Totodata, alin. (6) al articolului prenotat stabileste ca autorizatiile CEMT ramase nedistribuite se
aloca solicitarilor ulterioare de autorizatii CEMT depuse in cursul anului de valabilitate a autorizatiei
CEMT, in conformitate cu procedura mentionata. Astfel, intrarea in vigoare dupa 01.01.2023, va crea
conditii discretionare si in raport cu operatorii de transport care vor ridica aceste autorizatii in 2022.

Mentionam, ca urmare a negocierilor purtate de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale cu Forumul International de Transport pentru 2023 tara noasta va beneficia de o cotd mai
mare cu 30% de autorizatii CEMT, ceea ce va permite compensarea partiald a reducerilor aplicate.

Situatia actuald a demonstrat modificarea lanturilor logistice a dus la majorarea masivd a
preturilor pentru consumatori. Astfel, luind in considerare cd majoritatea produselor sunt livrate prin
intermediul transporturilor rutiere, aprobarea proiectului indirect va conduce si la reducerea preturilor
la marfurile transportate, iar impactul pentru cetateni va fi mult mai mare decit veniturile ratate.

Referitor la modificarea regulilor de aplicare a Nomenclaturii combinate a marfurilor mentionam
cd, in conformitate cu informatiile prezentate de Serviciul Vamal prin scrisoarea nr. 28/07-10075 din
30.06.2022 pe parcursul anilor 2019-2021 in Republica Moldova au fost importate:

2019 2020 2021
Pozitia Scutite de Scutite de Scutite de
tarifard Total platile Total platile Total platile
vamale vamale vamale
870120 1054 218 902 205 1015 177
8704 8009 2341 5095 1861 6072 2350
8702 268 214 160 134 192 163

Totodata, ca urmare a importurilor efectuate, in perioada de referinta au fost achitate taxe sub

forma drepturilor de import in valoare de (mii lei):

Pozitia tarifard 2019 2020 2021
870120 6008,1 5862,3 10906,5
8704 13206,4 13730,7 17991,8
8702 543,3 773,5 583,5




In acest context, luind in considerare modificarile propuse raportand la valoarea drepturilor de
import achitate, estimativ costul interventiei va fi de cca 10,9 mln. lei, in cazul in care se vor introduce
si plasa sub regim de import un numar identic de unitati de transport ca in 2021.

Mentionam ca in conformitate cu prevederile Legii nr. 172/2014 privind aprobarea Nomenclaturii
combinate a marfurilor, la moment taxa vamala nu se percepe la importul autovehiculelor pentru
transportul marfurilor care sunt clasificate la pozitia tarifarda 8704, cu virsta pind la 7 ani. Sursele
financiare necesare pentru acoperirea cheltuielilor vor fi identificate la elaborarea proiectului Bugetului
de stat pentru anul 2023.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Proiectul elaborat se incadreaza in prevederile cadrului normativ in vigoare, respectiv aprobarea
acestuia nu implica necesitatea modificarii altor acte normative.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului

In scopul respectarii prevederilor art. 11 al Legii nr.239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, anuntul privind initierea procesului de elaborare a proiectului a fost plasat pe pagina web
oficiald a ministerului (compartimentul ,, Transparenta”, directoriul Transparenta decizionald/ anuntul
privind initierea procesului de elaborare a proiectului”) si pe portalul guvernamental
www.particip.gov.md.

La fel, intru respectarea prevederilor art. 32 al Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative,
proiectul a fost plasat pe spre consultare publici pe paginile web mentionate:
https://particip.gov.md/ro/document/stages/anunt-privind-initierea-consultarilor-publice-asupra-
proiectului-de-lege-pentru-modificarea-unor-acte-normative/9277

Proiectul a fost remis spre avizare:

- Ministerului Finantelor;

- Ministerului Economiei;

- Ministerului Justitiei;

- Centrului National Anticoruptie.

In procesul de avizare Ministerul Finantelor, Ministerul Mediului, Ministerul Economiei au
exprimat unele obiectii la prevederile proiectului, majoritatea dintre care ca urmare a discutiilor
suplimentare au fost inlaturate.

Informatia detaliatd privind obiectiile si propunerile prezentate au fost incluse in sintezd(se
anexeaza).

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Proiectul de lege a fost supus expertizei anticoruptie, conform art. 35 din Legea nr.100/2017 cu
privire la actele normative.

In conformitate cu opinia prezentati in expertiza proiectul a fost elaborat de catre Ministerul
Infrastructurii s1 Dezvoltarii Regionale si are drept obiectiv aprobarea unor amendamente la Legea
fondului rutier nr.720/1996, Legea nr.160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de
intreprinzator, Legea nr.172/2014 privind aprobarea Nomenclaturii combinate a marfurilor, in vederea
modificarii taxei de eliberare a autorizatiilor pentru transporturi auto internationale de marfuri si
ocazionale de calatori, a costului actelor permisive care se incadreaza in categoria autorizatiilor si
scutirea de plata taxei vamale la importul unor autovehicule, cu termenul de exploatare de pana la 7/10
ani.

Desi rationamentul interventiei propuse se perindd a fi indreptat spre interesul public, in principal,
de a sustine operatorii de transport rutier, totusi, normelor care stabilesc scutirea de plata taxei vamale
la importul unor autovehicule, cu un termen de exploatare de pana la 7/10 ani, nu coreleaza cu cadrul
normativ pertinent din domeniul protectiei mediului, fapt ce risca sa compromita realizarea interesului
public in partea ce tine reducerea impactului sectorului transport asupra mediului si a obiectivelor
referitoare la stimularea importului de masini noi intru a asigura nnoirea parcului auto.

In consecinti, mentionim ci Centrul National Anticoruptie nu se expune asupra oportunitatii
promovarii proiectului de lege, aceasta fiind prerogativa exclusiva a Parlamentului, insa, necorelarea
reglementarilor propuse cu cadrul normativ pertinent din domeniul protectiei mediului riscd sa afecteze
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interesul public, fapt ce impune revizuirea proiectului prin prisma recomandarilor elucidate la
compartimentul 111 al Raportului de expertiza.
Informatia detaliata privind recomandarile prezentate au fost incluse in sinteza (se anexeaza).

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Proiectul de lege nu contine norme privind armonizarea legislatiei nationale cu acquis-ul
comunitar.

10. Constatarile expertizei juridice

Proiectul de lege a fost supus expertizei juridice, conform art.37 din Legea nr.100/2017 cu privire
la actele normative, iar rezultatele examinarii au fost incluse in sinteza obiectiilor si propunerilor la
proiect. Obiectiile prezentate se refera la aspecte ce tin de tehnica legislativa si au fost incluse in
proiectul definitivat.

11. Constatarile altor expertize

Analiza impactului la proiect a fost sustinuta conditionat de catre Grupul de lucru al Comisiei de
stat pentru reglementarea activitatii de intreprinzator in sedinta din 28.04.2022.

Secretar General Lilia DABIJA
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