GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr.
din 2021

Chisinau

Pentru aprobarea Regulamentului privind stabilirea Sistemului
de informare si monitorizare a traficului navelor maritime

Tn temeiul art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr. 252, art. 412), cu modificarile
ulterioare, art. 6 alin. (1) si (2), art. 6* alin. (4) lit. d), art. 8, art. 114 alin. (3) din
Codul navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova nr. 599/1999
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2001, nr. 1-4, art. 2), cu modificarile
ulterioare, art. 8 alin. (1) si alin. (2) lit.a) din Legea nr.176/2013 privind
transportul naval intern al Republicii Moldova (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2013, nr.238-242, art.672), cu modificarile ulterioare, Guvernul
HOTARASTE:

1. Se aproba Regulamentul privind stabilirea Sistemului de informare si
monitorizare a traficului navelor maritime (se anexeaza).

2. Controlul asupra executdrii prezentei hotarari se pune in sarcina
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

Prim-ministru NATALIA GAVRILITA

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,
ministrul infrastructurii R
si dezvoltarii regionale Andrei SPINU



Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. /2021

REGULAMENT

privind stabilirea Sistemului de informare si monitorizare
a traficului navelor maritime

Prezentul Regulament transpune partial Directiva 2002/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui
sistem de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime si de
abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului, publicatd in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 208 din 5 august 2002, p. 10-27 (text cu relevanta pentru
SEE).

I. DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul privind stabilirea Sistemului de informare si monitorizare
a traficului navelor maritime (in continuare — Regulament) are drept scop
instituirea unui sistem de informare si monitorizare a traficului navelor maritime,
pentru a creste siguranta si eficienta traficului maritim, a imbunatati modalitatile
de interventie a autoritatilor in caz de incidente, accidente ori situatii potential
periculoase pe mare si pentru a contribui la o mai bund prevenire si detectare a
poluarii cauzate de nave.

2. Prevederile prezentului Regulament se aplica navelor cu un tonaj brut mai
mare sau egal cu 300, daca nu s-a prevazut altfel.

3. Navele cu un tonaj brut mai mic de 1000 nu au obligativitatea de raportare
pentru combustibilul de consum.

4. Navele nu sunt supuse obligativitdtii raportarii proviziilor si
echipamentelor destinate utilizarii la bord.

5. Cu exceptia cazului in care existd dispozitii contrare, prezentul
Regulament nu se aplica:

1) navelor militare, navelor auxiliare si altor nave in proprietatea sau operate
de catre statul Republica Moldova, care sunt exploatate exclusiv in serviciu
necomercial de stat;

2) navelor de pescuit, navelor traditionale si ambarcatiunilor de agrement
cu o lungime mai mica de 45 metri.

6. Tn sensul prezentului Regulament, se utilizeazi urmatoarele notiuni:
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accident maritim — astfel cum este definit in Codul Organizatiei Maritime
Internationale pentru investigarea accidentelor si incidentelor maritime;

adresa —numele si legaturile de comunicatie prin care se poate lua contact,
cand este necesar, cu operatorul, agentul, autoritatea portuard, autoritatea
competentd sau cu orice altd persoand ori organism autorizat, care se afla in
posesia unor informatii detaliate privind incarcatura navei,

agent — orice persoana imputernicitd sau autorizata sa furnizeze informatii
Tn numele operatorului navei si care actioneaza in interesele acestuia;

AIS — Sistemul AIS (Automatic Identification System) — modalitate
electronica de transmitere automata la distanta a unor informatii complexe privind
identitatea unei nave sau a unui convoi de barje, incarcdtura aflatd la bord,
destinatia transportului, viteza deplasarii, utilizat pe nave si de catre serviciile de
trafic maritim;

ape nationale navigabile — suprafete acvatice deschise pentru navigatie
internationala care includ cdile navigabile interne si acvatoriul porturilor din
Republica Moldova;

autoritate portuara — organul central de specialitate n domeniul
transportului naval;

companie — astfel cum este definitd in regula 1(2) a capitolului IX din
Conventia SOLAS;

expeditor — orice persoana care se obligd, pe contul si in numele altei parti
sau Tn nume propriu, sd organizeze transportul de bunuri prin incheierea unui
contract de transport si indeplinirea altor acte necesare in vederea efectuarii
transportarii;

contract de transport maritim de marfuri — intelegere prin care
transportatorul isi asuma obligatia s transporte spre portul de destinatie marfurile
incredintate sau care ii vor fi Incredintate de catre expeditor si sa le predea
persoanei legal Tmputernicite pentru a le lua in primire (destinatarul), iar
expeditorul sau navlositorul se obligd sa achite pentru aceasta taxa convenita,
denumita navlu;

HAZMAT (Hazardous Materials) — substante in forma solida, lichida sau
gazoasa ori combinatia dintre ele (inclusiv pulberi, vapori, fum) care, in anumite
forme si/sau cantitdti, prezintd un risc rezonabil pentru sdnatate, proprietate sau
mediul inconjurator;

instrumente internationale relevante, In versiunea lor actualizata:

- MARPOL 73/78 — Conventia internationala pentru prevenirea poluarii de
catre nave, adoptatd la Londra la 2 noiembrie 1973, modificata prin Protocolul
adoptat la Londra la data de 17 februarie 1978, la care Republica Moldova a aderat
prin Legea nr. 189/2005, cu modificarile ulterioare;

- Conventia SOLAS — Conventia internationala privind ocrotirea vietii
umane pe mare, adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974, la care Republica
Moldova a aderat prin Legea nr. 185/2005, impreuna cu protocoalele si
amendamentele la aceasta,;
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- Conventia TONNAGE - Conventia internationald asupra masurarii
tonajului navelor, adoptata la Londra la 23 iunie 1969, la care Republica Moldova
a aderat prin Legea nr. 188/2005;

- Conventia internationala privind interventia in marea libera in cazuri de
accidente de poluare cu produse petroliere, adoptata la Bruxelles la 22 noiembrie
1969, si Protocolul la aceasta din 1973 cu privire la interventia Tn marea libera in
cazuri de poluare cu substante, altele decat cele petroliere;

- Conventia SAR — Conventia internationala privind cautarea si salvarea pe
mare, adoptatd la Conferinta internationala din 1979 privind cautarea si salvarea
pe mare, organizatda de Organizatia Maritima Internationala (OMI) la Hamburg in
perioada 9-27 aprilie 1979;

- Codul ISM — Codul international de management pentru exploatarea in
sigurantd a navelor si pentru prevenirea poludrii (Codul international de
management al sigurantei), cu modificarile ulterioare;

- Codul IMDG - Codul maritim international de marfuri periculoase;

- Codul IBC — Codul international pentru constructia si echipamentul
navelor pentru transportul in vrac al produselor chimice periculoase, adoptat de
Organizatia Maritima Internationala prin Rezolutia MSC. 4(48) a Comitetului
Securitdtii Maritime la Londra la 17 1unie 1983 si, respectiv, prin Rezolutia
MEPC. 19(22) a Comitetului pentru Protectia Mediului Marin la Londra la
5 decembrie 1985, astfel cum a fost modificat prin amendamentele ulterioare;

- Codul IGC — Codul international pentru constructia si echipamentul
navelor pentru transportul Tn vrac al gazelor lichefiate;

- Codul BC — Codul Organizatiei Maritime Internationale pentru operarea
in sigurantd a marfurilor solide in vrac;

- Codul INF — Codul international pentru transportul in sigurantda al
combustibilului nuclear iradiat, plutoniului si deseurilor cu nivel ridicat de
radioactivitate, in formd ambalata, la bordul navelor, adoptat de Organizatia
Maritima Internationala prin Rezolutia MSC. 88(71) a Comitetului Securitatii
Maritime din 27 mai 1999;

- Rezolutia OMI A.851(20) — Rezolutia Organizatiei Maritime
Internationale privind principiile generale aplicabile sistemelor de raportare a
navelor si cerintelor In materie de notificare, inclusiv linii directoare pentru
raportarea incidentelor care implica marfuri periculoase, substante daundtoare
si/sau poluanti marini;

- Rezolutia OMI A.917(22) — Rezolutia Organizatieci Maritime
Internationale ,,Linii directoare privind utilizarea AIS la bordul navelor”, astfel
cum a fost modificata prin Rezolutia OMI A.956(23);

- Rezolutia OMI A.949(23) — Rezolutia Organizatieci Maritime
Internationale 949(23) ,,Linii directoare privind locurile de refugiu pentru navele
care au nevoie de asistentd”;

- Rezolutia OMI A.950(23) — Rezolutia Organizatiei Maritime
Internationale 950(23) ,,Servicii de asistentd maritima (MAS)”;
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- Linii directoare OMI privind tratamentul echitabil al navigatorilor in caz
de accident maritim — Linii directoare anexate Rezolutiei LEG. 3(91) a
Comitetului juridic al Organizatiei Maritime Internationale din 27 aprilie 2006,
astfel cum sunt aprobate de Consiliul de administratie al Organizatiei
Internationale a Muncii in cea de-a 296-a sesiune a sa din 12-16 iunie 2006;

loc de refugiu — un port, 0 zona a unui port sau o dana protejata ori un loc
de ancoraj protejat, sau orice altd zond adecvata pentru adapostirea navelor in
pericol, identificata ca atare in apele nationale;

LRIT — sistem de identificare si urmarire a navelor la mare distanta, in
conformitate cu regula VV/19-1 din Conventia SOLAS;

MMSI — Maritime Mobile Service Identity;

R0-R0O — nava maritima cu facilitdti care fac posibild imbarcarea si
debarcarea vehiculelor rutiere sau feroviare pe propriile roti;

marfuri periculoase:

- marfuri clasificate in Codul IMDG;

- substante lichide periculoase, enumerate in capitolul 17 din Codul IBC;

- gaze lichefiate enumerate in capitolul 19 din Codul IGC,;

- marfuri solide la care se face referire in apendicele B 1la Codul BC;

- marfuri pentru al caror transport S-au stabilit conditii initiale
corespunzatoare, in conformitate cu alineatul 1.1.3 din Codul IBC sau cu alineatul
1.1.6 din Codul IGC;

- materialele radioactive cuprinse in Codul INF;

marfuri poluante:

- produse petroliere, astfel cum sunt definite Tn anexa nr. |1 la MARPOL

73/78;

- substante lichide nocive, astfel cum sunt definite in anexa nr. 1l la
MARPOL 73/78;

- substante daunatoare, astfel cum sunt definite in anexa nr. 111 la MARPOL
73/78;

nava — orice nava sau ambarcatiune maritima;

nava care are nevoie de asistenta — nava aflata intr-o situatie care ar putea
duce la pierderea sa sau la aparitia unui pericol pentru mediu ori navigatie, fara a
aduce atingere dispozitiilor Conventiei SAR cu privire la salvarea persoanelor;

nava de pescuit — orice nava echipatd pentru exploatarea comerciald a
resurselor acvatice vii;

nave traditionale — toate tipurile de nave istorice si replici ale acestora,
incluzéndu-le pe cele destinate sa incurajeze si sa promoveze deprinderile
traditionale si arta marindriei, care Tmpreuna constituie valori culturale perene,
operate in conformitate cu principiile traditionale ale tehnicii si artei marindresti;

nava auxiliara — nava specializatd, destinata efectudrii serviciilor de
asistentd in port si pe cdile navigabile interne, care nu efectueaza voiaje
internationale (remorchere portuare, pilotine, nave de colectare a deseurilor, nave
pentru combaterea incendiilor, nave de combatere a poluarii apelor etc.);
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operator — proprietarul, armatorul sau managerul navei;

serviciu de trafic maritim (STM) — serviciul desemnat sa imbunatateasca
siguranta si eficienta traficului de nave, protectia mediului, s3 mentind n
permanenta legatura cu navele aflate in trafic si sa gestioneze situatiile de trafic
care se desfasoara in zona de acoperire STM;

serviciu regulat — o serie de curse ale navelor organizate astfel incat sa
deserveasca traficul intre aceleasi doua sau mai multe porturi, fie dupa un orar
publicat, fie prin efectuarea unor curse cu o astfel de regularitate ori frecventa incat
sd constituie o serie sistematica ce poate fi recunoscuta ca atare;

sistem de rute pentru nave — sistemul care cuprinde una sau mai multe rute
ori masuri de dirijare a traficului in scopul reducerii riscului de accidente maritime;
acesta include scheme de separare a traficului, rute Tn ambele sensuri, rute
recomandate, zone de evitat, zone de trafic costier, ocoliri, zone de precautie si
rute In marea libera;

statie de coasta — serviciul de trafic maritim, instalatia de pe uscat
responsabila cu un sistem de notificare obligatorie aprobat de Organizatia
Maritima Internationala sau un organism responsabil de coordonarea operatiilor
de cautare si salvare sau a operatiilor de combatere a poludrii maritime, desemnat
de statele riverane interesate in conformitate cu prezentul Regulament;

VDR/S-VDR — inregistrator al parametrilor de navigatie;

unitate de transport al marfii —un vehicul rutier de marfa, un vagon de cale
ferata pentru transportul marfii, un container de marfa sau orice cisterna rutiera,
vagon de cale ferata ori cisterna portabila.

7. Autoritatile competente desemnate sd indeplineascd functii in temeiul
prezentului Regulament sunt Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale,
Agentia Navala a Republicii Moldova (in continuare — Agentia Navala),
Ministerul Mediului, Serviciul Hidrometeorologic de Stat, Agentia de Mediu,
Inspectoratul pentru Protectia Mediului, Ministerul Afacerilor Interne si
Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta.

8. Autoritdtile competente indicate la punctul 7 vor monitoriza si vor
intreprinde masurile corespunzatoare pentru a asigura respectarea cerintelor
prezentului Regulament atat de catre comandantii, operatorii sau agentii navelor,
cat si de catre incarcatorii sau proprietarii marfurilor periculoase ori poluante
transportate la bordul acestor nave.

II. RAPORTARI OBLIGATORII ST MONITORIZAREA NAVELOR

9. Operatorul, agentul sau comandantul unei nave care se indreaptd spre un
port din Republica Moldova este obligat sa notifice Agentiei Navale informatiile
generale prevazute la punctul 10:
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1) cu cel putin 24 de ore inainte de intrarea in zona de control al traficului;
Sau

2) cel tarziu in momentul cand nava paraseste portul anterior, daca durata
voiajului este mai micd de 24 de ore; sau

3) daca portul de escala nu este cunoscut ori este schimbat in timpul
voiajului, imediat ce acesta este cunoscut.

10. Informatii generale notificate in conformitate cu punctul 9:

1) identificarea navei (numele, indicativul de apel al navei, numarul de
identificare OMI sau numarul MMSI);

2) portul de destinatie;

3) ora estimata de sosire la portul de destinatie sau la locul de imbarcare
pilot, care este ceruta de Agentia Navala, si ora estimata de plecare din acel port;

4) numarul total de persoane la bord.

11. Navele care au ca destinatie un port din Republica Moldova, care
transporta marfuri periculoase sau poluante, trebuie sa se conformeze obligatiilor
de notificare prevazute la punctele 36-41.

12. Agentia Navala trebuie sa se asigure si sa ia toate masurile necesare si
corespunzatoare pentru ca toate navele care intrd in zona unui sistem de raportare
obligatorie a navelor, adoptat de Organizatia Maritima Internationald in
conformitate cu regula 11 a capitolului V din Conventia SOLAS si operat de
Agentia Navala in conformitate cu liniile directoare si criteriile relevante elaborate
de Organizatia Maritima Internationala, sd se conformeze acestui sistem si sa
transmitd informatiile cerute in conformitate cu Rezolutia OMI A.851(20),
inclusiv informatiile suplimentare cerute de Agentia Navala.

13. Atunci cand se supune aprobarii Organizatiei Maritime Internationale
un sistem nou de raportare obligatoriu sau o propunere care sa amendeze un sistem
de raportare existent, Agentia Navala trebuie sa includa in cererile sale cel putin
informatiile prevazute la punctul 14.

14. Informatii notificate in conformitate cu punctele 12 s1 13:

1) identificarea navei (numele, indicativul de apel al navei, numarul de
identificare OMI sau numarul MMSI);

2) data si ora;

3) pozitia in latitudine si longitudine; sau

4) relevmentul adevarat si distanta in mile marine de la un reper costier
identificat in mod clar;

5) directia;

6) viteza;

7) portul de destinatie si ora estimata de sosire;
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8) marfa si, daca sunt marfuri periculoase la bord, cantitatea si clasa OMI;

9) adresa pentru comunicarea informatiilor despre marfa;

10) numarul total de persoane la bord;

11) informatii relevante;

12) caracteristicile si cantitatea estimata de combustibil de consum, pentru
nave cu tonaj brut mai mare de 1000 tone;

13) starea de navigatie.

15. Orice nava care face escala in port trebuie sa fie dotata cu un AlS care
sa Indeplineascd standardele de performanta stabilite de Organizatia Maritima
Internationald, dupa cum urmeaza:

1) navele de pasageri, indiferent de marime, si toate navele cu un tonaj brut
de 300 sau mai mare, altele decat navele de pasageri, care efectueaza voiajuri
internationale si care fac escala Intr-un port din Republica Moldova, trebuie sa fie
echipate cu un AIS in conformitate cu standardele tehnice si de performanta
prevazute la capitolul V din Conventia SOLAS;

2) navele de pasageri, indiferent de marime, si toate navele cu un tonaj brut
de 300 sau mai mare, altele decat navele de pasageri, care nu efectueaza voiajuri
internationale, trebuie sa fie echipate cu un AlS conform cu standardele tehnice si
de performanta prevazute la capitolul V din Conventia SOLAS;

3) navele de pescuit cu o lungime totald mai mare de 15 metri sunt supuse
cerintei de dotare cu echipament AlS, prevazuta la punctele 17 si 18.

16. Navele dotate cu un AIS sunt obligate sa il mentina permanent in
functiune, cu exceptia cazurilor in care, pentru protectia informatiilor de navigatie,
prin acorduri, reguli sau standarde internationale, se prevede altfel.

17. Orice nava de pescuit cu o lungime totala mai mare de 15 metri,
indiferent de pavilion, care opereaza in apele interioare ale Republicii Moldova
sau 1s1 descarca propria capturd in porturile din Republica Moldova trebuie sa fie
dotatd cu un AIS (clasa A) care sa corespundd standardelor de performanta
elaborate de Organizatia Maritima Internationala.

18. Navele de pescuit echipate cu un AIS sunt obligate sa 1l mentina
permanent in functiune. In circumstante exceptionale, AIS poate fi oprit din
functiune in cazul in care comandantul considera acest lucru necesar pentru
siguranta sau securitatea navei sale.

19. Agentia Navala poate excepta de la cerinta de dotare cu echipamente
AlS:

1) navele de pasageri cu lungimea mai mica de 15 metri sau cu un tonaj brut
mai mic de 300, care nu efectueaza voiajuri internationale:
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a) in cazul in care armatorul a depus o solicitare oficiald catre Agentia
Navala, cu anexarea copiilor documentelor de bord ce demonstreaza ca lungimea
si tonajul brut al navei permite exceptia de la cerinta de dotare cu AIS; si

b) in cazul in care armatorul a depus o solicitare oficiala catre Agentia
Navala, cu indicarea expresa a rutelor pe care se va exploata nava respectiva;

2) navele de pasageri cu un tonaj brut de 300 sau mai mare, dar mai mic de
500, care navigheaza exclusiv in apele interne ale Republicii Moldova si 1n afara
rutelor utilizate de obicei de alte nave dotate cu echipamente AlS:

a) in cazul in care armatorul a depus o solicitare oficiala cdtre Agentia
Navala, cu anexarea copiilor documentelor de bord ce demonstreaza ca lungimea
si tonajul brut al navei permite exceptia de la cerinta de dotare cu AIS; si

b) in cazul in care armatorul a depus o solicitare oficiald catre Agentia
Navala, cu indicarea expresa a rutelor pe care se va exploata nava respectiva.

20. Navele carora li se aplica regula V/19-1 din Conventia SOLAS si
standardele de performantd si cerintele functionale adoptate de Organizatia
Maritima Internationald, cand ajung intr-un port din Republica Moldova, trebuie
sa fie dotate cu echipament LRIT care respectd regula respectivd. Republica
Moldova coopereaza cu statele straine pentru a determina cerintele privind dotarea
cu echipament de transmitere de informatii LRIT la bordul navelor care
navigheaza sub acoperirea statiilor fixe AIS ale statelor strdine si prezinta
Organizatiei Maritime Internationale orice masuri adecvate.

21. Toate navele care navigheaza in apele nationale navigabile, atunci cand
intrd in zona unui sistem de rute obligatorii, adoptat de catre Organizatia Maritima
Internationala Tn conformitate cu regula 10 a capitolului V din Conventia SOLAS,
trebuie sa foloseasca sistemul in conformitate cu liniile directoare si criteriile
relevante ale Organizatiei Maritime Internationale. Agentia Navala trebuie sa
monitorizeze $i sd intreprinda toate masurile corespunzatoare pentru ca navele sa
se supuna acestor prevederi.

22. La punerea in aplicare a unui sistem de rute pentru nave care nu a fost
adoptat de Organizatia Maritima Internationala, Agentia Navala trebuie sa ia in
considerare liniile directoare si criteriile Organizatiei Maritime Internationale si sa
faca publice toate informatiile necesare pentru folosirea efectiva si in sigurantd a
sistemului de rute pentru nave.

23. Agentia Navala trebuie sd monitorizeze si sa ia toate masurile necesare
si corespunzatoare pentru a se asigura ca:

1) navele care intra intr-o zona de acoperire a unui serviciu de trafic maritim
operat de Agentia Navala se conformeaza regulilor acelui serviciu de trafic
maritim,
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2) navele care se indreapta catre un port din Republica Moldova si care intra
n zona de acoperire a unui serviciu de trafic maritim operat de Agentia Navala se
conformeaza regulilor acelui serviciu de trafic maritim;

3) navele care arboreaza pavilionul Republicii Moldova, care se indreapta
catre un port strain si care intra in zona de acoperire a unui Serviciu de trafic
maritim operat de acel stat, aflat in afara marii teritoriale a acelui stat, se
conformeaza regulilor acelui serviciu de trafic maritim;

4) navele care arboreaza pavilionul unui stat strain si nu au ca destinatie un
port din Republica Moldova, dar intra intr-o zona de acoperire a unui serviciu de
trafic maritim operat de Agentia Navala respecta normele acestui serviciu de trafic
maritim. Agentia Navala trebuie sa informeze administratia statului de pavilion
despre orice incélcare a acestor reguli.

24. Agentia Navala trebuie sd intreprindd masurile necesare pentru a
mentine operationale echipamentele corespunzatoare si instalatiile la tarm
destinate pentru a primi si a utiliza informatiile AIS prevazute la punctul 14, ludnd
in considerare zona de acoperire necesara pentru transmiterea rapoartelor.

25. Agentia Navald trebuie sa intreprindd masurile necesare pentru a
mentine operationale echipamentele corespunzdtoare pentru retransmiterea si
schimbul de informatii intre sistemul national si sistemele altor state.

26. Pentru functionarea serviciului de trafic maritim responsabil de
monitorizarea conformarii navelor cu regulile serviciului de trafic maritim si
sistemelor de rute pentru nave, Agentia Navala trebuie sa mentind in permanenta
personal suficient si calificat corespunzitor, precum si mijloacele adecvate de
comunicatii si supraveghere a navelor, mijloace care sd opereze in conformitate
cu liniile directoare ale Organizatiei Maritime Internationale.

27. Agentia Navala trebuie sa supravegheze si sd ia toate masurile necesare
sl corespunzatoare pentru a se asigura ca navele care fac escald Intr-un port din
Republica Moldova sunt dotate cu un inregistrator al parametrilor de navigatie
(VDR) sau un inregistrator al parametrilor de navigatie de tip simplificat (S-VDR),
in conformitate cu regulile prevazute la punctul 28.

28. Urmatoarele tipuri de nave care efectueaza voiajuri internationale
trebuie sa fie echipate cu VDR/S-VDR 1in felul urmator:

1) navele de pasageri, indiferent de marime, si toate navele cu un tonaj brut
de 3000 sau mai mare, altele decat navele de pasageri, care efectueaza voiajuri
internationale si care fac escald intr-un port din Republica Moldova, trebuie sa fie
echipate cu un VDR, in conformitate cu standardele tehnice si de performanta
prevazute la capitolul V din Conventia SOLAS;
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2) in cazul navelor pentru transport de marfa construite inainte de 1 iulie
2002, sistemul VDR poate fi unul de tip simplificat (S-VDR), care sa respecte
standardele tehnice si de performanta elaborate in conformitate cu capitolul V din
Conventia SOLAS;

3) navele de pasageri, indiferent de marime, si toate navele cu un tonaj brut
de 3000 sau mai mare, altele decat navele de pasageri, construite la 1 iulie 2002
sau dupa aceasta datd si care nu efectueaza voiajuri internationale, trebuie sa fie
echipate cu VDR conform cu standardele tehnice si de performanta prevazute la
capitolul V din Conventia SOLAS;

4) navele pentru transport de marfa cu un tonaj brut de 3000 sau mai mare,
construite Tnainte de 1 iulie 2002, care nu efectueaza voiajuri internationale,
trebuie sa fie echipate cu VDR sau S-VDR conform cu standardele tehnice si de
performanta elaborate n conformitate cu capitolul V din Conventia SOLAS.

29. Agentia Navala poate excepta de la cerintele de echipare cu VDR sau S-
VDR 1in urmatoarele cazuri:

1) navele de pasageri pot fi exceptate de la cerintele de echipare cu VDR
numai pentru voiajurile Tn zonele maritime, altele decét:

a) curse interne pe parcursul carora nu se afld niciodata la peste 20 de mile
de linia de coasta, unde persoanele naufragiate pot sa acosteze, la o inaltime medie
a fluxului;

b) curse interne in zone maritime unde probabilitatea de a depasi indltimea
semnificativa a valului de 2,5 metri este mai mica de 10 % pe o perioada de un an
de functionare continud sau pe o anumita perioada limitata din anul de functionare,
exclusiv in perioada respectiva (de exemplu pe durata verii), in cursul careia nu se
afla niciodata la peste 15 mile de un loc de refugiu, nici la mai mult de 5 mile de
linia de coastd, unde persoanele naufragiate pot sd acosteze, la o Tndltime medie a
fluxului;

c) curse interne in zone maritime unde probabilitatea depasirii Tndltimii
semnificative a valului de 1,5 metri este mai mica de 10 % pe o perioada de un an
de functionare continud sau pe o anumita perioada limitata din anul de functionare,
exclusiv in perioada respectiva (de exemplu pe durata verii), in cursul careia nu se
afla niciodata la mai mult de 6 mile de un loc de refugiu, nici la mai mult de 3 mile
de linia de coastd, unde persoanele naufragiate pot sa acosteze, la o inaltime medie
a fluxului;

2) navele, altele decat navele de pasageri tip Ro-Ro (nave cu punte ruliu),
construite Tnainte de 1 iulie 2002 pot fi exceptate de la cerintele privind echiparea
cu VDR in cazul in care se poate demonstra ca realizarea unei interfete intre un
sistem cu VDR si echipamentul existent pe nava este nerezonabilda si
impracticabild;

3) navele pentru transport de marfa construite inainte de 1 iulie 2002,
indiferent daca efectueaza sau nu voiajuri internationale, pot fi exceptate de la
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cerintele de echipare cu VDR daca urmeaza sa fie scoase definitiv din uz in termen
de 2 ani de la data implementarii mentionata la capitolul V din Conventia SOLAS.

30. Tn eventualitatea unei anchete efectuate in urma unui accident produs in
apele aflate sub jurisdictia Republicii Moldova, datele care au fost colectate dintr-
un sistem VDR sau S-VDR se pun la dispozitia organului responsabil de
investigarea accidentelor maritime si a altor institutii interesate, dupa caz. Acestea
se vor asigura ca datele respective sunt folosite in cadrul anchetei si sunt analizate
in mod corespunzator.

31. Organul responsabil de investigarea accidentelor maritime va publica
raportul anchetei finale in cel mai scurt timp si, daca este posibil, in termen de
12 luni de la data producerii evenimentului.

111. NOTIFICAREA MARFURILOR PERICULOASE SAU POLUANTE
LA BORDUL NAVELOR (HAZMAT)

32. Nicio marfa periculoasa sau poluanta nu poate fi oferita pentru transport
sau incarcare la bordul unei nave, indiferent de dimensiunea sa, intr-un port din
Republica Moldova, daca nu s-a Tnaintat comandantului sau operatorului, Tnainte
de incarcarea marfii la bord, o declaratie cuprinzand urmatoarele informatii:

1) informatiile prevazute la punctul 35;

2) pentru substantele prevazute in anexa I la MARPOL 73/78, fisa datelor
de sigurantad in care sunt prezentate caracteristicile fizico-chimice ale produselor,
inclusiv viscozitatea acestora exprimata in cSt la 50°C, unde este cazul, si
densitatea acestora la 15°C, precum si alte date incluse in fisa cu date de siguranta,
in conformitate cu Rezolutia MSC.286(86) a Organizatiei Maritime Internationale,
adoptatd la 5 iunie 2009 — Recomandarea pentru formularele de date privind
siguranta materialului (MSDS) pentru incéarcaturile de hidrocarburi si de
combustibili lichizi prevazute in anexa I la MARPOL 73/78;

3) numerele de urgentd ale incarcatorului ori ale oricarei alte persoane sau
organism care detine informatii privind caracteristicile fizico-chimice ale
produselor, precum si masurile care trebuie luate in caz de urgenta.

33. Navele care vin dintr-un port al unui stat stréin si care intra intr-un port
al Republicii Moldova, care au la bord marfuri periculoase sau poluante, trebuie
sa aibd in posesia lor declaratii din partea incarcatorului, care sa contina
informatiile cerute in conformitate cu punctul 32.

34. Este de datoria si responsabilitatea incarcatorului sa Inainteze
comandantului sau operatorului declaratiile stipulate in punctul 33 si sa se asigure
cd incarcatura prezentatd pentru transport este intr-adevar cea declaratd in
conformitate cu punctul 32.
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35. Informatii despre marfa notificate in conformitate cu punctele 32-34:

1) denumirile tehnice corecte ale marfurilor periculoase sau poluante,
numerele Natiunilor Unite (UN), cand exista, clasele OMI de marfuri periculoase
in conformitate cu codurile IMDG, IBC si IGC si, dupa caz, clasa navei ceruta
pentru marfurile INF, astfel cum a fost definita in regula VI11/14.2 din Conventia
SOLAS, cantitatile unor astfel de marfuri si, daca sunt transportate in unitati de
transport de marfa altele decat tancuri, numarul de identificare al acestora;

2) adresa de unde se pot obtine informatii detaliate despre marfa.

36. Operatorul, comandantul sau agentul unei nave, indiferent de marimea
acesteia, care transportd marfuri periculoase sau poluante si care pleaca dintr-un
port al Republicii Moldova trebuie sa comunice in scris Agentiei Navale, Thaintea
plecarii navei, toate informatiile prevazute la punctele 42 si 43.

37. Operatorul, comandantul sau agentul unei nave care arboreaza
pavilionul Republicii Moldova, indiferent de marimea acesteia, care transporta
marfuri periculoase sau poluante si care pleacd dintr-un port strain trebuie sa
comunice in scris autoritatii competente desemnate de acel stat, inaintea plecarii
navel, toate informatiile prevazute la punctele 42 si 43.

38. Operatorul, comandantul sau agentul unei nave, indiferent de marimea
acesteia, care transportd marfuri periculoase ori poluante, venind dintr-un port
strain si care are ca destinatie un port sau o zond de ancoraj aflata in apele nationale
ale Republicii Moldova trebuie sa notifice Agentiei Navale, ca o conditie pentru
intrarea 1n port ori pentru ancorare, informatiile indicate la punctele 42 si 43, cel
tarziu la plecarea din portul de incarcare ori imediat ce portul de destinatie sau
locul de ancorare este cunoscut, daca aceasta informatie nu este disponibila la
momentul plecarii.

39. Operatorul, comandantul sau agentul unei nave aflate sub pavilionul
Republicii Moldova, indiferent de marimea acesteia, care transportd marfuri
periculoase ori poluante, venind dintr-un port strdin si care are ca destinatie un
port sau o zond de ancoraj aflata in apele nationale ale unui alt stat trebuie sa
notifice autoritdtii competente a statului in cauza, ca o conditie pentru intrarea in
port ori pentru ancorare, informatiile indicate la punctele 42 si 43, cel tarziu la
plecarea din portul de incarcare ori imediat ce portul de destinatie sau locul de
ancorare este cunoscut, dacd aceasta informatie nu este disponibila la momentul
plecarii.

40. Agentia Navala va aplica o procedura prin care sa permita operatorului,
comandantului sau agentului unei nave, la care fac referire prevederile punctelor
36-39, sa 11 notifice informatiile prevazute la punctele 42 si 43. Agentia Navala
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trebuie sa pastreze aceste informatii o perioada suficientd pentru ca, in cazul unui
incident sau accident pe mare, acestea sa poata fi utilizate.

41. Operatorul, comandantul sau agentul unei nave trebuie sd comunice
Agentiei Navale informatiile referitoare la marfa, astfel cum sunt prevazute la
punctele 42 si 43, ori de cate ori este posibil. Informatiile trebuie sa fie transmise
in format electronic. Schimbul electronic de mesaje trebuie sa foloseasca sintaxa
si procedurile prevazute n anexa la prezentul Regulament.

42. Informatii generale notificate in conformitate cu punctele 36-41.:

1) identificarea navei (numele, indicativul de apel al navei, numarul de
identificare OMI sau numarul MMSI);

2) portul de destinatie;

3) pentru o nava parasind un port al Republicii Moldova: ora estimata de
plecare de la portul de plecare sau statia de pilotare, astfel cum este cerut de
Agentia Navala, si ora estimatd de sosire n portul de destinatie;

4) pentru o nava venind dintr-un port strdin si indreptandu-se catre un port
din Republica Moldova: ora estimata de sosire in portul de destinatie sau statia de
pilotare, asa cum este cerut de Agentia Navala;

5) numarul total de persoane la bord.

43. Informatii despre marfa notificate in conformitate cu punctele 36-41.:

1) denumirile tehnice corecte ale marfurilor periculoase sau poluante,
numerele Natiunilor Unite (UN), cand exista, clasele OMI de marfuri periculoase
in conformitate cu codurile IMDG, IBC si IGC si, dupa caz, clasa navei ceruta
pentru marfurile INF, astfel cum a fost definita in regula VV11/14.2 din Conventia
SOLAS, cantitatile de marfa si localizarea lor la bord si, daca sunt transportate Tn
unitati de transport de marfa altele decat tancuri, numarul de identificare al
acestora;

2) confirmarea ca la bordul navei exista o lista sau un manifest ori un plan
de incarcare corespunzator contindnd detalii despre marfurile periculoase sau
poluante transportate si locatia lor pe nava;

3) adresa de la care se pot obtine informatii detaliate despre marfa.

44, Comandantul navei trebuie sa informeze imediat Agentia Navala despre
orice schimbare in informatiile notificate in baza punctelor 10, 14, 35, 42 si 43.

45. Agentia Navala trebuie sd coopereze cu alte state interesate pentru a
asigura interconectarea si interoperabilitatea sistemelor nationale folosite pentru a
gestiona informatiile prevazute la punctele 10, 14, 35, 42 si 43.

46. Sistemele nationale stabilite la punctul 45 trebuie sa aiba urmatoarele
caracteristici:
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1) schimbul de date sa fie electronic si sd permita ca mesajele notificate
conform punctelor 36-41 sa fie primite si procesate;

2) sistemul sa permita ca informatiile sd fie transmise 24 de ore din 24;

3) la cerere, prin utilizarea unui sistem informational si, daca este necesar,
in scopul sigurantei sau securitdtii maritime ori protejarii mediului maritim,
Agentia Navald trebuie sa poatd transmite informatii privind nava si marfurile
periculoase sau poluante aflate la bord autoritatilor nationale ori locale competente
ale unui alt stat interesat, fara intarziere;

4) in scopul sigurantei sau securitdtii maritime si/sau protejarii mediului
maritim, Agentia Navala trebuie sa poata solicita printr-un sistem informational
specializat informatii privind o nava sub pavilionul Republicii Moldova si
marfurile periculoase sau poluante aflate la bordul acesteia de la un alt stat.

47. Agentia Navala poate excepta serviciile regulate de transport maritim
efectuate Tntre porturi situate pe teritoriul Republicii Moldova de la obligativitatea
indeplinirii cerintelor prevazute la punctele 9, 11 si 36-41, daca au fost indeplinite
urmatoarele conditii:

1) compania care exploateaza respectivele servicii regulate tine si
actualizeaza o lista cu navele respective, pe care o0 va transmite Agentiei Navale;

2) pentru fiecare calatorie efectuata se pun la dispozitia Agentiei Navale, la
cerere, informatiile prevazute la punctul 10 sau la punctele 42 si 43, dupa caz.
Compania stabileste un sistem intern care sa garanteze 24 de ore din 24
transmiterea, la cerere, imediat ce a fost primita solicitarea, a acestor informatii
catre Agentia Navala, in format electronic, in conformitate cu punctul 9 sau 39,
dupa caz;

3) orice deviere de la ora estimatd de sosire in portul de destinatie sau la
statia-pilot egalda sau mai mare de 3 ore se notificd Agentiei Navale, n
conformitate cu punctul 9 sau 39, dupa caz;

4) se acorda exceptari numai navelor aflate intr-un serviciu specific.
Serviciul se considera regulat numai daca este prevazuta functionarea acestuia
timp de minimum o luna.

48. Exceptarile de la cerintele stabilite la punctul 9 sau 39 se limiteaza la
calatoriile cu o durata planificata de cel mult 12 ore.

49. Daca un serviciu regulat international este exploatat intre Republica
Moldova si unul sau mai multe state, Agentia Navala poate cere acelui stat
acordarea unei exceptdri pentru acest serviciu. Agentia Navalad trebuie sa
colaboreze cu toate statele implicate, inclusiv statele de coastd implicate, in
vederea acordarii unei exceptari serviciului respectiv, in conditiile prevazute la
punctul 47.
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50. Agentia Navald va intocmi si va tine o listd a companiilor si navelor
carora li s-a acordat o exceptare in temeiul punctelor 47 s149, pe care o va actualiza
permanent, si va verifica periodic indeplinirea conditiilor prevazute la punctele 47
si 49. Atunci cand cel putin una dintre aceste conditii nu mai este indeplinita,
Agentia Navala retrage imediat exceptarea acordata.

IV. MONITORIZAREA NAVELOR CU RISC POTENTIAL PENTRU
SIGURANTA NAVIGATIEI SI INTERVENTIA iN CAZUL
INCIDENTELOR SI ACCIDENTELOR PE MARE

51. Navele care se incadreaza in una dintre categoriile de mai jos vor fi
considerate nave cu un risc potential pentru siguranta navigatiei, a persoanelor sau
a mediului:

1) nave care, in cursul voiajelor lor:

a) au fost implicate in incidente sau accidente pe mare, dupa cum se
mentioneaza in punctele 54 si 55;

b) nu au respectat regulile aplicabile in sistemele de rute pentru nave sau
serviciile de trafic maritim aflate sub jurisdictia Republicii Moldova; sau

c) nu au respectat cerintele de notificare si raportare impuse de prezentul
Regulament;

2) nave in privinta carora existd dovada sau prezumtia descarcarii deliberate
de produse petroliere in apele nationale ale Republicii Moldova ori a altor incalcari
ale prevederilor MARPOL 73/78;

3) nave carora li s-a refuzat accesul in porturile Republicii Moldova ori in
porturile altor state, care au facut obiectul unui raport sau al unei notificari
intocmite de Agentia Navala ori de autoritatile competente ale altor state privind
punerea in aplicare a standardelor internationale privind siguranta maritima,
prevenirea poludrii si conditiile de viata si de munca de la bordul navelor, in urma
controlului statului de port;

4) nave care nu au comunicat sau care nu detin polite de asigurare ori
garantii financiare, in conformitate cu oricare dintre dispozitiile legislatiei
nationale si normele internationale;

5) nave care au fost raportate de catre piloti sau de catre autoritdti portuare
din Republica Moldova ca prezentind deficiente aparente care pot compromite
navigarea lor in siguranta sau care ar putea crea un risc pentru mediu.

52. Atunci cand un serviciu de trafic maritim de pe teritoriul Republicii
Moldova detine informatii relevante privind navele la care se face referire la
punctul 51, acesta va comunica informatiile respective serviciilor interesate ale
altor state aflate pe ruta planificata a navei.

53. In limita personalului disponibil, Agentia Navali, la primirea
informatiilor prevazute la punctul 52, va efectua inspectii sau verificari
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corespunzatoare in porturile Republicii Moldova, fie din proprie initiativa, fie la
cererea unui stat interesat, fard a aduce atingere obligatiilor ce decurg din
activitatea de control al statului portului. Agentia Navala trebuie sa informeze
autoritatile competente ale statelor interesate despre rezultatele actiunilor
intreprinse.

54. Fara a aduce atingere prevederilor reglementarilor internationale si in
vederea prevenirii sau micsorarii oricarei amenintari semnificative a sigurantei
navigatiei, a persoanelor sau a mediului, Agentia Navala trebuie sa supravegheze
si sa 1a toate masurile necesare pentru a se asigura ca un comandant al unei nave
care navigheaza in interiorul zonei de responsabilitate a Republicii Moldova
raporteaza imediat Agentiei Navale urmatoarele:

1) orice incident sau accident afectand siguranta navei, precum coliziunea,
esuarea, avaria, defectiunile majore ori avarierea, inundarea sau deplasarea marfii,
precum si orice defect la corpul sau la structura navei;

2) orice incident sau accident care pune in pericol siguranta navigatiei,
precum si orice defectiune care poate sa afecteze manevrabilitatea navei ori buna
stare de navigabilitate, sistemul de propulsie sau instalatia de guvernare,
generatoarele electrice, echipamentul de navigatie ori de comunicatii;

3) orice situatie susceptibild sa conduca la poluarea apelor sau tarmului
Republicii Moldova, precum descarcarea ori intentia descdrcarii de produse
poluante Tn mare;

4) orice patda de materiale poluante, colete, pachete ori alte bunuri care se
observa plutind in deriva.

55. Raportul transmis conform punctului 54 trebuie sa includa cel putin
identitatea navei, pozitia sa, portul de plecare, portul de destinatie, adresa de la
care se pot obtine informatii despre marfurile periculoase si poluante transportate
la bord, numarul persoanelor de la bord, detalii ale incidentului si orice informatie
relevanta la care se face referire in Rezolutia OMI A.851(20).

56. In situatia in care Agentia Navald consideri, in caz de conditii
hidrometeorologice extrem de nefavorabile, cd existda o amenintare serioasd de
poluare a apelor nationale navigabile ale Republicii Moldova sau ale statelor
riverane ori atunci cand siguranta vietii umane este in pericol, Agentia Navala:

1) trebuie sa informeze corespunzator comandantii navelor aflate in
porturile/zonele afectate si care intentioneaza sa intre in sau sa paraseasca acel
port/acea zond despre starea marii si despre conditiile meteo si, atunci cand este
relevant si posibil, despre pericolul pe care acestea il pot prezenta pentru nava,
marfa, echipajul si pasagerii naveli,

2) poate lua alte masuri necesare, care pot include o recomandare sau o
interdictie, fie numai pentru o anumita nava sau pentru nave in general, de a intra
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sau de a parasi porturile Republicii Moldova ori zonele afectate, pana cand se
stabileste cd nu mai exista riscuri pentru viata umana si/sau pentru mediu;

3) trebuie sd ia masurile corespunzatoare pentru a limita cat se poate de mult
sau, daca este necesar, pentru a interzice aprovizionarea cu combustibili in apele
nationale navigabile.

57. Comandantul trebuie sd informeze compania despre masurile sau
recomandarile prevazute la punctul 56. Aceste masuri sau recomandari nu trebuie
sa il impiedice pe comandant sa ia alte decizii pe baza judecatii sale profesionale
s1 in conformitate cu Conventia SOLAS. Atunci cand decizia luatd de comandantul
navei nu este in conformitate cu masurile la care se face referire Tn punctul 56,
acesta trebuie sa informeze Agentia Navala despre motivele deciziei sale.

58. Masurile corespunzatoare sau recomandarile prevazute la punctul 56 se
bazeaza pe prognoza meteo furnizata de Serviciul Hidrometeorologic de Stat si pe
informatiile privind starea marii furnizate de serviciile similare ale statelor
riverane.

59. Daca Agentia Navala considera, avand in vedere situatia ghetii, ca exista
o amenintare grava la adresa sigurantei vietii omenesti pe mare ori a protectiei
apelor nationale navigabile ale Republicii Moldova ori a zonelor maritime
navigabile sau costiere ale altor state, atunci va lua urmatoarele masuri:

1) va transmite comandantilor navelor aflate in zona sa de competenta sau
care intentioneaza sa intre sau sa iasa intr-un/dintr-un port al Republicii Moldova
informatii adecvate privind starea ghetii, rutele recomandate si serviciile de
spargere a ghetii din aceste zone;

2) poate solicita, fard a aduce atingere obligatiei de a acorda asistenta
navelor care au nevoie de asistentd, precum si altor obligatii care decurg din
normele internationale relevante, unei nave aflate in zona respectiva si care
intentioneazd sa intre sau sd iasd Intr-un/dintr-un port sau terminal ori sa
paraseascd o zonad de ancoraj sd dovedeascd faptul cd indeplineste cerintele de
rezistentd structurald si de putere a motorului adecvate starii ghetii din zona
respectiva.

60. Masurile luate in temeiul punctului 59 trebuie sa se bazeze, in ceea ce
priveste datele referitoare la starea ghetii, pe prognozele privind starea ghetii si
conditiile meteorologice furnizate de Serviciul Hidrometeorologic de Stat si de
serviciile similare ale altor state riverane.

61. In caz de incidente sau accidente pe mare, la care se face referire in
punctul 54, Agentia Navala trebuie sa ia toate masurile corespunzatoare prevazute
la punctul 62, cu respectarea reglementarilor internationale, pentru a asigura
siguranta navigatiei, a persoanelor si protectia mediului acvatic si costier.



20

62. Atunci cand, ca urmare a unui incident ori accident care afecteaza o
navd, de natura celui descris la punctul 54, Agentia Navala considera, in
conformitate cu dreptul international, ca este necesar sa previna, sa limiteze sau sa
indeparteze o amenintare grava si iminentd pentru litoralul national ori interesele
conexe, pentru siguranta altor nave, a echipajelor si a pasagerilor acestora, pentru
persoanele de pe tarm ori pentru protectia mediului marin, Agentia Navala poate:

1) sa restrictioneze miscarea navei sau sa o directioneze sa urmeze o anumita
rutd. Aceastd masura nu limiteaza raspunderea comandantului pentru manevrarea
in sigurantd a navei sale;

2) sa notifice Tn mod oficial comandantul navei pentru ca acesta sa ia
masurile imediate si necesare de indepdrtare a pericolelor sau de incetare a
activitatilor care pun in pericol mediul ori siguranta navigatiei;

3) sa trimitad o echipa de evaluare la bordul navei, care sd aprecieze gradul
de risc si sa 1l sprijine pe comandant pentru remedierea situatiei si pentru a
transmite informatii despre situatia respectivd serviciului de trafic maritim
competent si statiei de coastd a statelor riverane interesate;

4) sa dea comandantului instructiuni pentru a intra intr-un loc de refugiu in
cazul unui pericol iminent sau sa impuna pilotajul ori remorcarea navei.

63. In cazul unei nave care este remorcati in baza unui acord de remorcare
sau de salvare, masurile luate de Agentia Navala in temeiul prevederilor
punctului 62 subpunctele 1) si 4) pot sa fie adresate, de asemenea, societatilor de
asistenta, salvare si remorcare implicate.

64. Operatorul, comandantul navei si proprietarul marfurilor periculoase sau
poluante transportate la bord sunt obligati, conform legislatiei nationale si
instrumentelor internationale, ca, la solicitarea autoritatilor competente, sa
coopereze pe deplin cu acestea, in vederea evitarii si/sau limitdrii consecintelor
unui incident sau accident. In acest scop, acestia trebuie si comunice Agentiei
Navale, la cerere, informatiile prevazute la punctele 32-34.

65. Comandantul oricarei nave cdreia ii sunt aplicabile prevederile Codului
ISM, in conformitate cu acesta, trebuie sd informeze compania despre orice
incident sau accident intervenit, asa cum este prevazut la punctul 54. Imediat ce a
fost informata despre o astfel de situatie, compania trebuie sa contacteze Agentia
Navala si sa se puna la dispozitia acesteia, dupa caz.

66. Agentia Navala trebuie sad ia in considerare prevederile relevante ale
Liniilor directoare OMI privind tratamentul echitabil al navigatorilor in caz de
accident maritim 1n apele aflate sub jurisdictia sa.



21

67. Mecanismul de interventie si acordare a locurilor de refugiu pentru
navele care au nevoie de asistentd se aproba de Guvern.

68. Atunci cand este cazul, Agentia Navald trebuie sd transmita in
radiofonie, in zonele de acoperire radio, informatii despre orice incident sau
accident notificat in conformitate cu punctul 54 si informatii cu privire la orice
nava care pune in pericol siguranta navigatiei, a persoanelor sau a mediului.

69. Din motive de sigurantd, atunci cand detine informatii care i-au fost
notificate Tn conformitate cu punctele 36-41 si 54, Agentia Navala trebuie sa ia
masurile necesare pentru a le aduce la cunostinta imediat autoritatilor competente
ale statelor interesate, la cererea acestora.

70. In cazul in care a fost informata despre un pericol care ameninti anumite
zone de navigatie si zone de coastd, Agentia Navald trebuie sa ia masurile
corespunzatoare pentru a informa orice stat interesat despre aceasta in cel mai scurt
timp si sd se consulte cu privire la actiunile intentionate. Atunci cand este necesar,
Agentia Navald trebuie sd coopereze cu autoritdtile competente ale statelor
Interesate in vederea stabilirii de planuri comune de actiune. Agentia Navala
trebuie sa foloseasca toate informatiile pe care navele sunt obligate sa le transmita
in conformitate cu punctul 54 pentru organizarea unei interventii eficiente in
rezolvarea situatiilor aparute.

V. MASURI COMPLEMENTARE

71. Agentia Navald va primi notificarile si informatiile in conformitate cu
prevederile prezentului Regulament.

72. Agentia Navala trebuie sa ii informeze in mod corespunzator pe toti cei
implicati in activitatea de transport maritim atat despre serviciul de trafic maritim
si zonele de jurisdictie a acestuia, cat si despre procedura stabilitd pentru
notificarea informatiilor cerute de prezentul Regulament.

73. Agentia Navala trebuie sa creeze, la nivel national sau local, sisteme de
management al informatiilor maritime pentru prelucrarea informatiilor prevazute
de prezentul Regulament.

74. Sistemele prevazute la punctul 73 trebuie sa permitd utilizarea
operationald a informatiilor primite si trebuie sa indeplineasca, in special, cerintele
stabilite la punctele 45 si 46.

75. Pentru a garanta un schimb eficient al informatiilor prevazute de
prezentul Regulament, sistemele nationale sau locale infiintate pentru culegerea,
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prelucrarea si pastrarea acestor informatii trebuie sa poata fi interconectate cu
sistemele nationale ale altor state interesate si/sau alte sisteme regionale.

76. Sistemele nationale sau locale infiintate trebuie sa functioneze continuu,
24 de ore din 24.

77. Sistemele sau retelele de informatii nationale create in cadrul acordurilor
intracomunitare ori al proiectelor transfrontaliere interregionale ori transnationale
la care Republica Moldova este parte trebuie sa fie compatibile cu cerintele
prevazute la punctele 73-76.

78. Agentia Navala va coopera cu alte autoritdti cu competente similare ale
statelor vecine in atingerea urmatoarelor obiective:

1) folosirea optima a informatiilor notificate, in special prin dezvoltarea de
legaturi informationale corespunzatoare intre serviciile de management al
traficului si celelalte autoritati interesate, in vederea schimbului de date cu privire
la miscarile navelor, orele estimate de sosire in porturi si marfurile acestora;

2) dezvoltarea si intdrirea eficacitatii legdturilor informationale dintre
serviciile de management al traficului din Republica Moldova si cele ale altor state
interesate, in vederea obtinerii unei imagini cat mai clare a traficului, a
imbunatatirii monitorizarii navelor in tranzit, & armonizarii si simplificarii
rapoartelor cerute de la navele aflate in mars;

3) extinderea acoperirii si/sau actualizarea sistemului de informare si de
monitorizare a traficului navelor in vederea imbunatatirii identificarii si
supravegherii navelor, tindnd-se cont de progresele inregistrate in domeniul
tehnologiilor informatiei si comunicatiilor. In acest scop, Agentia Navali va
coopera cu alte state interesate pentru a pune n practica, dupa caz, sisteme de
raportare obligatorii, servicii obligatorii de trafic maritim g$i sisteme
corespunzatoare de rute pentru nave, in vederea Tnaintarii acestora spre aprobare
de catre Organizatia Maritimd Internationald. De asemenea, Agentia Navalad va
coopera cu organismele regionale sau internationale interesate n vederea
dezvoltarii sistemelor de identificare si urmarire la mare distanta;

5) asigurarea interconectdrii $i interoperabilitatii sistemelor nationale
folosite pentru managementul informatiilor prevazute la punctele 10, 14, 35, 42 si
43.

79. In conformitate cu legislatia nationali, Agentia Navala trebuie si asigure
confidentialitatea informatiilor care ii sunt trimise in temeiul prezentului
Regulament si trebuie sd foloseasca aceste informatii numai cu respectarea
prevederilor prezentului Regulament.

80. Agentia Navala trebuie sa efectueze inspectii regulate si oricare alte
actiuni necesare pentru a verifica functionarea sistemelor radio instalate pe tarm,
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dacd acestea corespund cerintelor prezentului Regulament, si, in special,
capacitatea lor de a rdspunde cerintelor de a primi sau transmite fara intarziere, 24

de ore din 24, informatii notificate in conformitate cu prevederile punctelor 36-41,
47 s149.

81. Atunci cand Agentia Navala constatd, cu ocazia unui incident sau
accident la care se face referire in punctele 61-66, ca o companie nu a putut sa
stabileasca si sd mentind o legaturd cu nava sau cu serviciul de trafic maritim
implicat, aceasta trebuie sa informeze in mod corespunzator statul care a emis sau
in numele cdruia au fost emise documentele de conformitate si certificatul de
management al sigurantei asociat.

82. In cazul unei informatii primite de la autoritatea competenti a unui stat
interesat sau in cazul unui incident ori accident a carui gravitate indica existenta
unei neconformitati majore In functionarea sistemului de management al
sigurantei al unei companii din Republica Moldova, Agentia Navala trebuie sa ia
imediat masurile necesare in vederea retragerii documentelor de conformitate si a
certificatului de management al sigurantei asociat.

VI1I. SANCTIUNI

83. Agentia Navala trebuie sa informeze in cel mai scurt timp posibil
autoritatile competente ale statului pavilionului si orice alt stat interesat despre
masurile luate asupra navelor, in conformitate cu prevederile punctelor 51, 52, 53
s1 61-66, precum si despre orice sanctiune aplicata navei.

84. Nerespectarea prevederilor prezentului Regulament poate atrage
raspunderea contraventionala sau penala, dupa caz.
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Anexa
la Regulamentul privind stabilirea
Sistemului de informare i monitorizare
a traficului navelor maritime

Mesajele electronice

1. Agentia Navald creeaza si intretine infrastructura necesara care sa-i
permita transmiterea, receptarea si conversia datelor cu alte sisteme care utilizeaza

sintaxa XML sau EDIFACT, bazate pe Internet sau echipamente de comunicatii
X.400.

2. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale instituie si Agentia
Navald tine la zi, In conformitate cu practicile si cerintele internationale, un
Document de control al interfetei (DCIF), care descrie mijloacele oferite de sistem
n ceea ce priveste scenariul mesajului, functiile mesajului si relatia dintre mesaje.
Sincronizarea si performantele mesajului sunt prezentate in detaliu, precum si
protocoalele si parametrii schimbului de date. Documentul de control al interfetei
precizeaza, de asemenea, continutul datelor pentru functiile obligatorii ale
mesajului si descrie aceste mesaje.

3. Aceste proceduri si infrastructura ar trebui sd inglobeze, in masura
posibilului, obligatiile de raportare si schimb de informatii care rezulta din tratatele
internationale la care Republica Moldova este parte si bunele practici
internationale in domeniu.

4. Documentul de control al interfetei este un document aprobat de
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in consultare cu autoritatile
prevazute la punctul 7 din Regulament. Documentul de control al interfetei descrie
in detaliu cerintele privind performantele sistemului si procedurile aplicabile
sistemului national, concepute pentru a asigura conformarea cu cerintele
internationale relevante. Documentul de control al interfetei include norme cu
privire la:

- Indrumadrile privind drepturile de acces pentru managementul calititii
datelor;

- specificatiile de securitate pentru transmisia si schimbul de date;

- arhivarea informatiilor la nivel national.

Documentul de control al interfetei indicd modalitatile de stocare si
disponibilitatea informatiilor privind marfurile periculoase sau poluante in
legdtura cu serviciile regulate pentru care s-a acordat o exceptare in conformitate
cu punctele 47, 49-50 din Regulament. Documentatia tehnica referitoare la
sistemul national, cum ar fi standardele pentru formatul in care se realizeaza
schimbul de date, manualele de utilizare si specificatiile privind securitatea reteleli,
va fi elaborata si aprobata de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
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5. Sistemul national utilizeaza standardele sectorului maritim si trebuie sa
poatd interactiona cu sistemele publice si private utilizate de alte state, pentru
crearea, furnizarea sau primirea informatiilor necesare. Agentia Navald se va
asigura ca informatiile de la furnizorii de date, inclusiv comandanti, armatori,
agenti, operatori, expeditori si autoritati relevante, este suficient sa fie trimise o
singura datd si sunt disponibile pentru utilizare in toate sistemele de raportari si
notificari, precum si in Sistemul de informare si monitorizare a traficului navelor
maritime. Mesajele electronice schimbate h conformitate cu Regulamentul se vor
prezenta partilor interesate. In cazul in care normele adoptate la nivel international
permit directionarea informatiilor LRIT privind nave care arboreaza pavilionul
unor state straine, sistemul national se va utiliza pentru a prezenta statelor
interesate, la un nivel de securitate adecvat, informatiile LRIT primite in
conformitate cu punctul 20 din Regulament.

6. Sistemul national se va conforma cerintelor din Regulament in ceea ce
priveste confidentialitatea informatiilor, precum si principiilor si specificatiilor de
securitate descrise Tn Documentul de control al interfetei, in special in privinta
drepturilor de acces. Agentia Navala va identifica toti utilizatorii pentru care se
atribuie un rol si un set de drepturi de acces in conformitate cu Documentul de
control al interfete.



Nota informativa
la proiectul hotararii Guvernului privind aprobarea Regulamentului privind stabilirea
Sistemului de informare si monitorizare a traficului navelor maritime

1. Denumirea autorului si, dupé caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Proiectul hotararii Guvernului privind aprobarea Regulamentului privind stabilirea Sistemului
de informare si monitorizare a traficului navelor maritime a fost elaborat de cdtre Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, In comun cu Agentia Navald a Republicii Moldova.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite

Elaborarea proiectului hotararii Guvernului privind aprobarea Regulamentului privind stabilirea
Sistemului de informare si monitorizare a traficului navelor maritime rezultd din necesitatea
realizarii angajamentelor asumate de catre Republica Moldova in implementarea Acordului de
Asociere Republica Moldova—Uniuneca Europeana. Astfel, proiectul prenotat este prevazut in
Planul national de actiuni pentru implementarea Acordului de Asociere Republica Moldova—
Uniunea Europeana in perioada 2017-2019, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 1472/2016.
Constructia si dezvoltarea Complexului portuar Giurgiulesti a permis majorarea fluxului de
marfuri de import/export, transportate prin intermediul transportului naval, drept urmare a
crescut numarul de mijloace plutitoare care fac escala in acest port. PAna la momentul actual,
Republica Moldova nu a avut reglementari specifice referitoare la monitorizarea traficului pe
apele navigabile a Republicii Moldova, ce nu permite agentilor economici care utilizeaza
transportul naval accesarea unor informatii transparente si beneficierea de servicii clar stabilite.
Lipsa unor astfel de reglementari are si un aspect negativ asupra sigurantei navigatiei si
securitatii navelor si facilitatilor portuare.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul prezentat este compatibil cu legislatia comunitara si transpune partial prevederile
Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire
a unui sistem de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime si de abrogare a
Directivei 93/75/CEE a Consiliului, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 208, din
5 august 2002, p. 10-27, text cu relevanta pentru SEE.

in contextul dat, a fost elaborat tabelul de concordanta, care a fost anexat la setul de documente
aferent proiectului.

Totodata, elaborarea proiectului rezultd din angajamentele asumate de Republica Moldova prin
Acordul de Asociere RM-UE (Anexa XXVIII-D ,,Norme aplicabile transportului maritim
international”, Sectiunea ,,Monitorizarea traficului maritim”, termen de implementare - anul
2018)”.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul in cauza vine sd asigure o procedurd de efectuare in sigurantd a navigatiei in apele
navigabile ale Republicii Moldova, in baza prevederilor Legii nr.599/1999. Aceste reguli vor
include prevederi referitoare la notificarea prealabild a intrarilor navelor in port, cu indicarea
informatiilor necesare pentru stabilirea gradului de risc asupra navigatiei in sigurantd, precum
si luarea masurilor corespunzdtoare in cazul producerii unor accidente/incidente in timpul
voiajului. Totodata, informatia prezentatd va permite stabilirea corespunderii preventive a
navelor, prevederilor conventiilor internationale din domeniul la care Republica Moldova este
parte si stabilirea actiunilor ce se impun, dupa caz.

Operatorul, agentul sau comandantul unei nave care se indreapta spre un port din Republica
Moldova va trebui sa notifice autoritdtile competente, cu cel putin 24 de ore inainte de intrarea




in zona de control al traficului, sau cel mai tarziu la momentul cand nava paraseste portul
anterior, daca durata voiajului este mai mica de 24 de ore, sau daca portul de escala nu este
cunoscut ori este schimbat pe timpul voiajului, imediat ce acesta este cunoscut. Informatia
obtinuta va fi folosita nu doar de autoritatile abilitate pentru asigurarea sigurantei navigatiei, dar
si in scopul oferirii navelor, aflate in pericol, a unui loc de refugiu, conform normelor
internationale.

Proiectul include si elemente noi, utilizarea carora da posibilitatea aplicarii corespunzatoare a
proiectului actului normativ, drept rezultat va spori navigatia in siguranta.

Prevederile prezentului proiect nu se aplica doar asupra cailor navigabile interne ale Republicii
Moldova (fluviul Nistru si raul Prut), dar si asupra apelor navigabile (acvatoriul Complexului
portuar Giurgiulesti), situate pe sectorul maritim a fluviului Dunarea, deschis pentru navigatie
internationala. In acest context, consideram sintagma ,,apele nationale navigabile” drept termen
care inglobeaza toate tipurile de suprafete acvatice deschise pentru navigatie internationala.

5. Fundamentarea economico-financiara

Implementarea proiectului de hotarire nu necesita cheltuieli bugetare.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

Proiectul hotararii Guvernului privind aprobarea Regulamentului privind stabilirea Sistemului
de informare si monitorizare a traficului navelor maritime a fost elaborat in vederea executarii
art. 6% alin. (4) lit. d), art. 114 alin. (3) din Codul navigatiei maritime comerciale, aprobat prin
Legea nr. 599/1999, pct. 9 subpct. 1 lit. ¢) al Regulamentului cu privire la organizarea si
functionarea Agentiei Navale a Republicii Moldova, aprobat prin Hotdrarea Guvernului
nr.706/2018 cu privire la crearea Agentiei Navale a Republicii Moldova.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului

In scopul respectirii prevederilor Legii nr.239/2008 privind transparenta in procesul decizional,
proiectul a fost plasat si poate fi accesat pe pagina web oficiald a Ministerului Economiei si
Infrastructurii (compartimentul ,, Transparenta ”, directoriul Transparenta decizionala/Anunturi
privind consultarile publice”) si pe portalul guvernamental particip.gov.md.
Proiectul a fost consultat si avizat de catre institutiile publice de resort, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative, si anume:

1) Ministerul Agriculturii, Dezvoltarii Regionale si Mediului,

2) Ministerul Finantelor,

3) Ministerul Afacerilor Externe si Integrarii Europene,

4) Cancelaria de Stat,

5) Serviciul de Informatii si Securitate,

6) Congresul Autoritatilor Locale din Moldova,

7) Ministerul Justitiei.

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Concluzia expertizei (nr. 06/2-6266 din 24.09.2021).

Proiectul a fost elaborat de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, avand drept
obiectiv aprobarea Regulamentului privind stabilirea Sistemului de informare si monitorizare a
traficului navelor maritime, elaborat in scopul realizarii angajamentelor asumate de catre
Republica Moldova in implementarea Acordului de Asociere RM - UE.

Proiectul a fost plasat pentru consultare publica pe pagina web oficiala a autoritatii publice, cat
si pe portalul guvernamental www.particip.gov.md, la 13 martie 2020, cu respectarea termenului
limita de prezentare a recomandarilor asupra proiectului.

In cadrul procesului de elaborare a proiectului de decizie, rigorile privind transparenta
decizionala statuate de Legea nr.239/2008 au fost respectate partial, lipsind anuntul cu privire
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la initierea elaborarii proiectului de decizie, a carui publicare se solicitd de prevederile art.8 lit.
a) din Legea prenotata. Prin urmare, desi rigorile de transparenta decizionald au fost respectate
fragmentar, partile interesate au avut acces la proiect si materialele aferente acestuia pentru
inaintarea recomandarilor de modificare/completare.

Proiectul este conform interesului public si nu aduce atingeri drepturilor fundamentale ale
omului. Deci, proiectul promoveaza interesul statului, in speta entitatilor publice cu competente
in asigurarea executarii obligatiilor si realizarii drepturilor Republicii Moldova, care rezulta din
prevederile tratatelor internationale in domeniu si urmdrirea executarii acestora, in special a
cerintelor, standardelor si recomandarilor Organizatiei Maritime Internationale, precum si
atributii de supraveghere a navigatiei, controlului si dirijarii traficului de nave pe caile
navigabile interne si in porturile Republicii Moldova.

Textul proiectului este expus intr-un limbaj simplu, clar si concis, cu respectarea regulilor
gramaticale si de ortografie, intrunind cerintele prevazute de art.54 din Legea nr.100/2017.
Totodata, in textul proiectului nu au fost identificate norme contradictorii sau conflicte dintre
prevederile acestuia cu reglementarile altor acte normative in vigoare.

In concluzie, in urma examinirii prevederilor proiectului nu au fost identificati factori de risc
care pot genera aparitia riscurilor de coruptie.

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Constatirile expertizei de compatibilitate relateaza ca proiectul prenotat are drept scop principal
transpunerea in legislatia nationala a Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui sistem de monitorizare si informare privind
traficul navelor maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului, publicatd in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 208, din 5 august 2002, p. 10-27.

Astfel, proiectul isi propune instituirea unui sistem de informare si monitorizare a traficului
navelor maritime care intrd/ies in/din apele nationale navigabile ale Republicii Moldova, pentru
a creste siguranta si eficienta traficului maritim, imbunatatirea modalitatilor de interventie a
autoritatilor in caz de incidente, accidente ori situatii potential periculoase pe mare si pentru a
contribui la 0 mai buna prevenire si detectare a poludrii cauzate de nave. De altfel, proiectul in
cauza vine sa asigure o procedura de efectuare in siguranta a navigatiei in apele navigabile ale
Republicii Moldova, in baza prevederilor Legii nr.599/1999 si stabileste procedura de raportare
s1 monitorizare a navelor, cerintele de informare privind transportul marfurilor periculoase,
masurile de interventie In cazul producerii unor incidente sau accidente pe mare, precum §i
reglementdri privind sistemul de management al informatiilor maritime.

10. Constatarile expertizei juridice

Proiectul a fost spus expertizei juridice. De ordin conceptual obiectii nu sunt, propunerile ce tin
de tehnica legislativa au fost acceptate.

11. Constatarile altor expertize

Analiza impactului de reglementare la proiectul hotararii de Guvern cu privire la aprobarea
Regulamentului privind stabilirea Sistemului de informare si monitorizare a traficului navelor
maritime a fost examinatd si sustinutd, cu conditia ludrii in considerare a obiectiilor si
recomandarilor, de catre Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru reglementarea activitatii de
intreprinzdtor, la 19 octombrie 2021.

Viceprim-ministru, Andrei SPINU
ministru






