Aprobat in sedinta Guvernului din 2025
Decizia protocolard nr. /2025

Proiect
PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA

LEGE
pentru modificarea Codului transportului feroviar nr. 19/2022

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Articol unic — Codul transportului feroviar nr. 19/2022 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2022, nr.45-52, art. 57), cu modificarile ulterioare, se modifica
dupa cum urmeaza:

1. Articolul 2:

1) la notiunea “infrastructurd feroviara” cuvintele “cladiri (exceptand cladirile
administrative)” se substituie cu cuvintele “cladiri (care asigura functionalitatea
dispozitivelor de alimentare cu energie electrica, retelelor de comunicatii, Sistemelor
de alarma, de centralizare si interblocare, sistemelor informationale, de comunicare
si de control al traficului), exceptand cladirile administrative”;

2) la notiunea “Intretinerea infrastructurii” dupd cuvintele “asupra
infrastructurii feroviare” se completeaza cu cuvintele “cu utilizarea vehiculelor
feroviare™;

3) la notiunea “specificatii tehnice de interoperabilitate” dupa cuvintele “in
prezentul cod” se completeaza cu cuvintele “si aprobate de organul central de
specialitate in domeniul transportului feroviar”.

2. La articolul 17 alineatul (1) dupd cuvintele “dezvoltarea infrastructurii
feroviare” se completeaza cu cuvintele “ si Intretinerea, reinnoirea si dezvoltarea
vehiculelor feroviare necesare pentru mentenanta infrastructurii”.

3. La articolul 38 Ila alineatul (4) dupa cuvintele “poate fi acordat” se
completeaza cu cuvintele “si revocat”;

4. La articolul 39, la toate alineatele, dupa cuvintele “de alocare” se
completeaza cu cuvintele “si de revocare”.

5. La articolul 40:

1) la alineatul (1) cuvintele “crearea si alocarea” se substituie cu cuvintele
“crearea, alocarea si revocarea”;

2) la alineatul (2) cuvintele “organizarea si alocarea” se substituie cu cuvintele
“organizarea, alocarea si revocarea’.

6. La articolul 41:

1) la alineatul (2) cuvintele “si utilizarea viitoare a infrastructurii feroviare” se
substituie cu cuvintele “, utilizarea viitoare a infrastructurii feroviare si revocare a
capacitatilor de infrastructurd”;

2) la alineatul (3) cuvantul “Cerintele” se substituie cu cuvintele “Cerintele
privind platile in avans”.



7. La articolul 42 la titlu si pe tot parcursul textului, cuvintele “de alocare” se
substituie cu cuvintele “de alocare/revocare”.

8. La articolul 43, cuvintele “programul de alocare” se substituie cu cuvintele
“programul de alocare si revocare”, iar cuvintele “Regulile de alocare” se substituie
cu cuvintele “Regulile de alocare si revocare”.

9. La articolul 44:

1) la alineatul (2), cuvintele ,,Regulile de alocare” se substituie cu cuvintele
“Regulile de alocare si de revocare”;

2) la alineatul (4), cuvintele ,,Regulile de alocare” se substituie cu cuvintele
“Regulile de alocare si de revocare”;

10. La articolul 52:

1) La alineatul (1), litera j) se abroga;

2) Se completeaza cu alineatele (3) si (4) cu urmétoare redactie:

(3) Bunurile imobile si fondurile fixe proprietate publica a statului transmise in
gestiune Administratorului infrastructurii sunt scutite de platd pentru locatiune,
arenda si superficie.

(4) Tinerea evidentei infrastructurii feroviare se exercitd de Administratorul
infrastructurii si organul abilitat cu administrarea si deetatizarea proprietatii publice
a statului.

Presedintele Parlamentului Igor GROSU



Nota de fundamentare
la proiectul legii pentru modificarea Codului transportului feroviar nr. 19/2022

1. Denumirea autorului si, dupa caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalitatile urmarite

2.1 Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul este elaborat in temeiul art. 3 alin. (3) lit. a) din Codul transportului feroviar.

2.2 Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Problema care a generat elaborarea prezentului proiect se referd la reglementarea
apartenentei cladirilor conform scopului de folosire. In context, la lucrarile de delimitare a
infrastructurii feroviare s-a constatat ca, potrivit art. 2 si art. 52 alin. (1) lit. j) din Codul
transportului feroviar nr. 19/2022, la infrastructura feroviara se atribuie orice cladiri (exceptand
cladirile administrative), inclusiv care sunt utilizate cu orice scop de administratorul
infrastructurii feroviare, pe cind la infrastructura se atribuie doar cladiri destinate asigurarii
functionalitatii dispozitivelor de alimentare cu energie electrica, retelelor de comunicatii,
sistemelor de alarma, de centralizare si interblocare, sistemelor informationale, de comunicare
si de control al traficului. Pe baza principiului dat, se propune de reglementat suplimentar scopul
folosirii cladirilor, care se atribuie infrastructurii feroviare.

Subsecvent, pentru a evita interpretarea eronata a Codului, este necesar de stipulat expres
modul de aprobare a specificatiilor tehnice de interoperabilitate.

Concomitent, cu toate cd activitatea de intretinere a infrastructurii feroviare este un
complex de activitati, care implica personal, echipamente si vehicule feroviare, la notiunea din
art. 2 privind “intretinerea infrastructurii feroviare” si la art. 17 din Codul transportului feroviar
nr. 19/2022, nu se mentioneaza ca intretinerea, reinnoirea si dezvoltarea infrastructurii prevad
utilizarea vehiculelor feroviare. Astfel, pentru a evita confuzii la implementarea Contractului
multianual pentru administrarea infrastructurii, se solicita modificarea notiunii evocate si a art.
17 din Codul mentionat, care ar reflecta faptul ca activitdtile respective se fac cu ajutorul
echipamentelor de reparatie a liniei de cale ferata, sau masina mobila adecvata circulatiei pe linii
de cale ferata.

O altd problema, care genereaza interpretari eronate privind dreptul administratorului de
infrastructura de a aloca si a revoca capacitatile de infrastructurd constituie in redactia actuald a
articolelor 38-44 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022. Tn acest sens, este necesar de
modificat redactia textului actului normativ si de stabilit expres ca administratorul infrastructurii
are dreptul si se revoce capacitatile alocate in conditii speciale reglementate de Guvern.

Suplimentar, pentru a evita cheltuieli administratorului de infrastructurd de plata a
locatiunii, arendei sau superficiei pentru bunurile proprietate publica transmise in gestiune, se
propune de completat art. 52 cu alineatul (3).

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1 Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul intervine cu modificari la art. 2, 17, 38-44 si 52. Astfel, se modifica notiunile
privind ,.infrastructura feroviara”, ,specificatiile tehnice de interoperabilitate” si “Intretinerea
infrastructurii feroviare”.

Conform practicilor europene, este de competenta administratorului de infrastructura cit
alocarea capacitatilor de utilizare a infrastructurii, atit si de revocare a capacitatilor mentionate.

Totodata, se abroga norma cu referire la faptul ca orice cladire utilizata de subdiviziunile
Administratorului infrastructurii, cu exceptia celor administrative, fac parte din infrastructura
feroviara, ceea ce creeaza confuze in raport cu blocurile locative, spatii pentru trai si odihna.

In acelasi timp, se stabileste ci bunurile imobile si fondurile fixe proprietate publici a
statului transmise 1n gestiune Administratorului infrastructurii sunt scutite de platd pentru




locatiune, arenda si superficie. lar evidenta acestora se va tine de Administratorul feroviar si
Agentia Proprietatii Publice, care administreaza bunurile si imobilele statului.

3.2 Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate In considerare

O optiune alternativa este ,,de a nu face nimic”. Aceastd optiune ar fi viabila, daca:

- bunurile imobile din gestiunea 1.S. ,,Calea Ferati din Moldova” ar fi delimitate, evaluate,
separate si Inregistrate;

-1.S.,,Calea Ferata din Moldova” ar fi reorganizati si separati in doud societiti pe actiuni.

Aceste sarcini inca nu au fost realizate. Din acest motive, apare necesitatea de interventie
a statului.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1 Impactul asupra sectorului public

In urma aprobirii proiectului, autorititile de competenta cirora tine evidenta bunurilor
imobile a statului vor evita interpretarile juridice eronate in procesul de delimitare a bunurilor
imobile din gestionarea si administrarea 1.S. ,,Calea Ferati din Moldova”.

Aprobarea proiectului va permite autoritatilor, care gestioneaza bunurile imobile, sa
finalizeze procesul de delimitare, evaluare si inregistrare a bunurilor administrate de 1.S. ,,Calea
Feratd din Moldova”.

4.2 Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Proiectul nu implica cheltuieli din bugetul de stat.

4.3 Impactul asupra sectorului privat

Proiectul nu are impact asupra sectorului privat.

4.4 Impactul social

Proiectul nu are impact social.

4.4.1 Impactul asupra datelor cu caracter personal

Proiectul nu are impact asupra datelor cu caracter personal.

4.4.2 Impactul asupra echitdtii si egalitdtii de gen

Proiectul nu are impact asupra egalitatii si egalitatii de gen.

4.5 Impactul asupra mediului

Proiectul nu are impact asupra mediului.

4.6 Alte impacturi si informatii relevante

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1 Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia nationala

Proiectul nu transpune legislatia UE

5.2 Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

6. Avizarea si consultarea publici a proiectului

Anuntul privind initierea procesului de elaborare a proiectului actului normativ a fost
plasat pe pagina web a Ministerului Infrastructurii si  Dezvoltdrii  Regionale
(https://particip.gov.md/ro/document/stages/anuntul-cu-privire-la-initierea-elaborarii-
proiectului-legii-cu-privire-la-modificarea-codului-transportului-feroviar-nr-192022/13111).

Proiectul urmeaza a fi supus procesului de avizare, conform prevederilor Legii nr.
100/2017 cu privire la actele normative si va fi plasat pe paginile web www.midr.gov.md si
particip.gov.md pentru consultari publice.

Proiectul urmeaza a fi avizat de urmatoarelor institutii:

- Centrul de Armonizare a Legislatiei,

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

- Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru reglementarea activitatii de intreprinzator;

- Agentia Proprietitii Publice (I.S. ,,Calea Ferati din Moldova™);



https://particip.gov.md/ro/document/stages/anuntul-cu-privire-la-initierea-elaborarii-proiectului-legii-cu-privire-la-modificarea-codului-transportului-feroviar-nr-192022/13111
https://particip.gov.md/ro/document/stages/anuntul-cu-privire-la-initierea-elaborarii-proiectului-legii-cu-privire-la-modificarea-codului-transportului-feroviar-nr-192022/13111
https://particip.gov.md/ro/document/stages/anunt-cu-privire-la-consultarea-publica-si-avizarea-a-proiectului-hotararii-guvernului-privind-modificarea-hotararii-guvernului-nr5462019-pentru-aprobarea-regulamentului-privind-modul-de-amenajare-si-exploatare-a-cheiurilor-temporare-si-edificiilor-aferente-pe-caile-navigabile-interne-ale-republicii-moldova-si-a-altor-acte-normative-pentru-relansarea-navigatiei-interne-pe-raurile-prut-si-nistru/11217

- Agentia Geodezie, Cartografie si Cadastru;

- I.P. Cadastru Bunurilor Imobile;

- Agentia Feroviara.

Subsecvent, proiectul urmeaza a fi prezentat de Minister spre avizare reprezentantilor
mediului de afaceri:

- Federatia Sindicala a Feroviarilor din Republica Moldova;

- Congresul Autoritatilor Publice Locale;

- Agentia Feroviara.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul va fi supus expertizei juridice de catre Ministerul Justitiei si expertizei
anticoruptie de cdtre Centrul National Anticoruptie.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

In urma aprobarii proiectului nu va trebui de modificat cadrul normativ secundar.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Pentru implementarea normelor proiectului, va trebui de revizuit suplimentar actele de
delimitare a bunurilor imobile pentru raioanele, unde acest exercitiu a fost finisat. De mentionat
ci, proiectele actelor privind delimitarea bunurilor imobile a 1.S. “Calea Ferata din Moldova”
sunt la etapa de elaborare.

Secretar general al ministerului Angela TURCANU




Tabelul comparativ la proiectul de lege
pentru modificarea Codului transportului feroviar nr. 19/2022

Continutul normei In vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

Articolul 2

infrastructurd feroviard — infrastructura cailor
ferate si terenurile ocupate de citre aceasta,
formatd din ansamblul elementelor tehnologice,
care include linii de cale feratd si alte structuri,
statii de cale feratd, dispozitive de alimentare cu
energie electricd, retele de comunicatii, sisteme
de alarmd, de centralizare si interblocare,
sisteme informationale, de comunicare si de
control al traficului, cladiri (exceptand cladirile
administrative) si echipamente prevdzute de
prezentul cod;

la notiunea “infrastructura feroviard” cuvintele
“cladiri (exceptand cladirile administrative)” se
substituie cu cuvintele “cladiri (care asigura
functionalitatea dispozitivelor de alimentare cu
energie electrica, retelelor de comunicatii,
sistemelor de alarmd, de centralizare si
interblocare, sistemelor informationale, de
comunicare si de control al traficului), exceptand
cladirile administrative”

infrastructurd feroviard — infrastructura cailor
ferate si terenurile ocupate de citre aceasta,
formatd din ansamblul elementelor tehnologice,
care include linii de cale feratd si alte structuri,
statii de cale feratd, dispozitive de alimentare cu
energie electricd, retele de comunicatii, sisteme
de alarmd, de centralizare si interblocare,
sisteme informationale, de comunicare si de
control al traficului, cladiri (care asigura
functionalitatea dispozitivelor de alimentare cu
energie electrica, retelelor de comunicatii,
sistemelor de alarmd, de centralizare si
interblocare, sistemelor informationale, de
comunicare si de control al traficului), exceptand
cladirile ~ administrative  si  echipamente
prevazute de prezentul cod;

specificatii tehnice de interoperabilitate (STI) —
specificatiile care acopera fiecare subsistem sau
parte a unui subsistem pentru a indeplini
cerintele esentiale si pentru a asigura
interoperabilitatea sistemelor feroviare
conventionale, astfel cum acestea sunt definite in
prezentul cod;

la.  notiunea  “specificatii  tehnice  de
interoperabilitate” dupa cuvintele “in prezentul
cod” se completeaza cu cuvintele “si aprobate de
organului central de specialitate in domeniul
transportului feroviar”

specificatii tehnice de interoperabilitate (STI) —
specificatiile care acopera fiecare subsistem sau
parte a unui subsistem pentru a indeplini
cerintele esentiale si pentru a asigura
interoperabilitatea sistemelor feroviare
conventionale, astfel cum acestea sunt definite in
prezentul cod si aprobate de organului central de
specialitate iIn domeniul transportului feroviar;

intretinerea infrastructurii — lucrdri de reparatie
si alte activitati asupra infrastructurii feroviare
destinate sd mentind starea acesteia in
conformitate cu conditiile si parametrii stabiliti
de cerintele normative privind exploatarea si
siguranta infrastructurii feroviare;

la notiunea “Intretinerea infrastructurii” dupa
cuvintele “asupra infrastructurii feroviare” se
completeazd cu cuvintele “cu utilizarea
vehiculelor feroviare”

intretinerea infrastructurii — lucrari de reparatie
si alte activitati asupra infrastructurii feroviare,
cu utilizarea vehiculelor feroviare, destinate sa
mentind starea acesteia In conformitate cu
conditiile si parametrii stabiliti de cerintele
normative privind exploatarea si siguranta
infrastructurii feroviare;

Articolul 17




(1) Guvernul, prin intermediul Ministerului,
asigurd Iintretinerea, reinnoirea si dezvoltarea
infrastructurii feroviare in baza contractului
multianual pentru administrarea infrastructurii
feroviare si conform Programului national de
infrastructura feroviara, aprobate de Guvern, in
limita alocatiilor aprobate prin legea bugetara
anuala.

La articolul 17 alineatul (1) dupad cuvintele
“dezvoltarea infrastructurii  feroviare” se
completeazd cu cuvintele “si intretinerea,
reinnoirea si dezvoltarea vehiculelor feroviare
necesare pentru mentenanta infrastructurii”.

(1) Guvernul, prin intermediul Ministerului,
asigurd Intretinerea, reinnoirea si dezvoltarea
infrastructurii ~ feroviare = si  intretinerea,
reinnoirea si dezvoltarea vehiculelor feroviare
necesare pentru mentenanta infrastructurii, in
baza contractului multianual pentru
administrarea  infrastructurii ~ feroviare  si
conform Programului national de infrastructura
feroviara, aprobate de Guvern, in limita
alocatiilor aprobate prin legea bugetara anuala.

Articolul 38

(4) Dreptul de a utiliza capacitati determinate ale
infrastructurii sub forma de trasa poate fi acordat
solicitantilor pe durata maxima corespunzatoare
unui grafic de circulatie.

La articolul 38 la alineatul (5) dupa cuvintele
“poate fi acordat” se completeazd cu cuvintele
“si revocat”

(5) Dreptul de a utiliza capacitati determinate ale
infrastructurii sub forma de trasa poate fi acordat
si revocat solicitantilor pe durata maxima
corespunzatoare unui grafic de circulatie.

Articolul 39

Articolul ~ 39. Alocarea
infrastructura

(1) Guvernul aproba Regulile de alocare a
capacitatilor de infrastructurd si Contractul-tip
de alocare a capacitatii de infrastructurd sub
rezerva  conditiei de independentd a
administrarii, prevazutd la art. 9.

(2) Administratorul  infrastructurii
Regulile de alocare a

capacitatilor  de

aplica
capacitatilor de

infrastructura ~ in  mod echitabil si
nediscriminatoriu.
(3) Administratorul infrastructurii respecta

confidentialitatea din punct de vedere comercial
a informatiilor si a datelor cu caracter personal
care 1i sunt comunicate.

Laarticolul 39, la toate alineatele, dupa cuvintele
“de alocare” se completeaza cu cuvintele “si de
revocare”.

Articolul  39. Alocarea
infrastructura

(1) Guvernul aproba Regulile de alocare si de
revocare a capacitdtilor de infrastructura si
Contractul-tip de alocare a capacitatii de
infrastructura sub rezerva conditiei de
independenta a administrarii, prevazuta la art. 9.
(2) Administratorul infrastructurii  aplica
Regulile de alocare si revocare a capacitatilor de

capacitatilor  de

infrastructura ~ in mod echitabil si
nediscriminatoriu.
(3) Administratorul infrastructurii respecta

confidentialitatea din punct de vedere comercial
a informatiilor si a datelor cu caracter personal
care 1i sunt comunicate.

Articolul 40

(1) Administratorul infrastructurii colaboreaza
cu administratorii de infrastructura ai altor state
pentru a permite crearea si alocarea eficientd a
traselor pentru transportul feroviar in trafic
international.

La articolul 40:

1) la alineatul (1) cuvintele “crearea si alocarea”
se substituie cu cuvintele “crearea, alocarea si
revocarea’;

(1) Administratorul infrastructurii colaboreaza
cu administratorii de infrastructura ai altor state
pentru a permite crearea, alocarea si alocarea
eficientd a traselor pentru transportul feroviar in
trafic international.




(2) Administratorul infrastructurii stabileste
procedurile necesare pentru organizarea si
alocarea traselor ce traverseaza mai multe retele
feroviare, in conformitate cu prevederile
prezentului cod.

2) la alineatul (2) cuvintele “organizarea si
alocarea” se  substituie cu  cuvintele
“organizarea, alocarea si revocare”.

(2) Administratorul infrastructurii stabileste
procedurile necesare pentru  organizarea,
alocarea si alocarea traselor ce traverseaza mai
multe retele feroviare, in conformitate cu
prevederile prezentului cod.

Articolul 41

(2) Administratorul infrastructurii poate impune
anumite cerinte solicitantilor de capacitati de
infrastructura pentru a asigura incasarea platilor
in avans si utilizarea viitoare a infrastructurii
feroviare. Cerintele respective trebuie sa fie
rezonabile, transparente si nediscriminatorii i sa
fie specificate In documentul de referintd al
retelei.

(3) Cerintele mentionate la alin.(2) pot include
doar prevederea unei garantii financiare ce nu
trebuie sd depdseascd un nivel realizabil,
proportional cu nivelul de activitate prevazut al
solicitantului, precum si garantarea capacitatii
acestuia de pregdtire a unor oferte conforme
pentru  obtinerea  unor  capacitati  de
infrastructura.

La articolul 41:
1) la alineatul (2) cuvintele “si utilizarea viitoare
a infrastructurii feroviare” se substituie cu

cuvintele “, utilizarea viitoare a infrastructurii
feroviare si revocare a capacitatilor de
infrastructura”;

2) la alineatul (3) cuvantul “Cerintele” se
substituie cu cuvintele “Cerintele privind platile
in avans”.

(2) Administratorul infrastructurii poate impune
anumite cerinte solicitantilor de capacitati de
infrastructura pentru a asigura incasarea platilor
in avans si utilizarea viitoare a infrastructurii
feroviare si revocare a capacitatilor de
infrastracturd. Cerintele respective trebuie sa fie
rezonabile, transparente si nediscriminatorii i sa
fie specificate In documentul de referintd al
retelei.

(3) Cerintele privind platile in avans mentionate
la alin.(2) pot include doar prevederea unei
garantii financiare ce nu trebuie sa depaseascd un
nivel realizabil, proportional cu nivelul de
activitate prevazut al solicitantului, precum si
garantarea capacitatii acestuia de pregitire a
unor oferte conforme pentru obfinerea unor
capacitati de infrastructura.

Articolul 42

Articolul 42. Contractul de alocare a capacitatii
(1) Contractul de alocare a capacitatii se incheie
intre Administratorul infrastructurii si solicitant.
Contractul precizeaza caracteristicile
capacitatilor de infrastructura cerute de solicitant
si oferite acestuia pe o perioada care poate depasi
valabilitatea unui grafic de circulatie.

(2) Contractul de alocare a capacitatii nu trebuie
sd impiedice utilizarea infrastructurii feroviare in
cauza de catre alti solicitanti sau servicii.

(3) Contractul de alocare a capacitatii prevede
modificarea sau limitarea unor clauze pentru a
permite 0 mai bund utilizare a infrastructurii

La articolul 42 la titlu si pe tot parcursul textului,
cuvintele “de alocare” se substituie cu cuvintele
“de alocare/revocare”.

Articolul 42. Contractul de alocare/revocare a
capacitatii

(1) Contractul de alocare/revocare a capacitatii
se Incheie intre Administratorul infrastructurii si
solicitant. Contractul precizeaza caracteristicile
capacitatilor de infrastructura cerute de solicitant
si oferite acestuia pe o perioada care poate depasi
valabilitatea unui grafic de circulatie.

(2) Contractul de alocare/revocare a capacitatii
nu trebuie sa impiedice utilizarea infrastructurii
feroviare in cauzd de catre alti solicitan{i sau
servicii.




feroviare. Modificarile pot fi efectuate in limita
exceptiilor stabilite prin Regulile de alocare a
capacitatilor de infrastructura.

(4) Contractul de alocare a capacitatii cuprinde
clauze privind repararea prejudiciului in cazul
executdrii necorespunzatoare a contractului.

(5) Termenul contractului de alocare a
capacitatii se stabileste cu acordul comun al
partilor la contract.

(6) Respectand confidentialitatea din punct de
vedere comercial a informatiilor si a datelor cu
caracter personal, caracterul general al fiecarui
contract de alocare a capacitdtii poate fi
comunicat oricarei parti interesate.

(3) Contractul de alocare/revocare a capacitatii
prevede modificarea sau limitarea unor clauze
pentru a permite o mai bund utilizare a
infrastructurii feroviare. Modificarile pot fi
efectuate in limita exceptiilor stabilite prin
Regulile de alocare/revocare a capacitatilor de
infrastructura.

(4) Contractul de alocare/revocare a capacitatii
cuprinde clauze privind repararea prejudiciului
in cazul executdrii necorespunzitoare a
contractului.

(5) Termenul contractului de alocare/revocare a
capacitatii se stabileste cu acordul comun al
partilor la contract.

(6) Respectand confidentialitatea din punct de
vedere comercial a informatiilor si a datelor cu
caracter personal, caracterul general al fiecarui
contract de alocare/revocare a capacitatii poate fi
comunicat oricarei pdrti interesate.

Articolul 43

Administratorul  infrastructurii  trebuie  sa
stabileasca si sa respecte programul de alocare a
capacitatilor de infrastructurd, termenele si
continutul caruia sunt descrise in Regulile de
alocare a capacitatilor de infrastructura, aprobate
de Guvern.

Laarticolul 43, cuvintele “programul de alocare”
se substituie cu cuvintele “programul de alocare
si revocare”, iar cuvintele “Regulile de alocare”
se substituie cu cuvintele “Regulile de alocare si
revocare”.

Administratorul  infrastructurii  trebuie sa
stabileasca si sd respecte programul de alocare si
revocare a capacitdtilor de infrastructura,
termenele si continutul caruia sunt descrise in
Regulile de alocare si alocare a capacitatilor de
infrastructurd, aprobate de Guvern.

Articolul 44

(2) Cererile de alocare a capacitatilor de
infrastructura se examineaza n conformitate cu
programul de alocare stabilit de Guvern in
Regulile de alocare a capacitatilor de
infrastructura.

(4) La depunerea cererii de alocare a capacitatii
de infrastructura, solicitantul achitd costul
procedurii de examinare pentru alocarea trasei
solicitate conform Regulilor de alocare a

La articolul 44:

1) la alineatul (2), cuvintele ,Regulile de
alocare” se substituie cu cuvintele “Regulile de
alocare si de revocare”;

2) la alineatul (4), cuvintele ,Regulile de
alocare” se substituie cu cuvintele “Regulile de
alocare si de revocare”.

(2) Cererile de alocare a capacitatilor de
infrastructura se examineaza in conformitate cu
programul de alocare stabilit de Guvern in
Regulile de alocare si de revocare a capacitatilor
de infrastructura.

(4) La depunerea cererii de alocare a capacitatii
de infrastructura, solicitantul achitd costul
procedurii de examinare pentru alocarea trasei
solicitate conform Regulilor de alocare si de




capacitatilor de infrastructura,
Guvern.

aprobate de

revocare a capacitdtilor de infrastructura,

aprobate de Guvern.

Articolul 52

(1) Infrastructura feroviara este constituita din
urmatoarele elemente, cu conditia ca ele sa faca
parte din cdile principale sau magistrale, inclusiv
caile de acces, dar cu exceptia liniilor de cale
ferata situate in interiorul atelierelor de reparatii
feroviare, in depouri sau in depozitele de
locomotive si vagoane si cu exceptia liniilor
secundare private:

[...]

1) instalatii de transformare si de transport al
energiei electrice pentru tractiunea trenurilor;
substatii, cabluri de alimentare intre substatii si
firele de contact, linii de contact cu suspensie
catenard $i suporturi; a treia sind cu suporturi;

j)  cladiri  utilizate de  subdiviziunile
Administratorului infrastructurii, cu exceptia
celor administrative.

La articolul 52 alineatul (1), litera j) se abroga.

(1) Infrastructura feroviara este constituita din
urmatoarele elemente, cu conditia ca ele sa faca
parte din cdile principale sau magistrale, inclusiv
caile de acces, dar cu exceptia liniilor de cale
ferata situate in interiorul atelierelor de reparatii
feroviare, in depouri sau in depozitele de
locomotive si vagoane si cu exceptia liniilor
secundare private:

[...]

1) instalatii de transformare si de transport al
energiei electrice pentru tractiunea trenurilor;
substatii, cabluri de alimentare intre substatii si
firele de contact, linii de contact cu suspensie
catenara si suporturi; a treia §ind cu suporturi.

La articolul 52 Se completeaza cu alineatele (3)
si (4) cu urmatoare redactie:

(3) Bunurile imobile si fondurile fixe proprietate
publicdi a statului transmise in gestiune
Administratorului infrastructurii sunt scutite de
plata pentru locatiune, arenda si superficie.

(4) Tinerea evidentei infrastructurii feroviare se
exercitd de Administratorul infrastructurii si
organul abilitat cu administrarea si deetatizarea
proprietatii publice a statului.

(3) Bunurile imobile si fondurile fixe proprietate
publicdi a statului transmise in gestiune
Administratorului infrastructurii sunt scutite de
plata pentru locatiune, arenda si superficie.

(4) Tinerea evidentei infrastructurii feroviare se
exercitd de Administratorul infrastructurii si
organul abilitat cu administrarea si deetatizarea
proprietatii publice a statului.

Secretar general al ministrului

Angela TURCANU




nr.12-1338 din 16.03.2025

nr.

| Ministerul Infrastructurii
¢ s1 Dezvoltarii Regionale
{ I al Republicii Moldova

Cancelaria de Stat

In temeiul pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotirarea Guvernului

610/2018, solicitam inregistrarea proiectului legii pentru modificarea Codului

transportului feroviar nr. 19/2022, in lista proiectelor care urmeaza a fi examinate in cadrul
urmatoarei sedinte a secretarilor generali ai ministerelor.

CERERE

privind inregistrarea de citre Cancelaria de Stat

a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr. | Criterii de inregistrare Nota autorului
crt.

1. | Categoria si denumirea | Proiectul legii pentru modificarea Codului transportului
proiectului feroviar nr. 19/2022.

2. | Autoritatea care a Ministerul Infrastructurii si Dezvoltérii Regionale.
elaborat proiectul

3. | Justificarea depunerii O justificare a initierii modificarii Codului transportului
cererii feroviar nr. 19/2022 serveste faptul cd nu s-au finisat

lucrarile de delimitare, separare, evaluare si inregistrare a
bunurilor imobile gestionate si administrate de 1.S. “Calea
Ferata din Moldova”. Iar in cadrul lucrarilor respective, au
fost identificate o serie de neconcordante, care trebuie
eliminate, In vederea evitarii interpretarii eronate a Codului
prenotat.

4. | Referinta la documentul | Proiectul este elaborat in contextul respectarii pct. 1.3 din
de planificare care Planul de actiuni privind implementarea Conceptiei pentru
prevede elaborarea restructurarea sectorului feroviar si a 1.S. ,,Calea Feratd din
proiectului (PNA, PND, | Moldova”, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
PNR, alte documente de | 1042/2017.
planificare sectoriale)

5. | Lista autoritatilor si - Ministerul Finantelor;
institutiilor a caror - Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
avizare este necesara - Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru reglementarea

activitatii de intreprinzator;

- Agentia Proprietitii Publice (I.S. ,,Calea Ferata din
Moldova”);

- Agentia Geodezie, Cartografie si Cadastru;

- I.P. “Cadastru Bunurilor Imobile”.

6. | Termenul-limitd pentru | 10 zile lucratoare
depunerea
avizelor/expertizelor

7. | Persoana responsabila de | Gapeev Roman, Sef al Directiei politici in domeniul

promovarea proiectului

transportului feroviar si naval, Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.
tel. 0 22 250 617, e-mail: roman.gapeev(@midr.gov.md



mailto:roman.gapeev@midr.gov.md

8. | Anexe 1. Proiectul legii;
2. Nota de fundamentare la proiect;
3. Tabelul comparativ.
9. |Data si ora depunerii | Conform datei aplicarii semnaturii electronice.
cererii
10. |Semnatura
Secretar general Angela TURCANU

Ex. Roman Gapeey, 022-250-617

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Chisindu, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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