GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr.
din 2025

Chisinau

Pentru aprobarea Regulamentului cu privire la desfasurarea
activitatii de autoservice

In temeiul art. 3 lit. h) din Codul transporturilor rutiere nr.150/2014
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr. 247-248, art. 568), cu
modificarile ulterioare, art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr. 252, art. 412), cu modificarile
ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba Regulamentul cu privire la desfasurarea activitatii de
autoservice (se anexeaza).

2. Agentii economici notificati si inregistrati pand la aprobarea prezentei
hotérari se vor conforma prevederilor anexei nr. 1 la Regulamentul cu privire la
desfasurarea activitatii de autoservice, in termen de 12 luni de la data intrarii in
vigoare a hotararii.

3. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

4. Prezenta hotarare intrd in vigoare la expirarea a 12 luni de la data
publicarii in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Prim-ministru DORIN RECEAN

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,
ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA
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Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 12025

REGULAMENT
cu privire la desfasurarea activitatii de autoservice

I. DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul cu privire la desfasurarea activitatii de autoservice (in
continuare — Regulament) stabileste conditiile de dotare tehnicd minima si modul
de organizare al activitatii unitatilor specializate (in continuare — atelier) care
desfasoara activitati de intretinere, reparatii, reglare, reutilare in domeniul de
autoservice a vehiculelor rutiere, precum si de dezmembrare a acestora, in vederea
asigurarii protectiei consumatorilor si respectarii prevederilor legale referitoare la
siguranta circulatiei si protectia mediului Tnconjurator.

2. In sensul prezentului Regulament, activititile specifice de autoservice
sunt:

2.1. repararea, intretinerea si/sau reglarea ansamblurilor mecanice:

2.1.1. motorul si instalatiille anexe ce cuprind: Motoarele cu ardere
interna/Motoare cu aprindere prin comprimare, alimentate prin carburatie /injectie,
motoare electrice, instalatia de pornire, de alimentare, de racire, de evacuare, alte
componente, reglarea sistemelor;

2.1.2. transmisia mecanica, automatd, cu variator, componentele
transmisiei, reglarea acestora;

2.1.3. sistemul de rulare si componentele acestuia ce cuprind: roti, axe,
punti, suspensii, alte componente, reglarea componentelor;

2.1.4. sistemul de directie si componentele acestuia ce cuprind: actionarea
hidraulica, electrica, mecanica, alte componente, reglarea geometriei sistemului
de directie si componentelor;

2.1.5. sistemul de franare si componentele acesteia ce cuprind: sistem
mecanic, hidraulic, pneumatic-hidraulic, pneumatic, electric, cu sisteme avansate
de control, reglarea sistemului si componentelor;

2.2. repararea, Intretinerea, reglarea echipamentului electric si/sau
electronic:

2.2.1 instalatia electrica de pornire a motorului, de incarcare a bateriilor de
acumulatori si componentelor acesteia, ;

2.2.2 instalatia electrica de iluminare si semnalizare si componentele
acesteia (instalarea alarmei auto, GPS, inchidere centralizata, instalatii audio, CD,
DVD);

2.2.3 sistemul de gestiune electronicd a motorului si/sau a sistemelor
vehiculului rutier;

2.3. repararea structurii caroseriei si/sau inlocuirea sasiului si/sau caroseria



ce cuprind:

2.3.1. reparatii ale caroseriei fard interventii la structura de rezistenta;

2.3.2. reparatii ale structurii de rezistenta a caroseriet;

2.3.3. redresarea structurii de rezistenta a caroseriei/sasiului, Inlocuire si
acoperire anticoroziva, redresarea, repararea, inlocuirea si acoperirea anticoroziva,
vopsirea acestora;

2.3.4. reparatia partilor detasabile ale caroseriei (bare de protectie, manere,
oglinzi);

2.3.5. reparatia parbrizelor/geamurilor, montarea/demontarea acestora,
umbrirea/dezumbrirea parbrizelor/geamurilor vehiculelor.

2.4. repararea anvelopelor ce cuprind: montare/demontare anvelope,
vulcanizare, echilibrare/balansare roti, reparare anvelope, reparare jante, resapare
anvelope;

2.5. dezmembrarea vehiculelor rutiere scoase din uz si a componentelor
acestora ce cuprinde: dezasamblarea vehiculului rutier si/sau a subansamblurilor
acestuia in vederea reciclarii se va efectua in corespundere cu prevederile Hotararii
Guvernului nr.93/2023 pentru aprobarea Regulamentului privind gestionarea
vehiculelor scoase din uz, a Hotararii Guvernului nr.731/2022 pentru aprobarea
Regulamentului privind gestionarea uleiurilor uzate si Hotararii Guvernului
nr.586/2020 pentru aprobarea Regulamentului privind gestionarea bateriilor si
acumulatorilor si deseurilor de baterii si acumulatorti,

2.6. reutilarea vehiculelor rutiere ce cuprinde:

2.6.1. schimbarea caroseriei a vehiculului, dupa cum urmeaza: platforma,
bend cu obloane rabatabile, furgon, caroserie amenajatd cu pereti izolati si fara
echipament pentru a mentine temperatura interioara, caroserie amenajata cu pereti
izolati, dar fara echipament pentru a mentine temperatura interioara, bena cu
prelata, caroserie amovibild (suprastructurd interschimbabild), vehicul transport
containere, vehicul echipat cu carlig ridicator (macara hidraulicd), bordura mobila
de ridicare a incarcaturilor in cazul caroseriilor furgon, basculantd, cisterna,
cisterna destinata transportului de marfuri periculoase, vehicul transport animale
vii, vehicul transport de vehicule, betonierd, vehicul cu pompa pentru beton,
vehicul transport de lemn, vehicul de colectat gunoiul, vehicul pentru maturarea si
curdtarea strazilor si vehicul pentru curdtarea canalizarilor, compresor, vehicul
transport ambarcatiuni, vehicul transport planoare, vehicule pentru vanzarea cu
amanuntul sau folosite pentru a expune, vehicul de recuperare, vehicul-scara,
vehicul cu macara, vehicul cu platforma aeriana, vehicul cu dispozitiv de forare,
vehicul transport de geamuri, vehicul pentru stingerea incendiilor, funerar.

2.6.2. in cazul remorcilor si semiremorcilor: platforma, bend cu obloane
rabatabile, furgon, caroserie amenajata cu pereti izolati si cu/fara echipament
pentru a mentine temperatura interioard, bend cu prelata, furgon, amovibilad
(suprastructurd interschimbabild), transport containere, basculantd, cisterna,
cisternd destinatd transportarii a marfurilor periculoase, transportarea animalelor
vii, transport vehicule, betoniera, pompa pentru beton, transport lemn, vehicul de
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colectat gunoiul, curdtarea canalizdrilor si a strazilor, ambarcatiuni, planoare,
vanzare cu amanuntul, recuperare, scard, platforma de lucru aeriana, dispozitiv de
forare, podea coborata, stingerea incendiilor, cu protap, compresor, geamuri;

2.6.3. reamenajarea caroseriei (instalare locuri, camion cu destinatie
generald, camioane mixte, camion cu caroserie amenajata cu pereti izolati cu/sau
fara echipament pentru a mentine temperatura interioara, utilaj special),
instalarea/reducerea locurilor pentru autovehiculele din categoria M1, M2 si M3,
vehicul funebre (funerar), auto rulote, vanzare cu amanuntul, atelier mobil, loc
dormitor;

2.6.4. montarea si/sau modificarea de componente si/sau sisteme
(semnalizare luminoasd si sonord speciald; bordurilor mobile, a troliurilor,
macaralelor hidraulice folosite la operatiunile de incarcare si descarcare);

2.6.5. instalarea agregatului motor de altd marcd, model, capacitate;

2.6.6. instalarea utilajului de gaz GNC, GPL 1in sistemul de alimentare a
vehiculului si verificarea buteliilor sub presiune, se efectueaza in conformitate cu
Regulile de construire si exploatare inofensivd a recipientelor sub presiune,
aprobate prin hotararea Departamentului Moldova-Standard nr.1625-RT din
17.12.2004;

2.6.7. modificarea  instalatiei de evacuare a  gazelor  prin
instalarea/demontarea catalizatorilor, sonde lambda fara a fi modificate
componentele destinate reducerii zgomotului emis de motorul vehiculului cum ar
fi: rezonator si/sau toba preliminara si toba principald/finala.;

2.6.8. modificarea sistemului de franare antiblocare (ABS) si componentele
acesteia;

2.6.9. instalarea/demontarea utilajului de climatizare cu functionare
integratd sau independenta specifice vehiculelor rutiere si componentele acestora;

2.6.10. instalarea sistemului/dispozitivelor de remorcare si componentele
acestuia;

2.6.11. instalarea utilajului de refrigerare;

2.7. lucrari de intretinere ce cuprind: inlocuire filtre, uleiuri, placute de
frana, lichide, becuri si sigurante, curele de transmisie, lichid refrigerent.

3. In prezentul Regulament se utilizeaza urmatorii termeni si definitii:

3.1. activitate de intretinere a vehiculelor rutiere - ansamblul operatiunilor
periodice stabilite de producatorul vehiculelor si care se refera la verificari,
inlocuiri de materiale consumabile si componente/produse care se uzeaza in timpul
functionarii, precum si verificari si reglaje care sa asigure mentinerea functionarii
in parametrii recomandati;

3.2.activitate de reparare a vehiculelor rutiere - activitate specifica ce
presupune operatii de inlocuire a cel putin unei componente, piese sau ansambluri
mecanice, a echipamentului/ sistemului vehiculului cu o componenta, piesa sau
ansamblu mecanic de schimb;

3.3.activitate de reglare a vehiculelor rutiere — activitate specifica ce
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presupune realizarea sau refacerea starii unui sistem tehnic ale carui marimi
caracteristice s-au abatut de la anumite conditii impuse, pe baza manualelor de
reparatii, a cataloagelor cu date tehnice functionale (baze de date, standarde,
reglementari si norme tehnice in transporturile rutiere) pentru unul sau mai multe
sisteme (componente), ale unor marci sau grup de marci de vehicule;

3.4. activitate de reutilare/modificare constructiva - activitate specifica care
are ca rezultat schimbarea parametrilor constructivi, functionali sau de calitate ai
vehiculului rutier si/sau a produselor utilizate la acesta fata de tipul omologat,
Inclusiv activitatile de completare (carosare);

3.5.activitate de dezmembrare a vehiculelor rutiere scoase din uz —
activitatea specificd ce presupune demontarea vehiculului rutier si/sau a
subansamblurilor acestuia in componente, in vederea reciclarii acestora.

3.6. activitate carosare — activitate tehnica ce consta in lucrari de atasare,
montaj si incorporare pentru reamenajarea caroseriei vehiculului rutier din
categoria M 1,M2siM 3.

3.7.institutie abilitata - autoritatea administrativa Agentia Nationala
Transport Auto (in continuare - Agentia) desemnata de catre organul central de
specialitate in asigurarea inregistrarii, controlul si supraveghere a intreprinderilor
ce desfasoara activitati conexe transportului rutier;

3.8. inlocuirea de sasiuri/caroserii - totalitatea operatiunilor determinate de
schimbarea sasiului/caroseriei cu un alt sasiu/o altd caroserie de acelasi model si
marca,

3.9. materiale de exploatare - substante necesare la utilizarea la vehicule
rutiere, care se consuma sau se uzeaza in timpul utilizarii vehiculului rutier si care
se completeazd sau se Inlocuiesc 1n timpul exploatarii acestuia, cuprinzand
carburantii auto, lubrifiantii auto, aditivii pentru carburantii auto, lichidele pentru
frana, lichidele de racire, uleiurile hidraulice;

3.10. post de lucru - suprafata/spatiu amenajatd/amenajat i
marcat/marcatd corespunzator cadrului normativ din domeniul securitdtii si
sandtdtii Tn munca, precum si necesitatilor tehnologice, unde agentul economic
desfasoara activitdtile pentru un vehicul, subansamblu, componentda conform
prezentului Regulament si care poate fi dotatd cu echipamente, scule, dispozitive,
verificatoare specifice, necesare executarii operatiilor  aferente
activitatii/activitatilor pentru care se solicita notificarea;

3.11. produs - un sistem, echipament, piesa, component sau ansamblu
mecanic utilizat la fabricarea unui vehicul sau pentru inlocuirea celui existent pe
un vehicul (include si produsele montate pe un vehicul ulterior fabricarii, ca
accesorii). Poate fi:

a) produs de origine - piesa utilizata la fabricarea unui vehicul si care a
echipat vehiculul la omologarea de tip a acestui vehicul;

b) produs de schimb - produs destinat sa fie utilizat la un vehicul pentru
a Tnlocui o piesd montata pe acest vehicul;

3.12. reconditionarea unei componente, piese sau ansambluri mecanice
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dintr-unul din sistemele sau echipamente ale vehiculului - activitate specifica prin
care se asigura restabilirea parametrilor fizici, dimensionali, functionali, ai unei
componente, piese sau ansamblului mecanic in conformitate cu documentele
tehnice specifice aprobate de constructorii de vehicule si/sau de componente, piese
sau ansambluri mecanice (manuale de reparatii, tehnologii de reparatii si/sau
reconditionare, standarde, reglementari si norme tehnice in transporturile rutiere);

3.13. redresarea structurii de rezistenta - operatie specifica de readucere
la configuratia initiala, numai prin procese de deformare plastica, a structurii de
rezistentd, deformate a unei caroserii si verificarea restabilirii dimensiunilor
initiale, cu ajutorul echipamentelor specifice.

II. CONDITIILE SI PROCEDURA DE NOTIFICARE A ATELIERELOR
CARE DESFASOARA ACTIVITATILE DE AUTOSERVICE

4. Activitatile prevazute in pct. 2, pot fi prestate numai de atelierele
specializate cu inregistrarea prealabilda in Registrul Activitatilor Conexe (in
continuare RAC), care indeplinesc cumulativ conditiile mentionate la art. 96 din
Codul transporturilor rutiere.

5.1n functie de tipurile de activitati desfasurate pentru care se solicitd
notificarea, atelierul trebuie sa fie dotat si sa detina utilajul si echipamentul minim
necesar pentru desfasurarea activitatii de autoservice stabilit in Anexa nr.1.

6. La repararea, modificarea constructiva sau reconstructia vehiculelor
rutiere, in cazul interventiei la sistemele care privesc siguranta circulatiei, protectia
mediului, eficienta energetica, intreprinderile autorizate pot utiliza numai
echipamente, componente, entitati tehnice, piese de schimb si materiale de
exploatare omologate sau certificate, dupa caz, conform legislatiei.

7. Inregistrarea atelierului care desfisoari activitatea de autoservice se
efectueazad in baza notificarii si inregistrarii prealabile in sistemul informational
,e-Autorizatie transport”, cu respectarea prevederilor art. 100 din Codul
transporturilor rutiere nr.150/2014.

8. Notificarea va cuprinde:

8.1. datele de identificare si adresa atelierului;

8.2. activitatile pe care le desfasoara;

8.3. numele managerului responsabil de activitatea de autoservice.

9. 1In cazul desfisuririi activititii de autoservice previzute la pct. 2
subpunctele 2.5. si 2.6. din prezentul Regulament, agentul economic va depune la
Agentie, pentru fiecare atelier, cate un dosar de Inregistrare care va cuprinde:

9.1. notificarea;
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9.2. copia certificatului de competentd profesionala al managerului
responsabil de activitatea atelierului;

9.3. declaratia pe proprie raspundere privind indeplinirea cerintei de buna
reputatie;

9.4. lista aparatelor si utilajelor din dotarea atelierului;

9.5. copiile buletinelor de verificare metrologica valabile, pentru
mijloacele de masurare incluse in Lista oficiald a mijloacelor de masurare si a
masurdrilor supuse controlului metrologic legal, aprobatd prin Hotararea
Guvernului nr. 1042/2016;

9.6. schita atelierului, la scara 1:100, cu amplasarea aparatelor si utilajelor
din dotarea atelierului.

10. In baza notificirii, atelierul va declara pe propria raspundere
intrunirea cerintelor stabilite de Codul transporturilor rutiere pentru initierea si
desfasurarea activitatilor conexe specificate in notificare.

11.1n cazul gradului sporit de risc al activititii conexe solicitate sau in cazul
prezentdrii unor informatii incerte, care necesitd a fi verificate suplimentar,
Agentia, in cel mult 10 zile lucratoare, poate sa efectueze o vizitd de control in
conformitate cu Legea nr. 131/2012 privind controlul de stat.

In urma controlului Agentia emite procesul-verbal de control in care se
constata conformarea cu cerintele art. 96 din Codul transporturilor rutiere sau se
prescrie nlaturarea neconformitatilor depistate.

12.Notificarea se considera efectuata la data confirmarii acesteia de catre
Agentie. In decursul a 15 zile lucritoare de la notificare, Agentia va inregistra
persoana care a efectuat notificarea in Registru si va comunica acesteia faptul
inregistrarii.

13. In cazul in care Agentia nu a initiat un control in urma notificarii si/sau
nu a eliberat procesul-verbal de control in decursul a 15 zile lucratoare de la
depunerea notificarii, survine principiul aprobarii tacite si exemplarul de notificare
pe care se confirma receptionarea notificarii substituie procesul-verbal de control
sau extrasul din Registru, pand la data la care Agentia va elibera in modul
corespunzator, procesul-verbal de control sau extrasul din registru. Dupa initierea
activitatii, agentii economici inregistrati sunt obligati s informeze Agentia despre
orice modificare a datelor cuprinse in notificare sau in documentele anexate la
notificare, In decursul a cel mult 15 zile de la data survenirii schimbarilor.

14. Inregistrarea poate fi suspendati sau retrasi de catre Agentie in

conditiile prevazute la art.102-103 din Codul transporturilor rutiere sau la cererea
atelierului prin notificarea Agentiei.
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15. Daca la sfarsitul perioadei suspendarii nregistrarii organul abilitat va
confirma (dupa caz, in urma efectuarii unei verificari la unitafi) ca
neconformititile au fost eliminate, suspendarea inregistririi inceteazi. In caz
contrar, se va proceda la anularea Inregistrarii de catre organul abilitat.

16. Notificarea unor date eronate sau incomplete atrage nulitatea intregii
notificdrii s1 respectiv, ilegalitatea activitatii in domeniul serviciilor conexe
transporturilor rutiere.

17. Nivelul minim de pregatire pentru managerul responsabil de activitatea
atelierului de autoservice, este prevazut in art. 97 - 99 din Codul transporturilor
rutiere. Modelul certificatului de competentd profesionala a managerului
responsabil de activitatea atelierului de autoservice, este prezentat in Anexa nr. 2.

I1II. ASIGURAREA PROTECTIEI BENEFICIARULUI

18. Atelierele care desfasoard activitatile prevazute la pct.2 din prezentul
Regulament, sunt obligate in conformitate cu prevederile art. 105 la Codul
transporturilor rutiere, sa elibereze la cererea beneficiarului, certificate de garantie
pentru lucrdrile executate, care sa prevada si perioada de garantie pentru
componentele noi ori reconditionate, conform legislatiei in vigoare. Informatiile
recomandate care se contin in certificatul de garantie sunt prevazute in
Anexa nr. 3.

19. In cazul prezentdrii de catre consumator a cartii de service, atelierul o
va completa obligatoriu, incluzand toate operatiunile tehnologice desfasurate.

20. Atelierele sunt obligate, sa afiseze la loc wvizibil drepturile si
obligatiunile consumatorului si extrasul din RAC, in scopul informarii
consumatorului cu privire la notificarea lui.

21.1n cazul suspendirii activititilor atelierului pentru efectuarea
procedurilor sanitare, reparatiilor si de alta natura, atelierul trebuie sa informeze
beneficiarii si Agentia, cu privire la data suspendarii lucrarilor si timpul in care
atelierul nu 1si va desfasura activitatea.

IV. CERINTELE PENTRU PRESTAREA
SERVICIILOR DE AUTOSERVICE

22. Atelierul trebuie sd fie asigurat cu resurse materiale, echipamente de
lucru, de verificare, diagnosticare si inspectie, precum si personalul necesar pentru
activitatile de executie si verificare, corespunzatoare cadrului normativ din
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23. Tnaintea acceptirii unei comenzi, atelierele se asigura de urmatoarele:

23.1. activitatile solicitate de beneficiar sunt definite, documentate (dupa
caz, in scris) $i convenite cu beneficiarul si organul de control;

23.2. sa fie capabil de a realiza conditiile comenzii.

24. Dupa caz, operatiunile necesare de executat vor fi stabilite in urma
diagnosticarii starii tehnice a vehiculului.

25. Comenzile trebuie sd specifice: activitdtile si operatiunile executate,
termene de executie, costuri (produse/piese de schimb, manoperd, materiale),
personalul executant si de control, garantiile prevazute de reglementarile legale.

26. Documentatia pe suport de hartie sau In format electronic, dupa caz
trebuie, sa cuprinda:

26.1. documentatia tehnica aferenta vehiculelor pentru care se efectueaza
una dintre activitatile prin care se pot influenta parametrii constructivi, functionali
si de calitate (desene, manuale de reparatii, cataloage de piese de schimb,
documentatia producdatorului);

26.2. documentatia tehnica de executie a lucrarilor (planuri de operatii);

26.3. documente externe (standarde, reglementari si norme tehnice in
transporturile rutiere);

26.4. proceduri sau metode adecvate de verificare si diagnosticare;

26.5. instructiuni de lucru;

26.6. instructiuni de securitate si sdndtate in munca.

27. Beneficiarul are dreptul, la alegerea sa, de a incredinta statiei de
autoservice, executarea anumitor tipuri de lucrari de mentenanta si reparatii.

28. Beneficiarul are dreptul in orice moment sd verifice progresul si
calitatea indeplinirii lucrarilor, fara a perturba activitatile atelierului, cu
respectarea conditiei de programare prealabila a vizitei si doar in prezenta unui
reprezentant al atelierului.

29. Atelierul care desfasoara 0 activitate prin care se pot influenta parametrii
constructivi, functionali si de calitate ai vehiculelor rutiere trebuie sa defineasca
responsabilitatea personalului care conduce/ efectueaza/ verifica aceste activitati.

30. Atelierul trebuie sa efectueze un control al documentatiei referitoare la
lucrarile pentru care solicita notificarea, pentru a asigura conformitatea lucrarilor
efectuate cu conditiile specificate. Controlul documentatiei asigura ca:

30.1. se utilizeazd numai editiile in vigoare ale documentelor;
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30.2. documentele sunt disponibile la locurile unde sunt necesare;
30.3. pentru operatiunile de reutilare, se tine evidenta modificarilor
operate conform cartilor tehnologice solicitate spre Inregistrare.

31. Atelierul se va asigura ca produsele de schimb si materialele de
exploatare aprovizionate si/sau utilizate sunt insotite de un document care sa ateste
garantia acordatd, emisad in conformitate cu prevederile Legii nr. 105/2003 privind
protectia consumatorilor;

32. Atelierul trebuie sa asigure identificarea clarda a activitdtilor si
operatiunilor desfasurate pe tot parcursul derularii proceselor.

33. Inregistririle care indica calitatea operatiilor/activititilor desfisurate in
atelier si identitatea personalului implicat in diferitele faze ale procesului, sunt
mentinute in cadrul statiei.

34. Inregistrarile referitoare la activititile si operatiunile executate, trebuie
sa fie identificabile fata de sistemul vehiculului, componenta sau vehiculul la care
s-a intervenit.

35. Atelierul care efectueaza activitati de reutilare (modificarea
caracteristicilor constructive) sau dezmembrarea vehiculelor, trebuie sd mentina
evidenta lucrdrilor efectuate sau a vehiculelor scoase din uz.

36. Reutilarea vehiculelor rutiere se efectueaza cu respectarea prevederilor
art.109 din Codul transporturilor rutiere nr.150/2014 si actelor normative care
reglementeaza conditiile de admitere si mentinere in trafic a vehiculelor rutiere.

37. In absenta utilajelor necesare in dotarea sa, atelierul poate recurge la
inchirierea utilajelor pentru desfasurarea lucrarilor de intretinere, reparatie si
reglare.
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a de dejantat anvelope

Subler

5

tijd pentru masurarea
adancimii profilului anvelopelor

Multimetru
bateriilor

Manometru pentru controlul presiunii

cu
din pneuri

L1

Masin.

5

Canal de vizitare si/sau elevatoare

Masina de echilibrat roti

Compresor de aer
Redresor pentru pornire §i pentru

mcarcarca
Densimetru

A

1
2
3
5
6
9
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10 | Compresmetru X

11 | Cheie (chei) dinamometricé(e) X X X X X
Echipament pentru verificarea si

12 |reglarea geometriei sistemului de X? X?
directie

13 | Scule/instrumente auto X X X X X X

14 Stand/dispozitive pentru redresarea 3
caroseriei
Aparat de sudura in mediu protector

15 : “ X X
si/sau aparat de sudura in puncte

16 Aparat- de tdiat (autogen sau electro- X X X
mecanic)

17 | Recuperator de fluide X X X X
Echipamente pentru verificare/

18 : ) X X
diagnosticare de componente

19 SDV-uri specifice pentru sisteme si/sau X X X X X X
componente

20 Instalatie pentru evacuarea fortatd a X X X
gazelor arse

21 | Trusi de electrician auto X X X*

22 | Scule de tinichigerie X X X

Note:

! Daci activitatile presupun ridicarea vehiculului sau necesitatea unor activititi sub vehicul.

2 Daci activititile implicd modificiri care pot influenta sistemul de directie sau structura si geometria caroseriei.
3 Daci activititile afecteazi structura si geometria caroseriei

4 Numai pentru activititi de intretinere a componentelor ce fac parte din sistemul electric.
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Anexa nr. 2 la Regulamentul cu privire la desfagurarea
activitatii de autoservice
Model

CERTIFICAT
de competenta profesionala a managerului responsabil de activitatea atelierului de autoservice

1. Forma si continutul modelului de certificat de competenta profesionala (fata):

MD REPUBLICA MOLDOVA

AGENTIA NATIONALA TRANSPORT AUTO

CERGIEICANI

de competenta profesionala

Seria _ANTA Numir de inregistrare M

Agentia Nationald Transport Auto, certifica: a) ci

Noume 5i prevume)

cod personal (IDNP) a promacvat examenul/test-grila in data de

. organizat pentru obtinerea certificatului de competenta profesionala de

, in conformitate cu art. 43,
Codul Transporturilor Rutiere, aprobat ‘prin-Legea nr. 150 din 17 iulie 2014.

b) ¢a persoana mentionatd !a iii. a) este abilitatd s3 isi puna in valoare competenta sa profesionald intr-o
intreprindere de transport ruticr care efectueaza transporiv! nationale si internationale sau intr-o intreprindere
care desfasoara activitdti conexe, dupa caz.

Prezentul certificat constituie dovada suficienta a competentei profesionale mentionati in Codul
Transporturilor Rutiere, aprobat prin Legea nr. 150 din 17 iulie 2014.

Valabil de la ___pinala A
Islian POSTICA
Director
Data eliberarii: L.S.
(Semmdrnera)
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2. Forma si continutul modelului de certificat de competentd profesionald ) (verso):

FISA DE EVIDENTA A INCALCARILOR
CE VIZEAZA DOMENIUL TRANSPORTURILOR RUTIERE
SI ACTIVITATILOR CONEXE

EVIDENTA INCALCARILOR

Nr. Nume/Prenume Abaterea constatati, nr. procesului-verbal Data Semnitura
crt. Inspector de contraventie Inspectorului

o

6.

OBSERVATIL

« Centificatul de competentd profesionald se repme de citre insy i1 Agentics Nationale T port Auto §i sc anulcazd dacd posesorul acestuia a sdyirgt
contraventii ce vizeuri domeniul transposturior rutiere §i activitiplor conexe previmute in Codul Transparturilor Ruticre.

Cerintele privind modelul certificatului competenta profesionala:

1. Caracteristicile fizice ale certificatului sunt: culoare Pantone bej, format din A4 hartie celuloza de 100
g/m? sau mai mult.

2. Toate Inscrisurile se imprima cu culoare neagra.

3. Elemente de sigurantd pentru certificatul de competenta profesionala: holograma, dubld numerotare:
numar de serie si numar de Inregistrare, fibre special in hartie care devin vizibile prin expunere la lumina ultraviolet.

Anexanr. 3
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la Regulamentul cu privire la desfasurarea
activitatii de autoservice

Informatiile recomandate pe care trebuie sa le contini un certificat de garantie

CERTIFICAT DE GARANTIE

1. Cadrul general privind garantia.
2. Datele privind beneficiarul si atelierului specializat.
3. Ternele de garantie (pentru produse si manopera).
4. Drepturile consumatorului.
5. Modalitatile de asigurare a garantiei.
6. Situatii care exonereaza de raspunderea privind garantia sau care conduc la iesirea din garantie a
produsului.
7. Exceptii de la garantie.
8. Descrierea operatiunii care face obiectul garantiei.
9. Fisa de reparatie/inlocuire in perioada de garantie.
Nr. | Data intrarii Descrierea Reparatia/ Prelungirea |Semnatura si stampila| Semnatura
crt. neconformitatii/ inlocuirea garantiei cu | atelierului specializat| consumatorului
defectului/viciului | efectuata care a efectuat privind repararea
ascuns operatiunea in sau inlocuirea

garantie

produsului

10. Numele si functia persoanei care a indeplinit certificatul de garantie.
11. Semnétura/stampila persoanei responsabile din cadrul atelierului specializat.
12. Semnitura beneficiarului.

C:\Users\Victoria Naclitchi\Downloads\Proiect ro (1).docx



NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotararii de Guvern pentru aprobarea Regulamentului cu privire la
desfasurarea activitatii de autoservice

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul de act normativ este elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale (MIDR).

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul hotararii de Guvern pentru aprobarea Regulamentului cu privire la desfasurarea
activitatii de autoservice a fost elaborat intru executarea prevederilor art. 3 lit. h) din Codul
transporturilor rutiere nr. 150/2014, pct. 260 al Planului de Actiuni al Guvernului pentru anul
2024, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 887/2023.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a
cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Activitatea de a autoservice este definitd ca o activitate conexa transportului rutier si este
reglementatd in conformitate cu prevederile Cap. 3 din Titlul V "Activitati conexe” a Codului
transporturilor rutiere nr.150/2014.

Activitatea de autoservice poate fi desfasuratd numai in ateliere specializate si include
urmatoarele activitati specifice:

a) repararea, intretinerea si/sau reglarea ansamblurilor mecanice:

— motorul si instalatiile anexe;

— transmisia si componentele acesteia;

— sistemul de rulare §i componentele acestuia;

— sistemul de directie si componentele acestuia;

— sistemul de franare i componentele acestuia;

b) repararea, intretinerea, reglarea echipamentului electric si/sau electronic:

— instalatia electricd de pornire a motorului, de incarcare a bateriilor de acumulatori si
componentele acesteia;

— instalatia electrica de iluminare si semnalizare si componentele acesteia;

— sistemul de gestiune electronica a motorului si/sau a sistemelor vehiculului rutier;

c) repararea structurii caroseriei si/sau inlocuirea sasiului si/sau caroseriei;

d) repararea anvelopelor;

e) dezmembrarea vehiculelor rutiere scoase din uz si a componentelor acestora;

f) reutilarea vehiculelor rutiere;

g) lucrari de intretinere.

Activitatile prenotate pot fi desfasurate doar cu inregistrarea prealabila in Registru, prin
notificare, Tn modul stabilit la cap.2 titlul 111 al Codului.

Conform prevederilor prenotate activitatea de autoservice poate fi desfasurata de
intreprinderile care indeplinesc, cumulativ, conditiile:

a) de buna reputatie si capacitate profesionala;

b) de dotare tehnicad, conform Regulamentului cu privire la desfdsurarea activitatii de
autoservice;

c) de existenta a spatiilor adecvate pentru:

— amplasarea vehiculelor rutiere si/sau produselor ce urmeaza a fi sau au fost reparate,
reconditionate si/sau reglate;

— depozitarea si evidenta materialelor si produselor de schimb necesare procesului de
reparare sau de reconditionare a vehiculelor rutiere;




— efectuarea lucrarilor de reparare, intretinere, reconditionare si/sau de reglare functionala
a vehiculelor rutiere;

d) de detinere a certificatului ce atestd implementarea unui sistem de management al
calitatii conform standardelor internationale ISO seria 9000, in cazul intreprinderilor care
desfasoara activitatea specificata la art.94 alin.(1) lit. ), iar lucrarile efectuate duc la modificarea
categoriei vehiculului rutier.

Activitatile de auto prevazute la alin.(1) pot fi desfasurate doar cu inregistrarea prealabila
n Registru, prin notificare, in modul stabilit la cap.2 titlul I11.

Pornind de la prevederile prenotate se constata ca in prezent activitatea de autoservice se
desfasoara fara careva conditii clare privind dotarea tehnica de care ar trebui sa dispuna pentru
realizarea activitatilor.

In conformitate cu informatiile din Registrul activitatilor conexe, la data de 27.07.2024, in
registru erau inregistrati 801 agenti economici.

Atelierele de autoservice joaca un rol important in mentinerea si repararea parcului auto
national. Acest sector include o varietate de servicii, de la reparatii mecanice si electrice pana la
inspectii tehnice periodice si intretinere preventiva. Activitatea de autoservice este esentiald
pentru asigurarea sigurantei rutiere si pentru prelungirea duratei de viata a vehiculelor.

Conform informatiilor din Registrul de stat al vehiculelor la data de 01.07.2024, in registru
erau inregistrate 1,2 mil unitati de transport, dintre care 813 mii autoturisme.

Pe parcursul anului 2023 au fost inmatriculate (primar) aproximativ 46 032 de autoturisme,
cu 27% mai mult decat n anul 2022, cand au fost Tnmatriculate 31 391 de autoturisme. Din
numarul total de autoturisme inmatriculate primar in 2023, 5917 au fost fabricate Tn anul 2023;
2796 —1n 2022; 1202 —1n 2021; 2025 — in 2020; restul (34 091) fiind fabricate pana in anul 2020.
Astfel, peste 75% din parcul de vehicule inmatriculate are o vechime de peste 10 ani, cu o crestere
de circa 12% in ultima decada.
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Numarul autoturismelor inmatriculate in Republica Moldova, la sfarsitul anului, 2013 -
2023.

Autovehiculele nvechite si prost intretinute contribuie la niveluri ridicate de poluare
fonica, a aerului si degradare a mediului, care au impact asupra sanatatii si mediului. Astfel,
sectorul de transport rutier al Republicii Moldova este primul contribuitor la emisiile de carbon,
cu o valoare de 98,67% din emisiile sectoriale, prin utilizarea combustibililor fosili si elibereaza
0 parte din ce Tn ce mai mare din emisiile de gaze cu efect de sera din transport.




Deseurile periculoase, cum ar fi uleiurile si substantele periculoase si toxice, ar putea fi
eliminate necorespunzator, afectand calitatea solului si a apelor. Pentru a minimiza impactul
ecologic negativ, al activitatii atelierelor de autoservice, prezentul regulament a fost ajustat in
corespundere cu urmatoarele Regulamente: Regulamentul privind gestionarea vehiculelor scoase
din uz, aprobat prin HG nr. 93/2023, Regulamentul privind gestionarea uleiurilor uzate, aprobat
prin HG nr. 731/2022 si Regulamentul privind gestionarea bateriilor si acumulatorilor si
deseurilor de baterii si acumulatori, aprobat prin HG nr. 586/2020.

Poluarea aerului si cea fonica afecteazd atat zonele urbane, cat si cele rurale. Poluarea
aerului din transportul rutier pot provoca probleme respiratorii, boli cardiovasculare si alte
probleme de sanatate, avand un impact major asupra sanatatii generale a cetatenilor. Aceasta, la
randul sdu, afecteazad sistemul de sdnatate si creste costurile de asistentd medicald. Poluarea
fonica si aglomeratia din transportul rutier reduc calitatea generald a vietii. Blocajele si
intarzierile in trafic provoaca stres, pierderi de productivitate si o calitate redusa a vietii.

Astfel, apare necesitatea ajustarii cadrului normativ si stabilirii unor mecanisme clare ce
permit responsabilizarea atat a posesorilor de vehicule dar si a agentilor economici ce desfasoara
activitatea de autoservice, precum si standardizarea procedurilor de lucru care, ar simplifica
claritatea interactiunii intre intreprinzator si beneficiar in procesul de reparare a vehiculelor,
inclusiv corelarea acestor activitati cu prevederile Regulamentului cu privire la supravegherea
tehnicd exercitatd de Inspectoratul National de Securitate Publica, adoptat prin Hotarirea
Guvernului nr. 415/20030. In special in partea ce tine de efectuarea reutilarii vehiculelor, care
este admisa numai cu permisiunea Inspectoratului National de Securitate Publica.

Ca urmare a evaluarii situatiei din domeniul activitatilor conexe transportului rutier, mai
exact activitatea de autoservice, au fost identificate o multitudine de probleme care nu permit
dezvoltarea armonioasd a domeniului, in particular acestea se refera la:

- reglementarea defectuoasa a conditiilor tehnice de activitate fata de atelierele specializate
care desfagoara activitati de reparatii, reglare, modificare constructiva si de reconstructie a
vehiculelor rutiere, dezmembrare, intretinere precum si reutilare a vehiculelor rutiere;

- lipsa reglementarilor clare privind procedura de prestare a serviciilor;
- lipsa unor conditii minimale a activitatii de autoservice.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Obiectivele Regulamentului:

- dotarea atelierelor de autoservice cu echipamentele si tehnologia necesara pentru reparatii
sigure si eficiente;

- asigurarea calitdtii reparatiilor prin standarde tehnice precise si calificarea adecvatd a
personalului;

- reducerea impactului negativ asupra mediului prin aplicarea masurilor de reciclare a
componentelor si folosirea materialelor ecologice;

- informarea clard a consumatorilor despre drepturile si obligatiile lor, precum si despre
serviciile prestate de ateliere.

Regulamentul cu privire la desfasurarea activitatii de autoservice stabileste:

- Descrierea tipurilor de servicii care pot fi prestate in cadrul activitatilor de autoservice;

- Conditiile si procedura de notificare a atelierelor care desfdsoara activitatile de
autoservice;

- Reglementarea relatiilor dintre prestatorul de servicii si beneficiar, inclusiv obligatiile si
drepturile acestora;

- Modul de organizare a activitatii si obligatiile atelierelor specializate.

- Dotarea minimala necesara pentru desfdsurarea activitatilor ale statiilor de autoservice,




-Modelul Certificatului de competentd profesional pentru managerul atelierului
specializat;
- Informatiile, ce se recomanda sa se contind in Certificatul de garantie.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

Optiunile alternative nu au fost analizate deoarece Codul transporturilor rutiere nr.
150/2014 stabileste expres necesitatea elaborarii regulamentului, precum si aspectele care
urmeaza a fi reglementate. Totodata, in legislatia existenta aceste aspecte nu sunt reglementate
n alte acte normative care ar putea fi modificate.

Tn acest context, luand in considerare ca alte acte normative de reglementare nu sunt
aprobate alte optiuni alternative nu au fost identificate.

Ca urmare a analizei nici optiunea de a nu face nimic nu poate fi recomandata deoarece
aceasta poate duce la urmatoarele consecinte:

- Lipsa standardizarii si uniformitatii in activitdtile de autoservice - fara reguli clare si
uniforme, atelierele auto ar putea oferi servicii de calitate variabild, ceea ce ar afecta atat
siguranta vehiculelor, cat si satisfactia clientilor. Lipsa unei reglementari precise poate conduce
la ineficiente in procesele de reparatii si Intretinere auto, afectind negativ siguranta rutiera.

- Risc crescut pentru siguranta rutierd - lipsa unor cerinte stricte privind echipamentele
si calificarea personalului ar putea duce la reparatii necorespunzatoare, care sa puna in pericol
siguranta vehiculelor pe drumuri. Sistemele critice, precum franele sau directia, ar putea fi
reparate incorect, crescand riscul de accidente rutiere.

- Impact negativ asupra mediului - fara o reglementare clara a procesului de reciclare a
vehiculelor scoase din uz si gestionarea deseurilor periculoase, atelierele de autoservice ar putea
contribui la poluarea mediului. Deseurile periculoase, cum ar fi uleiurile si substantele toxice, ar
putea fi eliminate necorespunzator, afectand calitatea solului si a apelor.

- Pierderi economice pentru consumatori - fara prevederi clare privind garantiile
lucrarilor, consumatorii ar putea fi expusi riscului de a plati suplimentar pentru reparatii
neadecvate sau de proastd calitate. Lipsa transparentei si a obligatiilor atelierelor in raport cu
consumatorii ar putea reduce increderea in aceste servicii, afectdnd atat atelierele, cat si
beneficiarii.

- Concurentd neloiald intre ateliere - fara standarde minime de echipare si functionare,
atelierele care nu investesc in echipamente adecvate si personal calificat ar putea obtine avantaje
economice in fata celor care respecta standarde mai stricte. Acest lucru ar crea o concurentad
neloiald pe piata si ar afecta atelierele care doresc sd furnizeze servicii de calitate superioara.

- Intirzierea dezvoltirii si modernizdrii sectorului de autoservice - fira o reglementare
clara, modernizarea si digitalizarea activitatilor de autoservice ar putea fi intarziate, afectand
competitivitatea sectorului la nivel national si international. Inovatiile, cum ar fi atelierele
mobile, ar putea sd nu fie implementate eficient.

In concluzie, neadoptarea acestui regulament ar afecta siguranta rutiera, protectia mediului
si increderea consumatorilor, si ar duce la o concurentd neloiald si o lipsd de modernizare a
industriei.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Actul nu presupune instituirea sau modificari structurale la careva entitati sau obligatii
suplimentare pentru autoritati, datorita faptului ca procedura este deja reglementatd prin Codul
transporturilor rutiere aprobat prin Legea nr.150 din 17.07.2014,

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea prezentului proiect de act normativ nu necesitd cheltuieli financiare
suplimentare din bugetul de stat.




4.3. Impactul asupra sectorului privat

Regulamentul contine o serie de prevederi care ar putea avea impact in partea ce tine
activitatea sectorului privat prin reglementarea dotarii minime a atelierelor necesara pentru
desfasurarea activitatii de autoservice.

Astfel, pentru estimarea costurilor au fost analizate preturile medii ale dispozitivelor si
echipamentelor necesare:

Echipament Pret (MDL)
Canal de vizitare gi/sau elevatoare, mijloace de ridicat si transportat 46,232 - 55,407
Masina de echilibrat roti 27,750 - 37,000
Masina de dejantat anvelope 27,750 - 37,000
Echipament de reconditionat jante 18,500 - 27,750
Presa pentru vulcanizare 14,800 - 22,200
Subler cu tija pentru masurarea adancimii profilului anvelopelor 925 -1,850
Testere de diagnoza specifice 9,250 - 18,500
Multimetru 925 -2,775
Compresor de aer 9,250 - 27,750
Redresor pentru pornire si pentru Incarcarea bateriilor 1,850 - 5,550
Manometru pentru controlul presiunii din pneuri 925 - 1,850
Densimetru 925 -1,850
Recuperator de fluide 680 — 3,200
Compresmetru 1,850 - 3,700
Cheie dinamometrica 1,850 - 5,550
dEiigl;;iment pentru verificarea si reglarea geometriei sistemului de 37,000 - 92,500
Trusa de scule auto 3,700 - 9,250

Ca urmare costurile pentru dotarea tehnica a unui atelier specializat variaza de la 54 mii
lei pana la 220 mii lei.

Astfel, desi la prima vedere costurile sunt ridicate impunerea unor conditii mai dure la
autorizarea activitatilor de autoservice este necesara in primul rand pentru a asigura siguranta
rutierd. Un service auto care nu respecta standardele tehnice poate efectua reparatii defectuoase,
ceea ce creste riscul de accidente cauzate de defectiuni mecanice sau electronice. Prin stabilirea
unor cerinte mai stricte privind echipamentele, personalul calificat si procedurile de lucru, se
poate reduce semnificativ probabilitatea ca vehiculele reparate sa prezinte probleme tehnice
periculoase pe drumurile publice.

Un alt aspect important este protectia consumatorilor, care trebuie sd beneficieze de
servicii corecte si de calitate. Lipsa unor reglementdri stricte poate permite functionarea unor
ateliere care utilizeaza piese contrafacute, materiale de slaba calitate sau care nu respecta
procedurile tehnice corespunzatoare. Prin impunerea unor standarde mai riguroase, se poate
garanta ca reparatiile efectuate sunt durabile si sigure, reducand astfel riscul ca proprietarii de
vehicule sa fie ingelati sau sa fie nevoiti sa efectueze reparatii repetate din cauza unor interventii
neconforme.

Totodata, reglementarea mai stricta a acestui sector poate avea un impact pozitiv asupra
mediului prin prevenirea poludrii cauzate de service-urile care nu respectd normele de gestionare
a deseurilor periculoase, cum ar fi uleiurile uzate, bateriile sau alte substante toxice. Prin
introducerea unor cerinte clare privind colectarea si eliminarea acestora, autoritatile pot contribui
la reducerea poluarii solului si apei. Desi impunerea unor conditii mai dure poate genera costuri
suplimentare pentru mediul de afaceri, pe termen lung acestea se traduc prin servicii mai




calitative, un grad mai mare de incredere din partea clientilor si un impact pozitiv asupra
sigurantei si mediului nconjurator.

Pentru a oferi un timp suficient de conformare pentru mediul de afaceri, Regulamentul
urmeaza sa intre in vigoare peste 12 luni din momentul publicérii, iar pentru Agentii economici
deja notificati, suplimentar li se mai acorda un termen de 12 luni pentru conformare.

Astfel, cumulativ avem o perioada de 24 de luni, care va permite intreprinderilor sa se
conformeze cu prevederile noului regulament.

Mentiondm ca, la elaborarea Regulamentul desfasurarii activitdtii de autoservice, a fost
examinatd practica mai multor tari privind conditiile de activitate si cerintele tehnice fatd de
intreprinderile autorizate care desfasoara activitati de reparatii, reglare, modificare constructiva
si de reconstructie a vehiculelor rutiere, de dezmembrare, de intretinere precum si reutilare a
vehiculelor rutiere. In particular, a fost examinati practica Romaniei a activititii operatorilor
economici ce desfagoard activitati de reparatii, de Intretinere, de reglare, de modificari
constructive, de reconstructie a vehiculelor rutiere.

Pe termen lung, regulamentul va contribui la cresterea calitdtii serviciilor si la o
concurenta mai sanatoasa, bazata pe excelenta si conformare la standarde.

4.4. Impactul social

Nu este aplicabil.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Nu este aplicabil.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Nu este aplicabil.

4.5. Impactul asupra mediului

Proiectul hotararii de Guvern pentru aprobarea Regulamentului cu privire la desfasurarea
activitatii de autoservice, nu include prevederi care stabilesc indicatori asupra mediului, dar luand
in considerare obiectul de reglementare a proiectului, aprobarea acestuia va avea un impact
pozitiv asupra mediului, prin reducerea nivelului de poluare de la vehicule.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu au fost identificate.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationald

Proiectul hotararii de Guvern pentru aprobarea Regulamentului cu privire la desfasurarea
activitatii de autoservice nu include Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor
juridice ale UE.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Nu este aplicabil.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectirii prevederilor Legii nr.239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, anuntul cu privire la initierea elaborarii proiectului a fost plasat pe pagina web oficiala
a Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (compartimentul , Transparenta”,
directoriul ,,Transparentd decizionald/Anunturi privind consultarile publice”), si pe portalul
guvernamental particip.gov.md, (ANUNT privind initierea elabordrii proiectului hotdrarii Guvernului cu
privire la desfasurarea activitatii de autoservice) | Particip. gov.md).

https://particip.gov.md/ro/document/stages/anunt-privind-initierea-elaborarii-proiectului-
hotararii-guvernului-cu-privire-la-desfasurarea-activitatii-de-autoservice/12907

Proiectul a fost consultat si avizat cu institutiile publice de resort in conformitate cu

prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative, inclusiv si:



https://particip.gov.md/ro/document/stages/anunt-privind-initierea-elaborarii-proiectului-hotararii-guvernului-cu-privire-la-desfasurarea-activitatii-de-autoservice/12907
https://particip.gov.md/ro/document/stages/anunt-privind-initierea-elaborarii-proiectului-hotararii-guvernului-cu-privire-la-desfasurarea-activitatii-de-autoservice/12907
https://particip.gov.md/ro/document/stages/anunt-privind-initierea-elaborarii-proiectului-hotararii-guvernului-cu-privire-la-desfasurarea-activitatii-de-autoservice/12907
https://particip.gov.md/ro/document/stages/anunt-privind-initierea-elaborarii-proiectului-hotararii-guvernului-cu-privire-la-desfasurarea-activitatii-de-autoservice/12907

» Agentia Nationala Transport Auto;
» Asociatia Importatorilor de automobile autorizati;
» Ateliere specializate notificate.

Tn conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative, in cadrul
procesului de consultare/avizare, au fost vizate urmatoarele institutii:
Avizare:
- Ministerul Mediului;
- Ministerul Finantelor;
- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
- Ministerul Muncii si Protectiei Sociale;
- Ministerul Afacerilor Interne;
- Agentia Servicii Publice.

Tn urma procesului de consultare/avizare majoritatea obiectiilor/propunerilor au fost
acceptate. Informatia privind rezultatele avizarii, dupa receptionarea avizelor respective, au fost
incluse in sinteza (se anexeaza).

Dupa definitivarea proiectului in urma procesului de avizare, proiectul de act normativ a
fost remis spre expertizare, dupa cum urmeaza:

Expertizare:
- Ministerul Justitiei;
- Centrul National Anticoruptie.

Majoritatea obiectiilor/propunerilor si recomandarilor, in urma procesului de expertizare
au fost acceptate, iar avizele receptionate au fost incluse in sinteza (se anexeaza).

Ca urmare a restituirii proiectului de hotarare, prin Procesul-Verbal nr. 2 al sedintei de
lucru a membrilor Guvernului din 27 ianuarie 2025, proiectul de hotarare a fost remis spre
examinare repetatd in adresa a 33 de intreprinderi specializate.

Totodata, anuntul privind consultarea suplimentara a fost plasat pe pagina web oficialad a
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si pe retelele de socializare, in urma carora,
a fost receptionat un singur raspuns, care au fost inclus in sinteza (se anexeaza), prin care s-a
comunicat sustinerea proiectului.

7. Concluziile expertizelor

Informatia privind rezultatele expertizei anticoruptie si juridice au fost incluse in sinteza
obiectiilor si propunerilor/recomandarilor, urmare a receptiondrii rapoartelor din partea
autoritatilor cu functii de expertizare.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Prezentul proiect de hotarare nu necesita modificarea sau elaborarea unor acte normative
noi.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Ca urmare a aprobarii proiectului, Agentia Nationala Transport Auto urmeaza sa:

- ajusteze Sl ,,E-autorizatie” pentru includerea informatiei privind dotarea tehnica a
statiei, la momentul inregistrarii;

- campanii de informare pentru agentii economici care deja au fost notificati.

Totodatd, pentru monitorizarea eficientei implementarii Regulamentului se vor utiliza
urmatorii indicatori:

- Numarul atelierelor care au fost notificate in conformitate cu prezentul Regulament;

- Procentul de ateliere care emit certificate de garantie pentru lucrarile efectuate si
respectd perioadele de garantie stabilite;

- Procentul de ateliere care respectd normele de mediu in procesul de dezmembrare a
vehiculelor scoase din uz;




- Numarul de reclamatii solutionate in favoarea consumatorilor si prezenta vizibila a
drepturilor consumatorilor in cadrul atelierelor.

Indicatorii urmeaza a fi evaluati anual, iar informatia inclusa in Raportul de activitate a
Agentiei.

Secretar general Angela TURCANU



SINTEZA

la proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea
Regulamentului cu privire la desfasurarea activititii de autoservice

Procedura de avizare si expertizare

Participantul la
avizare, consultare
publica, expertizare

Nr. crt.

Continutul obiectiei,
propunerii, recomandarii, concluziei

Argumentarea
autorului proiectului

Cancelaria de Stat a
Republicii Moldova
(scrisoarea Nr. 14-69-
11408 din 10.10.2024)

Urmare a examindrii proiectului de hotarare pentru aprobarea
Regulamentului cu privire la desfasurarea activitatii de
autoservice (numdr unic 870/MIDR/2024),

autor - Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale,
comunicam lipsa de obiectii si propuneri.

S-a luat act

Grupul de lucru al
Comisiei de stat
pentru reglementarea
activitatii de
intreprinzator

Notiunea de ,,tuning” este in practicd mult mai largad decit
activitatea de ,,reutilare”. Cu alte cuvinte nu tot ce presupune
tuning” duce la schimbarea parametrilor constructivi,
functionali sau de calitate ai vehiculului (asa cum se prevede
in cazul reutilarii). Astfel, spre exemplu, multe din activitatile
de ,,tuning” se refera la lucrari asupra caroseriei, culoarea si
aspectul estetic al vehiculului, ceea ce nu are impact asupra
parametrilor esentiali ai vehiculului. Astfel, pentru a nu
extinde abuziv notiunea de ,reutilare” si aplica justificat
regimul juridic separat pentru activitatea de ,,reutilare”, este
necesar de revizuit notiunea de ,,tuning” si de clarificat ca se
refera anume la modificarea sau  imbunatatirea
caracteristicilor functionale ale vehiculului, cu exceptia celor
estetice. Ori, spre exemplu, atelierele care sunt specializate pe
protectia caroseriei (acoperire cu pelicule si alte materiale),
aerografie si alte lucrdri estetice nicicum nu pot modifica
parametrii constructivi stabiliti de producétor.

Se accepta

Notiunea a fost revizuitd pentru a clarifica cad se includ
modificari care nu presupun interventii in sistemele de
siguranta rutiera.

La pct.4 si 5, fara o acoperire legala, proiectul vine sa
reglementeze activitatea atelierelor mobile, care nu sunt
reglementate de Cod.

Astfel, nu este clar conform céror rationamente atelierele
mobile sunt limitate la un numar atit de restrins de activitati,
odatad ce Nota de Fundamentare nu reflectd o analizd a
riscurilor in acest sens. Insi, cel mai important, trebuie si
constatim cd 1n mod disproportionat si nejustificat se
limiteaza dreptul atelierelor mobile sa activeze independent.
Adica o intreprindere poate utiliza un atelier mobil doar in
situatia 1n care detine apriori un atelier stationar inregistrat.

Se accepta partial
Au fost excluse prevederile ce tin de activitatea atelierelor
mobile.




Aceasta este o limitare disproportionata si chiar abuziva, in
special Iuind in calcul cd si asa serviciile pentru ateliere
mobile sunt foarte limitate. Este imperativ de completat Codul
in acest sens si de prevdzut regimul juridic al atelierelor
mobile si, In baza unor argumentari si estimari solide, sa fie
incluse limitarile necesare, daca acestea sunt justificate si 1si
au rostul.

La pct.13 si 14, termenul de 15 zile este contradictoriu cu
prevederile Codului, care la art.23, pentru proceduri similare,
prevede termenul de 10 zile, in ambele situatii.

S-a luat act

Tn conformitate cu prevederile articolului 94 subpunctul 3
din CTR, este prevazut expres ca atelierele de autoservice
trebuie sa corespunda cerintelor stabilite la art. 96, cu
notificarea Agentiei, in termen de 15 zile.

La pct.23 obligatia de a detine Registru de reclamatii este in
afara prevederilor legii, odata ce aceasta obligatie deja a fost
exclusd din Legea nr.105/2003 si alte legi conexe, fiind
stabilitd obligatia de a inregistra reclamatiile (in oricare
forma).

Se accepta
Prevederile pct.23 au fost excluse.

Prevederile de la pct.33 si 34, cu privire la modul de plata a
serviciilor, nu tin de obiectul de reglementare a proiectului
propus si se refera la legislatia civila, si anume la modalitatea
de executarea a contractelor civile.

Se accepta
Prevederile pct.33 si 34 au fost excluse.

La pct.36.6 se prevede cd modificari in ,,documentatia
referitoare la lucrarile pentru care solicitd notificarea” se
efectueaza de ,,personal autorizat”. in primul rind nu este clar
ce presupune acel ,,personal autorizat”, ce fel de autorizatie si
de catre cine (daca e un act permisiv distinct, atunci acesta
trebuie sa fie prevazut de Cod si de Legea nr.131/2012). Din
altd perspectiva, nu este clar la ce documentatie se face
referintd, in special luind in calcul ca o notificare nu poate fi
,solicitatd”, o notificare doar se transmite oficial, si atit.

Se accepta
Prevederile au fost
interpretarea eronata.

reformulate pentru a exclude

La pct.38 se prevede in mod expres interdictia de a utiliza
produse (piese) folosite care fac parte din sistemul de directie
sau din sistemul de franare pentru deservire sau reparatie.
Astfel de interdictie depaseste vadit prevederile legii si este
una cu caracter primar ce restringe drepturile cit a
prestatorului atit si a beneficiarului. Nu poate fi stabilitd de
Guvern, pina nu va fi prevazuta expres de Cod.

Se accepta
Prevederile au fost excluse

La pct.44 se prevede obligatia primara de a ,,etalona” toate
echipamentele utilizate pentru inspectii. Atentionam ca

Se accepta
Prevederile au fost reformulate conform recomandarilor.

2




etalonarea se referd la mijloace de mdsurare si tine de
domeniul metrologiei. Ori conform HG nr.1042/2016
etalonarea este obligatorie doar pentru mijloacele etalon
(utilizate ca etalon) si in restul cazurilor este optionala, la
solicitare, si nu poate fi nicicum impusa, cu atit mai mult
printr-o hotarire de Guvern. Este obligatorie aprobarea si
verificarea metrologica periodica doar a mijloacelor care se
regasesc in lista prevazuta de HG nr.1042/2016, si nicidecum
orice ,,echipament”.

10

La pct.45 la fel se impune o obligatie primara, a carei valoarea
este mai mult decit discutabila — de tine registru ,,referitor la
verificarea metrologicd echipamentelor de inspectie si
verificare”. lardsi atentiondm ca nicidecum ,,echipamentele”
nu se supun verificarii metrologice, pot fi supuse verificarii
doar mijloacele de masurare, conform periodicitatii deja
reglementatd. Tinerea unui registru In acest sens nu este
impusa 1n nici o lege, se prevede doar obligatia de a pastra
documentatia care atesta ca mijlocul de masurare a fost supus
verificarii metrologice si este conform.

Se accepta
Prevederile pct.45 au fost excluse.

11

Obligatiile de la pct.47 si 43 sunt foarte vagi si incerte, nu este
clar cum se atestd executarea acestor obligatii si vor fi temei
pentru abuzuri din partea organului de control. Astfel la pct.47
nu este clar ce presupune obligatia ,,atelierul sa aplice metode
adecvate pentru manipularea si depozitarea componentelor,
materialelor, precum si a vehiculelor la care a efectuat
lucrari”, ce presupun aceste metode adecvate si unde sunt
prevazute. Asa si obligatia de a ,,mentine inregistrari” de la
pct.43 e vaga si nu este clar in raport cu care ,,inspectii finale”
se raporteaza.

Se accepta partial
Proiectul a fost modificat.

12

In aceiasi ordine de idei, prevederile de la pct.42, pe linga
faptul ca sunt expuse foarte vag si incert (si la fel pot fi temei
de abuzuri), reprezintd cerinte de performantd si nu sunt
cerinte de bazd pentru activitate. Administratorii au libertatea
de a decide (in raport cu nivelul de expertiza al angajatilor si
business-planul intreprinderii) ce procese sa fie documentate
si cum, ce instruiri si efectueze s.a.m.d. In rest, este suficient
ca legea si proiectul impun asigurarea garantiei lucrérilor de
catre atelier si astfel ramane la discretia administratiei sa
organizeze procesele 1n asa mod, incit sd asigure un nivel

Se accepta
Prevederile pct.42 au fost excluse.

3




satisfacator de calitate, pentru a nu efectua repetat aceleasi
lucrari (conform garantiei).

13

Un sir de intrebari separate apar in privinta anexei care
prevede dotarea minima a atelierelor. Nu este clar de principiu
cum s-a stabilit aceasta listd, in acest sens Nota de
fundamentare nu prevede o argumentare certd, luind in calcul
ca se referd la categorii de lucrari foarte largi (in multe cazuri
sunt ateliere care se limiteaza la subcategorii mult mai inguste
de lucrari), multe din aceste instrumente pot sd nu fie
necesare, dacd un atelier se specializeaza pe lucrari foarte
inguste. De exemplu, pentru ce trebuie unui atelier
groapd/canal sau elevator, daca se specializeaza pe lucrari
cosmetice pe caroserie. Astfel, consideram ca n majoritatea
cazurilor se impun prea multe utilaje/mecanisme si este cazul
ca lista sd se limiteze la strictul necesar, luind Tn calcul
obligatia de a asigura garantia lucrului efectuat si faptul ca
serviciile de service sunt intr-o piatd libera in dezvoltare
ascendentd. Si ca in oricare piatd, actorii tind sd se
specializeze cit mai ingust, pentru a obtine un nivel Tnalt de
competitivitate.

Mai mult, in lista prezentatd sunt prea multe pozitii expuse
intr-un mod prea vag, care pot fi interpretate discretionar.
Spre exemplu, nu este clar ce concret se presupune prin
»echipamente pentru verificare/diagnosticare de
componente” sau ,,magini si utilaje specifice”, sau din ce se
compune ,,trusd de scule auto”, ,trusa de electrician auto”,
»trusd de scule de tinichigerie”? Daca existd o lista de
componente reglementata (ca si in cazul trusei medicale din
vehicul), atunci este cazul cel putin sa se faca trimitere la
aceste acte normative. Daca nu exista o reglementare, atunci
este inutild si potential abuziva o astfel de obligatie, odata ce
este evident ca un electrician in orice situatie va detine un set
de instrumente specifice cu care lucreaza (fie ca sunt sau nu
incluse Tntr-o trusa).

Se accepta partial
La nivel european, nu exista o practica clara si aspectul dat
este lasat la discretia autoritatilor nationale.

La stabilirea listei dotarii minime, s-a tinut cont de
practica Romaniei care stabileste o lista mult mai complexa
de dispozitive si utilaje.

Astfel caurmare a procesului de consultari cu mediul
de afaceri, lista a fost redusa

Mentinem ca lista a fost prezentatd la 17 agenti
economici, dintre care doar 3 au prezentat opina.

In partea ce tine de notiunile (vagi), stabilirea unei
liste exhaustive a echipamentelor este indisponibila din
cauza numarului mare de echipamente si utilaje folosite de
statii.

Ramane la discretia agentului economic sa isi
completeze dotarea tehnicd cu echipamentele si utilajele
necesare in conformitate cu activitatea care o desfasoara

Agentia Servicii
Publice
(scrisoarea Nr.01/1286
din 16.10.2024)

14

Lipsa de obiectii si propuneri.

S-a luat act




Agentia Lipsa de obiectii si propuneri la proiectul respectiv.
,,MOLDSILVA,,
Ministerul Mediului
(scrisoarea Nr.AM- 15 S-a luat act
02/12-1661 din
16.10.2024)
Ministerul Finantelor Lipsa propunerilor si obiectiilor pe marginea proiectului
(scrisoarea Nr. 07/5- 6 indicat.
03/501/1635 din 1 S-a luat act
18.10.2024)
Ministerului Muncii si 1. In conformitate cu legislatia in vigoare privind securitatea
Protectiei Sociale si sandtatea in
(scrisoarea Nr. 15/5311 munci, se propune reformularea punctului 3.1.1. dupa cum
din 18.10.2024) urmeaza:
,»3.11. post de lucru — suprafata/spatiu amenajati/amenajat si
marcatd/marcat corespunzitor cadrului normativ  din <
. e e e < . | Se accepta
17 domeniul securitdtii $i sdndtitii Tn muncd, precum si - i
e L i . . | Proiectul a fost modificat.
necesitatilor tehnologice, unde agentul economic desfasoara
activitdtile pentru un vehicul, subansamblu, componenta
conform prezentului Regulament si care poate fi dotatd cu
echipamente, scule, dispozitive, verificatoare specifice,
necesare executarii operatiilor aferente activitatii/activitatilor
pentru care se solicitd notificarea”;
2. La punctul 19, dupa cuvintele ,care include” se »
< . . AV R . | Se accepta
18 completeaza cu cuvintele ,,securitatea si sdndtatea Tn munca - -
= ’ Proiectul a fost modificat.
3. Punctul 25 se completeaza cu sintagma ,, , corespunzatoare <
. o . e . o o .. .| Seaccepta
19 cadrului normativ din domeniul securitdtii si sanatatii in - -
unca” T i Proiectul a fost modificat.
4. Punctul 29 se completeazd cu subpunctul 29.6. cu .
20 urmatorul cuprins: Se a_lcceI;ta £ I
»29.6. instructiuni de securitate si sandtate in munca”. Proiectul a fost completat.
Ministerul Afacerilor La capitolul I, punctul 1 se recomandd a fi expus in
Interne urmatoarea redactie:
(scrisoarea Nr. 34/17- 21 ,Prezentul Regulament stabileste conditiile de dotare tehnica | Se accepti

7642 din 23.10.2024

minimd si modul de organizare al activitatii atelierelor
specializate (in continuare - atelier) care desfasoara activitati
de intretinere, reparatii, reglare, reutilare in domeniul de

Proiectul a fost completat.

5




autoservire a vehiculelor rutiere, precum si de dezmembrare
a acestora, in vederea asigurarii respectarii prevederilor legale
stabilite Tn Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014, (in
continuare — CTR), standardelor in domeniul reparatiei si
deservirii vehiculelor, protectiei consumatorilor i mediului
inconjurdtor”.

22

La capitolul I, punctul 2.1.2, textul ,transmisia si
componentele acesteia ce cuprind: transmisia mecanica,
automata, cu variator, alte componente, reglarea sistemelor”
se recomanda a fi expusd in urmdtoarea redactie:
»lransmisia cu actionare mecanicd, automatd, cu variator,
componentele transmisiei, reglarea acestora”,;

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

23

La capitolul I, punctul 2.3, nu se sustine din considerentul ca
se repetd cuvintele ,inlocuirea si redresarea”, dar se
recomanda a fi expusa 1n urmatoarea redactie:

,»2.3. repararea structurii caroseriei si/sau inlocuirea sasiului
si/sau caroseriei ce cuprind:

2.3.1. reparatii ale caroseriei fara structurd de rezistenta;
2.3.2. reparatii ale structurii de rezistentd a caroseriei;

2.3.3. redresarea structurii de rezistentd a caroseriei/sasiului
inlocuire si acoperire anticoroziva, vopsirea acestora;

2.3.4. reparatia partilor detasabile ale caroseriei (bare de
protectie, manere, oglinzi)”.

Se accepta
Proiectul a fost modificat.

24

La capitolul I, punctul 2.5, textul: ,,dezmembrarea vehiculelor
rutiere scoase din uz si a componentelor acestora ce cuprinde:
dezasamblarea vehiculului rutier si/sau a subansamblurilor
acestuia in vederea reciclarii”, se propune a fi completat cu
textul: ,,se va efectua In corespundere cu prevederile Hotararii
Guvernului nr.93/2023 pentru aprobarea Regulamentului
privind gestionarea vehiculelor scoase din uz”.

Se accepta
Proiectul a fost completat.

25

La capitolul I, punctul 2.6.1, textul ,,schimbarea caroseriei
(bena, bena cu prelata, furgon, basculanta, platforma, cisterna,
transport vehicule, transport marfuri periculoase, transport
animale, rulote, autorulote, furgoanelor cu destinatie de
atelier, de transportare a postei, marfurilor industriale,
mobilei, produselor alimentare si altor bunuri)” se recomanda
a fi substituit cu textul: ,,schimbarea caroseriei a vehiculului,
dupd cum urmeaza: platformd, bena cu obloane rabatabile,
furgon, caroserie amenajatd cu pereti izolati si fara

Se accepta
Proiectul a fost completat.
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echipament pentru a mentine temperatura interioara, caroserie
amenajatd cu pereti izolati, dar fara echipament pentru a
mentine temperatura interioard, bend cu prelata, caroserie
amovibild  (suprastructurd  interschimbabila),  vehicul
transport containere, vehicul echipat cu carlig ridicator
(macara hidraulicd), bordura mobila de ridicare a
incarcaturilor in

cazul caroseriilor furgon, basculanta, cisterna, cisterna
destinata transportului de marfuri periculoase, vehicul
transport animale vii, vehicul transport de vehicule, betoniera,
vehicul cu pompa pentru beton, vehicul transport de lemn,
vehicul de colectat gunoiul, vehicul pentru maturarea si
curdtarea strazilor si vehicul pentru curatarea canalizarilor,
compresor, vehicul transport ambarcatiuni, vehicul transport
planoare, vehicule pentru vanzarea cu amanuntul sau folosite
pentru a expune, vehicul de recuperare, vehicul-scara, vehicul
cu macara, vehicul cu platforma aeriana, vehicul cu dispozitiv
de forare, vehicul transport de geamuri, vehicul pentru
stingerea incendiilor, funerar.

26

In cazul remorcilor si semiremorcilor: platforma, beni cu
obloane rabatabile, furgon, caroserie amenajata cu pereti
izolati si fard echipament pentru a mentine temperatura
interioard, caroserie amenajatd cu pereti izolati, dar fara
echipament pentru a mentine temperatura interioara, bena cu
prelatd, furgon, amovibild (suprastructurd interschimbabild),
transport containere, basculantd, cisterna, cisternd destinata
transportarii  a marfurilor periculoase, transportarea
animalelor vii, transport vehicule, betonierd, pompa pentru
beton, transport lemn, vehicul de colectat gunoiul, curaitarea
canalizarilor si a strdzilor, ambarcatiuni, planoare, vanzare cu
amanuntul, recuperare, scard, platformd de lucru aeriana,
dispozitiv de

forare, podea coboratd, stingerea incendiilor, cu protap,
compresor, geamuri.”;

Se accepta
Proiectul a fost completat.

27

La capitolul I, punctul 2.6.2, textul ,reamenajarea caroseriei
(instalare locuri, camioane mixte, utilaj special)” se
recomanda a fi substituit cu textul:

»~reamenajarea caroseriei (instalare locuri, camion cu
destinatie generald, camioane mixte, camion cu caroserie

Se accepta
Proiectul a fost completat.
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amenajatd cu pereti izolati cu/sau fard echipament pentru a
mentine temperatura interioard, utilaj special), vehicul
funebre (funerar), auto rulote, vanzare cu amanuntul, atelier
mobil, loc dormitor”.

La capitolul I, punctul 2.6.3, dupa cuvantul ,,descarcare” se

Se accepta

28 propune a fi completat cu cuvintele: ,ilri,stalarea dispozitivelor Proiectul a fost completat.
de remorcare si componentele acestuia”.
La capitolul I, redactia conferita punctului 2.6.4, nu se sustine
29 intrucat nu confera o claritate referitoare la tipologia | Se accepta
serviciilor ce se vor presta prin reconstructia vehiculului, | Sintagma a fost exclusa.
avand un spectru foarte larg de interpretare.
La capitolul I, punctul 2.6.6, dupad cuvantul ,,vehiculul” se
propune completarea cu cuvintele: ,,demontare, verificarea
buteliilor sub presiune in conformitate cu Regulile de
30 construire si exploatare inofensiva a recipientelor sub Se accepta
presiune, aprobate prin hotdrarea Departamentului Moldova- | Proiectul a fost completat.
Standard nr.1625-RT din 17.12.2004, termenul de testare
periodica a buteliilor destinate pentru a asigura
cu combustibil motoarele mijloacelor de transport”.
La capitolul I, redactia punctelor 2.6.7,2.6.8, 2.6.12,2.7, 3.4, | Se accepta partial
3.7, 3.12, 37.2 nu se sustine din considerentul c&, la moment, | Regulamentul prevede intrarea in vigoare peste 12 luni de
31 nu este adoptatd Legea cu privire la supravegherea pietei si | la publicare, respectiv pana la intrarea in vigoare a
omologarea vehiculelor. regulamentului, urmeaza a fi elaborat si promovat proiectul
(conform proiectului PNA actiunea este planificatd pentru
2025).
La capitolul I, punctul 2.6.10 se recomanda a fi exclus din <
32 motiv ca prevederile indicate se regasesc la punctul 2.6.3 (in Se acceptd
. 9 Punctul a fost exclus.
varianta propusa).
La capitolul II, punctul 3.5, nu se sustine din considerentul ca Se accenti
33 la moment nu este adoptata Legea cu privire la supravegherea ecep <
C . Notiunea a fost exclusa.
pietei si omologarea vehiculelor. i
La capitolul I, punctul 3.6, textul: ,,Operatiile de demontare
a componentelor trebuie sa respecte prevederile
documentatiilor tehnice ale producétorilor vehiculelor, cu
34 privire la ordinea operatiilor si la sculele/dispozitivele | Se accepti

adecvate, in scopul pastrarii calitdtii si functionalitatii
acestora pentru remontare pe un alt vehicul, de aceeasi marca
si acelasi tip. Sunt excluse de la comercializare componentele
rezultate din dezmembrarea sistemelor ce concurd la siguranta

Textul mentionat a fost exclus.
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circulatiei, sistem directie si sistem de franare. Operatorul
economic trebuie sa transmita catre organul abilitat numarul
de identificare al fiecarui vehicul

dezmembrat” se recomanda a fi exclus din motiv ca definitia
in terminologie nu descrie operatiunile si cerintele acestora.

La capitolul II, punctul 3.9, cuvantul ,,compatibil” se
recomanda a fi substituit cu sintagma ,,de acelasi model”.

Se accepta

3% Pentru schimbarea pieselor mentionate conform CTR, piesele | Sintagma a fost Tnlocuita.

respective trebuie sé fie de acelasi model.

La capitolul II, punctul 3.11, notiunea ,,post de lucru” — este Se accenti

necesar de revizuit in corespundere cu prevederile cerintelor pta . o T
36 . L . . ... | Conform opiniei Ministerului Muncii si Protectiei Sociale,

protectiei muncii stipulate in Legea nr.186/2008 a securitatii . v . ;

AN b *" | notiunea ,,post de lucru” a fost revizuita.

$1 sanatatil In munca. )
37 La capitolul II, punctul 3.13, cuvéantul ,redobandirea” se | Se accepta

recomanda a fi substituit cu cuvantul ,,restabilirea”. Sintagma a fost inlocuita.
38 La capitolul II, punctul 3.15, se recomanda a fi exclus din | Se accepti

motiv ca prevederile 1n cauza se regasesc in punctul 3.4. Punctul a fost exclus.

La capitolul III, punctul 4 se recomandd a fi expusa in

urmatoarea redactie:

4. Activitatile prevazute la pct.2 al prezentului Regulament

pot fi prestate doar de atelierele specializate cu Tnregistrarea

prealabild in Registrul Activitatilor Conexe (in continuare -

RAC), care indeplinesc cumulativ conditiile mentionate la art.

96 din CTR. Atelierele specializate inregistrate in modul

stabilit, pot detine si presta servicii prin intermediul atelierelor

mobile cu notificarea Agentiei, dupd cum urmeaza: < .

N . ARSI . Se accepta partial
4.1. inlocuire anvelope si echilibrare roti, reparare anvelope, L . N
’ ’ Conform opiniei Grupului de lucru al Comisiei de stat

montare, S L ;

39 pentru reglementarea activitatii de Intreprinzator, din

demontare, vulcanizare, balansare, reparare jante.

4.2.1. instalatia electrica de pornire a motorului, de incéarcare
a bateriilor de acumulatori si componentelor acesteia;

4.2.2. instalatia electricd de iluminare si semnalizare si
componentele acesteia (instalarea alarmei auto, GPS,
inchidere centralizatd, instalatii audio, CD, DVD);

4.2.3. sistemul de gestiune electronicd a motorului si/sau a
sistemelor vehiculului rutier;

4.2.4. lucrari de intretinere ce cuprind: inlocuire filtre, uleiuri,
placute de frand, lichide, becuri si sigurante, curele de
transmisie, lichid refrigerent.”.

punctul 4 au fost excluse prevederile ce tin de activitatea
atelierelor mobile.




40

La capitolul III, punctul 5 se recomandd a fi expusa in
urmatoarea redactie:

,»J. Pentru prestarea acestui serviciu intreprinderea va detine
vehiculul utilizat ca atelier mobil. Vehiculul trebuie sa fie
reutilat si inmatriculat in modul stabilit ca wvehicul cu
destinatie speciala tip-SG, atelier mobil, existenta jaloanelor
necesare pentru delimitarea zonei in care se vor desfasura
activitatile, dotarea cu utilaj si echipament necesar
desfasurarii activitdtii conform Anexei nr.l1 a prezentului
Regulament”.

Sa luat act
Prevederile au fost examinate.

41

La capitolul III, punctul 7 se recomandd a fi expusd in
urmatoarea redactie:

,»7. La repararea, modificarea constructiva sau reconstructia
vehiculelor rutiere, in cazul interventiei la sistemele care
privesc siguranta circulatiei, protectia mediului, eficienta
energetica, intreprinderile autorizate pot utiliza numai
echipamente, componente, entitati tehnice, piese de schimb si
materiale de exploatare omologate sau certificate.”.

Se accepta
Sintagma ,,dupa caz, conform legislatiei in vigoare”, a fost
exclusa din textul punctului 7.

42

La capitolul HI, punctul 10 subpunctul 10.5, se propune
excluderea textului ,copiile certificatelor de atestare
metrologica a standurilor si utilajului de incercari”, din motiv
ca nu se verificd metrologic, in conformitate cu Hotararea
Guvernului nr.1042/2016 cu privire la aprobarea listei oficiale
a mijloacelor de masurare si masurarilor supuse controlului
metrologic legal.

Se accepta partial
In textul subpunctului mentionat, a fost inclusa trimiterea
catre Hotararea Guvernului nr.1042/2016 .

43

La capitolul III, punctul 19 se recomanda a fi revizuit din
considerentul cd nu comporta claritate.

Se accepta
Prevederile au fost excluse.

44

La capitolul III, punctul 23, redactia: ,,Atelierul trebuie sa
dispund de Registrul de reclamatii, care este prezentat la
cererea beneficiarului” se recomandd a fi revizuitd in
conformitate cu prevederile Legii nr.105/2003 cu privind
dreptul consumatorilor, obligatia de a detine Registru
reclamatiilor a fost exclusa.

Se accepta
Prevederile au fost excluse.

45

La capitolul V, redactia punctului 25 nu se sustine, fiind
recomandatd a fi expusd, dupd cum urmeazi: ,,Atelierul
trebuie sa fie asigurat cu resurse materiale, echipamente de
lucru, de verificare, diagnosticare si inspectie, personal
instruit si calificat pentru activititile de executie si
verificare.”.

Se accepta
Proiectul a fost modificat.
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La capitolul V, punctul 35, se propune excluderea acestuia din

Se accepta

46 motivul ca activitatile date se regdsesc si In prevederile art.93 -
- Prevederile au fost excluse.
din CTR.
La capitolul V, punctul 36 se recomanda a fi revizuit din
47 considerentul ca nu este specificat subiectul responsabil de | Se accepta
asigurarea documentatiei corespunzatoare, precum si cine | Prevederile au fost modificate.
este personalul autorizat.
La capitolul V, punctul 37.1, textul ,,sunt insotite de un
document care sia ateste garantia acordatid, emisd 1In
conformitate cu legislatia aplicabild in vigoare (pentru toate <
48 produsele de schimb si materialele de exploatare)” se Se accepta -
< R . b = | Prevederile au fost modificate.
recomanda a fi revizuit din considerentul cd comporta
incertitudini la clauza de emitere si corelatia dintre actele
normative aplicabile.
49 La capitolul V, punctele 38-47 se recomanda a fi revizuite in | Se accepta
sens de compatibilitate legislatia incidenta. Prevederile au fost revizuite.
In anexa numarul 1, la numarul de criterii ,,Dotare”, numirul | Nu se acceptii
5, se recomanda a fi exclus din motivul ca nu se utilizeaza in | Pentru a avea eficientd maxima a sistemului de franare si a
50 cadrul reparatiei si se utilizeaza doar in cadrul statiei de | sistemului de rulare, este necesar ca pata de contact intre
testare, in conformitate cu punctul 13 din Hotararea | suprafata de rulare si anvelopd, sa fie apreciata corect, fapt
Guvernului nr.1047/1999. ce se datoreaza folosirii sublerului pentru masurarea
adancimii profilului.
In anexa numirul 1, la numarul de LHActivitati”, numarul 2, Se accenti
51 este necesar de revizuit din motiv ca autorul proiectului nu a P! o
- : .. Prevederile au fost revizuite.
specificat care sunt instalatiile anexe.
In anexa numarul 1, la numarul de LHActivitati”, numarul 11, | Se acceptia
52 dupd cuvantul ,anvelopelor” se propune completarea cu | Pozitianr.11 a activitatilor din anexa 1, a fost completata cu
cuvintele ,,balansare, echilibrare, reparare jante”. cuvintele sugerate.
In anexa numirul 1, la numarul de criterii ,,Dotare”, numarul | Se accepta
53 6, nu este clar spectrul de activitati impuse pentru utilizare. | Pozitia numarul 6 din lista ,,Dotare” din anexa 1, a fost
exclusa.
Totodata, in Anexa prenotata la rubrica ,,Dotari” se propune a | Nu se accepta
fi completatd cu urmatoarele pozitii, dupd cum urmeaza | Din textul recomandarii, nu este clara la care pozitie este
»stand pentru utilaj de gaz, curatarea, reglarea injectoarelor | necesar de completat cu textul ,,stand pentru utilaj de gaz,
54 (MAS si MAC)”. curatarea, reglarea injectoarelor (MAS si MAC)”.

Suplimentare dispozitivele mentionate, se includ la
sectiunea ,,SDV-uri specifice pentru sisteme si/sau
componente”
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55

Referitor la rubrica ,,Note” din Anexa numarul 1 a proiectului
prenotat, indicatorul 6 ,registru de evidentd a inspectiilor
finale, listing printat de echipamente”, nu se sustine
propunerea autorului, din motiv ca acest registru nu

este reglementat si nu se regaseste in acte normative ce ar
specifica modul de evidenta.

Se accepta
Prevederile au fost excluse.

Ministerul Mediului
(scrisoarea Nr. 13-
05/2994 din
22.10.2024)

56

La nota de fundamentare, Sectiunea 3. Obiectivele
urmarite si solutiile propuse, Punctul 3.2. Optiunile
alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost
luate Tn considerare, La aliniatul- Impact negativ asupra
mediului - fara o reglementare clara a procesului de reciclare
a vehiculelor scoase din uz si gestionarea deseurilor
periculoase, atelierele de autoservice ar putea contribui la
poluarea mediului. Deseurile periculoase, cum ar fi uleiurile
si substantele toxice, ar putea fi eliminate necorespunzator,
afectand calitatea solului si a apelor, Se va ajusta
corespunzator, tinind cont ca au fost elaborate si aprobate
urmatoarele Regulamente:

1.Regulamentul privind gestionarea vehiculelor scoase din
uz, aprobat prin HG nr. 93/2023;

2.Regulamentul privind gestionarea uleiurilor uzate, aprobat
prin HG nr. 731/2022;

3.Regulamentul  privind  gestionarea  bateriilor i
acumulatorilor si deseurilor de baterii si acumulatori, aprobat
prin HG nr. 586/2020;

4.Regulamentul privind gestionarea anvelopelor uzate,
aprobat prin HG nr. 610/2022.

Se accepta
In text au fost integrate trimiterile catre HG sugerate.

Ministerul
Dezvoltarii Economice
si Digitalizarii

(scrisoarea Nr. 17-
3264 din 28.10.2024)

57

La Regulamentul cu privire la desfasurarea activitatii de
autoservice.

La pct.2.5 din Regulament, se face referire la dezmembrarea
vehiculelor rutiere scoase din uz, dar nu se mentioneaza clar
reglementdrile cu privire la reciclarea si eliminarea
materialelor periculoase, precum si deseurile vehiculelor.
Desi pct.1 din regulament stabileste ca activitatea atelierelor
trebuie sd respecte prevederile legale privind protectia
mediului, se impune necesitatea completarii acestuia cu
reglementari privind gestionarea deseurilor, substantelor
periculoase sau emisiilor poluante, aspecte esentiale Tn cazul
autoservice-urilor.

Se accepta

In regulament au fost adiugate HG ce tin de gestionarea
vehiculelor scoase din uz, gestionarea uleiurilor uzate,
gestionarea bateriilor si acumulatorilor si deseurilor de
baterii si acumulatori.
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58

Pct2.6.12, stabileste ca activitate specificd de autoservice
»activitate de tuning”, fard a se specifica norme detaliate
pentru astfel de modificari efectuate la vehicul. Tuningul
vehiculelor poate afecta semnificativ siguranta rutiera si
performantele vehiculului, ceea ce ar trebui reglementat in
detaliu, cu referinte clare la legislatia privind siguranta
circulatiei.

Se accepta
Notiunea de ,,tuning” a fost revizuita.

59

Pct.4 si pct.5, reglementeaza activitatea atelierelor mobile,
desi Codul transporturilor rutiere nr.150/2014 nu stabileste
norme primare care sa reglementeze activitatea acestora.
Tinand cont de faptul c&, prin normele propuse atelierul mobil
nu poate sa activeze independent, acesta poate presta servicii
numai daca este parte a unui atelier specializat inregistrat in
modul stabilit. Tn acest context, se impune argumentarea
detaliatd a necesitdtii reglementarii activitatii a atelierelor
mobile, precum si initierea unor modificdri ulterioare ale
Codului transporturilor rutiere, pentru a stabili clar regimul
juridic aplicabil acestora.

Se accepta
Prevederile au fost excluse.

60

Redactia pct.23 urmeaza a fi reformulata prin prisma art.10
lit.i) din Legea nr.105/2003 privind protectia consumatorilor,
deoarece Regulamentul cu privire la modul de gestionare a
Registrului de reclamatii a fost abrogat prin Hotararea
Guvernului nr.678/2024 cu privire la modificarea si abrogarea
unor hotarari ale Guvernului (facilitarea activitatii mediului
de afaceri VI).

Se accepta
Prevederile au fost excluse.

61

Totodatd, dupa cuvantul ,,beneficiarului” se va completa cu
cuvintele ,,si organului de control” or, in conformitate cu
art.26 alin.(1) lit.a) din Legea nr.131/2012 privind controlul
de stat, persoana supusa controlului este obligatd sa prezinte
documentele si informatiile ce tin direct de obiectul
controlului, solicitate de inspectori in vederea efectudrii
controlului. Aceastd completare este propusa ca o masura de
conformitate, contribuind astfel la mentinerea unui mediu de
afaceri corect si echitabil.

De asemenea, tinand cont de faptul cd, in textul
regulamentului nu se face referire clard la responsabilitatea
atelierelor fata de consumatori in caz de reparatii defectuoase
sau nerespectarea normelor de siguranta, consideram judicios
completarea acestuia cu prevederi privind responsabilitatea

Se accepti
In regulament au fost introduse cuvintele sugerate.
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contractuald si raspunderea civild a atelierelor, pentru a
asigura protectia adecvata a consumatorilor.

62

Pct.25 si pct.42.3 din Regulament, stabileste ca cerintd pentru
prestarea serviciilor de autoservice, asigurarea de catre atelier
a personalului instruit si calificat pentru activitatile de
executie si verificare, dar nu stabileste calificarea acestui
personal si cerintele minime de certificare sau instruire pentru
angajatii care efectueaza aceste lucrari. Lipsa unei
reglementari privind calificarea personalului poate duce la
situatii, Tn care atelierele utilizeazd personal insuficient
calificat pentru a efectua lucrari complexe care pot influenta
siguranta vehiculelor rutiere.

Se accepta
Prevederile au fost revizuite.

63

Potrivit pct.36.3., atelierul are obligatia sa efectueze un
control adecvat al documentatiei referitoare la lucrarile pentru
care solicitd notificarea, pentru a asigura conformitatea
lucrarilor efectuate cu conditiile specificate. Controlul
documentatiei trebuie sd asigure cd, modificarile
documentelor sunt efectuate numai de personal autorizat. Tn
acest sens, este necesar sa fie clar specificat cadrul normativ
care reglementeazd procedura de eliberare a acestei
autorizatii, avand in vedere cd aceasta nu se regiseste in
Nomenclatorul actelor permisive, Anexda la Legea nr.
160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de
intreprinzator. Potrivit art. 4 alin. (3) din legea citata, un act
permisiv poate fi invocat si/sau aplicat doar dupa includerea
sa In Nomenclatorul actelor permisive §i in portalul
guvernamental unic al serviciilor publice.

Subsidiar, nu este clar la ce documentatie se face referire,
avand 1n vedere ca o notificare nu poate fi solicitatd, aceasta
trebuie sa fie transmisa oficial autoritatii publice competente.
Obiectia este esentiald pentru a evita interpretari diferite in
aplicarea reglementarilor.

Se accepta
Prevederile au fost revizuite.

Avizare

Agentia Servicii
Publice
(scrisoarea Nr.01/2345

din 18.12.2024)

Lipsa de obiectii si propuneri.

S-a luat act

Ministerul Finantelor
Serviciul Fiscal de

Pe tot parcursul textului, consideram oportun de a inlocui
cuvintul ,atelierele” cu cuvintul ,,unitatile”, dat fiind faptul

Se accepta partial
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Stat
(scrisoarea Nr.26-12/1-
16-214740 din
18.12.2024)

cd, In contextul reglementarilor Legii cu privire la comertul
interior nr. 231/2010, categoriile de unitati care presteaza
servicii de reparatii sau de deservire a vehiculelor sunt
statuate in compartimentul G ,,Unitdti de prestari servicii”
subcompartimentul 2 ,,Servicii de reparatii vehicule” al
Nomenclatorului unitatilor comerciale (Anexa nr. 5 la Lege),
si includ, ca tipologie, atit atelierele de asistenta tehnica, cit si
centrele de asistentd tehnica, statiile de asistentd tehnica,
serviciile de vulcanizare/balansare, spdlatoriile auto,
spalatoriile auto mobile.

Termenul atelier este reglementat in Capitolul 111 din Codul
Transporturilor Rutiere nr. 150/2014. Pentru uniformizarea
notiunilor notiunea a fost integrata in pct. 1 din Regulament.

Ministerul Afacerilor
Interne
(scrisoarea Nr.34/17-
9413 din 19.12.2024

1. La punctul 2:

- la subpunctul 2.6.3. dupa cuvantul ,,locuri” se propune a fi
completat cu textul ,,si reducere de locuri din clasificarea
vehiculelor rutiere M 1; M2 siM 3,”;

Se accepta

- se sugereaza expunerea subpunctului 2.6.7. cu urmatoarea
redactie:

,»2.6.7. modificarea instalatiei de evacuare a gazelor prin
instalarea/demontarea catalizatorului si sondei lambda, fara a
fi modificate componentele destinate reducerii zgomotului
emis de motorul vehiculului rutier, cum ar fi

rezonatorul si/sau toba preliminard, precum si toba
principald/finala;”.

Se accepta

3. La punctul 3, pentru expunerea clara a normei de drept se
recomanda includerea termenului ,,carosare”.

In acest sens, se opteazi pentru completarea proiectului cu
subpunctul 3.7. cu urmatorul cuprins:

,»3.7. carosare — activitate tehnicd ce constd in lucrari de
atasare, montaj si Tncorporare pentru reamenajarea caroseriei
vehicului rutier din categoria M 1; M 2 si M 3;”.

Respectiv, se necesita renumerotarea elementelor structurale
ale punctului 3.

Se accepta

Prin prisma rigorilor articolelor 3 alin.(1) lit. f) si alin.(4) si 7
din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative se
reitereazd propunerea de excludere a activitatii de tuning,
intrucat, la moment, nu existd actul normativ special cu forta
juridica superioara (in spetd, legea cu privire la omologarea
pieselor si componentelor vehiculelor). Argumentarea
autorului proiectului din pct. 30 al Sintezei la proiect, precum
ca ,,regulamentul prevede intrarea in vigoare peste 12 luni de

Se accepta
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la publicare, respectiv pand la intrarea in vigoare a
regulamentului, urmeaza a fi elaborat si promovat proiectul
(conform proiectului PNA, actiunea este planificatd pentru
2025)” nu este relevanta si contrard regulilor de tehnica
legislativa indicate in Legea nr. 100/2017. Or, existenta unei
actiuni 1n proiectul Programului national de aderare pentru
anul 2025, nu garanteaza faptul ca aceasta lege va fi aprobata
sau cd textul acesteia, dupd aprobare, va coincide cu
continutul normativ al proiectului prezentat spre avizare. In
acesta ordine de idei, se necesitd excluderea subpunctelor
2.6.12 si 3.6., precum si a textului ,,si cele de tuning” de la
subpunctul 3.4. al pct. 3.

4. Subsidiar, se remarca despre necesitatea revizuirii Notei de
fundamentare la proiect prin prisma amendamentelor indicate
supra.

Avand in vedere rationamentele expuse mai sus, se sustine
proiectul Tnaintat, cu ajustarea acestuia conform propunerilor
mentionate.

Se accepta

Expertizare

Ministerul Justitiei
(scrisoarea Nr. 04/2-
11434 din 26.12.2024)

La proiectul hotararii:

La pct. 2, intru corectitudinea redactérii, referinta la
»prezentul Regulament” se va substitui cu cuvintele
»prezentei hotarari”, respectiv, cuvintele ,,de la data intrarii in
vigoare a Regulamentului” se vor substitui cu cuvintele ,,de la
data intrarii in vigoare a hotararii”

Se accepta

La pct. 4 va fi revazuta prevederea referitor la intrarea in
vigoare a actului normativ, deoarece formularea utilizata nu
se refera la o data exactd, dar la o anumita perioada, or, actul
normativ nu poate sa intre in vigoare la diferite momente in
interiorul unei perioade. Pentru indicarea exactd a
momentului intrarii Tn vigoare a actului normativ, textul
»peste 12 luni din momentul publicarii” se va substitui cu
textul ,,la expirarea a 12 luni de la data publicarii”.

Se accepta

10

La proiectul Regulamentului:

La pct. 1, cuvintele ,,Prezentul Regulament” se vor substitui
cu textul ,,Regulamentul cu privire la desfasurarea activitatii
de autoservice (in continuare — Regulament)”.

Se accepta
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11

La pct. 2 textul ,,Pornind de la prevederile art. 94 din Codul
transporturilor rutiere nr. 150/2014 (in continuare - CTR)”
este inutil si se va exclude.

Se accepta
Prevederea a fost exclusa

12

La sbp. 2.1.1, cu referire la abrevierea ,MAS/MAC”,
semnalam ca aceasta poate fi utilizatd numai dupa explicarea
denumirii n text, la prima folosire (art. 54 din Legea nr.
100/2017 cu privire la actele normative).

Se accepta

13

La sbp. 2.6.6, nu este clard trimiterea la hotararea
Departamentului Moldova-Standard nr. 1625-RT/2004 si se
recomanda concretizarea acestui fapt.

Se accepta

14

Referitor la pct. 3, relevam ca, potrivit art. 45 din Legea nr.
100/2017, prevederile care determina obiectul, scopul si
domeniul de aplicare, explicd termeni (notiuni), definesc
concepte si orienteazd Intreaga reglementare, se insereaza in
dispozitiile generale ale actului normativ. Astfel,
recomandam, expunerea prevederilor din capitolele I si II,
ntr-un singur capitol intitulat ,,Dispozitii generale”.

Se accepta
Prevederile capitolele T si II, au fost expuse ntr-un singur
capitol.

15

La pct. 4:
cuvintele ,,al prezentului Regulament” se vor exclude. Potrivit
art. 55 alin. (4) din Legea nr. 100/2017, in cazul in care se face
trimitere la o norma juridica care este stabilitd in acelasi act
normativ, pentru evitarea reproducerii acesteia, se face
trimitere la elementul structural sau constitutiv respectiv, fara
a se indica cd elementul respectiv face parte din acelasi act
normativ. Observatia data este
valabila pentru toate situatiile similare din proiect;
semnalam lipsa de precizie a normei, determinate de utilizarea
sintagmei ,,pot fi prestate doar de atelierele specializate”, sens
in care recomandam substituirea acesteia prin sintagma ,,pot
fi desfasurate numai in ateliere
specializate”;

subsidiar, pentru respectarea uzantelor normative, in
locul abrevierii ,,CTR” se va utiliza Tn text denumirea
completa a Codului transporturilor rutiere”.

Se accepta

16

La pct. 6, in virtutea caracterului obligatoriu al actelor
normative, cuvintele ,,in vigoare” se vor exclude.

Se accepta

17

La pct. 7, textul ,,art. 100 al CTR” se va substitui cu textul
,art. 100 din Codul transporturilor rutiere”.

Se accepta
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18

La sbp. 8.5, pentru o corectd informare juridica, textul
»(pentru mijloacele de masurare incluse in lista HG
1042/2016 cu privire la aprobarea Listei oficiale a
mijloacelor de masurare si a masurilor supuse controlului
metrologic legal)” se va substitui cu textul ,,pentru mijloacele
de masurare incluse in Lista oficiala a mijloacelor de
masurare $i a masurarilor supuse controlului metrologic legal,
aprobatd prin Hotardrea Guvernului nr. 1042/2016”.
Observatia data este valabila si pentru pct. 36.

Se accepta

19

La pct. 10, semnaldm caracterul neclar al normei determinat
de folosirea sintagmei ,Agentia, in cel putin 10 zile
lucratoare” in contextul in care este vorba de situatia
»gradului sporit de risc al activitatii conexe solicitate”, motiv
pentru care considerdim necesard revizuirea acesteia.
Totodata, textul ,,in urma careia va elibera procesul-verbal de
control in care se va constata conformarea cu cerintele

CTR sau se va prescrie inlaturarea neconformitatilor
depistate” se va expune ca propozitia a doua din pct. 10, dupa
cum urmeaza: ,,in urma controlului Agentia emite procesul-
verbal de control in care se constata conformarea cu cerintele
(se indica articolul) din Codul transporturilor rutiere sau se
prescrie inldturarea neconformitatilor depistate”.

Se accepta

20

La pct. 17, cuvantul ,,efectueaza” se va substitui cu cuvantul
,,desfasoard”.

Se accepta

21

La pct. 20, cuvintele ,,sistirii temporare a” se vor
substitui cu termenul ,,suspendarii”. De asemenea, atragem
atentia ca expresia ,activitatile de activitate” reprezintd o
eroare de exprimare, fiind o formulare redundanta. Cuvantul
»activitati” este deja un substantiv care descrie un anumit tip
de actiune, astfel cad addugarea termenului ,,activitate” nu
aduce nicio claritate suplimentard si poate crea confuzie.
Astfel, recomandam, utilizarea in acest caz a cuvantului
activitatea”.

Se accepta

22

Pct. 26 se va exclude, deoarece nu se referd la obiectul de
reglementare al acestui Regulament. Mai mult, semnalam ca
in conformitate cu art. 993 si 996 din Codul civil, partile
contractante pot incheia in mod liber, in limitele dispozitiilor
legale imperative, contracte si pot stabili continutul lor.
Contractul poate fi modificat sau rezolvit numai 1in

Se accepta

18




conformitate cu clauzele sale ori prin acordul partilor, daca
legea nu prevede altfel.

23

La pct. 33, pentru o exprimare specifica stilului normativ, este
necesara revederea si reformularea sintagmelor ,trebuie
mentinute inregistrari”, ,diferitele faze ale procesului”,
urmand a se preciza cd sunt avute in vedere inregistrari ale

activitatii desfasurate in atelier.

Se accepta

24

Pct. 36 se va exclude, intrucat exceda obiectul de
reglementare al Regulamentului.

Se accepta

25

Proiectul se va revedea in plan redactional, fiind excluse
greselile gramaticale si de stil, evitata utilizarea excesiva a
cuvantului ,trebuie”, precum si exclus acronimul ,,etc.” (sbp.
3.12, pct. 24, sbp. 25.1-25.3), deoarece semnificatia acestuia
este periculoasa sub aspect de interpretare extensiva.

Se accepta
Proiectul a fost revizuit.

26

Continutul proiectului va fi definitivat conform prevederilor
art. 54 din Legea nr. 100/2017, potrivit caruia, textul
punctelor trebuie sd aibd un caracter dispozitiv, sd prezinte
norma instituita fara explicatii sau justificari. Verbele utilizate
in text se vor expune la timpul prezent, forma afirmativa,
pentru a se accentua caracterul imperativ al dispozitiei
respective.

Se accepta

Centrul National
Anticoruptie
(scrisoarea Nr.
06/2/23416 din
30.12.2024)

27

Punctul 10 din proiectul Regulamentului -

10. In cazul gradului sporit de risc al activititii conexe
solicitate sau Tn cazul prezentarii unor

informatii incerte, care necesitd a fi verificate suplimentar,
Agentia, 1n cel putin 10 zile lucratoare

poate sa efectueze o vizita de control in conformitate cu Legea
nr. 131/2012 privind controlul de

stat, in urma céireia va elibera procesul-verbal de control in
care se va constata conformarea cu

cerintele CTR sau se va prescrie inldturarea neconformitatilor
depistate

Obiectii:

Consideram cd norma urmeaza sa fie corelatd cu prevederea
statuata la art. 23 alin. (3) din Codul

transporturilor rutiere care prevede: ,,in cazul gradului sporit
de risc al operatorului de transport rutier sau in

cazul prezentdrii unor informatii incerte, care necesita a fi
verificate suplimentar, Agentia, n cel mult 10 zile

Se accepta
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lucratoare, poate sid efectueze o vizitd de control in
conformitate cu Legea nr.131/2012 privind controlul de

stat asupra activitatii de intreprinzator, in urma careia va
elibera procesul-verbal de control in care se va constata
conformarea cu cerintele prezentului cod sau se va prescrie
Tnlaturarea neconformitatilor depistate”.

In proiect Agentiei i se conferd un termen extensiv de
realizare a atributiei de control prin utilizarea textului

»in cel putin 10 zile lucratoare”.

Or, textul din Codul transporturilor rutiere face referintd la un
termen de conformare de ,,in cel mult 10 zile

lucratoare”.

Astfel, se constatd o diferenta in utilizare a acestor termene,
ceea ce poate duce la aplicarea confuza a

prevederii cu riscuri inerente comiterii manifestarilor de
coruptie.

Recomandari: Propunem autorului substituirea textului ,,in
cel putin 10 zile lucratoare” cu textul ,,in cel mult 10 zile
lucratoare”, ceea ce va fi conform si textului din Codul
transporturilor rutiere.

Consultare suplimentara

SOCIETATEA
COMERCIALA TUR
-AUTO - VIZIT
S.R.L
(scrisoarea Nr. 2263
din 27.02.2025)

SOCIETATEA COMERCIALA TUR - AUTO - VIZIT
S.R.L. a examinat proiectul Hotaririi Guvernului cu privire la
aprobarea Regulamentului desfasurarii  activitatii  de
autoservice anexat la scrisoarea cu nr.de mai sus, si comunica
urmatoarele.

SOCIETATEA COMERCIALA TUR - AUTO - VIZIT
S.R.L. salutd initiativa Guvernului de a consulta agentii
economici privind proiectul propus spre dezbatere.

Ne exprimdm convingerea ca este un proiect bine argumentat
dar putin intirziat.

Am examinat cu atentie proiectul propus spre consultari
publice, si am observat un lucru.

In primul rind din 12 agenti economici care desfisoara
asemenea activitate pe teritoriul or. Stefan Voda mi-a fost
remis numai noud acest proiect, pentru care Va multumesc.
Tn al doilea rind, Tn proiectul regulamentului nu se descrie in
nici un fel/mod:

Se accepta

Cu referire la aspectele ce tin de reglementarea procesului de
notificare si domeniile de activitate mentiondm ca acestea
sunt reglementate conform prevederilor Capitolului 3 din
Titlul V al Codului Transporturilor Rutiere nr. 150/2014.
Suplimentar, pentru a reduce impactul asupra mediului de
afaceri Regulamentul va intra in vigoare peste 12 luni din
momentul publicérii, iar operatorilor economici notificati la
momentul intrérii in vigoare, li se mai oferd 12 luni pentru
conformare.
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- detinerea unor documente/studii in domeniul dat (dispunerea
de cunostinte pentru prestarea anumitor servicii in domeniul
dat);

-cine va evalua calificarea personalului care presteaza
serviciul dat;

-modalitatea de acordare a garantiilor pentru serviciul prestat
si responsabilitatea pentru serviciile necalitative prestate;

- activitatea persoanelor care desfasoara un asemenea gen de
activitate ilegal, care ar fi masurile intreprinse fata de acestea;
-concurenta neloiald intre agentii economici si persoanele
neautorizate/neinregistrate Tn modul corespunzator.

-cum vor fi protejate Tntreprinderile mici fatd de
intreprinderile mari care dispun de resurse financiare foarte
mari, care neavand o concurentd corectd si legala vor
falimenta intreprinderile mici;

- ce se va intdmpla cu intreprinderile mici din zonele rurale (
nu este exclus ca ele sa treaca la activitate ilegald);
-compania pe care o reprezint presteazd servicii medii de
intretinere a automobilelor. Serviciile de reparatie capitald a
turbinei, motorului, cutiei de viteze sunt prestate de centrele
specializate din mun. Chisindu;

-compania nu presteaza toate serviciile indicate in anexa nr.
la Regulament. Cum va fi eliberat Tn acest sens Certificatul de
competentd profesionald? Compania nu dispune mijloacele
financiare pentru procurarea tuturor mecanismelor necesare si
spatiul respectiv pentru a presta serviciile indicate in Anexa
nr.l. care va fi soarta companiei dupd aprobarea
regulamentului dat?

- in mediul rural nu exista specialisti care ar presta serviciile
indicate Tn Anexa nr.1;

-care sunt actele/cerintele pentru obtinerea Certificatului de
competenta profesionala;

-de ce in Fisa de evidenta a Incalcarilor ce vizeaza domeniul
transporturilor rutiere si activitati conexe, din start, in cazul
depistarii unor posibile abateri, agentul economic este supus
sanctiondrii, fard acordarea unui termen de remediere a
abaterilor, si numai In cazul neconformarii — urmeaza de
aplicat sanctiunea.

in rest sustinem proiectul de hotirirea indicat supra.

21




Ministerul Afacerilor
Interne
(scrisoarea Nr.38/1266
din 09.04.2025)

La punctul 2.3. se propune completarea cu subpct. 2.3.5. cu
urmatorul cuprins:

,,»2.3.5. reparatia parbrizelor/geamurilor,
montarea/demontarea acestora, umbrirea/dezumbrirea
parbrizelor/geamurilor vehiculelor.”.

Se accepta

La punctul 2.4. se propune a fi completat cu cuvintele
,,resapare anvelope”.

Se accepta
Sintagmele au fost incluse.

La punctul 2.6. subpct. 2.6.6., dupa cuvantul ,,vehiculului” se
propune completarea cu cuvintele ,,si verificarea buteliilor
sub presiune”.

Se accepta
Sintagma a fost inclusa.

La punctul 2.7. cuvintele ,,lucrari de detailing” nu se sustin
din considerentul ca nu exista o claritate si o reglementara
clard a activitatii de desfasurare a lucrarilor de detailing, iar
in acest sens se solicitd excluderea din proiect a asemenea
prevederi, care creeaza interpretari .

Se accepta
Sintagma a fost inclusa.

La punctul 3.3., se propune dupa cuvintele ,,(baze de date)”
completarea cu textul ,,(standarde, reglementdri si norme
tehnice 1n transporturile rutiere)”.

Se accepta
Sintagma a fost inclusa.

La punctul 3 subpct. 3.12., se propune dupa textul ,,(manuale
de reparatii, tehnologii de reparatii si/sau reconditionare)”
completarea cu textul ,,(standarde, reglementari si norme
tehnice 1n transporturile rutiere)”

Se accepta
Sintagma a fost inclusa.

Se recomanda autorului excluderea din textul proiectului a
abrevierilor precum ,etc.”, ,s.a.”, pentru exclude

5

interpretarea n sens extins a normelor juridice.

Se accepta
Abrevierile au fost excluse din proiect.

Prin urmare, nu se sustine argumentul autorului proiectului la
punctul 31 din Sinteza obiectiilor si propunerilor, prin care
mentioneaza cd ,,regulamentul prevede intrarea in vigoare
peste 12 luni de la publicare, respectiv pana la intrarea in
vigoare a regulamentului, urmeaza a fi elaborat si promovat
proiectul (conform proiectului PNA, actiunea este planificata
pentru 2025)”, ori aceastd argumentare nu este relevantd
deoarece la momentul actual nu este adoptat actul final al
Legii cu privire la supravegherea pietei si omologarea
vehiculelor, din care sd necesite punerea in aplicare a unor
prevederi inexistente in prezentul proiect de hotarare.

Totodata, planificarea unei actiuni nu garanteaza faptul ca
aceastd lege va fi aprobatd sau ca textul acesteia, dupa
aprobare, va coincide cu continutul normativ al proiectului

Se accepta
Nota informativa a fost completata cu unele clarificari.
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prezentat spre avizare. Avand in vedere rationamentele
expuse mai sus, se sustine proiectul Tnaintat spre examinare
repetatd, cu ajustarea acestuia conform recomandarilor si
propunerilor mentionate supra.

Ministerul Afacerilor

Se comunica lipsa de obiectii i propuneri suplimentare.

Interne 10 S-a luat act.
(scrisoarea Nr. 38/1472
din 24.04.2025)
Secretar general Angela TURCANU
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