Proiect
UE
Republica Moldova
GUVERNUL

HOTARARE Nr.
din

pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 589/2017 privind aprobarea
Regulamentului transporturilor rutiere de marfuri periculoase

in temeiul art. 3 lit. d) din Codul transporturilor rutiere nr. 150 din 17 iulie 2014
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr. 247-248, art. 568), cu modificarile si
completarile ulterioare, si a pct. 83, Capitolul 14, Clusterul 4 din Planul national de actiuni
pentru aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeand pe anii 2024-2027, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 829/2023 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2023, nr. 422-
425, art. 1020), cu modificarile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

1. Hotararea Guvernului nr. 589/2017 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017,
nr. 277-288, art. 706), cu modificarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1.1. in hotarare:

1.1.1. dupa clauza de adoptare se completeaza cu clauza de armonizare cu urmatorul
cuprins:

»Prezenta Hotarare transpune Directiva (UE) 2022/1999 a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 octombrie 2022 privind procedurile unitare de control in transportul rutier
de marfuri periculoase (codificare), publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, CELEX:
3202211999, asa cum a fost modificatd ultima datd prin Decizia (UE) 2024/1254 a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 aprilie 2024 de modificare a Directivelor
2009/12/CE, 2009/33/CE si (UE) 2022/1999 ale Parlamentului European si ale Consiliului si
a Directiveil 96/67/CE a Consiliului”.

1.1.2. la punctul 2, cuvintele ,,Ministerului Economiei si Infrastructurii” se substituie cu
cuvintele ,,Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale”.

1.2. in Anexanr. 1:

1.2.1. pe tot parcursul textului:

1.2.1.1. cuvintele ,,Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor”, la orice
forma gramaticald, se substituie cu cuvintele ,Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale”, la forma gramaticala corespunzatoare;

1.2.1.2. cuvintele ,,buletinul de control”, la orice forma gramaticala, se substituie cu
cuvintele ,,fisa de control”, la forma gramaticala corespunzatoare;

1.2.2. se completeaza cu punctul 4! cu urmitorul cuprins:

4%, Prezentul Regulament nu aduce atingere dreptului organelor abilitate cu functii de
control sa efectueze controale in domeniul transportul national sau international de marfuri
periculoase, dacd acele marfuri periculoase sunt transportate cu vehicule care nu sunt
reglementate de prezentul Regulament.”.

1.2.3. la punctul 7:

1.2.3.1. cuvantul ,,definitii” se substituie cu cuvantul ,,notiuni”;

1.2.3.2. notiunea ,, vehicul rutier ” va avea urmatorul cuprins:



,,vehicul rutier - insecamna orice autovehicul destinat utilizarii pe calea rutiera, fie
complet sau incomplet, care are cel putin patru roti si o viteza maxima proiectatd mai mare de
25 km/h, impreund cu remorcile sale, cu exceptia vehiculelor care circuld pe sine, a celor
agricole, a tractoarelor forestiere, a tuturor mecanismelor mobile si a vehiculelor ce apartin
Fortelor armate ale unei Parti contractante sau care se afla sub responsabilitatea acestor Forte
armate;” ;

1.2.3.3. notiunea ,, intreprindere”’ va avea urmatorul cuprins:

., intreprindere - orice persoand fizica sau juridica, grup de persoane fara constituirea
persoanei juridice, cu sau fara scop lucrativ, precum si entitatile aflate in subordinea
autoritatilor publice, care exercitd ocupatia sau este implicatd in organizarea transportului
rutier de marfuri periculoase, precum si cele care depoziteaza temporar, colecteaza, ambaleaza
sau livreaza aceste marfuri;”.

1.2.4. la punctul 23:

1.2.4.1. la subpunctul 1) litera d), cuvantul ,,permis” se substituie cu cuvantul ,,interzis”,
iar litera e) se abroga;

1.2.4.2. la subpunctul 2) litera a), dupa sintagma ,de transportare a marfurilor
periculoase” se completeaza cu sintagma ,,din Clasa 1, Clasa 6.2. si Clasa 7”.

1.2.4.3. la subpunctul 3):

1.2.4.3.1. la litera a), dupa sintagma ,,Ministerul Mediului” se completeaza cu sintagma
,»s1 Serviciul Vamal”;

1.2.4.3.2. laliterab), dupa sintagma ,,marfurilor periculoase” se completeaza cu cuvintele
,.in comun cu Serviciul Vamal”;

1.2.4.3.3. lalitera e), cuvintele ,,Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor”
se substituie cu cuvintele ,,administratorii infrastructurii rutiere”, iar cuvantul ,,permise” se
substituie cu cuvantul ,,interzise”;

1.2.4.3.4. se completeaza cu litera j) cu urmatorul cuprins:

»J) coordonarea marcarii drumurilor auto cu semne rutiere corespunzatoare, Impreuna cu
administratorii infrastructurii rutiere;”

1.2.4.4. la subpunctul 6), dupa cuvantul ,,pe” se completeaza cu sintagma ,, / de pe”;

1.2.4.5. se completeaza cu subpunctul 9) cu urmatorul cuprins:

,»,9) Autoritatile administratiei publice locale:

a) stabilirea, impreuna cu Ministerul Afacerilor Interne, a drumurilor publice pe care este
permis accesul vehiculelor care transporta marfuri periculoase, cu indicarea rutelor ocolitoare
sau alternative si a modului de semnalizare a lor;

b) participarea, impreuna cu Ministerul Afacerilor Interne, la organizarea interventiei
pentru limitarea efectelor evenimentelor grave provocate in timpul transportului marfurilor
periculoase;

C) coordonarea schemelor sectoarelor de drum permise pentru transportarea marfurilor
periculoase, din Clasa 1, Clasa 6.2. si Clasa 7, precum si marcarea drumurilor auto cu semne
rutiere respective, impreund cu Inspectoratul National de Securitate Publica al Inspectoratului
General al Politiei. .

1.2.5. se completeazi cu punctele 23! - 23* cu urmitorul cuprins:

23!, Agentia, asigurd intocmirea unui raport elaborat in conformitate cu modelul de
formular standard de raportare a masurilor de control a marfurilor periculoase transportate pe
cale rutierd prevazut in Anexa nr. 6, cel tarziu in a unsprezecea luna de la finele fiecarui an
calendaristic, si 1-1 publica pe pagina sa web oficiala;

232 In vederea elaborarii raportului, Agentia poate solicita de la autoritatile
administratiei publice prevazute la pct. 23, urmatoarele informatii:

(a) volumul determinat sau estimat al marfurilor periculoase transportate rutier (in tone
transportate sau in tone/kilometri);

(b) numarul de controale efectuate pe parcursul anului;



(c) numarul de vehicule inmatriculate la nivel national, in alte state membre a Uniunii
Europene sau 1n tari terte, antrenate in transport de marfuri periculoase;

(d) numarul de incalcari inregistrate in functie de categoria de risc;

(e) tipul si numarul sanctiunilor aplicate.

23%. Agentia asiguri elaborarea raportului previzut la pct. 23* si transmiterea acestuia
Comisiei Europene, in termenul indicat la pct. 23%.”;

1.2.6. la punctul 24, dupa sintagma ,,de transportare a marfurilor periculoase” se
completeaza cu textul ,,din Clasa 1, Clasa 6.2. si Clasa 7.

1.2.7. punctul 25 va avea urmatorul cuprins:

,25. Transmiterea cererii prevazute la pct. 24 catre Agentiei, se efectueaza prin depunere,
de catre managerul de transport rutier sau un reprezentant legal al intreprinderii, contra
semndturd, prin urmatoarele modalitati:

1) personal, la ghiseul unic al Agentiei;

2) prin serviciu postal, cu confirmare de primire;

3) in forma de document electronic semnat cu semnatura electronica.”;

1.2.8. la punctul 29:

1.2.8.1. la subpunctul 4), cuvantul ,,traversare” se substituie cu cuvantul ,.trecere”;

1.2.8.2. la subpunctul 10), sintagma ,Serviciului Protectiei Civile si Situatiilor
Exceptionale” se substituie cu sintagma ,,Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta”;

1.2.9. punctul 61 va avea urmatorul cuprins:

,01. La efectuarea controalelor in trafic, in punctele de incarcare/descarcare a marfurilor
periculoase, personalul cu atributii de control prevazut la pct. 58 din prezentul Regulament va
completa buletinul de control prevazut la anexa nr. 4 la prezentul Regulament, in 3 exemplare,
din care unul va fi Tnmanat conducatorului vehiculului si se prezintd la cerere pentru a
simplifica sau evita, daca este posibil, controalele ulterioare.”

1.2.10. punctul 63 va avea urmatorul cuprins:

,03. Controalele in trafic sunt aleatorii si sunt efectuate cu respectarea prevederilor Legii
nr. 131/2012 privind controlul de stat, si vor acoperi o arie extinsa din reteaua rutiera.”.

1.2.11. punctul 73 va avea urmatorul cuprins:

,73. In scopul asigurarii respectirii conditiilor de sigurantd in transportul rutier de
madrfuri periculoase, controalele se efectueaza la sediul intreprinderilor, in urmatoarele cazuri:

1) daca in traficul rutier s-au constatat incalcari de natura sd pericliteze siguranta in
transportul de marfuri periculoase;

2) cu titlu de actionare preventiva in conformitate cu prevederile Legii nr. 131/ 2012
privind controlul de stat;

3) daca autoritatile cu atributii de control din alte state-membre a Uniunii Europene sau
al unui stat care este parte contractantd a A.D.R. au informat autoritatile prevazute la pct. 58
din prezentul Regulament despre incalcari grave sau repetate ale reglementarilor privind
transportul marfurilor periculoase.”.

1.2.12. la punctul 81:

1.2.12.1. subpunctul 6) va avea urmatorul cuprins:

,0). vehiculul care nu mai respecta standardele de omologare si prezintd un pericol
imediat (daca aceastd conditie nu este Indeplinitd, nerespectarea se regaseste la categoria de
risc 11);”;

1.2.12.2. subpunctul 10) va avea urmatorul cuprins:

,10. nerespectarea normelor care reglementeaza incarcaturile mixte de ambalaje;”.

1.2.13. la punctul 84, subpunctele 13), 14) si 15) se exclud;

1.2.14. la punctul 87, literele d), e) si f) se exclud;

1.2.15. se completeaza cu ,,Capitolul VI. Asistenta si Cooperarea Mutuala” cu urmatorul
cuprins:

,» VL. Asistenta si Cooperarea Mutuala



94. Autoritatile competente cu atributii de control in domeniul transportului de marfuri
periculoase din Republica Moldova acorda, pe baza de reciprocitate, sprijin altor state-membre
a Uniunii Europene sau statelor care sunt parte contractantd a A.D.R., In vederea aplicarii
corespunzatoare a conditiilor si prevederilor prezentului Regulament.

95. Incalcarile de Categoria I sau cele repetate, care pericliteazi siguranta transportului
de marfuri periculoase, savarsite de un vehicul nerezident sau de o intreprindere nerezidenta,
se raporteaza autoritatilor competente din statul-membru al Uniunii Europene sau al unui stat
care este parte contractantd a A.D.R. in care este inmatriculat vehiculul sau in care este
inregistrata intreprinderea.

96. Autoritatile competente din Republica Moldova, notifica autoritatile competente din
statul-membru al Uniunii Europene sau al unui stat care este parte contractantd a A.D.R., pe
teritoriul careia au fost constate incalcarile prevazute de prezentul Regulament, despre
masurile intreprinse si deciziile adoptate cu privire la transportator sau la sediul intreprinderii
in cauza, cu conditia ca vehiculul este inmatriculat sau compania este inregistratd in Republica
Moldova.

97. in cazul in care, in timpul unui control in traficul rutier la un vehicul nerezident, se
constatd in timpul controlului ca existd circumstante care indica cd au fost comise incalcari
grave (Categoria I) sau repetate, care nu se pot detecta in timpul controlului respectiv din lipsa
datelor si informatiilor necesare, autoritatile competente de controlul transportului de marfuri
periculoase din Republica Moldova, coopereaza, solicitd informatii necesare dar si acorda
sprijin altor state-membre a Uniunii Europene sau al unui stat care este parte contractanta a
A.D.R., pentru clarificarea situatiei si aplicarea legii.

1.2.16. Anexa nr. 4 va avea urmatorul cuprins:
,,<Anexa nr. 4
la Regulamentul transporturilor

rutiere de marfuri periculoase

Fisa de control



1. Locul controlului 2. Data woeeever e T o - TR

4, Simbolul tarii de inmatriculare si numarul de inmatriculare a
vehiculului

5. Simbolul térii de inmatriculare si numarul de inmatriculare a
remorcii/semiremorcii

intreprinderea care efectueazi transportul/adresa
Conducatorul auto/insotitorul conducétorului auto
Expeditorul, adresa, locul de incdrcare () ()

w ® N

Destinatarul, adresa, locul de descércare () (3)

10. Cantitatea totald de marfuri periculoase pe unitatea de transport

11. Depdsirea cantitatii limitate prin ADR 1.1.3.6 oda onu

12. Modul de transport oinvrac oinambalaje O cisternd
Documente aflate la bord

13. Documentul de transport o controlat o incdlcare constatatd o fara obiect
14. Instructiuni scrise o controlat o incalcare constatata 0 fara obiect
15. Acordul bilateral/multilateral/autorizatia nationala o controlat oincalcare constatata o fara obiect
16. Certificatul de omologare a vehiculului o controlat oincalcare constatata o fara obiect
17. Certificatul de formare a conducatorului auto o controlat o'incdlcare constatata o fara obiect

Activitatea de transport

18. Marfuri autorizate pentru transport o controlat oincalcare constatata 0 fara obiect
19. Vehicule autorizate pentru marfurile transportate o controlat oincélcare constatata o fard obiect
20. Dispozitii referitoare la modalitatea de transport (vrac, in o controlat oincélcare constatata o fara obiect
ambalaje, cisterna)
21. Interzicerea incarcaturii mixte o controlat oincdlcare constatatd o fara obiect
22. Incarcarea, fixarea incarcaturii si manipularea (3) o controlat oincalcare constatata o fara obiect
23. Scurgeri ale marfurilor sau deteriorarea ambalajului (3) o controlat oOincalcare constatata o fara obiect
24. Marcajul ONU al ambalajului/cisternei (2) (3) (ADR 6) o controlat oincalcare constatata o fara obiect
25. Marcajul (de ex. nr. ONU) si etichetarea ambalajului (?) (ADR 5.2) o controlat oincalcare constatata o fara obiect
26. Placardarea cisternei/vehiculului (ADR 5.3.1) o controlat o'incdlcare constatata o fara obiect

) Se va completa doar in cazul in care este relevant pentru o incilcare.
) Se va preciza la ,,observatii” pentru operatiile de transport colectiv.
) Se verifica deteriordrile flagrante.

27. Marcajul vehiculului/unitatii de transport (placé de culoare o controlat o incalcare constatata o fara obiect
portocalie, temperaturi ridicate) (ADR 5.3.2-3)

Echipamente la bord

28. Echipamente de securitate de uz general prevdzute in ADR o controlat o incalcare constatata o fara obiect
29. Echipamente corespunzdtoare marfurilor transportate o controlat o incalcare constatata o fara obiect
30. Alte echipamente prevazute in instructiunile scrise 0 controlat nincalcare constatata o fard obiect
31. Extinctor (extinctoare) 0 controlat rincalcare constatata o fard obiect
32. Cea mai grava categorie de risc a incalcérilor constatate, in cazul 0 Categoria | 0 Categoria ll 0 Categoria Il

n care existd
33, OBSEIVATI weveveeueeeeseeeesees eseass ettt eessasess e e ba et s8R e SR e £hn eeEn et et e
34. Autoritatea/inspectorul care a efectuat inspectia

1.2.17. se completeaza cu Anexa nr. 6 cu urmatorul cuprins:

,Anexanr. 6
la Regulamentul transporturilor
rutiere de marfuri periculoase

Model de formular de raportare a masurilor de control a marfurilor periculoase transportate
pe cale rutierda

REPUBLICA MOLDOVA
Anul:

CONTROLUL TRANSPORTURILOR RUTIERE DE MARFURI PERICULOASE



Locul/tara de inmatriculare a vehiculelor

®
Tara in care Se|
efectueaza Alte Tari terte
controlul state
membre
UE

Numarul
total

incarcaturii (si de ADR)

Numarul unitatilor de transport controlate in functie de continutul

Numarul unitatilor de transport necorespunzitoare normelor ADR

Numarul unitatilor de transport imobilizate

Numarul incalcarilor constatate, in
functie de categoria de risc ()

Categoria | de risc

Categoria Il de risc

Categoria Il de risc

Numdrul de sanctiuni impuse, in functie]
de tipul sanctiunii

Avertisment

Amenda

Altele

Note de subsol:

(1) in sensul prezentei anexe si a pet. 231, pina la aderare urmeazi a se citi ,,Agentie”.
(2) 1n sensul prezentei anexe, tara de inmatriculare este fara de inmatriculare a autovehiculului.
(3) 1n cazul in care existi mai multe incilciri per unitate de transport, se aplicd numai categoria de risc cea mai grava

in conformitate cu punctele 81, 84 si 87.”

2. Prezenta hotarare intrd in vigoare la data publicarii in Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, cu exceptia punctului 23° din Regulamentul transporturilor rutiere de marfuri
periculoase, care intra in vigoare la data aderarii Republicii Moldova la Uniunea Europeana.

PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,
ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale

Ministrul afacerilor interne



Proiect

NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotararii Guvernului pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 589/2017
privind aprobarea Regulamentului transporturilor rutiere de marfuri periculoase

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul este elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Elaborarea acestui proiect de hotarire a Guvernului este necesara in contextul
procesului de armonizare a legislatiei nationale la normele Uniunii Europene in domeniul
transporturilor rutiere a marfurilor periculoase dar si tinind cont de procedurile unitare de
control in transportul rutier de marfuri periculoase.

Procesul de integrare in spatiul economic european face necesard armonizarea
reglementarilor tehnice, astfel incat conditiile de transportare, procedurile de control si
cooperare mutuala sa fie aliniate la standardele Uniunii Europene. In acest context, este de
remarcat faptul ca armonizarea integrald a Regulamentului transporturilor rutiere de marfuri
periculoase deriva expres din punctul 83, Capitolul 14, Clusterul 4 al Planul national de
actiuni pentru aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeana pe anii 2024-2027,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 829/2023.

In acelasi timp temeiul pentru aprobarea Regulamentului transporturilor rutiere de
marfuri periculoase derive din articolul 3 litera d) al Codul transporturilor rutiere nr.
150/2014.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Transportul marfurilor periculoase pe teritoriul Republicii Moldova este reglementat
in principal prin Regulamentul privind transportarea marfurilor periculoase, aprobat prin
Hotararii Guvernului nr. 589/2017 si Acordul european referitor la transportul rutier
international al marfurilor periculoase (ADR), la care Republica Moldova a aderat prin
Hotarirea Parlamentului nr. 44/1998.

Aceste documente stabilesc conditiile generale de autorizare, ambalare, marcare,
etichetare, documentare si transport al marfurilor periculoase, procedurile de control, precum
st cerintele privind instruirea personalului implicat in activitdtile aferente.

La nivelul Uniunii Europene aceste transporturi sunt reglementate conform
prevederilor Acordului prenotat, iar monitorizarea este realizata conform Directivei (UE)
2022/1999 a Parlamentului European si a Consiliului din 19 octombrie 2022 privind
procedurile unitare de control Tn transportul rutier de marfuri periculoase.

Ca urmare a examinarii cadrului normativ national aplicabil s-a stabilit ca acesta este
partial aliniat la standardele Uniunii Europene. Cu toate cd Moldova a adoptat anumite
prevederi din legislatia europeana, incd exista lacune si neconcordante in ceea ce priveste
terminologia utilizata, mecanismele de control si raportare, precum si in ceea ce priveste
cooperarea mutuald intre Republica Moldova si statele-membre sau parti contractante ale
A.D.R.,, in vederea aplicarii corespunzitoare a conditiilor de transportare a marfurilor
periculoase si a conditiilor de cooperare 1n cazul in care se constatd Incélcari pe teritoriul
Republicii Moldova si/sau in afara ei.




In baza angajamentelor asumate in procesul de apropiere de Uniunea European,
Republica Moldova are obligatia de a transpune si implementa integral prevederile Directivei
(UE) 2022/1999 a Parlamentului European si a Consiliului din 19 octombrie 2022 privind
procedurile unitare de control in transportul rutier de marfuri periculoase. Lipsa unei aliniere
integrale creeaza incertitudini juridice sau discrepante in aplicarea si alinierea la standardele
Uniunii Europene, ceea ce poate afecta atat siguranta transporturilor, cat si conformitatea cu
cerintele europene in materie de control.

Una din problemele identificata si abordata este diferenta dintre unele notiuni utilizate
in legislatia nationald si cele prevdzute in Directiva UE. De exemplu, termenii precum
,vehicul rutier”, ,,intreprindere” sau ,,marfuri periculoase” sunt definiti diferit, ceea ce poate
genera interpretdri neuniforme si dificultati in aplicarea normelor. Aceasta neconcordanta
creeaza probleme atat pentru autoritatile de control, cat si pentru operatorii economici, care
trebuie sa respecte reglementari neuniforme.

De asemenea, actualul cadru normativ prevede un mecanism de clasificare si raportare
a incalcarilor in functie de categoriile de risc care este inspirat si partial aliniat la standardele
Uniunii Europene, ceea ce poate afecta eficienta si standardele uniformizate a controalelor Tn
Republica Moldova si constatarile efectuate in statele Uniunii Europene in ceea ce tine de
transportul marfurilor periculoase.

Un alt aspect esential care necesita interventie este lipsa unui mecanism de cooperare
si asistentd mutuald cu alte state in ceea ce priveste schimbul de informatii despre incalcarile
grave si repetate, precum si masurile corective impuse transportatorilor. Directiva (UE)
2022/1999 a Parlamentului European si a Consiliului din 19 octombrie 2022 privind
procedurile unitare de control in transportul rutier de marfuri periculoase, prevede mecanisme
clare prin care statele membre isi acorda sprijin reciproc in aplicarea normelor, insa legislatia
nationald nu contine dispozitii similare. Aceastd lacund creeaza dificultdti in gestionarea
transporturilor internationale si reduce din posibilitatile unui control eficient al
transportatorilor nerezidenti care opereaza pe teritoriul Republicii Moldova sau tranziteaza
teritoriul.

Un alt aspect identificat este faptul ca petru transportarea marfurilor periculoase este
necesar ca traseul de transportare trebuie sa fie coordonat de Agentia Nationala Transport
Auto, in comun cu alte autoritati. Pentru coordonarea traseelor de transportare a marfurilor
periculoase, operatorii de transport rutier prezinta Agentiei o cerere care va contine
urmatoarele informatii:

1) punctul de plecare (incércare) si punctul de destinatie (descarcare) ale marfurilor
periculoase;

2) denumirea localitatilor de pe traseu,

3) denumirea, clasele si subclasele marfurilor periculoase transportate pe ruta,
pericolele;

4) cantitatea (greutatea) marfurilor periculoase care urmeaza a fi transportata;

5) perioada de transportare.

Agentia examineaza, in termen de 20 de zile de la data depunerii, dosarele operatorilor
de transport rutier, inclusiv coordonarea traseelor cu autoritatile abilitate.

Mentionam ca, in perioada 1 ianuarie — 31 decembrie 2024, autoritatile din Republica
Moldova au emis 1.290 de acte de coordonare a traseelor pentru transportul intern al
marfurilor periculoase. Aceste acte reflectd aprobarea traseelor pentru transportul diferitor
clase de substante periculoase, in conformitate cu clasificarea ADR (Acordul European
referitor la Transportul Rutier International al Marfurilor Periculoase).




Numarul de acte pentru de coordonarea traseelor de transport a marfuri
periculoase (anul 2024)
1% 2% 1%

M Benzind/Motorina H Lichide cu temperaturi ridicate ® Ulei de colofoniu
B Materiale radioactive M Gaze lichefiate M Clor / sulf / altele

B Etanol / Metanol / Petrol brut ® Oxigen, lichid refrigerat

Analiza datelor arata o concentrare majord a transporturilor in jurul a doud categorii:
gaze si lichide inflamabile, care cumuleaza impreuna aproape 70% din totalul actelor emise.

n/o Categoria mirfii periculoase ~ Nr. de acte emise
1 Benzina/Motorina 1412
2 Lichide cu temperaturi ridicate 22
3 Ulei de colofoniu 89
4 Materiale radioactive 1
5 Gaze lichefiate 237
6 Clor / sulf / altele 9
7 Etanol / Metanol / Petrol brut 38
8 Oxigen, lichid refrigerat 27

Analiza legislatiilor altor state denota ca foarte putine state aplica acest mecanism de
coordonare a traseelor, iar in majoritatea cazurilor reglementarea se realizeaza prin stabilirea
conditiilor generale pentru transportarea marfurilor, inclusiv modul de stabilire a traseului.

Luind 1Tn considerare numarul mare de solicitari anuale, precum si nivelul de
organizare a acestor servicii, pentru reducerea, barierelor administrative este necesara
revizuirea mecanismului existent prin excluderea acestui act, sau limitarea acestuia la
categoriile de marfuri care au un grad de pericol Tnalt.

Astfel, modificarea Hotdrarii Guvernului nr. 589/2017 este necesard pentru a asigura
alinierea completa la legislatia europeand, eliminarea neconcordantelor existente si
imbunatatirea cadrului normativ national privind transportul rutier de marfuri periculoase.




3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Prezentul proiect de hotarire a Guvernului vine cu urmatoarele elemente noi pentru asigurarea
alinierii integrale a Regulamentului transporturilor rutiere de marfuri periculoase la acquis-
ul comunitar al UE.

(a) Extinderea competentelor autoritatilor - (i) Regulamentul nu aduce atingere dreptului
organelor abilitate cu functii de control sa efectueze controale In domeniul transportul
national sau international de marfuri periculoase, daca acele marfuri periculoase sunt
transportate cu vehicule care nu sunt reglementate de prezentul Regulament. (ii) Totodata,
se propune acordarea competentelor Autoritatile administratiei publice locale Th domeniul
transportarii marfurilor periculoase, printre care: a) stabilirea, Tmpreund cu Ministerul
Afacerilor Interne, a drumurilor interzise accesului vehiculelor care transporta marfuri
periculoase, cu indicarea rutelor ocolitoare sau alternative si a modului de semnalizare a
lor, pentru drumurile publice din administrare; b) elaborarea unor programe locale de
alarmare si interventie in cazul evenimentelor survenite in timpul transportului de marfuri
periculoase; c) stabilirea locurilor unde incéarcarea, descdrcarea si/sau parcarea
vehiculelor care transporta marfuri periculoase sunt interzise sau autorizate numai in
anumite conditii; d) participarea la organizarea interventiei pentru limitarea efectelor
evenimentelor grave provocate in timpul transportului marfurilor periculoase.

(b) Alinierea notiunilor utilizate — se propune alinierea notiunilor ,,vehicul” si
»intreprindere”, care difera semnificativ de redactia curentd in cadrul normativ national,
fapt care duce la aplicarea diferita a prevederilor Regulamentului. Astfel, se propune ca
,vehicul” este orice autovehicul destinat utilizarii pe calea rutiera, fie complet sau
incomplet, care are cel putin patru roti si o vitezd maxima proiectatd mai mare de 25 km/h,
impreund cu remorcile sale, cu exceptia vehiculelor care circuld pe sine, a celor agricole,
a tractoarelor forestiere, a tuturor mecanismelor mobile si a vehiculelor ce apartin Fortelor
armate ale unei Parti contractante sau care se afla sub responsabilitatea acestor Forte
armate. Totodata, se propune ca notiunea de ,,Intreprindere” este orice persoani fizici sau
juridicd, grup de persoane fara constituirea persoanei juridice, Cu sau fara scop lucrativ,
precum si entitatile aflate in subordinea autoritatilor publice, care exercitd ocupatia Sau
este implicata In organizarea transportului rutier de marfuri periculoase, precum si cele
care depoziteaza temporar, colecteaza, ambaleaza sau livreaza aceste marfuri.

(c) Reglementari in domeniul efectudrii controalelor — (i) Se aliniaza normele nationale la
cele Europene, in asa fel incit controalele in domeniul transportului marfurilor periculoase
sd devina aleatorii. Totodata, se instituie reguli clare si limitate de efectuare acestui tip de
controale in conformitate cu regulile din legislatie. Se propune ca controalele in trafic sa
fie aleatorii si sa fie efectuate cu respectarea prevederilor Legii nr. 131 din 8 iunie 2012
privind controlul de stat asupra activitatii de intreprinzator, si sa acopere o arie extinsa
din reteaua rutier. (i) In acelasi timp Regulamentul se ajusteazi in cea ce priveste
conditiile de efectuarea la sediul intreprinderilor, si se stabilesc urmatoarele cazuri
limitate cind acestea pot fi efectuate la sediul intreprinderilor: a) daca in traficul rutier s-
au constatat incalcari de naturd sa pericliteze siguranta in transportul de marfuri
periculoase; b) cu titlu de actionare preventiva in conformitate cu prevederile Legii
nr. 131 din 8 iunie 2012 privind controlul de stat asupra activitatii de intreprinzator; C)
daca autoritatile cu atributii de control din alte state-membre sau parti contractante ale
A.D.R. au informat autoritatile din Republica Moldova despre incélcari grave sau repetate
ale reglementarilor privind transportul marfurilor periculoase.

(d) Asistenta si cooperarea mutuala cu alte state — (i) Proiectul propune alinierea la
standardele UE 1n ceea ce priveste cooperarea si asistenta mutuala in cazurile de control
si constatare a incalcarilor, intre autoritatile competente cu atributii de control in domeniul




transportului de marfuri periculoase din Republica Moldova si alte state-membre sau parti
contractante ale A.D.R., in vederea aplicarii corespunzatoare a conditiilor si prevederilor
prezentului Regulament. (ii) Se creeaza mecanisme de raportare transfrontalierd in
cazurile cind incalcari de Categoriile I si II sau cele repetate sunt comise si care
pericliteazd siguranta transportului de marfuri periculoase, savarsite de un vehicul
nerezident sau de o intreprindere nerezidenta. (iii) Autoritatile competente din statul-
membru sau partea contractantd a A.D.R., pe teritoriul careia se constata incalcari grave
(Categoriile I si II) sau repetate, pot solicita autoritatilor competente din Republica
Moldova, cu conditia cd vehiculul este inmatriculat sau compania este inregistratd in
Republica Moldova, sa ia masurile corespunzatoare cu privire la contravenient si/sau
contravenientii. (iv) Totodatd, se propune ca autorititile competente din Republica
Moldova sa notifice autoritatile competente din statul-membru sau partea contractanta a
A.D.R., pe teritoriul cédreia au fost constate incalcarile, despre masurile intreprinse si
deciziile adoptate cu privire la transportator sau la intreprinderea in cauza, cu conditia ca
vehiculul este inmatriculat sau compania este inregistratd in Republica Moldova. (v) Daca
autoritatile competente cu atributii de control in domeniul transportului de marfuri
periculoase din Republica Moldova, efectucaza un control la sediul intreprinderii, urmare
solicitarilor de informatii dupa comiterea unor incalcédri in domeniul transportului de
marfuri periculoase, autorititile competente comunica rezultatele statului-membru sau
partii contractante a A.D.R. solicitante.

(e) Centralizarea datelor despre controale la nivel national — Proiectul propune ca autoritatile
administratiei publice sa transmita la finele fiecarui an catre Autoritatea administrativa
,Agentia Nationalda Transport Auto” urmatoarele informatii: (a) volumul determinat sau
estimat al marfurilor periculoase transportate rutier (in tone transportate sau in
tone/kilometri); (b) numarul de controale efectuate pe parcursul anului; (¢) numarul de
vehicule inmatriculate la nivel national, in alte state membre sau in tari terte, antrenate in
transport de marfuri periculoase; (d) numarul de incdlcari inregistrate in functie de
categoria de risc; (e) tipul si numarul sanctiunilor aplicate. Desi Republica Moldova nu
are obligatia la moment sa raporteze catre UE astfel de informatii, crearea unui mecanism
de raportare si colectare centralizata a informatiilor va facilita procesul de raportare
ulterior odata cu aderarea.

(f) Eliminarea neconcordantelor la clasificarea incalcarilor — Proiectul elimina
neconcordantele existente in ceea ce priveste clasificarea incdlcarilor atribuite la o
categorie specifica.

(9) Revizuirea mecanismului de autorizare a transportului de marfuri periculoase prin
limitarea obligativitatii de a coordona traseele de transportare doar pentru unele categorii
de marfuri.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate Tn
considerare

In procesul de elaborare a proiectului, au fost evaluate alte doud optiuni alternative pentru
abordarea neconcordantelor dintre legislatia nationala si cerintele Directivei (UE) 2022/1999.
Acestea au fost analizate din perspectiva impactului juridic, economic si asupra sigurantei,
insa au fost respinse pe baza unor argumente, dupd cum urmeaza:

Mentinerea legislatiei existente fara modificari — Aceasta optiune nu poate fi acceptata din

cauza mai multor circumstante care sunt expuse In continuare:

(a) Republica Moldova si-a asumat obligatia de a armoniza legislatia cu acquis-ul comunitar
prin Planul National de Actiuni pentru Aderare (2024-2027). Mentinerea statu quo-ului
ar expune tara la anumite proceduri juridice sau suspendarea accesului la fonduri
europene.




(b) Lipsa unui mecanism de raportare si cooperare reciproca (conform Art. 9 din Directiva)
ar limita capacitatea autoritdtilor de a colabora cu statele UE in combaterea incalcérilor
transfrontaliere, afectand controlul transportatorilor de marfuri periculoase.

(c) Diferentele semnificative intre definitiile nationale si cele europene (ex: ,,vehicul”,
Lintreprindere”) ar continua sa genereze conflicte de interpretare, crescand riscul de
penalizari arbitrare si/sau litigii.

Amanarea implementirii pina la aderarea formala la UE — Amanarea transpunerii

Directivei (UE) 2022/1999 pana in momentul aderdrii efective nu poate fi acceptatd din

urmatoarele considerente:

(a) Ca stat asociat, Republica Moldova este obligatd sa progreseze constant In armonizarea
legislatiei, chiar si Tnainte de aderare. Amanarea ar fi perceputd ca un semnal negativ de
catre Comisia Europeana.

(b) Lipsa unui cadru normativ adaptat la UE in etapa pre-aderare ar crea un decalaj brusc la
integrare, afectand capacitatea institutionald de a implementa rapid acquis-ul.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Implementarea acestui proiect se estimeaza sa aiba un impact benefic asupra sectorului
public prin consolidarea capacitdtilor institutionale ale autoritdtilor responsabile cu
supravegherea si controlul transportului rutier de marfuri periculoase. Se va imbunatati
eficienta activitatilor de control prin introducerea unor proceduri standardizate, reducand
riscul de interpretari subiective si asigurand aplicarea uniforma a masurilor de aplicare a
normelor.

De asemenea, crearea unui sistem la nivel national de raportare si centralizare a
informatiilor despre transportul marfurilor periculoase va imbunatiti colectarea si analiza
datelor si va permite o reactie mai rapida in cazurile de neconformitate. Autoritdtile nationale
vor putea colabora mai eficient intre ele, inclusive si colaborarea cu institutiile europene si
cu omologii din alte state parti la A.D.R., facilitind schimbul de informatii si aplicarea
masurilor necesare intr-un mod coordonat.

in plus, prin consolidarea regimului de control si monitorizare, sectorul public va fi
mai bine pregatit pentru a preveni riscurile asociate transportului de marfuri periculoase, ceea
ce va contribui la reducerea incidentelor si la cresterea sigurantei in transporturi.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Se estimeaza ca aprobarea acestui proiect nu ar presupune costuri initiale de implementare
sau de mentenanta, insa va genera economii si beneficii pe termen lung. Cheltuielile necesare
reprezintd bugetele pentru organizarea si functionarea institutiilor publice implicate, care de
reguld deja sunt prevazute in sursele bugetare.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Punerea in aplicare a prezentului proiect se estimeaza cd nu va avea impact asupra
operatorilor economici din sectorul transporturilor rutiere de marfuri periculoase.
Mecanismele de control deja sunt reglementate in legislatia existenta, iar ajustarile operate
nu modifica esential procedurile de control.

In cazul revizuirii mecanismului de autorizare a transportului de marfuri periculoase prin
limitarea obligativitatii de a coordona traseele de transportare doar pentru unele categorii de
marfuri, acesta va reduce barierele administrative si va reduce costurile prin excluderea
necesitdtii obtinerii coordonarii pentru traseu. Estimarea prealabild denotd ca din numarul
total de scheme eliberate pe parcursul 2024, dupa aprobarea modificarilor acestea nu vor mai
fi necesare la circa 75% din transporturile efectuate.




4.4. Impactul social

Proiectul de act normativ va avea un impact pozitiv asupra societatii prin cresterea sigurantei
transporturilor si reducerea riscurilor asociate transportului de marfuri periculoase. Prin
imbunatatirea mecanismelor de control si raportare, se va reduce probabilitatea accidentelor
rutiere cu impact asupra comunitdtilor locale si a infrastructurii critice. Totodata, cresterea
transparentei si aplicarea uniformd a sanctiunilor va contribui la consolidarea increderii
publicului in sistemul de reglementare si supraveghere a transporturilor.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal
Nu a fost identificat.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen
Nu a fost identificat.

4.5. Impactul asupra mediului

Se estimeaza ca punerea in aplicare a prezentului proiect va avea un impact pozitiv asupra
mediului prin Tmbunatatirea sigurantei transportului de marfuri periculoase si reducerea
riscurilor de poluare. Prin implementarea unor controale mai eficiente si a unor proceduri
standardizate de monitorizare, se va reduce probabilitatea scurgerilor accidentale de substante
periculoase, diminuand astfel impactul negativ asupra ecosistemelor si a sanatatii populatiei.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu au fost identificate.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationala

Proiectul de act normativ transpune la nivel national Directivei (UE) 2022/1999 privind
procedurile unitare de control in transportul rutier de marfuri periculoase. Aceasta directiva
stabileste norme clare si uniforme pentru controlul transporturilor de marfuri periculoase pe
teritoriul UE, iar Republica Moldova, in calitate de stat asociat UE, are obligatia de a asigura
conformitatea cu aceste prevederi.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Pentru a implementa eficient Directiva 2022/1999, proiectul de act normativ introduce
modificari neesentiale in Regulamentul transporturilor rutiere de marfuri periculoase aprobat
prin Hotdrarea Guvernului nr. 589/2017. Aceste modificari vizeaza:

(i) Crearea unui sistem uniform de control al transporturilor de marfuri periculoase,
compatibil cu normele UE.

(i1) Stabilirea procedurilor clare de raportare si clasificare a incalcarilor.

(iii) Consolidarea cooperarii intre autoritatile nationale si cele europene prin mecanisme de
schimb de informatii si asistentd mutuala.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Proiectul hotararii de Guvern va fi supus consultarilor publice si avizarilor/expertizarilor de
catre entitatile publice de resort, inclusiv cele implicate in implementarea hotararii, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative. Astfel, in
cadrul procesului de consultare/avizare, urmatoarele institutii sunt vizate:




Avizare:

- Ministerul Mediului;

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

- Ministerul Afacerilor Interne;

- Ministerul Apararii;

- Congresul Autoritatilor Publice Locale

- Agentia Nationala de Reglementare a Activitatilor Nucleare si Radiologice.

Dupa definitivarea proiectului in urma procesului de avizare, proiectul de act normativ va fi
remis spre expertizare, dupa cum urmeaza:

Expertizare:

- Ministerul Justitiei;

- Centrul National Anticoruptie.

La fel, proiectul va fi transmis spre consultare si asociatiilor patronale din domeniul
transporturilor.

In scopul respectirii prevederilor Legii nr.239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, proiectul este publicat si poate fi accesat pe pagina web oficiala a Ministerului
Infrastructurii i Dezvoltarii Regionale (compartimentul , Transparentd decizionalad”,
directoriul ,,Anunturi de initiere a politicilor”) si pe portalul guvernamental
www.particip.gov.md

7. Concluziile expertizelor

Proiectul de lege va fi expediat Centrului de Armonizare a Legislatiei in vederea efectuarii
expertizei de compatibilitate cu legislatia Uniunii Europene, conform prevederilor art.34
alin.(1) si art.35 din Legea nr.100/2017.

Totodata, potrivit art. 34 alin.(1), art. 36 si art.37 din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele
normative, proiectul de lege va fi remis Ministerului Justitiei si Centrul National Anticoruptie
pentru a fi supus expertizei juridice si anticoruptie.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Aprobarea si implementarea prezentului proiect de hotdrire a Guvernului nu necesita
amendarea cadrului normativ primar sau secundar.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Implementarea eficientd a prevederilor proiectului hotaririi Guvernului necesitd o serie de
masuri coordonate iIntre institutiile responsabile, utilizarea resurselor adecvate si stabilirea
unor mecanisme clare de monitorizare a aplicdrii reglementdrilor.

Secretar general Angela TURCANU




TABEL COMPARATIV

la proiectul hotéririi pentru modificarea Hotérarii Guvernului nr. 589/2017
privind aprobarea Regulamentului transporturilor rutiere de mérfuri periculoase

Continutul normei in vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

Se completeaza cu clauza de armonizare cu
urmatorul cuprins:

,»Prezenta Hotarare transpune Directiva
(UE) 2022/1999 a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 octombrie 2022 privind
procedurile unitare de control in transportul rutier
de marfuri periculoase (codificare), publicata in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, CELEX:
3202211999, asa cum a fost modificatd ultima
data prin Decizia (UE) 2024/1254 a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 aprilie 2024 de
modificare a Directivelor 2009/12/CE,
2009/33/CE si (UE) 2022/1999 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Directivei
96/67/CE a Consiliului”.

Prezenta Hotirare transpune Directiva
(UE) 2022/1999 a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 octombrie 2022 privind
procedurile unitare de control in transportul
rutier de marfuri periculoase (codificare),
publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene, CELEX: 32022L.1999, asa cum a
fost modificata ultima data prin Decizia (UE)
2024/1254 a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 aprilie 2024 de modificare a
Directivelor 2009/12/CE, 2009/33/CE si (UE)
2022/1999 ale Parlamentului European si ale
Consiliului si a Directivei 96/67/CE a
Consiliului.

2. Controlul asupra executdrii prezentei hotariri
se pune in sarcina Ministerului Economiei si
Infrastructurii.

La punctul 2 al Hotaririi cuvintele
,,Ministerului Economiei si Infrastructurii” se
substituie cu cuvintele ,,Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale”.

2. Controlul asupra executarii prezentei hotariri
se pune in sarcina Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

La pct. 9 si pet. 23 alin. 1) si 3) se utilizeaza
cuvintele  ,Ministerul — Transporturilor  si
Infrastructurii Drumurilor”.

La pct. 61, 78, 89 si Anexa 4, se utilizeaza
cuvintele ,,buletinul de control”.

In Anexa nr. 1, pe tot parcursul textului:

cuvintele ,Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii  Drumurilor” la orice forma
gramaticald, se substituie cu cuvintele ,,Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale”, la forma
gramaticald corespunzatoare;

3.1.2. cuvintele ,buletinul de control” la
orice forma gramaticala, se substituie cu cuvintele
»fisa de control”, la formd gramaticald
corespunzatoare;

se modifica corespunzator la pct. 9 si 23 alin. 1) si
3).

se modifica corespunzator la pct. 61, 78, 89 si
Anexa 4




Se completeazi cu punctul 4! cu urmatorul
cuprins:

.4t Prezentul Regulament nu aduce
atingere dreptului organelor abilitate cu functii de
control sa efectueze controale 1n domeniul
transportul national sau international de marfuri
periculoase, daca acele marfuri periculoase sunt
transportate cu vehicule care nu sunt reglementate
de prezentul Regulament.”.

41, Prezentul Regulament nu aduce atingere
dreptului organelor abilitate cu functii de
control si efectueze controale in domeniul
transportul national sau international de
marfuri periculoase, daci acele marfuri
periculoase sunt transportate cu vehicule care
nu sunt reglementate de prezentul
Regulament.

7. In sensul prezentului Regulament se aplicd
urmatoarele definitii:

vehicul rutier — sistem mecanic destinat
circulatiei pe drumurile publice, cu sau fara
mijloace de autopropulsare. Sint considerate
vehicule rutiere autovehiculele, remorcile,
semiremorcile si tractoarele, definite conform art.
5 alin. (1) din Codul transporturilor rutiere, cu
exceptia vehiculelor ce apartin Fortelor armate
ale unei Parti contractante sau care se afla sub
responsabilitatea acestor Forte armate.

intreprindere — orice persoana fizica sau juridica,
cu sau fara scop lucrativ, care exercita ocupatia de
transport rutier de mérfuri in scopuri comerciale;

La punctul 7 cuvantul
substituie cu cuvantul ,,notiuni”

notiunea ,, vehicul rutier” va avea urmatorul
cuprins:

»definitii”  se

,,vehicul rutier - inseamna orice autovehicul
destinat utilizarii pe calea rutiera, fie complet sau
incomplet, care are cel putin patru roti si o viteza
maxima proiectatd mai mare de 25 km/h, impreuna
cu remorcile sale, cu exceptia vehiculelor care
circuld pe sine, a celor agricole, a tractoarelor
forestiere, a tuturor mecanismelor mobile si a
vehiculelor ce apartin Fortelor armate ale unei
Parti contractante sau care se afla sub
responsabilitatea acestor Forte armate;

notiunea ,, intreprindere” va avea urmatorul
cuprins:

., intreprindere - orice persoana fizica sau
juridica, grup de persoane fard constituirea
persoanei juridice, cu sau fara scop lucrativ,
precum si entitatile aflate in subordinea
autoritdtilor publice, care exercitd ocupatia Sau
este implicatd in organizarea transportului rutier
de marfuri periculoase, precum si cele care

7. In sensul prezentului Regulament se aplica
urmadtoarele notiuni:

vehicul rutier - inseamna orice autovehicul
destinat utilizarii pe calea rutiera, fie complet
sau incomplet, care are cel putin patru roti si o
vitezA maxima proiectati mai mare de 25
km/h, impreuni cu remorcile sale, cu exceptia
vehiculelor care circuld pe sine, a celor
agricole, a tractoarelor forestiere, a tuturor
mecanismelor mobile si a vehiculelor ce
apartin Fortelor armate ale unei Parti
contractante sau care se afla sub
responsabilitatea acestor Forte armate;

intreprindere - orice persoana fizica sau juridica,
grup de persoane fara constituirea persoanei
juridice, cu sau fara scop lucrativ, precum si
entititile aflate in subordinea autorititilor
publice, care exerciti ocupatia sau este
implicatd in organizarea transportului rutier
de marfuri periculoase, precum si cele care




depoziteazd temporar, colecteaza, ambaleaza sau
livreaza aceste marfuri;”.

depoziteaza temporar, colecteaza, ambaleaza
sau livreaza aceste marfuri;

23. Autoritdtile administratiei publice au
urmatoarele atributii:

1) Ministerul
Infrastructurii Drumurilor:

a) reglementarea conditiilor de agreare si
efectuare a inspectiei tehnice periodice a
vehiculelor destinate transportului anumitor
marfuri periculoase;

b) plasarea pe pagina web oficiala a
Ministerului a listei si a textului actelor normative
nationale/internationale aplicabile procesului de
organizare si desfasurare a transporturilor rutiere
de marfuri periculoase, inclusiv a Acordului
european referitor la transportul international
rutier al marfurilor periculoase, incheiat la
Geneva la 30 septembrie 1957, si anexelor
acestuia, precum si actualizarea permanentd a
tuturor modificéarilor sau a amendamentelor la
ele;

Transporturilor si

¢) coordonarea planurilor de invatdmint
si programelor de formare profesionald continua
a conducatorilor autovehiculelor care transporta
marfuri periculoase si a consilierilor de siguranta
pentru transportul rutier al marfurilor periculoase.
Toate certificatele de pregitire conforme
prescriptiilor sectiunii 8.2.1 din anexa B la
A.D.R., eliberate de catre autoritatea competenta
a unei parti contractante trebuie sa fie acceptate
pe durata lor de valabilitate de citre autoritatile
competente ale celorlalte parti contractante;

d) stabilirea drumurilor publice pe care
este permis accesul vehiculelor care transportd
marfuri periculoase, cu indicarea rutelor

La punctul 23, la subpunctul 1):
litera d) cuvantul ,,permis” se substituie cu
cuvantul ,,interzis”, iar litera e) se abroga.

23. Autoritatile administratiei publice au
urmatoarele atributii:

1) Ministerul
Dezvoltarii Regionale:

a) reglementarea conditiilor de agreare si
efectuare a inspectiei tehnice periodice a
vehiculelor destinate transportului  anumitor
marfuri periculoase;

b) plasarea pe pagina web oficiala a
Ministerului a listei si a textului actelor normative
nationale/internationale aplicabile procesului de
organizare si desfasurare a transporturilor rutiere
de marfuri periculoase, inclusiv a Acordului
european referitor la transportul international
rutier al marfurilor periculoase, incheiat la Geneva
la 30 septembrie 1957, si anexelor acestuia,
precum si actualizarea permanentd a tuturor
modificarilor sau a amendamentelor la ele;

¢) coordonarea planurilor de invatdmint si
programelor de formare profesionala continua a
conducatorilor autovehiculelor care transporta
marfuri periculoase si a consilierilor de siguranta
pentru transportul rutier al marfurilor periculoase.
Toate certificatele de pregatire conforme
prescriptiilor sectiunii 8.2.1 din anexa B la
A.D.R., eliberate de catre autoritatea competenta
a unei parti contractante trebuie sa fie acceptate pe
durata lor de valabilitate de citre autoritatile
competente ale celorlalte parti contractante;

d) stabilirea drumurilor publice pe care
este interzis accesul vehiculelor care transporta
marfuri  periculoase, cu indicarea rutelor

Infrastructurii si




ocolitoare sau alternative si a modului de
semnalizare a lor;

e) coordonarea schemelor sectoarelor de
drum ale Republicii Moldova permise pentru
transportarea marfurilor periculoase, precum si
marcarea drumurilor auto cu semne rutiere
respective, Impreuna cu Inspectoratul National de
Securitate Publica al Inspectoratului General al
Politiei;

ocolitoare sau alternative si a modului de

semnalizare a lor;

2) Autoritatea administrativa ,,Agentia
Nationalad Transport Auto™:

a) eliberarea, la solicitarea
intreprinderilor, prin ghiseul unic, a actului de
coordonare a traseelor de transportare a

marfurilor  periculoase, inclusiv  pentru
transportatorii strdini care transportd marfuri
periculoase  in/din  Republica  Moldova,

tranziteaza teritoriul Republicii Moldova sau
in/din tarile terte;

La punctul 23, subpunctul 2) litera a) dupa
sintagma ,.de transportare a  marfurilor
periculoase” se completeaza cu sintagma ,,din
Clasa 1, Clasa 6.2. si Clasa 7”.

2) Autoritatea administrativa ,,Agentia
Nationald Transport Auto”:

a) eliberarea, la solicitarea
intreprinderilor, prin ghiseul unic, a actului de
coordonare a traseelor de transportare a marfurilor
periculoase, Clasa 1, Clasa 6.2. si Clasa 7,
inclusiv pentru transportatorii  strdini care
transportd marfuri periculoase in/din Republica
Moldova, tranziteazd teritoriul Republicii
Moldova sau in/din tarile terte;

3) Ministerul Afacerilor Interne:

a) coordonarea si  supravegherea,
impreuna cu Ministerul Mediului, a importului,
exportului,  transportului ~ produselor  si
substantelor nocive, precum si a transportului
marfurilor periculoase pe teritoriul tarii;

b) asigurarea controlului la trecerea
frontierei de stat amijloacelor de transport
antrenate in transportarea marfurilor periculoase;

¢) stabilirea si aprobarea, impreuna cu
autoritdtile administratiei publice interesate, a
efectivului fortelor si numarului de mijloace
necesare  pentru lichidarea  consecintelor
eventualelor avarii si manipularea maérfurilor

Punctul 23, subpunctul 3):

la litera a) dupa sintagma ,Ministerul
Mediului” se completeazd cu sintagma ,,$i
Serviciului Vamal”;

la litera b) dupd sintagma ,marfurilor
periculoase” se completeazd cu cuvintele ,,in
comun cu Serviciul Vamal”;

la litera e) cuvintele .,Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor” se
substituie cu cuvintele ,;,administratorii
infrastructurii rutiere”, iar cuvantul ,,permise” se
substituie cu cuvantul ,,interzise”;

se completeazd cu litera j) cu urmatorul
cuprins:

3) Ministerul Afacerilor Interne:

a) coordonarea §i  supravegherea,
impreuna cu Ministerul Mediului si Serviciului
Vamal, a importului, exportului, transportului
produselor si substantelor nocive, precum si a
transportului marfurilor periculoase pe teritoriul
tarii;

b) asigurarea controlului la trecerea
frontierei de stat amijloacelor de transport
antrenate 1n transportarea marfurilor periculoase
in comun cu Serviciul Vamal,

c) stabilirea si aprobarea, mpreund cu
autoritatile administratiei publice interesate, a
efectivului fortelor si numarului de mijloace




periculoase, precum si  coordonarea = si
supravegherea transportarii substantelor nocive;

d) interventia operativdi In caz de
eveniment sau iminentd a producerii unui
eveniment in timpul transportului rutier al
marfurilor periculoase;

e) coordonarea, Tmpreunda cu Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor, a
schemelor sectoarelor de drum ale Republicii
Moldova permise pentru transportarea marfurilor
periculoase;

f) elaborarea, impreuna cu autoritatile
publice locale, a planurilor de alarmare si
interventie in caz de poluare accidentala a
mediului in timpul transportului marfurilor
periculoase;

g) cercetareca impreund cu celelalte
autoritati ale administratiei publice centrale a
evenimentelor produse la incarcarea, descarcarea
sau transportul rutier de marfuri periculoase,
precum si stabilirea si aplicarea masurilor ce se
impun;

h) elaborarea si controlul respectarii de
catre unitatile si structurile din subordine a
normelor prevazute la pct. 4 din prezentul
Regulament;

i) organizarea, de comun cu Serviciul
Vamal, a instruirii colaboratorilor in a caror
functii intrd efectuarea controlului asupra
respectarii de catre agentii economici a regulilor
de transportare a marfurilor periculoase;

,J) coordonarea marcarii drumurilor auto cu
semne rutiere corespunzatoare, Impreund cu
administratorii infrastructurii rutiere;”

necesare  pentru lichidarea  consecintelor
eventualelor avarii si manipularea marfurilor
periculoase, precum si  coordonarea  si
supravegherea transportarii substantelor nocive;

d) interventia operativa in caz de
eveniment sau iminentd a producerii unui
eveniment in timpul transportului rutier al
marfurilor periculoase;

e) coordonarea, impreund cu
administratorii  infrastructurii  rutiere, a
schemelor sectoarelor de drum ale Republicii
Moldova intezise pentru transportarea marfurilor
periculoase;

f) elaborarea, Tmpreund cu autoritatile
publice locale, a planurilor de alarmare si
interventie in caz de poluare accidentald a
mediului in timpul transportului marfurilor
periculoase;

g) cercetarea impreund cu celelalte
autoritati ale administratiei publice centrale a
evenimentelor produse la incércarea, descarcarea
sau transportul rutier de marfuri periculoase,
precum si stabilirea si aplicarea masurilor ce se
impun;

h) elaborarea si controlul respectarii de
catre unitatile si structurile din subordine a
normelor prevazute la pct. 4 din prezentul
Regulament;

i) organizarea, de comun cu Serviciul
Vamal, a instruirii colaboratorilor in a caror
functii intrd efectuarea controlului asupra
respectarii de cétre agentii economici a regulilor
de transportare a marfurilor periculoase;

j) coordonarea marcarii drumurilor
auto cu semne rutiere corespunzitoare,




impreuna cu administratorii infrastructurii
rutiere.

6) Serviciul ~ Vamal: asigurarea  respectarii
reglementarilor vamale la trecerea peste frontiera
vamald a  marfurilor  periculoase  pe
teritoriul Republicii Moldova;

Punctul 23 subpunctul 6) dupa cuvantul
,»pe€”’ se completeaza cu sintagma ,, / de pe”;

6) Serviciul Vamal: asigurarea  respectarii
reglementarilor vamale la trecerea peste frontiera
vamala a marfurilor periculoase pe / de pe
teritoriul Republicii Moldova;

Punctul 23 se completeaza cu subpunctul 9)
cu urmatorul cuprins:

,,9) Autoritatile administratiei publice locale:

a) stabilirea, Impreunda cu Ministerul
Afacerilor Interne, a drumurilor publice pe care este
permis accesul vehiculelor care transporta marfuri
periculoase, cu indicarea rutelor ocolitoare sau
alternative si a modului de semnalizare a lor;

b) participarea, impreund cu Ministerul
Afacerilor Interne, la organizarea interventiei
pentru limitarea efectelor evenimentelor grave
provocate in timpul transportului marfurilor
periculoase;

c) coordonarea schemelor sectoarelor de
drum permise pentru transportarea marfurilor
periculoase, din Clasa 1, Clasa 6.2. si Clasa 7,
precum si marcarea drumurilor auto cu semne
rutiere respective, Tmpreund cu Inspectoratul
National de Securitate Publica al Inspectoratului
General al Politiei.”.

9) Autoritatile administratiei
locale:

a) stabilirea, impreuna cu Ministerul
Afacerilor Interne, a drumurilor publice pe
care este permis accesul vehiculelor care
transportd marfuri periculoase, cu indicarea
rutelor ocolitoare sau alternative si a modului
de semnalizare a lor;

b) participarea, impreuna cu Ministerul
Afacerilor Interne, la organizarea interventiei
pentru limitarea efectelor evenimentelor grave
provocate in timpul transportului méarfurilor
periculoase;

c) coordonarea schemelor sectoarelor de
drum  permise  pentru  transportarea
marfurilor periculoase, din Clasa 1, Clasa 6.2.
si Clasa 7, precum si marcarea drumurilor
auto cu semne rutiere respective, impreuna cu
Inspectoratul National de Securitate Publica al
Inspectoratului General al Politiei.

publice

3.5. Se completeaza cu punctele 23* - 23 cu
urmatorul cuprins:

,23%. Agentia, asigurd intocmirea unui
raport elaborat in conformitate cu modelul de
formular standard de raportare a masurilor de
control a marfurilor periculoase transportate pe
cale rutiera prevazut in Anexa nr. 6, cel tarziu in a
unsprezecea lund de la finele fiecdrui an

23! Agentia, asigurd intocmirea unui
raport elaborat in conformitate cu modelul de
formular standard de raportare a masurilor de
control a marfurilor periculoase transportate
pe cale rutiera previzut in Anexa nr. 6, cel
tirziu in a unsprezecea lunid de la finele




calendaristic, si 1-1 publicd pe pagina sa web

oficiala;

232, In vederea elabordrii raportului,
Agentia poate solicita de la autoritatile
administratiei publice prevazute la pct. 23,

urmatoarele informatii:

(a) volumul determinat sau estimat al
marfurilor periculoase transportate rutier (in tone
transportate sau in tone/kilometri);

(b) numarul de controale efectuate pe
parcursul anului;

(c) numarul de vehicule inmatriculate la
nivel national, in alte state membre a Uniunii
Europene sau in tari terte, antrenate in transport
de marfuri periculoase;

(d) numarul de fincalcari inregistrate in
functie de categoria de risc;

(e) tipul si numarul sanctiunilor aplicate.

233 Agentia asigurd elaborarea raportului
prevazut la pct. 23! si transmiterea acestuia

Comisiei Europene, in termenul indicat la pct.
231,

fiecarui an calendaristic, si i-1 publici pe
pagina sa web oficiala;

232 in vederea elaboririi raportului,
Agentia poate solicita de la autoritatile
administratiei publice previazute la pct. 23,
urmatoarele informatii:

(8) volumul determinat sau estimat al
marfurilor periculoase transportate rutier (in
tone transportate sau in tone/kilometri);

(b) numirul de controale efectuate pe
parcursul anului;

(c) numarul de vehicule inmatriculate la
nivel national, in alte state membre a Uniunii
Europene sau in tari terte, antrenate in
transport de marfuri periculoase;

(d) numarul de incilciri inregistrate in
functie de categoria de risc;

(e) tipul si numarul sanctiunilor aplicate

23%.  Agentia  asigurd  elaborarea
raportului previzut la pct. 23! si transmiterea
acestuia Comisiei Europene, in termenul
indicat la pct. 23.”.

24. Pentru coordonarea traseelor de
transportare a marfurilor periculoase, operatorii
de transport rutier vor prezenta Agentiei o cerere
care va contine urmatoarele informatii:

1) punctul de plecare (incércare) si
punctul de destinatie (descarcare) ale marfurilor
periculoase;

2) denumirea localitatilor de pe traseu;

3) denumirea, clasele si subclasele
marfurilor periculoase transportate pe ruta,
pericolele;

Punctul 24 dupa sintagma ,,de transportare a
marfurilor periculoase” se completeaza cu sintagma
,,din Clasa 1, Clasa 6.2. si Clasa 7”.

24. Pentru coordonarea traseelor de
transportare a marfurilor periculoase din Clasa 1,
Clasa 6.2. si Clasa 7, operatorii de transport rutier
VOr prezenta Agentiei o cerere care va contine
urmatoarele informatii:

1) punctul de plecare (incarcare) si
punctul de destinatie (descarcare) ale marfurilor
periculoase;

2) denumirea localitatilor de pe traseu;

3) denumirea, clasele si subclasele
marfurilor periculoase transportate pe ruti,
pericolele;




4) cantitatea (greutatea) marfurilor
periculoase care urmeaza a fi transportata;
5) perioada de transportare.

4) cantitatea (greutatea) marfurilor
periculoase care urmeaza a fi transportata;
5) perioada de transportare.

25. Transmiterea cererii prevazute la
pct. 24 la sediul Agentiei se efectueaza prin
urmatoarele modalitati:

1) prin depunere, personal de catre
managerul de transport rutier sau un reprezentant
legal al intreprinderii, contra semnaturd, la
ghiseul unic al Agentiei;

2) prin serviciu postal, cu confirmare de
primire;

3) in format electronic.

Punctul 25 va avea urmatorul cuprins:

,»25. Transmiterea cererii prevazute la pct. 24
catre Agentiei, se efectueaza prin depunere, de catre
managerul de transport rutier sau un reprezentant
legal al intreprinderii, contra semndturd, prin
urmatoarele modalitati:

1) personal, la ghiseul unic al Agentiei;

2) prin serviciu postal, cu confirmare de
primire;

3) in forma de document electronic semnat cu
semnatura electronica.”;

25. Transmiterea cererii prevazute la pct. 24
catre Agentiei, se efectueaza prin depunere, de
ciatre managerul de transport rutier sau un
reprezentant legal al intreprinderii, contra
semnatura, prin urmatoarele modalitati:

1) personal, la ghiseul unic al Agentiei;

2) prin serviciu postal, cu confirmare de
primire;

3) in forma de document electronic
semnat cu semnatura electronica.

29. Actul de coordonare a traseelor de
transportare a marfurilor periculoase va include
urmatoarea informatie:

1) denumirea operatorului de transport
rutier;

2) termenul de valabilitate a rutei;

3) restrictii de deplasare pe rutd: timp de
zi sau noapte, anotimp;

4) punctele de traversare a frontierei de
stat, iIn cazul serviciilor efectuate de operatori
straini;

5) denumirea drumurilor 1in afara
localitatilor prin care se admite deplasarea
mijloacelor de transport cu marfuri periculoase,
inclusiv a celor de tranzit transportate pe teritoriul
Republicii Moldova;

6) denumirea localitatilor si strazilor pe
care se admite deplasarea mijloacelor de transport
cu marfuri periculoase;

7) viteza maxima de deplasare pe ruta,

La punctul 29:

subpunctul 4) cuvantul ,traversare” Sse
substituie cu cuvantul ,.trecere”;

subpunctul  10) sintagma ,,Serviciului
Protectiei Civile si Situatiilor Exceptionale” se
substituire cu sintagma ,,Inspectoratului General
pentru Situatii de Urgenta”;

29. Actul de coordonare a traseelor de
transportare a marfurilor periculoase va include
urmatoarea informatie:

1) denumirea operatorului de transport
rutier;

2) termenul de valabilitate a rutei;

3) restrictii de deplasare pe ruta: timp de
zi sau noapte, anotimp;

4) punctele de trecere a frontierei de stat,
in cazul serviciilor efectuate de operatori straini;

5) denumirea drumurilor in afara
localitatilor prin care se admite deplasarea
mijloacelor de transport cu marfuri periculoase,
inclusiv a celor de tranzit transportate pe teritoriul
Republicii Moldova;

6) denumirea localitatilor si strazilor pe
care se admite deplasarea mijloacelor de transport
cu marfuri periculoase;

7) viteza maxima de deplasare pe rutd;




8) adresa parcarilor
statiilor de alimentare;

9) conditii speciale de deplasare;

10) sediul si numerele de telefoane:

a) ale Inspectoratului  National de
Securitate Publica al Inspectoratului General al
Politiei;

b) ale Serviciului Protectiei Civile si
Situatiilor Exceptionale;

¢) ale serviciilor de depanare;

d) ale Centrului National de Asistenta
Medicala Urgenta Prespitaliceasca.

specializate i

8) adresa parcarilor specializate si statiilor
de alimentare;

9) conditii speciale de deplasare;

10) sediul si numerele de telefoane:

a) ale Inspectoratului  National de
Securitate Publica al Inspectoratului General al
Politiei;

b) ale Inspectoratului General pentru
Situatii de Urgenta;

c) ale serviciilor de depanare;

d) ale Centrului National de Asistenta
Medicala Urgenta Prespitaliceasca.

61. La efectuarea controalelor in trafic, in
punctele de Incarcare/descarcare a marfurilor
periculoase, personalul cu atributii de control
prevazut la pct. 58 din prezentul Regulament va
completa buletinul de control prevazut la anexa
nr. 4 la prezentul Regulament, in 3 exemplare, din
care unul va fi Inminat conducatorului auto.

Punctul 61 va avea urmatorul cuprins:

,,01. La efectuarea controalelor in trafic, in
punctele de Iincarcare/descarcare a marfurilor
periculoase, personalul cu atributii de control
prevazut la pct. 58 din prezentul Regulament va
completa buletinul de control previdzut la anexa
nr. 4 la prezentul Regulament, in 3 exemplare, din
care unul va fi inmanat conducatorului vehiculului
si se prezintd la cerere pentru a simplifica sau
evita, daca este posibil, controalele ulterioare.”

61. La efectuarea controalelor in trafic, in punctele
de incarcare/descarcare a marfurilor periculoase,
personalul cu atributii de control previdzut la
pct. 58 din prezentul Regulament va completa
buletinul de control prevazut la anexa nr.4 la
prezentul Regulament, in 3 exemplare, din care
unul va fi inméanat conducatorului vehiculului si
se prezinta la cerere pentru a simplifica sau
evita, daca este posibil, controalele ulterioare.

63. Controalele in trafic vor fi efectuate cu
respectarea prevederilor Legii nr. 131 din 8 iunie
2012 privind controlul de stat asupra activitétii de
intreprinzator, 1n corespundere cu principiile
Metodologiei  generale de planificare a
controlului  de stat asupra activitatii de
intreprinzdtor in baza analizei criteriilor de risc,
aprobate prin Hotarirea Guvernului nr. 694 din
5 septembrie 2013, si vor acoperi o arie extinsa
din reteaua rutiera.

Punctul 63 va avea urmatorul cuprins:

,03. Controalele in trafic sunt aleatorii si
sunt efectuate cu respectarea prevederilor Legii
nr. 131 din 8 iunie 2012 privind controlul de stat
asupra activitatii de intreprinzator, $i vor acoperi o
arie extinsd din reteaua rutiera.”.

63. Controalele in trafic sunt aleatorii si sunt
efectuate cu respectarea prevederilor Legii
nr. 131 din 8 iunie 2012 privind controlul de
stat asupra activititii de intreprinzator, si vor
acoperi o arie extinsa din reteaua rutiera.

Punctul 73 va avea urmdtorul cuprins:
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73. Controalele se efectueaza la sediul
intreprinderilor Tn urmatoarele situatii:

1) daca in traficul rutier s-au constatat
incalcari de naturd sa pericliteze siguranta in
transportul de marfuri periculoase;

2) daca autoritatile cu atributii de control
din alte state-membre sau parti contractante ale
A.D.R. au informat autoritatile prevazute la
pct. 58 din prezentul Regulament despre incalcari
grave sau repetate ale reglementarilor privind
transportul marfurilor periculoase.

,73. In scopul asigurdrii respectarii
conditiilor de sigurantd in transportul rutier de
marfuri periculoase, controalele se efectuecaza la
sediul intreprinderilor, in urmatoarele cazuri:

1) daca in traficul rutier s-au constatat
incédlcari de naturd sa pericliteze siguranta in
transportul de marfuri periculoase;

2) cu titlu de actionare preventiva in
conformitate cu prevederile Legii nr. 131 din 8
iunie 2012 privind controlul de stat asupra
activitatii de intreprinzator;

3) daca autoritatile cu atributii de control din
alte state-membre a Uniunii Europene sau al unui
stat care este parte contractantd a A.D.R. au
informat autorititile prevazute la pct. 58 din
prezentul Regulament despre incélcari grave sau
repetate ale reglementarilor privind transportul
marfurilor periculoase.”.

73. In scopul asiguririi respectirii
conditiilor de siguranta in transportul rutier de
marfuri periculoase, controalele se efectueaza
la sediul intreprinderilor, in urmatoarele
cazuri:

1) dacd in traficul rutier s-au constatat
incélcari de naturd sa pericliteze siguranta in
transportul de marfuri periculoase;

2) cu titlu de actionare preventiva in
conformitate cu prevederile Legii nr. 131 din 8
iunie 2012 privind controlul de stat asupra
activitatii de intreprinzator;

3) daca autoritatile cu atributii de control
din alte state-membre a Uniunii Europene sau
al unui stat care este parte contractanta a
A.D.R. au informat autoritatile prevazute la
pct. 58 din prezentul Regulament despre
incalcari grave sau repetate ale reglementarilor
privind transportul marfurilor periculoase.

81. Constituie incélcari din categoria I de
risc urmatoarele fapte:

6) vehiculul nu mai respecta conditiile de
agreare si prezintd un pericol imediat. (Daca

La punctul 81:

subpunctul 6) va avea urmatorul cuprins:

,»0. vehiculul care nu mai respecta
standardele de omologare si prezintd un pericol

81. Constituie incalcari din categoria [ de
risc urmatoarele fapte:

6) vehiculul care nu mai respecti
standardele de omologare si prezinta un

vehiculul nu prezintd pericol imediat, | imediat (dacd aceastd conditie nu este indeplinita, | pericol imediat (daca aceasta conditie nu este
nerespectarea se regaseste la categoria a ll-a de | nerespectarea se regaseste la categoria de risc I);”; | indeplinitid, nerespectarea se regiseste la
risc.); subpunctul 10) va avea urmatorul cuprins: | categoria de risc I1);
10) nerespectarea prevederilor referitoare ,10.  nerespectarca  normelor  care 10) nerespectarea normelor care
la incéarcarea in comun a coletelor; reglementeaza incarcéturile mixte de ambalaje;”. | reglementeazd  incirciturile mixte de
ambalaje;

84. Constituie incalcari din categoria a I1-
a de risc urmatoarele fapte:

13) indicarea pe ambalaje, colete sau
mijloace de transport a unor pericole inexistente;

La punctul 84 subpunctele 13), 14) si 15) se
exclud;

84. Constituie Incalcari din categoria a II-
a de risc urmatoarele fapte:
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14) utilizarea de personal neinstructat
pentru efectuarea operatiunilor de manipulare,
incarcare sau descarcare a marfurilor periculoase;

15) neefectuarea, efectuarea
necorespunzatoare sau cu personal neinstructat a
operatiunilor de curatare, spalare,

neutralizare, decontaminare sau
dezinfectare a ambalajului ori a vehiculului dupa
descarcarea marfurilor periculoase.

Daca actiunile prevazute la subpct. 14) si
15) din prezentul punct prezintd un risc major
pentru sandtatea personalului, acestea vor fi
incadrate in categoria I de risc.

Instructajul personalului prevazut la
subpct. 14) si 15) se va efectua de citre
managerul de transport sau consilierul de
siguranti, dupd caz. Intreprinderile vor tine
evidenta  instructajului  Intr-un registru
(numerotat, cusut si sigilat). Periodicitatea
instructajului este o data la 6 luni.

87. Constituie incalcari din categoria a
I11-a de risc urmatoarele fapte:

d) nedesemnarea
consilierului/consilierilor de sigurantd in cadrul
intreprinderii;

e) neredactarea si/sau necomunicarea
catre Agentia care a eliberat certificatul
consilierului de sigurantd al intreprinderii a
raportului anual al consilierului de siguranta,
potrivit prevederilor subsectiunii 1.8.3.3 din
ADR,;

f) neintocmirea, intocmirea
necorespunzitoare, neimplementarea  si/sau
implementarea necorespunzitoare de cétre

La punctul 87 literele d), e) si f) se exclud,

87. Constituie Incalcéri din categoria a I11-
a de risc urmatoarele fapte:
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intreprindere a planului de securitate impus prin
prevederile capitolului 1.10 din A.D.R.

Se completeaza cu ,,Capitolul VI. Asistenta
si Cooperarea Mutuald” cu urmatorul cuprins:
,» V1. Asistenta si Cooperarea Mutuala

94. Autoritatile competente cu atributii de
control in domeniul transportului de marfuri
periculoase din Republica Moldova acorda, pe
baza de reciprocitate, sprijin altor state-membre a
Uniunii Europene sau statelor care sunt parte
contractanti a A.D.R., in vederea aplicarii
corespunzatoare a conditiilor si prevederilor
prezentului Regulament.

95. Incilcarile de Categoria I sau cele
repetate, care pericliteaza siguranta transportului
de marfuri periculoase, savarsite de un vehicul
nerezident sau de o intreprindere nerezidenta, se
raporteazd autoritatilor competente din statul-
membru al Uniunii Europene sau al unui stat care
este parte contractanti a A.D.R. in care este
inmatriculat vehiculul sau in care este inregistrata
intreprinderea.

96. Autoritatile competente din Republica
Moldova, notificad autoritdtile competente din
statul-membru al Uniunii Europene sau al unui stat
care este parte contractantd a A.D.R., pe teritoriul
careia au fost constate incilcirile prevazute de
prezentul Regulament, despre masurile intreprinse
si deciziile adoptate cu privire la transportator sau
la sediul intreprinderii in cauzi, cu conditia ca
vehiculul este inmatriculat sau compania este
inregistrata in Republica Moldova.

VI. Asistenta si Cooperarea Mutuala

94. Autoritatile competente cu atributii
de control in domeniul transportului de
marfuri periculoase din Republica Moldova
acorda, pe baza de reciprocitate, sprijin altor
state-membre a Uniunii Europene sau statelor
care sunt parte contractanti a A.D.R., in
vederea aplicirii corespunzitoare a conditiilor
si prevederilor prezentului Regulament.

95. Incilcirile de Categoria I sau cele
repetate, care pericliteaza siguranta
transportului de marfuri periculoase, sivarsite
de un vehicul nerezident sau de o intreprindere
nerezidenta, se raporteaza autoritatilor
competente din statul-membru al Uniunii
Europene sau al unui stat care este parte
contractanta a A.D.R. in care este inmatriculat
vehiculul sau 1in care este inregistrata
intreprinderea.

96.  Autoritatile competente din
Republica Moldova, notifici autorititile
competente din statul-membru al Uniunii
Europene sau al unui stat care este parte
contractanta a A.D.R., pe teritoriul careia au
fost constate incélcarile previazute de prezentul
Regulament, despre masurile intreprinse si
deciziile adoptate cu privire la transportator
sau la sediul intreprinderii in cauza, cu
conditia cd vehiculul este inmatriculat sau
compania este inregistrati in Republica
Moldova.
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97. In cazul in care, in timpul unui control in
traficul rutier la un vehicul nerezident, se constata
in timpul controlului ca existd circumstante care
indica ca au fost comise Incalcari grave (Categoria
I) sau repetate, care nu se pot detecta in timpul
controlului respectiv din lipsa datelor si
informatiilor necesare, autorititile competente de
controlul transportului de marfuri periculoase din
Republica  Moldova, coopereaza, solicita
informatii necesare dar si acorda sprijin altor state-
membre a Uniunii Europene sau al unui stat care
este parte contractantd a A.D.R., pentru
clarificarea situatiei si aplicarea legii.

97. In cazul in care, in timpul unui
control in traficul rutier la un vehicul
nerezident, se constata in timpul controlului ca
existd circumstante care indica cad au fost
comise incilcari grave (Categoria I) sau
repetate, care nu se pot detecta in timpul
controlului respectiv din lipsa datelor si
informatiilor necesare, autoritatile competente
de controlul transportului de marfuri
periculoase  din  Republica  Moldova,
coopereaza, solicita informatii necesare dar si
acorda sprijin altor state-membre a Uniunii
Europene sau al unui stat care este parte
contractanta a A.D.R., pentru clarificarea
situatiei si aplicarea legii.

Anexanr. 4

Anexa nr. 4 se expune in redactie noua.

Conform proiectului

Se completeaza cu o anexd noud - Anexa nr. 6

Conform proiectului




SINTEZA

la proiectul hotararii pentru modificarea Hotararii Guvernului nr. 589/2017 privind
aprobarea Regulamentului transporturilor rutiere de marfuri periculoase

Participantul la Nr. crt. Continutul obiectiei, Argumentarea
avizare, propunerii, recomandarii, concluziei autorului
consultare proiectului

publica,
expertizare
Avizare si consultare publica
Agentia Pe tot parcursul | textul la orice formda gramaticala: | Se accepta
Nationala Regulamentului ,,Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Transport Auto

Drumurilor,, se substituie cu textul:
,Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale”

Pct.23., subpct. 1),
litera d) al
Regulamentului,

aprobat prin Anexa 1
la HG 589/2017 (in
continuare -
,,Regulamentul”)

Cuvantul ,,permis” se substituie cu cuvantul
Hinterzis”

Se accepta

Pct.23., subpct. 2),
litera a)

Se abroga

Se accepta partial.

Actul de coordonare
a traseelor se
elimind, cu exceptia
actului pentru
urmatoarele clase:
Clasa 1 - Substante si
obiecte explozive;
Clasa 6.2 - Substante
infectioase;

Clasa 7 - Materiale
radioactive.

Pct.23.,
litera e)

subpct.  3),

Cuvantul ,,permise” se substituie cu cuvantul
interzise”

Se accepta

Pct.23., se compleaza
cu shpct. 9

9) Autoritatile administratiei publice locale.
a) stabilirea, impreund cu Ministerul
Afacerilor Interne, a drumurilor interzise
accesului vehiculelor care transporta marfuri
periculoase, cu indicarea rutelor ocolitoare
sau alternative si a modului de semnalizare a
lor, pentru drumurile  publice din
administrare;

b) elaborarea unor programe locale de
alarmare §i  interventie 1n  cazul
evenimentelor  survenite  in  timpul
transportului de marfuri periculoase;

¢) stabilirea locurilor unde incércarea,
descarcarea si/sau parcarea vehiculelor care
transporta marfuri periculoase sunt interzise
sau autorizate numai in anumite conditii,

Se accepta
partial.




d) participarea la organizarea interventiei
pentru limitarea efectelor evenimentelor
grave provocate in timpul transportului
marfurilor periculoase.

Pct. 63

Se abroga

Nu se accepta

1S
»Administratia
de Stat a
Drumurilor”

Transporturile de marfuri periculoase
efectuate pe drumurile publice nationale cu
indicii M, R, Gsi se realizeze luand in
considerare restrictiile instituite pe sectoare
de drum.

1.S. »~Administratia de Stat a Drumurilor” va
prezenta A.A. ,,Agentia Nationala Transport
Auto” informatia despre sectoarele de
drumuri nationale pe care au fost instituite
restrictii de circulatie, inclusiv cu publicarea
informatiei respective pe pagina web oficiala
a autoritatii, semestrial si/sau in cazul
modificarii restrictiilor.

Tn cazul cand traseul de transportare a
marfurilor periculoase depaseste reteaua de
drumuri nationale administrate de citre 1.S.
»Administratia de Stat a Drumurilor”,
expeditorul de marfuri periculoase va solicita
de la Administratiile publice locale care
administreazad drumurile publice respective,
conditiile de transportare si lista sectoarelor
de drumuri pe care sunt instituite restrictii, cu
stabilirea rutelor ocolitoare.

Totodata, intru evitarea aparitiei degradarilor
sistemului rutier precum si a lucrdrilor de
artd pozitionate pe drumurile publice cu
indicii M, R, G, la efectuarea transporturilor
mentionate se vor respecta urmatoarele
conditii / restrictii:

1. Masele si dimensiunile vehiculelor
trebuie sa corespunda prevederilor
stabilite n anexa nr. 2 a Legii
drumurilor nr. 509/1995, sau dupa caz
in baza unei autorizatii speciale de
transport.

2. Laformarea traseelor se vor utiliza
prioritar drumurile expres (M),
republicane (R) si regionale (G).

3. Laformarea traseelor se va evita
circulatia prin intravilanul localitatilor
sau traseele pe care se fac lucrari de
drum.

4. TItinerarul pe care se preconizeaza
transportarea se va analiza preventiv
prin prisma parametrilor tehnici a
transportului ce transporta marfuri
periculoase, acordand atentie sporita
segmentelor de drumuri publice ce
traverseaza localitati.

5. La planificarea transportarii se va tine
cont de intensitatea traficului rutier pe

Se accepta partial




sectoare de drumuri publice ce
tranziteaza municipii (unde este
posibila formarea ambuteiajelor),
evitand parcurgerea acestora n orele
de varf.

6. Se interzice stationarea si parcarea
autovehiculelor ce transporta marfuri
periculoase pe acostament si Tn
intravilanul localitatilor.

7. Seinterzice efectuarea transportarii in
situatia unor conditii climaterice care
creeaza conditii nefavorabile.

8. Seinterzice efectuarea transportarii
atunci cand sunt atestate temperaturi
ale aerului ce depasesc 30°C pentru
autovehicule a caror masa totala
depaseste 20tone si/sau masa maxima
pe osie 10tone.

Se va acorda atentie sporitd la
deplasarea transportului mentionat, sub
pasaje superioare de cale ferata, poduri de
incrucisare (rutiere) sau a altor amenajari
aferente drumurilor, unde gabaritul de libera
trecere este limitat, pe inaltime si/sau latime
i.s. »~Administratia de Stat a Drumurilor”
propune  confirmarea  traseului de
transportare a marfurilor periculoase incluse
in actul de coordonare a traseelor de
transportare a marfurilor periculoase prin
intermediul SIA ,.e-Autorizatie transport”,
inclusiv pentru transportatorii strdini care
transportd marfuri periculoase  in/din
Republica Moldova, tranziteazd teritoriul
Republicii Moldova sau in/din tarile terte.

Ministerul - Lipsa de obiectii si propuneri. S-a luat act
Dezvoltarii
Economice si
Digitalizarii
Ministerul - S-a luat act
Mediului Lipsa de obiectii si propuneri.
Ministerul Pct.3 al [ Pct.4 din Regulamentul transporturilor | Se accepta
Aparirii Regulamentului, rutiere de marfuri periculoase, aprobat prin
aprobat prin Anexa 1 | Hotararea Guvernului nr.589/2017 cat si
la HG 589/2017 articolul 1 (1), aliniatul 2 din Directiva (UE)
2022/1999 a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 octombrie 2022, privind
procedurile unitare de control in transportul
rutier de marfuri periculoase, prevad ca se
excepteazd  transporturile de  marfuri
periculoase cu vehiculele care apartin sau se
afla sub comanda fortelor armate.
Ministerul se propune autorului revizuirea notiunilor si | Se accepta
Afacerilor definitiilor in conformitate cu prevederile
Interne art. 2 din Directiva (UE) 2022/1999




se atrage atentia asupra necesitatii
reglementarii aspectelor prevazute la art. 5
din Directiva mentionata, prin care in cazul
vehiculelor pentru care se constatd una sau
mai multe Incalcari ale normelor privind
transportul de marfuri periculoase, in special
incalcarile enumerate 1n anexa II din
directiva, este posibila imobilizarea pe loc
sau intr-un loc stabilit Tn acest scop de cétre
autoritdtile care efectueazd controlul si
solicitarea aducerii acestora la conformitate
inainte de continuarea calatoriei sau
supunerea  acestora la alte masuri
corespunzatoare, in functie de imprejurarile
sau cerintele de sigurantd care includ, daca
este cazul, refuzul de a permite intrarea
acestor vehicule in Uniune.

Se accepta

se atentioneaza ca, la art. 9 din Directiva este
prevazut raportul elaborat in conformitate cu
modelul de formular standard prevdzut in
anexa III la directiva, care include
urmatoarele informatii: (a) daca este posibil,
volumul determinat sau estimat al marfurilor
periculoase transportate rutier (in tone
transportate sau 1n tone/kilometri); (b)
numarul de controale efectuate; (¢) numarul
de vehicule controlate la locul de
fnmatriculare  (vehicule  Tnmatriculate
national, in alte state membre sau in tari
terte); (d) numarul de incélcari inregistrate in
functie de categoria de risc mentionatd in
anexa I[; (e) tipul si numarul sanctiunilor
impuse.

Se accepta

se propune stabilirea cu exactitate a
autoritdtii publice care va examina si
constata incalcarile depistate de sistemul
mentionat, in proiectul mentionat urmeaza sa
fie prevdzute reglementari cu privire la
spatiile de refugiu unde urmeaza sa fie
stopate vehiculele care au admis depasirea
masei pe osie.

Se accepta

La promovarea proiectului urmeaza a se tine
cont de prevederile art. 16 a Legii nr.
100/2017 cu privire la actele normative,
potrivit cdreia autoritatile administratiei
publice centrale de specialitate si autoritatile
publice autonome emit sau aproba, in
conditiile legii, acte normative.

Se accepta

Ministerul
Educatiei

Pct.23, sbpct. 1), lit.
c¢) al Regulamentului,
aprobat prin Anexa 1
la HG 589/2017

Contextul formarii profesionale in domeniu
sd se ajusteze terminologiei si prevederilor
cadrului normativ existent pentru a evita,
suprapuneri, dublari, posibilei situatii de
interpretari discretionare.

Se accepta




Serviciul Vamal

Pct.23, sbpct. 3) al
Regulamentului,
aprobat prin Anexa 1
la HG 589/2017

La lit. a) sintagma ,,Ministerul Mediului”, se
va completa cu sintagma ,si Serviciul
Vamal”;

Se accepta

La lit. b) cuvintele ,,marfurilor periculoase”,
se vor completa cu cuvintele ,,in comun cu
Serviciul Vamal”;

Se accepta

La sbpct. 6) cuvintul ,,pe” se va completa cu
cuvintele ,,/ de pe”;

Se accepta

La pct. 29 sbpct. 4 cuvintul ,traversare”, se
va substitui cu cuvintul ,.trecere”.

Se accepta

Inspectoratul La pct. 29, subpunctul | Se propune de inlocuit sintagma ,,Serviciului | Se accepta
General pentru | 10), litera b) din | Protectiei Civile si Situatiilor Exceptionale”
Situatii de Regulament cu sintagma ,,Inspectoratului General pentru
Urgenta Situatii de Urgenta”, in conformitate cu
Legea Inspectoratului General pentru Situatii
de Urgenta nr. 93/2007.
Institutul de - Lipsa de obiectii si propuneri. S-a luat act
Standardizare
din Moldova

Secretar general

Angela TURCANU




TABEL DE CONCORDANTA

Titlul actului UE, inclusiv cea mai recenta modificare, nr. CELEX

Directiva (UE) 2022/1999 a Parlamentului European si a Consiliului din 19 octombrie 2022 privind procedurile unitare de control in transportul rutier de marfuri periculoase
(codificare), publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, CELEX: 3202211999, asa cum a fost modificata ultima data prin Decizia (UE) 2024/1254 a Parlamentului European
si a Consiliului din 24 aprilie 2024 de modificare a Directivelor 2009/12/CE, 2009/33/CE si (UE) 2022/1999 ale Parlamentului European si ale Consiliului si a Directivei 96/67/CE

a Consiliului
2 Titlul proiectului de act normativ national
Regulamentului transporturilor rutiere de marfuri periculoase
3 Gradul general de compatibilitate
Transpunere integrald
4 Autoritatea/persoana responsabild

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (MIDR)
Slanina Andrei, Sef al Directiei Politici in Domeniul Transportului Rutier

5 Data intocmirii/actualizarii
20 mai 2025
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de Observatii
6 7 compatibilitate 9
8
2. Prezentele norme se aplicad transporturilor rutiere de marfuri Compatibil
periculoase efectuate pe teritoriul Republicii Moldova, activitatilor de
control efectuate in transportul rutier de marfuri periculoase la vehiculele
care circula sau intrd pe teritoriul Republicii Moldova dintr-o alta tara,
controalelor activitatilor desfasurate de agentii economici, asa cum sant
definite in prezentul Regulament.
Articolul 1
(1) Prezenta directiva se aplicd controalelor efectuate de statele | 3. Prezentele norme nu se aplicd transportului de marfuri periculoase cu Compatibil
membre in transportul rutier de marfuri periculoase la vehiculele care | vehicule apartindnd institutiilor publice componente ale sistemului
circula pe teritoriul lor sau intrd pe acesta dintr-o tara terta. national de aparare sau aflate in responsabilitatea acestora.
Prezenta directiva nu se aplica transportului de marfuri periculoase cu
vehiculele care apartin sau se afld sub comanda fortelor armate. 4. Transporturile de mirfuri periculoase efectuate cu vehiculele Compatibil
apartinand institutiilor publice componente ale sistemului national de
aparare, inclusiv vehiculele care efectueazd transporturi in interesul
acestora, se vor executa conform normelor elaborate de catre Ministerul
Apararii, Ministerul Afacerilor Interne si Serviciul de Informatii si
Securitate, dupd caz.
Articolul 1
(2) Prezenta directivd nu aduce atingere dreptului statelor membre, | 4% Prezentul Regulament nu aduce atingere dreptului organelor abilitate
tindnd seama in mod adecvat de legislatia Uniunii, de a intreprinde | cu functii de control sa efectueze controale in domeniul transportul Compatibil
controale in transportul national sau international de marfuri | national sau international de marfuri periculoase, daca acele marfuri
periculoase pe teritoriul acestora, realizat cu vehicule care nu sunt | periculoase sunt transportate cu vehicule care nu sunt reglementate de
reglementate de prezenta directiva. prezentul Regulament.
Avrticolul 2 vehicul rutier - inseamna orice autovehicul destinat utilizarii pe calea
In sensul prezentei directive, se aplica urmatoarele definitii: rutiera, fie complet sau incomplet, care are cel putin patru roti si o viteza
maxima proiectatd mai mare de 25 km/h, impreund cu remorcile sale, cu




(a) ,,vehicul” inseamna orice autovehicul destinat utilizarii pe calea
rutierd, fie complet sau incomplet, care are cel putin patru roti si o
vitezd maxima proiectatd mai mare de 25 km/h, impreuna cu remorcile
sale, cu exceptia vehiculelor care circula pe sine, a celor agricole si a
tractoarelor forestiere si a tuturor mecanismelor mobile;

exceptia vehiculelor care circula pe sine, a celor agricole, a tractoarelor
forestiere, a tuturor mecanismelor mobile si a vehiculelor ce apartin
Fortelor armate ale unei Parti contractante sau care se afld sub
responsabilitatea acestor Forte armate;

Compatibil

Articolul 2

(b) ,,marfuri periculoase” inseamnd marfuri periculoase, astfel cum
sunt definite la articolul 1 litera (b) din Acordul referitor la transportul
rutier international al marfurilor periculoase (ADR), incheiat la
Geneva la 30 septembrie 1957 si in anexele A si B la respectivul acord,
astfel cum sunt mentionate in sectiunea 1.1 din anexa I la Directiva
2008/68/CE;

marfuri periculoase — substante si obiecte al caror transport rutier este
interzis sau este permis numai in anumite Imprejurari, potrivit anexelor
AsiBlaADR;

Compatibil

Articolul 2

() ,.transport” inseamna orice operatie de transport rutier realizata cu
un vehicul, integral sau partial pe drumurile publice de pe teritoriul
unui stat membru, inclusiv incarcarea si descdrcarea marfurilor
reglementate de Directiva 2008/68/CE, fard a aduce atingere
dispozitiilor stabilite de legislatiile statelor membre referitoare la
responsabilitatea pentru aceste operatii;

transport rutier de marfuri periculoase — operatiune de transport care se
efectueaza cu vehicule rutiere pentru deplasarea marfurilor pe o anumita
portiune a drumului, inclusiv operatiunile de incércare si descarcare a
marfurilor periculoase prevazute in anexele A si B la A.D.R., cu exceptia
operatiunilor efectuate integral in perimetrul unei zone inchise;

Compatibil

Articolul 2

(d) ,,intreprindere” inseamna orice persoana fizica sau juridica, fie ca
are sau nu ca obiectiv realizarea de profit, orice asociatie sau grup de
persoane fara personalitate juridicd, fie ca are sau nu ca obiectiv
realizarea de profit, precum si orice organism aflat sub patronajul unei
autoritati publice, fie cd are personalitate juridica proprie sau depinde
de o autoritate care are aceastd personalitate, care transportd, incarca
sau descarcd marfuri periculoase sau face ca acestea sa fie
transportate, precum si cele care depoziteaza temporar, colecteaza,
ambaleaza sau livreaza aceste marfuri ca parte a unei operatii de
transport si sunt localizate pe teritoriul Uniunii;

intreprindere - orice persoana fizica sau juridica, grup de persoane fara
constituirea persoanei juridice, cu sau fara scop lucrativ, precum si
entitatile aflate in subordinea autoritatilor publice, care exercita ocupatia
sau este implicatd in organizarea transportului rutier de marfuri
periculoase, precum si cele care depoziteazd temporar, colecteaza,
ambaleaza sau livreaza aceste marfuri;

Compatibil

Articolul 2

(e) ,control” inseamna orice control, inspectie, verificare sau
formalitate indeplinit(d) de autoritdtile competente din motive de
siguranta proprii transportului de marfuri periculoase.

control — totalitate a actiunilor de verificare realizate de un organ abilitat
cu functii de control sau de un grup de institutii similare privind
respectarea de catre persoanele supuse controlului a prevederilor
legislatiei in domeniul transportului rutier de marfuri periculoase;

Compatibil

Articolul 3

(1) Statele membre se asigurd cd un segment reprezentativ al
transporturilor rutiere de marfuri periculoase face obiectul
controalelor stabilite prin prezenta directivd, pentru a verifica
conformitatea acestora cu legislatia privind transportul rutier de
marfuri periculoase.

59. Autoritatile competente imputernicite sa efectueze control potrivit
pct. 58 din prezentul Regulament se vor asigura ca un segment
reprezentativ al transporturilor rutiere de marfuri periculoase face
obiectul controalelor stabilite prin prezentele norme, astfel incit sa se
verifice conformitatea acestora cu legislatia privind transportul rutier de
marfuri periculoase.

Compatibil

Articolul 3

(2) Aceste controale se efectueaza pe teritoriul unui stat membru in
conformitate cu articolul 3 din Regulamentul (CE) nr. 1100/2008 si
articolul 1 din Regulamentul (CEE) nr. 3912/92.

Nu este aplicabil




Articolul 4

(1) Pentru efectuarea controalelor prevazute de prezenta directiva,
statele membre utilizeaza fisa de control prevazuta in anexa I. O copie
a respectivei fise de control sau un certificat care indica rezultatul
controlului respectiv, elaborat de autoritatea care a efectuat controlul,
se preda conducatorului vehiculului si se prezinta la cerere pentru a
simplifica sau evita, daca este posibil, controalele ulterioare.

Primul paragraf nu aduce atingere dreptului statelor membre de a lua
masuri specifice de control amanuntit.

61. La efectuarea controalelor in trafic, in punctele de
incarcare/descarcare a marfurilor periculoase, personalul cu atributii de
control prevazut la pct. 58 din prezentul Regulament va completa
buletinul de control prevazut la anexa nr. 4 la prezentul Regulament, in
3 exemplare, din care unul va fi inmanat conducatorului vehiculului si se
prezintd la cerere pentru a simplifica sau evita, daca este posibil,
controalele ulterioare.

Compatibil

Articolul 4
(2) Controalele sunt aleatorii si acopera pe cit posibil o arie extinsd
din reteaua rutiera.

63. Controalele in trafic sunt aleatorii si sunt efectuate cu respectarea
prevederilor Legii nr. 131 din 8 iunie 2012 privind controlul de stat
asupra activitatii de intreprinzator, $i vor acoperi o arie extinsd din
reteaua rutiera.

Compatibil

Articolul 4

(3) Locurile alese pentru controale permit aducerea la conformitate a
vehiculelor care nu respecta prevederile legale sau, daca autoritatea
care efectueaza controlul considerd cé este necesar acest lucru, permit
ca acestea sa fie imobilizate pe loc sau intr-un alt loc stabilit in acest
scop de catre autoritatea respectiva, fara a periclita siguranta.

64. Locurile alese pentru controalele in trafic trebuie sa indeplineasca
urmatoarele conditii:

1) sa permita scoaterea din trafic, oprirea si stationarea vehiculelor in
conditii de sigurant;

2) sa permitd punerea in conformitate cu prevederile prezentelor norme
a transporturilor neconforme;

3) sd permita, daca este necesar, imobilizarea vehiculelor pe loc sau intr-
un alt loc stabilit in acest sens de citre personalul care efectucaza
controlul, fard a periclita siguranta.

Compatibil

Avrticolul 4
(4) Daca este cazul si cu conditia ca acest lucru sd nu pericliteze
siguranta, se pot preleva probe din marfurile transportate pentru a fi
examinate de laboratoarele recunoscute de catre autoritatea
competenta.

65. Cind existd neconcordante intre inscrisurile din documentele de
transport si marfurile transportate, cu conditia ca acest lucru sa nu
pericliteze siguranta, in trafic sau la sediul intreprinderilor, se preleva
probe din marfuri pentru a fi examinate de laboratoarele autorizate.

Compatibil

Articolul 4
(5) Durata controalelor nu depaseste un termen rezonabil.

66. Durata controalelor nu va depasi 30 de minute in traficul rutier si 4
ore la sediul intreprinderilor.

Compatibil

Articolul 5

Fara a aduce atingere altor sanctiuni care ar putea fi impuse, in cazul
vehiculelor pentru care se constatd una sau mai multe incélcari ale
normelor privind transportul de marfuri periculoase, in special
incélcarile enumerate in anexa II, este posibild imobilizarea pe loc sau
intr-un loc stabilit in acest scop de cétre autoritdtile care efectueaza
controlul si solicitarea aducerii acestora la conformitate inainte de
continuarea calatoriei sau supunerea acestora la alte masuri
corespunzatoare, in functie de imprejurarile sau cerintele de siguranta
care includ, dacad este cazul, refuzul de a permite intrarea acestor
vehicule in Uniune.

70. Fara a impiedica aplicarea altor sanctiuni stabilite potrivit
dispozitiilor legale, vehiculele care prezintd un pericol iminent prin
incélcarea uneia sau mai multor prevederi privind transportul rutier, in
special din cele prevazute la pct. 81 si 84 din prezentul Regulament, vor
fi imobilizate pe loc sau intr-un loc stabilit in acest scop de citre
personalul cu atributii de control i li se va solicita punerea in
conformitate inainte de continuarea deplasarii sau vor fi luate masuri in
functie de mprejurarile sau cerintele privind siguranta, pot include
refuzul accesului pe teritoriul Republicii Moldova.

Compatibil

Articolul 6

(1) Se pot efectua controale si la sediul intreprinderilor, ca masura
preventiva sau daca in traficul rutier s-au constatat incélcari de natura
sa pericliteze siguranta in transportul de marfuri periculoase.

73. In scopul asigurarii respectarii conditiilor de siguranta in transportul
rutier de marfuri periculoase, controalele se efectueazd la sediul
intreprinderilor, in urmatoarele cazuri:

Compatibil




Obiectivul acestor controale este de a se asigura respectarea legislatiei
relevante privind conditiile de sigurantd in transportul rutier de
marfuri periculoase.

1) daca in traficul rutier s-au constatat incalcari de naturd sa pericliteze
siguranta in transportul de marfuri periculoase;

2) cu titlu de actionare preventivad in conformitate cu prevederile Legii
nr. 131 din 8 iunie 2012 privind controlul de stat asupra activitatii de
intreprinzator;

3) daca autoritatile cu atributii de control din alte state-membre a Uniunii
Europene sau al unui stat care este parte contractanta a A.D.R. au
informat autoritatile prevazute la pct. 58 din prezentul Regulament
despre incalcari grave sau repetate ale reglementarilor privind
transportul marfurilor periculoase.

Articolul 6

(2) Daca se constatd una sau mai multe incilcari referitoare la
transportul rutier de marfuri periculoase, in special cele enumerate in
anexa II, transportul se aduce la conformitate Tnainte ca marfurile sa
plece din intreprindere sau este supus aplicdrii altor masuri
corespunzatoare.

75. Daca se constatd una sau mai multe incalcari referitoare la transportul
rutier de marfuri periculoase, in special cele prevazute la pct. 81, 84 si
87 din prezentul Regulament, se interzice efectuarea operatiunii de
transport rutier pind la inlaturarea acestora.

Compatibil

Articolul 7
(1) Statele membre isi acorda reciproc sprijin in vederea aplicarii
corespunzatoare a prezentei directive.

VI. Asistenta si Cooperarea Mutuala

94. Autoritatile competente cu atributii de control in domeniul
transportului de marfuri periculoase din Republica Moldova acorda, pe
baza de reciprocitate, sprijin altor state-membre a Uniunii Europene sau
statelor care sunt parte contractantd a A.D.R., in vederea aplicarii
corespunzatoare a conditiilor si prevederilor prezentului Regulament.

Compatibil

Se propune completarea
cu un capitol nou, care
va cuprinde prevederi
privind cooperarea intre
state-membre UE sau
parti contractante ale
A.D.R.

Articolul 7

(2) incilcarile grave sau repetate, care pericliteazd siguranta
transportului de marfuri periculoase, savarsite de un vehicul
nerezident sau de o Iintreprindere nerezidentd, se raporteazd
autoritatilor competente din statul membru in care este inmatriculat
vehiculul sau in care este stabilita intreprinderea.

Autoritatile competente din statul membru in care se constata incalcari
grave sau repetate pot s solicite autoritatilor competente din statul
membru in care este inmatriculat vehiculul sau in care este stabilita
intreprinderea sd ia masurile corespunzatoare cu privire la
contravenient sau contravenienti.

Autoritatile competente din statul membru in care este inmatriculat
vehiculul sau in care este stabilita intreprinderea notifica autoritatilor
competente din statul membru in care s-au inregistrat incalcarile
masurile adoptate cu privire la transportator sau la intreprinderea in
cauza.

95. Incilcarile de Categoria I sau cele repetate, care pericliteazi
siguranta transportului de marfuri periculoase, savarsite de un vehicul
nerezident sau de o intreprindere nerezidenta, se raporteaza autoritatilor
competente din statul-membru al Uniunii Europene sau al unui stat care
este parte contractantd a A.D.R. 1n care este inmatriculat vehiculul sau in
care este inregistratd intreprinderea.

Compatibil

96. Autoritdtile competente din Republica Moldova, notifica autoritatile
competente din statul-membru al Uniunii Europene sau al unui stat care
este parte contractantd a A.D.R., pe teritoriul careia au fost constate
incélcarile prevazute de prezentul Regulament, despre masurile
intreprinse si deciziile adoptate cu privire la transportator sau la sediul
intreprinderii in cauzd, cu conditia cd vehiculul este inmatriculat sau
compania este inregistratd in Republica Moldova.

Compatibil

Articolul 8

97. In cazul in care, in timpul unui control in traficul rutier la un vehicul
nerezident, se constatd in timpul controlului ca existad circumstante care

Compatibil




Daca din cele constatate in timpul unui control in traficul rutier la un
vehicul inmatriculat in alt stat membru reies motive sé se considere ca
au fost comise incalcari grave sau repetate, care nu se pot detecta in
timpul controlului respectiv din lipsa datelor necesare, autoritatile
competente ale statelor membre vizate isi acorda sprijin reciproc
pentru clarificarea situatiei.

Dac4, in acest scop, statul membru competent efectueaza un control
in intreprindere, acesta comunica rezultatele celorlalte state membre
vizate.

indica cd au fost comise incalcari grave (Categoria I) sau repetate, care
nu se pot detecta in timpul controlului respectiv din lipsa datelor si
informatiilor necesare, autoritatile competente de controlul transportului
de marfuri periculoase din Republica Moldova, coopereaza, solicita
informatii necesare dar si acorda sprijin altor state-membre a Uniunii
Europene sau al unui stat care este parte contractantd a A.D.R., pentru
clarificarea situatiei si aplicarea legii.

Articolul 9

(1) Fiecare stat membru transmite Comisiei, cel tarziu in a
doudsprezecea luna de la sfarsitul fiecarui an calendaristic, un raport
elaborat in conformitate cu modelul de formular standard prevazut in
anexa III la prezenta directiva cu privire la aplicarea Directivei
95/50/CE si a prezentei directive, care include urmatoarele informatii:

(a) dacd este posibil, volumul determinat sau estimat al marfurilor
periculoase transportate rutier (in tone transportate sau 1in
tone/kilometri);

(b) numarul de controale efectuate;

(c) numarul de vehicule controlate la locul de Inmatriculare (vehicule
inmatriculate national, in alte state membre sau in tari terte);

(d) numarul de incalcari Inregistrate in functie de categoria de risc
mentionatd in anexa II;

(e) tipul si numarul sanctiunilor impuse.

231, Autorititile administratiei publice previzute la pct. 23, transmit la
finele fiecarui an calendaristic, citre Agentie, urmatoarele informatii:
(a) volumul determinat sau estimat al marfurilor periculoase transportate
rutier (in tone transportate sau in tone/kilometri);

(b) numarul de controale efectuate pe parcursul anului,

(c) numarul de vehicule inmatriculate la nivel national, in alte state
membre a Uniunii Europene sau in tari terte, antrenate in transport de
marfuri periculoase;

(d) numarul de incélcari Inregistrate in functie de categoria de risc;

(e) tipul si numarul sanctiunilor aplicate.

Compatibil

232, Agentia in baza propriilor informatii dar si a celor receptionate
conform punctul 23!, asigurd intocmirea unui raport elaborat in
conformitate cu modelul de formular standard de raportare a masurilor
de control a marfurilor periculoase transportate pe cale rutiera prevazut
in Anexa nr. 6, cel tirziu pina la 1 aprilie a anului urmator, si i-1 publica
pe pagina sa web oficiald;

Compatibil

23%. Informatiile la nivel national, potrivit pct. 23! se transmit cétre
Agentie, cel tirziu pind cel tirziu in a unsprezecea lund de la finele
fiecarui an calendaristic.

Compatibil

23* Agentia asigurd elaborarea raportului previzut la pct. 232 si
transmiterea acestuia Comisiei Europene, cel tirziu in a doudsprezecea
lund de la finele fiecdrui an calendaristic.

Compatibil

Articolul 9

(2) Comisia transmite Parlamentului European si Consiliului, pentru
prima datd in 1999 si ulterior cel putin din trei in trei ani, un raport
privind aplicarea Directivei 95/50/CE si a prezentei directive de catre
statele membre, cu precizarea informatiilor specificate la alineatul (1).

Nu este aplicabil

Articolul 10

Comisia este Imputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 11 in ceea ce priveste modificarea anexelor I, II si III la
prezenta directiva in vederea adaptarii acestora la progresele stiintifice
si tehnice din domeniile reglementate de prezenta directiva, in special
pentru a tine seama de modificarile aduse Directivei 2008/68/CE.

Nu este aplicabil




Articolul 11
(1) Competenta de a adopta acte delegate se confera Comisiei in
conditiile prevazute la prezentul articol.

Nu este aplicabil

Articolul 11

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 10 se
confera Comisiei pentru o perioada de cinci ani de la 26 iulie 2019.
Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de competente cu cel
putin noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea
de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu
exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cu cel putin trei luni nainte de incheierea
fiecdrei perioade.

Nu este aplicabil

Articolul 11

(3) Delegarea de competente mentionatd la articolul 10 poate fi
revocata oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie
de revocare pune capat delegérii de competente specificate in decizia
respectivd. Decizia produce efecte din ziua care urmeazd datei
publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
datd ulterioara mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere
actelor delegate care sunt deja in vigoare.

Nu este aplicabil

Articolul 11

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultd expertii
desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu principiile
prevazute in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o
mai buna legiferare.

Nu este aplicabil

Articolul 11
(5) De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica simultan
Parlamentului European si Consiliului.

Nu este aplicabil

Articolul 11

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 10 intra in vigoare
numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu
au formulat obiectii in termen de doud luni de la notificarea acestuia
catre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea
expirarii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia ca nu vor formula obiectii. Respectivul termen se
prelungeste cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.

Nu este aplicabil

Articolul 12

Comisiei i sunt comunicate de catre statele membre textele
principalelor dispozitii de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Nu este aplicabil

Articolul 13

Nu este aplicabil




Directiva 95/50/CE, astfel cum a fost modificata prin actele
mentionate in anexa IV partea A, se abrogd fara a aduce atingere
obligatiilor statelor membre in ceea ce priveste termenele de
transpunere in dreptul intern a directivelor mentionate in anexa IV
partea B.

Trimiterile la directiva abrogatid se interpreteazd ca trimiteri la
prezenta directiva si se citesc in conformitate cu tabelul de
corespondenta din anexa V.

Articolul 14
Prezenta directiva intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicérii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Nu este aplicabil

Avrticolul 15 Nu este aplicabil

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Anexa | Se aproba formularul conform Anexei I a Directivei Compatibil
81. Constituie incalcari din categoria I de risc urmatoarele fapte:

Anexa Il 1) transportul marfurilor periculoase interzise la transport; Compatibil

2) scurgerea substantelor periculoase;

3) utilizarea unui mod de transport interzis sau a unui mijloc de transport
necorespunzator;

4) transportul in vrac intr-un container care nu este, din punct de vedere
structural, corespunzator utilizarii;

5) transportul cu un vehicul fara certificatul de agreare adecvat pentru
vehicule care transportd anumite marfuri periculoase;

6) vehiculul care nu mai respectd standardele de omologare si prezinta
un pericol imediat (dacad aceastd conditie nu este indeplinitd,
nerespectarea se regaseste la categoria de risc II);

7) utilizarea de ambalaje care nu sint conforme cu instructiunile de
ambalare aplicabile;

8) nerespectarea dispozitiilor speciale referitoare la ambalarea in comun;
9) nerespectarea prevederilor referitoare la fixarea §i stivuirea
incarcaturii;

10) nerespectarea normelor care reglementeazd incarcaturile mixte de
ambalaje;

11) nerespectarea gradului de umplere a cisternelor sau a ambalajelor;
12) nerespectarea dispozitiilor de limitare a cantitatilor transportate cu o
unitate de transport;

13) transportul de marfuri periculoase fara indicarea prezentei acestora
prin documente, prin marcare si etichetare a coletelor sau prin placardare
si marcare a vehiculului;

14) transportul fara placardarea si marcarea vehiculului;

15) absenta informatiilor referitoare la substanta transportata, permitind
determinarea unei contraventii de categoria I de risc;

16) nedetinerea de catre conducatorul auto a A.D.R. — certificat de
pregitire profesionald a conducitorului auto — valabil;




17) utilizarea focului sau a unei lampi electrice neprotejate;

18) nerespectarea interdictiei de a fuma;

19) neexecutarea masurilor prevazute in instructiunile scrise aflate la
bordul vehiculului si aplicabile marfurilor transportate;

20) refuzul accesului sau obstructionarea personalului prevazut la pct. 58
din prezentul Regulament la efectuarea controlului in trafic ori la sediile
intreprinderilor.

84. Constituie incdlcdri din categoria a II-a de risc urmatoarele fapte:

1) unitatea de transport are mai mult de o remorca/semiremorca;

2) vehiculul nu mai respecta conditiile de agreare, dar nu prezinta un
pericol imediat;

3) la bordul vehiculului nu exista toate stingatoarele de incendiu
functionale conform cerintelor prezentelor norme. Un stingdtor de
incendiu poate fi considerat ca fiind functional daca este utilizabil, dar
lipsesc doar sigiliul prescris si/sau termenul de valabilitate. Nu este
considerat functional stingatorul de incendiu care este in mod evident
inutilizabil, cum ar fi cel la care indicatia manometrului este aproape
,,Zero”’;

4) la bordul vehiculului nu existd echipamentele prevazute in A.D.R. sau
in instructiunile scrise;

5) datele referitoare la incercare si inspectie si cele referitoare la durata
de utilizare a ambalajelor, a recipientelor mari de vrac sau a ambalajelor
mari nu sint respectate;

6) transportul de marfuri in ambalaje, recipiente mari de vrac sau
ambalaje mari deteriorate ori transportul de ambalaje goale, necuratate
si deteriorate;

7) transportul de marfuri in colete intr-un container care nu este utilizabil
din punct de vedere structural;

8) cisterne/containere-cisterna, inclusiv cele goale si necuratate, care nu
sint inchise corespunzitor;

9) transportul unui ambalaj combinat cu un supraambalaj care nu este
inchis corespunzitor;

10) etichetarea, marcarea sau placardarea necorespunzatoare;

11) lipsa instructiunilor scrise in conformitate cu A.D.R. sau existenta
unor instructiuni scrise care nu sint aplicabile marfurilor transportate;
12) supravegherea sau parcarea necorespunzatoare a vehiculului;

Compatibil

87. Constituie incalcari din categoria a IlI-a de risc urmatoarele fapte:
a) dimensiunile panourilor sau etichetelor ori dimensiunile literelor,
cifrelor sau simbolurilor de pe panouri ori de pe etichete nu respecta
prevederile pct. 40 subpct.2) si pct. 42 subpct. 4) din prezentul
Regulament;

b) absenta in documentele de transport a unor informatii, altele decit cele
enuntate la categoria I de risc prevazute la pct. 81 subpct. 16) din
prezentul Regulament;

¢) absenta la bordul autovehiculului a A.D.R. — certificat de pregatire
profesionala a conducatorului auto, in conditiile in care exista dovezi ca
acesta detine un astfel de certificat;

Compatibil




Anexa Il

Conform anexei 6 din proiect Compatibil
Anexa IV Nu este aplicabil Directiva abrogata cu
Partea A lista modificarilor sale
ulterioare
Anexa IV Nu este aplicabil Termene de transpunere
Partea B in dreptul intern
Anexa V

Nu este aplicabil

Tabel de corespondenta




o | Ministerul Infrastructurii
»dllr  si Dezvoltarii Regionale
PNy | al Republicii Moldova

Nr. 11- 2778 din 22.05.2025

Cancelaria de Stat

Prin prezenta, in conformitate cu pct. 197 din Regulamentul Guvernului,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 610/2018, remitem pentru inregistrare in lista
proiectelor, proiectul hotararii Guvernului pentru modificarea Hotardrii de Guvern
nr.589/2017 privind aprobarea Regulamentului transporturilor rutiere de marfuri
periculoase, care urmeaza a fi examinat in cadrul urmatoarei sedinte a secretarilor
generali.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

::\lrl; Criterii de Tnregistrare Nota autorului

1. | Categoria si denumirea proiectului Proiectul hotararii Guvernului pentru
modificarea Hotararii de Guvern
nr.589/2017 privind aprobarea
Regulamentului transporturilor rutiere
de marfuri periculoase.

2. | Autoritatea care a elaborat proiectul Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii

Regionale.

3. | Justificarea depunerii cererii (indicatia | Proiectul este elaborat in temeiul art. 3
corespunzatoare sau remarca precum cd | lit. d) al Codului transporturilor rutiere
proiectul este elaborat din initiativa | nr. 150/2014.

autorului)

4. | Referinta la documentul de planificare care | Proiectul este elaborat in vederea
prevede elaborarea proiectului | executarii  prevederilor actiunii 83,
(PNA,PND,PNR, alte documente de | Capitolul 14, Clusterul 4 al Planului
planificare sectoriale) national de actiuni pentru aderarea

Republicii  Moldova la  Uniunea
Europeana pe anii 2024-2027, aprobat
prin  Hotardrea  Guvernului  nr.
829/2023.

5. | Lista autoritatilor si institutiilor a caror | - Ministerul Mediului;
avizare este necesara - Ministerul Finantelor;

- Ministerul Dezvoltarii Economice si
Digitalizarii;

- Ministerul Afacerilor Interne;
- Ministerul Apararii;




- Congresul Autoritatilor Publice
Locale;

- Agentia Nationala de
Reglementare a Activitatilor
Nucleare si Radiologice.

6. | Termenul-limita pentru depunerea | 10 zile lucratoare.
avizelor/expertizelor

7. | Persoana responsabila de promovarea | Andrei Slanina,

proiectului Sef Directie politici Tn domeniul
transportului rutier,

tel: (022) 250539,
andrei.slanina@midr.gov.md

8. | Anexe (proiectul actului care se solicita a | - Proiectul hotararii de Guvern;
fi  Tnregistrat, nota informativa cu | - Nota de Fundamentare;
documentele de insotire) - Tabelul de Sinteza;

- Tabelul de concordanta.

9. | Data si ora depunerii cererii

10. | Semnatura

Secretar general Angela TURCANU

Ex. Dorian Bacalov
Tel. 022-250-614
E-mail: dorian.bacalov@midr.gov.md

Piata Marii Adunari Nationale 1, mun. Chisinau, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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