GGUEﬁ,

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARAREnr.
din 2025

Chisinau

cu privire la modificarea Hotararii Guvernului nr. 143/2016
pentru aprobarea Regulamentului privind transportul interior
de marfuri periculoase

In temeiul Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre
Republica Moldova, pe de o parte, s1 Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana
a Energiei Atomice si statele membre ale acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial
al Republicii Moldova, 2014, nr. 185-199 art. 442), art. 6 lit. b) si h) din Legea nr.
136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr.
252, art. 412), cu modificarile ulterioare, Guvernul

HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune partial Directiva 2008/68/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul interior
al marfurilor periculoase, nr. CELEX: 32008L0068, publicatd in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene L, nr. 260 din 30 septembrie 2008, astfel cum a
fost modificat ultima data prin Directiva delegata (UE) 2025/149 al Comisiei
din 15 noiembrie 2024.

1. Hotararea Guvernului nr. 143/2016 pentru aprobarea Regulamentului
privind transportul interior de marfuri periculoase (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2016, nr. 43, art. 170), cu modificarile ulterioare, se modifica dupa cum
urmeaza:

1.1. in hotarare:

1.1.1. in clauza de adoptare, textul ,,pct. 85 din Planul national de actiuni
pentru implementarea Acordului de Asociere Republica Moldova — Uniunea



Europeana pentru anii 2014-2016, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 808 din 7
octombrie 2014 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr. 297-309, art.
851)” se substituie cu textul ,,pct. 132 din Anexa A aferenta Capitolului 14 ,,Politica
de transport”, Clusterul 4 din Programul national de aderare a Republicii Moldova
la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
306/2025 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2025, nr. 269-288, art. 319)”;

1.1.2. la punctele 2 si 3 din hotarare, cuvintele ,,Ministerul Economiei si
Infrastructurii” se substituie cu cuvintele ,,Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale”;

1.2. in Regulament:
1.2.1. clauza de armonizare va avea urmatorul cuprins:

,Prezentul Regulament transpune (art.1(1), 1(4)-1(5), 2, 3, 4, 5, 6, 7(1) s1 10,
Anexa nr.1, nr.2 si nr.3) Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul interior al marfurilor
periculoase, nr. CELEX: 32008L0068, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L nr. 260 din 30.09.2008, asa cum a fost modificat ultima datd prin
Directiva delegata (UE) 2025/149 a Comisiei din 15 noiembrie 2024.”;

1.2.2. punctul 8 va avea urmatorul cuprins:

,»3. Transportul de marfuri periculoase la nivel national si tari terte este
autorizat conform legislatiei Tn vigoare, In masura in care acesta respectd cerintele
ADR, RID sau ADN, cu exceptia cazurilor in care n anexe se prevede altfel.”;

1.2.3. la punctul 9:

- la finalul notiunii ,,ADN” se completeaza cu textul ,, , cu modificari”;

- la finalul notiunii ,,ADR” se completeaza cu textul ,, , cu modificari”;

- notiunea ,,OCCF” va avea urmatorul cuprins:

,OSJD - Organizatia pentru Cooperare a Cailor Ferate”;

- la notiunea ,,organ central de specialitate al administratiei publice”
cuvintele ,,Ministerul Economiei si Infrastructurii” se substituie cu cuvintele
,»Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale”;

- notiunea ,vehicul rutier” se completeazd cu textul ,cu exceptia
vehiculelor care circula pe sine, a echipamentelor mobile si a tractoarelor agricole si
forestiere, care nu se deplaseazd cu o vitezd mai mare de 40 km/h atunci cand
transportd marfuri periculoase”;

1.2.4. la punctul 10, prima propozitie se completeazd cu cuvintele ,,pe
teritoriul national”;

1.2.5. la punctul 11 cuvantul ,,Dacd” se substituie cu textul ,In cazul in
care,”, iar dupd cuvintele ,,accident sau incident” se completeaza cu cuvintele ,,pe
teritoriul national”;

1.2.6. se completeaza cu un punct nou, 11!, cu urmatorul cuprins:

,111. La transportul intern al marfurilor periculoase documentele pot fi
redactate doar in limba romana.”
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1.2.7. la punctul 12, dupd cuvintele ,transportul de cantitdti mici” se
completeaza cu cuvintele ,,pe teritoriul national”;

1.2.8. la punctul 13, dupa cuvintele ,,marfuri periculoase” se completeaza cu
cuvintele ,,pe teritoriul national pentru”;

1.2.9. la punctul 14, textul ,,pct.13” se substituie cu textul ,,pct. 12 si 13”, iar
in final se completeaza cu textul ,,cuprinsa in anexele nr.1, nr.2 si nr.3.”;

1.2.10. la punctul 15, textul ,,cel mult doi ani”, se substituie cu textul ,,cel
mult sase ani”, iar dupa prima propozitie se include urmitorul text: ,,In ceea ce
priveste derogdrile existente din anexele nr.1, nr.2 si nr.3, data autorizarii se
considera a fi 30 iunie 2023. Cu exceptia cazului in care se indica altfel, derogarile
sunt valabile pentru o perioada de sase ani.”;

1.2.11. la punctul 17:

la aliniatul al doilea, textul ,,prelungeste valabilitatea termenului de derogare
pe o perioada aditionala de cel mult sase luni” se substituie cu textul ,,reinnoieste
autorizatia pe o perioada aditionala de cel mult sase ani de la data autorizarii, care
va fi stabilita in decizia de autorizare”;

la aliniatul al treilea, cuvintele ,,sase luni” se substituie cu cuvintele ,,sase
ani’”;

1.2.12. la punctul 18, dupa cuvintele ,,la nivel national” se completeaza cu
textul ,, , care sunt interzise de prezentul Regulament”;

1.3. anexel nr. 1-3 la Regulamentul privind transportul interior de marfuri
periculoase vor avea urmatorul cuprins:

,,Anexa nr.1
la Regulamentul privind transportul
interior de marfuri periculoase

TRANSPORTUL RUTIER

I. DISPOZITII TRANZITORII SUPLIMENTARE

1. La nivel national se permite sd se autorizeze, conform legislatiei in vigoare,
utilizarea unor cisterne si vehicule rutiere construite inainte de 1 ianuarie 1997, care
nu respectd dispozitiile prezentului Regulament, dar care au fost construite in
conformitate cu cerintele interne in vigoare pana la 31 decembrie 1996, cu conditia
ca aceste cisterne si vehicule rutiere sd fie mentinute la nivelurile necesare de
siguranta.

2. Cisternele si vehiculele rutiere construite pana la 1 ianuarie 1997 sau dupa
aceasta datd si care nu respecta dispozitiile prezentului Regulament, dar au fost
construite in conformitate cu legislatia in vigoare la data constructiei acestora, pot
fi utilizate in continuare pentru transportul national.

3. Lanivel national, in cazul in care temperatura ambianta este, de reguld, mai
micd de - 20 °C, se permite sd se impund norme mai severe referitoare la
temperatura de functionare a materialelor utilizate la ambalarea materialelor
plastice, cisterne si echipamentul acestora destinat utilizarii n transportul rutier
national de marfuri periculoase, pana la includerea in prezenta anexa a dispozitiilor



privind temperaturile de referintd corespunzidtoare pentru zonele climatice
respective, conform cerintelor ADR.

4. La nivel national, se mentin prevederile actelor normative, altele decat cele
prevazute in prezentul Regulament, cu privire la temperatura de referinta pentru
transportul gazelor lichefiate sau al amestecurilor de gaze lichefiate, pana la
includerea temperaturilor de referintd corespunzatoare pentru zonele climatice
desemnate in standardele europene si mentionarea lor in prezenta anexa.

5. La nivel national, pentru operatiunile de transport efectuate cu vehicule
inmatriculate pe teritoriul propriu, se mentin prevederile actelor normative in
vigoare la 31 decembrie 1996 cu privire la afigarea sau plasarea unui cod de actiune
de urgenta sau a unui card de pericol in locul numarului de identificare a pericolului
prevazut in prezenta anexa.

6. Se mentin restrictiile nationale privind transportul de substante care contin
dioxina si furan aplicabile la 31 decembrie 1996.

II. DEROGARI NATIONALE

7. Derogdrile mentionate sant obligatorii pentru efectuarea transportului de
marfuri periculoase doar pe teritoriul Republicii Moldova.

8. Ulterioarele derogari ale statelor semnatare ale ADR vor fi aprobate prin
ordinele organului central de specialitate al administratiei publice.

Anexa nr.2
la Regulamentul privind transportul
interior de marfuri periculoase

TRANSPORTUL FEROVIAR

I. DISPOZITII TRANZITORII SUPLIMENTARE

1. La nivel national se permite sa se autorizeze utilizarea unor vagoane si
vagoane-cisterna cu ecartamentul de 1520 mm, construite inainte de 1 iulie 2005,
care nu respectd prevederile prezentului Regulament, dar au fost construite in
conformitate cu anexa nr.2 la SMGS sau cu cerintele interne in vigoare la 30 unie
2005, cu conditia ca aceste vagoane sd fie mentinute la nivelurile necesare de
siguranta.

2. Lanivel national se permite autorizarea conform actelor normative in vigoare
pentru utilizarea unor cisterne si vagoane construite nainte de 1 ianuarie 1997, dar
au fost construite in conformitate cu cerintele interne in vigoare pand la 31
decembrie 1996, cu conditia ca aceste cisterne §i vagoane sa fie mentinute la
nivelurile necesare de siguranta.

3. Cisternele si vagoanele construite pana la 1 ianuarie 1997 sau dupa aceasta
data si care nu respecta prevederile prezentului Regulament, dar au fost construite
in conformitate cu actele normative in vigoare la data constructiei acestora, pot fi
utilizate in continuare pentru transportul national.

4. La nivel national, in cazul in care temperatura ambianta este de reguld mai
micd de - 20° C, se permite sd se impund norme mai severe referitoare la
temperatura de functionare a materialelor utilizate pentru ambalarea materialelor



plastice, cisterne si echipamentul acestora destinate utilizarii in transportul feroviar
national de marfuri periculoase pana la includerea in prezenta anexa a dispozitiilor
privind temperaturile de referintd corespunzatoare pentru zonele climatice
respective, conform cerintelor COTIF.

5. La nivel national se permite mentinerea prevederilor actelor normative
nationale, altele decat cele prevdzute in prezentul Regulament, cu privire la
temperatura de referintd pentru transportul gazelor lichefiate sau al amestecurilor
de gaze lichefiate, pana la includerea temperaturilor de referinta corespunzatoare
pentru zonele climatice desemnate in standardele europene si mentionarea lor in
prezenta anexa.

6. Se permite pentru operatiunile de transport efectuate cu vagoane
inmatriculate pe teritoriul national, sd se mentind prevederile actelor normative
nationale 1n vigoare la 31 decembrie 1996 cu privire la afisarea sau plasarea unui
cod de actiune de urgenta sau card de pericol in locul numarului de identificare a
pericolului prevazut in prezenta anexa.

7. Se permite mentinerea si elaborarea pentru teritoriul national prevederi
normative privind transportul feroviar de marfuri periculoase din si catre partile
contractante ale OSJD. Prin masuri si obligatii corespunzatoare, statele membre
respective garanteaza mentinerea unui nivel de sigurantd echivalent cu cel prevazut
in prezenta anexa.

8. Organul central de specialitate al administratiei publice va informa Comisia
Economica a Organizatiei Natiunilor Unite pentru Europa cu privire la astfel de
dispozitii.

9.  Se permite de mentinut restrictiile nationale privind transportul de substante
care contin dionina si furan, aplicabile pana la 31 decembrie 1996.

II. DEROGARI NATIONALE
10. Derogarile mentionate sant obligatorii pentru efectuarea transportului de
marfuri periculoase doar pe teritoriul Republicii Moldova.
11. Ulterioarele derogari ale statelor semnatare ale RID vor fi publicate prin
ordinele organului central de specialitate al administratiei publice.

Anexa nr.3
la Regulamentul privind transportul
interior de marfuri periculoase

TRANSPORTUL PE CAI NAVIGABILE INTERIOARE

I. DISPOZITII TRANZITORII SUPLIMENTARE
1. La nivel national se permite mentinerea restrictiilor privind transportul de
substante care contin dionind si furan, aplicabile pana la 30 iunie 2009.

II. DEROGARI NATIONALE



2. Derogarile mentionate sant obligatorii pentru efectuarea transportului de
marfuri periculoase doar pe teritoriul Republicii Moldova.

3. Ulterioarele derogari ale statelor semnatare ale ADN vor fi adoptate prin
ordinele organului central de specialitate al administratiei publice.”.

2. Autoritdtile nationale de siguranta din domeniile rutier, feroviar si naval
au obligatia de a raporta semestrial cdtre organul central de specialitate al
administratiei publice si de a publica pe site-ul web oficial, datele privind transportul
de marfuri periculoase.

3. Controlul asupra executdrii prezentei hotdrari se pune In sarcina
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

Prim-ministru Dorin RECEAN

Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,
ministrul infrastructurii s1 dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA



NOTA DE FUNDAMENTARE

la proiectul hotararii de Guvern cu privire la modificarea
Hotararii Guvernului nr. 143/2016 pentru aprobarea
Regulamentului privind transportul interior de marfuri
periculoase

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la
elaborarea proiectului actului normativ

Proiectul a fost elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temetul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Conditiile ce au impus elaborarea prezentului proiect sunt:

- Acordul de Asociere intre RM, pe de o parte, si UE si Comunitatea
Europeana a Energiei Atomice si statele membre ale acestora, pe de alta parte,
ratificat prin Legea nr. 112/2014, potrivit caruia Republica Moldova urmeaza sa
intreprindd masurile necesare pentru a asigura in mod progresiv apropierea cadrului
normativ national cu actele relevante ale Uniunii Europene. Astfel, conform
angajamentelor asumate prin Acordul (anexa X, la Capitolul 15 Transporturi),
Directiva 2008/68/CE a fost partial transpusa prin Hotdrarea Guvernului nr
143/2016, dar insusi Directiva respectivd fost modificata prin alte 26 de Decizii
/Directive delegate (UE) a Comisiei, ultima fiind cea din 15.11.2024, fapt ce
necesita efectuarea modificdrilor in cadrul national;

- Hotararea Parlamentului nr.44/1998 pentru aderarea Republicii Moldova la
Acordul european referitor la transportul rutier international al marfurilor
periculoase (ADR);

- Legii nr.296/2007 pentru ratificarea Acordului european referitor la
transportul international al marfurilor periculoase pe caile navigabile interne
(ADN);

- Legea nr.150/2020 pentru aderarea Republicii Moldova la Conventia
privind transporturile internationale feroviare (COTIF);

- Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana
pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.306/2025, la punctul
pct.132 din Anexa A aferentd Capitolului 14 ,,Politica de transport”, Clusterul 4;

- Planul de actiuni al Ministerului Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale
pentru anul 2025 (PA MIDR), aprobat prin ordinul Viceprim-ministrului,
Ministrului Infrastructurii Dezvoltarii Regionale, nr.2 din 14.10.2025 la pozitia 64
din Obiectivul nr.4: Consolidarea si dezvoltarea cadrului normativ si institutional in
domeniul transportului naval pentru revitalizarea si dezvoltarea acestuia;

- Hotararea Guvernului nr. 143 din 24.02.2016 privind aprobarea
Regulamentului privind transportul interior al marfurilor periculoase — actul
normativ in vigoare.

Proiectul hotararii de Guvern este elaborat in scopul asigurarii cadrului

normativ national cu reglementari actualizate prevazute de cadrul normativ european
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pentru transportul rutier, feroviar si fluvial (pe cai navigabile interioare) al marfurilor
periculoase prin aplicarea normelor internationale existente in: Acordul European
privind transportul rutier international de marfuri periculoase (ADR),
Reglementarile privind transportul international de marfuri periculoase pe calea
feratd (RID) si Acordul european privind transportul international al marfurilor
periculoase pe cai navigabile interioare (ADN).

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia,
inclusiv a cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Republica Moldova detine doud cai navigabile interne de importantd
internationald si anume raurile Nistru si Prut.

Raul Nistru este partial navigabil, respectiv utilizarea comerciald este

minimd. Traficul este sporadic si limitat aproape exclusiv la transporturi locale.

Raul Prut este considerat neutilizabil pentru navigatie comerciald continud, din
cauza adancimilor reduse, lipsei infrastructurii portuare si a fragmentarii cursului cu
baraje si obstacole naturale. Traficul comercial este practic inexistent.

Lipsa de investitii 1n infrastructura fluviald si absenta unui cadru economic
viabil pentru transport fluvial au mentinut aceste cai navigabile in afara circuitului
logistic modern.

Urmare a datelor statistice colectate de la autoritatea navald — Agentia Navala
a Republicii Moldova si Intreprinderea de Stat ,,Calea ferati din Moldova”
observdm urmadtoarea stare a transportului de marfuri periculoase atat pe caile
navigabile interioare, pe calea ferata cat si cu transportul rutier.

Dupa cum se observa cu transportul naval in anul 2024 au fost transportate
marfuri periculoase cu 46,2% mai putin decat in anul 2023. Totodata, in raport cu
anul 2023 a scazut si numarul navelor care au transportat marfuri periculoase in anul
2024 - cu 42,86%.

Marfuri periculoase transportate de nave (tone)
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Cat priveste reteaua feroviara, care se intinde pe 1151 km si cuprinde toate
regiunile tarii, de asemenea se confruntd cu probleme de deteriorare si insuficientd
a capacitatii, aceste deficiente fiind accentuate in mod deosebit pe sectorul feroviar
cu potential Tnalt, situat in zona nord-centru a Republicii Moldova. Viteza medie
comerciald nu depdseste 30 km/h, in timp ce viteza nominalda maxima (conform
proiectarii initiale) oscileaza intre 80 si 100 km/h.

Conform situatiei din ultimii 5 ani, sectorul feroviar realizeaza circa 15% din
fluxul total de marfuri transportate si circa un 1% din fluxul total de pasageri
transportati, inregistrand o scadere continua.

Cat priveste transportul de marfuri periculoase in anul 2024 pe calea ferata
observam ca, in raport cu anul 2021, care este un an cu o cifrd maxima a transportului
de marfuri periculoase volumul acestora s-a diminuat cu 72,41%, ceea ce a dus la o
povara financiara greu de depasit de catre entitatea feroviara.

Cu referintd la capacitatile utilizate pentru transportul marfurilor periculoase
pe calea ferata observam ca, 1n acelasi an 2021 au fost utilizate 8204 vagoane, iar in
anul 2024 capacitatea utilizata a fost redusa cu 71,21%.

Marfuri periculoase transportate pe calea ferata (tone)
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Examinand datele statistice privind evolutia stirii drumurilor nationale se
constatd o diminuare a drumurilor de calitate medie, rea si foarte rea, ponderea
acestora la nivel de retea ramane constanta, cu o cota semnificativa in anul 2023 de
circa 50%. Din lungimea totald de 5951 km de drumuri nationale 1155 km (19% din
drumurile republicane si regionale) sunt cu imbracaminte din pietris.

In conformitate cu statistica volumelor transportului de marfuri, tipul de
transport dominant 1n ultimii zece ani este transportul rutier, care a crescut in
decursul anilor in detrimentul transportului feroviar pana la o pondere de 91,9%,
creand probleme majore de trafic in mediul urban si reducand din durata de viata a
imbracamintei rutiere.

Astfel, avand in vedere reducerea utilizarii capacitatilor feroviare si navale,
se observd majorarea capacititilor utilizate pe sectorul rutier. In anul 2024 s-au
majorat, fatd de anul 2021, numarul certificatelor de omologare pentru vehicule
destinate transportului de marfuri periculoase de 2,51 ori.

Vehicule si soferi autorizati pentru transportul
de marfuri periculoase
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Hotararea Guvernului nr. 143/ 2016 privind aprobarea Regulamentului
privind transportul interior al marfurilor periculoase a constituit un pas important in
reglementarea nationalda a acestui domeniu, asigurand aplicarea partiald a
prevederilor ADR si ADN. Totodata, actul normativ actual nu transpune integral
dispozitiile Directivei 2008/68/CE, avand in vedere ajustarile aduse directivei din
data adoptdrii si pana in anul 2024, fapt ce genereaza mai multe disfunctionalitati
legislative si institutionale, identificate in cadrul analizei efectuate (vezi tabelul de
concordanta — Anexa nr. 3).

Hotararea Guvernului nr. 143/2016, cu toate ca mentioneaza faptul ca este un
act normativ de transpunere a legislatieir UE, in spetd aceasta trebuie de ajustat la
prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative (art. 44 alin. (3) si art.
31) si la prevederile Hotararii Guvernului nr.1171/2018 pentru aprobarea
Regulamentului privind armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu legislatia
Uniunii Europene, in lipsa acestor ajustari se face dificila identificarea nivelului
conformitatii actului national cu directiva europeana si creeaza ambiguitati juridice
in procesul de monitorizare si raportare catre autoritdtile interne si partenerii
europeni.

Directiva 2008/68/CE are aplicabilitate tripartita: rutiera (ADR), feroviarad
(RID) si fluviala (ADN). Actuala Hotarare a Guvernului nr. 143/2016 prevede
aplicarea ADN — Acordul European privind transportul international al marfurilor
periculoase pe cdi navigabile interioare, deoarece:

e Republica Moldova este stat riveran fluviilor Prut si Nistru;

e Portul Giurgiulesti include si transport fluvial intern, iar o parte din
traseele logistice presupun tranzit intern prin cdi navigabile interioare;

e Strategia de Mobilitate 2030 prevede diversificarea modurilor de




transport, inclusiv relansarea navigatiei interioare.

Aceastd norma majoreazd capacitatea Republicii Moldova de a garanta
reglementari uniforme si sigure pentru toate modurile de transport si contravine
obligatiei de transpunere completa a directivei.

Directiva 2008/68/CE prevede posibilitatea statelor membre de a:

e aplica derogdri nationale pentru transportul intern de cantitdti mici de
marfuri periculoase;

e recunoaste echivalente tehnice;

¢ notifica aceste masuri Comisiei Europene.

Hotararea Guvernului nr. 143/2016 nu contine niciun mecanism procedural
prin care autoritdtile competente (ex. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale (MIDR), Agentia Nationald pentru Transport Auto (ANTA), Agentia
Navalad, Agentia Feroviara) pot aproba astfel de masuri sau notifica Comisia UE.
Totul este concentrat la organul central de specialitate al administratiei publice.
Astfel:

e sunt afectate delegarea atributiilor si trasabilitatea proceselor;

e se compromite capacitatea de raportare a conformitatii in cadrul
Acordului de Asociere;

e se incalcd obligatia procedurala de aliniere administrativa.

Directiva 2008/68/CE prevede ca statele membre trebuie sa revizuiasca si
actualizeze reglementdrile interne Tn mod regulat, conform editiilor actualizate ale
anexelor ADR, RID si ADN (revizuite bienal de ONU/OTIF/UNECE). Hotararea
Guvernului nr. 143/2016:

e nu instituie un mecanism procedural de actualizare periodica;

e nu stabileste termene sau responsabilitati clare pentru revizuire;

e nu face trimitere la editiile curente ale conventiilor internationale (ex.
ADR 2023).

Aceasta lipsa de corelare creeaza riscul ca Republica Moldova sa aplice
norme Invechite sau sa se confrunte cu incongruente fata de practicile internationale,
afectand recunoasterea certificatelor si documentelor de transport pe piata UE.

Aceasta lipsa de integrare legislativda afecteazd coerenta normativa si
aplicabilitatea unitara in cazuri de urgente chimice sau accidente.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul prevede transpunerea modificarilor aduse Directivei 2008/68/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul
interior de marfuri periculoase, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, nr.
260 din 30 septembrie 2008, astfel cum a fost modificat ultima data prin Directiva
delegata (UE) 2025/149 al Comisiei din 15.11.2024, nr. CELEX: 32008L0068 prin
cele 26 de acte Decizii/Directive ale comisiei.




Hotararea Guvernului nr. 143/2016 cu toate cd mentioneaza faptul cd este un
act normativ de transpunere a legislatiei UE, in speta a Directivei 2008/68/CE, totusi
odata cu implementarea noilor prevederi aduse de Legea nr. 100/2017 (art. 44 alin.
(3) si art. 31) si Hotdrarea Guvernului 1171/2018 este necesar de actualizat clauza
de armonizare.

Modificarea prevederilor Directivei 2008/68/CE pe parcursul ultimilor 9 ani
impune ajustarea atat a prevederilor Regulamentului, cat si a anexelor acestuia.

De asemenea, urmare a analizei mai multor acte normative, lipseste raportarea
colectarii datelor privind transportul de marfuri periculoase pe cdile navigabile
interioare, pe calea ferata si pe segmentul rutier. Astfel, proiectul prevede colectarea
si raportare de catre autoritatile de siguranta a transportului de marfuri periculoase.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost
luate in considerare

Optiuni alternative nu au fost analizate, or asigurarea armonizarii cadrului
normativ national la legislatia UE, constituie un obiectiv asumat de catre Republica
Moldova in contextul statutului de tard candidat la aderarea la UE.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Transpunerea modificarilor din Directiva 2008/68/CE va genera un impact
semnificativ pozitiv asupra sectorului public, in special in ceea ce priveste
capacitatea institutionald, coerenta legislativd, eficienta operationala si
conformitatea internationald. Evaluarea detaliata a impactului include urmatoarele
dimensiuni:

imbundtdtirea cadrului institutional si clarificarea atributiilor prin:
transpunerea modificarilor care vor permite definirea clara si formala a autoritatilor
competente pentru fiecare mod de transport: rutier, feroviar si fluvial. Aceasta va
contribui la eliminarea suprapunerilor de competente intre organul central de
specialitate, Agentia Navala, ANTA, Agentia feroviara si alte entitati. Se vor stabili
mecanisme functionale de coordonare interinstitutionald, inclusiv in contextul
derogarilor si echivalentelor din Directiva.

Profesionalizarea controlului si supravegherii in transporturi: va fi necesara
adaptarea metodologiilor de control, inclusiv in domeniul ADN (transport fluvial).
Transpunerea va permite standardizarea procedurilor de inspectie si a criteriilor de
sanctionare, in baza anexelor ADR, RID si ADN. Se vor elabora ghiduri de inspectie
comune $i va creste gradul de profesionalizare a personalului din institutiile de
control.

Prin armonizarea normelor nationale cu cele ale UE, institutiile publice vor
putea recunoaste si aplica documente de transport europene fara conversii sau
verificari suplimentare. Vor fi evitate blocajele birocratice la punctele de frontiera
sau 1n zonele logistice prin acceptarea directa a certificatelor UE. Astfel va creste




eficienta administrativa si a capacitatii de interoperabilitate.

In scopul consolidarii capacitatilor de raportare si dialog institutional cu UE
vor fi stabilite mecanisme institutionale clare de: notificare a derogarilor si
echivalentelor catre Comisia Europeand, monitorizare a implementarii legislatiei si
actualizarea periodicd a reglementarilor, participare activa la mecanismele UE
privind siguranta transportului de marfuri periculoase (ex. Comitetul de transport
periculos al UE).

Transpunerea directivei nu presupune crearea de noi structuri institutionale,
respectiv va fi o necesitate minima de resurse financiare suplimentare. Cheltuielile
asociate se vor limita la: actualizarea legislatiei secundare si a regulamentelor
interne, organizarea cursurilor de instruire si perfectionare profesionala, elaborarea
unor ghiduri si metodologii de aplicare. Costurile initiale vor fi acoperite din
bugetele operationale curente ale autoritdtilor vizate si, eventual, prin sprijin extern.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Transpunerea modificarilor aduse Directiver 2008/68/CE prin modificarea
Hotararii Guvernului nr. 143/2016 nu presupune crearea unor structuri noi sau
reorganizarea semnificativad a institutiilor existente, dar presupune in principal
armonizarea cadrului normativ si ajustarea atributiilor functionale ale autoritatilor
publice competente. Din acest motiv, impactul financiar asupra bugetului public
national este limitat si gestionabil, iar implementarea poate fi realizatd in mod
eficient utilizand resursele administrative existente.

Pentru actualizarea procedurilor interne, metodologiilor de control,
formularelor si bazelor de date ale autoritatilor competente (ANTA, INSP, Agentia
Navald, Agentia Feroviard), elaborarea si publicarea ghidurilor pentru operatori si
inspectori (format fizic si electronic), ajustarea sistemelor electronice de evidenta si
inspectie pentru a reflecta integrarea ADN si actualizarile ADR/RID costurile vor fi
suportate din bugetele anuale a autoritatilor, dupa caz, pentru unele actiuni poate fi
necesar suport extern.

Din alocatiile bugetare anuale deja prevdzute in bugetele autoritatilor vor fi
suportate costurile pentru organizarea de cursuri de instruire pentru functionarii
publici si inspectori implicati in supravegherea si autorizarea transportului de
marfuri periculoase (inclusiv segmentul ADN), pentru participarea la ateliere
internationale si schimburi de bune practici organizate sub egida UE sau a
UNECE/OTIF. Tot aici se contabilizeaza si cheltuielile suportate pentru raportarea
catre UE si traducerea documentatiei tehnice, care se referd la adaptarea
documentatiei (notificari, rapoarte anuale, liste de derogari) la cerintele UE,
traducerea, dupd caz, in limba englezd a reglementarilor si notificérilor obligatorii.

Proiectul nu instituie taxe noi, nu genereaza obligatii financiare pentru bugetul
public in termeni de subventii, licente sau noi indemnizatii, nu necesitd investitii de




capital sau cheltuieli de infrastructurd, nu impune achizitii de echipamente sau dotari
speciale.

Cum s-a mentionat sursele de finantare vor fi din bugetele curente ale
autoritatilor competente implicate in aplicarea actului normativ si dupa caz, asistenta
externda nerambursabila: Programele UE de tip TAIEX, Twinning, sau alte
instrumente de sprijin pentru armonizare legislativa, proiectele derulate in cooperare
cu UNECE sau OTIF pentru instruirea autoritatilor nationale, fonduri IPA III pentru
preaderare (incepand cu 2025-2027).

Astfel impactul financiar al transpunerii Directivei 2008/68/CE prin
modificarea HG nr. 143/2016 este moderat si sustenabil, fara efecte negative asupra
bugetului de stat.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Transpunerea modificarilor aduse Directivei 2008/68/CE va avea un impact
preponderent pozitiv asupra sectorului privat, in special asupra operatorilor
economici implicati in transportul, expedierea, ambalarea, incarcarea, descarcarea
si depozitarea marfurilor periculoase. Prin armonizarea legislatiei Republicii
Moldova cu standardele Uniunii Europene, va fi creat un cadru unitar, previzibil si
competitiv, esential pentru dezvoltarea durabild a industriei de transport si logistica.

Alinierea reglementarilor nationale la ADR, RID si ADN (versiunile in
vigoare in UE) va permite recunoasterea automatd a documentelor de transport,
certificatelor, ambalajelor, etichetelor si procedurilor de siguranta, fara necesitatea
unor verificari sau adaptari suplimentare. Transportatorii moldoveni vor putea opera
liber pe piata europeand si in tranzit regional fara riscul de a fi sanctionati pentru
neconformitate tehnicd. Astfel se va asigura cresterea accesului pe piata
internationala si reducerea barierelor tehnice.

Prin reglementarea explicitd a responsabilitatilor operatorilor economici in
raport cu fiecare tip de transport (rutier, feroviar, fluvial), proiectul va reduce
interpretdrile contradictorii si riscurile de sanctiuni disproportionate. Se vor
introduce dispozitii uniforme privind desemnarea consilierilor de siguranta,
etichetarea si ambalarea, autorizarea vehiculelor si certificarea echipamentelor.
Aceste actiuni vor contribui la un nivel mai detaliat de clarificare si uniformizare a
obligatiilor legale.

Modificarile aduse Hotararii Guvernului nr. 143/2016 prin transpunerea
ultimelor modificdri incluse in directiva nominalizatd nu introduce noi taxe sau
sarcini financiare directe pentru intreprinderile private. Costurile de conformare
(formarea consilierilor ADR, achizitia de echipamente marcate conform normelor)
sunt deja asumate de operatorii activi in domeniu si nu se modificd prin aceasta
transpunere. IMM-urile care transportd cantitati mici vor beneficia de clarificari
privind exceptirile aplicabile, ceea ce reduce efortul administrativ. in acest context
ne orientam a costuri de conformare moderate si predictibile.




O legislatie armonizatd cu normele UE sporeste predictibilitatea juridica si
reduce riscul ca operatorii moldoveni sa fie exclusi din lanturi logistice europene
sau sd fie supusi litigiilor in statele membre. Se reduce semnificativ riscul de blocaj,
returnare a marfii sau retinere a vehiculului din cauza neconformitatii
administrative.

Transpunerea directivei creeaza premise pentru inovatii logistice, inclusiv
utilizarea digitalizata a documentatiei (e-DG, coduri QR, sisteme informatice de
urmdrire). Incurajeazi investitii in tehnologii moderne de ambalare, transport si
urmadrire a marfurilor periculoase, in conformitate cu cerintele din UE.

Proiectul nu instituie obligatii suplimentare fata de cele deja asumate prin
aplicarea ADR/ADN de catre transportatorii activi. IMM-urile vor beneficia de
claritate normativa privind excluderile, standardizare a procedurilor, evitarea dublei
reglementdri (nationald vs. internationald), astfel nu se preconizeaza un impact
negativ disproportionat asupra operatorilor mici.

In cele din urma adaptarea normelor nationale la cele europene va avea un
efect pozitiv asupra sectorului privat prin facilitarea comertului si a transportului
respectiv stimularea investitiilor in siguranta si inovatie.

Proiectul contribuie la modernizarea relatiei stat—operator economic, fara
impunerea de costuri noi semnificative, asigurand in acelasi timp o protectie
eficientd a interesului public.

4.4. Impactul social

Transpunerea modificarilor aduse Directivei 2008/68/CE va avea un impact
semnificativ pozitiv din punct de vedere social, in principal asupra sigurantei
publice, sanatatii populatiei, protectiei lucratorilor, precum si asupra comunitatilor
aflate in proximitatea infrastructurilor de transport. Implementarea unei
reglementdri armonizate, cuprinzatoare si previzibile va contribui la reducerea
riscurilor sociale directe si indirecte asociate transportului de marfuri periculoase.

Prin aplicarea integrald a normelor ADR, RID s1 ADN, se va institui un sistem
unificat si strict de clasificare, ambalare, etichetare, manipulare si transport al
substantelor periculoase, ceea ce va reduce considerabil riscul de incidente sau
accidente chimice care pot afecta populatia civila. Vor fi consolidate masurile de
preventie si procedurile de interventie in caz de urgenta, inclusiv pentru evacuare,
izolare si neutralizare a materialelor periculoase. Astfel se vor reduce riscurile pentru
contaminarea populatiei cu substante periculoase si riscurile ce tin de sdnatatea
publica.

Personalul implicat in Incarcarea, transportul, manipularea sau supravegherea
marfurilor periculoase va beneficia de instruire obligatorie si standardizata (conform
ADR, RID, ADN), va beneficia de echipamente conforme cu cerintele UE, de norme
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clare privind protectia impotriva accidentelor sau contamindrii. Se va reduce
expunerea lucratorilor la substante toxice, explozive sau inflamabile, contribuind la
cresterea sigurantei in muncd si la reducerea accidentelor de munca. Prin aceste
actiuni se vor imbunatéti conditiile de munca pentru personalul angajat.

Regiunile rurale aflate pe coridoare logistice utilizate pentru transportul de
marfuri periculoase vor beneficia indirect de siguranta rutiera si feroviara sporita,
reducerea riscului de poluare accidentald a apelor, solului si aerului, acces rapid la
asistentd n caz de incident, datoritd protocoalelor europene de alertda. Astfel se va
asigura reducerea impactului asupra comunitatilor vulnerabile si mediului rural.

Pentru asigurarea accesului la informare si responsabilizarea comunitatii, prin
proiectul dat se va contribui la cresterea transparentei si informarii publicului, prin
publicarea ghidurilor de sigurantd si a procedurilor de interventie, instruirea
autoritatilor locale si a populatiei in zonele de risc, colaborarea cu Inspectoratul
pentru Situatii de Urgentd pentru instruirea in caz de evacuare sau contaminare
accidentala.

Actul normativ este neutrul din punct de vedere al genului si nu contine
prevederi discriminatorii, astfel se asigura egalitatea de gen. Prin standardizarea
cerintelor de formare si protectie a personalului, va promova egalitatea de acces la
profesii reglementate (ex. consilieri ADR, inspectori, conducatori auto autorizati)
atat pentru barbati, cat si pentru femei.

Impactul social al transpunerii Directivei 2008/68/CE este substantial si
pozitiv, contribuind la protejarea sanatatii publice si a sigurantei comunitatilor,
imbunatatirea conditiilor de munca si reducerea riscurilor profesionale, cresterea
responsabilitatii operatorilor economici s§i a autoritatilor publice, promovarea
echitatii si a accesului nediscriminatoriu la ocupatii reglementate.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Proiectul de modificare nu presupune prelucrarea de date cu caracter personal.

In cazul emiterii certificatelor ADR sau al evidentei incidentelor, se vor
respecta normele aplicabile din Legea nr. 133/2011 privind protectia datelor cu
caracter personal.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Normele aplicabile operatorilor economici, functionarilor publici sau
autoritatilor de supraveghere se vor aplica uniform, fara discriminare de gen.

Se va asigura oportunitdti egale de participare la instruire, acreditare,
exercitarea functiilor publice sau private in domeniul reglementat.

4.5. Impactul asupra mediului
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Transpunerea in actul national a modificarilor aduse Directivei 2008/68/CE
va avea un impact pozitiv si substantial asupra protectiei mediului, contribuind la
prevenirea contamindrii accidentale a resurselor naturale, reducerea riscurilor
ecologice generate de transportul de substante periculoase si la intarirea sistemului
national de raspuns 1n situatii de urgenta ecologica.

Astfel reglementarile prevazute in ADR, RID si ADN ofera standarde stricte
privind ambalarea, etansarea, manipularea si transportul substantelor periculoase,
ceea ce va reduce riscul de varsare accidentala, scurgerile de substante toxice in
timpul manipuldrii in puncte logistice, contaminarea apelor subterane sau a raurilor
in cazul incidentelor fluviale (ex. Prut, Nistru).

Prin implementarea partiald a directivei permite standardizarea la nivel
european a masurilor de prevenire, procedurilor de urgenta, responsabilitatilor
privind neutralizarea scurgerilor de substante periculoase. Astfel se reduc riscurile
de poluare accidentald si riscurile accidentelor ecologice majore.

Autoritatile competente vor putea reactiona mai eficient in cazuri de accidente
ecologice transfrontaliere sau care implica substante cu potential major de poluare
(ex. pesticide, cianuri, acizi anorganici).

Transportul de marfuri periculoase pe segmentele ce traverseaza arii protejate,
cursuri de apa sau zone populate va fi supus unui cadru procedural mai strict, printre
care vor fi stabilite cerinte privind notificarea rutelor, restrictii temporare pentru
substante deosebit de periculoase, protocoale de interventie cu sprijinul autoritatilor
de mediu. Prin aceste actiuni va avea loc protejarea biodiversitatii si a habitatelor
naturale sensibile.

Desi Directiva 2008/68/CE nu vizeaza in mod direct reducerea emisiilor de
gaze cu efect de serd, implementarea ei contribuie indirect la optimizarea traseelor
logistice si scurtarea duratei de transport, promovarea modurilor de transport mai
sigure s1 mai eficiente (ex. feroviar vs. rutier), evitarea producerii de deseuri toxice
in cazul accidentelor. Aceastd madsurd este aliniatd cu angajamentele Republicii
Moldova asumate prin Legea nr. 74/2024 privind actiunile climatice si Strategia
Nationald de Dezvoltare Durabila, astfel are loc o contributie la obiectivele de
dezvoltare durabila si clima.

In totalizare impactul asupra mediului este structural pozitiv, avand
urmadtoarele efecte: reducerea semnificativd a riscurilor ecologice, consolidarea
sistemului national de prevenire a poludrii accidentale, protectia resurselor naturale
si a biodiversitdtii, alinierea Republicii Moldova la standardele internationale
privind siguranta ecologica in transporturi.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu este aplicabil

S. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE
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5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in
legislatia nationala

Proiectul hotararii Guvernului pentru modificarea Hotararii Guvernului nr.
143/2016 urmareste transpunerea Directivei 2008/68/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul terestru al marfurilor
periculoase (J.O. L 260 din 30.09.2008, p.13).

Aceasta directiva stabileste un cadru unitar, armonizat si obligatoriu pentru
reglementarea transportului de marfuri periculoase pe cale rutiera, feroviara si pe cai
navigabile interioare 1n toate statele membre ale Uniunii Europene. Ea prevede, de
asemenea, masuri comune privind derogdrile nationale, echivalentele tehnice,
sistemul de notificare si actualizarea periodicd a anexelor internationale (ADR, RID,
ADN).

Obiectivul principal al Directivei 2008/68/CE este de a asigura un nivel ridicat
de siguranta, protectie a sanatatii si a mediului in transportul terestru de marfuri
periculoase, prin utilizarea reglementarilor tehnice internationale standardizate
(ADR, RID, ADN) in toate cele tre1 moduri de transport.

Prin proiectul se asigura transpunerea modificarilor aduse Directivel
2008/68/CE, inclusiv:

o Introducerea clauzei de armonizare in textul hotararii (conform art. 44 alin.

(3) din Legea nr. 100/2017);

o Reglementarea procedurald a masurilor de derogare, echivalenta si
notificare catre Comisia Europeana;

o Introducerea unui mecanism procedural pentru revizuirea periodica a
prevederilor regulamentului, 1n functie de actualizarile editiilor
ADR/RID/ADN;

o Transpunerea dispozitiilor privind utilizarea -certificatelor, marcajelor,
ambalajelor, vehiculelor si unitatilor de transport conforme cu
standardele UE;

« Asigurarea respectarii obligatiilor de informare, control si monitorizare
privind siguranta transportului de marfuri periculoase.

Proiectul nu contine prevederi care depasesc cerintele minime ale Directivei
2008/68/CE. Reglementarile sunt limitate la cadrul necesar pentru transpunerea
completd si functionald a directivei, fard impunerea de cerinte suplimentare sau
conditii restrictive pentru operatorii economici sau autoritdtile nationale.

Pentru justificarea transpunerii si armonizdrii integrale, au fost analizate
modele din mai multe state membre UE care au implementat cu succes Directiva
2008/68/CE, precum:
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« Romania — prin Hotararea Guvernului nr. 1326/2009 privind transportul
marfurilor periculoase in Romania;

« Germania — prin Ordonanta din 26.03.2021 privind transportul rutier,
feroviar si pe cdi navigabile interioare al marfurilor periculoase, care
reglementeaza toate cele trei moduri de transport si notificarile;

« Letonia si Grecia — care au transpus directiva prin legi, hotarari
guvernamentale si decizii ministeriale comune.

A fost elaborat si anexat tabelul de concordanta care reflecta corespondenta
articol cu articol intre Directiva 2008/68/CE si prevederile proiectului de act
normativ. Tabelul va fi actualizat la fiecare revizuire a actului normativ.

Actul prenotat a fost transpus anterior in cadrul normativ national, in acest sens
in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 1171/2018 pentru aprobarea
Regulamentului privind armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu legislatia
Uniunii Europene, a fost elaborat tabelul de concordantd pentru actul Uniunii
Europene transpus. Prevederile nepreluate din Directiva UE nu sunt aplicabile
pentru Republica Moldova.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar
pentru implementarea legislatiei UE

Proiectul hotararii creeaza un cadru juridic national coerent si complet pentru
aplicarea normelor internationale privind transportul marfurilor periculoase.

Astfel, proiectul permite interventia rapidd si coordonatd a autoritdtilor
competente in situatii de urgenta, instituie obligatii de actualizare continua si aliniere
la editiile internationale ADR/RID/ADN, faciliteazd participarea Republicii
Moldova la platformele UE de notificare si raportare privind transportul de substante
periculoase.

Proiectul de modificare a HG nr. 143/2016 este partial compatibil cu legislatia
UE, fiind conceput special pentru a asigura: transpunerea prevederilor Directivel
2008/68/CE, respectarea angajamentelor asumate prin Acordul de Asociere si
functionarea eficientd a unui sistem national de reglementare, monitorizare si
control al transportului terestru al marfurilor periculoase.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Proiectul hotararii va fi supus consultarilor publice si avizarilor/expertizarilor de
catre entitdtile publice relevante, inclusiv cele implicate in implementarea
prevederilor proiectului, in conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire
la actele normative.

Astfel, in cadrul procesului de consultare/avizare, urmatoarele institutii vor fi
vizate:
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Avizare:

- Cancelaria de Stat;
(inclusiv: Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru reglementarea activitatii de
intreprinzator; Centrul de Armonizare a Legislatiei; Biroul de Investigare a
Accidentelor si Incidentelor in Transporturi);

Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
Ministerul Afacerilor Externe;
Ministerul Finantelor (inclusiv: Serviciul vamal);
Ministerul Mediului (inclusiv: Inspectoratul pentru Protectia Mediului);
Ministerul Sanatétii (inclusiv: Agentia Nationala pentru Sanatate Publica);
Ministerul Educatiei si Cercetarii (inclusiv: Agentia Nationald pentru
Asigurarea Calitatii in Educatie si Cercetare);
- Ministerul Afacerilor Interne (inclusiv: Inspectoratul General pentru
Situatii de Urgenta).
Agentia Nationald pentru Transport Auto;
Agentia Navala a Republicii Moldova;
Agentia Feroviara;
Portul Fluvial Ungheni;
1.S. ,,.Bacul Molovata”.
Obiectiile si propunerile prezentate de entitatile interesate vor fi incluse in

sinteza care va Insoti proiectul.

Dupa definitivarea proiectului in urma procesului de avizare, proiectul de act
normativ va fi remis spre expertizare, dupa cum urmeaza:

Expertizare:

- Ministerul Justitiei;

- Centrul National Anticoruptie.

Proiectul nu a fost transmis spre consultare prealabila partilor interesate si
mediului de afaceri din motivul modificarilor neesentiale a proiectului.

Totodata, 1n scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind
transparenta in procesul decizional, a fost plasat anuntul privind initierea procesului
de elaborare a proiectului si studiului de cercetare care poate fi accesat la adresa .

https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/14211

7. Concluziile expertizelor

Proiectul de hotarare va fi supus expertizei juridice si respectiv, expertizei
anticoruptie in conformitate cu cerintele Legii nr.100/2017 cu privire la actele
normative.

Rezultatele expertizelor mentionate supra vor fi reflectate la etapa
receptiondrii acestora.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul nu contravine legislatiei nationale.

15


https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/14211

Urmare a aprobarii proiectului de hotdrare nu sunt prevazute modificari
suplimentare a actelor normative nationale.

Secretar general Angela TURCANU
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Tabelul comparativ

la proiectul hotararii de Guvern cu privire la modificarea Hotararii
Guvernului nr. 143/2016 pentru aprobarea Regulamentului privind

transportul interior de marfuri periculoase

Continutul normei in vigoare

| Modificarea propusi

Continutul normei dupa modificare

I. Hotararea Guvernului nr. 143/2016 pentru aprobarea Regulamentului privind transportul interior de marfuri periculoase (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2016, nr. 143), cu modificarile ulterioare

In temeiul prevederilor Hotaririi Parlamentului

nr.44-XIV din 4 iunie 1998 pentru aderarea
Republicii Moldova la Acordul european
referitor la transportul rutier international al
marfurilor periculoase (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 1998, nr.54-55, art.388),
Legii nr.296-XVI din 21 decembrie 2007
pentru ratificarea Acordului european referitor
la transportul international al marfurilor
periculoase pe caile navigabile interne (ADN)
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova,
2008, nr.5-7, art.21) si pct.85 din Planul
national de actiuni pentru implementarea
Acordului de Asociere Republica Moldova —
Uniunea Europeanad pentru anii 2014-2016,
aprobat prin Hotarirea Guvernului nr.808 din 7

octombrie 2014 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2014, nr.297-309,
art.851), Guvernul

In preambulul hotararii sintagma ,,pct.85 din Planul
national de actiuni pentru implementarea Acordului
de Asociere Republica Moldova — Uniunea
Europeana pentru anii 2014-2016, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr.808 din 7 octombrie 2014
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014,
nr.297-309, art.851)” se substituie cu sintagma
»pct.132 din Anexa A aferenta Capitolului 14
,,Politica de transport”, Clusterul 4 din Programul
national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea|
Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr.306/2025 (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2025, nr.269-288,
art.319)”;

In temeiul prevederilor Hotaririi Parlamentului nr.44-
X1V din 4 iunie 1998 pentru aderarea Republicii
Moldova la Acordul european referitor la transportul
rutier international al marfurilor periculoase (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 1998, nr.54-55,
art.388), Legii nr.296-XVI din 21 decembrie 2007
pentru ratificarea Acordului european referitor la
transportul international al marfurilor periculoase pe
caile navigabile interne (ADN) (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2008, nr.5-7, art.21) si pct.132 din
Anexa A aferenta Capitolului 14 ,,Politica de
transport”, Clusterul 4 din Programul national de
aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeand
pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.306/2025 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2025, nr.269-288, art.319),
Guvernul

2. Se desemneaza Ministerul Economiei si
Infrastructurii responsabil pentru aprobarea
listei derogarilor la nivel national la Acordul
european referitor la transportul rutier
international al marfurilor periculoase, incheiat
la Geneva la 30 septembrie 1957, la
Regulamentul privind transportul international
feroviar al marfurilor periculoase, care

In punctul 2 si 3 din Hotdrarea Guvernului nr.
143/2016 sintagma ,,Ministerul Economiei si
Infrastructurii” se substituie cu sintagma ,,Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale”

2. Se desemneaza Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale responsabil pentru aprobarea
listei derogarilor la nivel national la Acordul european
referitor la transportul rutier international al marfurilor
periculoase, incheiat la Geneva la 30 septembrie 1957,
la Regulamentul privind transportul international
feroviar al marfurilor periculoase, care figureaza in
anexa C la Conventia privind transporturile
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figureaza in anexa C la Conventia privind
transporturile internationale feroviare
(COTIF), incheiata la Vilnius la 3 iunie 1999
si la Acordul european privind transportul
international al marfurilor periculoase pe cai
navigabile interioare, incheiat la Geneva la 26
mai 2000.

3. Controlul asupra executarii prezentei
hotariri se pune 1n sarcina Ministerului
Economiei si Infrastructurii.

internationale feroviare (COTIF), incheiata la Vilnius
la 3 tunie 1999 si la Acordul european privind
transportul international al marfurilor periculoase pe
cai navigabile interioare, incheiat la Geneva la 26 mai
2000.

3. Controlul asupra executdrii prezentei hotarari se
pune in sarcina Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale.

REGULAMENTUL
privind transportul interior de marfuri
periculoase

Prezentul Regulament transpune partial
prevederile Directivei 2008/68/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 24
septembrie 2008 privind transportul interior de
marfuri periculoase, publicate in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene nr.L 260/13 din 30
septembrie 2008.

Clauza de armonizare se expune in redactie noua:

Prezentul Regulament transpune (art.1(1), 1(4)-
1(5), 2, 3,4,5,6,7(1) si 10, Anexa nr.1, nr.2 si
nr.3) Directiva 2008/68/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 septembrie 2008
privind transportul interior al marfurilor
periculoase, nr. CELEX: 32008L0068, publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L nr. 260 din
30.09.2008, asa cum a fost modificat ultima data
prin Directiva delegata (UE) 2025/149 a Comisiei
din 15 noiembrie 2024..

Prezentul Regulament transpune (art.1(1), 1(4)-1(5),
2,3,4,5,6,7(1) si 10, Anexa nr.1, nr.2 si nr.3)
Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul
interior al marfurilor periculoase, nr. CELEX:
32008L0068, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L nr. 260 din 30.09.2008, asa cum a fost
modificat ultima data prin Directiva delegata (UE)
2025/149 a Comisiei din 15 noiembrie 2024.

8. Transportul de marfuri periculoase este
autorizat conform legislatiei in vigoare, in masura
in care acesta respectd cerintele ADR, RID sau|
ADN.

Punctul 8 va avea urmatorul cuprins: ,, Transportul
de marfuri periculoase la nivel national si tari terte
este autorizat conform legislatiei In vigoare, In
madsura in care acesta respectd cerintele ADR, RID
sau ADN, cu exceptia cazurilor in care in anexe se
prevede altfel.”.

8. Transportul de marfuri periculoase la nivel national
si tari terte este autorizat conform legislatiei in vigoare,
in masura In care acesta respectd cerintele ADR, RID
sau ADN, cu exceptia cazurilor in care In anexe se
prevede altfel.




9. In sensul prezentului Regulament, se
utilizeaza urmatorii termeni:
ADN — Acordul european privind transportul
international al marfurilor periculoase pe cai
navigabile interioare, incheiat la Geneva la 26
mai 2000;

ADR — Acordul european referitor la transportul
rutier international al marfurilor periculoase,
incheiat la Geneva la 30 septembrie 1957,

OCCF - Organizatia pentru cooperare intre
caile ferate;

organ central de specialitate al administratiei
publice Ministerul ~ Economiei  si
Infrastructurii;

vehicul rutier — conform prevederilor art.5
alin.(1) din Codul transporturilor rutiere nr.150
din 17 iulie 2014;

in punctul 9 in finalul notiunii ,,ADN,, se include
textul ,, , cu modificari”

in punctul 9 in finalul notiunii ,,ADR,, se include
textul ,, , cu modificari”

notiunea ,,OCCF” se expune 1n redactie noua:
,»OSJD - Organizatia pentru Cooperare a Cailor
Ferate”;

In punctul 9 notiunea ,,organ central de specialitate al
administratiei publice,, se modifica textul ,,Ministerul
Economiei si Infrastructurii” 1in ,,Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale”

In punctul 9 din Regulament notiunea ,,vehicul
rutier” se completeaza cu sintagma ,,cu exceptia
vehiculelor care circuld pe sine, a echipamentelor
mobile si a tractoarelor agricole si forestiere, care nu
se deplaseaza cu o viteza mai mare de 40 km/h
atunci cand transporta marfuri periculoase”

ADN — Acordul european privind transportul
international al marfurilor periculoase pe cai navigabile
interioare, incheiat la Geneva la 26 mai 2000, cu
modificari;

ADR — Acordul european referitor la transportul rutier
international al marfurilor periculoase, incheiat la
Geneva la 30 septembrie 1957, cu modificari;

notiunea ,,OCCF” se expune 1n redactie noua:
,,OSJD - Organizatia pentru Cooperare a Cailor
Ferate”;

organ central de specialitate al administratiei publice —
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

vehicul rutier — conform prevederilor art.5 alin.(1) din
Codul transporturilor rutiere nr.150 din 17 iulie 2014,
cu exceptia vehiculelor care circuld pe sine, a
echipamentelor mobile si a tractoarelor agricole si
forestiere, care nu se deplaseaza cu o viteza mai mare
de 40 km/h atunci cand transporta marfuri periculoase;

Capitolul IT
RESTRICTII DIN MOTIVE DE
SIGURANTA A TRANSPORTULUI

10. Cu exceptia cerintelor de constructie, se
aplica din motive de sigurantd a transportului,
dispozitii stricte in privinta transportului
national de marfuri periculoase efectuat prin

cuvintele ,,pe teritoriul national”.

10. Cu exceptia cerintelor de constructie, se aplica din
motive de sigurantd a transportului, dispozitii stricte in|

in punctul 10 prima propozitie se completeazd culprivinta transportului national de marfuri periculoase

efectuat prin intermediul unor vehicule rutiere, vagoane
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intermediul unor vehicule rutiere, vagoane sau
nave destinate cdilor navigabile interioare
inmatriculate sau puse in circulatie. Dreptul
pentru instituirea dispozitiilor stricte sint
delegate organului de specialitate al
administratiei publice centrale.

sau nave destinate cailor navigabile interioare
inmatriculate sau puse in circulatie pe teritoriul national.
Dreptul pentru instituirea dispozitiilor stricte sant
delegate organului de specialitate al administratiei
publice centrale.

11. Daca, in caz de accident sau incident, se
considera ca dispozitiile de siguranta aplicabile
sint insuficiente pentru a limita pericolele care
reies din operatiunea de transport i daca este
nevoie urgenta sd se ia masuri, organul de
specialitate al administratiei publice centrale
va informa Comisia Economica a Organizatiei
Natiunilor Unite pentru Europa, in faza de
elaborare, cu privire la masurile pe care isi
propune sa le adopte.

In punctul 11 cuvantul ,,Daca” se substituie cu textul
,,In cazul in care,”, iar dupa cuvintele ,,accident sau
incident” se includ cuvintele ,,pe teritoriul national”

11. In cazul in care, in caz de accident sau incident pe
teritoriul national, se considerd ca dispozitiile de
sigurantd aplicabile sant insuficiente pentru a limita
pericolele care reies din operatiunea de transport si daca
este nevoie urgentd sa se ia mdsuri, organul de|
specialitate al administratiei publice centrale va informa
Comisia Economicd a Organizatiei Natiunilor Unite]
pentru Europa, in faza de elaborare, cu privire la masurile
pe care 1si propune sa le adopte.

Capitolul 111
DEROGARI

12. Cu conditia sd nu puna in pericol siguranta,
organul central de specialitate al administratiei
publice va solicita derogari de la anexele nr.1,
nr.2 i nr.3 la prezentul Regulament pentru
transportul de cantitati mici de anumite
marfuri periculoase, cu exceptia substantelor
cu un nivel mediu sau ridicat de
radioactivitate, numai in cazul in care
conditiile stabilite pentru un astfel de transport
nu sint mai stricte decit conditiile stabilite in

Capitolul 111

DEROGARI
Se completeaza cu un punct nou cu urmatorul
cuprins:
,,11'. La transportul intern al marfurilor periculoase
documentele pot fi redactate doar in limba romana. ”

in punctul 12 dupa cuvintele , transportul de cantititi
mici” se include textul ,,pe teritoriul national”.

111, La transportul intern al mirfurilor periculoase]
documentele pot fi redactate doar in limba romana.

12. Cu conditia sa nu pund In pericol siguranta, organul
central de specialitate al administratiei publice va solicita]
derogdri de la anexele nr.1, nr.2 si nr.3 la prezentul
Regulament pentru transportul de cantititi mici pe
teritoriul national de anumite marfuri periculoase, cul
exceptia substantelor cu un nivel mediu sau ridicat de|
radioactivitate, numai In cazul in care conditiile stabilite
pentru un astfel de transport nu sant mai stricte decat
conditiile stabilite Tn anexele mentionate.




anexele mentionate.

13. Cu conditia sd nu pund in pericol
siguranta, organul central de specialitate al
administratiei publice va solicita derogari de la
anexele nr.1, nr.2 si nr.3 la prezentul Regulament,
pentru transportul de marfuri periculoase:
transportul local pe distante scurte; sau
transportul feroviar local pe anumite rute
desemnate, care face parte dintr-un procedeu
industrial specific si care este strict controlat in
conditii clar definite.

9

In punctul 13 dupi cuvintele ,,marfuri periculoase’
se include textul ,,pe teritoriul national pentru”.

13. Cu conditia sa nu pund in pericol siguranta, organul
central de specialitate al administratiei publice va
solicita derogari de la anexele nr.1, nr.2 si nr.3 la
prezentul Regulament, pentru transportul de marfuri
periculoase pe teritoriul national pentru:

14. Organul central de specialitate al
administratiei publice examineaza in fiecare
caz in parte dacd au fost Iintrunite prevederile
pct.13 din prezentul Regulament si decide sa
aprobe derogarea sau sa fie introdusa in lista
derogarilor nationale.

In punctul 14 textul ,,pct.13” se substituie cu textul
»pet. 12 s1pct.13”, 1ar in final se completeaza cu
textul ,,cuprinsa in anexele nr.1, nr.2 sinr.3.” .

14. Organul central de specialitate al administratiei
publice examineaza in fiecare caz in parte daca au fost
intrunite prevederile pct.12 si pct. 13 din prezentul
Regulament si decide sa aprobe derogarea sau sa fie
introdusa in lista derogarilor nationale, cuprinsd in
anexele nr.1, nr.2 si nr.3.

15. Derogarile de la pct.12 si 13 din prezentul
regulament sint valabile pe o perioada de cel
mult doi ani de la data aprobarii derogarilor
respective.

in punctul 15 textul ,.cel mult doi ani”, se substituie cul
textul ,,cel mult sase ani”. Dupd prim propozitie se
include urmitorul text: ,,In ceea ce priveste derogarile]
existente din anexele nr.1, nr.2 si nr.3 data autorizarii
se considerd a fi 30 iunie 2023. Cu exceptia cazului in|
care se indica altfel, derogarile sunt valabile pentru o
perioada de sase ani.”.

15. Derogarile de la pct.12 si 13 din prezentul
regulament sant valabile pe o perioada de cel mult sase
ani de la data aprobarii derogrilor respective. In ceea
ce priveste derogarile existente din anexele nr.1, nr.2
sinr.3 data autorizarii se considera a fi 30 iunie 2023.
Cu exceptia cazului in care se indica altfel, derogarile
sunt valabile pentru o perioada de sase ani.

17. In cazul in care se cere extinderea unei
autorizatii de derogare, organul central de
specialitate al administratiei publice
examineaza oportunitatea extinderii termenului
de la derogarea respectiva.

in punctul 17 aliniatul al doilea, textul ,,prelungeste

In cazul in care nu a fost adoptat nici un amendament




In cazul in care nu a fost adoptat nici un
amendament la anexele nr.l, nr.2 si nr.3 la
prezentul Regulament, care sa afecteze obiectul
derogdrii, organul central de specialitate al
administratiei publice prelungeste valabilitatea
termenului de derogare pe o perioada aditionald
de cel mult sase luni.

In cazul in care a fost adoptat un
amendament la anexele nr.1, nr.2 si nr.3 la
prezentul Regulament, care sa afecteze obiectul
derogdrii, organul central de specialitate al
administratiei publice este obligat:

sa declare derogarea perimatd si sd o
elimine din lista derogarilor nationale;

sa limiteze domeniul de aplicare al
derogdrii 1 sa modifice lista derogarilor
nationale;

sd reinnoiascd valabilitatea derogarilor din|
lista nationald pe o perioada aditionala de cel mult
sase luni de la data aprobarii, care va fi stabilita in
decizia de aprobare.

valabilitatea termenului de derogare pe o perioada
aditionala de cel mult sase luni” se substituie cu
textul ,, reTnnoieste autorizatia pe o perioada
aditionala de cel mult sase ani de la data autorizarii,
care va fi stabilita in decizia de autorizare”.

In punctul 17 aliniatul al treilea cuvintele ,,sase luni”
se substituie cu cuvintele ,,sase ani”.

la anexele nr.1, nr.2 si nr.3 la prezentul Regulament,
care sa afecteze obiectul derogdrii, organul central de
specialitate al administratiei publice reinnoieste
autorizatia pe o perioada aditionala de cel mult sase ani
de la data autorizarii, care va fi stabilitd in decizia de
autorizare.

sa reinnoiasca valabilitatea derogarilor din lista
nationala pe o perioada aditionala de cel mult sase luni
de la data aprobatrii, care va fi stabilitd in decizia de
aprobare

18. Se permite, in mod exceptional si cu
conditia de a nu periclita siguranta, ca organul
central de specialitate al administratiei publice
sa aprobe derogari individuale pentru
efectuarea operatiunilor de transport de
marfuri periculoase la nivel national sau sa se
efectueze astfel de operatiuni in alte conditii
decit cele specificate in prezentul Regulament,
cu conditia ca aceste operatiuni de transport sa
fie clar definite si sa se desfasoare pe o
perioada limitata.

In punctul 18 dupi textul ,,la nivel national” se
include textul ,, , care sunt interzise de prezentul
Regulament”.

18. Se permite, in mod exceptional si cu conditia de a
nu periclita siguranta, ca organul central de specialitate
al administratiei publice sa aprobe derogari individuale
pentru efectuarea operatiunilor de transport de marfuri
periculoase la nivel national, care sunt interzise de
prezentul Regulament sau sa se efectueze astfel de
operatiuni in alte conditii decat cele specificate in
prezentul Regulament, cu conditia ca aceste operatiuni
de transport sa fie clar definite si sd se desfasoare pe o
perioada limitata.

Anexa nr.1
la Regulamentul privind transportul

interior de marfuri periculoase

Anexa nr.1 la Regulamentul privind transportul
interior de marfuri periculoase va avea urmatorul
cuprins:

Anexa nr.1
la Regulamentul privind transportul
interior de marfuri periculoase




TRANSPORTUL RUTIER

I. DISPOZITII TRANZITORII
SUPLIMENTARE

La nivel national se permite sd se autorizeze,
conform legislatiei In vigoare, utilizarea unor
cisterne si vehicule rutiere construite inainte de
1 ianuarie 1997, care nu respectd dispozitiile
prezentului Regulament, dar care au fost
construite Tn conformitate cu cerintele interne
in vigoare pind la 31 decembrie 1996, cu
conditia ca aceste cisterne si vehicule rutiere sa
fie mentinute la nivelurile necesare de
siguranta.

Cisternele si vehiculele rutiere construite pina
la 1 ianuarie 1997 sau dupa aceasta data si care
nu respecta dispozitiile prezentului
Regulament, dar au fost construite 1In
conformitate cu legislatia in vigoare la data
constructiei acestora, pot fi utilizate 1n
continuare pentru transportul national.

La nivel national, in cazul in care temperatura
ambianta este, de reguld, mai mica de - 20 °C,
se permite sd se impund norme mai severe
referitoare la temperatura de functionare a
materialelor utilizate la ambalarea materialelor
plastice, cisterne §i echipamentul acestora
destinat utilizarii in transportul rutier national
de marfuri periculoase, pina la includerea in
prezenta anexa a dispozitillor privind
temperaturile de referintd corespunzatoare
pentru zonele climatice respective, conform
cerintelor ADR.

» TRANSPORTUL RUTIER

I. DISPOZITII TRANZITORII
SUPLIMENTARE

1. La nivel national se permite sa se autorizeze,
conform legislatiei in vigoare, utilizarea unor cisterne
si vehicule rutiere construite inainte de 1 ianuarie
1997, care nu respectd dispozitiile prezentului
Regulament, dar care au fost construite in
conformitate cu cerintele interne in vigoare pand la
31 decembrie 1996, cu conditia ca aceste cisterne §i
vehicule rutiere sda fie mentinute la nivelurile
necesare de siguranta.

2. Cisternele si vehiculele rutiere construite pana

la 1 ianuarie 1997 sau dupa aceastd data si care nu
respecta dispozitiile prezentului Regulament, dar au
fost construite In conformitate cu legislatia in vigoare
la data constructiei acestora, pot fi utilizate In
continuare pentru transportul national.

3. Lanivel national, in cazul in care temperatura

ambiantd este, de reguld, mai mica de - 20 °C, se
permite sd se impund norme mai severe referitoare la
temperatura de functionare a materialelor utilizate la
ambalarea materialelor plastice, cisterne si
echipamentul acestora destinat utilizarii in
transportul rutier national de marfuri periculoase,
pana la includerea in prezenta anexa a dispozitiilor
privind temperaturile de referintd corespunzatoare
pentru zonele climatice respective, conform
cerintelor ADR.

TRANSPORTUL RUTIER

L. DISPOZITII TRANZITORII
SUPLIMENTARE

1. La nivel national se permite sd se autorizeze,
conform legislatiei in vigoare, utilizarea unor cisterne si
vehicule rutiere construite inainte de 1 ianuarie 1997,
care nu respectd dispozitiile prezentului Regulament,
dar care au fost construite in conformitate cu cerintele
interne in vigoare pand la 31 decembrie 1996, cu
conditia ca aceste cisterne si vehicule rutiere sd fie
mentinute la nivelurile necesare de siguranta.

2. Cisternele si vehiculele rutiere construite pana la
1 ianuarie 1997 sau dupa aceasta data si care nu respecta
dispozitiile prezentului Regulament, dar au fost
construite in conformitate cu legislatia in vigoare la data
constructiei acestora, pot fi utilizate in continuare pentru
transportul national.

3. La nivel national, in cazul in care temperatura
ambiantd este, de reguld, mai mica de - 20 °C, se permite
sd se impund norme mai severe referitoare la
temperatura de functionare a materialelor utilizate la
ambalarea  materialelor  plastice, cisterne  si
rutier national de marfuri periculoase, pand la
includerea in prezenta anexd a dispozitiilor privind
temperaturile de referintd corespunzatoare pentru
zonele climatice respective, conform cerintelor ADR.




4. La nivel national, se mentin prevederile
actelor normative, altele decat cele prevazute in
prezentul Regulament, cu privire la temperatura de
referinta pentru transportul gazelor lichefiate sau al
amestecurilor de gaze lichefiate, pana la includerea
temperaturilor de referintd corespunzditoare pentru
zonele climatice desemnate in standardele europene
si mentionarea lor in prezenta anexa.

5. La nivel national, pentru operatiunile de
transport efectuate cu vehicule inmatriculate pe
teritoriul propriu, se mentin prevederile actelor
normative in vigoare la 31 decembrie 1996 cu privire
la afisarea sau plasarea unui cod de actiune de
urgenta sau a unui card de pericol in locul numarului
de identificare a pericolului prevazut in prezenta
anexa.

6. Se mentin restrictiille nationale privind
transportul de substante care contin dioxind si furan
aplicabile la 31 decembrie 1996.

4.  La nivel national, se mentin prevederile actelor
normative, altele decat cele prevazute in prezentul
Regulament, cu privire la temperatura de referinta
pentru transportul gazelor lichefiate sau al amestecurilor
de gaze lichefiate, pana la includerea temperaturilor de
referintd corespunzatoare pentru zonele -climatice
desemnate in standardele europene si mentionarea lor in
prezenta anexa.

5. La nivel national, pentru operatiunile de
transport efectuate cu vehicule Inmatriculate pe
teritoriul propriu, se mentin prevederile actelor
normative in vigoare la 31 decembrie 1996 cu privire la
afisarea sau plasarea unui cod de actiune de urgenta sau
a unui card de pericol in locul numéarului de identificare
a pericolului prevazut in prezenta anexa.

6. Se mentin restrictiile nationale privind
transportul de substante care contin dioxina si furan
aplicabile la 31 decembrie 1996.

II. DEROGARI NATIONALE
Derogarile mentionate sint obligatorii pentru
efectuarea transportului de marfuri periculoase
doar pe teritoriul Republicii Moldova.

Ulterioarele derogari ale statelor semnatare
ale ADR vor fi aprobate prin ordinele organului
central de specialitate al administratiei publice.

II. DEROGARI NATIONALE
7. Derogarile mentionate sant obligatorii pentru
efectuarea transportului de marfuri periculoase doar
pe teritoriul Republicii Moldova.

8. Ulterioarele derogari ale statelor semnatare ale
ADR vor fi aprobate prin ordinele organului central
de specialitate al administratiei publice.”.

II. DEROGARI NATIONALE
9.  Derogarile mentionate sant obligatorii pentru
efectuarea transportului de marfuri periculoase doar pe
teritoriul Republicii Moldova.

10.  Ulterioarele derogari ale statelor semnatare ale
ADR vor fi aprobate prin ordinele organului central de
specialitate al administratiei publice.




Anexa nr.2
la Regulamentul privind transportul
interior de marfuri periculoase

TRANSPORTUL FEROVIAR

I. DISPOZITII TRANZITORII
SUPLIMENTARE
La nivel national:
se permite sd se autorizeze utilizarea unor
vagoane §i vagoane-cisternd cu ecartamentul
de 1520 mm, construite inainte de 1 iulie 2005,
care nu respectda dispozitille prezentului
Regulament, dar au fost construite 1in
conformitate cu anexa nr.2 la SMGS, cu
conditia ca aceste vagoane sa fie mentinute la
nivelurile necesare de siguranta;

se permite autorizarea conform legislatiei in
vigoare pentru utilizarea unor cisterne si
vagoane construite Tnainte de 1 ianuarie 1997,
dar au fost construite in conformitate cu
cerintele interne 1n vigoare pind la 31
decembrie 1996, cu conditia ca aceste cisterne
si vagoane sa fie menginute la nivelurile
necesare de siguranta.

Cisternele si vagoanele construite pind la 1
ianuarie 1997 sau dupa aceasta data si care nu
respectd dispozitiile prezentului Regulament,
dar au fost construite in conformitate cu
legislatia 1n vigoare la data constructiei

Anexa nr.2 la Regulamentul privind transportul
interior de marfuri periculoase va avea urmatorul
cuprins:

» TRANSPORTUL FEROVIAR

L. DISPOZITII TRANZITORII

SUPLIMENTARE
1. La nivel national se permite sa se autorizeze
utilizarea unor vagoane s$i vagoane-cisternd cu
ecartamentul de 1520 mm, construite inainte de 1
tulie 2005, care nu respectd prevederile prezentului
Regulament, dar au fost construite in conformitate cu
anexa nr.2 la SMGS sau cu cerintele interne in
vigoare la 30 iunie 2005, cu conditia ca aceste
vagoane sd fie mentinute la nivelurile necesare de
siguranta.

2. La nivel national se permite autorizarea
conform actelor normative in vigoare pentru
utilizarea unor cisterne si vagoane construite nainte
de 1 ianuarie 1997, dar au fost construite in
conformitate cu cerintele interne in vigoare pand la
31 decembrie 1996, cu conditia ca aceste cisterne si
vagoane sd fie mentinute la nivelurile necesare de
siguranta.

3.  Cisternele si vagoanele construite pana la 1
ianuarie 1997 sau dupa aceastd datd si care nu
respectd prevederile prezentului Regulament, dar au
fost construite In conformitate cu actele normative in

Anexa nr.2
la Regulamentul privind transportul
interior de marfuri periculoase

TRANSPORTUL FEROVIAR

L. DISPOZITII TRANZITORII
SUPLIMENTARE

1.  La nivel national se permite sd se autorizeze
utilizarea unor vagoane §i1 vagoane-cisternd cu
ecartamentul de 1520 mm, construite inainte de 1 iulie
2005, care nu respecta prevederile prezentului
Regulament, dar au fost construite in conformitate cu
anexa nr.2 la SMGS sau cu cerintele interne in vigoare
la 30 1unie 2005, cu conditia ca aceste vagoane sa fie
mentinute la nivelurile necesare de siguranta.

2. Lanivel national se permite autorizarea conform
actelor normative 1n vigoare pentru utilizarea unor
cisterne si vagoane construite inainte de 1 ianuarie 1997,
dar au fost construite in conformitate cu cerintele
interne in vigoare pand la 31 decembrie 1996, cu
conditia ca aceste cisterne si vagoane sa fie mentinute la
nivelurile necesare de siguranta.

3.  Cisternele si vagoanele construite pana la 1
ianuarie 1997 sau dupa aceastd data si care nu respecta
prevederile prezentului Regulament, dar au fost
construite 1n conformitate cu actele normative in
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acestora, pot fi utilizate In continuare pentru
transportul national.

La nivel national, in cazul in care temperatura
ambianta este de regulda mai mica de - 20° C, se
permite sd se Impund norme mai Ssevere
referitoare la temperatura de functionare a
materialelor utilizate pentru ambalarea
materialelor plastice, cisterne si echipamentul
acestora destinate utilizdrii 1n transportul
feroviar national de marfuri periculoase pina la
includerea in prezenta anexd a dispozitiilor
privind temperaturile de referintd
corespunzatoare pentru zonele climatice
respective, conform cerintelor COTIF.

vigoare la data constructiei acestora, pot fi utilizate in
continuare pentru transportul national.

4. Lanivel national, in cazul in care temperatura
ambianta este de reguld mai mica de - 20° C, se
permite sa se impuna norme mai severe referitoare la
temperatura de functionare a materialelor utilizate
pentru ambalarea materialelor plastice, cisterne si
echipamentul acestora destinate utilizarii 1n
transportul feroviar national de marfuri periculoase
pana la includerea in prezenta anexa a dispozitiilor
privind temperaturile de referintd corespunzatoare

pentru zonele climatice respective, conform
cerintelor COTIF.
5. La nivel national se permite mentinerea

prevederilor actelor normative nationale, altele decat
cele prevazute in prezentul Regulament, cu privire la
temperatura de referintd pentru transportul gazelor
lichefiate sau al amestecurilor de gaze lichefiate,
pana la includerea temperaturilor de referinta
corespunzatoare pentru zonele climatice desemnate
in standardele europene si mentionarea lor in
prezenta anexa.

6. Se permite pentru operatiunile de transport
efectuate cu vagoane Inmatriculate pe teritoriul
national, sa se mentind prevederile actelor normative
nationale in vigoare la 31 decembrie 1996 cu privire
la afisarea sau plasarea unui cod de actiune de
urgentd sau card de pericol in locul numarului de
identificare a pericolului prevazut in prezenta anexa.

7. Se permite mentinerea si elaborarea pentru
teritoriul national prevederi normative privind

vigoare la data constructiei acestora, pot fi utilizate in
continuare pentru transportul national.

4.  La nivel national, in cazul in care temperatura
ambianta este de reguld mai mica de - 20° C, se permite
sd se impund norme mai severe referitoare la
temperatura de functionare a materialelor utilizate
pentru ambalarea materialelor plastice, cisterne si
echipamentul acestora destinate utilizarii in transportul
feroviar national de marfuri periculoase péana la
includerea in prezenta anexa a dispozitiilor privind
temperaturile de referintd corespunzatoare pentru
zonele climatice respective, conform cerintelor COTIF.

5. La nivel national se permite mentinerea
prevederilor actelor normative nationale, altele decat
cele prevazute in prezentul Regulament, cu privire la
temperatura de referintd pentru transportul gazelor
lichefiate sau al amestecurilor de gaze lichefiate, pana
la includerea  temperaturilor  de referinta
corespunzatoare pentru zonele climatice desemnate in
standardele europene si mentionarea lor in prezenta
anexa.

6. Se permite pentru operatiunile de transport
efectuate cu vagoane inmatriculate pe teritoriul national,
sa se mentind prevederile actelor normative nationale in
vigoare la 31 decembrie 1996 cu privire la afisarea sau
plasarea unui cod de actiune de urgentd sau card de
pericol in locul numarului de identificare a pericolului
prevazut in prezenta anexa.

7. Se permite mentinerea si elaborarea pentru
teritoriul  national prevederi normative privind
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Se permite de mentinut restrictiile nationale
privind transportul de substante care confin
dioxina si furan, aplicabile pind la 31
decembrie 1996.

transportul feroviar de marfuri periculoase din si
catre partile contractante ale OSJD. Prin masuri si
obligatii corespunzatoare, statele membre respective
garanteazd mentinerea unui nivel de sigurantd
echivalent cu cel prevazut in prezenta anexa.

8.  Organul central de  specialitate al
administratiei  publice va informa Comisia
Economicda a Organizatiei Natiunilor Unite pentru
Europa cu privire la astfel de dispozitii.

9.  Se permite de mentinut restrictiile nationale
privind transportul de substante care contin dionina
si furan, aplicabile pana la 31 decembrie 1996.

transportul feroviar de marfuri periculoase din si catre
partile contractante ale OSJD. Prin masuri si obligatii
corespunzatoare, statele membre respective garanteaza
mentinerea unui nivel de sigurantd echivalent cu cel
prevazut in prezenta anexa.

8. Organul central de specialitate al administratiei
publice va informa Comisia Economica a Organizatiei
Natiunilor Unite pentru Europa cu privire la astfel de
dispozitii.

9.  Se permite de mentinut restrictiille nationale
privind transportul de substante care contin dionina si
furan, aplicabile pana la 31 decembrie 1996.

II. DEROGARI NATIONALE
Derogarile mentionate sint obligatorii pentru
efectuarea transportului de marfuri periculoase
doar pe teritoriul Republicii Moldova.

Ulterioarele derogari ale statelor semnatare
ale RID vor fi publicate prin ordinele organului
central de specialitate al administratiei publice.

II. DEROGARI NATIONALE
10. Derogarile mentionate sant obligatorii pentru
efectuarea transportului de marfuri periculoase doar
pe teritoriul Republicii Moldova.

11.  Ulterioarele derogari ale statelor semnatare ale
RID vor fi publicate prin ordinele organului central
de specialitate al administratiei publice.”.

II. DEROGARI NATIONALE
10. Derogarile mentionate sant obligatorii pentru
efectuarea transportului de marfuri periculoase doar pe
teritoriul Republicii Moldova.

11. Ulterioarele derogari ale statelor semnatare ale
RID vor fi publicate prin ordinele organului central de
specialitate al administratiei publice.

Anexa nr.3
la Regulamentul privind transportul
interior de marfuri periculoase

TRANSPORTUL PE CAI NAVIGABILE
INTERIOARE

I. DISPOZITII TRANZITORII
SUPLIMENTARE
La nivel national se permite menfinerea

Anexa nr.3 la Regulamentul privind transportul
interior de marfuri periculoase va avea urmatorul
cuprins:

»TRANSPORTUL PE CAI NAVIGABILE
INTERIOARE

I. DISPOZITII TRANZITORII
SUPLIMENTARE
1. La nivel national se permite mentinerea

restrictiilor privind transportul de substante

restrictiilor privind transportul de substante care

Anexa nr.3
la Regulamentul privind transportul
interior de marfuri periculoase]

TRANSPORTUL PE CAI NAVIGABILE
INTERIOARE
I DISPOZITII TRANZITORII
SUPLIMENTARE
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care contin dioxina si furan, aplicabile pina la
30 tunie 2009.

contin dionind si furan, aplicabile pana la 30 iunie
20009.

1. La nivel national se permite mentinerea
restrictiilor privind transportul de substante care contin
dionina si furan, aplicabile pana la 30 iunie 2009.

II. DEROGARI NATIONALE
Derogarile mentionate sint obligatorii pentru
efectuarea transportului de marfuri periculoase
doar pe teritoriul Republicii Moldova.
Ulterioarele derogari ale statelor semnatare
ale ADN vor fi adoptate prin ordinele organului
central de specialitate al administratiei publice.

II. DEROGARI NATIONALE
2. Derogdrile mentionate sant obligatorii pentru
efectuarea transportului de marfuri periculoase doar
pe teritoriul Republicii Moldova.

3. Ulterioarele derogari ale statelor semnatare ale
ADN vor fi adoptate prin ordinele organului central
de specialitate al administratiei publice.”.

II. DEROGARI NATIONALE
2. Derogarile mentionate sant obligatorii pentru
efectuarea transportului de marfuri periculoase doar pe
teritoriul Republicii Moldova.

3. Ulterioarele derogdri ale statelor semnatare ale
ADN vor fi adoptate prin ordinele organului central de
specialitate al administratiei publice.”.

Secretar general

Angela TURCANU
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Gradul general de compatibilitate
Partial compatibil

4

Autoritatea/persoana responsabili
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

5

Data intocmirii/actualizarii: 10.06.2025

6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilita
te

9. Observatii

Articolul /

Domeniul de aplicare

(1) Prezenta directiva se aplica transportului rutier, feroviar
sau pe cai navigabile interioare de marfuri periculoase in
interiorul statelor membre sau Intre acestea, inclusiv
activitdtilor de incarcare si descarcare, transferului dinspre
sau Inspre alt mod de transport, precum si stationarilor
impuse de circumstantele de transport.

Nu se aplica la transportul de marfuri periculoase:

(a) cu vehicule, vagoane sau nave apartinand fortelor armate
sau aflate sub rdspunderea acestora;

(b) cu nave maritime pe cai navigabile maritime care fac
parte din caile navigabile interioare;

Capitolul I

DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul privind transportul interior de marfuri
periculoase (in continuare — Regulament) se aplica
transportului rutier, feroviar sau pe cdi navigabile interioare de
marfuri periculoase, in cazul aprobarii amendamentelor
suplimentare la Acordul european referitor la transportul rutier
international al marfurilor periculoase (ADR), Regulamentul
privind transportul international feroviar al marfurilor
periculoase (RID) si Acordul european privind transportul
international al marfurilor periculoase pe cdi navigabile interne
(ADN), inclusiv activitatilor de incarcare si descarcare,
transferului dinspre sau inspre alt mod de transport, precum si
stationarilor impuse de circumstantele de transport.

2. Prezentul Regulament nu se aplica la transportul de marfuri
periculoase:

a) cu vehicule rutiere, vagoane sau nave apartinind fortelor
armate sau aflate sub raspunderea acestora;

b) cu nave maritime pe cdi navigabile maritime care fac parte
din cdile navigabile interioare;

Compatibil

Compatibil
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32022D1095
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32022L2407
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32022L2407
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32023D1198
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32023D1198
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32024D1762
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32024D1762
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32025L0149
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32025L0149

(c) cu feriboturi care traverseaza numai cai navigabile
interioare sau un port; sau

(d) efectuat integral in perimetrul unei zone inchise.

(2) Anexa II sectiunea II.1 nu se aplica statelor membre care
nu au un sistem feroviar, atat timp cat un astfel de sistem nu
exista pe teritoriul lor.

(3) In termen de un an de la data intrarii in vigoare a acestei
directive, statele membre pot decide sa nu aplice anexa III
sectiunea III.1 pentru unul dintre urmatoarele motive:

(a) nu detin cdi navigabile interioare;

(b) caile navigabile interioare ale acestora nu sunt legate, prin
cdi navigabile interioare, de cdile navigabile ale altor state
membre; sau

(c) nu se transportd marfuri periculoase pe cdile navigabile
interioare ale acestora.

In cazul in care un stat membru decide si nu aplice
dispozitiile anexei 11 sectiunea III.1, acesta informeaza
Comisia cu privire la decizia sa, care, la randul ei, informeaza
celelalte state membre.

(4) Statele membre pot stabili cerinte specifice de siguranta
pentru transportul national si international de marfuri
periculoase pe teritoriul lor in ceea ce priveste:

(a) transportul de marfuri periculoase realizat cu vehicule,
vagoane sau nave destinate cdilor navigabile interioare, care
nu face obiectul prezentei directive;

(b) 1n cazuri justificate, utilizarea unor rute prestabilite,
inclusiv utilizarea unor moduri de transport prestabilite;

(c) normele speciale pentru transportul de marfuri periculoase
in trenuri de calatori.

¢) cu feriboturi care traverseaza numai cdi navigabile interioare
sau un port; sau

d) efectuate integral n perimetrul unei zone inchise.

3. Organul central de specialitate al administratiei publice
aproba si stabileste cerinte specifice de sigurantd pentru
transportul national si international de marfuri periculoase pe
teritoriul sdu 1n ceea ce priveste:

a) transportul de marfuri periculoase realizat cu vehicule
rutiere, vagoane sau nave destinate cdilor navigabile interioare,
care nu face obiectul prezentului Regulament;

b) utilizarea unor rute prestabilite, inclusiv utilizarea unor
moduri de transport prestabilite, in cazuri justificate;

¢) normele speciale pentru transportul de marfuri periculoase
in trenuri de calatori.

Neaplicabil

Neaplicabil

Compatibil




Acestea informeaza Comisia cu privire la astfel de dispozitii si
motivarea acestora.

4. In cazul aprobirii cerintelor specifice in conformitate cu
prevederile pct.3 din prezentul Regulament, organul central de
specialitate al administratiei publice informeaza Comisia
Economica a Organizatiei Natiunilor Unite pentru Europa cu
privire la astfel de dispozitii $i motivarea acestora.

Neaplicabil
Comisia informeaza corespunzator celelalte state membre.
Compatibil
(5) Statele membre pot reglementa sau interzice transportul 5. Se interzice transportul de marfuri periculoase la nivel
de marfuri periculoase pe teritoriul lor, exclusiv din alte national, daca nu se respecta cerintele de siguranta si cerintele
motive decat cele care tin de siguranta pe parcursul de protectie a mediului pe parcursul transportului.
transportului.
Articolul 2 9. In sensul prezentului Regulament, se utilizeaza urmatorii Compatibil
Definitii termeni:
In intelesul prezentei directive: ) )
1. ,,ADR” inseamnd Acordul european referitor la transportul | ADN — Acordul european privind transportul international al - Se in Ch,ld.i sintagma ,, cu
- . . < - . A . - . . ~. ; L ; . ) Compatibil | modificari

rutier international al marfurilor periculoase, incheiat la | mirfurilor periculoase pe cii navigabile interioare, incheiat la
Geneva la 30 septembrie 1957, cu modificari; Geneva la 26 mai 2000, cu modificari;

Se include sintagma ,,, cu
2. ,RID” finseamnd Regulamentul privind transportul | ADR — Acordul european referitor la transportul rutier Compatibil | modificiri”
intema‘;ional feroviar al marfurilor periculoase, care figureaza international al marfurilor pericu]oase’ incheiat la Geneva la
in anexa C la Conventia privind transporturile internationale | 30 septembrie 1957, cu modificiri;
feroviare (COTIF), incheiata la Vilnius la 3 iunie 1999, astfel
cum a fost modificata; COTIF - Conventia privind transporturile internationale

feroviare;

3. ,ADN” inseamnda Acordul european privind transportul
international al marfurilor periculoase pe cdi navigabile | OSJD — Organizatia pentru Cooperare a Cailor Ferate; Notiunea ,,0CCF” se expune
interioare, Incheiat la Geneva la 26 mai 2000, cu modificari; in redactie noud:

»OSID - Organizatia pentru

Cooperare a Cailor Ferate”

) ) ) ) organ central de specialitate al administratiei publice — .

4-_ 3"161_1.10“1? insez}mné orice fel de gut.oveh.lculv dest}navt Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale; Compatibil ,S,ls/[inister;lu(l)dlf]écci)nomiet;xu;i
utilizarii rutiere avand cel putin patru roti si o vitezd maxima Infrastructurii fn

proiectata de peste 25 km/h si orice remorca, cu exceptia
vehiculelor care circuld pe sine, a echipamentelor mobile si a
tractoarelor agricole si forestiere, care nu se deplaseaza cu o

RID — Regulamentul privind transportul international feroviar
al marfurilor periculoase, care figureaza in anexa C la
Conventia privind transporturile internationale feroviare

»Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale”




vitezd mai mare de 40 km/h atunci cand transportd marfuri
periculoase;

5.,,vagon” inseamna orice vehicul pe sine care nu are mijloace
proprii de propulsie, care circuld pe propriile roti pe sine si se
foloseste pentru transportul de marfuri;

6. ,nava” Inseamnd orice nava destinatd circulatiei pe cai
navigabile interioare sau maritime.

(COTIF), incheiata la Vilnius la 3 iunie 1999, astfel cum a fost
modificata;

nava — conform prevederilor art.2 din Legea nr.176 din 12
iulie 2013 privind transportul naval intern al Republicii
Moldova;

SMGS - Conventia privind traficul feroviar international de
marfuri;

vagon — orice vehicul pe sine care nu are mijloace proprii de Compatibil
propulsie, care circula pe propriile roti pe sine si se foloseste
pentru transportul de marfuri;

Notiunea ,,vehicul rutier” se
vehicul rutier — conform prevederilor art.5 alin.(1) din Codul completeaza cu sintagma ,,cu
transporturilor rutiere nr.150 din 17 iulie 2014, cu exceptia exceptia vehiculelor care
vehiculelor care circuld pe sine, a echipamentelor mobile si a circula  pe  gine, a
tractoarelor agricole si forestiere, care nu se deplaseazi cu o echipamentelor mobile si a
viteza mai mare de 40 km/h atunci cand transporta marfuri tractogrelor agricole s
periculoase; forest1ere,v care nu  se

deplaseaza cu o vitezd mai

mare de 40 km/h atunci cand
transporta marfuri
periculoase”
zona inchisa — perimetru special amenajat, securizat special
pentru transportarea, stationarea sau depozitarea marfurilor
periculoase.
Articolul 3
Dispozitii generale
(1) Fard a aduce atingere articolului 6, marfurile periculoase | 6. Fari a aduce atingere prevederilor capitolului III din L
nu se transportd in masura in care acest lucru este interzis prin | prezentul Regulament, marfurile periculoase nu se transporta Compatibil
anexa | sectiunea I.1, anexa II sectiunea IL.1 si anexa III | in misura in care acest lucru este interzis prin anexele nr.1,
sectiunea IIL.1. nr.2 si nr.3 la prezentul Regulament.
(2) Fara a aduce atingere normelor generale privind accesul pe | 7 55 2 aduce atingere normelor generale privind accesul pe
piata sau regulilor general aplicabile transportului de marfuri, piatd sau regulilor generale aplicabile transportului de marfuri
se autorizeaza transportul de marfuri, sub rezerva respectarii Compatibil



lex:LPLP20130712176
lex:LPLP20130712176
lex:LPLP20140717150
lex:LPLP20140717150

conditiilor stabilite in anexa I sectiunea .1, anexa II sectiunea
I1.1 si anexa III sectiunea III.1.

periculoase, se adopta conform pct.3 din prezentul
Regulament, transportul de marfuri, sub rezerva respectarii
conditiilor stabilite in anexele nr.1, nr.2 si nr.3 la prezentul
Regulament.

Articolul 4
Tarile terte
Transportul de marfuri periculoase intre statele membre si tari

8. Transportul de marfuri periculoase la nivel national si tari

Punctul 8 se expune in
urmatoarea redactie:
»lransportul de marfuri

ter este autorizat in msura in care acesta respectd ceriniele | orge este autorizat conform legislatiei in vigoare, in masura in | COMPAPH! | periculoase la nivel national
ﬁ?\i,dlzlall)tfsegllu ADN, cu exceptia cazului in care in anexe se care acesta respecta cerintele ADR, RID sau ADN, cu conform legislatiei ~ in
p ‘ exceptia cazurilor in care in anexe se prevede altfel. vigoare, in masura in care
acesta respectd cerintele
ADR, RID sau ADN, cu
exceptia cazurilor in care in
anexe se prevede altfel”.
Articolul 5 Capitolul II
Restrictii din motive de siguranta a transportului RESTRICTII DIN MOTIVE DE SIGURANTA A
TRANSPORTULUI
(1) Cu exceptia cerintelor de constructie, statele membre pot .
aplica din motive de sigurantd a transportului dispozitii mai | 10. Cu exceptia cerintelor de constructie, se aplicd din motive Compatibil
stricte In pr.iViI'lta transpprtului na‘giogal de marfuri periculoase | de siguran‘;é.a tra}nsportului, dispozi‘;.ii stricte In privin‘;a. fn punctul 10 in finalul
efectuat prin intermediul unor vehicule, vagoane sau nave | transportului nafional de marfuri periculoase efectuat prin primei propozitii se
destinate cailor navigabile interioare Inmatriculate sau puse in | intermediul unor vehicule rutiere, vagoane sau nave destinate completeazi cu cuvintele ,,pe
circulatie pe teritoriul lor. cailor navigabile interioare inmatriculate sau puse in circulatie teritoriul national”.
pe teritoriul national. Dreptul pentru instituirea dispozitiilor
stricte sint delegate organului de specialitate al administratiei
publice centrale.
. . . . o | 11. Dac4, in caz de accident sau incident pe teritoriul national, | in punctul 11 dupd cuvintele
(2) In cazul in care, in caz de accident sau incident pe teritoriul | e consideri ci dispozitiile de sigurant aplicabile sint Compatibil P P

acestuia, un stat membru considera ca dispozitiile de siguranta
aplicabile sunt insuficiente pentru a limita pericolele care reies
din operatiunea de transport si in cazul in care este nevoie
urgenta sd se ia masuri, statul membru respectiv informeaza

insuficiente pentru a limita pericolele care reies din
operatiunea de transport si daca este nevoie urgenta sa se ia
masuri, organul de specialitate al administratiei publice
centrale va informa Comisia Economica a Organizatiei

saccident sau incident” se
includ cuvintele ,,pe teritoriul
national”




Comisia, in faza de elaborare, cu privire la masurile pe care isi
propune sa le adopte.

Hotarand in conformitate cu procedura mentionata la articolul
9 alineatul (2), Comisia decide asupra punerii in aplicare a
masurilor in chestiune si asupra duratei autorizarii acestora.

Natiunilor Unite pentru Europa, 1n faza de elaborare, cu privire
la masurile pe care isi propune sa le adopte.

Articolul 6
Derogari

(1) Statele membre pot sa autorizeze folosirea altor limbi decat
cele prevdzute in anexe pentru operatiunile de transport
efectuate pe teritoriile lor.

2

(a) Cu conditia sa nu puna 1n pericol siguranta, statele membre
pot cere derogéri de la anexa I sectiunea 1.1, anexa II sectiunea
I1.1 si anexa III sectiunea I11.1 pentru transportul pe teritoriile
acestora de cantitdti mici de anumite marfuri periculoase, cu
exceptia substantelor cu un nivel mediu sau ridicat de
radioactivitate, numai in cazul in care conditiile stabilite
pentru un astfel de transport nu sunt mai stricte decat conditiile
stabilite n anexele in cauza.

Capitolul 11T
DEROGARI

11, La transportul intern al marfurilor periculoase
documentele pot fi redactate doar in limba romana.

12. Cu conditia sd nu pund 1n pericol siguranta, organul central
de specialitate al administratiei publice va solicita derogari de
la anexele nr.1, nr.2 si nr.3 la prezentul Regulament pentru
transportul de cantitati mici pe teritoriul national de anumite
marfuri periculoase, cu exceptia substantelor cu un nivel
mediu sau ridicat de radioactivitate, numai in cazul in care
conditiile stabilite pentru un astfel de transport nu sint mai
stricte decit conditiile stabilite in anexele mentionate.

Compatibil

Compatibil

Se completeazd cu un
punct nou cu urmatorul
cuprins:

,11'. La transportul intern
al marfurilor periculoase
documentele  pot  fi
redactate doar in limba
romana. ”

in punctul 12 dupa cuvintele
Htransportul  de  cantitati
mici” se include textul ,,pe
teritoriul national”




(b) Cu conditia sa nu puna in pericol siguranta, statele membre
pot, de asemenea, cere derogari de la anexa I sectiunea I.1,
anexa II sectiunea II.1 si anexa III sectiunea III.1, pentru
transportul de marfuri periculoase pe teritoriul acestora pentru:

(i) transportul local pe distante scurte; sau

(ii) transportul feroviar local pe anumite rute desemnate, care
face parte dintr-un procedeu industrial specific si care este
strict controlat in conditii clar definite.

Comisia examineaza in fiecare caz in parte dacd au fost
intrunite conditiile prevazute la literele (a) si (b) si decide, in
conformitate cu procedura prevazutd la articolul 9 alineatul
(2), daca sa autorizeze derogarea si sa o adauge pe lista
derogérilor nationale cuprinsa in anexa I sectiunea 1.3, anexa
II sectiunea I1.3 sau anexa III sectiunea III.3.

(3) Derogarile de la alineatul (2) sunt valabile pe o perioada
de cel mult sase ani de la data autorizarii stabilite in decizia de
autorizare. In ceea ce priveste derogirile existente din anexa I
sectiunea 1.3, anexa II sectiunea I1.3 si anexa III sectiunea
I11.3, data autorizarii se considerd a fi 30 iunie 2009. Cu
exceptia cazului In care se indicd altfel, derogarile sunt
valabile pentru o perioada de sase ani.

13. Cu conditia sd nu puna in pericol siguranta, organul central
de specialitate al administratiei publice va solicita derogari de
la anexele nr.1, nr.2 si nr.3 la prezentul Regulament, pentru
transportul de marfuri periculoase pe teritoriul national pentru:

transportul local pe distante scurte; sau

transportul feroviar local pe anumite rute desemnate, care face
parte dintr-un procedeu industrial specific si care este strict
controlat in conditii clar definite.

14. Organul central de specialitate al administratiei publice
examineaza 1n fiecare caz in parte daca au fost intrunite
prevederile pct.12 si pet. 13 din prezentul Regulament si
decide sa aprobe derogarea sau sa fie introdusa in lista
derogarilor nationale cuprinsa in anexele nr.1, nr.2 si nr.3..

15. Derogidrile de la pct.12 si 13 din prezentul regulament sint
valabile pe o perioadd de cel mult sase ani de la data aprobarii
derogirilor respective. in ceea ce priveste derogirile existente
din anexele nr.1, nr.2 gi nr.3 data autorizarii se considera a fi 30
iunie 2023. Cu exceptia cazului in care se indicd altfel,
derogarile sunt valabile pentru o perioada de sase ani.

Compatibil

Compatibil

Compatibil

in punctul 13 dupa cuvintele
»marfuri periculoase” se
include textul ,pe teritoriul
national pentru”.

in Puctul 14 textul ,,pct.13”
se substituie cu textul ,,pct.
12 si pet.13”, iar in finalul
textului dupa textul
»derogarilor nationale” se
completeazd  cu  textul
»cuprinsd in anexele nr.l,
nr.2 sinr.3.”.

in punctul 15 textul ,,cel mult
doi ani”, se substituie cu
textul ,,cel mult sase ani”. in
finalul puctului se include
urmatorul text: ,, In ceea ce
priveste derogarile
existente din anexele nr.1,
nr.2 sinr.3 data autorizarii
se considera a fi 30 iunie
2023. Cu exceptia cazului
in care se indica altfel,
derogarile sunt valabile
pentru o perioada de sase
ani.”
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Derogarile se aplica fara discriminare.

(4) In cazul in care un stat membru cere extinderea unei
autorizatii de derogare, Comisia examineaza derogarea in
cauza.

In cazul in care nu a fost adoptat niciun amendament la anexa
I sectiunea I.1, anexa II sectiunea II.1 sau anexa III sectiunea
II1.1 care sa afecteze obiectul derogéarii, Comisia, actionand in
conformitate cu procedura mentionata la articolul 9 alineatul
(2), reinnoieste autorizatia pe o perioada aditionala de cel mult
sase ani de la data autorizarii, care va fi stabilitd in decizia de
autorizare.

In cazul in care a fost adoptat un amendament la anexa I
sectiunea I.1, anexa II sectiunea II.1 si anexa III sectiunea III.1
care sia afecteze obiectul derogirii, Comisia, actionidnd in
conformitate cu procedura mentionatd la articolul 9 alineatul
(2), poate:

(a) sa declare derogarea perimata si sa o elimine din anexa
respectiva;

(b) sa limiteze domeniul de aplicare al autorizatiei si sa
modifice anexa respectiva in consecintd;

16. Derogarile se aplica fara discriminare.

17. In cazul in care se cere extinderea unei autorizatii de
derogare, organul central de specialitate al administratiei
publice examineaza oportunitatea extinderii termenului de la
derogarea respectiva.

In cazul in care nu a fost adoptat nici un amendament la
anexele nr.1, nr.2 si nr.3 la prezentul Regulament, care sa
afecteze obiectul derogarii, organul central de specialitate al
administratiei publice prelungeste valabilitatea termenului de
derogare pe o perioada aditionald de cel mult sase luni.

In cazul in care a fost adoptat un amendament la anexele nr.1,
nr.2 si nr.3 la prezentul Regulament, care sa afecteze obiectul
derogarii, organul central de specialitate al administratiei
publice este obligat:

sa declare derogarea perimata si sa o elimine din lista
derogarilor nationale;

sd limiteze domeniul de aplicare al derogarii si sa modifice
lista derogérilor nationale;

Compatibil

Compatibil

Compatibil

Compatibil

in pct. 17 aliniatul al doilea,
textul »prelungeste
valabilitatea termenului de
derogare pe o perioada
aditionala de cel mult sase
luni” se substituie cu textul ,,
relnnoieste autorizatia pe
o perioadd aditionala de
cel mult sase ani de la data
autorizarii, care va fi
stabilita in decizia de
autorizare”.




s reinnoiasca valabilitatea derogérilor din lista nationala pe o

(c) sa reinnoiasca autorizatia pe o perioada aditionald de cel | perioada aditionald de cel mult sase ani de la data aprobarii, Compatibil | In punctul 17 aliniatul 3

mult sase ani de la data autorizarii, care va fi stabilita In decizia | care va fi stabilitd in decizia de aprobare. liniuta 3 cuvintele ,sase

de autorizare. luni” se substituie cu
cuvintele ,,sase ani”.

. R . ) 18. Se permite, in mod exceptional si cu conditia de a nu Compatibil In pet. 18 du’[’)a tex.ml »la
®) Fl'ecare stat membm poate, 1n mf3d 'excep‘;lonal $1 €U yericlita siguranta, ca organul central de specialitate al nivel “national 3¢ mcmde
f:on‘dl.pa de a nu periclita siguranta, Sa .ehbereze autoriza1i administratiei publice sa aprobe derogari individuale pentru textul ,, care sunt 1nter21s’<,e
1n(v11V1d‘uale' pentru efectu'are;.l opera‘,u.umlor de tr.anqurt de efectuarea operatiunilor de transport de marfuri periculoase la de prezentul Regulament
marfuri pe.rlcul.oase pe teritoriul propriu care sunt 1.nte¥21se de nivel national, care sunt interzise de prezentul Regulament sau
preze.n.t'a dlr?CtWé sau S,é efec‘fueze astfel qe opera‘;lum in a}l‘Fe sa se efectueze astfel de operatiuni in alte conditii decit cele
conditii decat cel.e spemﬁcate in pre%enta directiva, cu cc')n(}ma specificate in prezentul Regulament, cu conditia ca aceste
ca aceste opera‘glum devtr-anng{t s fie clar definite si sa se operatiuni de transport sa fie clar definite si sd se desfasoare pe
desfasoare pe o perioada limitata. o perioada limitata.

Articolul 7 Capitolul IV
Dispozitii tranzitorii DISPOZITII TRANZITORII
(1) Statele membre pot, pe teritoriul propriu, sd mentind in | 19, Se permite, la nivel national, ca, pini la aprobarea c ibil
vigoare dispozitiile enumerate in anexa I sectiunea 1.2, anexa | derogirilor nationale de citre organul central de specialitate al ompatibt
II sectiunea I1.2 si anexa III sectiunea III.2. administratiei publice, si se mentind in vigoare dispozitiile
Statele membre care men‘gin astfel de dlSpOZlEll informeaza | enumerate in anexele nr.1, nr.2 Si nr.3 la prezentul
Comisia cu privire la aceasta. Comisia informeaza, la randul | Regulament.
ei, celelalte state membre.
20. Daca se mentin astfel de dispozitii, organul central de .
specialitate al administratiei publice va informa Comisia Compatibil
Economica a Organizatiei Natiunilor Unite pentru Europa cu
privire la aceasta.
(2) Fara a aduce atingere articolului 1 alineatul (3), statele
membre pot alege sa nu aplice dispozitiile anexei III sectiunea Norme UE
III.1 pana, cel tarziu, la 30 iunie 2011. neaplicabile
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Intr-un astfel de caz, statul membru in cauza continua si aplice
dispozitiile Directivelor 96/35/CE si 2000/18/CE in ceea ce
priveste cdile navigabile interioare, aplicabile la 30 iunie 2009.

Norme UE
neaplicabile

Directivele 96/35/CE si
2000/18/CE sunt abrogate

Articolul 8

Adaptari

YMi18

(1) Comisia este Tmputernicitd si adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 8a In ceea ce priveste modificarea
anexelor pentru a tine seama de modificarile la ADR, RID si
ADN, in special cele legate de progresele stiintifice si tehnice,
inclusiv utilizarea tehnologiilor pentru localizare si urmarire.
¥YB

(2) Comisia asigura sprijin financiar, dupa caz, statelor
membre pentru traducerea ADR, RID si ADN si a
modificarilor la acestea in limbile oficiale ale acestora.

Norme UE
neaplicabile

Normele sunt pentru Comisie

Articolul 8a

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate se confera Comisiei
in conditiile prevazute la prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la
articolul 8 alineatul (1) se confera Comisiei pentru o perioada
de cinci ani de la 26 iulie 2019. Comisia elaboreaza un raport
privind delegarea de competente cu cel putin noud luni inainte
de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente
se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia
cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de
incheierea fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul §
alineatul (1) poate fi revocatd oricand de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat
delegarii de competente specificate in decizia respectiva.
Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicarii
acesteia In Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o

Norme UE
neaplicabile

Normele sunt pentru Comisie
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32019R1243
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32008L0068

datd ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti
expertii desemnati de fiecare stat membru in conformitate cu
principiile prevazute in Acordul interinstitutional din 13
aprilie 2016 privind o mai buni legiferare ().

(5) De indatd ce adopta un act delegat, Comisia il notifica
simultan Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 8 alineatul
(1) intra in vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de
douad luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European
si Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirarii termenului
respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat
Comisia ca nu vor formula obiectii. Perioada respectiva se
prelungeste cu doud luni la initiativa Parlamentului European
sau a Consiliului.

¥YB

Articolul 9

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistata de un comitet pentru transportul de
marfuri periculoase.

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica
articolele 5 si 7 din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
dispozitiile articolului 8 din respectiva decizie.

Perioada mentionatd la articolul 5 alineatul (6) din Decizia
1999/468/CE se stabileste la trei luni.

YMI18

Norme UE
neaplicabile

Normele
Comitetul
Comisia.

sunt
care

pentru
asista

¥B

Articolul 10

Transpunere

(1) Statele membre asigura intrarea in vigoarea a actelor cu
putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pana la 30 iunie 2009. Statele
membre informeaza de indatd Comisia cu privire la aceasta.

21. Amendamentele necesare pentru adaptarea anexelor nr.1,
nr.2 si nr.3 la prezentul Regulament la progresul stiintific si
tehnic, inclusiv utilizarea tehnologiilor pentru localizare si
urmarire, in domeniile reglementate de prezentul Regulament,
in special pentru a lua in considerare modificarile la ADR,

Compatibil
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Atunci cand statele membre adoptd aceste masuri, acestea
contin o trimitere la prezenta directiva sau sunt Insotite de o
asemenea trimitere in momentul publicarii lor. Statele membre
stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre

RID si ADN, se adopta in conformitate cu procedura
mentionata la pct.22 din prezentul Regulament.

1S1C : 1t ) 22. Organul central de specialitate al administratiei publice Compatibil
textele principalelor dispozitii de drept intern pe care le adopta | comunica Comisiei Economice a Organizatiei Natiunilor Unite
in domeniul reglementat de prezenta directiva. pentru Europa textele principalelor dispozitii de drept intern pe

care le adopta in domeniul reglementat de prezentul
Regulament.
Articolul 11 Norme UE
Modificare neaplicabile
Se elimina articolul 6 din Directiva 2006/87/CE.
Articolul 12 Norme UE
Abrogari neaplicabile
(1) Directivele 94/55/CE, 96/49/CE, 96/35/CE  si
2000/18/CE se abroga incepand cu 30 iunie 2009.
Certificatele eliberate in temeiul dispozitiilor directivelor
abrogate raméan valabile pana la datele de expirare ale acestora.
(2) Directivele 2005/263/CE si 2005/180/CE se abroga.
Articolul 13 Norme UE
Intrare in vigoare neaplicabile
Prezenta directiva intrd in vigoare in a douazecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Articolul 14 Norme UE
Destinatari neaplicabile
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.
Anexanr.1

ANEXA 1 la Regulamentul privind transportul
TRANSPORTUL RUTIER interior de marfuri periculoase Anexa se va transpune in
¥ M26 redactie noua
L1. ADR TRANSPORTUL RUTIER
Anexele A si B la ADR, astfel cum se aplica incepand de la 1 Norme UE
ianuarie 2025, intelegdndu-se ca termenul «parte contractantay neaplicabile

se Inlocuieste, dupa caz, cu termenul «stat membruy.
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¥B

1.2.  Disporzitii tranzitorii suplimentare

1. Statele membre pot mentine in vigoare derogarile adoptate
in temeiul articolului 4 din Directiva 94/55/CE pand la 31
decembrie 2010 sau pana la data la care anexa I sectiunea 1.1
este modificata astfel incat sd reflecte recomandarile ONU
privind transportul de marfuri periculoase mentionate la
articolul respectiv, dacd aceasta data este anterioara.

2. Pe teritoriul sau, fiecare stat membru poate sd autorizeze
utilizarea unor cisterne si vehicule construite inainte de 1
ianuarie 1997 care nu respecta dispozitiile prezentei directive,
dar care au fost construite in conformitate cu cerintele interne
in vigoare la 31 decembrie 1996, cu conditia ca aceste cisterne
si vehicule sa fie mentinute la nivelele necesare de siguranta.

Cisternele si vehiculele construite la 1 ianuarie 1997 sau dupa
aceasta datd si care nu respecta dispozitiile prezentei directive,
dar care au fost construite In conformitate cu cerintele
Directivei 94/55/CE 1in vigoare la data constructiei acestora,
pot fi utilizate In continuare pentru transportul national.

3. Pe teritoriul propriu, un stat membru in care temperatura
ambianta este de reguld mai mica de — 20 °C poate sa impuna
norme mai severe referitoare la temperatura de functionare a
materialelor utilizate la ambalarea materialelor plastice,
cisterne si echipamentul acestora destinat utilizarii in
transportul rutier national de marfuri periculoase, pana la
includerea in anexa I sectiunea 1.1 din prezenta directiva a
dispozitiilor privind temperaturile de referinta
corespunzatoare pentru zonele climatice date.

4. Un stat membru poate, pe teritoriu propriu, sd mentina
dispozitiile de drept intern, altele decat cele prevazute in
prezenta directiva, cu privire la temperatura de referinta pentru
transportul gazelor lichefiate sau al amestecurilor de gaze

I. DISPOZITII TRANZITORII SUPLIMENTARE

La nivel national se permite sa se autorizeze, conform
legislatiei in vigoare, utilizarea unor cisterne si vehicule rutiere
construite inainte de 1 ianuarie 1997, care nu respecta
dispozitiile prezentului Regulament, dar care au fost construite
in conformitate cu cerintele interne in vigoare pina la 31
decembrie 1996, cu conditia ca aceste cisterne si vehicule
rutiere sa fie mentinute la nivelurile necesare de siguranta.

Cisternele si vehiculele rutiere construite pina la 1 ianuarie
1997 sau dupé aceasta data si care nu respecta dispozitiile
prezentului Regulament, dar au fost construite in conformitate
cu legislatia in vigoare la data constructiei acestora, pot fi
utilizate In continuare pentru transportul national.

La nivel national, n cazul in care temperatura ambianta este,
de regula, mai mica de - 20 °C, se permite sd se impund norme
mai severe referitoare la temperatura de functionare a
materialelor utilizate la ambalarea materialelor plastice,
cisterne si echipamentul acestora destinat utilizarii in
transportul rutier national de marfuri periculoase, pina la
includerea in prezenta anexa a dispozitiilor privind
temperaturile de referinta corespunzatoare pentru zonele
climatice respective.

La nivel national, se mentin prevederile actelor normative,
altele decat cele prevazute in prezentul Regulament, cu privire
la temperatura de referinta pentru transportul gazelor lichefiate
sau al amestecurilor de gaze lichefiate, pana la includerea
temperaturilor de referinta corespunzatoare pentru zonele

Norme UE
neaplicabile

Compatibil

Compatibil

Compatibil

Compatibil

Se introduc 3 aliniate noi cu
urmatorul continut:
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lichefiate, pana la includerea temperaturilor de referinta
corespunzatoare pentru zonele climatice desemnate in
standardele europene si mentionarea lor in anexa I sectiunea
I.1 din prezenta directiva.

5. Fiecare stat membru poate, pentru operatiunile de transport
efectuate cu vehicule Tnmatriculate pe teritoriul propriu, sa
mentind dispozitiile de drept intern in vigoare la 31 decembrie
1996 cu privire la afisarea sau plasarea unui cod de actiune de
urgentd sau a unui card de pericol in locul numarului de
identificare a pericolului prevazut in anexa I sectiunea 1.1 din
prezenta directiva.

6. Statele membre pot sa mentind restrictiile nationale privind
transportul de substante care contin dioxina si furan aplicabile
la 31 decembrie 1996.

climatice desemnate in standardele europene si mentionarea
lor in prezenta anexa.

La nivel national, pentru operatiunile de transport efectuate cu
vehicule inmatriculate pe teritoriul propriu, se mentin
prevederile actelor normative in vigoare la 31 decembrie 1996
cu privire la afisarea sau plasarea unui cod de actiune de
urgenta sau a unui card de pericol in locul numaérului de
identificare a pericolului prevazut in prezenta anexa.

Se mentin restrictiile nationale privind transportul de
substante care contin dioxind si furan aplicabile la 31
decembrie 1996.

Compatibil

Compatibil

,» La nivel national, se
mentin prevederile actelor
normative, altele decat
cele prevazute in prezentul
Regulament, cu privire la
temperatura de referinta
pentru transportul gazelor

lichefiate sau al
amestecurilor de gaze
lichefiate, pana la
includerea temperaturilor
de referinta
corespunzdatoare  pentru
zonele climatice

desemnate in standardele
europene si mentionarea
lor in prezenta anexa.”

,» La nivel national, pentru
operatiunile de transport
efectuate cu  vehicule
inmatriculate pe teritoriul
propriu, se  permite
mentinerea  dispozitiilor
de drept intern in vigoare
la 31 decembrie 1996 cu
privire la afisarea sau
plasarea unui cod de
actiune de urgentd sau a
unui card de pericol in
locul  numarului  de
identificare a pericolului

prevdzut In  prezenta
anexa.”

» Se mentin restrictiile
nationale privind

transportul de substante
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care contin dioxina

si

furan aplicabile la 31

decembrie 1996”.

Y M25
13.  Derogari nationale

Derogari acordate statelor membre pentru transportul de
marfuri periculoase pe teritoriul lor, in temeiul articolului 6
alineatul (2) din Directiva 2008/68/CE.

Numerotarea derogarilor: RO-a/bi/bii-SM-nn
RO = transport rutier

a/bi/bii = articolul 6 alineatul (2) a/bi/bii

SM = abreviere pentru statul membru

nn = numar de ordine

II. DEROGARI NATIONALE

Derogarile mentionate sint obligatorii pentru efectuarea
transportului de marfuri periculoase doar pe teritoriul
Republicii Moldova.

Ulterioarele derogari ale statelor semnatare ale ADR vor fi
aprobate prin ordinele organului central de specialitate al
administratiei publice.

Compatibil

In temeiul articolului 6 alineatul (2) litera (a) din
Directiva 2008/68/CE

BE Belgia

RO-a-BE-2

Subiect: transportul de recipiente goale necurdtate care au
continut produse din diferite clase.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.1.6

Continutul legislatiei nationale: documentul de transport
poartd mentiunea ,,ambalaje goale, necuratate, care au continut
produse din diferite clase”.

Trimiterea initiala la legislatia nationala: Derogarea 6-97
Data expirarii: 31 decembrie 2028

RO-a-BE-3

Norme UE
neaplicabile
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Subiect: adoptarea RO-a-HU-2.

Trimitere initiala la legislatia nationald: Derogarea 4-2004
Data expirarii: 31 decembrie 2028

RO-a-BE-4

Obiect: exceptarea de la toate cerintele ADR pentru transportul
national a maximum 1 000 de detectoare de fum ionice uzate
de la gospodariile private cétre instalatia de tratare din Belgia,
prin intermediul punctelor de colectare prevazute in scenariul
de colectare selectiva a detectoarelor de fum.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: toate cerintele.

Continutul legislatiei nationale: utilizarea casnicd a
detectoarelor de fum ionice nu este supusa unui control
reglementar din punct de vedere radiologic daca tipul de
detector de fum utilizat este omologat. Transportul acestor
detectoare de fum catre utilizatorul final este de asemenea
exceptat de la cerintele ADR [a se vedea 1.7.1.4 litera (e)].
Directiva 2002/96/CE (privind deseurile de echipamente
electrice si electronice) impune colectarea selectivd a
detectoarelor de fum in scopul tratarii placilor de circuite si, In
cazul detectoarelor de fum ionice, in scopul indepartarii
substantelor radioactive. Pentru a face posibild aceastd
colectare selectiva, s-a creat un scenariu care sa stimuleze
gospodariile private sa predea detectoarele de fum uzate la un
punct de colectare, de la care aceste detectoare pot fi
transportate catre o instalatie de tratare, uneori prin
intermediul unui al doilea punct de colectare sau al unui loc de
depozitare intermediara.

La punctele de colectare se vor pune la dispozitie ambalaje
metalice cu capacitatea de maximum 1 000 de detectoare de
fum. De la aceste puncte, un astfel de ambalaj contindnd
detectoare de fum poate fi transportat, impreund cu alte
deseuri, la un punct de depozitare intermediarda sau la o
instalatie de tratare. Ambalajul va purta inscriptia ,,detector de
fum”.

Trimiterea initiala la legislatia nationala: Scenariul pentru
colectarea selectiva a detectoarelor de fum face parte din
conditiile eliminarii aparatelor omologate mentionate la

17



articolul 3.1.d.2 din Decretul regal din 20 iulie 2001:
regulamentul general privind protectia impotriva radiatiilor

Observatii: aceasta derogare este necesard pentru a face
posibild colectarea selectivd a detectoarelor de fum ionice
uzate.

Data expirarii: 30 iunie 2026

DK Danemarca

RO-a-DK-2

Subiect: transportul rutier, in acelasi vehicul, al ambalajelor
care contin substante explozive si al ambalajelor care contin
detonatoare.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 7.5.2.2

Continutul anexei la directiva: dispozitii privind ambalarea
mixta.

Continutul legislatiei nationale: trebuie respectate normele
ADR 1n cazul transportului rutier de marfuri periculoase.
Trimiterea initiala la legislatia nationald: Bekendtgorelse
nr. 729 of 15. august 2001 om vejtransport af farligt gods § 4,
stk. |

Observatii: exista nevoia practicd de a putea incarca substante
explozive impreund cu detonatoare in acelasi vehicul in
momentul transportului acestor marfuri de la locul de
depozitare la locul de utilizare si invers.

Dupa ce legislatia daneza referitoare la transportul de marfuri
periculoase va fi modificata, autorititile daneze vor permite
aceste transporturi in urmatoarele conditii:

1.

Transportarea a maximum 25 kg de substante explozive din
grupa D.

2.

Transportarea a maximum 200 de bucati de detonatoare din
grupa B.

3.

Detonatoarele si substantele explozive trebuie sa fie ambalate
separat in ambalaje certificate de ONU in conformitate cu

Norme UE
neaplicabile
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dispozitiile  Directivei 2000/61/CE ~ de  modificare a
Directivei 94/55/CE.

4.

Distanta dintre ambalajul care contine detonatoare si
ambalajul care contine substante explozive trebuie sa fie de cel
putin un metru. Aceasta distantd trebuie respectatd chiar si in
cazul unei franari bruste. Ambalajul care contine substante
explozive si ambalajul care contine detonatoare trebuie sa fie
amplasate intr-un mod care sd permitd descarcarea rapida a
acestora din vehicul.

5.

Trebuie respectate toate celelalte norme referitoare la
transportul rutier de marfuri periculoase.

Data expirarii: 30 iunie 2026

RO-a-DK-3

Subiect: transportul rutier de ambalaje si de articole care
contin deseuri sau reziduuri de marfuri periculoase din
anumite clase, colectate de la gospodarii si de la intreprinderi
in vederea eliminarii.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: partile si capitolele 2, 3, 4.1, 5.1, 5.2,
5.4,6,8.15i8.2.

Continutul anexei la directiva: dispozitii privind clasificarea,
dispozitii speciale, dispozitii privind ambalarea, proceduri de
transport, cerinte privind construirea si testarea ambalajelor,
cerinte generale privind unitatile de transport si echipamentul
de la bordul acestora, precum si cerinte in materie de formare.
Continutul legislatiei nationale: ambalajele interioare si
articolele care contin deseuri sau reziduuri de marfuri
periculoase din anumite clase, colectate de la gospodarii
private sau de la intreprinderi in vederea elimindrii, pot fi
ambalate impreund in anumite ambalaje exterioare si/sau
supraambalaje si pot fi transportate in cadrul unor proceduri de
transport speciale, care includ restrictii speciale privind
ambalarea si marcarea. Cantitatea de marfuri periculoase per
ambalaj interior, per ambalaj exterior si/sau per unitate de
transport face obiectul unor restrictii.
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Trimiterea initiala la legislatia nationald: Bekendtgorelse
nr. 818 af 28. juni 2011 om vejtransport af farligt gods § 4,
stk. 3

Observatii: nu este posibild aplicarea de citre gestionarii de
deseuri a tuturor dispozitiilor din sectiunea 1.1 a anexei I la
Directiva 2008/68/CE in cazul in care din gospodarii private si
din intreprinderi au fost colectate, in scopul eliminarii, deseuri
care confin cantitdti reziduale de marfuri periculoase.
Deseurile sunt pastrate, de obicei, in ambalajele vandute in
comertul cu amanuntul.

Data expirarii: 30 iunie 2027

DE Germania

RO-a-DE-1

Subiect: ambalarea mixta si incarcarea in comun a pieselor de
automobile cu clasificarea 1.4G impreuna cu anumite marfuri
periculoase (n4).

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 4.1.10 si 7.5.2.1

Continutul anexei la directiva: dispozitii privind ambalarea
mixtd si incdrcarea in comun.

Continutul legislatiei nationale: numerele ONU 0431 si ONU
0503 pot fi incarcate impreuna cu anumite marfuri periculoase
(produse destinate constructiei de automobile) in anumite
cantitati, specificate in derogare. Nu trebuie depasita valoarea
de 1 000 (comparabila cu 1.1.3.6.4).

Trimiterea initialda la legislatia nationala: Gefahrgut-
Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL
1S. 4350); Ausnahme 28.

Observatii. Derogarea este necesard pentru a se asigura
livrarea rapidd a pieselor de sigurantd pentru automobile in
functie de cererea locald. Datoritd marii diversitati a acestei
game de produse, nu se obisnuieste depozitarea acestor
produse in garajele locale.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-a-DE-2

Norme UE
neaplicabile
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Subiect: exceptare de la conditia de a avea asupra sa un
document de transport si o declaratie de transportator pentru
anumite cantititi de marfuri periculoase conform 1.1.3.6 (nl).
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.1.1 51 5.4.1.1.6

Continutul anexei la directivd: continutul documentului de
transport.

Continutul legislatiei nationale: pentru toate clasele, cu
exceptia clasei 7: nu este necesar niciun document de transport
in cazul in care cantitatea de marfuri transportate nu depaseste
cantitatile prevazute la 1.1.3.6.

Trimiterea initialda la legislatia nationald: Gefahrgut-
Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBIL.
1S. 4350),; Ausnahme 18.

Observatii: informatiile furnizate de marcajul si de etichetarea
ambalajelor sunt considerate suficiente pentru transporturile
nationale, deoarece un document de transport nu este
intotdeauna adecvat in cazul distributiei locale.

Derogare inregistratd de Comisie cu nr. 22 [in conformitate cu
articolul 6 alineatul (10) din Directiva 94/55/CE].

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-a-DE-3

Subiect: transportul de joje si de pompe de carburant (goale,
necuratate).

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: dispozitii aplicabile numerelor ONU
1202, 1203 si 1223.

Continutul anexei la directiva: instructiuni privind ambalarea,
marcarea, documentele, transportul si manipularea,
instructiuni pentru echipajele vehiculelor.

Continutul legislatiei nationale:  Specificatii  privind
reglementdrile aplicabile si dispozitiile auxiliare pentru
aplicarea derogarii; pana la 1 000 1: comparabil cu ambalajele
goale, necuratate; peste 1000 1: respectarea anumitor
reglementari referitoare la cisterne; transport — numai goale si
necurdatate.
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Trimiterea initiald la legislatia nationald: Gefahrgut-
Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBI.
1S. 4350); Ausnahme 24.

Observatii: lista nr. 7, 38, 38a.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-a-DE-5

Subiect: autorizarea ambalarii Tn comun.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa 1 la
Directiva 2008/68/CE: 4.1.10.4 MP2

Continutul anexei la directiva: interzicerea ambalarii in
comun.

Continutul legislatiei nationale: clasele 1.4S, 2, 3 si6.1;
autorizarea ambalarii combinate a articolelor din clasa 1.4S
(cartuse pentru arme mici), a aerosolilor (clasa 2) si a
materialelor de curatare si tratare din clasele 3 si 6.1 (numerele
ONU indicate) sub forma de seturi care se vand in ambalaje
combinate din grupa de ambalaje II si In cantitati mici.
Trimiterea initialda la legislatia nationala: Gefahrgut-
Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBI. 1
S. 4350); Ausnahme 21.

Observatii: lista nr. 30*, 30a, 30b, 30c, 30d, 30e, 30f, 30g.
Data expirarii: 30 iunie 2027

IE Irlanda

RO-a-1E-1

Subiect: exceptarea de la cerinta de la punctul 5.4.0 din ADR
privind documentul de transport pentru transportul de
pesticide din clasa ADR 3, enumerate la 2.2.3.3 ca pesticide
FT2 (punct de aprindere <23 °C) si din clasa ADR 6.1,
enumerate la 2.2.61.3 ca pesticide lichide T6 (punct de
aprindere mai mare sau egal cu 23 °C), in cazul in care
cantitatile de marfuri periculoase transportate nu depasesc
cantitatile indicate la punctul 1.1.3.6 din ADR.

Trimiterea la  sectiunea I.1 din anexa I |Ia
Directiva 2008/68/CE: 5.4

Continutul anexei la directiva: obligatia detinerii unui
document de transport.

Norme UE
neaplicabile
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Continutul legislatiei nationale: pentru transportul pesticidelor
din clasele ADR 3 si 6.1 nu este necesar un document de
transport, in cazul in care cantitatea de marfuri periculoase
transportate nu depaseste cantitatile stabilite la 1.1.3.6 din
ADR.

Trimiterea initiald la legislatia nationala: Regulation 82(9) of
the ,,Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations
2004

Observatii: cerintd inutild si oneroasd pentru transportul si
livrarea pe plan local a unor astfel de pesticide.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-a-1E-4

Subiect: exceptarea de la cerintele de la 5.3, 5.4, 7 si din anexa
B la ADR cu privire la transportul buteliilor de gaz pentru
dozatoare (de bauturi), in cazul 1n care acestea sunt
transportate in acelasi vehicul cu bauturile (pentru care
urmeaza a fi utilizate).

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 5.3, 5.4, 7 si anexa B.

Continutul anexei la directivd: marcarea vehiculelor,
documentele care trebuie sa fie detinute si dispozitiile privind
echipamentele de transport, precum si operatiunile de
transport.

Continutul legislatiei nationale: exceptare de la cerintele de la
5.3, 5.4, 7 si din anexa B la ADR pentru buteliile de gaz
utilizate pentru dozatoarele de bauturi, in cazul in care buteliile
respective sunt transportate in acelasi vehicul cu bauturile
(pentru care urmeaza a fi utilizate).

Trimiterea initiala la legislatia nationald: modificare propusa
a ,, Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations, 2004
Observatii: principala activitate consta in distribuirea de
bauturi ambalate, care nu sunt substante relevante pentru
ADR, impreuna cu cantitati reduse de butelii mici care contin
gazele necesare dozarii acestora.

Anterior in temeiul articolului 6 alineatul (10) din
Directiva 94/55/CE.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-a-1E-6
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Subiect: exceptarea de la anumite dispozitii din sectiunea I.1 a
anexei I la Directiva 2008/68/CE privind ambalarea, marcarea
si etichetarea unor cantitati mici (sub limitele fixate la 1.1.3.6)
de articole pirotehnice cu termenul expirat cu codurile de
clasificare 1.3G, 1.4G si 1.4S din clasa 1, mentionate in
sectiunea 1.1 din anexa I la Directiva 2008/68/CE, purtand
numerele de identificare a substantelor ONU 0092, ONU
0093, ONU 0191, ONU 0195, ONU 0197, ONU 0240, ONU
0312, ONU 0403, ONU 0404, ONU 0453, ONU 0505, ONU
0506 sau ONU 0507, pentru transportarea pana la o cazarma
sau pana la un poligon de tragere militar, in scopul eliminarii.
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: partile 1,2, 4,51 6

Continutul anexei la directiva: dispozitii generale, clasificare,
dispozitii privind ambalarea, dispozitii privind transportul,
construirea si testarea ambalajelor.

Continutul legislatiei nationale: dispozitiile din sectiunea I.1 a
anexei | la Directiva 2008/68/CE privind ambalarea, marcarea
si etichetarea articolelor pirotehnice expirate care poartad
numerele de identificare ONU 0092, ONU 0093, ONU 0191,
ONU 0195, ONU 0197, ONU 0240, ONU 0312, ONU 0403,
ONU 0404, ONU 0453, ONU 0505, ONU 0506 sau ONU
0507 pentru transportarea pand la o cazarma sau pana la un
poligon de tragere militar nu sunt aplicabile, cu conditia
respectarii dispozitiilor generale privind ambalarea prevazute
in sectiunea 1.1 din anexa I la Directiva 2008/68/CE si a
includerii informatiilor suplimentare in documentul de
transport. Aceasta derogare se aplica doar transportului local,
pana la o cazarma sau pana la un poligon de tragere militar, al
unor cantitdti mici de materiale pirotehnice expirate
mentionate, in vederea elimindrii in conditii de siguranta.
Trimiterea initiala la legislatia nationala: S.I. 349 of 2011
Regulation 57(f) and (g)

Observatii: transportul unor cantitdti mici de articole
pirotehnice maritime ,,cu termenul expirat”, in special de catre
proprietarii de ambarcatiuni de agrement si furnizorii de
echipamente pentru nave, pana la o cazarma sau pana la un
poligon de tragere militar, In vederea elimindrii lor n conditii
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de sigurantd, a creat dificultati, in special legate de cerintele de
ambalare. Derogarea se aplica unor cantitati mici (inferioare
celor specificate la 1.1.3.6) in cadrul transportului local, care
cuprind toate numerele ONU alocate articolelor pirotehnice
maritime.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-a-1E-7

Subiect: adoptarea RO-a-HU-2 .

Trimiterea initiala la legislatia nationala: -

Data expirarii: 30 iunie 2027

ES Spania

RO-a-ES-1

Subiect: placardarea containerelor

Temeiul juridic: articolul 6 alineatul (2) litera (a) din
Directiva 2008/68/CE.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 5.3.1.2.

Continutul anexei la directiva: placile trebuie sa fie fixate pe
ambele parti si la fiecare capat al containerului, CGEM-ului,
cisternei sau cisternei portabile.

Continutul legislatiei nationale: nu existd obligatia de a fixa
placile pe containere atunci cand acestea sunt utilizate exclusiv
pentru operatiuni de transport rutier. Aceastd derogare nu se
aplica claselor 1 sau 7.

Trimiterea initiala la legislatia nationala: Real
Decreto 97/2014. Anejo 1. Apartado 8

Observatii: dacd un container, altul decat o cisterna, este
utilizat exclusiv pentru transportul rutier si nu este inclus intr-
o operatiune de transport intermodal, el indeplineste functia de
cutie mobild. Cutiile mobile pentru transportul de marfuri
ambalate nu necesita instalarea niciunei placi de avertizare de
pericol, cu exceptia containerelor din clasele 1 si 7.

Prin urmare, s-a considerat convenabila exceptarea de la
obligatia de placardare a containerelor utilizate drept cutii
mobile exclusiv 1n operatiuni de transport rutier, cu exceptia
containerelor din clasa 1 sau 7.

Norme UE
neaplicabile
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Pentru aceasta exceptare, containerele sunt asimilate cutiilor
mobile din perspectiva conditiilor de securitate si nu exista
motive pentru impunerea de cerinte suplimentare pentru
containere fatd de cele impuse cutiilor mobile, deoarece
acestea respecta mai multe cerinte de securitate datorita
conceptiei si constructiei lor specifice. Restul cerintelor pentru
placardarea si marcarea vehiculelor care transportd marfuri
periculoase respectd dispozitiile mentionate in capitolul 5.3
din sectiunea 1.1 a anexei I la Directiva 2008/68/CE.

Data expirarii: 30 iunie 2027

FR Franta

RO-a-FR-2

Subiect: transportul de deseuri rezultate din activitatile de
ingrijire care implica riscuri de infectie, incadrate la numarul
ONU 3291, in greutate mai mica sau egald cu 15 kg
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: anexele A si B.

Continutul legislatiei nationale: exceptare de la cerintele ADR
pentru transportul de deseuri rezultate din activitatile de
ingrijire care implica riscuri de infectie, incadrate la numarul
ONU 3291, in greutate mai micé sau egala cu 15 kg
Trimiterea initiald la legislatia nationald: Arrété du Ier juin
2001 relatif au transport des marchandises dangereuses par
route — Article 12

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-a-FR-5

Subiect: transportul de maérfuri periculoase in vehicule
destinate transportului public de persoane (18).

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 8.3.1.

Continutul anexei la directiva: transportul de pasageri si de
marfuri periculoase.

Continutul legislatiei nationale: autorizarea transportului de
marfuri periculoase, altele decat cele din clasa 7, sub forma de
bagaje de mana, in vehicule pentru transportul public: se aplica
doar dispozitiile stabilite la 4.1, 5.2 si 3.4 referitoare la
ambalarea, marcarea si etichetarea coletelor.

Norme UE
neaplicabile
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Trimiterea initiald la legislatia nationald: Arréte du 29 mai
2009 relatif au transport des marchandises dangereuses par
voies terrestres, annexe I paragraphe 3.1

Observatii: se permite transportarea in bagajele de mana numai
a marfurilor periculoase destinate uzului personal sau
profesional propriu. Se permite transportarea de recipiente
portabile de gaz pentru pacientii cu probleme respiratorii, in
cantitatea necesard pentru un voiaj.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-a-FR-6

Subiect: transportul pe cont propriu al unor cantitdti mici de
marfuri periculoase (18).

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.

Continutul anexei la directiva: obligativitatea detinerii unui
document de transport.

Continutul legislatiei nationale: transportul pe cont propriu al
unor cantitati mici de marfuri periculoase, altele decat cele din
clasa 7, care nu depasesc limitele stabilite la 1.1.3.6 nu se
supune obligatiei de a detine un document de transport
prevazut la 5.4.1.

Trimiterea initiald la legislatia nationald: Arrété du 29 mai
2009 relatif au transport des marchandises dangereuses par
voies terrestres annexe I, paragraphe 3.2.1

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-a-FR-7

Subiect: transportul rutier al esantioanelor de substante
chimice, de amestecuri si de articole care contin marfuri
periculoase, In scopul supravegherii pietei.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: partile 1-9

Continutul anexei la directiva: dispozitii generale, clasificare,
dispozitii speciale si exceptari referitoare la transportul
marfurilor periculoase ambalate 1n cantitati limitate, dispozitii
privind utilizarea ambalajelor si a cisternelor, proceduri de
transport, cerinte privind construirea ambalajelor, dispozitii
privind conditiile de transport, manipularea, incdrcarea si
descércarea, cerinte privind echipamentele de transport si
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operatiunile de transport, cerinte privind constructia
vehiculelor si omologarea acestora.

Continutul legislatiei nationale: esantioanele de substante
chimice, de amestecuri si de articole care contin marfuri
periculoase si care sunt transportate in scopul analizarii in
cadrul activitatii de supraveghere a pietei se ambaleaza in
ambalaje combinate. Acestea trebuie sd respecte normele
privind cantitatile maxime pentru ambalajele interioare, in
functie de marfurile periculoase in cauzd. Ambalajele
exterioare trebuie sd respecte conditiile prevazute pentru
cutiile din plastic solide (4H2, capitolul 6.1 din sectiunea I.1 a
anexei I la Directiva 2008/68/CE). Pe ambalajele exterioare
trebuie sa figureze marcajul prevazut la punctul 3.4.7 din
sectiunea 1.1 a anexei I la Directiva 2008/68/CE si textul
«Esantioane pentru analizd» (in limba franceza: ,,Echantillons
destinés a 1’analyse”). Sub rezerva respectarii acestor
dispozitii, transportul nu face obiectul dispozitiilor din
sectiunea 1.1 a anexei I la Directiva 2008/68/CE.

Trimiterea initialda la legislatia nationald: Arrété du
12 décembre 2012 modifiant ’arrété du 29 mai 2009 relatif
aux transports de marchandises dangereuses par voies
terrestres

Observatii: exceptarea prevazuta in sectiunea I.1 punctul 1.1.3
din anexa I la Directiva 2008/68/CE nu prevede transportarea
de esantioane de marfuri periculoase destinate analizei,
prelevate de citre autorititile competente sau in numele
acestora. Pentru a asigura supravegherea eficace a pietei,
Franta a introdus o procedura bazata pe un sistem aplicabil
cantitdtilor limitate, in scopul garantdrii sigurantei
transportului de esantioane care contin marfuri periculoase.
Intrucat nu este intotdeauna posibil si se aplice dispozitiile din
tabelul A, limita cantitativa pentru ambalajele interioare a fost
definita intr-un mod mai operational.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-a-FR-8

Subiect: adoptarea RO-a-HU-2 . Transportul de produse
farmaceutice nemedicinale destinate farmaciilor si spitalelor
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Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: Anexele A si B

Continutul legislatiei nationale: Nu este obligatoriu ca pe
ambalaje sa fie aplicate marci in conformitate cu sectiunea 1.1
punctul 6.1.3 din anexa I la Directiva 2008/68/CE sau sa fie
identificate in cazul in care contin mdrfuri periculoase in
cantitati mici.

Trimiterea initiald la legislatia nationald: Arrété du 29 mai
2009 modifie relatif au transport des marchandises
dangereuses par voies terrestres, annexe 1, paragraphe 3.10
Observatii: Aceasta derogare este strict limitata la societatile
care livreaza produse farmaceutice farmaciilor si spitalelor. Ca
parte a activitatii lor, aceste societdti dezambaleaza produse
ambalate in principal in cantitati limitate. Produsele respective
sunt apoi introduse in ambalaje exterioare sigilate (cutii din
plastic sau din carton).

Data expirarii: 30 iunie 2027

HU Ungaria

RO-a-HU-1

Subiect: adoptarea RO-a-DE-2

Trimiterea initiala la legislatia nationala: 4 nemzeti fejlesztési
miniszter rendelete az ADR Megallapodas A és B
Mellékletének belfoldi alkalmazasarol

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-a-HU-2

Subiect: distributia de marfuri In ambalaje interioare catre
comerciantii cu amanuntul sau de la depozitele de distributie
locale catre comerciantii cu amanuntul sau utilizatori si de la
comerciantii cu amanuntul catre utilizatorii finali.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I |Ia
Directiva 2008/68/CE: 6.1.

Continutul anexei la directivd: cerinte referitoare la
confectionarea si incercarea ambalajelor.

Continutul legislatiei nationale: nu este obligatoriu ca
ambalajul interior sd fi primit o marcd in conformitate cu
punctul 6.1.3 din sectiunea [.1 a anexei [ 1la
Directiva 2008/68/CE sau sa fie marcat intr-un alt mod in

Norme UE
neaplicabile
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cazul in care contine marfuri periculoase ambalate initial in
conformitate cu capitolul 3.4 din sectiunea 1.1 a anexei I la
Directiva 2008/68/CE si transportate intr-o cantitate prevazuta
in anexa 1 la legislatia nationala.

Trimiterea initiald la legislatia nationald: 4 nemzeti fejlesztési
miniszter rendelete az ADR Megallapodis A és B
Mellékletének belfoldi alkalmazasarol

Observatii: cerintele sectiunii 1.1 din anexa 1 la
Directiva 2008/68/CE sunt inadecvate pentru etapele finale ale
transportului de la un depozit de distributie pana la un
comerciant cu amanuntul sau un utilizator sau de la un
comerciant cu amanuntul la un utilizator final. Scopul acestei
derogari este de a autoriza ca recipientele interioare cu marfuri
destinate distributiei cu amanuntul sa fie transportate fara
ambalaj exterior pe segmentul final al traseului de distributie
locala.

Data expirarii: 30 iunie 2027

AT Austria

RO-a-AT-1

Subiect: cantitati mici din toate clasele, cu exceptia 1, 6.2 si 7
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 3.4

Continutul anexei la directiva: transportul marfurilor
periculoase ambalate Tn cantitati limitate.

Continutul legislatiei nationale: pana la 30 kg sau 1 de marfuri
periculoase care nu fac parte din categoria de transport 0 sau 1
in ambalaje interioare pentru cantitati limitate (LQ) sau in
ambalaje In conformitate cu ADR sau, dacid este vorba de
articole solide, pot fi ambalate impreuna in cutii X testate.
Utilizatorii finali au dreptul de a le lua de la punctul de
desfacere si de a le aduce inapoi, iar comerciantii cu amanuntul
au dreptul de a le transporta catre utilizatorii finali sau intre
propriile puncte de desfacere.

Limita per unitate de transport este de 333 kg sau 1, iar
perimetrul permis este de 100 km.

Cutiile trebuie sa fie marcate in mod uniform si Insotite de un
document de transport simplificat.

Norme UE
neaplicabile
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Se aplicad doar un numaér redus de dispozitii de incércare si de
manipulare.

Trimiterea initiald la legislatia
nationala: Gefahrgutbeforderungsverordnung Geringe
Mengen - GGBV-GMfrom 5.7.2019, BGBI. IINr. 203/2019
Data expirarii: 30 iunie 2028

PT Portugalia Norme UE
RO-a-PT-3 neaplicabile
Subiect: adoptarea RO-a-HU-2

Trimiterea initiala la legislatia nationala: Deliberagdo

n.°2053/2015, de 9 de novembro 2015

Data expirarii: 30 iunie 2027

FI Finlanda Norme UE
RO-a-FI-1 neaplicabile

Subiect: transportul de marfuri periculoase in anumite cantitati
in autobuze

Temeiul juridic: articolul 6 alineatul (2) litera (a) din
Directiva 2008/68/CE

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ |la
Directiva 2008/68/CE: partile 1, 4 si 5

Continutul anexei la directiva: exceptari, dispozitii privind
ambalarea, marcare i documentatie.

Continutul legislatiei nationale: in autobuzele sau autocarele
cu pasageri, cantitati mici de anumite marfuri periculoase pot
fi transportate ca marfa, astfel incat cantitatea totala sa nu
depaseasci 200 de kilograme. Intr-un autobuz sau autocar, un
particular poate transporta marfuri periculoase mentionate la
punctul 1.1.3, in cazul in care marfurile in cauza sunt ambalate
pentru vénzarea cu amdanuntul si sunt destinate uzului
personal. Cantitatea totald de lichide inflamabile in recipiente
reincarcabile nu trebuie sd depaseasca 5 litri.

Trimiterea initiala la legislatia nationald: Regulamentul
Agentiei finlandeze pentru transporturi si comunicatii privind
transportul rutier de marfuri periculoase

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-a-FI-2

31




Subiect: descrierea cisternelor goale in documentul de
transport.

Temeiul juridic: articolul 6 alineatul (2) litera (a) din
Directiva 2008/68/CE

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: partile 5, 5.4.1

Continutul anexei la directiva: dispozitii speciale pentru
transportul in vehicule cisternd sau In unitati de transport cu
mai mult de o cisterna

Continutul legislatiei nationale: in cazul vehiculelor-cisterna
goale si necuratate sau al unitatilor de transport avand una sau
mai multe cisterne marcate in conformitate cu punctul
5.3.2.1.3, ultima substanta transportatd marcata in documentul
de transport poate fi substanta cu cel mai scdzut punct de
aprindere.

Trimiterea initiald la legislatia nationald: Regulamentul
Agentiei finlandeze pentru transporturi si comunicatii privind
transportul rutier de marfuri periculoase

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-a-FI-3

Subiect: placardarea si marcarea unitatii de transport pentru
explozibili.

Temeiul juridic: articolul 6 alineatul (2) litera (a) din
Directiva 2008/68/CE

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 5.3.2.1.1

Continutul anexei la directiva: dispozitii generale privind
marcarea cu placa de culoare portocalie

Continutul legislatiei nationale: unitatilor de transport (in mod
normal, camionete) care transporta cantitati mici de explozibili
(maximum 1 000 kg masa netd) cétre cariere si santiere li se
poate aplica, 1n partea din fata si in partea din spate, placa din
modelul nr. 1.

Trimiterea initiala la legislatia nationala: Regulamentul
Agentiei finlandeze pentru transporturi si comunicatii privind
transportul rutier de marfuri periculoase

Data expirarii: 30 iunie 2027
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SE Suedia

RO-a-SE-1

Subiect: adoptarea RO-a-FR-7

Temeiul juridic: articolul 6 alineatul (2) litera (a) din
Directiva 2008/68/CE (cantitati mici)

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: partile 1-9.

Contextul directivei:

Trimitere la legislatia nationald: Sdrskilda bestdmmelser om
visa inrikes transporter av farligt gods pd vdg och i terrdng.
Observatii:

Data expirarii: 30 iunie 2027

Norme UE
neaplicabile

In temeiul articolului 6 alineatul (2) litera (b) punctul (i) din
Directiva 2008/68/CE

BE Belgia

RO-bi-BE-5

Subiect: transportul deseurilor catre instalatiile de eliminare a
deseurilor.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 5.2, 5.4, 6.1.

Continutul anexei la directiva: clasificarea, marcarea si
cerintele referitoare la ambalare.

Continutul legislatiei nationale: in locul clasificarii deseurilor
in conformitate cu ADR, deseurile sunt clasificate in diferite
grupe (solventi inflamabili, vopsele, acizi, baterii etc.) pentru
a se evita reactiile periculoase 1n cadrul unei grupe. Cerintele
privind fabricarea ambalajelor sunt mai putin restrictive.
Trimiterea initiald la legislatia nationala: Arréte royal relatif
au transport des marchandises dangereuses par route
Observatii: acest regulament poate fi utilizat pentru transportul
unor cantitati mici de deseuri catre instalatiile de eliminare.
Data expirarii: 31 decembrie 2028

RO-bi-BE-6

Subiect: adoptarea RO-bi-SE-5

Trimitere initiala la legislatia nationald: Derogarea 01-2004
Data expirarii: 31 decembrie 2028

RO-bi-BE-7

Norme UE
neaplicabile
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Subiect: adoptarea RO-bi-SE-6

Trimitere initiala la legislatia nationald: Derogarea 02-2003
Data expirarii: 31 decembrie 2028

RO-bi-BE-8

Subiect: exceptare de la interdictia pentru conducatorul auto
sau insotitorul conducatorului auto de a deschide ambalajele
de marfuri periculoase intr-un lant de distributie locala, de la
depozitul de distributie locald pand la un comerciant cu
amanuntul sau pana la un utilizator final si de la comerciantul
cu amanuntul pana la utilizatorul final (cu exceptia clasei 7).
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa 1 la
Directiva 2008/68/CE: 8.3.3.

Continutul anexei la directiva: interdictia pentru conducatorul
auto sau insotitorul conducdtorului auto de a deschide
ambalajele de marfuri periculoase.

Continutul legislatiei nationale: interdictia de a deschide
ambalajele este restrictionata de clauza ,,cu exceptia cazului in
care conducatorul auto sau insotitorul conducatorului auto este
autorizat in acest sens de catre operatorul vehiculului”.
Trimiterea initiald la legislatia nationald: Arrété royal relatif
au transport des marchandises dangereuses par route
Observatii: luatd ad litteram, interdictia astfel formulata in
anexa poate sa creeze probleme serioase in cadrul distributiei
pentru comercializare cu amanuntul.

Data expirarii: 31 decembrie 2028

RO-bi-BE-10

Subiect: transportul in imediata apropiere a siturilor
industriale, care include transportul pe un drum public.
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: anexele A si B.

Continutul anexei la directiva: anexele A si B.

Continutul legislatiei nationale: derogarile se referd la
documentatie, la certificatul conducatorului auto si la
etichetarea si/sau marcarea ambalajelor.

Trimiterea initiala la legislatia nationala: derogarile 10-2012,
12-2012, 24-2013, 31-2013, 07-2014, 08-2014, 09-2014 si 38-
2014.

Data expirarii: 31 decembrie 2028
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RO-bi-BE-11

Obiect: colectarea buteliilor de butan-propan fara etichetare
conforma

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: 5.2.2.1.1

Continutul anexei la directiva: buteliile de gaz trebuie sa aiba
aplicate etichete de periculozitate.

Continutul legislatiei nationale: la colectarea buteliilor care au
continut marfuri ONU 1965, nu este necesard inlocuirea
etichetelor de periculozitate neconforme daca vehiculul este
corect etichetat (modelul 2.1)

Trimiterea initiala la legislatia nationala. Derogarea 14-2016.
Data expirarii: 31 decembrie 2028

RO-bi-BE-12

Obiect: transportul de marfuri ONU 3509 in containere cu
prelatd pentru materiale in vrac

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: 7.3.2.1

Continutul anexei la directiva: marfurile ONU 3509 trebuie sa
fie transportate in containere inchise pentru materiale in vrac
Trimiterea initiala la legislatia nationala: Derogarea 15-2016
Data expirdrii: 31 decembrie 2028

RO-bi-BE-13

Obiect: transportul buteliilor DOT

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 6.2.3.4 pand la 6.2.3.9

Continutul anexei la directivd: buteliile de gaz trebuie sa fie
fabricate si Incercate in conformitate cu capitolul 6.2 din ADR
Continutul legislatiei nationale: buteliile de gaz construite si
incercate conform dispozitiilor United States Department of
Transportation (DOT) se pot utiliza pentru transportul unui
numar limitat de gaze a caror listd este anexata la derogare
Trimiterea initiald la legislatia nationald: Derogarea BWV0I-
2017

Data expirarii: 31 decembrie 2028

DK Danemarca
RO-bi-DK-1

Norme UE
neaplicabile
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Subiect: numerele ONU 1202, 1203, 1223 si clasa 2 — fara
document de transport.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ |Ia
Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.

Continutul anexei la directiva: documentul de transport este
necesar.

Continutul legislatiei nationale: n cazul in care se transporta
produse din uleiuri minerale din clasa 3, ONU 1202, 1203
si 1223, precum si gaze din clasa 2 in vederea distribuirii
(marfuri care urmeaza sa fie livrate catre doi sau mai multi
destinatari si colectare de marfuri returnate in situatii similare),
nu este necesar un document de transport, cu conditia ca
instructiunile scrise, in afara informatiilor cerute 1in
conformitate cu ADR, sd contind informatii cu privire la
numarul ONU, nume si clasa.

Trimiterea initiala la legislatia nationald: Bekendtgorelse
nr. 729 af 15.8.2001 om vejtransport af farligt gods.
Observatii: Derogarea nationald respectiva este justificata de
dezvoltarea unui echipament electronic care permite, de
exemplu pentru companiile petroliere care 1l utilizeaza,
transmiterea continud catre vehicule a informatiilor cu privire
la clienti. Deoarece aceste informatii nu sunt disponibile la
inceputul operatiunii de transport si vor fi transmise
vehiculului in timpul transportului, nu este posibild intocmirea
documentelor de transport inainte de inceperea transportului.
Aceste tipuri de transport sunt limitate la zone restranse.
Danemarca beneficiazd de o derogare pentru o dispozitie
similard in temeiul articolului 6 alineatul (10) din
Directiva 94/55/CE.

Data expirarii: 30 iunie 2026

RO-bi-DK-2

Subiect: adoptarea RO-bi-SE-6

Trimiterea initiala la legislatia nationald: Bekendtgorelse
nr. 437 af 6. juni 2005 om vejtransport af farligt gods, cu
modificarile ulterioare.

Data expirarii: 30 iunie 2026

RO-bi-DK-3
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Subiect: transportul marfurilor periculoase in interiorul unor
spatii private aflate Tn imediatd apropiere unul fata de celalalt.
Trimiterea la  sectiunea I.1 din anexa I |Ia
Directiva 2008/68/CE: anexele A si B.

Continutul anexei la directiva: cerinte privind transportul
marfurilor periculoase pe drumurile publice.

Continutul legislatiei nationale: in ceea ce priveste transportul
rutier al marfurilor periculoase intre doud sau mai multe spatii
private separate aflate in imediatd apropiere, transportul se
poate desfasura pe baza unui permis scris din partea autoritatii
competente - se aplica anumite conditii.

Trimiterea initiala la legislatia nationala: Bekendtgorelse
nr. 828 af 10. juni 2017 om vejtransport af farligt gods.
Observatii: poate aparea cu usurinta o situatie in care marfurile
sunt transferate intre spatii private aflate in imediata apropiere
unul fata de celdlalt, dar este totusi necesar sa se foloseascd un
drum public pe o distantad foarte limitatd (de exemplu,
traversarea unui drum). Aceasta nu constituie transport de
marfuri periculoase pe un drum public in sensul normal al
termenului si se aplica conditii mai permisive.

Data expirarii: 30 iunie 2026

RO-bi-DK-4

Subiect: transportul rutier de marfuri periculoase din anumite
clase, colectate de la gospodarii private si de la intreprinderi,
spre punctele de colectare a deseurilor sau spre instalatiile de
prelucrare intermediare din apropiere, in vederea eliminarii.
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ |la
Directiva 2008/68/CE: partile 1-9

Continutul anexei la directiva: dispozitii generale, dispozitii
privind clasificarea, dispozitii speciale, dispozitii privind
ambalarea, proceduri de transport, cerinte privind construirea
si testarea ambalajelor, dispozitii privind conditiile de
transport, incarcarea, descdrcarea si manipularea, cerinte
privind echipajul, echipamentele, exploatarea si documentele
vehiculelor, precum si cerinte privind constructia vehiculelor
si omologarea acestora.

Continutul legislatiei nationale: in anumite conditii, marfurile
periculoase provenind de la gospoddrii private si de la
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intreprinderi pot fi transportate spre punctele de colectare a
deseurilor sau spre instalatiile de prelucrare intermediare din
apropiere, in vederea eliminarii. Trebuie respectate dispozitii
diferite, in functie de natura transportului si de riscurile
asociate acestuia, cum ar fi cantitatea de marfuri periculoase
per ambalaj interior, per ambalaj exterior si/sau per unitate de
transport, precum si dispozitii legate de caracterul auxiliar sau
neauxiliar al transportului de marfuri periculoase in raport cu
activitatea principald a intreprinderii.

Trimiterea initiala la legislatia nationald: Bekendtgorelse
nr. 818 af 28. juni 2011 om vejtransport af farligt gods § 4,
stk. 3.

Observatii: nu este posibild aplicarea de catre gestionarii si
intreprinderile de deseuri a tuturor dispozitiilor din sectiunea
I.1 a anexei I la Directiva 2008/68/CE in cazul in care deseuri
care pot contine reziduuri de madrfuri periculoase sunt
transportate de la gospodarii private si/sau de la intreprinderi
spre puncte de colectare a deseurilor aflate in apropiere, in
scopul eliminarii. Degeurile constau, in mod normal, in
ambalaje care au fost transportate initial In conformitate cu
scutirea prevazuta la sectiuneal.l punctul 1.1.3.1 litera (c) din
anexa [ la Directiva 2008/68/CE si/sau vandute cu amanuntul.
Cu toate acestea, scutirea de la punctul 1.1.3.1 litera (c) nu se
aplica transportului spre punctele de colectare a deseurilor, iar
dispozitiile de la sectiuneal.l capitolul 3.4 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE nu sunt se aplicd transportului de
ambalaje interioare.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-DK-5

Subiect: exceptare pentru a permite incarcarea si descarcarea
intr-un loc public, fard permisiunea speciald a autoritatilor
competente, a marfurilor periculoase cirora li se aplica
dispozitia speciala CV1 de la 7.5.11 sau dispozitia S1 de la 8.5.
Trimiterea la sectiunea I.1 din anexa I la prezenta directiva:
7.5.11, 8.5

Continutul anexei la directivd: dispozitii suplimentare
referitoare la Incarcare, descarcare si manipulare.
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Continutul legislatiei nationale: se autorizeaza incarcarea si
descarcarea marfurilor periculoase intr-un loc public fara
permisiunea speciald a autoritatii competente, prin derogare de
la cerintele de la 7.5.11 sau 8.5.

Trimiterea initiala la legislatia nationala: Bekendtgorelse
nr. 828 af 10/06/2017 om vejtransport af farligt gods.
Observatii: pentru transportul national pe teritoriul statului,
aceastd dispozitie constituie o sarcind oneroasd pentru
autoritatile competente, precum si pentru comunitatea
antreprenoriala care se ocupd de marfurile periculoase in
cauza.

Data expirarii: 30 iunie 2026

DE Germania

RO-bi-DE-1

Subiect: renuntarea la anumite mentiuni din documentul de
transport (n2).

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.1.1.

Continutul anexei la directivd: continutul documentului de
transport.

Continutul legislatiei nationale: pentru toate clasele, cu
exceptia claselor 1 (cu exceptia 1.4S), 5.2 51 7:

in documentul de transport nu este necesara nicio mentiune:
(a)

referitoare la destinatar, in cazul distributiei locale (cu exceptia
incarcaturii complete si a transportului pe anumite rute);

(b)

referitoare la numarul si tipul ambalajelor, dacd nu se aplica
dispozitiile prevazute la 1.1.3.6 si dacad vehiculul este in
conformitate cu toate dispozitiile din anexele A si B;

(c)

pentru cisternele goale, necuratate, este suficient documentul
de transport pentru ultima Incarcatura.

Trimiterea initialda la legislatia nationala: Gefahrgut-
Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL.
1S. 4350); Ausnahme 18.

Norme UE
neaplicabile
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Observatii: aplicarea tuturor dispozitiilor nu ar fi realizabild in
cazul tipului de trafic in cauza.

Derogarea a fost inregistratda de Comisie cu nr. 22 [in temeiul
articolului 6 alineatul (10) din Directiva 94/55/CE].

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-DE-3

Subiect: transportul de deseuri periculoase ambalate.
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa 1 la
Directiva 2008/68/CE: 1-5.

Continutul anexei la directiva: clasificare, ambalare si
marcare.

Continutul legislatiei nationale: clasele 2-6.1, 8 si9:
Ambalarea combinata si transportul deseurilor periculoase in
ambalaje si IBC-uri; deseurile trebuie sa fie ambalate in
ambalaje interioare (astfel cum au fost colectate) si clasificate
in grupe de deseuri specifice (pentru evitarea reactiilor
periculoase in cadrul unei grupe de deseuri); utilizarea
instructiunilor scrise speciale pentru grupele de deseuri,
precum si ca scrisoare de trasura; colectarea deseurilor casnice
si de laborator etc.

Trimiterea initialda la legislatia nationala: Gefahrgut-
Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL
1S. 4350); Ausnahme 20.

Observatii: lista nr. 6*.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-DE-5

Subiect: transportul local de ONU 3343 (amestec de
nitroglicerina, desensibilizat, lichid, inflamabil, care nu este
inclus in nicio altd categorie, cu un continut masic de
nitroglicerind de maximum 30 %) 1n containere-cisterna, cu
derogare de la dispozitiile sectiunii 1.1 punctul 4.3.2.1.1 din
anexa [ la Directiva 2008/68/CE.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: 3.2,4.3.2.1.1.

Continutul anexei la directiva: dispozitii privind utilizarea
containerelor-cisterna.
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Continutul legislatiei nationale: transportul local de
nitroglicerind (ONU 3343) in containere-cisterna, pe distante
scurte, sub rezerva Indeplinirii urmatoarelor conditii:

1. Cerinte privind containerele-cisterna

1.1. Se pot utiliza numai containere-cisterna autorizate n mod
expres pentru acest scop si care respectd, totodata, dispozitiile
privind constructia, echipamentele, autorizarea modelului de
constructie, incercarile, etichetarea si exploatarea prevazute in
sectiunea .1 capitolul 6.8 din anexa I 1a Directiva 2008/68/CE.
1.2. Mecanismul de inchidere a containerului-cisterna trebuie
sa prezinte o supapa care sa reziste la o presiune internad de 300
kPa (3 bari) peste presiunea normald si astfel sa elibereze o
deschidere in partea superioard cu o zona de eliberare a
presiunii de cel putin 135 cm? (diametru de 132 mm).
Deschiderea respectivd nu trebuie sa se inchida la loc dupa
activare. Ca instalatie de sigurantd, se pot folosi unul sau mai
multe elemente cu acelasi model de activare si cu o zona
corespunzatoare de eliberare a presiunii. Tipul de constructie
al instalatiei de siguranta trebuie sa treaca cu succes incercarea
de tip si omologarea de tip de catre autoritatea responsabila.
2. Etichetare

Fiecare container-cisterna trebuie etichetat pe ambele fete cu o
etichetd de pericol in conformitate cu modelul 3 de la
subpunctul 5.2.2.2.2 din anexa I sectiunea I[.1 la
Directiva 2008/68/CE.

3. Dispozitii privind operarea

3.1. Trebuie asigurat faptul ca, pe parcursul transportului,
nitroglicerina este distribuitd Tn mod uniform in mediul de
gelatinizare si ca nu se poate produce separarea amestecului.
3.2. Pe parcursul incarcarii si al descércarii, nu este permis sa
se ramand 1n sau pe vehicul decat in scopul operdrii
echipamentelor de Incarcare si de descarcare.

3.3. Containerele-cisterna trebuie golite complet la locul de
descarcare. Daca nu pot fi golite complet, ele trebuie inchise
ermetic dupa descarcare pana cand sunt umplute din nou.
Trimiterea initiala la dispozitiile legale nationale: Derogare
Renania de Nord-Westfalia

41




Observatii: aceasta vizeaza transportul rutier local in
containere-cisterna, efectuat pe distante scurte, in cadrul unui
proces industrial, intre doua locuri fixe de productie. In scopul
producerii unui produs farmaceutic, de la locul de productie A
se livreaza catre locul de productie B, ca parte a unui transport
conform cu normele, In containere-cisterna de 600 litri, o
solutie de rasini inflamabild (ONU 1866), grupul de ambalare
II. Acolo se adauga o solutie de nitroglicerina si se realizeaza
amestecul, producandu-se un amestec gelatinos care contine
nitroglicerina, desensibilizat, lichid, inflamabil, care nu este
inclus la nicio altd categorie, cu un continut masic de
nitroglicerina de maximum 30 % (ONU 3343) pentru utilizari
ulterioare. Transportul retur al acestei substante la locul de
productie A se realizeaza de asemenea in containerele-cisterna
mentionate, care au fost verificate si aprobate in mod expres
de citre autoritatea competentd pentru aceasta operatiune
specifica de transport si poartd codul de container L10DN.
Sfarsitul perioadei de valabilitate: 30 iunie 2028

RO-bi-DE-6

Subiect: Adoptarea RO-bi-SE-6 .

Trimiterea initiala la legislatia nationala: f I Absatz 3 Nummer
1 der Gefahrgutverordnung Strafle, Eisenbahn und
Binnenschifffahrt (GGVSEB)

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-DE-7

Subiect: adoptarea RO-bi-BE-10

Trimiterea initiala la legislatia nationala:

Data expirarii: 31 decembrie 2027

IE Irlanda

RO-bi-IE-3

Subiect: exceptare pentru a permite Incarcarea si descarcarea
intr-un loc public, fard permisiunea speciala a autoritatilor
competente, a marfurilor periculoase carora li se aplica
dispozitia speciala CV1 de la 7.5.11 sau dispozitia S1 de la 8.5.
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: 7.5 si 8.5.

Norme UE
neaplicabile
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Continutul anexei la directivd: dispozitii suplimentare
referitoare la incarcare, descarcare si manipulare.

Continutul legislatiei nationale: se autorizeaza incarcarea si
descdrcarea marfurilor periculoase intr-un loc public fara
permisiunea speciald a autoritatii competente, prin derogare de
la cerintele de la 7.5.11 sau 8.5.

Trimiterea initiala la legislatia nationala: Regulation 82(5) of
the ,, Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations
2004

Observatii: in cazul transportului national pe teritoriul statului,
aceastd dispozitie constituie o sarcind oneroasd pentru
autoritatile competente.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-IE-6

Subiect: exceptare de la cerinta de la 4.3.4.2.2, care prevede ca
tuburile flexibile de umplere si golire care nu sunt conectate
permanent la rezervorul unui vehicul-cisterna sa fie goale in
timpul transportului.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: 4.3.

Continutul anexei la directiva: utilizarea vehiculelor-cisterna.

Continutul legislatiei nationale: furtunurile flexibile rulate
(inclusiv conductele fixe asociate acestora) instalate pe
vehiculele-cisterna utilizate la distributia cu amanuntul a
produselor petroliere cu numerele de identificare a
substantelor ONU 1011, 1202, 1223, 1863 si 1978 nu este
obligatoriu sd fie goale in timpul transportului rutier, cu
conditia adoptérii de masuri specifice pentru a preveni orice
pierdere de continut.

Trimiterea initiala la legislatia nationala: Regulation 82(8) of
the ,,Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations
2004

Observatii: furtunurile flexibile instalate pe vehiculele-
cisterna care livreaza la domiciliu trebuie sa ramana pline in
permanenta, chiar si in timpul transportului. Sistemul de
golire, cunoscut sub numele de sistem ,,teavd umeda”, impune
ca furtunul si contorul vehiculului-cisternd sa fie amorsate,
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astfel incat sa asigure primirea de catre client a cantitatii
corecte de produs.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-IE-7

Subiect: exceptarea de la unele cerinte de la 5.4.0, 5.4.1.1.1
si7.5.11 din ADR pentru transportul in vrac al
ingrasamantului nitrat de amoniu ONU 2067 din porturi pana
la destinatari.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 5.4.0,5.4.1.1.1 si 7.5.11.

Continutul anexei la directiva: cerinta privind detinerea unui
document de transport separat, care sa indice cantitatea totala
corecta a incdrcaturii individuale, pentru fiecare operatiune de
transport, precum si cerinta privind curdtarea vehiculului
inainte si dupa fiecare operatiune de transport.

Continutul legislatiei nationale: derogare propusa pentru a
permite modificari ale cerintelor ADR privind documentul de
transport si curatarea vehiculului, pentru a tine seama de
aspectele practice ale transportului in vrac intre port si
destinatar.

Trimiterea initiald la legislatia nationala: modificare propusa
a ,,Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations,
2004

Observatii: dispozitiile ADR impun (a) detinerea unui
document de transport separat care si indice masa totald a
marfurilor periculoase transportate in Tncarcatura respectiva si
(b) dispozitia speciala ,,CV24” privind curatarea pentru fiecare
incarcatura transportatd intre port si destinatar in timpul
descarcarii unui vrachier. Deoarece transportul are caracter
local si implicd descarcarea unui vrachier, care presupune
transportul mai multor incércaturi din aceeasi substanta (in
aceeasi zi sau in zile consecutive) Intre vrachier si destinatar,
un document de transport unic care sa indice o masa totala
aproximativd pentru fiecare incarcdtura ar trebui sa fie
suficient, iar respectarea dispozitiei speciale ,,CV24” nu ar mai
trebui sa fie necesara.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-1E-8
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Subiect: transportul de marfuri periculoase intre cladiri private
si un alt vehicul aflat in imediata vecinatate a cladirilor sau
intre doud parti ale unor cladiri private situate In imediatd
vecindtate una fatd de cealalta, dar separate de un drum public.
Trimitere la anexa la directiva: sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: anexele A si B.

Continutul anexei la directiva: cerinte privind transportul
rutier al marfurilor periculoase.

Continutul legislatiei nationale: excluderea din sfera de
aplicare a reglementarilor in cazul in care un vehicul este
utilizat pentru transferul de marfuri periculoase

(a)

intre cladiri private si un alt vehicul aflat In imediata vecinatate
a cladirilor in cauza; sau

(b)

intre doud parti ale clddirilor private aflate In imediata
vecindtate una fatd de cealaltd, dar care pot fi separate de un
drum public,

cu conditia ca transportul sa se efectueze pe itinerarul cel mai
scurt.

Trimiterea initiala la legislatia nationald: European
Communities (Carriage of Dangerous Goods by Road and Use
of Transportable Pressure Equipment) Regulations 2011
and 2013, Regulation 56.

Observatii: pot aparea diverse situatii in care marfurile sunt
transferate Intre doua parti ale unor cladiri private sau intre
cladiri private si un vehicul asociat acestor cladiri, care sunt
separate de un drum public. Aceasta forma de transport nu
constituie un transport de marfuri periculoase in sensul
obisnuit al termenului si, prin urmare, nu este necesard
aplicarea reglementarilor referitoare la transportul de marfuri
periculoase. A se vedea, de asemenea, RO-bi-SE-3 si RO-bi-
DK-3.

Data expirarii: 30 iunie 2027

EL Grecia
RO-bi-EL-1

Norme UE
neaplicabile

45



Subiect: derogare de la cerintele de siguranta pentru cisternele
fixe (vehicule-cisternd) cu o masa bruta de sub 4 tone, utilizate
pentru transportul local al motorinei (ONU 1202),
inmatriculate pentru prima data in Grecia intre 1 ianuarie 1991
si 31 decembrie 2002.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 1.6.3.6, 6.8.2.4.2, 6.8.2.4.3, 6.8.2.4.4,
6.8.2.4.5, 6.8.2.1.17-6.8.2.1.22, 6.8.2.1.28, 6.8.2.2, 6.8.2.2.1,
6.8.2.2.2.

Continutul anexei la directiva: cerinte privind constructia,
echipamentul, omologarea de tip, controalele si Incercarile,
precum si marcarea cisternelor fixe (vehicule-cisternd), a
cisternelor demontabile, a recipientelor-cisternd si a cutiilor
mobile ale cisternelor, ale caror carcase sunt construite din
materiale metalice, precum si a vehiculelor-baterie si a
CGEM-urilor.

Continutul legislatiei nationale: dispozitie tranzitorie:
cisternele fixe (vehiculele-cisternd) cu o masa brutd de sub 4
tone, utilizate pentru transportul local al motorinei (ONU
1202) si inmatriculate pentru prima data in Grecia intre 1
ianuarie 1991 si 31 decembrie 2002, cu o grosime minima a
peretelui rezervorului de sub 3 mm, pot fi utilizate in
continuare. Aceasta dispozitie tranzitorie este destinatd sa
reglementeze transportul local pentru vehiculele inmatriculate
in perioada respectiva. Ea va fi In vigoare pentru vehiculele-
cisternd doar daca acestea sunt transformate in conformitate cu
6.8.2.1.20 si adaptate in conformitate cu:

1.

punctele din ADR referitoare la inspectii si Incercari: 6.8.2.4.2,
6.8.2.4.3,6.8.2.4.4,6.8.24.5;

2.

cisternele trebuie sd indeplineascd cerintele prevazute la
6.8.2.1.28,6.8.2.2.1 51 6.8.2.2.2.

In campul H ,Durata de valabilitate” a certificatului de
inmatriculare al vehiculului se inscrie ,, 30.6.2027 .
Trimiterea  initialda la  legislatia  nationald: Teyvixég
Ilpodioypapéc kataokevys, elomlionod kor eAéyywv TV
oeopevav UETOPOPOS OVYKEKPIUEVV KaTHyopiadv
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EMKIVODVOV EUTTOPEDUATOV Y10, aToOEPES delopevés (oynuato-
oelaueveg), amoovvapuoloyodueves oeCouevéc mov fpiokoviol
o€ kvklogopio [Dispozitii privind constructia, echipamentele,
inspectiile si incercarile cisternelor fixe (vehicule-cisterna) si
cisternelor demontabile aflate in circulatie, pentru anumite
categorii de marfuri periculoase].

Data expirarii: 30 iunie 2027

ES Spania

RO-bi-ES-2

Subiect: echipament special pentru distribuirea amoniacului
anhidru.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I Ia
Directiva 2008/68/CE: 6.8.2.2.2.

Continutul anexei la directiva: pentru a se evita orice pierdere
de continut in cazul unei avarii la instalatiile exterioare
(conducte, dispozitive laterale de inchidere), vana interioara de
inchidere si suportul acesteia trebuie sa fie protejate contra
riscului de smulgere sub efectul presiunilor exterioare sau sa
fie proiectate astfel Incdt sa reziste la aceste presiuni.
Dispozitivele de umplere si de golire (inclusiv flansele sau
busoanele filetate) si capacele de protectie (daca exista) trebuie
sa poata fi asigurate impotriva oricarei deschideri accidentale.
Continutul legislatiei nationale: cisternele utilizate In scopuri
agricole pentru distribuirea si aplicarea amoniacului anhidru
care au fost puse in functiune inainte de 1 ianuarie 1997 pot fi
echipate cu dispozitive de siguranta externe in locul celor
interne, cu conditia sa asigure o protectie cel putin echivalenta
cu protectia oferitd de peretele cisternei.

Trimiterea initiala la legislatia nationala: Real
Decreto 97/2014. Anejo 1. Apartado 3.

Observatii: inainte de 1 ianuarie 1997, un tip de cisterna
echipatd cu dispozitive de sigurantd externe era utilizat
exclusiv 1n agriculturd pentru aplicarea amoniacului anhidru
direct pe sol. In prezent, se afli inci in functiune diverse
cisterne de acest tip. Acestea sunt rareori conduse incarcate pe
drumurile publice, utilizdndu-se doar pentru imprastierea
ingrasamintelor 1n exploatarile agricole mari.

Norme UE
neaplicabile
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Data expirarii: 30 iunie 2027

FR Franta Norme UE
RO-bi-FR-1 neaplicabile
Subiect: utilizarea documentului maritim ca document de

transport pentru calatorii pe distante scurte dupa descarcarea

navei.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa 1 la

Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.

Continutul anexei la directiva: informatii care trebuie sa

figureze in documentul utilizat ca document de transport

pentru marfuri periculoase.

Continutul legislatiei nationale: documentul maritim se

utilizeaza ca document de transport pe o raza de 15 km.

Trimiterea initiala la legislatia nationald: Arrété du 1* juin

2001 relatif au transport des marchandises dangereuses par

route — Article 23-4.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-FR-3

Subiect: transportul cisternelor fixe pentru GPL (18).

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ Ia

Directiva 2008/68/CE: anexele A si B.

Continutul legislatiei nationale: transportul cisternelor fixe

pentru GPL se supune unor norme specifice. Se aplica doar pe

distante scurte.

Trimiterea initiala la legislatia nationala: Arrété du ler juin

2001 relatif au transport des marchandises dangereuses par

route — Article 30.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-FR-4

Subiect: adoptarea RO-bi-BE-8

Trimiterea initiald la legislatia nationald: Arrété du 29 mai

2009 modifié relatif aux transports de marchandises

dangereuses par voies terrestres.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-FR-5 Norme UE
Subiect: adoptarea RO-bi-BE-5 neaplicabile
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Trimiterea initiala la legislatia nationala: -

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-FR-6

Subiect: transport de deseuri cu continut de azbest liber
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 4.1.4.

Continutul anexei la directiva: instructiunea de ambalare P002
Continutul legislatiei nationale: transport de deseuri cu
continut de azbest liber [nr. ONU 2212 AZBEST,
AMFIBOLE (amosit, tremolit, actinolit, antofilit, crocidolit)
sau nr. ONU 2590 AZBEST, CRISOTIL] de pe santierele de
constructii:

deseurile sunt transportate in camioane basculante;

deseurile sunt ambalate in ,,saci-container” mari — saci care se
pliazd, de dimensiunile basculantei — care sunt inchisi bine
pentru a preveni dispersarea fibrelor de azbest in timpul
transportului;

sacii-container sunt conceputi astfel incat sa reziste la stresul
la care sunt supusi In conditii normale de transport si In timpul
descarcdrii la depozitul de deseuri;

sunt Indeplinite celelalte conditii care se aplicad in temeiul
ADR.

Aceste conditii de transport par a fi deosebit de potrivite pentru
transportul unor mari cantititi de deseuri produse de lucrari
rutiere sau de lucrari de indepartare a azbestului din cladiri. De
asemenea, conditiile sunt adecvate pentru depozitarea finald a
deseurilor la depozitele de deseuri autorizate si oferd o
incarcare mai usoara si, astfel, o mai bund protectie a
lucratorilor impotriva expunerii la azbest in comparatie cu
conditiile aplicabile in conformitate cu instructiunea de
ambalare P002 din capitolul 4.1.4 al ADR.

Trimiterea initiala la legislatia nationala: -

Data expirarii: 1 ianuarie 2025
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HU Ungaria

RO-bi-HU-1

Subiect: adoptarea RO-bi-SE-3

Trimiterea initiala la legislatia nationala: 4 nemzeti fejlesztési
miniszter rendelete az ADR Megallapodis A és B
Mellékletének belfoldi alkalmazasarol

Data expirarii: 30 iunie 2027

NL Tarile de Jos

RO-bi-NL-13

Subiect: programul din 2015 privind transportul deseurilor
menajere periculoase.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 1.1.3.6, 3.3, 4.1.4, 4.1.6, 4.1.8, 4.1.10,
51.2,54.0,54.1,543,6.1,7.54,7.5.7,7.5.9, 8 5i 9.
Continutul anexei la directiva: exceptari pentru anumite
cantitati, dispozitii speciale, utilizarea ambalajelor, utilizarea
supraambalajelor, documentatia; construirea si incercarea
ambalajelor, incarcarea, descdrcarea si manipularea,
efectivele, echipamentele, exploatarea, vehiculele si
documentele, construirea si omologarea vehiculelor.
Continutul legislatiei nationale: dispozitii privind transportul
de cantitati mici de deseuri menajere periculoase, precum si de
deseuri menajere periculoase colectate de la intreprinderi, care
sunt ambalate corespunzator in recipiente cu o capacitate
maxima de 60 de litri. Date fiind cantitatile reduse transportate
si datd fiind natura diferitd a diverselor substante, nu este
posibil ca operatiunile de transport sa fie realizate cu
respectarea deplind a normelor ADR. In consecinta, in cadrul
programului mentionat mai sus se stipuleazd o varianta
simplificata, bazata pe o serie de dispozitii din ADR.
Trimiterea initiala la legislatia nationala: programul din 2015
privind transportul deseurilor menajere periculoase.
Observatii: programul a fost instituit pentru a permite
persoanelor fizice si Intreprinderilor sa depoziteze cantitati
mici de deseuri chimice intr-un amplasament unic. Prin
urmare, substantele respective constau in reziduuri cum ar fi
deseurile de vopsele. Gradul de risc este redus prin alegerea

Norme UE
neaplicabile
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unui mijloc de transport care include, printre altele, utilizarea
unor elemente speciale de transport si avize de tipul ,,fumatul
interzis”, plus un girofar galben, clar vizibile publicului. In
ceea ce priveste transportul, ideea de baza este ca siguranta sa
fie garantatd. Aceasta se poate realiza, de exemplu, prin
transportarea substantelor Tn ambalaje sigilate, astfel incat sa
se evite dispersia sau riscul emiterii sau acumulérii de vapori
toxici in vehicul. Vehiculul este dotat cu unititi adecvate
pentru depozitarea diverselor categorii de deseuri, care ofera
protectie impotriva deplasérii accidentale sau in cursul
manevrelor, precum si impotriva deschiderii din neatentie. in
acelasi timp, desi cantititile de deseuri sunt reduse, operatorul
de transport trebuie sd detind un certificat de competenta
profesionald, datd fiind diversitatea substantelor respective.
Din cauza lipsei de cunostinte a persoanelor fizice in ceea ce
priveste nivelurile de periculozitate aferente acestor substante,
trebuie sa se pund la dispozitie instructiuni scrise, conform
celor prevazute 1n anexa la program.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-NL-14 Norme UE
Subiect: adoptarea RO-bi-SE-4 neaplicabile
Trimiterea initiala la legislatia nationald: Wet Vervoer

Gevaarlijke Stoffen, VLG

Data expirarii: 30 iunie 2027

PT Portugalia Norme UE
RO-bi-PT-1 neaplicabile

Subiect: documentatie de transport pentru ONU 1965
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.

Continutul anexei la directiva: cerinte referitoare la
documentatia de transport.

Continutul legislatiei nationale: denumirea corectd pentru
expeditie care trebuie indicatd In documentul de transport,
astfel cum se prevede 1n sectiunea 5.4.1 din RPE
(Regulamento Nacional de Transporte de Mercadorias
Perigosas por Estrada), pentru gazele butan si propan din
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comert, prevazute la rubrica colectivdi «Nr. ONU 1965
hidrocarburi gazoase, lichefiate, n.s.a.», transportate in butelii,
poate fi inlocuitd cu alte denumiri comerciale, dupa cum
urmeaza:

»ONU 1965 Butan” in cazul amestecurilor A, A01, A02 si A0,
descrise 1n subsectiunea 2.2.2.3 din RPE, transportate in
butelii;

»ONU 1965 Propan” in cazul amestecului C, descris in
subsectiunea 2.2.2.3 din RPE, transportat in butelii.
Trimiterea initiald la legislatia nationala: Despacho
DGTT 7560/2004 din 16 aprilie 2004, in temeiul articolului 5
alineatul (1) din Decreto-Lei nr. 267-A/2003 din 27 octombrie
Observatii: se recunoaste importanta facilitarii completarii
documentelor de transport pentru marfuri periculoase de catre
operatorii economici, cu conditia ca siguranta acestor
operatiuni sa nu fie afectata.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-PT-2

Subiect: documentatia de transport pentru cisterne si recipiente
goale necuratate.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.

Continutul anexei la directiva: cerinte referitoare la
documentatia de transport.

Continutul legislatiei nationale: pentru célatoriile dus-intors
ale cisternelor si recipientelor goale 1n care au fost transportate
marfuri periculoase, documentul de transport mentionat in
sectiunea 5.4.1 a RPE poate fi inlocuit cu documentul de
transport eliberat pentru calatoria imediat anterioara, efectuata
pentru livrarea marfurilor.

Trimiterea initiala la legislatia nationald: Despacho
DGTT 15162/2004 din 28 iulie 2004, in temeiul articolului 5,
nr. 1, din Decreto-Lei nr. 267-4/2003 din 27 octombrie
Observatii: obligatia ca transportul cisternelor si recipientelor
goale care au continut marfuri periculoase sa fie insotite de un
document de transport in conformitate cu RPE creeaza, in
anumite cazuri, dificultati practice, care pot fi minimalizate
fard a aduce atingere sigurantei.
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Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-PT-3
Subiect: adoptarea RO-bi-BE-8
Trimiterea initiala la legislatia

nationala: Deliberacdo 12/2021, de 5 Janeiro 2021
Data expirarii: 30 iunie 2027

FI Finlanda

RO-bi-FI-1

Subiect: modificarea informatiilor din documentul de
transport referitor la substante explozive.

Temeiul juridic: articolul 6 alineatul (2) litera (a) din
Directiva 2008/68/CE

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.2.1 litera (a)

Continutul anexei la directiva: dispozitii speciale pentru clasa
1.

Continutul legislatiei nationale: In documentul de transport
este permisd indicarea numarului de detonatoare (1 000 de
detonatoare corespund unei cantitdti de 1 kg de substante
explozive), in locul masei nete reale a substantelor explozive.
Trimiterea initiala la legislatia nationala: Regulamentul
Agentiei finlandeze pentru transporturi si comunicatii privind
transportul rutier de marfuri periculoase

Observatii: informatia este consideratd suficientd pentru
transportul national. Aceastd derogare se utilizeazd in
principal pentru transportul local de cantitdti mici de
explozibili pentru sectorul minier.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-FI-3

Subiect: adoptarea RO-bi-DE-1

Trimiterea 1initiala la legislatia nationala: Regulamentul
Agentiei finlandeze pentru transporturi si comunicatii privind
transportul rutier de marfuri periculoase

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-FI-4

Subiect: adoptarea RO-bi-SE-6

Norme UE
neaplicabile
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Trimiterea initiala la legislatia nationald: Legea privind
transportul marfurilor periculoase (541/2023)
Data expirarii: 30 iunie 2027

SE Suedia

RO-bi-SE-1

Subiect: transportul de deseuri periculoase catre instalatiile de
eliminare a deseurilor periculoase.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: partile 5 si 6.

Continutul anexei la directiva: cerinte referitoare la construirea
si testarea ambalajelor.

Continutul legislatiei nationale: transportul de ambalaje care
contin deseuri constand n marfuri periculoase se efectueaza,
cu cateva exceptii, In conformitate cu dispozitiile ADR, de la
care sunt permise numai citeva exceptii. Nu sunt permise
exceptil pentru toate tipurile de substante si articole.
Principalele exceptii sunt:

ambalajele mici (mai putin de 30 kg) pentru deseuri constand
in marfuri periculoase pot fi impachetate in ambalaje, inclusiv
IBC-uri si ambalaje mari, fara a se conforma dispozitiilor de
la subpunctele 6.1.5.2.1, 6.1.5.8.2, 6.5.6.1.2, 6.5.6.14.2,
6.6.5.2.1 $16.6.5.4.3 din anexa I, sectiunea 1.1 la prezenta
directiva. In cazul ambalajelor, inclusiv al IBC-urilor si al
ambalajelor mari, nu este necesara testarea gradului de
pregatire pentru transport pe un esantion reprezentativ de
ambalaje interioare mici.

Aceasta exceptie este permisa cu conditia ca:

ambalajele, IBC-urile si ambalajele mari sa fie conforme cu
tipul care a fost testat si aprobat in conformitate cu grupa de
ambalare I sau II din dispozitiile aplicabile din sectiunea 1.1
punctele 6.1, 6.5 sau 6.6 din anexa I la prezenta directiva,
ambalajele mici sa fie impachetate cu un material absorbant
care sa retind orice lichid liber care s-ar putea scurge in
ambalajele exterioare, in IBC-uri sau in ambalajele mari in
timpul transportului; precum si

Norme UE
neaplicabile
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ambalajele, IBC-urile sau ambalajele mari, pregitite pentru
transport, sd aiba o greutate brutd care sa nu depaseascd masa
brutd permisa indicatd pe marcajul de tip ONU pentru grupele
de ambalare I sau II pentru ambalaje, IBC-uri sau ambalaje
mari; precum si

urmatoarea mentiune sa fie inclusa in documentul de transport
,Ambalat in conformitate cu partea 16 din ADR-S”.
Trimiterea initiald la legislatia nationala: Apendicele S —
Reglementari speciale pentru transportul rutier national de
marfuri periculoase, elaborate in conformitate cu Legea
privind transportul marfurilor periculoase.

Observatii: Subpunctele 6.1.5.2.1, 6.1.5.8.2, 6.5.6.1.2,
6.5.6.14.2, 6.6.5.2.1 $i 6.6.5.4.3 din anexa [ sectiunea 1.1 la
prezenta directiva sunt dificil de aplicat deoarece ambalajele,
IBC-urile si ambalajele mari trebuie sa fie testate pe un
esantion reprezentativ de deseuri, care este dificil de prevazut
dinainte.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-SE-2

Subiect: numele si adresa expeditorului in documentul de
transport.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ |la
Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.1.

Continutul anexei la directiva: informatii generale care trebuie
sa figureze in documentul de transport.

Continutul legislatiei nationale: legislatia nationala precizeaza
ca numele si adresa expeditorului nu sunt necesare in cazul in
care ambalajele goale necuratate sunt returnate in cadrul unui
sistem de distributie.

Trimiterea initiald la  legislatia nationala: Sdrskilda
bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pad
vdg och i terrdng

Observatii: ambalajele goale necuratate care sunt returnate vor
contine, Tn majoritatea cazurilor, cantitati mici de marfuri
periculoase.
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Aceastd derogare este utilizatd in principal de cétre uzine la
returnarea recipientelor de gaz goale, necuratate, in schimbul
celor pline.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-SE-3

Subiect: transportul marfurilor periculoase in imediata
apropiere a siturilor industriale, inclusiv transportul pe
drumurile publice intre diferitele zone ale siturilor.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa I la
Directiva 2008/68/CE: anexele A si B.

Continutul anexei la directiva: cerinte privind transportul
marfurilor periculoase pe drumurile publice.

Continutul legislatiei nationale: transportul marfurilor
periculoase in imediata apropiere a siturilor industriale,
inclusiv transportul pe drumurile publice intre diferitele zone
ale siturilor. Derogdrile se refera la etichetarea si marcarea
ambalajelor, la documentele de transport, la omologarea
modelului tip al ambalajelor, la echipamentele vehiculului, la
certificatul conducatorului auto si la certificatul de omologare
al vehiculelor.

Trimiterea initiald la legislatia nationala: Sdrskilda
bestdmmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pd
vdg och i terrdng

Observatii: exista multe situatii in care marfurile periculoase
se transferd intre spatii situate pe laturile opuse ale unui drum
public. Aceastd forma de transport nu constituie transport de
marfuri periculoase pe un drum privat si, prin urmare, trebuie
sa fie reglementata de cerintele pertinente. A se compara, de
asemenea, cu articolul 6 alineatul (14) din Directiva 96/49/CE.
Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-SE-4

Subiect: transportul marfurilor periculoase confiscate de
autoritati.

Trimiterea la  sectiunea I.1 din anexa I |Ia
Directiva 2008/68/CE: anexele A si B.

Continutul anexei la directiva: cerinte privind transportul
rutier al marfurilor periculoase.
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Continutul legislatiei nationale: se pot autoriza abateri de la
reglementari, daca acestea se justifica din motive de protectie
a muncii, prevenirea riscurilor aferente descarcarii, depunerea
de dovezi etc.

Abaterile de la reglementdri se autorizeazd numai daca se
asigura niveluri de sigurantd satisfacatoare in timpul
transportului in conditii normale.

Trimiterea initiald la legislatia nationala: Sdrskilda
bestdmmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pd
vdg och i terrdng

Observatii: aceste derogdri se pot aplica doar de catre
autoritatile care confiscd marfuri periculoase.

Aceastd derogare este destinatd transportului local, de
exemplu de marfuri care au fost confiscate de politie, precum
explozibili sau bunuri furate. Problema care apare in cazul
acestor tipuri de marfuri este ca nu se poate face o clasificare
sigura a acestora. in plus, adesea marfurile nu sunt ambalate,
marcate sau etichetate in conformitate cu ADR. In fiecare an
politia efectueazi cateva sute de astfel de transporturi. In cazul
bauturilor alcoolice de contrabanda, acestea trebuie sa fie
transportate de la locul confiscarii la un depozit pentru
pastrarea probelor $i apoi la o instalatie de eliminare, ultimele
doud locatii putdndu-se afla la distante mari una de alta.
Abaterile permise sunt: (a) nu este necesara etichetarea
fiecarui ambalaj si (b) nu este necesara utilizarea de ambalaje
autorizate. Cu toate acestea, fiecare palet care contine astfel de
ambalaje trebuie corect etichetat. Toate celelalte cerinte
trebuie si fie indeplinite. In fiecare an se efectueazi
aproximativ 20 de transporturi de acest tip.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-SE-5

Subiect: transportul marfurilor periculoase in imediata
apropiere a porturilor.

Trimiterea la  sectiunea I.1 din anexa I |Ia
Directiva 2008/68/CE: 8.1.2, 8.1.5,9.1.2

Continutul anexei la directiva: documentele care trebuie sa se
afle la bordul unitatii de transport; fiecare unitate de transport
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care transportd marfuri periculoase trebuie sa fie dotatd cu
echipamentele specificate; omologarea vehiculelor.
Continutul legislatiei nationale: nu sunt necesare documente la
bordul unitatii de transport (cu exceptia certificatului
conducatorului auto).

Nu este necesara dotarea unitatii de transport cu echipamentele
specificate la 8.1.5.

Pentru tractoare nu este necesar un certificat de omologare.
Trimiterea  initiald la  legislatia nationala: Sarskilda
bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pd
vdg och i terrdng

Observatii: A se compara cu Directiva 96/49/CE articolul 6
alineatul (14).

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-SE-6

Subiect: certificatul de formare ADR al inspectorilor.
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: 8.2.1.

Continutul anexei la directivd: conducatorii vehiculelor
trebuie sa urmeze cursuri de formare.

Continutul legislatiei nationale: nu este necesar ca inspectorii
care efectueaza inspectia tehnicd anuald a vehiculelor sa
frecventeze cursurile de formare mentionate la 8.2 sau sa
detina un certificat de formare ADR.

Trimiterea initiald la legislatia nationala: Sdrskilda
bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pd
vdg och i terrdng

Observatii: in unele cazuri, este posibil ca vehiculele verificate
in cadrul inspectiei tehnice sa transporte o incarcaturd de
marfuri periculoase, de exemplu cisterne goale necuratate.
Dispozitiile de la punctele 1.3 si 8.2.3 sunt aplicabile in
continuare.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-SE-7

Subiect: distributia locala a produselor cu numerele ONU
1202, 1203 si 1223 in autocisterne.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.1.6,5.4.1.4.1.
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Continutul anexei la directiva: pentru cisternele si recipientele-
cisternd goale necuratate, descrierea se face in conformitate cu
5.4.1.1.6. Numele si adresele destinatarilor multipli pot fi
mentionate 1n alte documente.

Continutul legislatiei nationale: pentru cisternele si
recipientele-cisternd goale necuratate, nu este necesara
descrierea in documentul de transport in conformitate cu
5.4.1.1.6, in cazul in care cantitatea de substantd din planul de
incarcare este marcatd cu 0 (zero). Numele si adresa
destinatarilor nu sunt necesare in niciun document aflat la
bordul vehiculului.

Trimiterea initiald la  legislatia nationala: Sarskilda
bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pa
vdg och i terrdng

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-SE-9

Subiect: transportul local citre terenuri agricole sau santiere
de constructii.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: 5.4, 6.8 51 9.1.2.

Continutul anexei la directivd: Documentele de transport;
constructia cisternelor; certificatul de omologare.

Continutul legislatiei nationale: nu este necesar ca transportul
local catre terenuri agricole sau santiere de constructii sa
respecte dispozitiile anumitor reglementari:

(a)

nu este necesara declararea marfurilor periculoase;

(b)

se pot utiliza in continuare cisternele/rezervoarele mai vechi
care nu au fost construite in conformitate cu dispozitiile
prevazute la 6.8, ci In conformitate cu vechea legislatie
nationala, si sunt instalate pe rulote de santier;

(c)

autocisternele mai vechi, care nu indeplinesc conditiile
prevazute la 6.7 sau la 6.8, destinate transportului de substante
cu numerele ONU 1268, 1999, 3256 si 3257, cu sau fara
echipamente pentru acoperirea suprafetei de drum, se pot
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utiliza n continuare pentru transporturi locale si in imediata
apropiere a santierelor de constructii de drumuri;

(d)

nu sunt necesare certificate de omologare pentru rulotele de
santier si autocisternele cu sau fara echipamente pentru
acoperirea suprafetei de drum.

Trimiterea  initiald la  legislatia nationala: Sdrskilda
bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pd
vdg och i terrdng

Observatii: o rulota de santier este un tip de rulotd conceput
pentru echipele de lucru, cu o cabind pentru echipa si dotata cu
un rezervor/o cisterna pentru motorind neomologat(d),
destinat(a) alimentarii tractoarelor forestiere.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-SE-10

Subiect: transportul de explozivi in cisterne.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: 4.1.4.

Continutul anexei la directiva: explozivii se pot ambala numai
in conformitate cu 4.1.4.

Continutul legislatiei nationale: autoritatea nationala
competentd va omologa vehiculele destinate transportului
explozivilor in cisterne. Transportul in cisterne este permis
numai pentru explozivii enumerati in regulament sau printr-o
autorizatie speciala eliberata de autoritatea competenta.

Un vehicul incércat cu explozivi in cisterne trebuie marcat si
etichetat in conformitate cu punctele 5.3.2.1.1, 5.3.1.1.2
si 5.3.1.4. Un singur vehicul din unitatea de transport poate
contine marfuri periculoase.

Trimiterea initiald la legislatia nationala: Apendicele S —
Reglementari speciale pentru transportul rutier national de
marfuri periculoase, elaborate in conformitate cu Legea
privind transportul marfurilor periculoase si cu regulamentul
suedez SAIFS 1993:4.

Observatii: aceastd derogare se aplicd numai transportului
national si atunci cind operatiunea de transport are mai
degraba un caracter local. Reglementarile in cauza erau in
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vigoare In Suedia inaintea aderarii acesteia la Uniunea
Europeana.

Doar doud companii efectueaza transporturi de explozivi in
vehicule-cisterna. In viitorul apropiat se prevede trecerea la
emulsii.

Vechea derogare nr. 84.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-SE-11

Subiect: permisul de conducere.

Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: 8.2.

Continutul anexei la directiva: cerinte referitoare la formarea
echipajului vehiculului.

Continutul legislatiei nationale: formarea conducatorilor auto
nu este permisd pe vehiculele mentionate la 8.2.1.1.
Trimiterea initiald la legislatia nationala: Apendicele S —
Reglementari speciale pentru transportul rutier national de
marfuri periculoase, elaborate in conformitate cu Legea
privind transportul marfurilor periculoase.

Observatii: transport local.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-SE-12

Subiect: transportul de artificii cu numarul ONU 0335.
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ |la
Directiva 2008/68/CE: anexa B, 7.2.4, V2 (1)

Continutul anexei la directiva: dispozitii pentru utilizarea
vehiculelor EX/II si EX/III.

Continutul legislatiei nationale: in cazul transportului de
artificii ONU 0335, dispozitia speciala V2 (1) de la 7.2.4 se
aplicd numai pentru un continut net de explozibili mai mare de
3 000 kg (4 000 kg cu remorca), cu conditia ca artificiile sa fi
fost incluse in categoria ONU 0335 conform tabelului de
clasificari predefinite a artificiilor de la punctul 2.1.3.5.5 din
cadrul editiei a paisprezecea revizuita a Recomandarilor ONU
privind transportul de marfuri periculoase.

O astfel de includere se efectueazd de comun acord cu
autoritatea competenta. Verificarea acesteia se realizeaza la
bordul unitatii de transport.
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Trimiterea initiald la legislatia nationala: Apendicele S —
Reglementari speciale pentru transportul rutier national de
marfuri periculoase, elaborate in conformitate cu Legea
privind transportul marfurilor periculoase.

Observatii: transportul de artificii este limitat Tn timp la doua
perioade scurte ale anului, si anume in momentul trecerii de la
un an la altul si la trecerea de la luna aprilie la luna mai.
Transportul de la expeditor la terminale poate fi efectuat fara
mari probleme de vehiculele omologate EX din actualul parc
auto. Cu toate acestea, atat distributia artificiilor de la
terminale catre zonele de achizitionare, cat si distributia
surplusurilor Tnapoi catre terminal este limitata, din cauza unei
penurii de vehicule omologate EX. Companiile de transport nu
sunt interesate sd investeasca in astfel de omologéri, nu isi pot
recupera costurile. Acest lucru pune in pericol intreaga
existentd a expeditorilor de artificii, deoarece produsele
acestora nu pot ajunge pe piata.

In caz de utilizare a prezentei derogiri, clasificarea artificiilor
trebuie efectuatd in baza listei predefinite in cadrul
Recomandarilor ONU, pentru a beneficia de cea mai
actualizata clasificare posibila.

O exceptie similara existd si pentru artificiile ONU 0336,
incorporatd in Dispozitia speciala 651, 3.3.1 din ADR 2005.
Data expirarii: 30 iunie 2027

RO-bi-SE-13

Subiect: adoptarea RO-bi-DK-4

Temeiul juridic: Directiva 2008/68/CE, articolul 6 alineatul
(2) litera (b) punctul (i) (transportul local pe distante scurte)
Trimiterea la  sectiunea 1.1 din anexa [ la
Directiva 2008/68/CE: partile 1-9.

Continutul anexei la directiva:

Trimiterea la legislatia nationala: Sdrskilda bestdmmelser om
visa inrikes transporter av farligt gods pd vdg och i terrding
Observatii:

Data expirarii: 30 iunie 2027.

¥B

Anexa nr.2
la Regulamentul privind transportul
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ANEXA 11

TRANSPORTUL FEROVIAR

Y M26

I1I.1. RID

Anexa la RID, astfel cum se aplicad incepand de la 1 ianuarie
2025, intelegdndu-se ca termenul «stat contractant la RID» se
inlocuieste, dupa caz, cu termenul «stat membru.

interior de marfuri periculoase
Anexa se expune in redactie noua

TRANSPORTUL FEROVIAR

Norma UE
inaplicabila

VB
1L.2. Disporzitii tranzitorii suplimentare

1. Statele membre pot mentine in vigoare derogarile adoptate
in temeiul articolului 4 din Directiva 96/49/CE pana la 31
decembrie 2010 sau pana la data in care anexa II sectiunea
I1.1 este modificata astfel incat sa reflecte Recomandarile
ONU privind transportul de marfuri periculoase mentionate
la respectivul articol, in cazul in care aceasta data este
anterioara.

2. Pe teritoriul sau, fiecare stat membru poate sa autorizeze
utilizarea unor vagoane si vagoane-cisterna cu ecartamentul
de 1 520 /1 524 mm, construite Tnainte de 1 iulie 2005, care
nu respectd dispozitiile prezentei directive, dar au fost
construite in conformitate cu anexa I la SMGS sau cu
cerintele interne ale statului membru respectiv in vigoare la
30 iunie 2005, cu conditia ca aceste vagoane sa fie mentinute
la nivelurile necesare de siguranta.

3. Pe teritoriul sau, fiecare stat membru poate sa autorizeze
utilizarea unor cisterne si vagoane construite Inainte de 1
ianuarie 1997 care nu respecta dispozitiile prezentei directive,
dar au fost construite in conformitate cu cerintele interne in
vigoare la 31 decembrie 1996, cu conditia ca aceste cisterne si
vagoane sa fie mentinute la nivelele necesare de siguranta.

I. DISPOZITII TRANZITORII SUPLIMENTARE

1. La nivel national se permite sa se autorizeze utilizarea
unor vagoane si vagoane-cisterna cu ecartamentul de 1520
mm, construite Tnainte de 1 iulie 2005, care nu respecta
dispozitiile prezentului Regulament, dar au fost construite In
conformitate cu anexa nr.2 la SMGS sau cu cerinte interne in
vigoar ela 30 iunie 2005, cu conditia ca aceste vagoane sa fie
mentinute la nivelurile necesare de siguranta;

2. La nivel national se permite autorizarea conform
legislatiei in vigoare pentru utilizarea unor cisterne si vagoane
construite inainte de 1 ianuarie 1997, dar au fost construite in
conformitate cu cerintele interne n vigoare pina la 31
decembrie 1996, cu conditia ca aceste cisterne si vagoane sa
fie mentinute la nivelurile necesare de siguranta.

Normd UE
inaplicabila

Compatibil

Compatibil

In aliniatul 1 dupa cuvintele
,cu anexa nr.2 la SMGS” se

include textul ,, sau cu
cerintele interne in vigoare
la 30 iunie 2005,”.
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Cisternele si vagoanele construite la 1 ianuarie 1997 sau dupa
aceasta data si care nu respecta dispozitiile prezentei directive,
dar care au fost construite in conformitate cu cerintele
Directivei 96/49/CE 1n vigoare la data constructiei acestora,
pot fi utilizate In continuare pentru transportul national.

4. Pe teritoriul propriu, un stat membru in care temperatura
ambianta este de reguld mai mica de — 20 °C poate sa impuna
norme mai severe referitoare la temperatura de functionare a
materialelor utilizate pentru ambalarea materialelor plastice,
cisterne si echipamentul acestora destinate utilizarii in
transportul feroviar national de marfuri periculoase pana la
includerea in anexa II sectiunea II.1 din prezenta directivd a
dispozitiilor ~ privind temperaturile de referinta
corespunzatoare pentru zonele climatice date.

5. Un stat membru poate, pe teritoriu propriu, si mentina
dispozitiile de drept intern, altele decat cele prevazute in
prezenta directiva, cu privire la temperatura de referinta pentru
transportul gazelor lichefiate sau al amestecurilor de gaze
lichefiate, pand la includerea temperaturilor de referinta
corespunzatoare pentru zonele climatice desemnate 1in
standardele europene si mentionarea lor in anexa Il sectiunea
II.1 din prezenta directiva.

3. Cisternele si vagoanele construite pind la 1 ianuarie
1997 sau dupa aceasta data si care nu respecta dispozitiile
prezentului Regulament, dar au fost construite in conformitate
cu legislatia in vigoare la data constructiei acestora, pot fi
utilizate in continuare pentru transportul national.

4, La nivel national, In cazul in care temperatura
ambianta este de regula mai mica de - 20° C, se permite sa se
impund norme mai severe referitoare la temperatura de
functionare a materialelor utilizate pentru ambalarea
materialelor plastice, cisterne si echipamentul acestora
destinate utilizarii in transportul feroviar national de marfuri
periculoase pina la includerea in prezenta anexa a dispozitiilor
privind temperaturile de referinta corespunzatoare pentru
zonele climatice respective, conform cerintelor COTIF.

5. La nivel national se permite mentinerea prevederilor
actelor normative, altele decét cele prevazute in prezentul
Regulament, cu privire la temperatura de referinta pentru
transportul gazelor lichefiate sau al amestecurilor de gaze
lichefiate, pana la includerea temperaturilor de referinta
corespunzatoare pentru zonele climatice desemnate in
standardele europene si mentionarea lor in prezenta anexa.

Compatibil

Compatibil

Compatibil

Prevederile dispozitiilor
tranzitorii suplimentare se
completeaza cu 4 aliniate noi
cu urmatorul continut:

1. La nivel natioanl
se permite mentinerea
prevederilor actelor
normative, altele decat
cele prevazute in prezentul
Regulament, cu privire la
temperatura de referinta
pentru transportul gazelor
lichefiate sau al
amestecurilor de gaze
lichefiate, pana la
includerea temperaturilor
de referinta
corespunzatoare pentru
zonele climatice
desemnate in standardele
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6. Fiecare stat membru poate, pentru operatiunile de transport
efectuate cu vagoane inmatriculate pe teritoriul propriu, sa
mentind dispozitiile de drept intern in vigoare la 31 decembrie
1996 cu privire la afisarea sau plasarea unui cod de actiune de
urgenta sau card de pericol in locul numaérului de identificare
a pericolului prevazut in anexa II sectiunea II.1 din prezenta
directiva.

7. Pentru transportul prin tunelul de sub Canalul Maénecii,
Franta si Regatul Unit pot sa impund dispozitii mai severe
decét cele prevazute in prezenta directiva.

8. Un stat membru poate sd mentind si sa elaboreze pentru
teritoriul sau dispozitii privind transportul feroviar de marfuri
periculoase din si catre partile contractante ale OSJD. Prin
masuri si obligatii corespunzdtoare, statele membre respective
garanteazd mentinerea unui nivel de siguranta echivalent cu
cel prevazut in anexa II sectiunea II.1.

6. Se permite pentru operatiunile de transport efectuate
cu vagoane inmatriculate pe teritoriul national, sa se mentina
dispozitiile de drept intern in vigoare la 31 decembrie 1996 cu
privire la afisarea sau plasarea unui cod de actiune de urgenta
sau card de pericol in locul numarului de identificare a
pericolului prevazut in prezenta anexa.

7. Rezerva.

8. Se permite mentinerea si elaborarea pentru teritoriul
national dispozitii privind transportul feroviar de marfuri
periculoase din si cétre partile contractante ale OSJD. Prin
masuri si obligatii corespunzatoare, statele membre respective
garanteaza mentinerea unui nivel de siguranta echivalent cu
cel prevazut in prezenta anexa.

Compatibil

Norma UE
inaplicabila

Compatibil

europene i mentionarea
lor in prezenta anexa.

2. Se permite pentru
operatiunile de transport
efectuate cu vagoane
inmatriculate pe teritoriul
national, sd se mentina
dispozitiile de drept
intern In vigoare la 31
decembrie 1996 cu
privire la afisarea sau
plasarea unui cod de
actiune de urgenta sau
card de pericol 1n locul
numarului de identificare
a pericolului prevazut in
prezenta anexa.

3. Rezerva.

4. Se permite
mentinerea si elaborarea
pentru teritoriul national
dispozitii privind
transportul feroviar de
marfuri periculoase din si
catre partile contractante
ale OSJD. Prin masuri si
obligatii corespunzatoare,
statele membre respective
garanteaza mentinerea
unui nivel de siguranta
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echivalent cu cel prevazut
in prezenta anexa.

. . . o - L . Compatibil | >+  Organul central
Comisia va fi informata cu privire la astfel de dispozitii si va | 9. Organul central de specialitate al administratiei publice de specialitate al
informa corespunzitor, la rindul sau, celelalte state membre. | va informa Comisia Economicad a Organizatiei Natiunilor administratiei publice va

Unite pentru Europa cu privire la astfel de dispozitii. informa Comisia
Economica a Organizatiei
Natiunilor Unite pentru
Europa cu privire la astfel
de dispozitii.
In termen de zece ani de la intrarea in vigoare a prezentei Normé UE
directive, Comisia va evalua consecintele dispozitiilor inaplicabila
prevazute la acest punct. Dacd este necesar, Comisia va
prezenta propuneri corespunzatoare insotite de un raport.
9. Statele membre pot sd mentina restrictiile nationale privind | 10.  Se permite de mentinut restrictiile nationale privind Compatibil
transportul de substante care contin dioxina si furan, aplicabile | transportul de substante care contin dioxind si furan, aplicabile P
la 31 decembrie 1996. la 31 decembrie 1996.
VY M25 II. DEROGARI NATIONALE
11.3.  Derogari nationale
Derogari acordate statelor membre pentru transportul de | 6. Derogérile mentionate sint obligatorii pentru Compatibil
marfuri periculoase pe teritoriul lor, in temeiul articolului 6 | efectuarea transportului de marfuri periculoase doar pe
alineatul (2) din Directiva 2008/68/CE. teritoriul Republicii Moldova.
7. Ulterioarele derogari ale statelor semnatare ale RID
vor fi publicate prin ordinele organului central de specialitate
al administratiei publice.
Numerotarea derogarilor: RA-a/bi/bii-SM-nn
RA = transport feroviar Norma UE
a/bi/bii = articolul 6 alineatul (2) a/bi/bii inaplicabila

SM = abreviere pentru stat membru
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nn = numar de ordine

In temeiul articolului 6 alineatul (2) litera (a) din Norma UE
Directiva 2008/68/CE inaplicabila
DE Germania

RA-a-DE-2

Subiect: autorizarea ambalarii Tn comun.

Trimiterea la  sectiunea II.1 din anexa II la

Directiva 2008/68/CE: 4.1.10.4 MP2.

Continutul anexei la directiva: interzicerea ambalarii in

comun.

Continutul legislatiei nationale: clasele 1.4S, 2, 3 si6.1;

autorizarea ambalarii combinate a articolelor din clasa 1.4S

(cartuse pentru arme mici), a aerosolilor (clasa 2) si a

materialelor de curatare si tratare din clasele 3 si 6.1 (numerele

ONU indicate) sub forma de seturi care se vand in ambalaje

combinate din grupa de ambalaje II si Tn cantitdti mici.

Trimiterea initialda la legislatia nationala: Gefahrgut-

Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL

1S. 4350); Ausnahme 21.

Observatii: lista nr. 30*, 30a, 30b, 30c, 30d, 30e, 30f, 30g.

Data expirarii: 30 iunie 2027

FR Franta Norma UE
RA-a-FR-3 inaplicabila

Subiect: transport pentru necesititile transportatorului
feroviar.

Trimiterea la  sectiunea II.1 din anexa II la
Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.

Continutul anexei la directiva: informatii referitoare la
materialele periculoase care trebuie sd figureze in scrisoarea
de trasura.

Continutul legislatiei nationale: transportul pentru necesitatile
transportatorului feroviar al unor cantitdti care nu depasesc
limitele stabilite la 1.1.3.6 nu se supune obligatiei de declarare
a Incarcaturii.
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Trimiterea initiala la legislatia nationala: Arrété du 5 juin 2001
relatif au transport des marchandises dangereuses par chemin
de fer — Article 20.2

Data expirarii: 30 iunie 2027

RA-a-FR-4

Subiect: exceptare de la etichetare a anumitor vagoane de
mesagerie.

Trimiterea la  sectiunea II.1 din anexa II la
Directiva 2008/68/CE: 5.3.1.

Continutul anexei la directiva: obligatia de a aplica etichete pe
peretii vagoanelor.

Continutul legislatiei nationale: trebuie etichetate numai
vagoanele de mesagerie care transportd mai mult de 3 tone
dintr-un material din aceeasi clasa (alta decat 1, 6.2 sau 7).
Trimiterea initiala la legislatia nationala: Arrété du 5 juin 2001
relatif au transport des marchandises dangereuses par chemin
de fer — Article 21.1

Data expirarii: 30 iunie 2027

SE Suedia

RA-a-SE-1

Subiect: nu este necesara marcarea cu etichete a unui vagon de
cale feratad care transportd marfuri periculoase sub forma de
mesagerie expres.

Trimiterea la  sectiunea II.1 din anexa II la
Directiva 2008/68/CE: 5.3.1.

Continutul anexei la directivd: este necesard afisarea
etichetelor pe vagoanele de cale feratd incarcate cu marfuri
periculoase.

Continutul legislatiei nationale: nu este necesard marcarea cu
etichete a unui vagon de cale feratd care transportd marfuri
periculoase sub forma de mesagerie expres.

Trimiterea initiald la  legislatia nationala: Sdrskilda
bestimmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods pd
vdg och i terrdng

Observatii: exista limite cantitative in RID pentru marfurile
desemnate ca mesagerie expres. Prin urmare, este vorba de
cantitati mici.

Norma UE
inaplicabila
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Data expirarii: 30 iunie 2027

In temeiul articolului 6 alineatul (2) litera (b) punctul (i) din Norma UE
Directiva 2008/68/CE inaplicabila
DK Danemarca

RA-bi-DK-1

Subiect: transportul marfurilor periculoase in tuneluri

Trimiterea la  sectiunea II.1 din anexa II la

Directiva 2008/68/CE: 7,5

Continutul anexei la directiva: incarcare, descarcare si distante

de protectie

Continutul legislatiei nationale: legislatia include prevederi

alternative la cele stipulate in sectiunea II.1 a anexei II la

Directiva 2008/68/CE cu privire la transportul prin tunelul

feroviar care face parte din legitura fixa ce traverseaza

stramtoarea Storebelt si Oresund. Aceste dispozitii alternative

sunt legate doar de volumul Incarcaturii si de distanta dintre

incarcaturile de marfuri periculoase.

Trimiterea initiald la legislatia nationala: Bestemmelser om

transport af Eksplosiver i jernbanetunnellerne pd Storebcelt og

Oresund, 11. maj 2017

Observatii:

Data expirarii: 30 iunie 2027

DE Germania Norma UE
RA-bi-DE-2 inaplicabila

Subiect: transportul de deseuri periculoase ambalate.
Trimiterea la  sectiunea II.1 din anexa II la
Directiva 2008/68/CE: 1-5.

Continutul anexei la directivad: clasificare, ambalare si
marcare.

Continutul legislatiei nationale: clasele 2-6.1, 8 si9:
Ambalarea combinata si transportul deseurilor periculoase in
ambalaje si IBC-uri; deseurile trebuie s fie ambalate in
ambalaje interioare (astfel cum au fost colectate) si clasificate
in grupe de deseuri specifice (pentru evitarea reactiilor
periculoase 1n cadrul unei grupe de deseuri); utilizarea
instructiunilor scrise speciale pentru grupele de deseuri,
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precum si ca scrisoare de trasura; colectarea deseurilor casnice
si de laborator etc.

Trimiterea initiald la legislatia nationala: Gefahrgut-
Ausnahmeverordnung — GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBL
1S. 4350),; Ausnahme 20.

Observatii: lista nr. 6*.

Data expirarii: 30 iunie 2027

RA-bi-DE-3

Subiect: transportul local de ONU 1381 (fosfor, galben, in
apd), clasa 4.2, grupa de ambalaje I, In vagoane-cisternd de
cale ferata.

Trimiterea la  sectiunea II.1 din anexa II la
Directiva 2008/68/CE: 6.8, 6.8.2.3.

Continutul anexei la directiva: dispozitii privind constructia de
cisterne si de vagoane-cisternd. Capitolul 6.8 subpunctul
6.8.2.3 prevede omologarea de tip pentru cisternele care
transporta substanta cu numarul ONU 1381 (fosfor, galben, in
apa).

Continutul legislatiei nationale: transportul local de ONU
1381 (fosfor, galben, in apd), clasa 4.2, grupa de ambalaje I,
pe distante scurte (de la Sassnitz-Mukran la Lutherstadt
Wittenberg-Piesteritz si Bitterfeld) in vagoane-cisterna de cale
feratd construite In conformitate cu standarde rusesti.
Transportul marfurilor face obiectul unor dispozitii
operationale suplimentare stabilite de autoritatile de siguranta
competente.

Trimiterea initiald la legislatia nationald: Ausnahme
Eisenbahn-Bundesamt Nr. E 1/92

Data expirarii: 30 ianuarie 2025

SE Suedia

RA-bi-SE-1

Subiect: transportul de deseuri periculoase catre instalatiile de
eliminare a deseurilor periculoase.

Trimiterea la  sectiunea II.1 din anexa II la
Directiva 2008/68/CE: partile 5 si 6.

Continutul anexei la directiva: cerinte referitoare la construirea
si testarea ambalajelor.

Norma UE
inaplicabila
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Continutul legislatiei nationale: transportul de ambalaje care
contin deseuri constand in marfuri periculoase se efectueaza in
conformitate cu dispozitiile prezentei directive, de la care sunt
permise numai cateva exceptii. Nu sunt permise exceptii
pentru toate tipurile de substante si articole.

Principalele exceptii sunt:

ambalajele mici (mai putin de 30 kg) pentru deseuri constand
in marfuri periculoase pot fi impachetate in ambalaje, inclusiv
IBC-uri si ambalaje mari, fard a se conforma dispozitiilor de
la subpunctele 6.1.5.2.1, 6.1.5.8.2, 6.5.6.1.2, 6.5.6.14.2,
6.6.5.2.1 $16.6.5.4.3 din anexa II, sectiunea II.1 la prezenta
directiva. In cazul ambalajelor, inclusiv al IBC-urilor si al
ambalajelor mari, nu este necesara testarea gradului de
pregatire pentru transport pe un esantion reprezentativ de
ambalaje interioare mici.

Aceastd exceptie este permisa cu conditia ca:

ambalajele, IBC-urile si ambalajele mari sa fie conforme cu
tipul care a fost testat gi aprobat in conformitate cu grupa de
ambalare I sau II din dispozitiile aplicabile din sectiunea II.1
punctele 6.1, 6.5 sau 6.6 din anexa II la prezenta directiva;
ambalajele mici sd fie impachetate cu un material absorbant
care sa retind orice lichid liber care s-ar putea scurge in
ambalajele exterioare, in IBC-uri sau in ambalajele mari in
timpul transportului; precum si

ambalajele, IBC-urile sau ambalajele mari, pregatite pentru
transport, sd aiba o greutate bruta care sa nu depaseasca masa
brutd permisa indicatd pe marcajul de tip ONU pentru grupele
de ambalare I sau II pentru ambalaje, IBC-uri sau ambalaje
mari; precum si

urmatoarea tezd sa fie inclusd in documentul de transport:
»Ambalat in conformitate cu partea 16 din ADR-S”.
Trimiterea initiald la legislatia nationala: apendicele S —
Reglementari speciale pentru transportul feroviar national de
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marfuri periculoase, elaborate in conformitate cu Legea
privind transportul marfurilor periculoase.

Observatii: subpunctele 6.1.5.2.1, 6.1.5.8.2, 6.5.6.1.2,
6.5.6.14.2, 6.6.5.2.1 51 6.6.5.4.3 din anexa II sectiunea II.1 la
prezenta directiva sunt dificil de aplicat deoarece ambalajele,
IBC-urile si ambalajele mari trebuie sd fie testate pe un
esantion reprezentativ de deseuri, care este dificil de prevazut
dinainte.

Data expirarii: 30 iunie 2027

In temeiul articolului 6 alineatul (2) litera (b) punctul (ii) din
Directiva 2008/68/CE

DE Germania

RA-bii-DE-2

Obiect: transportul local, pe rute stabilite, de ONU 1402
(carbonat de calciu), grupa de ambalaje I, in containere
amplasate pe vagoane.

Trimiterea la  sectiunea II.1 din anexa II la
Directiva 2008/68/CE: 3.2, 7.3.1.1

Continutul anexei la directiva: dispozitii generale privind
transportul in vrac. Capitolul 3.2, tabelul A, interzice
transportul 1n vrac al carbonatului de calciu.

Continutul legislatiei nationale: transportul local pe calea
feratd al ONU 1402 (carbonat de calciu), grupa de ambalaje I,
pe rute special stabilite, in cadrul unui proces industrial definit
si controlat indeaproape 1in conditii specificate clar.
Incarcaturile se transporta in containere special construite, in
vagoane. Transportul mérfurilor face obiectul unor dispozitii
operationale suplimentare stabilite de autorititile de siguranta
competente.

Trimiterea initiald la legislatia nationald: Ausnahme
Eisenbahn-Bundesamt Nr. E 3/10

Data expirarii: 30 iunie 2027.

Norma UE
inaplicabila

¥B

Anexa nr.3
la Regulamentul privind transportul
interior de marfuri periculoase
TRANSPORTUL PE CAI NAVIGABILE INTERIOARE
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ANEXA 111

TRANSPORTUL PE CAI NAVIGABILE INTERIOARE
Y M26
lril. ADN
Regulamentele anexate la ADN, astfel cum se aplica incepand
de la 1 ianuarie 2025, precum si articolul 3 literele (f) si (h) si
articolul 8 alineatele (1) si (3) din ADN, intelegdndu-se ca
termenul «parte contractantd» se Inlocuieste, dupa caz, cu
termenul «stat membruy.

¥B
1l1.2.  Dispozitii tranzitorii suplimentare

I. DISPOZITII TRANZITORII SUPLIMENTARE

1. Statele membre pot sa mentina restrictii privind transportul La nivel national se permite meni;-iner.ea r.esvtri.c tiilor priv@nd . Compatibil
de substante care contin dioxiflé si furan ’a licabile la 30 iunie transportul' de.substan';e care confin dioxina si furan, aplicabile
! ! > > ap Ao

2009, pind la 30 iunie 2009.

2. Certificatele, In conformitate cu anexa III sectiunea III.1

(punctul 8.1), emise Tnainte sau in timpul perioadei de tranzitie Neaplicabil

mentionate la articolul 7 alineatul (2), raman valabile pana la

30 iunie 2016, exceptand cazul in care se indicd o perioada mai

scurta de valabilitate 1n certificatul insusi.

Y M25

1I1.3. Derogari nationale II. DEROGARI NATIONALE

Derogari acordate statelor membre pentru transportul de Compatibil

marfuri periculoase pe teritoriul lor, in temeiul articolului 6 | Derogarile mentionate sint obligatorii pentru efectuarea

alineatul (2) din Directiva 2008/68/CE. transportului de mirfuri periculoase doar pe teritoriul

Republicii Moldova.
Ulterioarele derogari ale statelor semnatare ale ADN vor fi
) o adoptate prin ordinele organului central de specialitate al

Numerotarea derogarilor: IW-a/bi/bii-SM-nn administratiei publice.

IW = cai navigabile interioare

a/bi/bii = articolul 6 alineatul (2) a/bi/bii

SM = abreviere pentru statul membru

nn = numadr de ordine Normi UE
inaplicabila
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In temeiul articolului 6 alineatul (2) litera (b) punctul (i) din
Directiva 2008/68/CE

DE Germania

IW-bi-DE-1

Subiect: transportul de deseuri periculoase ambalate.
Trimiterea la  sectiunea III.L1 din anexa III la
Directiva 2008/68/CE: 1-5.

Continutul anexei la directiva: clasificare, ambalare si
marcare.

Continutul legislatiei nationale: clasele 2-6.1, 8 si9:
Ambalarea combinata si transportul deseurilor periculoase in
ambalaje si IBC-uri; deseurile trebuie s fie ambalate in
ambalaje interioare (astfel cum au fost colectate) si clasificate
in grupe de deseuri specifice (pentru evitarea reactiilor
periculoase in cadrul unei grupe de deseuri); utilizarea
instructiunilor scrise speciale pentru grupele de deseuri,
precum si ca scrisoare de trasurd; colectarea deseurilor casnice
si de laborator etc.

Trimiterea initiald la legislatia nationalad: Gefahrgut-
Ausnahmeverordnung - GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBI. 1
S. 4350),; Ausnahme 20.

Observatii: lista nr. 6*.

Data expirarii: 30 iunie 2027.

(') JOL 123, 12.5.2016, p. 1.

Norma UE
inaplicabila

Secretar general

Angela TURCANU
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si Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

Nr. 12-3110

din 1

0.06.2025

I Ministerul Infrastructurii

Cancelaria de Stat

In temeiul pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotirdrea Guvernului
nr.610/2018, se solicitd inregistrarea proiectului hotararii Guvernului cu privire la modificarea
Hotararii Guvernului nr. 143/2016 pentru aprobarea Regulamentului privind transportul interior de
marfuri periculoase, in lista proiectelor care urmeaza a fi examinate in cadrul urmatoarei sedinte a
secretarilor generali ai ministerelor.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de

Stat a

roiectului de act al Guvernului

Nr.
crt.

Criterii de inregistrare

Nota autorului

Categoria si denumirea
proiectului

Proiectului hotararii Guvernului cu privire la modificarea
Hotararii Guvernului nr. 143/2016 pentru aprobarea
Regulamentului privind transportul interior de marfuri
periculoase.

Autoritatea care a elaborat
proiectul

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

Justificarea depunerii cererii

Proiectul este elaborat in temeiul Legii nr. 112/2014 pentru
ratificarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova,
pe de o parte, si Uniunea Europeand si Comunitatea
Europeana a Energiei Atomice si statele membre ale
acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2014, nr. 185-199 art. 442), art. 6 lit. b) si lit. h)
din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern.

De asemenea, proiectul asigura transpunerea Directivei
2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
24 septembrie 2008 privind transportul interior de marfuri
periculoase, publicatad n Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene, nr. 260 din 30 septembrie 2008, astfel cum a fost
modificat ultima data prin Directiva delegata (UE) 2025/149
al Comisiei din 15.11.2024, nr. CELEX: 32008L0068.

Referinta la documentul de
planificare care prevede
elaborarea proiectului (PNA,
PND, PNR, alte documente de
planificare sectoriale)

Proiectul este elaborat in contextul realizarii pct.132 din
Anexa A aferentd Capitolului 14 ,,Politica de transport”,
Clusterul 4 din Programul national de aderare a Republicii
Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr.306/2025.

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Casa Guvernului, Chisindu, MD-2012, tel. +373 22 250593, fax +373 22 234064
E-mail: secretariat@midr.gcov.md Web: www.midr.gov.md
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Lista autoritatilor si
institutiilor a caror avizare este
necesara

Cancelaria de Stat;

(inclusiv: Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru
reglementarea activitatii de intreprinzator;

Centrul de Armonizare a Legislatiei;

Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in
Transporturi);

Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
Ministerul Afacerilor Externe;

Ministerul Finantelor (inclusiv Serviciul Vamal);
Ministerul Mediului (inclusiv: Inspectoratul pentru
Protectia Mediului);

Ministerul Sanatatii (inclusiv: Agentia Nationald pentru
Sanatate Publicd);

Ministerul Educatiei si Cercetarii (inclusiv: Agentia
Nationald pentru Asigurarea Calitatii in Educatie si
Cercetare);

Ministerul Afacerilor Interne (inclusiv: Inspectoratul
General pentru Situatii de Urgenta).

Termenul-limita pentru
depunerea
avizelor/expertizelor

10 zile lucratoare

Persoana responsabila de
promovarea proiectului

Ursu lurie, Sef adjunct al Directiei politici in domeniul
transportului feroviar si naval, Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale.

tel. 022233617, e-mail: iurie.ursu@midr.gov.md

Anexe

1. Proiectul hotararii Guvernului;
2. Nota de fundamentare la proiect;
3. Tabel de concordant;

4. Tabel comparativ.

Data si ora depunerii cererii

Conform datei aplicarii semnaturii electronice.

10.

Semnatura

Secretar general

Ex. Ursu lurie,
Tel. 022233617

e-mail: iurie.ursu@midr.gcov.md

Angela TURCANU

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Casa Guvernului, Chisindu, MD-2012, tel. +373 22 250593, fax +373 22 234064
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