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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA 

H O T Ă R Â R E nr._____ 

din_________2025 

 

Chișinău 

 

cu privire la modificarea Hotărârii Guvernului nr. 143/2016  

pentru aprobarea Regulamentului privind transportul interior 

de mărfuri periculoase 

 

În temeiul Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere între 

Republica Moldova, pe de o parte, și Uniunea Europeană și Comunitatea Europeană 

a Energiei Atomice și statele membre ale acestora, pe de altă parte (Monitorul Oficial 

al Republicii Moldova, 2014, nr. 185-199 art. 442), art. 6 lit. b) și h) din Legea nr. 

136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr. 

252, art. 412), cu modificările ulterioare, Guvernul 

 

HOTĂRĂȘTE: 

 

Prezenta hotărâre transpune parțial Directiva 2008/68/CE a Parlamentului 

European și a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul interior 

al mărfurilor periculoase, nr. CELEX: 32008L0068, publicată în Jurnalul 

Oficial al Uniunii Europene L, nr. 260 din 30 septembrie 2008, astfel cum a 

fost modificat ultima dată prin Directiva delegată (UE) 2025/149 al Comisiei 

din 15 noiembrie 2024. 

 

1. Hotărârea Guvernului nr. 143/2016 pentru aprobarea Regulamentului 

privind transportul interior de mărfuri periculoase (Monitorul Oficial al Republicii 

Moldova, 2016, nr. 43, art. 170), cu modificările ulterioare, se modifică după cum 

urmează: 

1.1. în hotărâre: 

1.1.1. în clauza de adoptare, textul „pct. 85 din Planul național de acțiuni 

pentru implementarea Acordului de Asociere Republica Moldova – Uniunea 



Europeană pentru anii 2014-2016, aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 808 din 7 

octombrie 2014 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr. 297-309, art. 

851)” se substituie cu textul „pct. 132 din Anexa A aferentă Capitolului 14 ,,Politica 

de transport”, Clusterul 4 din Programul național de aderare a Republicii Moldova 

la Uniunea Europeană pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 

306/2025 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2025, nr. 269-288, art. 319)”; 

1.1.2. la punctele 2 și 3 din hotărâre, cuvintele „Ministerul Economiei și 

Infrastructurii” se substituie cu cuvintele „Ministerul Infrastructurii și Dezvoltării 

Regionale”; 

1.2. în Regulament:  

1.2.1. clauza de armonizare va avea următorul cuprins: 

„Prezentul Regulament transpune (art.1(1), 1(4)-1(5), 2, 3, 4, 5, 6, 7(1) și 10, 

Anexa nr.1, nr.2 și nr.3) Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European și a 

Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul interior al mărfurilor 

periculoase, nr. CELEX: 32008L0068, publicat în Jurnalul Oficial al Uniunii 

Europene L nr. 260 din 30.09.2008, așa cum a fost modificat ultima dată prin 

Directiva delegată (UE) 2025/149 a Comisiei din 15 noiembrie 2024.”; 

1.2.2. punctul 8 va avea următorul cuprins:  

„8. Transportul de mărfuri periculoase la nivel național și țări terțe este 

autorizat conform legislației în vigoare, în măsura în care acesta respectă cerințele 

ADR, RID sau ADN, cu excepția cazurilor în care în anexe se prevede altfel.”; 

1.2.3. la punctul 9:  

- la finalul noțiunii „ADN” se completează cu textul „ , cu modificări”; 

- la finalul noțiunii „ADR” se completează cu textul „ , cu modificări”; 

- noțiunea „OCCF” va avea următorul cuprins: 

„OSJD - Organizația pentru Cooperare a Căilor Ferate”; 

- la noțiunea „organ central de specialitate al administrației publice” 

cuvintele „Ministerul Economiei și Infrastructurii” se substituie cu cuvintele 

„Ministerul Infrastructurii și Dezvoltării Regionale”; 

- noțiunea „vehicul rutier” se completează cu textul „cu excepția 

vehiculelor care circulă pe șine, a echipamentelor mobile și a tractoarelor agricole și 

forestiere, care nu se deplasează cu o viteză mai mare de 40 km/h atunci când 

transportă mărfuri periculoase”; 

1.2.4. la punctul 10, prima propoziție se completează cu cuvintele „pe 

teritoriul național”; 

1.2.5. la punctul 11 cuvântul „Dacă” se substituie cu textul „În cazul în 

care,”, iar după cuvintele „accident sau incident” se completează cu cuvintele „pe 

teritoriul național”; 

1.2.6. se completează cu un punct nou,  111, cu următorul cuprins: 

„111. La transportul intern al mărfurilor periculoase documentele pot fi 

redactate doar în limba română.” 

lex:HGHG20141007808
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1.2.7. la punctul 12, după cuvintele „transportul de cantități mici” se 

completează cu cuvintele „pe teritoriul național”; 

1.2.8. la punctul 13, după cuvintele „mărfuri periculoase” se completează cu 

cuvintele „pe teritoriul național pentru”; 

1.2.9. la punctul 14, textul „pct.13” se substituie cu textul „pct. 12 și 13”, iar 

în final se completează cu textul „cuprinsă în anexele nr.1, nr.2 şi nr.3.”; 

1.2.10. la punctul 15, textul „cel mult doi ani”, se substituie cu textul „cel 

mult șase ani”, iar după prima propoziție se include următorul text: „În ceea ce 

privește derogările existente din anexele nr.1, nr.2 şi nr.3, data autorizării se 

consideră a fi 30 iunie 2023. Cu excepția cazului în care se indică altfel, derogările 

sunt valabile pentru o perioadă de șase ani.”; 

1.2.11. la punctul 17:  

la aliniatul al doilea, textul „prelungește valabilitatea termenului de derogare 

pe o perioadă adițională de cel mult șase luni” se substituie cu textul „reînnoiește 

autorizația pe o perioadă adițională de cel mult șase ani de la data autorizării, care 

va fi stabilită în decizia de autorizare”; 

la aliniatul al treilea, cuvintele „șase luni” se substituie cu cuvintele „șase 

ani”; 

1.2.12. la punctul 18, după cuvintele „la nivel național” se completează cu 

textul „ , care sunt interzise de prezentul Regulament”; 

1.3. anexel nr. 1-3 la Regulamentul privind transportul interior de mărfuri 

periculoase vor avea următorul cuprins: 

„Anexa nr.1 

la Regulamentul privind transportul 

interior de mărfuri periculoase 

 

TRANSPORTUL RUTIER 

 

I. DISPOZIŢII TRANZITORII SUPLIMENTARE 

1. La nivel național se permite să se autorizeze, conform legislației în vigoare, 

utilizarea unor cisterne și vehicule rutiere construite înainte de 1 ianuarie 1997, care 

nu respectă dispozițiile prezentului Regulament, dar care au fost construite în 

conformitate cu cerințele interne în vigoare până la 31 decembrie 1996, cu condiția 

ca aceste cisterne şi vehicule rutiere să fie menținute la nivelurile necesare de 

siguranță. 

2. Cisternele şi vehiculele rutiere construite până la 1 ianuarie 1997 sau după 

această dată și care nu respectă dispozițiile prezentului Regulament, dar au fost 

construite în conformitate cu legislația în vigoare la data construcției acestora, pot 

fi utilizate în continuare pentru transportul național. 

3. La nivel național, în cazul în care temperatura ambiantă este, de regulă, mai 

mică de - 20 °C, se permite să se impună norme mai severe referitoare la 

temperatura de funcționare a materialelor utilizate la ambalarea materialelor 

plastice, cisterne și echipamentul acestora destinat utilizării în transportul rutier 

național de mărfuri periculoase, până la includerea în prezenta anexă a dispozițiilor 



privind temperaturile de referință corespunzătoare pentru zonele climatice 

respective, conform cerințelor ADR. 

4. La nivel național, se mențin prevederile actelor normative, altele decât cele 

prevăzute în prezentul Regulament, cu privire la temperatura de referință pentru 

transportul gazelor lichefiate sau al amestecurilor de gaze lichefiate, până la 

includerea temperaturilor de referință corespunzătoare pentru zonele climatice 

desemnate în standardele europene și menționarea lor în prezenta anexă. 

5. La nivel național, pentru operațiunile de transport efectuate cu vehicule 

înmatriculate pe teritoriul propriu, se mențin prevederile actelor normative în 

vigoare la 31 decembrie 1996 cu privire la afișarea sau plasarea unui cod de acțiune 

de urgență sau a unui card de pericol în locul numărului de identificare a pericolului 

prevăzut în prezenta anexă. 

6. Se mențin  restricțiile naționale privind transportul de substanțe care conțin 

dioxină și furan aplicabile la 31 decembrie 1996. 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE  

7. Derogările menționate sânt obligatorii pentru efectuarea transportului de 

mărfuri periculoase doar pe teritoriul Republicii Moldova. 

8. Ulterioarele derogări ale statelor semnatare ale ADR vor fi aprobate prin 

ordinele organului central de specialitate al administrației publice. 

 

Anexa nr.2 
la Regulamentul privind transportul 

interior de mărfuri periculoase 
 

TRANSPORTUL FEROVIAR 

 

I. DISPOZIŢII TRANZITORII SUPLIMENTARE 

1. La nivel național se permite să se autorizeze utilizarea unor vagoane şi 

vagoane-cisternă cu ecartamentul de 1520 mm, construite înainte de 1 iulie 2005, 

care nu respectă prevederile prezentului Regulament, dar au fost construite în 

conformitate cu anexa nr.2 la SMGS sau cu cerințele interne în vigoare la 30 iunie 

2005, cu condiția ca aceste vagoane să fie menținute la nivelurile necesare de 

siguranță. 

2. La nivel național se permite autorizarea conform actelor normative în vigoare 

pentru utilizarea unor cisterne şi vagoane construite înainte de 1 ianuarie 1997, dar 

au fost construite în conformitate cu cerințele interne în vigoare până la 31 

decembrie 1996, cu condiția ca aceste cisterne şi vagoane să fie menținute la 

nivelurile necesare de siguranță. 

3. Cisternele și vagoanele construite până la 1 ianuarie 1997 sau după această 

dată și care nu respectă prevederile prezentului Regulament, dar au fost construite 

în conformitate cu actele normative în vigoare la data construcției acestora, pot fi 

utilizate în continuare pentru transportul național. 

4. La nivel național, în cazul în care temperatura ambiantă este de regulă mai 

mică de - 20° C, se permite să se impună norme mai severe referitoare la 

temperatura de funcționare a materialelor utilizate pentru ambalarea materialelor 



plastice, cisterne şi echipamentul acestora destinate utilizării în transportul feroviar 

național de mărfuri periculoase până la includerea în prezenta anexă a dispozițiilor 

privind temperaturile de referință corespunzătoare pentru zonele climatice 

respective, conform cerințelor COTIF. 

5. La nivel național se permite menținerea prevederilor actelor normative 

naționale, altele decât cele prevăzute în prezentul Regulament, cu privire la 

temperatura de referință pentru transportul gazelor lichefiate sau al amestecurilor 

de gaze lichefiate, până la includerea temperaturilor de referință corespunzătoare 

pentru zonele climatice desemnate în standardele europene și menționarea lor în 

prezenta anexă. 

6. Se permite pentru operațiunile de transport efectuate cu vagoane 

înmatriculate pe teritoriul național, să se mențină prevederile actelor normative 

naționale în vigoare la 31 decembrie 1996 cu privire la afișarea sau plasarea unui 

cod de acțiune de urgență sau card de pericol în locul numărului de identificare a 

pericolului prevăzut în prezenta anexă. 

7. Se permite menținerea și elaborarea pentru teritoriul național prevederi 

normative privind transportul feroviar de mărfuri periculoase din și către părțile 

contractante ale OSJD. Prin măsuri și obligații corespunzătoare, statele membre 

respective garantează menținerea unui nivel de siguranță echivalent cu cel prevăzut 

în prezenta anexă. 

8. Organul central de specialitate al administrației publice va informa Comisia 

Economică a Organizației Națiunilor Unite pentru Europa cu privire la astfel de 

dispoziții. 

9. Se permite de menținut restricțiile naționale privind transportul de substanțe 

care conțin dionină și furan, aplicabile până la 31 decembrie 1996. 

 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE  

10. Derogările menționate sânt obligatorii pentru efectuarea transportului de 

mărfuri periculoase doar pe teritoriul Republicii Moldova. 

11. Ulterioarele derogări ale statelor semnatare ale RID vor fi publicate prin 

ordinele organului central de specialitate al administrației publice. 

 

 

Anexa nr.3 
la Regulamentul privind transportul 

interior de mărfuri periculoase 
 

TRANSPORTUL PE CĂI NAVIGABILE INTERIOARE 

 

I. DISPOZIŢII TRANZITORII SUPLIMENTARE 

1. La nivel național se permite menținerea restricțiilor privind transportul de 

substanțe care conțin dionină și furan, aplicabile până la 30 iunie 2009. 

 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE 



2. Derogările menționate sânt obligatorii pentru efectuarea transportului de 

mărfuri periculoase doar pe teritoriul Republicii Moldova. 

3. Ulterioarele derogări ale statelor semnatare ale ADN vor fi adoptate prin 

ordinele organului central de specialitate al administrației publice.”. 

 

2. Autoritățile naționale de siguranță din domeniile rutier, feroviar și naval 

au obligația de a raporta semestrial către organul central de specialitate al 

administrației publice și de a publica pe site-ul web oficial, datele privind transportul 

de mărfuri periculoase. 

3. Controlul asupra executării prezentei hotărâri se pune în sarcina 

Ministerului Infrastructurii şi Dezvoltării Regionale. 
 

Prim-ministru       Dorin RECEAN 

 

Contrasemnează: 

Viceprim-ministru,  

ministrul infrastructurii și dezvoltării regionale  Vladimir BOLEA 
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NOTA DE FUNDAMENTARE 

la proiectul hotărârii de Guvern cu privire la modificarea 

Hotărârii Guvernului nr. 143/2016 pentru aprobarea 

Regulamentului privind transportul interior de mărfuri 

periculoase 

 

1. Denumirea sau numele autorului și, după caz, a/al participanților la 

elaborarea proiectului actului normativ 

Proiectul a fost elaborat de către Ministerul Infrastructurii și Dezvoltării 

Regionale. 

2. Condițiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ 

2.1. Temeiul legal sau, după caz, sursa proiectului actului normativ 

Condițiile ce au impus elaborarea prezentului proiect sunt: 

- Acordul de Asociere între RM, pe de o parte, și UE și Comunitatea 

Europeană a Energiei Atomice şi statele membre ale acestora, pe de altă parte, 

ratificat prin Legea nr. 112/2014, potrivit căruia Republica Moldova urmează să 

întreprindă măsurile necesare pentru a asigura în mod progresiv apropierea cadrului 

normativ național cu actele relevante ale Uniunii Europene. Astfel, conform 

angajamentelor asumate prin Acordul (anexa X, la Capitolul 15 Transporturi), 

Directiva 2008/68/CE a fost parțial transpusă prin Hotărârea Guvernului nr 

143/2016, dar însuși Directiva respectivă fost modificată prin alte 26 de Decizii 

/Directive delegate (UE) a Comisiei, ultima fiind cea din 15.11.2024, fapt ce 

necesită efectuarea modificărilor în cadrul național; 

- Hotărârea Parlamentului nr.44/1998 pentru aderarea Republicii Moldova la 

Acordul european referitor la transportul rutier internațional al mărfurilor 

periculoase (ADR); 

- Legii nr.296/2007 pentru ratificarea Acordului european referitor la 

transportul internațional al mărfurilor periculoase pe căile navigabile interne 

(ADN); 

- Legea nr.150/2020 pentru aderarea Republicii Moldova la Convenția 

privind transporturile internaționale feroviare (COTIF); 

- Programul național de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeană 

pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotărârea Guvernului nr.306/2025, la punctul 

pct.132 din Anexa A aferentă Capitolului 14 ,,Politica de transport”, Clusterul 4; 

- Planul de acțiuni al Ministerului Infrastructurii și Dezvoltării Regionale 

pentru anul 2025 (PA MIDR), aprobat prin ordinul Viceprim-ministrului, 

Ministrului Infrastructurii Dezvoltării Regionale, nr.2 din 14.10.2025 la poziția 64 

din Obiectivul nr.4: Consolidarea și dezvoltarea cadrului normativ și instituțional în 

domeniul transportului naval pentru revitalizarea şi dezvoltarea acestuia; 

- Hotărârea Guvernului nr. 143 din 24.02.2016 privind aprobarea 

Regulamentului privind transportul interior al mărfurilor periculoase – actul 

normativ în vigoare. 

Proiectul hotărârii de Guvern este elaborat în scopul asigurării cadrului 

normativ național cu reglementări actualizate prevăzute de cadrul normativ european 

lex:HPHP1998060444
lex:LPLP20071221296
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pentru transportul rutier, feroviar și fluvial (pe căi navigabile interioare) al mărfurilor 

periculoase prin aplicarea normelor internaționale existente în: Acordul European 

privind transportul rutier internațional de mărfuri periculoase (ADR), 

Reglementările privind transportul internațional de mărfuri periculoase pe calea 

ferată (RID) și Acordul european privind transportul internațional al mărfurilor 

periculoase pe căi navigabile interioare (ADN). 

2.2. Descrierea situației actuale și a problemelor care impun intervenția, 
inclusiv a cadrului normativ aplicabil și a deficiențelor/lacunelor normative 

Republica Moldova deține două căi navigabile interne de importanță 

internațională și anume râurile Nistru și Prut.  

Râul Nistru este parțial navigabil, respectiv utilizarea comercială este 

minimă. Traficul este sporadic și limitat aproape exclusiv la transporturi locale.  

Râul Prut este considerat neutilizabil pentru navigație comercială continuă, din 

cauza adâncimilor reduse, lipsei infrastructurii portuare și a fragmentării cursului cu 

baraje și obstacole naturale. Traficul comercial este practic inexistent. 

Lipsa de investiții în infrastructura fluvială și absența unui cadru economic 

viabil pentru transport fluvial au menținut aceste căi navigabile în afara circuitului 

logistic modern. 

Urmare a datelor statistice colectate de la autoritatea navală – Agenția Navală 

a Republicii Moldova și Întreprinderea de Stat „Calea ferată din Moldova” 

observăm următoarea stare a transportului de mărfuri periculoase atât pe căile 

navigabile interioare, pe calea ferată cât și cu transportul rutier.  

După cum se observă cu transportul naval în anul 2024 au fost transportate 

mărfuri periculoase cu 46,2% mai puțin decât în anul 2023. Totodată, în raport cu 

anul 2023 a scăzut și numărul navelor care au transportat mărfuri periculoase în anul 

2024 - cu 42,86%. 
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Cât privește rețeaua feroviară, care se întinde pe 1151 km și cuprinde toate 

regiunile țării, de asemenea se confruntă cu probleme de deteriorare şi insuficiență 

a capacității, aceste deficiențe fiind accentuate în mod deosebit pe sectorul feroviar 

cu potențial înalt, situat în zona nord-centru a Republicii Moldova. Viteza medie 

comercială nu depășește 30 km/h, în timp ce viteza nominală maximă (conform 

proiectării inițiale) oscilează între 80 şi 100 km/h. 

Conform situației din ultimii 5 ani, sectorul feroviar realizează circa 15% din 

fluxul total de mărfuri transportate și circa un 1% din fluxul total de pasageri 

transportați, înregistrând o scădere continuă. 

Cât privește transportul de mărfuri periculoase în anul 2024 pe calea ferată 

observăm că, în raport cu anul 2021, care este un an cu o cifră maximă a transportului 

de mărfuri periculoase volumul acestora s-a diminuat cu 72,41%, ceea ce a dus la o 

povară financiară greu de depășit de către entitatea feroviară.  

Cu referință la capacitățile utilizate pentru transportul mărfurilor periculoase 

pe calea ferată observăm că, în același an 2021 au fost utilizate 8204 vagoane, iar în 

anul 2024 capacitatea utilizată a fost redusă cu 71,21%. 
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Examinând datele statistice privind evoluția stării drumurilor naționale se 

constată o diminuare a drumurilor de calitate medie, rea şi foarte rea, ponderea 

acestora la nivel de rețea rămâne constantă, cu o cotă semnificativă în anul 2023 de 

circa 50%. Din lungimea totală de 5951 km de drumuri naționale 1155 km (19% din 

drumurile republicane şi regionale) sunt cu îmbrăcăminte din pietriș.  

În conformitate cu statistica volumelor transportului de mărfuri, tipul de 

transport dominant în ultimii zece ani este transportul rutier, care a crescut în 

decursul anilor în detrimentul transportului feroviar până la o pondere de 91,9%, 

creând probleme majore de trafic în mediul urban şi reducând din durata de viață a 

îmbrăcămintei rutiere.  

Astfel, având în vedere reducerea utilizării capacităților feroviare și navale, 

se observă majorarea capacităților utilizate pe sectorul rutier. În anul 2024 s-au 

majorat, față de anul 2021, numărul certificatelor de omologare pentru vehicule 

destinate transportului de mărfuri periculoase de 2,51 ori. 

 

Vehicule și șoferi autorizați pentru transportul 

de mărfuri periculoase 
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Hotărârea Guvernului nr. 143/ 2016 privind aprobarea Regulamentului 

privind transportul interior al mărfurilor periculoase a constituit un pas important în 

reglementarea națională a acestui domeniu, asigurând aplicarea parțială a 

prevederilor ADR și ADN. Totodată, actul normativ actual nu transpune integral 

dispozițiile Directivei 2008/68/CE, având în vedere ajustările aduse directivei din 

data adoptării și până în anul 2024, fapt ce generează mai multe disfuncționalități 

legislative și instituționale, identificate în cadrul analizei efectuate (vezi tabelul de 

concordanță – Anexa nr. 3). 

Hotărârea Guvernului nr. 143/2016, cu toate că menționează faptul că este un 

act normativ de transpunere a legislației UE, în speță aceasta trebuie de ajustat la 

prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative (art. 44 alin. (3) și art. 

31) și la prevederile Hotărârii Guvernului nr.1171/2018 pentru aprobarea 

Regulamentului privind armonizarea legislației Republicii Moldova cu legislația 

Uniunii Europene, în lipsa acestor ajustări se face dificilă identificarea nivelului 

conformității actului național cu directiva europeană și creează ambiguități juridice 

în procesul de monitorizare și raportare către autoritățile interne și partenerii 

europeni. 

Directiva 2008/68/CE are aplicabilitate tripartită: rutieră (ADR), feroviară 

(RID) și fluvială (ADN). Actuala Hotărâre a Guvernului nr. 143/2016 prevede 

aplicarea ADN – Acordul European privind transportul internațional al mărfurilor 

periculoase pe căi navigabile interioare, deoarece: 

• Republica Moldova este stat riveran fluviilor Prut și Nistru; 

• Portul Giurgiulești include și transport fluvial intern, iar o parte din 

traseele logistice presupun tranzit intern prin căi navigabile interioare; 

• Strategia de Mobilitate 2030 prevede diversificarea modurilor de 

3928 2364
4649

5891 5936

3729
4458

5114 5184
4681

2020 2021 2022 2023 2024

certificate de omologare pentru vehicule destinate transportului de mărfuri
periculoase

ADR CPC pentru șoferii
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transport, inclusiv relansarea navigației interioare. 

Această normă majorează capacitatea Republicii Moldova de a garanta 

reglementări uniforme și sigure pentru toate modurile de transport și contravine 

obligației de transpunere completă a directivei. 

Directiva 2008/68/CE prevede posibilitatea statelor membre de a: 

• aplica derogări naționale pentru transportul intern de cantități mici de 

mărfuri periculoase; 

• recunoaște echivalențe tehnice; 

• notifica aceste măsuri Comisiei Europene. 

Hotărârea Guvernului nr. 143/2016 nu conține niciun mecanism procedural 

prin care autoritățile competente (ex. Ministerul Infrastructurii și Dezvoltării 

Regionale (MIDR), Agenția Națională pentru Transport Auto (ANTA), Agenția 

Navală, Agenția Feroviară) pot aproba astfel de măsuri sau notifica Comisia UE. 

Totul este concentrat la organul central de specialitate al administrației publice. 

Astfel: 

• sunt afectate delegarea atribuțiilor și trasabilitatea proceselor; 

• se compromite capacitatea de raportare a conformității în cadrul 

Acordului de Asociere; 

• se încalcă obligația procedurală de aliniere administrativă. 

Directiva 2008/68/CE prevede că statele membre trebuie să revizuiască și 

actualizeze reglementările interne în mod regulat, conform edițiilor actualizate ale 

anexelor ADR, RID și ADN (revizuite bienal de ONU/OTIF/UNECE). Hotărârea 

Guvernului nr. 143/2016: 

• nu instituie un mecanism procedural de actualizare periodică; 

• nu stabilește termene sau responsabilități clare pentru revizuire; 

• nu face trimitere la edițiile curente ale convențiilor internaționale (ex. 

ADR 2023). 

Această lipsă de corelare creează riscul ca Republica Moldova să aplice 

norme învechite sau să se confrunte cu incongruențe față de practicile internaționale, 

afectând recunoașterea certificatelor și documentelor de transport pe piața UE. 

Această lipsă de integrare legislativă afectează coerența normativă și 

aplicabilitatea unitară în cazuri de urgențe chimice sau accidente. 

3. Obiectivele urmărite și soluțiile propuse 

3.1. Principalele prevederi ale proiectului și evidențierea elementelor noi 

Proiectul prevede transpunerea modificărilor aduse Directivei 2008/68/CE a 

Parlamentului European și a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul 

interior de mărfuri periculoase, publicată în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, nr. 

260 din 30 septembrie 2008, astfel cum a fost modificat ultima dată prin Directiva 

delegată (UE) 2025/149 al Comisiei din 15.11.2024, nr. CELEX: 32008L0068 prin 

cele 26 de acte Decizii/Directive ale comisiei.  
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Hotărârea Guvernului nr. 143/2016 cu toate că menționează faptul că este un 

act normativ de transpunere a legislației UE, în speță a Directivei 2008/68/CE, totuși 

odată cu implementarea noilor prevederi aduse de Legea nr. 100/2017 (art. 44 alin. 

(3) și art. 31) și Hotărârea Guvernului 1171/2018 este necesar de actualizat clauza 

de armonizare. 

Modificarea prevederilor Directivei 2008/68/CE pe parcursul ultimilor 9 ani 

impune ajustarea atât a prevederilor Regulamentului, cât și a anexelor acestuia. 

De asemenea, urmare a analizei mai multor acte normative, lipsește raportarea 

colectării datelor privind transportul de mărfuri periculoase pe căile navigabile 

interioare, pe calea ferată și pe segmentul rutier. Astfel, proiectul prevede colectarea 

și raportare de către autoritățile de siguranță a transportului de mărfuri periculoase. 

3.2. Opțiunile alternative analizate și motivele pentru care acestea nu au fost 
luate în considerare 

Opțiuni alternative nu au fost analizate, or asigurarea armonizării cadrului 

normativ național la legislația UE, constituie un obiectiv asumat de către Republica 

Moldova în contextul statutului de țară candidat la aderarea la UE. 

4. Analiza impactului de reglementare 

4.1. Impactul asupra sectorului public 

Transpunerea modificărilor din Directiva 2008/68/CE va genera un impact 

semnificativ pozitiv asupra sectorului public, în special în ceea ce privește 

capacitatea instituțională, coerența legislativă, eficiența operațională și 

conformitatea internațională. Evaluarea detaliată a impactului include următoarele 

dimensiuni: 

îmbunătățirea cadrului instituțional și clarificarea atribuțiilor prin: 

transpunerea modificărilor care vor permite definirea clară și formală a autorităților 

competente pentru fiecare mod de transport: rutier, feroviar și fluvial. Aceasta va 

contribui la eliminarea suprapunerilor de competențe între organul central de 

specialitate, Agenția Navală, ANTA, Agenția feroviară și alte entități. Se vor stabili 

mecanisme funcționale de coordonare interinstituțională, inclusiv în contextul 

derogărilor și echivalențelor din Directivă. 

Profesionalizarea controlului și supravegherii în transporturi: va fi necesară 

adaptarea metodologiilor de control, inclusiv în domeniul ADN (transport fluvial). 

Transpunerea va permite standardizarea procedurilor de inspecție și a criteriilor de 

sancționare, în baza anexelor ADR, RID și ADN. Se vor elabora ghiduri de inspecție 

comune și va crește gradul de profesionalizare a personalului din instituțiile de 

control. 

Prin armonizarea normelor naționale cu cele ale UE, instituțiile publice vor 

putea recunoaște și aplica documente de transport europene fără conversii sau 

verificări suplimentare. Vor fi evitate blocajele birocratice la punctele de frontieră 

sau în zonele logistice prin acceptarea directă a certificatelor UE. Astfel va crește 
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eficiența administrativă și a capacității de interoperabilitate. 

În scopul consolidării capacităților de raportare și dialog instituțional cu UE 

vor fi stabilite mecanisme instituționale clare de: notificare a derogărilor și 

echivalențelor către Comisia Europeană, monitorizare a implementării legislației și 

actualizarea periodică a reglementărilor, participare activă la mecanismele UE 

privind siguranța transportului de mărfuri periculoase (ex. Comitetul de transport 

periculos al UE). 

Transpunerea directivei nu presupune crearea de noi structuri instituționale, 

respectiv va fi o necesitate minimă de resurse financiare suplimentare. Cheltuielile 

asociate se vor limita la: actualizarea legislației secundare și a regulamentelor 

interne, organizarea cursurilor de instruire și perfecționare profesională, elaborarea 

unor ghiduri și metodologii de aplicare. Costurile inițiale vor fi acoperite din 

bugetele operaționale curente ale autorităților vizate și, eventual, prin sprijin extern. 

 

4.2. Impactul financiar și argumentarea costurilor estimative 

Transpunerea modificărilor aduse Directivei 2008/68/CE prin modificarea 

Hotărârii Guvernului nr. 143/2016 nu presupune crearea unor structuri noi sau 

reorganizarea semnificativă a instituțiilor existente, dar presupune în principal 

armonizarea cadrului normativ și ajustarea atribuțiilor funcționale ale autorităților 

publice competente. Din acest motiv, impactul financiar asupra bugetului public 

național este limitat și gestionabil, iar implementarea poate fi realizată în mod 

eficient utilizând resursele administrative existente. 

Pentru actualizarea procedurilor interne, metodologiilor de control, 

formularelor și bazelor de date ale autorităților competente (ANTA, INSP, Agenția 

Navală, Agenția Feroviară), elaborarea și publicarea ghidurilor pentru operatori și 

inspectori (format fizic și electronic), ajustarea sistemelor electronice de evidență și 

inspecție pentru a reflecta integrarea ADN și actualizările ADR/RID costurile vor fi 

suportate din bugetele anuale a autorităților, după caz, pentru unele acțiuni poate fi 

necesar suport extern. 

Din alocațiile bugetare anuale deja prevăzute în bugetele autorităților vor fi 

suportate costurile pentru organizarea de cursuri de instruire pentru funcționarii 

publici și inspectori implicați în supravegherea și autorizarea transportului de 

mărfuri periculoase (inclusiv segmentul ADN), pentru participarea la ateliere 

internaționale și schimburi de bune practici organizate sub egida UE sau a 

UNECE/OTIF. Tot aici se contabilizează și cheltuielile suportate pentru raportarea 

către UE și traducerea documentației tehnice, care se referă la adaptarea 

documentației (notificări, rapoarte anuale, liste de derogări) la cerințele UE, 

traducerea, după caz,  în limba engleză a reglementărilor și notificărilor obligatorii. 

Proiectul nu instituie taxe noi, nu generează obligații financiare pentru bugetul 

public în termeni de subvenții, licențe sau noi indemnizații, nu necesită investiții de 
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capital sau cheltuieli de infrastructură, nu impune achiziții de echipamente sau dotări 

speciale. 

Cum s-a menționat sursele de finanțare vor fi din bugetele curente ale 

autorităților competente implicate în aplicarea actului normativ și după caz, asistență 

externă nerambursabilă: Programele UE de tip TAIEX, Twinning, sau alte 

instrumente de sprijin pentru armonizare legislativă, proiectele derulate în cooperare 

cu UNECE sau OTIF pentru instruirea autorităților naționale, fonduri IPA III pentru 

preaderare (începând cu 2025–2027). 

Astfel impactul financiar al transpunerii Directivei 2008/68/CE prin 

modificarea HG nr. 143/2016 este moderat și sustenabil, fără efecte negative asupra 

bugetului de stat.  

4.3. Impactul asupra sectorului privat 

Transpunerea modificărilor aduse Directivei 2008/68/CE va avea un impact 

preponderent pozitiv asupra sectorului privat, în special asupra operatorilor 

economici implicați în transportul, expedierea, ambalarea, încărcarea, descărcarea 

și depozitarea mărfurilor periculoase. Prin armonizarea legislației Republicii 

Moldova cu standardele Uniunii Europene, va fi creat un cadru unitar, previzibil și 

competitiv, esențial pentru dezvoltarea durabilă a industriei de transport și logistică. 

Alinierea reglementărilor naționale la ADR, RID și ADN (versiunile în 

vigoare în UE) va permite recunoașterea automată a documentelor de transport, 

certificatelor, ambalajelor, etichetelor și procedurilor de siguranță, fără necesitatea 

unor verificări sau adaptări suplimentare. Transportatorii moldoveni vor putea opera 

liber pe piața europeană și în tranzit regional fără riscul de a fi sancționați pentru 

neconformitate tehnică. Astfel se va asigura creșterea accesului pe piața 

internațională și reducerea barierelor tehnice. 

Prin reglementarea explicită a responsabilităților operatorilor economici în 

raport cu fiecare tip de transport (rutier, feroviar, fluvial), proiectul va reduce 

interpretările contradictorii și riscurile de sancțiuni disproporționate. Se vor 

introduce dispoziții uniforme privind desemnarea consilierilor de siguranță, 

etichetarea și ambalarea, autorizarea vehiculelor și certificarea echipamentelor. 

Aceste acțiuni vor contribui la un nivel mai detaliat de clarificare și uniformizare a  

obligațiilor legale. 

Modificările aduse Hotărârii Guvernului nr. 143/2016 prin transpunerea 

ultimelor modificări incluse în directiva nominalizată nu introduce noi taxe sau 

sarcini financiare directe pentru întreprinderile private. Costurile de conformare 

(formarea consilierilor ADR, achiziția de echipamente marcate conform normelor) 

sunt deja asumate de operatorii activi în domeniu și nu se modifică prin această 

transpunere. IMM-urile care transportă cantități mici vor beneficia de clarificări 

privind exceptările aplicabile, ceea ce reduce efortul administrativ. În acest context 

ne orientăm a costuri de conformare moderate și predictibile. 
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O legislație armonizată cu normele UE sporește predictibilitatea juridică și 

reduce riscul ca operatorii moldoveni să fie excluși din lanțuri logistice europene 

sau să fie supuși litigiilor în statele membre. Se reduce semnificativ riscul de blocaj, 

returnare a mărfii sau reținere a vehiculului din cauza neconformității 

administrative. 

Transpunerea directivei creează premise pentru inovații logistice, inclusiv 

utilizarea digitalizată a documentației (e-DG, coduri QR, sisteme informatice de 

urmărire). Încurajează investiții în tehnologii moderne de ambalare, transport și 

urmărire a mărfurilor periculoase, în conformitate cu cerințele din UE. 

Proiectul nu instituie obligații suplimentare față de cele deja asumate prin 

aplicarea ADR/ADN de către transportatorii activi. IMM-urile vor beneficia de 

claritate normativă privind excluderile, standardizare a procedurilor, evitarea dublei 

reglementări (națională vs. internațională), astfel nu se preconizează un impact 

negativ disproporționat asupra operatorilor mici. 

În cele din urmă adaptarea normelor naționale la cele europene va avea un 

efect pozitiv asupra sectorului privat prin facilitarea comerțului și a transportului 

transfrontalier, reducerea poverii administrative, sporirea predictibilității juridice și 

respectiv stimularea investițiilor în siguranță și inovație. 

Proiectul contribuie la modernizarea relației stat–operator economic, fără 

impunerea de costuri noi semnificative, asigurând în același timp o protecție 

eficientă a interesului public. 

 

4.4. Impactul social 

Transpunerea modificărilor aduse Directivei 2008/68/CE va avea un impact 

semnificativ pozitiv din punct de vedere social, în principal asupra siguranței 

publice, sănătății populației, protecției lucrătorilor, precum și asupra comunităților 

aflate în proximitatea infrastructurilor de transport. Implementarea unei 

reglementări armonizate, cuprinzătoare și previzibile va contribui la reducerea 

riscurilor sociale directe și indirecte asociate transportului de mărfuri periculoase. 

Prin aplicarea integrală a normelor ADR, RID și ADN, se va institui un sistem 

unificat și strict de clasificare, ambalare, etichetare, manipulare și transport al 

substanțelor periculoase, ceea ce va reduce considerabil riscul de incidente sau 

accidente chimice care pot afecta populația civilă. Vor fi consolidate măsurile de 

prevenție și procedurile de intervenție în caz de urgență, inclusiv pentru evacuare, 

izolare și neutralizare a materialelor periculoase. Astfel se vor reduce riscurile pentru 

contaminarea populației cu substanțe periculoase și riscurile ce țin de sănătatea 

publică. 

Personalul implicat în încărcarea, transportul, manipularea sau supravegherea 

mărfurilor periculoase va beneficia de instruire obligatorie și standardizată (conform 

ADR, RID, ADN), va beneficia de echipamente conforme cu cerințele UE, de norme 



11 

 

clare privind protecția împotriva accidentelor sau contaminării. Se va reduce 

expunerea lucrătorilor la substanțe toxice, explozive sau inflamabile, contribuind la 

creșterea siguranței în muncă și la reducerea accidentelor de muncă. Prin aceste 

acțiuni se vor îmbunătăți condițiile de muncă pentru personalul angajat. 

Regiunile rurale aflate pe coridoare logistice utilizate pentru transportul de 

mărfuri periculoase vor beneficia indirect de siguranță rutieră și feroviară sporită, 

reducerea riscului de poluare accidentală a apelor, solului și aerului, acces rapid la 

asistență în caz de incident, datorită protocoalelor europene de alertă. Astfel se va 

asigura reducerea impactului asupra comunităților vulnerabile și mediului rural. 

Pentru asigurarea accesului la informare și responsabilizarea comunității, prin 

proiectul dat se va contribui la creșterea transparenței și informării publicului, prin 

publicarea ghidurilor de siguranță și a procedurilor de intervenție, instruirea 

autorităților locale și a populației în zonele de risc, colaborarea cu Inspectoratul 

pentru Situații de Urgență pentru instruirea în caz de evacuare sau contaminare 

accidentală. 

Actul normativ este neutrul din punct de vedere al genului și nu conține 

prevederi discriminatorii, astfel se asigură egalitatea de gen. Prin standardizarea 

cerințelor de formare și protecție a personalului, va promova egalitatea de acces la 

profesii reglementate (ex. consilieri ADR, inspectori, conducători auto autorizați) 

atât pentru bărbați, cât și pentru femei. 

Impactul social al transpunerii Directivei 2008/68/CE este substanțial și 

pozitiv, contribuind la protejarea sănătății publice și a siguranței comunităților, 

îmbunătățirea condițiilor de muncă și reducerea riscurilor profesionale, creșterea 

responsabilității operatorilor economici și a autorităților publice, promovarea 

echității și a accesului nediscriminatoriu la ocupații reglementate. 

 

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal 

Proiectul de modificare nu presupune prelucrarea de date cu caracter personal. 

În cazul emiterii certificatelor ADR sau al evidenței incidentelor, se vor 

respecta normele aplicabile din Legea nr. 133/2011 privind protecția datelor cu 

caracter personal. 

 

4.4.2. Impactul asupra echității și egalității de gen 

Normele aplicabile operatorilor economici, funcționarilor publici sau 

autorităților de supraveghere se vor aplica uniform, fără discriminare de gen. 

Se va asigura oportunități egale de participare la instruire, acreditare, 

exercitarea funcțiilor publice sau private în domeniul reglementat. 

 

4.5. Impactul asupra mediului 
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Transpunerea în actul național a modificărilor aduse Directivei 2008/68/CE 

va avea un impact pozitiv și substanțial asupra protecției mediului, contribuind la 

prevenirea contaminării accidentale a resurselor naturale, reducerea riscurilor 

ecologice generate de transportul de substanțe periculoase și la întărirea sistemului 

național de răspuns în situații de urgență ecologică. 

Astfel reglementările prevăzute în ADR, RID și ADN oferă standarde stricte 

privind ambalarea, etanșarea, manipularea și transportul substanțelor periculoase, 

ceea ce va reduce riscul de vărsare accidentală, scurgerile de substanțe toxice în 

timpul manipulării în puncte logistice, contaminarea apelor subterane sau a râurilor 

în cazul incidentelor fluviale (ex. Prut, Nistru). 

Prin implementarea parțială a directivei permite standardizarea la nivel 

european a măsurilor de prevenire, procedurilor de urgență, responsabilităților 

privind neutralizarea scurgerilor de substanțe periculoase. Astfel se reduc riscurile 

de poluare accidentală și riscurile accidentelor ecologice majore. 

Autoritățile competente vor putea reacționa mai eficient în cazuri de accidente 

ecologice transfrontaliere sau care implică substanțe cu potențial major de poluare 

(ex. pesticide, cianuri, acizi anorganici). 

Transportul de mărfuri periculoase pe segmentele ce traversează arii protejate, 

cursuri de apă sau zone populate va fi supus unui cadru procedural mai strict, printre 

care vor fi stabilite cerințe privind notificarea rutelor, restricții temporare pentru 

substanțe deosebit de periculoase, protocoale de intervenție cu sprijinul autorităților 

de mediu. Prin aceste acțiuni va avea loc protejarea biodiversității și a habitatelor 

naturale sensibile. 

Deși Directiva 2008/68/CE nu vizează în mod direct reducerea emisiilor de 

gaze cu efect de seră, implementarea ei contribuie indirect la optimizarea traseelor 

logistice și scurtarea duratei de transport, promovarea modurilor de transport mai 

sigure și mai eficiente (ex. feroviar vs. rutier), evitarea producerii de deșeuri toxice 

în cazul accidentelor. Această măsură este aliniată cu angajamentele Republicii 

Moldova asumate prin Legea nr. 74/2024 privind acțiunile climatice și Strategia 

Națională de Dezvoltare Durabilă, astfel are loc o contribuție la obiectivele de 

dezvoltare durabilă și climă. 

În totalizare impactul asupra mediului este structural pozitiv, având 

următoarele efecte: reducerea semnificativă a riscurilor ecologice, consolidarea 

sistemului național de prevenire a poluării accidentale, protecția resurselor naturale 

și a biodiversității, alinierea Republicii Moldova la standardele internaționale 

privind siguranța ecologică în transporturi. 

4.6. Alte impacturi și informații relevante 

Nu este aplicabil 

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislația UE 
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5.1. Măsuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE în 
legislația națională 

Proiectul hotărârii Guvernului pentru modificarea Hotărârii Guvernului nr. 

143/2016 urmărește transpunerea Directivei 2008/68/CE a Parlamentului European 

și a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul terestru al mărfurilor 

periculoase (J.O. L 260 din 30.09.2008, p.13). 

Această directivă stabilește un cadru unitar, armonizat și obligatoriu pentru 

reglementarea transportului de mărfuri periculoase pe cale rutieră, feroviară și pe căi 

navigabile interioare în toate statele membre ale Uniunii Europene. Ea prevede, de 

asemenea, măsuri comune privind derogările naționale, echivalențele tehnice, 

sistemul de notificare și actualizarea periodică a anexelor internaționale (ADR, RID, 

ADN). 

Obiectivul principal al Directivei 2008/68/CE este de a asigura un nivel ridicat 

de siguranță, protecție a sănătății și a mediului în transportul terestru de mărfuri 

periculoase, prin utilizarea reglementărilor tehnice internaționale standardizate 

(ADR, RID, ADN) în toate cele trei moduri de transport. 

Prin proiectul se asigură transpunerea modificărilor aduse Directivei 

2008/68/CE, inclusiv: 

• Introducerea clauzei de armonizare în textul hotărârii (conform art. 44 alin. 

(3) din Legea nr. 100/2017); 

• Reglementarea procedurală a măsurilor de derogare, echivalență și 

notificare către Comisia Europeană; 

• Introducerea unui mecanism procedural pentru revizuirea periodică a 

prevederilor regulamentului, în funcție de actualizările edițiilor 

ADR/RID/ADN; 

• Transpunerea dispozițiilor privind utilizarea certificatelor, marcajelor, 

ambalajelor, vehiculelor și unităților de transport conforme cu 

standardele UE; 

• Asigurarea respectării obligațiilor de informare, control și monitorizare 

privind siguranța transportului de mărfuri periculoase. 

Proiectul nu conține prevederi care depășesc cerințele minime ale Directivei 

2008/68/CE. Reglementările sunt limitate la cadrul necesar pentru transpunerea 

completă și funcțională a directivei, fără impunerea de cerințe suplimentare sau 

condiții restrictive pentru operatorii economici sau autoritățile naționale. 

Pentru justificarea transpunerii și armonizării integrale, au fost analizate 

modele din mai multe state membre UE care au implementat cu succes Directiva 

2008/68/CE, precum: 
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• România – prin Hotărârea Guvernului nr. 1326/2009 privind transportul 

mărfurilor periculoase în Romania; 

• Germania – prin Ordonanța din 26.03.2021 privind transportul rutier, 

feroviar și pe căi navigabile interioare al mărfurilor periculoase, care 

reglementează toate cele trei moduri de transport și notificările; 

• Letonia și Grecia – care au transpus directiva prin legi, hotărâri 

guvernamentale și decizii ministeriale comune. 

A fost elaborat și anexat tabelul de concordanță care reflectă corespondența 

articol cu articol între Directiva 2008/68/CE și prevederile proiectului de act 

normativ. Tabelul va fi actualizat la fiecare revizuire a actului normativ. 

Actul prenotat a fost transpus anterior în cadrul normativ național, în acest sens 

în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 1171/2018 pentru aprobarea 

Regulamentului privind armonizarea legislației Republicii Moldova cu legislația 

Uniunii Europene, a fost elaborat tabelul de concordanță pentru actul Uniunii 

Europene transpus. Prevederile nepreluate din Directiva UE nu sunt aplicabile 

pentru Republica Moldova. 

5.2. Măsuri normative care urmăresc crearea cadrului juridic intern necesar 
pentru implementarea legislației UE 

Proiectul hotărârii creează un cadru juridic național coerent și complet pentru 

aplicarea normelor internaționale privind transportul mărfurilor periculoase. 

Astfel, proiectul permite intervenția rapidă și coordonată a autorităților 

competente în situații de urgență, instituie obligații de actualizare continuă și aliniere 

la edițiile internaționale ADR/RID/ADN, facilitează participarea Republicii 

Moldova la platformele UE de notificare și raportare privind transportul de substanțe 

periculoase. 

Proiectul de modificare a HG nr. 143/2016 este parțial compatibil cu legislația 

UE, fiind conceput special pentru a asigura: transpunerea prevederilor Directivei 

2008/68/CE, respectarea angajamentelor asumate prin Acordul de Asociere și 

funcționarea eficientă a unui sistem național de reglementare, monitorizare și 

control al transportului terestru al mărfurilor periculoase. 

 

6. Avizarea și consultarea publică a proiectului actului normativ 

Proiectul hotărârii va fi supus consultărilor publice și avizărilor/expertizărilor de 

către entitățile publice relevante, inclusiv cele implicate în implementarea 

prevederilor proiectului, în conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire 

la actele normative.  

Astfel, în cadrul procesului de consultare/avizare, următoarele instituții vor fi  

vizate: 
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Avizare: 

- Cancelaria de Stat; 

(inclusiv: Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru reglementarea activității de 

întreprinzător; Centrul de Armonizare a Legislației; Biroul de Investigare a 

Accidentelor și Incidentelor în Transporturi); 

- Ministerul Dezvoltării Economice și Digitalizării; 

- Ministerul Afacerilor Externe; 

- Ministerul Finanțelor (inclusiv: Serviciul vamal); 

- Ministerul Mediului (inclusiv: Inspectoratul pentru Protecția Mediului); 

- Ministerul Sănătății (inclusiv: Agenția Națională pentru Sănătate Publică); 

- Ministerul Educației și Cercetării (inclusiv: Agenția Națională pentru 

Asigurarea Calității în Educație și Cercetare); 

- Ministerul Afacerilor Interne (inclusiv: Inspectoratul General pentru 

Situații de Urgență). 

- Agenția Națională pentru Transport Auto; 

- Agenția Navală a Republicii Moldova; 

- Agenția Feroviară; 

- Portul Fluvial Ungheni; 

- Î.S. „Bacul Molovata”. 

Obiecțiile și propunerile prezentate de entitățile interesate vor fi incluse în 

sinteza care va însoți proiectul. 

După definitivarea proiectului în urma procesului de avizare, proiectul de act 

normativ va fi remis spre expertizare, după cum urmează: 

Expertizare: 

- Ministerul Justiției; 

- Centrul Național Anticorupție. 

Proiectul nu a fost transmis spre consultare prealabilă părților interesate și 

mediului de afaceri din motivul modificărilor neesențiale a proiectului.  

Totodată, în scopul respectării prevederilor Legii nr. 239/2008 privind 

transparența în procesul decizional, a fost plasat anunțul privind inițierea procesului 

de elaborare a proiectului și studiului de cercetare care poate fi accesat la adresa . 

https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/14211 
 

7. Concluziile expertizelor 

Proiectul de hotărâre va fi supus expertizei juridice și respectiv, expertizei 

anticorupție în conformitate cu cerințele Legii nr.100/2017 cu privire la actele 

normative. 

Rezultatele expertizelor menționate supra vor fi reflectate la etapa 

recepționării acestora. 

8. Modul de încorporare a actului în cadrul normativ existent 

Proiectul nu contravine legislației naționale. 
 

 

https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/14211
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9. Măsurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului 

actului normativ 

Urmare a aprobării proiectului de hotărâre nu sunt prevăzute modificări 

suplimentare a actelor normative naționale. 
 

 

 

Secretar general       Angela ȚURCANU 
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Tabelul comparativ 

la proiectul hotărârii de Guvern cu privire la modificarea Hotărârii 

Guvernului nr. 143/2016 pentru aprobarea Regulamentului privind 

transportul interior de mărfuri periculoase 

Conținutul normei în vigoare Modificarea propusă Conținutul normei după modificare 

I. Hotărârea Guvernului nr. 143/2016 pentru aprobarea Regulamentului privind transportul interior de mărfuri periculoase (Monitorul Oficial al Republicii 
Moldova, 2016, nr. 143), cu modificările ulterioare 

(1) În temeiul prevederilor Hotărîrii Parlamentului 

nr.44-XIV din 4 iunie 1998 pentru aderarea 

Republicii Moldova la Acordul european 

referitor la transportul rutier internațional al 

mărfurilor periculoase (Monitorul Oficial al 

Republicii Moldova, 1998, nr.54-55, art.388), 

Legii nr.296-XVI din 21 decembrie 2007 

pentru ratificarea Acordului european referitor 

la transportul internațional al mărfurilor 

periculoase pe căile navigabile interne (ADN) 

(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 

2008, nr.5-7, art.21) şi pct.85 din Planul 

național de acțiuni pentru implementarea 

Acordului de Asociere Republica Moldova – 

Uniunea Europeană pentru anii 2014-2016, 

aprobat prin Hotărîrea Guvernului nr.808 din 7 

octombrie 2014 (Monitorul Oficial al 

Republicii Moldova, 2014, nr.297-309, 

art.851), Guvernul 

(2)  

În preambulul hotărârii sintagma „pct.85 din Planul 
național de acțiuni pentru implementarea Acordului 
de Asociere Republica Moldova – Uniunea 
Europeană pentru anii 2014-2016, aprobat prin 
Hotărârea Guvernului nr.808 din 7 octombrie 2014 
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, 
nr.297-309, art.851)” se substituie cu sintagma 
„pct.132 din Anexa A aferentă Capitolului 14 
,,Politica de transport”, Clusterul 4 din Programul 
național de aderare a Republicii Moldova la Uniunea 
Europeană pentru anii 2025-2029, aprobat prin 
Hotărârea Guvernului nr.306/2025 (Monitorul 
Oficial al Republicii Moldova, 2025, nr.269-288, 
art.319)”; 

În temeiul prevederilor Hotărîrii Parlamentului nr.44-
XIV din 4 iunie 1998 pentru aderarea Republicii 
Moldova la Acordul european referitor la transportul 
rutier internațional al mărfurilor periculoase (Monitorul 
Oficial al Republicii Moldova, 1998, nr.54-55, 
art.388), Legii nr.296-XVI din 21 decembrie 2007 
pentru ratificarea Acordului european referitor la 
transportul internațional al mărfurilor periculoase pe 
căile navigabile interne (ADN) (Monitorul Oficial al 
Republicii Moldova, 2008, nr.5-7, art.21) şi pct.132 din 
Anexa A aferentă Capitolului 14 ,,Politica de 
transport”, Clusterul 4 din Programul național de 
aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeană 
pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotărârea 
Guvernului nr.306/2025 (Monitorul Oficial al 
Republicii Moldova, 2025, nr.269-288, art.319), 
Guvernul 

2. Se desemnează Ministerul Economiei și 

Infrastructurii responsabil pentru aprobarea 

listei derogărilor la nivel național la Acordul 

european referitor la transportul rutier 

internațional al mărfurilor periculoase, încheiat 

la Geneva la 30 septembrie 1957, la 

Regulamentul privind transportul internațional 

feroviar al mărfurilor periculoase, care 

În punctul 2 și 3 din Hotărârea Guvernului nr. 
143/2016 sintagma „Ministerul Economiei și 
Infrastructurii” se substituie cu sintagma „Ministerul 
Infrastructurii și Dezvoltării Regionale” 

2. Se desemnează Ministerul Infrastructurii și 
Dezvoltării Regionale responsabil pentru aprobarea 
listei derogărilor la nivel național la Acordul european 
referitor la transportul rutier internațional al mărfurilor 
periculoase, încheiat la Geneva la 30 septembrie 1957, 
la Regulamentul privind transportul internațional 
feroviar al mărfurilor periculoase, care figurează în 
anexa C la Convenția privind transporturile 

lex:HPHP1998060444
lex:HPHP1998060444
lex:LPLP20071221296
lex:HGHG20141007808
lex:HGHG20141007808
lex:HGHG20141007808
lex:HPHP1998060444
lex:HPHP1998060444
lex:LPLP20071221296


2 

 

figurează în anexa C la Convenția privind 

transporturile internaționale feroviare 

(COTIF), încheiată la Vilnius la 3 iunie 1999 

şi la Acordul european privind transportul 

internațional al mărfurilor periculoase pe căi 

navigabile interioare, încheiat la Geneva la 26 

mai 2000. 

3. Controlul asupra executării prezentei 

hotărîri se pune în sarcina Ministerului 

Economiei şi Infrastructurii. 

 

internaționale feroviare (COTIF), încheiată la Vilnius 
la 3 iunie 1999 şi la Acordul european privind 
transportul internațional al mărfurilor periculoase pe 
căi navigabile interioare, încheiat la Geneva la 26 mai 
2000. 
3. Controlul asupra executării prezentei hotărâri se 
pune în sarcina Ministerul Infrastructurii și Dezvoltării 
Regionale. 

REGULAMENTUL  

privind transportul interior de mărfuri 

periculoase 

 
Prezentul Regulament transpune parţial 

prevederile Directivei 2008/68/CE a 

Parlamentului European şi a Consiliului din 24 

septembrie 2008 privind transportul interior de 

mărfuri periculoase, publicate în Jurnalul 

Oficial al Uniunii Europene nr.L 260/13 din 30 

septembrie 2008. 

 
Clauza de armonizare se expune în redacție nouă: 
 
 

Prezentul Regulament transpune (art.1(1), 1(4)-

1(5), 2, 3, 4, 5, 6, 7(1) și 10, Anexa nr.1, nr.2 și 

nr.3) Directiva 2008/68/CE a Parlamentului 

European și a Consiliului din 24 septembrie 2008 

privind transportul interior al mărfurilor 

periculoase, nr. CELEX: 32008L0068, publicat în 

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L nr. 260 din 

30.09.2008, așa cum a fost modificat ultima dată 

prin Directiva delegată (UE) 2025/149 a Comisiei 

din 15 noiembrie 2024.. 
 

 
 
 
 

Prezentul Regulament transpune (art.1(1), 1(4)-1(5), 

2, 3, 4, 5, 6, 7(1) și 10, Anexa nr.1, nr.2 și nr.3) 

Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European și a 

Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul 

interior al mărfurilor periculoase, nr. CELEX: 

32008L0068, publicat în Jurnalul Oficial al Uniunii 

Europene L nr. 260 din 30.09.2008, așa cum a fost 

modificat ultima dată prin Directiva delegată (UE) 

2025/149 a Comisiei din 15 noiembrie 2024. 
 

8. Transportul de mărfuri periculoase este 

autorizat conform legislației în vigoare, în măsura 

în care acesta respectă cerințele ADR, RID sau 

ADN. 

Punctul 8 va avea următorul cuprins: „Transportul 

de mărfuri periculoase la nivel național și țări terțe 

este autorizat conform legislației în vigoare, în 

măsura în care acesta respectă cerințele ADR, RID 

sau ADN, cu excepția cazurilor în care în anexe se 

prevede altfel.”. 

 

8. Transportul de mărfuri periculoase la nivel național 

și țări terțe este autorizat conform legislației în vigoare, 

în măsura în care acesta respectă cerințele ADR, RID 

sau ADN, cu excepția cazurilor în care în anexe se 

prevede altfel. 
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9. În sensul prezentului Regulament, se 

utilizează următorii termeni: 
ADN – Acordul european privind transportul 

internaţional al mărfurilor periculoase pe căi 

navigabile interioare, încheiat la Geneva la 26 

mai 2000; 

 

ADR – Acordul european referitor la transportul 

rutier internaţional al mărfurilor periculoase, 

încheiat la Geneva la 30 septembrie 1957; 

 

OCCF – Organizaţia pentru cooperare între 

căile ferate; 

 

 

organ central de specialitate al administraţiei 

publice – Ministerul Economiei şi 

Infrastructurii; 

 

 

vehicul rutier – conform prevederilor art.5 

alin.(1) din Codul transporturilor rutiere nr.150 

din 17 iulie 2014; 

 

 

 

 

În punctul 9 în finalul noțiunii „ADN„ se include 

textul „ , cu modificări” 

 

 

 

În punctul 9 în finalul noțiunii „ADR„ se include 

textul „ , cu modificări” 

 

 
noțiunea „OCCF” se expune în redacție nouă: 
„OSJD - Organizația pentru Cooperare a Căilor 
Ferate”; 

 

În punctul 9 noțiunea „organ central de specialitate al 

administrației publice„ se modifică textul „Ministerul 

Economiei și Infrastructurii” în „Ministerul 

Infrastructurii și Dezvoltării Regionale” 

 
În punctul 9 din Regulament noțiunea „vehicul 
rutier” se completează cu sintagma „cu excepția 
vehiculelor care circulă pe șine, a echipamentelor 
mobile și a tractoarelor agricole și forestiere, care nu 
se deplasează cu o viteză mai mare de 40 km/h 
atunci când transportă mărfuri periculoase” 

 

 
 
ADN – Acordul european privind transportul 
internațional al mărfurilor periculoase pe căi navigabile 
interioare, încheiat la Geneva la 26 mai 2000, cu 
modificări; 
 
ADR – Acordul european referitor la transportul rutier 
internațional al mărfurilor periculoase, încheiat la 
Geneva la 30 septembrie 1957, cu modificări; 
 
noțiunea „OCCF” se expune în redacție nouă: 
„OSJD - Organizația pentru Cooperare a Căilor 
Ferate”; 
 
organ central de specialitate al administrației publice – 
Ministerul Infrastructurii și Dezvoltării Regionale 
 
 
 
 
vehicul rutier – conform prevederilor art.5 alin.(1) din 
Codul transporturilor rutiere nr.150 din 17 iulie 2014, 
cu excepția vehiculelor care circulă pe șine, a 
echipamentelor mobile și a tractoarelor agricole și 
forestiere, care nu se deplasează cu o viteză mai mare 
de 40 km/h atunci când transportă mărfuri periculoase; 
 

Capitolul II 

RESTRICŢII DIN MOTIVE DE 

SIGURANŢĂ A TRANSPORTULUI 

 

(1) 10. Cu excepţia cerinţelor de construcţie, se 

aplică din motive de siguranţă a transportului, 

dispoziţii stricte în privinţa transportului 

naţional de mărfuri periculoase efectuat prin 

 
 
 
 
 

În punctul 10 prima propoziție se completează cu 

cuvintele „pe teritoriul național”. 
 

 
 
 

10. Cu excepția cerințelor de construcție, se aplică din 

motive de siguranță a transportului, dispoziții stricte în 

privința transportului național de mărfuri periculoase 

efectuat prin intermediul unor vehicule rutiere, vagoane 

lex:LPLP20140717150
lex:LPLP20140717150
lex:LPLP20140717150
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intermediul unor vehicule rutiere, vagoane sau 

nave destinate căilor navigabile interioare 

înmatriculate sau puse în circulaţie. Dreptul 

pentru instituirea dispoziţiilor stricte sînt 

delegate organului de specialitate al 

administraţiei publice centrale. 

 
 
 
 
 
 
 

sau nave destinate căilor navigabile interioare 

înmatriculate sau puse în circulație pe teritoriul național. 

Dreptul pentru instituirea dispozițiilor stricte sânt 

delegate organului de specialitate al administrației 

publice centrale. 
 

11. Dacă, în caz de accident sau incident, se 

consideră că dispoziţiile de siguranţă aplicabile 

sînt insuficiente pentru a limita pericolele care 

reies din operaţiunea de transport şi dacă este 

nevoie urgentă să se ia măsuri, organul de 

specialitate al administraţiei publice centrale 

va informa Comisia Economică a Organizaţiei 

Naţiunilor Unite pentru Europa, în faza de 

elaborare, cu privire la măsurile pe care îşi 

propune să le adopte. 

În punctul 11 cuvântul „Dacă” se substituie cu textul 

„În cazul în care,”, iar după cuvintele „accident sau 

incident” se includ cuvintele „pe teritoriul național” 

11. În cazul în care, în caz de accident sau incident  pe 

teritoriul național, se consideră că dispozițiile de 

siguranță aplicabile sânt insuficiente pentru a limita 

pericolele care reies din operațiunea de transport și dacă 

este nevoie urgentă să se ia măsuri, organul de 

specialitate al administrației publice centrale va informa 

Comisia Economică a Organizației Națiunilor Unite 

pentru Europa, în faza de elaborare, cu privire la măsurile 

pe care își propune să le adopte. 
 

Capitolul III 

DEROGĂRI 

 

 

 

 

 

12. Cu condiţia să nu pună în pericol siguranţa, 

organul central de specialitate al administraţiei 

publice va solicita derogări de la anexele nr.1, 

nr.2 şi nr.3 la prezentul Regulament pentru 

transportul de cantităţi mici de anumite 

mărfuri periculoase, cu excepţia substanţelor 

cu un nivel mediu sau ridicat de 

radioactivitate, numai în cazul în care 

condiţiile stabilite pentru un astfel de transport 

nu sînt mai stricte decît condiţiile stabilite în 

Capitolul III 

DEROGĂRI 
Se completează cu un punct nou cu următorul 
cuprins:  
„111. La transportul intern al mărfurilor periculoase 
documentele pot fi redactate doar în limba română. ” 
 

În punctul 12 după cuvintele „transportul de cantități 

mici” se include textul „pe teritoriul național”. 

 

 

 

 

 

111. La transportul intern al mărfurilor periculoase 

documentele pot fi redactate doar în limba română. 

 

12. Cu condiția să nu pună în pericol siguranța, organul 

central de specialitate al administrației publice va solicita 

derogări de la anexele nr.1, nr.2 şi nr.3 la prezentul 

Regulament pentru transportul de cantități mici pe 

teritoriul național de anumite mărfuri periculoase, cu 

excepția substanțelor cu un nivel mediu sau ridicat de 

radioactivitate, numai în cazul în care condițiile stabilite 

pentru un astfel de transport nu sânt mai stricte decât 

condițiile stabilite în anexele menționate. 
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anexele menţionate. 

13. Cu condiţia să nu pună în pericol 

siguranţa, organul central de specialitate al 

administraţiei publice va solicita derogări de la 

anexele nr.1, nr.2 şi nr.3 la prezentul Regulament, 

pentru transportul de mărfuri periculoase: 

transportul local pe distanțe scurte; sau 

transportul feroviar local pe anumite rute 

desemnate, care face parte dintr-un procedeu 

industrial specific şi care este strict controlat în 

condiții clar definite. 

 

 

În punctul 13 după cuvintele „mărfuri periculoase” 

se include textul „pe teritoriul național pentru”. 

 

 

 
 

 
13. Cu condiția să nu pună în pericol siguranța, organul 
central de specialitate al administrației publice va 
solicita derogări de la anexele nr.1, nr.2 şi nr.3 la 
prezentul Regulament, pentru transportul de mărfuri 
periculoase pe teritoriul național pentru: 
 

14. Organul central de specialitate al 

administrației publice examinează în fiecare 

caz în parte dacă au fost întrunite prevederile 

pct.13 din prezentul Regulament şi decide să 

aprobe derogarea sau să fie introdusă în lista 

derogărilor naţionale. 

În punctul 14 textul „pct.13” se substituie cu textul 
„pct. 12 și pct.13”, iar în final se completează cu 
textul „cuprinsă în anexele nr.1, nr.2 şi nr.3.” . 

14. Organul central de specialitate al administrației 

publice examinează în fiecare caz în parte dacă au fost 

întrunite prevederile pct.12 și pct. 13 din prezentul 

Regulament și decide să aprobe derogarea sau să fie 

introdusă în lista derogărilor naționale, cuprinsă în 

anexele nr.1, nr.2 şi nr.3. 
 

15. Derogările de la pct.12 şi 13 din prezentul 

regulament sînt valabile pe o perioadă de cel 

mult doi ani de la data aprobării derogărilor 

respective. 

În punctul 15 textul „cel mult doi ani”, se substituie cu 

textul „cel mult șase ani”. După prim propoziție se 

include următorul text: „În ceea ce privește derogările 

existente din  anexele nr.1, nr.2 şi nr.3 data autorizării 

se consideră a fi 30 iunie 2023. Cu excepția cazului în 

care se indică altfel, derogările sunt valabile pentru o 

perioadă de șase ani.”. 
 

15. Derogările de la pct.12 şi 13 din prezentul 

regulament sânt valabile pe o perioadă de cel mult șase 

ani de la data aprobării derogărilor respective. În ceea 

ce privește derogările existente din  anexele nr.1, nr.2 

şi nr.3  data autorizării se consideră a fi 30 iunie 2023. 

Cu excepția cazului în care se indică altfel, derogările 

sunt valabile pentru o perioadă de șase ani. 
 

17. În cazul în care se cere extinderea unei 

autorizaţii de derogare, organul central de 

specialitate al administraţiei publice 

examinează oportunitatea extinderii termenului 

de la derogarea respectivă. 

 
 
 
 
 
În punctul 17 aliniatul al doilea, textul „prelungește 

 
 
 
 
 
În cazul în care nu a fost adoptat nici un amendament 
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În cazul în care nu a fost adoptat nici un 

amendament la anexele nr.1, nr.2 şi nr.3 la 

prezentul Regulament, care să afecteze obiectul 

derogării, organul central de specialitate al 

administraţiei publice prelungeşte valabilitatea 

termenului de derogare pe o perioadă adiţională 

de cel mult şase luni. 

În cazul în care a fost adoptat un 

amendament la anexele nr.1, nr.2 şi nr.3 la 

prezentul Regulament, care să afecteze obiectul 

derogării, organul central de specialitate al 

administraţiei publice este obligat: 

să declare derogarea perimată şi să o 

elimine din lista derogărilor naţionale; 

să limiteze domeniul de aplicare al 

derogării şi să modifice lista derogărilor 

naţionale; 

să reînnoiască valabilitatea derogărilor din 

lista naţională pe o perioadă adiţională de cel mult 

şase luni de la data aprobării, care va fi stabilită în 

decizia de aprobare. 

valabilitatea termenului de derogare pe o perioadă 
adițională de cel mult șase luni” se substituie cu 
textul „ reînnoiește autorizația pe o perioadă 
adițională de cel mult șase ani de la data autorizării, 
care va fi stabilită în decizia de autorizare”. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
În punctul 17 aliniatul al treilea cuvintele „șase luni” 
se substituie cu cuvintele „șase ani”. 
 
 

 

la anexele nr.1, nr.2 şi nr.3 la prezentul Regulament, 
care să afecteze obiectul derogării, organul central de 
specialitate al administrației publice reînnoiește 
autorizația pe o perioadă adițională de cel mult șase ani 
de la data autorizării, care va fi stabilită în decizia de 
autorizare. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
să reînnoiască valabilitatea derogărilor din lista 
națională pe o perioadă adițională de cel mult șase luni 
de la data aprobării, care va fi stabilită în decizia de 
aprobare 
 

18. Se permite, în mod excepţional şi cu 

condiţia de a nu periclita siguranţa, ca organul 

central de specialitate al administraţiei publice 

să aprobe derogări individuale pentru 

efectuarea operaţiunilor de transport de 

mărfuri periculoase la nivel naţional sau să se 

efectueze astfel de operaţiuni în alte condiţii 

decît cele specificate în prezentul Regulament, 

cu condiţia ca aceste operaţiuni de transport să 

fie clar definite şi să se desfăşoare pe o 

perioadă limitată. 

În punctul 18 după textul „la nivel național” se 
include textul „ , care sunt interzise de prezentul 
Regulament”. 
 
 
 
 

 

18. Se permite, în mod excepțional şi cu condiția de a 
nu periclita siguranța, ca organul central de specialitate 
al administrației publice să aprobe derogări individuale 
pentru efectuarea operațiunilor de transport de mărfuri 
periculoase la nivel național, care sunt interzise de 
prezentul Regulament sau să se efectueze astfel de 
operațiuni în alte condiții decât cele specificate în 
prezentul Regulament, cu condiția ca aceste operațiuni 
de transport să fie clar definite și să se desfășoare pe o 
perioadă limitată. 

Anexa nr.1 

la Regulamentul privind transportul 

interior de mărfuri periculoase 

Anexa nr.1 la Regulamentul privind transportul 
interior de mărfuri periculoase va avea următorul 
cuprins: 

Anexa nr.1 

la Regulamentul privind transportul 
interior de mărfuri periculoase 
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TRANSPORTUL RUTIER 

  

I. DISPOZIŢII TRANZITORII 

SUPLIMENTARE 

La nivel naţional se permite să se autorizeze, 

conform legislaţiei în vigoare, utilizarea unor 

cisterne şi vehicule rutiere construite înainte de 

1 ianuarie 1997, care nu respectă dispoziţiile 

prezentului Regulament, dar care au fost 

construite în conformitate cu cerinţele interne 

în vigoare pînă la 31 decembrie 1996, cu 

condiţia ca aceste cisterne şi vehicule rutiere să 

fie menţinute la nivelurile necesare de 

siguranţă. 

Cisternele şi vehiculele rutiere construite pînă 

la 1 ianuarie 1997 sau după această dată şi care 

nu respectă dispoziţiile prezentului 

Regulament, dar au fost construite în 

conformitate cu legislaţia în vigoare la data 

construcţiei acestora, pot fi utilizate în 

continuare pentru transportul naţional. 

La nivel naţional, în cazul în care temperatura 

ambiantă este, de regulă, mai mică de - 20 °C, 

se permite să se impună norme mai severe 

referitoare la temperatura de funcţionare a 

materialelor utilizate la ambalarea materialelor 

plastice, cisterne şi echipamentul acestora 

destinat utilizării în transportul rutier naţional 

de mărfuri periculoase, pînă la includerea în 

prezenta anexă a dispoziţiilor privind 

temperaturile de referinţă corespunzătoare 

pentru zonele climatice respective, conform 

cerinţelor ADR. 

 

„TRANSPORTUL RUTIER 
 

I. DISPOZIŢII TRANZITORII 

SUPLIMENTARE 

1. La nivel național se permite să se autorizeze, 

conform legislației în vigoare, utilizarea unor cisterne 

și vehicule rutiere construite înainte de 1 ianuarie 

1997, care nu respectă dispozițiile prezentului 

Regulament, dar care au fost construite în 

conformitate cu cerințele interne în vigoare până la 

31 decembrie 1996, cu condiția ca aceste cisterne şi 

vehicule rutiere să fie menținute la nivelurile 

necesare de siguranță. 

 

2. Cisternele şi vehiculele rutiere construite până 

la 1 ianuarie 1997 sau după această dată și care nu 

respectă dispozițiile prezentului Regulament, dar au 

fost construite în conformitate cu legislația în vigoare 

la data construcției acestora, pot fi utilizate în 

continuare pentru transportul național. 

 

3. La nivel național, în cazul în care temperatura 

ambiantă este, de regulă, mai mică de - 20 °C, se 

permite să se impună norme mai severe referitoare la 

temperatura de funcționare a materialelor utilizate la 

ambalarea materialelor plastice, cisterne și 

echipamentul acestora destinat utilizării în 

transportul rutier național de mărfuri periculoase, 

până la includerea în prezenta anexă a dispozițiilor 

privind temperaturile de referință corespunzătoare 

pentru zonele climatice respective, conform 

cerințelor ADR. 

 

 

TRANSPORTUL RUTIER 
 

I. DISPOZIŢII TRANZITORII  

SUPLIMENTARE 

1. La nivel național se permite să se autorizeze, 

conform legislației în vigoare, utilizarea unor cisterne și 

vehicule rutiere construite înainte de 1 ianuarie 1997, 

care nu respectă dispozițiile prezentului Regulament, 

dar care au fost construite în conformitate cu cerințele 

interne în vigoare până la 31 decembrie 1996, cu 

condiția ca aceste cisterne şi vehicule rutiere să fie 

menținute la nivelurile necesare de siguranță. 

 

 

2. Cisternele şi vehiculele rutiere construite până la 

1 ianuarie 1997 sau după această dată și care nu respectă 

dispozițiile prezentului Regulament, dar au fost 

construite în conformitate cu legislația în vigoare la data 

construcției acestora, pot fi utilizate în continuare pentru 

transportul național. 

 

3. La nivel național, în cazul în care temperatura 

ambiantă este, de regulă, mai mică de - 20 °C, se permite 

să se impună norme mai severe referitoare la 

temperatura de funcționare a materialelor utilizate la 

ambalarea materialelor plastice, cisterne și 

echipamentul acestora destinat utilizării în transportul 

rutier național de mărfuri periculoase, până la 

includerea în prezenta anexă a dispozițiilor privind 

temperaturile de referință corespunzătoare pentru 

zonele climatice respective, conform cerințelor ADR. 
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4. La nivel național, se mențin prevederile 

actelor normative, altele decât cele prevăzute în 

prezentul Regulament, cu privire la temperatura de 

referință pentru transportul gazelor lichefiate sau al 

amestecurilor de gaze lichefiate, până la includerea 

temperaturilor de referință corespunzătoare pentru 

zonele climatice desemnate în standardele europene 

și menționarea lor în prezenta anexă. 

 

5. La nivel național, pentru operațiunile de 

transport efectuate cu vehicule înmatriculate pe 

teritoriul propriu, se mențin prevederile actelor 

normative în vigoare la 31 decembrie 1996 cu privire 

la afișarea sau plasarea unui cod de acțiune de 

urgență sau a unui card de pericol în locul numărului 

de identificare a pericolului prevăzut în prezenta 

anexă. 

 

6. Se mențin  restricțiile naționale privind 

transportul de substanțe care conțin dioxină și furan 

aplicabile la 31 decembrie 1996. 
 

4. La nivel național, se mențin prevederile actelor 

normative, altele decât cele prevăzute în prezentul 

Regulament, cu privire la temperatura de referință 

pentru transportul gazelor lichefiate sau al amestecurilor 

de gaze lichefiate, până la includerea temperaturilor de 

referință corespunzătoare pentru zonele climatice 

desemnate în standardele europene și menționarea lor în 

prezenta anexă. 

 

5. La nivel național, pentru operațiunile de 

transport efectuate cu vehicule înmatriculate pe 

teritoriul propriu, se mențin prevederile actelor 

normative în vigoare la 31 decembrie 1996 cu privire la 

afișarea sau plasarea unui cod de acțiune de urgență sau 

a unui card de pericol în locul numărului de identificare 

a pericolului prevăzut în prezenta anexă. 

 

 

 

6. Se mențin  restricțiile naționale privind 

transportul de substanțe care conțin dioxină și furan 

aplicabile la 31 decembrie 1996. 
 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE  

Derogările menţionate sînt obligatorii pentru 

efectuarea transportului de mărfuri periculoase 

doar pe teritoriul Republicii Moldova. 

 

Ulterioarele derogări ale statelor semnatare 

ale ADR vor fi aprobate prin ordinele organului 

central de specialitate al administraţiei publice. 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE  

7. Derogările menționate sânt obligatorii pentru 

efectuarea transportului de mărfuri periculoase doar 

pe teritoriul Republicii Moldova. 

 

8. Ulterioarele derogări ale statelor semnatare ale 

ADR vor fi aprobate prin ordinele organului central 

de specialitate al administrației publice.”. 
 
 
 
 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE  

9. Derogările menționate sânt obligatorii pentru 

efectuarea transportului de mărfuri periculoase doar pe 

teritoriul Republicii Moldova. 

 

10. Ulterioarele derogări ale statelor semnatare ale 

ADR vor fi aprobate prin ordinele organului central de 

specialitate al administrației publice. 
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Anexa nr.2 

la Regulamentul privind transportul 

interior de mărfuri periculoase 

  

TRANSPORTUL FEROVIAR 

  

I. DISPOZIŢII TRANZITORII 

SUPLIMENTARE 

La nivel naţional: 

se permite să se autorizeze utilizarea unor 

vagoane şi vagoane-cisternă cu ecartamentul 

de 1520 mm, construite înainte de 1 iulie 2005, 

care nu respectă dispoziţiile prezentului 

Regulament, dar au fost construite în 

conformitate cu anexa nr.2 la SMGS, cu 

condiţia ca aceste vagoane să fie menţinute la 

nivelurile necesare de siguranţă; 

 

se permite autorizarea conform legislaţiei în 

vigoare pentru utilizarea unor cisterne şi 

vagoane construite înainte de 1 ianuarie 1997, 

dar au fost construite în conformitate cu 

cerinţele interne în vigoare pînă la 31 

decembrie 1996, cu condiţia ca aceste cisterne 

şi vagoane să fie menţinute la nivelurile 

necesare de siguranţă. 

 

Cisternele şi vagoanele construite pînă la 1 

ianuarie 1997 sau după această dată şi care nu 

respectă dispoziţiile prezentului Regulament, 

dar au fost construite în conformitate cu 

legislaţia în vigoare la data construcţiei 

Anexa nr.2 la Regulamentul privind transportul 
interior de mărfuri periculoase va avea următorul 
cuprins: 
 

„TRANSPORTUL FEROVIAR 

 
I. DISPOZIŢII TRANZITORII 

SUPLIMENTARE 

1. La nivel național se permite să se autorizeze 

utilizarea unor vagoane şi vagoane-cisternă cu 

ecartamentul de 1520 mm, construite înainte de 1 

iulie 2005, care nu respectă prevederile prezentului 

Regulament, dar au fost construite în conformitate cu 

anexa nr.2 la SMGS sau cu cerințele interne în 

vigoare la 30 iunie 2005, cu condiția ca aceste 

vagoane să fie menținute la nivelurile necesare de 

siguranță. 

 

2. La nivel național se permite autorizarea 

conform actelor normative în vigoare pentru 

utilizarea unor cisterne şi vagoane construite înainte 

de 1 ianuarie 1997, dar au fost construite în 

conformitate cu cerințele interne în vigoare până la 

31 decembrie 1996, cu condiția ca aceste cisterne şi 

vagoane să fie menținute la nivelurile necesare de 

siguranță. 

 

3. Cisternele și vagoanele construite până la 1 

ianuarie 1997 sau după această dată și care nu 

respectă prevederile prezentului Regulament, dar au 

fost construite în conformitate cu actele normative în 

Anexa nr.2 

la Regulamentul privind transportul 

interior de mărfuri periculoase 

 

TRANSPORTUL FEROVIAR 

 
I. DISPOZIŢII TRANZITORII  

SUPLIMENTARE 

1. La nivel național se permite să se autorizeze 

utilizarea unor vagoane şi vagoane-cisternă cu 

ecartamentul de 1520 mm, construite înainte de 1 iulie 

2005, care nu respectă prevederile prezentului 

Regulament, dar au fost construite în conformitate cu 

anexa nr.2 la SMGS sau cu cerințele interne în vigoare 

la 30 iunie 2005, cu condiția ca aceste vagoane să fie 

menținute la nivelurile necesare de siguranță. 

 

 

2. La nivel național se permite autorizarea conform 

actelor normative în vigoare pentru utilizarea unor 

cisterne şi vagoane construite înainte de 1 ianuarie 1997, 

dar au fost construite în conformitate cu cerințele 

interne în vigoare până la 31 decembrie 1996, cu 

condiția ca aceste cisterne şi vagoane să fie menținute la 

nivelurile necesare de siguranță. 

 

 

3. Cisternele și vagoanele construite până la 1 

ianuarie 1997 sau după această dată și care nu respectă 

prevederile prezentului Regulament, dar au fost 

construite în conformitate cu actele normative în 
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acestora, pot fi utilizate în continuare pentru 

transportul naţional. 

 

La nivel naţional, în cazul în care temperatura 

ambiantă este de regulă mai mică de - 20° C, se 

permite să se impună norme mai severe 

referitoare la temperatura de funcţionare a 

materialelor utilizate pentru ambalarea 

materialelor plastice, cisterne şi echipamentul 

acestora destinate utilizării în transportul 

feroviar naţional de mărfuri periculoase pînă la 

includerea în prezenta anexă a dispoziţiilor 

privind temperaturile de referinţă 

corespunzătoare pentru zonele climatice 

respective, conform cerinţelor COTIF. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

vigoare la data construcției acestora, pot fi utilizate în 

continuare pentru transportul național. 

 

4. La nivel național, în cazul în care temperatura 

ambiantă este de regulă mai mică de - 20° C, se 

permite să se impună norme mai severe referitoare la 

temperatura de funcționare a materialelor utilizate 

pentru ambalarea materialelor plastice, cisterne şi 

echipamentul acestora destinate utilizării în 

transportul feroviar național de mărfuri periculoase 

până la includerea în prezenta anexă a dispozițiilor 

privind temperaturile de referință corespunzătoare 

pentru zonele climatice respective, conform 

cerințelor COTIF. 

 

5. La nivel național se permite menținerea 

prevederilor actelor normative naționale, altele decât 

cele prevăzute în prezentul Regulament, cu privire la 

temperatura de referință pentru transportul gazelor 

lichefiate sau al amestecurilor de gaze lichefiate, 

până la includerea temperaturilor de referință 

corespunzătoare pentru zonele climatice desemnate 

în standardele europene și menționarea lor în 

prezenta anexă. 

 

6. Se permite pentru operațiunile de transport 

efectuate cu vagoane înmatriculate pe teritoriul 

național, să se mențină prevederile actelor normative 

naționale în vigoare la 31 decembrie 1996 cu privire 

la afișarea sau plasarea unui cod de acțiune de 

urgență sau card de pericol în locul numărului de 

identificare a pericolului prevăzut în prezenta anexă. 

 

7. Se permite menținerea și elaborarea pentru 

teritoriul național prevederi normative privind 

vigoare la data construcției acestora, pot fi utilizate în 

continuare pentru transportul național. 

 

4. La nivel național, în cazul în care temperatura 

ambiantă este de regulă mai mică de - 20° C, se permite 

să se impună norme mai severe referitoare la 

temperatura de funcționare a materialelor utilizate 

pentru ambalarea materialelor plastice, cisterne şi 

echipamentul acestora destinate utilizării în transportul 

feroviar național de mărfuri periculoase până la 

includerea în prezenta anexă a dispozițiilor privind 

temperaturile de referință corespunzătoare pentru 

zonele climatice respective, conform cerințelor COTIF. 

 

 

5. La nivel național se permite menținerea 

prevederilor actelor normative naționale, altele decât 

cele prevăzute în prezentul Regulament, cu privire la 

temperatura de referință pentru transportul gazelor 

lichefiate sau al amestecurilor de gaze lichefiate, până 

la includerea temperaturilor de referință 

corespunzătoare pentru zonele climatice desemnate în 

standardele europene și menționarea lor în prezenta 

anexă. 

 

6. Se permite pentru operațiunile de transport 

efectuate cu vagoane înmatriculate pe teritoriul național, 

să se mențină prevederile actelor normative naționale în 

vigoare la 31 decembrie 1996 cu privire la afișarea sau 

plasarea unui cod de acțiune de urgență sau card de 

pericol în locul numărului de identificare a pericolului 

prevăzut în prezenta anexă. 

 

7. Se permite menținerea și elaborarea pentru 

teritoriul național prevederi normative privind 
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Se permite de menţinut restricţiile naţionale 

privind transportul de substanţe care conţin 

dioxină şi furan, aplicabile pînă la 31 

decembrie 1996. 

transportul feroviar de mărfuri periculoase din și 

către părțile contractante ale OSJD. Prin măsuri și 

obligații corespunzătoare, statele membre respective 

garantează menținerea unui nivel de siguranță 

echivalent cu cel prevăzut în prezenta anexă. 

 

8. Organul central de specialitate al 

administrației publice va informa Comisia 

Economică a Organizației Națiunilor Unite pentru 

Europa cu privire la astfel de dispoziții. 

 

9. Se permite de menținut restricțiile naționale 

privind transportul de substanțe care conțin dionină 

și furan, aplicabile până la 31 decembrie 1996. 

 
 

transportul feroviar de mărfuri periculoase din și către 

părțile contractante ale OSJD. Prin măsuri și obligații 

corespunzătoare, statele membre respective garantează 

menținerea unui nivel de siguranță echivalent cu cel 

prevăzut în prezenta anexă. 

 

8. Organul central de specialitate al administrației 

publice va informa Comisia Economică a Organizației 

Națiunilor Unite pentru Europa cu privire la astfel de 

dispoziții. 

 

9. Se permite de menținut restricțiile naționale 

privind transportul de substanțe care conțin dionină și 

furan, aplicabile până la 31 decembrie 1996. 

 
 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE  

Derogările menţionate sînt obligatorii pentru 

efectuarea transportului de mărfuri periculoase 

doar pe teritoriul Republicii Moldova. 

 

Ulterioarele derogări ale statelor semnatare 

ale RID vor fi publicate prin ordinele organului 

central de specialitate al administraţiei publice. 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE  

10. Derogările menționate sânt obligatorii pentru 

efectuarea transportului de mărfuri periculoase doar 

pe teritoriul Republicii Moldova. 

 

11. Ulterioarele derogări ale statelor semnatare ale 

RID vor fi publicate prin ordinele organului central 

de specialitate al administrației publice.”. 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE  

10. Derogările menționate sânt obligatorii pentru 

efectuarea transportului de mărfuri periculoase doar pe 

teritoriul Republicii Moldova. 

 

11. Ulterioarele derogări ale statelor semnatare ale 

RID vor fi publicate prin ordinele organului central de 

specialitate al administrației publice. 

Anexa nr.3 

la Regulamentul privind transportul 

interior de mărfuri periculoase 

  

TRANSPORTUL PE CĂI NAVIGABILE 

INTERIOARE 

  

I. DISPOZIŢII TRANZITORII 

SUPLIMENTARE 

La nivel naţional se permite menţinerea 

restricţiilor privind transportul de substanţe 

Anexa nr.3 la Regulamentul privind transportul 
interior de mărfuri periculoase va avea următorul 
cuprins: 
 

„TRANSPORTUL PE CĂI NAVIGABILE 

INTERIOARE 

 
I. DISPOZIŢII TRANZITORII 

SUPLIMENTARE 

1. La nivel național se permite menținerea 

restricțiilor privind transportul de substanțe care 

Anexa nr.3 

la Regulamentul privind transportul 

interior de mărfuri periculoase 
 

TRANSPORTUL PE CĂI NAVIGABILE 

INTERIOARE 

 
I. DISPOZIŢII TRANZITORII  

SUPLIMENTARE 
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care conţin dioxină şi furan, aplicabile pînă la 

30 iunie 2009. 

conțin dionină și furan, aplicabile până la 30 iunie 

2009. 
 

1. La nivel național se permite menținerea 

restricțiilor privind transportul de substanțe care conțin 

dionină și furan, aplicabile până la 30 iunie 2009. 
 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE 

Derogările menţionate sînt obligatorii pentru 

efectuarea transportului de mărfuri periculoase 

doar pe teritoriul Republicii Moldova. 

Ulterioarele derogări ale statelor semnatare 

ale ADN vor fi adoptate prin ordinele organului 

central de specialitate al administraţiei publice. 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE 

2. Derogările menționate sânt obligatorii pentru 

efectuarea transportului de mărfuri periculoase doar 

pe teritoriul Republicii Moldova. 

 

3. Ulterioarele derogări ale statelor semnatare ale 

ADN vor fi adoptate prin ordinele organului central 

de specialitate al administrației publice.”. 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE 

2. Derogările menționate sânt obligatorii pentru 

efectuarea transportului de mărfuri periculoase doar pe 

teritoriul Republicii Moldova. 

 

3. Ulterioarele derogări ale statelor semnatare ale 

ADN vor fi adoptate prin ordinele organului central de 

specialitate al administrației publice.”. 

 

 

Secretar general   Angela ȚURCANU 
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TABEL DE CONCORDANȚĂ 

 
2 Titlul proiectului de act normativ național 

 

Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind transportul 

interior al mărfurilor periculoase, publicată în n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, nr.260 din 30 septembrie 2008, 

astfel cum a fost modificat ultima oară prin Directiva delegată (UE) 2025/149 al Comisiei din 15.11.2024 

CELEX: 32008L0068. 

Astfel cum a fost modificată prin: 

    Jurnalul Oficial 

  NR. Pagina Data 

 M1 DECIZIA COMISIEI  din 4 martie 2009   L 71 23 17.3.2009 

 M2 DECIZIA COMISIEI  din 25 martie 2010   L 83 24 30.3.2010 

 M3 DIRECTIVA 2010/61/UE A COMISIEI  din 2 septembrie 2010   L 233 27 3.9.2010 

 M4 DECIZIA COMISIEI  din 14 ianuarie 2011   L 13 64 18.1.2011 

 M5 DECIZIA DE PUNERE ÎN APLICARE A COMISIEI  din 4 aprilie 2012   L 101 18 11.4.2012 

 M6 DIRECTIVA 2012/45/UE A COMISIEI  din 3 decembrie 2012   L 332 18 4.12.2012 

 M7 DECIZIA DE PUNERE ÎN APLICARE A COMISIEI  din 6 mai 2013   L 130 26 15.5.2013 

 M8 DIRECTIVA 2014/103/UE A COMISIEI  din 21 noiembrie 2014   L 335 15 22.11.2014 

 M9 DECIZIA DE PUNERE ÎN APLICARE (UE) 2015/217 A COMISIEI  din 10 

aprilie 2014 

  L 44 1 18.2.2015 

 M10 DECIZIA DE PUNERE ÎN APLICARE (UE) 2015/974 A COMISIEI  din 17 

iunie 2015 

  L 157 53 23.6.2015 

 M11 DECIZIA DE PUNERE ÎN APLICARE (UE) 2016/629 A COMISIEI  din 20 

aprilie 2016 

  L 106 26 22.4.2016 

 M12 DIRECTIVA (UE) 2016/2309 A COMISIEI  din 16 decembrie 2016   L 345 48 20.12.2016 

 M13 DECIZIA DE PUNERE ÎN APLICARE (UE) 2017/695 A COMISIEI  din 7 

aprilie 2017 

  L 101 37 13.4.2017 

 M14 DIRECTIVA (UE) 2018/217 A COMISIEI  din 31 ianuarie 2018   L 42 52 15.2.2018 

 M15 DECIZIA DE PUNERE ÎN APLICARE (UE) 2018/936 A COMISIEI  din 

29 iunie 2018 

  L 165 42 2.7.2018 

 M16 DIRECTIVA (UE) 2018/1846 A COMISIEI  din 23 noiembrie 2018   L 299 58 26.11.2018 

 M17 DECIZIA DE PUNERE ÎN APLICARE (UE) 2019/1094 A COMISIEI  din 

17 iunie 2019 

  L 173 52 27.6.2019 

►M18  REGULAMENTUL (UE) 2019/1243 AL PARLAMENTULUI EUROPEAN 

ȘI AL CONSILIULUI  din 20 iunie 2019 

  L 198 241 25.7.2019 

 M19 DECIZIA DE PUNERE ÎN APLICARE (UE) 2020/1241 A COMISIEI  din 28 

august 2020 

  L 284 9 1.9.2020 

 M20 DIRECTIVA DELEGATĂ (UE) 2020/1833 A COMISIEI  din 2 octombrie 

2020 

  L 408 1 4.12.2020 

 M21 DECIZIA DE PUNERE ÎN APLICARE (UE) 2021/1436 A COMISIEI  din 

31 august 2021 

  L 312 3 3.9.2021 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32009D0240
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32010D0187
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32010L0061
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32011D0026
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32012D0188
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32012L0045
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32013D0218
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32014L0103
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32015D0217
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32015D0217
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32015D0974
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32015D0974
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32016D0629
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32016D0629
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32016L2309
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32017D0695
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32017D0695
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32018L0217
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32018D0936
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32018D0936
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32018L1846
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32019D1094
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32019D1094
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32019R1243
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32019R1243
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32020D1241
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32020D1241
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32020L1833
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32020L1833
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32021D1436
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32021D1436
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 M22 DECIZIA DE PUNERE ÎN APLICARE (UE) 2022/1095 A COMISIEI  din 

29 iunie 2022 

  L 176 33 1.7.2022 

 M23 DIRECTIVA DELEGATĂ (UE) 2022/2407 A COMISIEI  din 20 septembrie 

2022 

  L 317 64 9.12.2022 

 M24 DECIZIA DE PUNERE ÎN APLICARE (UE) 2023/1198 A COMISIEI  din 

21 iunie 2023 

  L 158 73 21.6.2023 

►M25  DECIZIA DE PUNERE ÎN APLICARE (UE) 2024/1762 A COMISIEI  din 5 

iunie 2024 

  L 1762 1 28.6.2024 

►M26  DIRECTIVA DELEGATĂ (UE) 2025/149 A COMISIEI  din 15 noiembrie 

2024 

  L 149 1 24.1.2025 

 

3 Gradul general de compatibilitate 

Parțial compatibil 

4 Autoritatea/persoana responsabilă  

Ministerul Infrastructurii și Dezvoltării Regionale 

5 Data întocmirii/actualizării: 10.06.2025 

6. Actul Uniunii Europene  7. Proiectul de act normativ național  8. Gradul de 

compatibilita

te  

9. Observații  

Articolul 1 

Domeniul de aplicare 

(1) Prezenta directivă se aplică transportului rutier, feroviar 

sau pe căi navigabile interioare de mărfuri periculoase în 

interiorul statelor membre sau între acestea, inclusiv 

activităților de încărcare și descărcare, transferului dinspre 

sau înspre alt mod de transport, precum și staționărilor 

impuse de circumstanțele de transport. 

 

 

 

 

 

 

 

Nu se aplică la transportul de mărfuri periculoase: 

(a) cu vehicule, vagoane sau nave aparținând forțelor armate 

sau aflate sub răspunderea acestora; 

(b) cu nave maritime pe căi navigabile maritime care fac 

parte din căile navigabile interioare; 

 

Capitolul I 

DISPOZIŢII GENERALE 

1. Regulamentul privind transportul interior de mărfuri 

periculoase (în continuare – Regulament) se aplică 

transportului rutier, feroviar sau pe căi navigabile interioare de 

mărfuri periculoase, în cazul aprobării amendamentelor 

suplimentare la Acordul european referitor la transportul rutier 

internaţional al mărfurilor periculoase (ADR), Regulamentul 

privind transportul internaţional feroviar al mărfurilor 

periculoase (RID) şi Acordul european privind transportul 

internaţional al mărfurilor periculoase pe căi navigabile interne 

(ADN), inclusiv activităţilor de încărcare şi descărcare, 

transferului dinspre sau înspre alt mod de transport, precum şi 

staţionărilor impuse de circumstanţele de transport. 

 

2. Prezentul Regulament nu se aplică la transportul de mărfuri 

periculoase: 

a) cu vehicule rutiere, vagoane sau nave aparţinînd forţelor 

armate sau aflate sub răspunderea acestora; 

b) cu nave maritime pe căi navigabile maritime care fac parte 

din căile navigabile interioare; 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32022D1095
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32022D1095
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32022L2407
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32022L2407
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32023D1198
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32023D1198
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32024D1762
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32024D1762
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32025L0149
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32025L0149
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(c) cu feriboturi care traversează numai căi navigabile 

interioare sau un port; sau 

 

(d) efectuat integral în perimetrul unei zone închise. 

 

 

(2) Anexa II secțiunea II.1 nu se aplică statelor membre care 

nu au un sistem feroviar, atât timp cât un astfel de sistem nu 

există pe teritoriul lor. 

 

(3) În termen de un an de la data intrării în vigoare a acestei 

directive, statele membre pot decide să nu aplice anexa III 

secțiunea III.1 pentru unul dintre următoarele motive: 

(a) nu dețin căi navigabile interioare; 

(b) căile navigabile interioare ale acestora nu sunt legate, prin 

căi navigabile interioare, de căile navigabile ale altor state 

membre; sau 

(c) nu se transportă mărfuri periculoase pe căile navigabile 

interioare ale acestora. 

În cazul în care un stat membru decide să nu aplice 

dispozițiile anexei III secțiunea III.1, acesta informează 

Comisia cu privire la decizia sa, care, la rândul ei, informează 

celelalte state membre. 

 

(4) Statele membre pot stabili cerințe specifice de siguranță 

pentru transportul național și internațional de mărfuri 

periculoase pe teritoriul lor în ceea ce privește: 

 

 

(a) transportul de mărfuri periculoase realizat cu vehicule, 

vagoane sau nave destinate căilor navigabile interioare, care 

nu face obiectul prezentei directive; 

 

(b) în cazuri justificate, utilizarea unor rute prestabilite, 

inclusiv utilizarea unor moduri de transport prestabilite; 

 

(c) normele speciale pentru transportul de mărfuri periculoase 

în trenuri de călători. 

c) cu feriboturi care traversează numai căi navigabile interioare 

sau un port; sau 

 

d) efectuate integral în perimetrul unei zone închise. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. Organul central de specialitate al administraţiei publice 

aprobă şi stabileşte cerinţe specifice de siguranţă pentru 

transportul naţional şi internaţional de mărfuri periculoase pe 

teritoriul său în ceea ce priveşte: 

 

a) transportul de mărfuri periculoase realizat cu vehicule 

rutiere, vagoane sau nave destinate căilor navigabile interioare, 

care nu face obiectul prezentului Regulament; 

 

b) utilizarea unor rute prestabilite, inclusiv utilizarea unor 

moduri de transport prestabilite, în cazuri justificate; 

 

c) normele speciale pentru transportul de mărfuri periculoase 

în trenuri de călători. 

 

 

 

 

 

 

Neaplicabil 

 

 

 

 

Neaplicabil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 
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Acestea informează Comisia cu privire la astfel de dispoziții și 

motivarea acestora. 

 

 

 

 

Comisia informează corespunzător celelalte state membre. 

 

(5) Statele membre pot reglementa sau interzice transportul 

de mărfuri periculoase pe teritoriul lor, exclusiv din alte 

motive decât cele care țin de siguranța pe parcursul 

transportului. 

 

4. În cazul aprobării cerinţelor specifice în conformitate cu 

prevederile pct.3 din prezentul Regulament, organul central de 

specialitate al administraţiei publice informează Comisia 

Economică a Organizaţiei Naţiunilor Unite pentru Europa cu 

privire la astfel de dispoziţii şi motivarea acestora. 

 

 

 

5. Se interzice transportul de mărfuri periculoase la nivel 

naţional, dacă nu se respectă cerinţele de siguranţă şi cerinţele 

de protecţie a mediului pe parcursul transportului. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Neaplicabil 

 

Compatibil 

 

 

 

 

Articolul 2 

Definiții 

În înțelesul prezentei directive: 

1. „ADR” înseamnă Acordul european referitor la transportul 

rutier internațional al mărfurilor periculoase, încheiat la 

Geneva la 30 septembrie 1957, cu modificări; 

2. „RID” înseamnă Regulamentul privind transportul 

internațional feroviar al mărfurilor periculoase, care figurează 

în anexa C la Convenția privind transporturile internaționale 

feroviare (COTIF), încheiată la Vilnius la 3 iunie 1999, astfel 

cum a fost modificată; 

3. „ADN” înseamnă Acordul european privind transportul 

internațional al mărfurilor periculoase pe căi navigabile 

interioare, încheiat la Geneva la 26 mai 2000, cu modificări; 

 

4. „vehicul” înseamnă orice fel de autovehicul destinat 

utilizării rutiere având cel puțin patru roți și o viteză maximă 

proiectată de peste 25 km/h și orice remorcă, cu excepția 

vehiculelor care circulă pe șine, a echipamentelor mobile și a 

tractoarelor agricole și forestiere, care nu se deplasează cu o 

9. În sensul prezentului Regulament, se utilizează următorii 

termeni: 

ADN – Acordul european privind transportul internaţional al 

mărfurilor periculoase pe căi navigabile interioare, încheiat la 

Geneva la 26 mai 2000, cu modificări; 

ADR – Acordul european referitor la transportul rutier 

internaţional al mărfurilor periculoase, încheiat la Geneva la 

30 septembrie 1957, cu modificări; 

COTIF – Convenţia privind transporturile internaţionale 

feroviare; 

OSJD – Organizaţia pentru Cooperare a Căilor Ferate; 

 

organ central de specialitate al administraţiei publice – 

Ministerul Infrastructurii și Dezvoltării Regionale; 

RID – Regulamentul privind transportul internaţional feroviar 

al mărfurilor periculoase, care figurează în anexa C la 

Convenţia privind transporturile internaţionale feroviare 

Compatibil 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

Se include sintagma „, cu 

modificări” 

 

 

Se include sintagma „, cu 

modificări” 

 

 

 

 

 

 

 

Noțiunea „OCCF” se expune 

în redacție nouă: 

„OSJD - Organizația pentru 

Cooperare a Căilor Ferate” 

 

Se modifică textul 

„Ministerul Economiei și 

Infrastructurii” în 

„Ministerul Infrastructurii și 

Dezvoltării Regionale” 
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viteză mai mare de 40 km/h atunci când transportă mărfuri 

periculoase; 

5. „vagon” înseamnă orice vehicul pe șine care nu are mijloace 

proprii de propulsie, care circulă pe propriile roți pe șine și se 

folosește pentru transportul de mărfuri; 

6. „navă” înseamnă orice navă destinată circulației pe căi 

navigabile interioare sau maritime. 

 

(COTIF), încheiată la Vilnius la 3 iunie 1999, astfel cum a fost 

modificată; 

navă – conform prevederilor art.2 din Legea nr.176 din 12 

iulie 2013 privind transportul naval intern al Republicii 

Moldova; 

SMGS – Convenţia privind traficul feroviar internaţional de 

mărfuri; 

vagon – orice vehicul pe şine care nu are mijloace proprii de 

propulsie, care circulă pe propriile roţi pe şine şi se foloseşte 

pentru transportul de mărfuri; 

vehicul rutier – conform prevederilor art.5 alin.(1) din Codul 

transporturilor rutiere nr.150 din 17 iulie 2014, cu excepția 

vehiculelor care circulă pe șine, a echipamentelor mobile și a 

tractoarelor agricole și forestiere, care nu se deplasează cu o 

viteză mai mare de 40 km/h atunci când transportă mărfuri 

periculoase; 

 

zonă închisă – perimetru special amenajat, securizat special 

pentru transportarea, staţionarea sau depozitarea mărfurilor 

periculoase. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Noțiunea „vehicul rutier” se 

completează cu sintagma „cu 

excepția vehiculelor care 

circulă pe șine, a 

echipamentelor mobile și a 

tractoarelor agricole și 

forestiere, care nu se 

deplasează cu o viteză mai 

mare de 40 km/h atunci când 

transportă mărfuri 

periculoase” 

 

 

Articolul 3 

Dispoziții generale 

(1) Fără a aduce atingere articolului 6, mărfurile periculoase 

nu se transportă în măsura în care acest lucru este interzis prin 

anexa I secțiunea I.1, anexa II secțiunea II.1 și anexa III 

secțiunea III.1. 

 

 

 

(2) Fără a aduce atingere normelor generale privind accesul pe 

piață sau regulilor general aplicabile transportului de mărfuri, 

se autorizează transportul de mărfuri, sub rezerva respectării 

 

6. Fără a aduce atingere prevederilor capitolului III din 

prezentul Regulament, mărfurile periculoase nu se transportă 

în măsura în care acest lucru este interzis prin anexele nr.1, 

nr.2 şi nr.3 la prezentul Regulament. 

 

7. Fără a aduce atingere normelor generale privind accesul pe 

piaţă sau regulilor generale aplicabile transportului de mărfuri 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

lex:LPLP20130712176
lex:LPLP20130712176
lex:LPLP20140717150
lex:LPLP20140717150
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condițiilor stabilite în anexa I secțiunea I.1, anexa II secțiunea 

II.1 și anexa III secțiunea III.1. 

 

periculoase, se adoptă conform pct.3 din prezentul 

Regulament, transportul de mărfuri, sub rezerva respectării 

condiţiilor stabilite în anexele nr.1, nr.2 şi nr.3 la prezentul 

Regulament. 

 

 

Articolul 4 

Țările terțe 

Transportul de mărfuri periculoase între statele membre și țări 

terțe este autorizat în măsura în care acesta respectă cerințele 

ADR, RID sau ADN, cu excepția cazului în care în anexe se 

prevede altfel. 

 

 

8. Transportul de mărfuri periculoase la nivel național și țări 

terțe este autorizat conform legislației în vigoare, în măsura în 

care acesta respectă cerințele ADR, RID sau ADN, cu 

excepția cazurilor în care în anexe se prevede altfel. 

 

 

 

 

Compatibil 

 

Punctul 8 se expune în 

următoarea redacție: 

„Transportul de mărfuri 

periculoase la nivel național 

și țări terțe este autorizat 

conform legislației în 

vigoare, în măsura în care 

acesta respectă cerințele 

ADR, RID sau ADN, cu 

excepția cazurilor în care în 

anexe se prevede altfel”. 

Articolul 5 

Restricții din motive de siguranță a transportului 

(1) Cu excepția cerințelor de construcție, statele membre pot 

aplica din motive de siguranță a transportului dispoziții mai 

stricte în privința transportului național de mărfuri periculoase 

efectuat prin intermediul unor vehicule, vagoane sau nave 

destinate căilor navigabile interioare înmatriculate sau puse în 

circulație pe teritoriul lor. 

 

 

(2) În cazul în care, în caz de accident sau incident pe teritoriul 

acestuia, un stat membru consideră că dispozițiile de siguranță 

aplicabile sunt insuficiente pentru a limita pericolele care reies 

din operațiunea de transport și în cazul în care este nevoie 

urgentă să se ia măsuri, statul membru respectiv informează 

Capitolul II 

RESTRICŢII DIN MOTIVE DE SIGURANŢĂ A 

TRANSPORTULUI 

10. Cu excepţia cerinţelor de construcţie, se aplică din motive 

de siguranţă a transportului, dispoziţii stricte în privinţa 

transportului naţional de mărfuri periculoase efectuat prin 

intermediul unor vehicule rutiere, vagoane sau nave destinate 

căilor navigabile interioare înmatriculate sau puse în circulaţie 

pe teritoriul național. Dreptul pentru instituirea dispoziţiilor 

stricte sînt delegate organului de specialitate al administraţiei 

publice centrale. 

11. Dacă, în caz de accident sau incident  pe teritoriul național, 

se consideră că dispoziţiile de siguranţă aplicabile sînt 

insuficiente pentru a limita pericolele care reies din 

operaţiunea de transport şi dacă este nevoie urgentă să se ia 

măsuri, organul de specialitate al administraţiei publice 

centrale va informa Comisia Economică a Organizaţiei 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

În punctul 10 în finalul 

primei propoziții se 

completează cu cuvintele „pe 

teritoriul național”. 

 

 

 

 

 

În punctul 11 după cuvintele 

„accident sau incident” se 

includ cuvintele „pe teritoriul 

național” 
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Comisia, în faza de elaborare, cu privire la măsurile pe care își 

propune să le adopte. 

 

Hotărând în conformitate cu procedura menționată la articolul 

9 alineatul (2), Comisia decide asupra punerii în aplicare a 

măsurilor în chestiune și asupra duratei autorizării acestora. 

 

Naţiunilor Unite pentru Europa, în faza de elaborare, cu privire 

la măsurile pe care îşi propune să le adopte. 

 

 

 

 

Articolul 6 

Derogări 

(1) Statele membre pot să autorizeze folosirea altor limbi decât 

cele prevăzute în anexe pentru operațiunile de transport 

efectuate pe teritoriile lor. 

 

 

 

(2)  

(a) Cu condiția să nu pună în pericol siguranța, statele membre 

pot cere derogări de la anexa I secțiunea I.1, anexa II secțiunea 

II.1 și anexa III secțiunea III.1 pentru transportul pe teritoriile 

acestora de cantități mici de anumite mărfuri periculoase, cu 

excepția substanțelor cu un nivel mediu sau ridicat de 

radioactivitate, numai în cazul în care condițiile stabilite 

pentru un astfel de transport nu sunt mai stricte decât condițiile 

stabilite în anexele în cauză. 

 

Capitolul III 

DEROGĂRI 

111. La transportul intern al mărfurilor periculoase 

documentele pot fi redactate doar în limba română.  

 

 

 

 

12. Cu condiţia să nu pună în pericol siguranţa, organul central 

de specialitate al administraţiei publice va solicita derogări de 

la anexele nr.1, nr.2 şi nr.3 la prezentul Regulament pentru 

transportul de cantităţi mici pe teritoriul național de anumite 

mărfuri periculoase, cu excepţia substanţelor cu un nivel 

mediu sau ridicat de radioactivitate, numai în cazul în care 

condiţiile stabilite pentru un astfel de transport nu sînt mai 

stricte decît condiţiile stabilite în anexele menţionate. 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Se completează cu un 

punct nou cu următorul 

cuprins: 

„111.  La transportul intern 

al mărfurilor periculoase 

documentele pot fi 

redactate doar în limba 

română. ” 

 

În punctul 12 după cuvintele 

„transportul de cantități 

mici” se include textul „pe 

teritoriul național” 
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(b) Cu condiția să nu pună în pericol siguranța, statele membre 

pot, de asemenea, cere derogări de la anexa I secțiunea I.1, 

anexa II secțiunea II.1 și anexa III secțiunea III.1, pentru 

transportul de mărfuri periculoase pe teritoriul acestora pentru: 

 

(i) transportul local pe distanțe scurte; sau 

(ii) transportul feroviar local pe anumite rute desemnate, care 

face parte dintr-un procedeu industrial specific și care este 

strict controlat în condiții clar definite. 

 

Comisia examinează în fiecare caz în parte dacă au fost 

întrunite condițiile prevăzute la literele (a) și (b) și decide, în 

conformitate cu procedura prevăzută la articolul 9 alineatul 

(2), dacă să autorizeze derogarea și să o adauge pe lista 

derogărilor naționale cuprinsă în anexa I secțiunea I.3, anexa 

II secțiunea II.3 sau anexa III secțiunea III.3. 

 

(3)   Derogările de la alineatul (2) sunt valabile pe o perioadă 

de cel mult șase ani de la data autorizării stabilite în decizia de 

autorizare. În ceea ce privește derogările existente din anexa I 

secțiunea I.3, anexa II secțiunea II.3 și anexa III secțiunea 

III.3, data autorizării se consideră a fi 30 iunie 2009. Cu 

excepția cazului în care se indică altfel, derogările sunt 

valabile pentru o perioadă de șase ani. 

 

 

 

13. Cu condiţia să nu pună în pericol siguranţa, organul central 

de specialitate al administraţiei publice va solicita derogări de 

la anexele nr.1, nr.2 şi nr.3 la prezentul Regulament, pentru 

transportul de mărfuri periculoase pe teritoriul național pentru: 

 

transportul local pe distanţe scurte; sau 

transportul feroviar local pe anumite rute desemnate, care face 

parte dintr-un procedeu industrial specific şi care este strict 

controlat în condiţii clar definite. 

 

14. Organul central de specialitate al administraţiei publice 

examinează în fiecare caz în parte dacă au fost întrunite 

prevederile pct.12 și pct. 13 din prezentul Regulament şi 

decide să aprobe derogarea sau să fie introdusă în lista 

derogărilor naţionale cuprinsă în anexele nr.1, nr.2 şi nr.3.. 

 

 

15. Derogările de la pct.12 şi 13 din prezentul regulament sînt 

valabile pe o perioadă de cel mult șase ani de la data aprobării 

derogărilor respective. În ceea ce privește derogările existente 

din  anexele nr.1, nr.2 şi nr.3  data autorizării se consideră a fi 30 

iunie 2023. Cu excepția cazului în care se indică altfel, 

derogările sunt valabile pentru o perioadă de șase ani. 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

În punctul 13 după cuvintele 

„mărfuri periculoase” se 

include textul „pe teritoriul 

național pentru”. 

 

 

 

 

 

În Puctul 14 textul „pct.13” 

se substituie cu textul „pct. 

12 și pct.13”, iar în finalul 

textului după textul 

„derogărilor naționale” se 

completează cu textul 

„cuprinsă în anexele nr.1, 

nr.2 şi nr.3.” . 

 

În punctul 15 textul „cel mult 

doi ani”, se substituie cu 

textul „cel mult șase ani”. În 

finalul puctului se include 

următorul text: „ În ceea ce 

privește derogările 

existente din  anexele nr.1, 

nr.2 şi nr.3  data autorizării 

se consideră a fi 30 iunie 

2023. Cu excepția cazului 

în care se indică altfel, 

derogările sunt valabile 

pentru o perioadă de șase 

ani.” 
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Derogările se aplică fără discriminare. 

 

(4) În cazul în care un stat membru cere extinderea unei 

autorizații de derogare, Comisia examinează derogarea în 

cauză. 

 

În cazul în care nu a fost adoptat niciun amendament la anexa 

I secțiunea I.1, anexa II secțiunea II.1 sau anexa III secțiunea 

III.1 care să afecteze obiectul derogării, Comisia, acționând în 

conformitate cu procedura menționată la articolul 9 alineatul 

(2), reînnoiește autorizația pe o perioadă adițională de cel mult 

șase ani de la data autorizării, care va fi stabilită în decizia de 

autorizare. 

 

 

 

În cazul în care a fost adoptat un amendament la anexa I 

secțiunea I.1, anexa II secțiunea II.1 și anexa III secțiunea III.1 

care să afecteze obiectul derogării, Comisia, acționând în 

conformitate cu procedura menționată la articolul 9 alineatul 

(2), poate: 

(a) să declare derogarea perimată și să o elimine din anexa 

respectivă; 

(b) să limiteze domeniul de aplicare al autorizației și să 

modifice anexa respectivă în consecință; 

16. Derogările se aplică fără discriminare. 

 

17. În cazul în care se cere extinderea unei autorizaţii de 

derogare, organul central de specialitate al administraţiei 

publice examinează oportunitatea extinderii termenului de la 

derogarea respectivă. 

 

În cazul în care nu a fost adoptat nici un amendament la 

anexele nr.1, nr.2 şi nr.3 la prezentul Regulament, care să 

afecteze obiectul derogării, organul central de specialitate al 

administraţiei publice prelungeşte valabilitatea termenului de 

derogare pe o perioadă adiţională de cel mult şase luni. 

 

 

 

În cazul în care a fost adoptat un amendament la anexele nr.1, 

nr.2 şi nr.3 la prezentul Regulament, care să afecteze obiectul 

derogării, organul central de specialitate al administraţiei 

publice este obligat: 

să declare derogarea perimată şi să o elimine din lista 

derogărilor naţionale; 

să limiteze domeniul de aplicare al derogării şi să modifice 

lista derogărilor naţionale; 

Compatibil 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

În pct. 17 aliniatul al doilea, 

textul „prelungeşte 

valabilitatea termenului de 

derogare pe o perioadă 

adiţională de cel mult şase 

luni” se substituie cu textul „ 

reînnoiește autorizația pe 

o perioadă adițională de 

cel mult șase ani de la data 

autorizării, care va fi 

stabilită în decizia de 

autorizare”. 
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(c) să reînnoiască autorizația pe o perioadă adițională de cel 

mult șase ani de la data autorizării, care va fi stabilită în decizia 

de autorizare. 

 

(5)   Fiecare stat membru poate, în mod excepțional și cu 

condiția de a nu periclita siguranța, să elibereze autorizații 

individuale pentru efectuarea operațiunilor de transport de 

mărfuri periculoase pe teritoriul propriu care sunt interzise de 

prezenta directivă sau să efectueze astfel de operațiuni în alte 

condiții decât cele specificate în prezenta directivă, cu condiția 

ca aceste operațiuni de transport să fie clar definite și să se 

desfășoare pe o perioadă limitată. 

 

să reînnoiască valabilitatea derogărilor din lista naţională pe o 

perioadă adiţională de cel mult şase ani de la data aprobării, 

care va fi stabilită în decizia de aprobare. 

 

18. Se permite, în mod excepţional şi cu condiţia de a nu 

periclita siguranţa, ca organul central de specialitate al 

administraţiei publice să aprobe derogări individuale pentru 

efectuarea operaţiunilor de transport de mărfuri periculoase la 

nivel naţional, care sunt interzise de prezentul Regulament sau 

să se efectueze astfel de operaţiuni în alte condiţii decît cele 

specificate în prezentul Regulament, cu condiţia ca aceste 

operaţiuni de transport să fie clar definite şi să se desfăşoare pe 

o perioadă limitată. 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

În punctul 17 aliniatul 3 

liniuța 3 cuvintele „șase 

luni” se substituie cu 

cuvintele „șase ani”. 

În pct. 18 după textul „la 

nivel național” se include 

textul „ care sunt interzise 

de prezentul Regulament” 

 

 

Articolul 7 

Dispoziții tranzitorii 

 

(1)   Statele membre pot, pe teritoriul propriu, să mențină în 

vigoare dispozițiile enumerate în anexa I secțiunea I.2, anexa 

II secțiunea II.2 și anexa III secțiunea III.2. 

Statele membre care mențin astfel de dispoziții informează 

Comisia cu privire la aceasta. Comisia informează, la rândul 

ei, celelalte state membre. 

 

 

 

 

 

 

(2)   Fără a aduce atingere articolului 1 alineatul (3), statele 

membre pot alege să nu aplice dispozițiile anexei III secțiunea 

III.1 până, cel târziu, la 30 iunie 2011.  

 

 

 

Capitolul IV 

DISPOZIŢII TRANZITORII 

19. Se permite, la nivel naţional, ca, pînă la aprobarea 

derogărilor naţionale de către organul central de specialitate al 

administraţiei publice, să se menţină în vigoare dispoziţiile 

enumerate în anexele nr.1, nr.2 şi nr.3 la prezentul 

Regulament. 

20. Dacă se menţin astfel de dispoziţii, organul central de 

specialitate al administraţiei publice va informa Comisia 

Economică a Organizaţiei Naţiunilor Unite pentru Europa cu 

privire la aceasta.  

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

Norme UE 

neaplicabile 
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Într-un astfel de caz, statul membru în cauză continuă să aplice 

dispozițiile Directivelor 96/35/CE și 2000/18/CE în ceea ce 

privește căile navigabile interioare, aplicabile la 30 iunie 2009. 

 

 

 

 

Norme UE 

neaplicabile 

 

 

 

 

 

Directivele 96/35/CE și 

2000/18/CE sunt abrogate 

 

 

Articolul 8 

Adaptări 

▼M18 

(1)   Comisia este împuternicită să adopte acte delegate în 

conformitate cu articolul 8a în ceea ce privește modificarea 

anexelor pentru a ține seama de modificările la ADR, RID și 

ADN, în special cele legate de progresele științifice și tehnice, 

inclusiv utilizarea tehnologiilor pentru localizare și urmărire. 

▼B 

(2)   Comisia asigură sprijin financiar, după caz, statelor 

membre pentru traducerea ADR, RID și ADN și a 

modificărilor la acestea în limbile oficiale ale acestora. 

 

 Norme UE 

neaplicabile 

Normele sunt pentru Comisie 

Articolul 8a 

Exercitarea delegării de competențe 

(1)   Competența de a adopta acte delegate se conferă Comisiei 

în condițiile prevăzute la prezentul articol. 

(2)   Competența de a adopta acte delegate menționată la 

articolul 8 alineatul (1) se conferă Comisiei pentru o perioadă 

de cinci ani de la 26 iulie 2019. Comisia elaborează un raport 

privind delegarea de competențe cu cel puțin nouă luni înainte 

de încheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competențe 

se prelungește tacit cu perioade de timp identice, cu excepția 

cazului în care Parlamentul European sau Consiliul se opune 

prelungirii respective cu cel puțin trei luni înainte de 

încheierea fiecărei perioade. 

(3)   Delegarea de competențe menționată la articolul 8 

alineatul (1) poate fi revocată oricând de Parlamentul 

European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capăt 

delegării de competențe specificate în decizia respectivă. 

Decizia produce efecte din ziua care urmează datei publicării 

acesteia în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o 

 Norme UE 

neaplicabile 

Normele sunt pentru Comisie 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32019R1243
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32008L0068
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dată ulterioară menționată în decizie. Decizia nu aduce 

atingere actelor delegate care sunt deja în vigoare. 

(4)   Înainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consultă 

experții desemnați de fiecare stat membru în conformitate cu 

principiile prevăzute în Acordul interinstituțional din 13 

aprilie 2016 privind o mai bună legiferare ( 1 ). 

(5)   De îndată ce adoptă un act delegat, Comisia îl notifică 

simultan Parlamentului European și Consiliului. 

(6)   Un act delegat adoptat în temeiul articolului 8 alineatul 

(1) intră în vigoare numai în cazul în care nici Parlamentul 

European și nici Consiliul nu au formulat obiecții în termen de 

două luni de la notificarea acestuia către Parlamentul European 

și Consiliu sau în cazul în care, înaintea expirării termenului 

respectiv, Parlamentul European și Consiliul au informat 

Comisia că nu vor formula obiecții. Perioada respectivă se 

prelungește cu două luni la inițiativa Parlamentului European 

sau a Consiliului. 

 

▼B 

Articolul 9 

Procedura comitetului 

(1)   Comisia este asistată de un comitet pentru transportul de 

mărfuri periculoase. 

(2)   Atunci când se face trimitere la prezentul alineat, se aplică 

articolele 5 și 7 din Decizia 1999/468/CE, având în vedere 

dispozițiile articolului 8 din respectiva decizie. 

Perioada menționată la articolul 5 alineatul (6) din Decizia 

1999/468/CE se stabilește la trei luni. 

▼M18 ————— 

 

 Norme UE 

neaplicabile 

Normele sunt pentru 

Comitetul care asistă 

Comisia. 

▼B 

Articolul 10 

Transpunere 

(1)   Statele membre asigură intrarea în vigoarea a actelor cu 

putere de lege și a actelor administrative necesare pentru a se 

conforma prezentei directive până la 30 iunie 2009. Statele 

membre informează de îndată Comisia cu privire la aceasta. 

 

21. Amendamentele necesare pentru adaptarea anexelor nr.1, 

nr.2 şi nr.3 la prezentul Regulament la progresul ştiinţific şi 

tehnic, inclusiv utilizarea tehnologiilor pentru localizare şi 

urmărire, în domeniile reglementate de prezentul Regulament, 

în special pentru a lua în considerare modificările la ADR, 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02008L0068-20250213#E0001
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32008L0068
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32019R1243
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32008L0068
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Atunci când statele membre adoptă aceste măsuri, acestea 

conțin o trimitere la prezenta directivă sau sunt însoțite de o 

asemenea trimitere în momentul publicării lor. Statele membre 

stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri. 

 

(2)   Comisiei îi sunt comunicate de către statele membre 

textele principalelor dispoziții de drept intern pe care le adoptă 

în domeniul reglementat de prezenta directivă. 

 

RID şi ADN, se adoptă în conformitate cu procedura 

menţionată la pct.22 din prezentul Regulament. 

 

22. Organul central de specialitate al administraţiei publice 

comunică Comisiei Economice a Organizaţiei Naţiunilor Unite 

pentru Europa textele principalelor dispoziţii de drept intern pe 

care le adoptă în domeniul reglementat de prezentul 

Regulament. 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

Articolul 11 

Modificare 

Se elimină articolul 6 din Directiva 2006/87/CE. 

 

 Norme UE 

neaplicabile 

 

Articolul 12 

Abrogări 

(1)   Directivele 94/55/CE, 96/49/CE, 96/35/CE și 

2000/18/CE se abrogă începând cu 30 iunie 2009. 

Certificatele eliberate în temeiul dispozițiilor directivelor 

abrogate rămân valabile până la datele de expirare ale acestora. 

(2)   Directivele 2005/263/CE și 2005/180/CE se abrogă. 

 Norme UE 

neaplicabile 

 

Articolul 13 

Intrare în vigoare 

Prezenta directivă intră în vigoare în a douăzecea zi de la data 

publicării în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene. 

 Norme UE 

neaplicabile 

 

Articolul 14 

Destinatari 

Prezenta directivă se adresează statelor membre. 

 Norme UE 

neaplicabile  

 

 

ANEXA I 

TRANSPORTUL RUTIER 

▼M26 

I.1.    ADR 

Anexele A și B la ADR, astfel cum se aplică începând de la 1 

ianuarie 2025, înțelegându-se că termenul «parte contractantă» 

se înlocuiește, după caz, cu termenul «stat membru». 

Anexa nr.1 

la Regulamentul privind transportul 

interior de mărfuri periculoase 

 

TRANSPORTUL RUTIER 

 

 

 

 

 

 

 

Norme UE 

neaplicabile 

 

 

Anexa se va transpune în 

redacție nouă 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32025L0149
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▼B 

I.2.    Dispoziții tranzitorii suplimentare 

1. Statele membre pot menține în vigoare derogările adoptate 

în temeiul articolului 4 din Directiva 94/55/CE până la 31 

decembrie 2010 sau până la data la care anexa I secțiunea I.1 

este modificată astfel încât să reflecte recomandările ONU 

privind transportul de mărfuri periculoase menționate la 

articolul respectiv, dacă această dată este anterioară. 

 

2. Pe teritoriul său, fiecare stat membru poate să autorizeze 

utilizarea unor cisterne și vehicule construite înainte de 1 

ianuarie 1997 care nu respectă dispozițiile prezentei directive, 

dar care au fost construite în conformitate cu cerințele interne 

în vigoare la 31 decembrie 1996, cu condiția ca aceste cisterne 

și vehicule să fie menținute la nivelele necesare de siguranță. 

 

 

Cisternele și vehiculele construite la 1 ianuarie 1997 sau după 

această dată și care nu respectă dispozițiile prezentei directive, 

dar care au fost construite în conformitate cu cerințele 

Directivei 94/55/CE în vigoare la data construcției acestora, 

pot fi utilizate în continuare pentru transportul național. 

 

3. Pe teritoriul propriu, un stat membru în care temperatura 

ambiantă este de regulă mai mică de – 20 °C poate să impună 

norme mai severe referitoare la temperatura de funcționare a 

materialelor utilizate la ambalarea materialelor plastice, 

cisterne și echipamentul acestora destinat utilizării în 

transportul rutier național de mărfuri periculoase, până la 

includerea în anexa I secțiunea I.1 din prezenta directivă a 

dispozițiilor privind temperaturile de referință 

corespunzătoare pentru zonele climatice date. 

 

4. Un stat membru poate, pe teritoriu propriu, să mențină 

dispozițiile de drept intern, altele decât cele prevăzute în 

prezenta directivă, cu privire la temperatura de referință pentru 

transportul gazelor lichefiate sau al amestecurilor de gaze 

I. DISPOZIŢII TRANZITORII SUPLIMENTARE 

 

 

 

La nivel naţional se permite să se autorizeze, conform 

legislaţiei în vigoare, utilizarea unor cisterne şi vehicule rutiere 

construite înainte de 1 ianuarie 1997, care nu respectă 

dispoziţiile prezentului Regulament, dar care au fost construite 

în conformitate cu cerinţele interne în vigoare pînă la 31 

decembrie 1996, cu condiţia ca aceste cisterne şi vehicule 

rutiere să fie menţinute la nivelurile necesare de siguranţă. 

Cisternele şi vehiculele rutiere construite pînă la 1 ianuarie 

1997 sau după această dată şi care nu respectă dispoziţiile 

prezentului Regulament, dar au fost construite în conformitate 

cu legislaţia în vigoare la data construcţiei acestora, pot fi 

utilizate în continuare pentru transportul naţional. 

La nivel naţional, în cazul în care temperatura ambiantă este, 

de regulă, mai mică de - 20 °C, se permite să se impună norme 

mai severe referitoare la temperatura de funcţionare a 

materialelor utilizate la ambalarea materialelor plastice, 

cisterne şi echipamentul acestora destinat utilizării în 

transportul rutier naţional de mărfuri periculoase, pînă la 

includerea în prezenta anexă a dispoziţiilor privind 

temperaturile de referinţă corespunzătoare pentru zonele 

climatice respective. 

La nivel național, se mențin prevederile actelor normative, 

altele decât cele prevăzute în prezentul Regulament, cu privire 

la temperatura de referință pentru transportul gazelor lichefiate 

sau al amestecurilor de gaze lichefiate, până la includerea 

temperaturilor de referință corespunzătoare pentru zonele 

 

 

 

 

Norme UE 

neaplicabile 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Se introduc 3 aliniate noi cu 

următorul conținut: 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32008L0068
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lichefiate, până la includerea temperaturilor de referință 

corespunzătoare pentru zonele climatice desemnate în 

standardele europene și menționarea lor în anexa I secțiunea 

I.1 din prezenta directivă. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

5. Fiecare stat membru poate, pentru operațiunile de transport 

efectuate cu vehicule înmatriculate pe teritoriul propriu, să 

mențină dispozițiile de drept intern în vigoare la 31 decembrie 

1996 cu privire la afișarea sau plasarea unui cod de acțiune de 

urgență sau a unui card de pericol în locul numărului de 

identificare a pericolului prevăzut în anexa I secțiunea I.1 din 

prezenta directivă. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

6. Statele membre pot să mențină restricțiile naționale privind 

transportul de substanțe care conțin dioxină și furan aplicabile 

la 31 decembrie 1996. 

climatice desemnate în standardele europene și menționarea 

lor în prezenta anexă. 

 

 

 

 

 

 

La nivel național, pentru operațiunile de transport efectuate cu 

vehicule înmatriculate pe teritoriul propriu, se mențin  

prevederile actelor normative în vigoare la 31 decembrie 1996 

cu privire la afișarea sau plasarea unui cod de acțiune de 

urgență sau a unui card de pericol în locul numărului de 

identificare a pericolului prevăzut în prezenta anexă. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Se mențin  restricțiile naționale privind transportul de 

substanțe care conțin dioxină și furan aplicabile la 31 

decembrie 1996. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

„ La nivel național, se  

mențin prevederile actelor 

normative, altele decât 

cele prevăzute în prezentul 

Regulament, cu privire la 

temperatura de referință 

pentru transportul gazelor 

lichefiate sau al 

amestecurilor de gaze 

lichefiate, până la 

includerea temperaturilor 

de referință 

corespunzătoare pentru 

zonele climatice 

desemnate în standardele 

europene și menționarea 

lor în prezenta anexă.” 

 

„ La nivel național, pentru 

operațiunile de transport 

efectuate cu vehicule 

înmatriculate pe teritoriul 

propriu, se permite 

menținerea dispozițiilor 

de drept intern în vigoare 

la 31 decembrie 1996 cu 

privire la afișarea sau 

plasarea unui cod de 

acțiune de urgență sau a 

unui card de pericol în 

locul numărului de 

identificare a pericolului 

prevăzut în prezenta 

anexă.” 

 

„ Se mențin  restricțiile 

naționale privind 

transportul de substanțe 
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care conțin dioxină și 

furan aplicabile la 31 

decembrie 1996”. 

 

 

▼M25 

I.3.    Derogări naționale 

 

Derogări acordate statelor membre pentru transportul de 

mărfuri periculoase pe teritoriul lor, în temeiul articolului 6 

alineatul (2) din Directiva 2008/68/CE. 

 

 

 

 

 

 

 

Numerotarea derogărilor: RO-a/bi/bii-SM-nn 

RO = transport rutier 

a/bi/bii = articolul 6 alineatul (2) a/bi/bii 

SM = abreviere pentru statul membru 

nn = număr de ordine 

 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE  

Derogările menţionate sînt obligatorii pentru efectuarea 

transportului de mărfuri periculoase doar pe teritoriul 

Republicii Moldova. 

Ulterioarele derogări ale statelor semnatare ale ADR vor fi 

aprobate prin ordinele organului central de specialitate al 

administraţiei publice. 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

În temeiul articolului 6 alineatul (2) litera (a) din 

Directiva 2008/68/CE 

BE Belgia 

RO-a-BE-2 

Subiect: transportul de recipiente goale necurățate care au 

conținut produse din diferite clase. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.1.6 

Conținutul legislației naționale: documentul de transport 

poartă mențiunea „ambalaje goale, necurățate, care au conținut 

produse din diferite clase”. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Derogarea 6-97 

Data expirării: 31 decembrie 2028 

RO-a-BE-3 

 Norme UE 

neaplicabile 

 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32024D1762


17 

 

Subiect: adoptarea RO-a-HU-2. 

Trimitere inițială la legislația națională: Derogarea 4-2004 

Data expirării: 31 decembrie 2028 

RO-a-BE-4 

Obiect: exceptarea de la toate cerințele ADR pentru transportul 

național a maximum 1 000 de detectoare de fum ionice uzate 

de la gospodăriile private către instalația de tratare din Belgia, 

prin intermediul punctelor de colectare prevăzute în scenariul 

de colectare selectivă a detectoarelor de fum. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: toate cerințele. 

Conținutul legislației naționale: utilizarea casnică a 

detectoarelor de fum ionice nu este supusă unui control 

reglementar din punct de vedere radiologic dacă tipul de 

detector de fum utilizat este omologat. Transportul acestor 

detectoare de fum către utilizatorul final este de asemenea 

exceptat de la cerințele ADR [a se vedea 1.7.1.4 litera (e)]. 

Directiva 2002/96/CE (privind deșeurile de echipamente 

electrice și electronice) impune colectarea selectivă a 

detectoarelor de fum în scopul tratării plăcilor de circuite și, în 

cazul detectoarelor de fum ionice, în scopul îndepărtării 

substanțelor radioactive. Pentru a face posibilă această 

colectare selectivă, s-a creat un scenariu care să stimuleze 

gospodăriile private să predea detectoarele de fum uzate la un 

punct de colectare, de la care aceste detectoare pot fi 

transportate către o instalație de tratare, uneori prin 

intermediul unui al doilea punct de colectare sau al unui loc de 

depozitare intermediară. 

La punctele de colectare se vor pune la dispoziție ambalaje 

metalice cu capacitatea de maximum 1 000 de detectoare de 

fum. De la aceste puncte, un astfel de ambalaj conținând 

detectoare de fum poate fi transportat, împreună cu alte 

deșeuri, la un punct de depozitare intermediară sau la o 

instalație de tratare. Ambalajul va purta inscripția „detector de 

fum”. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Scenariul pentru 

colectarea selectivă a detectoarelor de fum face parte din 

condițiile eliminării aparatelor omologate menționate la 
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articolul 3.1.d.2 din Decretul regal din 20 iulie 2001: 

regulamentul general privind protecția împotriva radiațiilor 

Observații: această derogare este necesară pentru a face 

posibilă colectarea selectivă a detectoarelor de fum ionice 

uzate. 

Data expirării: 30 iunie 2026 

 

DK Danemarca 

RO-a-DK-2 

Subiect: transportul rutier, în același vehicul, al ambalajelor 

care conțin substanțe explozive și al ambalajelor care conțin 

detonatoare. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 7.5.2.2 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții privind ambalarea 

mixtă. 

Conținutul legislației naționale: trebuie respectate normele 

ADR în cazul transportului rutier de mărfuri periculoase. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Bekendtgørelse 

nr. 729 of 15. august 2001 om vejtransport af farligt gods § 4, 

stk. l 

Observații: există nevoia practică de a putea încărca substanțe 

explozive împreună cu detonatoare în același vehicul în 

momentul transportului acestor mărfuri de la locul de 

depozitare la locul de utilizare și invers. 

După ce legislația daneză referitoare la transportul de mărfuri 

periculoase va fi modificată, autoritățile daneze vor permite 

aceste transporturi în următoarele condiții: 

1.  

Transportarea a maximum 25 kg de substanțe explozive din 

grupa D. 

2.  

Transportarea a maximum 200 de bucăți de detonatoare din 

grupa B. 

3.  

Detonatoarele și substanțele explozive trebuie să fie ambalate 

separat în ambalaje certificate de ONU în conformitate cu 

 Norme UE 

neaplicabile 
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dispozițiile Directivei 2000/61/CE de modificare a 

Directivei 94/55/CE. 

4.  

Distanța dintre ambalajul care conține detonatoare și 

ambalajul care conține substanțe explozive trebuie să fie de cel 

puțin un metru. Această distanță trebuie respectată chiar și în 

cazul unei frânări bruște. Ambalajul care conține substanțe 

explozive și ambalajul care conține detonatoare trebuie să fie 

amplasate într-un mod care să permită descărcarea rapidă a 

acestora din vehicul. 

5.  

Trebuie respectate toate celelalte norme referitoare la 

transportul rutier de mărfuri periculoase. 

Data expirării: 30 iunie 2026 

RO-a-DK-3 

Subiect: transportul rutier de ambalaje și de articole care 

conțin deșeuri sau reziduuri de mărfuri periculoase din 

anumite clase, colectate de la gospodării și de la întreprinderi 

în vederea eliminării. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: părțile și capitolele 2, 3, 4.1, 5.1, 5.2, 

5.4, 6, 8.1 și 8.2. 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții privind clasificarea, 

dispoziții speciale, dispoziții privind ambalarea, proceduri de 

transport, cerințe privind construirea și testarea ambalajelor, 

cerințe generale privind unitățile de transport și echipamentul 

de la bordul acestora, precum și cerințe în materie de formare. 

Conținutul legislației naționale: ambalajele interioare și 

articolele care conțin deșeuri sau reziduuri de mărfuri 

periculoase din anumite clase, colectate de la gospodării 

private sau de la întreprinderi în vederea eliminării, pot fi 

ambalate împreună în anumite ambalaje exterioare și/sau 

supraambalaje și pot fi transportate în cadrul unor proceduri de 

transport speciale, care includ restricții speciale privind 

ambalarea și marcarea. Cantitatea de mărfuri periculoase per 

ambalaj interior, per ambalaj exterior și/sau per unitate de 

transport face obiectul unor restricții. 
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Trimiterea inițială la legislația națională: Bekendtgørelse 

nr. 818 af 28. juni 2011 om vejtransport af farligt gods § 4, 

stk. 3 

Observații: nu este posibilă aplicarea de către gestionarii de 

deșeuri a tuturor dispozițiilor din secțiunea I.1 a anexei I la 

Directiva 2008/68/CE în cazul în care din gospodării private și 

din întreprinderi au fost colectate, în scopul eliminării, deșeuri 

care conțin cantități reziduale de mărfuri periculoase. 

Deșeurile sunt păstrate, de obicei, în ambalajele vândute în 

comerțul cu amănuntul. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

DE Germania 

RO-a-DE-1 

Subiect: ambalarea mixtă și încărcarea în comun a pieselor de 

automobile cu clasificarea 1.4G împreună cu anumite mărfuri 

periculoase (n4). 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 4.1.10 și 7.5.2.1 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții privind ambalarea 

mixtă și încărcarea în comun. 

Conținutul legislației naționale: numerele ONU 0431 și ONU 

0503 pot fi încărcate împreună cu anumite mărfuri periculoase 

(produse destinate construcției de automobile) în anumite 

cantități, specificate în derogare. Nu trebuie depășită valoarea 

de 1 000 (comparabilă cu 1.1.3.6.4). 

Trimiterea inițială la legislația națională: Gefahrgut-

Ausnahmeverordnung – GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBl. 

IS. 4350); Ausnahme 28. 

Observații: Derogarea este necesară pentru a se asigura 

livrarea rapidă a pieselor de siguranță pentru automobile în 

funcție de cererea locală. Datorită marii diversități a acestei 

game de produse, nu se obișnuiește depozitarea acestor 

produse în garajele locale. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-a-DE-2 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Subiect: exceptare de la condiția de a avea asupra sa un 

document de transport și o declarație de transportator pentru 

anumite cantități de mărfuri periculoase conform 1.1.3.6 (n1). 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.1.1 și 5.4.1.1.6 

Conținutul anexei la directivă: conținutul documentului de 

transport. 

Conținutul legislației naționale: pentru toate clasele, cu 

excepția clasei 7: nu este necesar niciun document de transport 

în cazul în care cantitatea de mărfuri transportate nu depășește 

cantitățile prevăzute la 1.1.3.6. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Gefahrgut-

Ausnahmeverordnung – GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBl. 

IS. 4350); Ausnahme 18. 

Observații: informațiile furnizate de marcajul și de etichetarea 

ambalajelor sunt considerate suficiente pentru transporturile 

naționale, deoarece un document de transport nu este 

întotdeauna adecvat în cazul distribuției locale. 

Derogare înregistrată de Comisie cu nr. 22 [în conformitate cu 

articolul 6 alineatul (10) din Directiva 94/55/CE]. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-a-DE-3 

Subiect: transportul de joje și de pompe de carburant (goale, 

necurățate). 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: dispoziții aplicabile numerelor ONU 

1202, 1203 și 1223. 

Conținutul anexei la directivă: instrucțiuni privind ambalarea, 

marcarea, documentele, transportul și manipularea, 

instrucțiuni pentru echipajele vehiculelor. 

Conținutul legislației naționale: Specificații privind 

reglementările aplicabile și dispozițiile auxiliare pentru 

aplicarea derogării; până la 1 000 l: comparabil cu ambalajele 

goale, necurățate; peste 1 000 l: respectarea anumitor 

reglementări referitoare la cisterne; transport – numai goale și 

necurățate. 
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Trimiterea inițială la legislația națională: Gefahrgut-

Ausnahmeverordnung – GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBl. 

IS. 4350); Ausnahme 24. 

Observații: lista nr. 7, 38, 38a. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-a-DE-5 

Subiect: autorizarea ambalării în comun. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 4.1.10.4 MP2 

Conținutul anexei la directivă: interzicerea ambalării în 

comun. 

Conținutul legislației naționale: clasele 1.4S, 2, 3 și 6.1; 

autorizarea ambalării combinate a articolelor din clasa 1.4S 

(cartușe pentru arme mici), a aerosolilor (clasa 2) și a 

materialelor de curățare și tratare din clasele 3 și 6.1 (numerele 

ONU indicate) sub formă de seturi care se vând în ambalaje 

combinate din grupa de ambalaje II și în cantități mici. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Gefahrgut-

Ausnahmeverordnung – GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBl. I 

S. 4350); Ausnahme 21. 

Observații: lista nr. 30*, 30a, 30b, 30c, 30d, 30e, 30f, 30g. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

IE Irlanda 

RO-a-IE-1 

Subiect: exceptarea de la cerința de la punctul 5.4.0 din ADR 

privind documentul de transport pentru transportul de 

pesticide din clasa ADR 3, enumerate la 2.2.3.3 ca pesticide 

FT2 (punct de aprindere < 23 °C) și din clasa ADR 6.1, 

enumerate la 2.2.61.3 ca pesticide lichide T6 (punct de 

aprindere mai mare sau egal cu 23 °C), în cazul în care 

cantitățile de mărfuri periculoase transportate nu depășesc 

cantitățile indicate la punctul 1.1.3.6 din ADR. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4 

Conținutul anexei la directivă: obligația deținerii unui 

document de transport. 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Conținutul legislației naționale: pentru transportul pesticidelor 

din clasele ADR 3 și 6.1 nu este necesar un document de 

transport, în cazul în care cantitatea de mărfuri periculoase 

transportate nu depășește cantitățile stabilite la 1.1.3.6 din 

ADR. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Regulation 82(9) of 

the „Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations 

2004” 

Observații: cerință inutilă și oneroasă pentru transportul și 

livrarea pe plan local a unor astfel de pesticide. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-a-IE-4 

Subiect: exceptarea de la cerințele de la 5.3, 5.4, 7 și din anexa 

B la ADR cu privire la transportul buteliilor de gaz pentru 

dozatoare (de băuturi), în cazul în care acestea sunt 

transportate în același vehicul cu băuturile (pentru care 

urmează a fi utilizate). 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.3, 5.4, 7 și anexa B. 

Conținutul anexei la directivă: marcarea vehiculelor, 

documentele care trebuie să fie deținute și dispozițiile privind 

echipamentele de transport, precum și operațiunile de 

transport. 

Conținutul legislației naționale: exceptare de la cerințele de la 

5.3, 5.4, 7 și din anexa B la ADR pentru buteliile de gaz 

utilizate pentru dozatoarele de băuturi, în cazul în care buteliile 

respective sunt transportate în același vehicul cu băuturile 

(pentru care urmează a fi utilizate). 

Trimiterea inițială la legislația națională: modificare propusă 

a „Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations, 2004” 

Observații: principala activitate constă în distribuirea de 

băuturi ambalate, care nu sunt substanțe relevante pentru 

ADR, împreună cu cantități reduse de butelii mici care conțin 

gazele necesare dozării acestora. 

Anterior în temeiul articolului 6 alineatul (10) din 

Directiva 94/55/CE. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-a-IE-6 
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Subiect: exceptarea de la anumite dispoziții din secțiunea I.1 a 

anexei I la Directiva 2008/68/CE privind ambalarea, marcarea 

și etichetarea unor cantități mici (sub limitele fixate la 1.1.3.6) 

de articole pirotehnice cu termenul expirat cu codurile de 

clasificare 1.3G, 1.4G și 1.4S din clasa 1, menționate în 

secțiunea I.1 din anexa I la Directiva 2008/68/CE, purtând 

numerele de identificare a substanțelor ONU 0092, ONU 

0093, ONU 0191, ONU 0195, ONU 0197, ONU 0240, ONU 

0312, ONU 0403, ONU 0404, ONU 0453, ONU 0505, ONU 

0506 sau ONU 0507, pentru transportarea până la o cazarmă 

sau până la un poligon de tragere militar, în scopul eliminării. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: părțile 1, 2, 4, 5 și 6 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții generale, clasificare, 

dispoziții privind ambalarea, dispoziții privind transportul, 

construirea și testarea ambalajelor. 

Conținutul legislației naționale: dispozițiile din secțiunea I.1 a 

anexei I la Directiva 2008/68/CE privind ambalarea, marcarea 

și etichetarea articolelor pirotehnice expirate care poartă 

numerele de identificare ONU 0092, ONU 0093, ONU 0191, 

ONU 0195, ONU 0197, ONU 0240, ONU 0312, ONU 0403, 

ONU 0404, ONU 0453, ONU 0505, ONU 0506 sau ONU 

0507 pentru transportarea până la o cazarmă sau până la un 

poligon de tragere militar nu sunt aplicabile, cu condiția 

respectării dispozițiilor generale privind ambalarea prevăzute 

în secțiunea I.1 din anexa I la Directiva 2008/68/CE și a 

includerii informațiilor suplimentare în documentul de 

transport. Această derogare se aplică doar transportului local, 

până la o cazarmă sau până la un poligon de tragere militar, al 

unor cantități mici de materiale pirotehnice expirate 

menționate, în vederea eliminării în condiții de siguranță. 

Trimiterea inițială la legislația națională: S.I. 349 of 2011 

Regulation 57(f) and (g) 

Observații: transportul unor cantități mici de articole 

pirotehnice maritime „cu termenul expirat”, în special de către 

proprietarii de ambarcațiuni de agrement și furnizorii de 

echipamente pentru nave, până la o cazarmă sau până la un 

poligon de tragere militar, în vederea eliminării lor în condiții 
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de siguranță, a creat dificultăți, în special legate de cerințele de 

ambalare. Derogarea se aplică unor cantități mici (inferioare 

celor specificate la 1.1.3.6) în cadrul transportului local, care 

cuprind toate numerele ONU alocate articolelor pirotehnice 

maritime. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-a-IE-7 

Subiect: adoptarea RO-a-HU-2 . 

Trimiterea inițială la legislația națională: - 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

ES Spania 

RO-a-ES-1 

Subiect: placardarea containerelor 

Temeiul juridic: articolul 6 alineatul (2) litera (a) din 

Directiva 2008/68/CE. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.3.1.2. 

Conținutul anexei la directivă: plăcile trebuie să fie fixate pe 

ambele părți și la fiecare capăt al containerului, CGEM-ului, 

cisternei sau cisternei portabile. 

Conținutul legislației naționale: nu există obligația de a fixa 

plăcile pe containere atunci când acestea sunt utilizate exclusiv 

pentru operațiuni de transport rutier. Această derogare nu se 

aplică claselor 1 sau 7. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Real 

Decreto 97/2014. Anejo 1. Apartado 8 

Observații: dacă un container, altul decât o cisternă, este 

utilizat exclusiv pentru transportul rutier și nu este inclus într-

o operațiune de transport intermodal, el îndeplinește funcția de 

cutie mobilă. Cutiile mobile pentru transportul de mărfuri 

ambalate nu necesită instalarea niciunei plăci de avertizare de 

pericol, cu excepția containerelor din clasele 1 și 7. 

Prin urmare, s-a considerat convenabilă exceptarea de la 

obligația de placardare a containerelor utilizate drept cutii 

mobile exclusiv în operațiuni de transport rutier, cu excepția 

containerelor din clasa 1 sau 7. 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Pentru această exceptare, containerele sunt asimilate cutiilor 

mobile din perspectiva condițiilor de securitate și nu există 

motive pentru impunerea de cerințe suplimentare pentru 

containere față de cele impuse cutiilor mobile, deoarece 

acestea respectă mai multe cerințe de securitate datorită 

concepției și construcției lor specifice. Restul cerințelor pentru 

placardarea și marcarea vehiculelor care transportă mărfuri 

periculoase respectă dispozițiile menționate în capitolul 5.3 

din secțiunea I.1 a anexei I la Directiva 2008/68/CE. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

FR Franța 

RO-a-FR-2 

Subiect: transportul de deșeuri rezultate din activitățile de 

îngrijire care implică riscuri de infecție, încadrate la numărul 

ONU 3291, în greutate mai mică sau egală cu 15 kg 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: anexele A și B. 

Conținutul legislației naționale: exceptare de la cerințele ADR 

pentru transportul de deșeuri rezultate din activitățile de 

îngrijire care implică riscuri de infecție, încadrate la numărul 

ONU 3291, în greutate mai mică sau egală cu 15 kg 

Trimiterea inițială la legislația națională: Arrêté du 1er juin 

2001 relatif au transport des marchandises dangereuses par 

route – Article 12 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-a-FR-5 

Subiect: transportul de mărfuri periculoase în vehicule 

destinate transportului public de persoane (18). 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 8.3.1. 

Conținutul anexei la directivă: transportul de pasageri și de 

mărfuri periculoase. 

Conținutul legislației naționale: autorizarea transportului de 

mărfuri periculoase, altele decât cele din clasa 7, sub formă de 

bagaje de mână, în vehicule pentru transportul public: se aplică 

doar dispozițiile stabilite la 4.1, 5.2 și 3.4 referitoare la 

ambalarea, marcarea și etichetarea coletelor. 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Trimiterea inițială la legislația națională: Arrêté du 29 mai 

2009 relatif au transport des marchandises dangereuses par 

voies terrestres, annexe I paragraphe 3.1 

Observații: se permite transportarea în bagajele de mână numai 

a mărfurilor periculoase destinate uzului personal sau 

profesional propriu. Se permite transportarea de recipiente 

portabile de gaz pentru pacienții cu probleme respiratorii, în 

cantitatea necesară pentru un voiaj. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-a-FR-6 

Subiect: transportul pe cont propriu al unor cantități mici de 

mărfuri periculoase (18). 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4.1. 

Conținutul anexei la directivă: obligativitatea deținerii unui 

document de transport. 

Conținutul legislației naționale: transportul pe cont propriu al 

unor cantități mici de mărfuri periculoase, altele decât cele din 

clasa 7, care nu depășesc limitele stabilite la 1.1.3.6 nu se 

supune obligației de a deține un document de transport 

prevăzut la 5.4.1. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Arrêté du 29 mai 

2009 relatif au transport des marchandises dangereuses par 

voies terrestres annexe I, paragraphe 3.2.1 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-a-FR-7 

Subiect: transportul rutier al eșantioanelor de substanțe 

chimice, de amestecuri și de articole care conțin mărfuri 

periculoase, în scopul supravegherii pieței. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: părțile 1-9 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții generale, clasificare, 

dispoziții speciale și exceptări referitoare la transportul 

mărfurilor periculoase ambalate în cantități limitate, dispoziții 

privind utilizarea ambalajelor și a cisternelor, proceduri de 

transport, cerințe privind construirea ambalajelor, dispoziții 

privind condițiile de transport, manipularea, încărcarea și 

descărcarea, cerințe privind echipamentele de transport și 
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operațiunile de transport, cerințe privind construcția 

vehiculelor și omologarea acestora. 

Conținutul legislației naționale: eșantioanele de substanțe 

chimice, de amestecuri și de articole care conțin mărfuri 

periculoase și care sunt transportate în scopul analizării în 

cadrul activității de supraveghere a pieței se ambalează în 

ambalaje combinate. Acestea trebuie să respecte normele 

privind cantitățile maxime pentru ambalajele interioare, în 

funcție de mărfurile periculoase în cauză. Ambalajele 

exterioare trebuie să respecte condițiile prevăzute pentru 

cutiile din plastic solide (4H2, capitolul 6.1 din secțiunea I.1 a 

anexei I la Directiva 2008/68/CE). Pe ambalajele exterioare 

trebuie să figureze marcajul prevăzut la punctul 3.4.7 din 

secțiunea I.1 a anexei I la Directiva 2008/68/CE și textul 

«Eșantioane pentru analiză» (în limba franceză: „Echantillons 

destinés à l’analyse”). Sub rezerva respectării acestor 

dispoziții, transportul nu face obiectul dispozițiilor din 

secțiunea I.1 a anexei I la Directiva 2008/68/CE. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Arrêté du 

12 décembre 2012 modifiant l’arrêté du 29 mai 2009 relatif 

aux transports de marchandises dangereuses par voies 

terrestres 

Observații: exceptarea prevăzută în secțiunea I.1 punctul 1.1.3 

din anexa I la Directiva 2008/68/CE nu prevede transportarea 

de eșantioane de mărfuri periculoase destinate analizei, 

prelevate de către autoritățile competente sau în numele 

acestora. Pentru a asigura supravegherea eficace a pieței, 

Franța a introdus o procedură bazată pe un sistem aplicabil 

cantităților limitate, în scopul garantării siguranței 

transportului de eșantioane care conțin mărfuri periculoase. 

Întrucât nu este întotdeauna posibil să se aplice dispozițiile din 

tabelul A, limita cantitativă pentru ambalajele interioare a fost 

definită într-un mod mai operațional. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-a-FR-8 

Subiect: adoptarea RO-a-HU-2 . Transportul de produse 

farmaceutice nemedicinale destinate farmaciilor și spitalelor 
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Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: Anexele A și B 

Conținutul legislației naționale: Nu este obligatoriu ca pe 

ambalaje să fie aplicate mărci în conformitate cu secțiunea I.1 

punctul 6.1.3 din anexa I la Directiva 2008/68/CE sau să fie 

identificate în cazul în care conțin mărfuri periculoase în 

cantități mici. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Arrêté du 29 mai 

2009 modifié relatif au transport des marchandises 

dangereuses par voies terrestres, annexe I, paragraphe 3.10 

Observații: Această derogare este strict limitată la societățile 

care livrează produse farmaceutice farmaciilor și spitalelor. Ca 

parte a activității lor, aceste societăți dezambalează produse 

ambalate în principal în cantități limitate. Produsele respective 

sunt apoi introduse în ambalaje exterioare sigilate (cutii din 

plastic sau din carton). 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

HU Ungaria 

RO-a-HU-1 

Subiect: adoptarea RO-a-DE-2 

Trimiterea inițială la legislația națională: A nemzeti fejlesztési 

miniszter rendelete az ADR Megállapodás A és B 

Mellékletének belföldi alkalmazásáról 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-a-HU-2 

Subiect: distribuția de mărfuri în ambalaje interioare către 

comercianții cu amănuntul sau de la depozitele de distribuție 

locale către comercianții cu amănuntul sau utilizatori și de la 

comercianții cu amănuntul către utilizatorii finali. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 6.1. 

Conținutul anexei la directivă: cerințe referitoare la 

confecționarea și încercarea ambalajelor. 

Conținutul legislației naționale: nu este obligatoriu ca 

ambalajul interior să fi primit o marcă în conformitate cu 

punctul 6.1.3 din secțiunea I.1 a anexei I la 

Directiva 2008/68/CE sau să fie marcat într-un alt mod în 

 Norme UE 

neaplicabile 
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cazul în care conține mărfuri periculoase ambalate inițial în 

conformitate cu capitolul 3.4 din secțiunea I.1 a anexei I la 

Directiva 2008/68/CE și transportate într-o cantitate prevăzută 

în anexa 1 la legislația națională. 

Trimiterea inițială la legislația națională: A nemzeti fejlesztési 

miniszter rendelete az ADR Megállapodás A és B 

Mellékletének belföldi alkalmazásáról 

Observații: cerințele secțiunii I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE sunt inadecvate pentru etapele finale ale 

transportului de la un depozit de distribuție până la un 

comerciant cu amănuntul sau un utilizator sau de la un 

comerciant cu amănuntul la un utilizator final. Scopul acestei 

derogări este de a autoriza ca recipientele interioare cu mărfuri 

destinate distribuției cu amănuntul să fie transportate fără 

ambalaj exterior pe segmentul final al traseului de distribuție 

locală. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

AT Austria 

RO-a-AT-1 

Subiect: cantități mici din toate clasele, cu excepția 1, 6.2 și 7 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 3.4 

Conținutul anexei la directivă: transportul mărfurilor 

periculoase ambalate în cantități limitate. 

Conținutul legislației naționale: până la 30 kg sau l de mărfuri 

periculoase care nu fac parte din categoria de transport 0 sau 1 

în ambalaje interioare pentru cantități limitate (LQ) sau în 

ambalaje în conformitate cu ADR sau, dacă este vorba de 

articole solide, pot fi ambalate împreună în cutii X testate. 

Utilizatorii finali au dreptul de a le lua de la punctul de 

desfacere și de a le aduce înapoi, iar comercianții cu amănuntul 

au dreptul de a le transporta către utilizatorii finali sau între 

propriile puncte de desfacere. 

Limita per unitate de transport este de 333 kg sau l, iar 

perimetrul permis este de 100 km. 

Cutiile trebuie să fie marcate în mod uniform și însoțite de un 

document de transport simplificat. 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Se aplică doar un număr redus de dispoziții de încărcare și de 

manipulare. 

Trimiterea inițială la legislația 

națională: Gefahrgutbeförderungsverordnung Geringe 

Mengen - GGBV-GMfrom 5.7.2019, BGBl. IINr. 203/2019 

Data expirării: 30 iunie 2028 

 

PT Portugalia 

RO-a-PT-3 

Subiect: adoptarea RO-a-HU-2 

Trimiterea inițială la legislația națională: Deliberação 

n.° 2053/2015, de 9 de novembro 2015 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

 Norme UE 

neaplicabile 

 

FI Finlanda 

RO-a-FI-1 

Subiect: transportul de mărfuri periculoase în anumite cantități 

în autobuze 

Temeiul juridic: articolul 6 alineatul (2) litera (a) din 

Directiva 2008/68/CE 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: părțile 1, 4 și 5 

Conținutul anexei la directivă: exceptări, dispoziții privind 

ambalarea, marcare și documentație. 

Conținutul legislației naționale: în autobuzele sau autocarele 

cu pasageri, cantități mici de anumite mărfuri periculoase pot 

fi transportate ca marfă, astfel încât cantitatea totală să nu 

depășească 200 de kilograme. Într-un autobuz sau autocar, un 

particular poate transporta mărfuri periculoase menționate la 

punctul 1.1.3, în cazul în care mărfurile în cauză sunt ambalate 

pentru vânzarea cu amănuntul și sunt destinate uzului 

personal. Cantitatea totală de lichide inflamabile în recipiente 

reîncărcabile nu trebuie să depășească 5 litri. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Regulamentul 

Agenției finlandeze pentru transporturi și comunicații privind 

transportul rutier de mărfuri periculoase 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-a-FI-2 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Subiect: descrierea cisternelor goale în documentul de 

transport. 

Temeiul juridic: articolul 6 alineatul (2) litera (a) din 

Directiva 2008/68/CE 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: părțile 5, 5.4.1 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții speciale pentru 

transportul în vehicule cisternă sau în unități de transport cu 

mai mult de o cisternă 

Conținutul legislației naționale: în cazul vehiculelor-cisternă 

goale și necurățate sau al unităților de transport având una sau 

mai multe cisterne marcate în conformitate cu punctul 

5.3.2.1.3, ultima substanță transportată marcată în documentul 

de transport poate fi substanța cu cel mai scăzut punct de 

aprindere. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Regulamentul 

Agenției finlandeze pentru transporturi și comunicații privind 

transportul rutier de mărfuri periculoase 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-a-FI-3 

Subiect: placardarea și marcarea unității de transport pentru 

explozibili. 

Temeiul juridic: articolul 6 alineatul (2) litera (a) din 

Directiva 2008/68/CE 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.3.2.1.1 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții generale privind 

marcarea cu placă de culoare portocalie 

Conținutul legislației naționale: unităților de transport (în mod 

normal, camionete) care transportă cantități mici de explozibili 

(maximum 1 000 kg masă netă) către cariere și șantiere li se 

poate aplica, în partea din față și în partea din spate, placa din 

modelul nr. 1. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Regulamentul 

Agenției finlandeze pentru transporturi și comunicații privind 

transportul rutier de mărfuri periculoase 

Data expirării: 30 iunie 2027 
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SE Suedia 

RO-a-SE-1 

Subiect: adoptarea RO-a-FR-7 

Temeiul juridic: articolul 6 alineatul (2) litera (a) din 

Directiva 2008/68/CE (cantități mici) 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: părțile 1-9. 

Contextul directivei: 

Trimitere la legislația națională: Särskilda bestämmelser om 

visa inrikes transporter av farligt gods på väg och i terräng. 

Observații: 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

 Norme UE 

neaplicabile 

 

În temeiul articolului 6 alineatul (2) litera (b) punctul (i) din 

Directiva 2008/68/CE 

BE Belgia 

RO-bi-BE-5 

Subiect: transportul deșeurilor către instalațiile de eliminare a 

deșeurilor. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.2, 5.4, 6.1. 

Conținutul anexei la directivă: clasificarea, marcarea și 

cerințele referitoare la ambalare. 

Conținutul legislației naționale: în locul clasificării deșeurilor 

în conformitate cu ADR, deșeurile sunt clasificate în diferite 

grupe (solvenți inflamabili, vopsele, acizi, baterii etc.) pentru 

a se evita reacțiile periculoase în cadrul unei grupe. Cerințele 

privind fabricarea ambalajelor sunt mai puțin restrictive. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Arrêté royal relatif 

au transport des marchandises dangereuses par route 

Observații: acest regulament poate fi utilizat pentru transportul 

unor cantități mici de deșeuri către instalațiile de eliminare. 

Data expirării: 31 decembrie 2028 

RO-bi-BE-6 

Subiect: adoptarea RO-bi-SE-5 

Trimitere inițială la legislația națională: Derogarea 01-2004 

Data expirării: 31 decembrie 2028 

RO-bi-BE-7 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Subiect: adoptarea RO-bi-SE-6 

Trimitere inițială la legislația națională: Derogarea 02-2003 

Data expirării: 31 decembrie 2028 

RO-bi-BE-8 

Subiect: exceptare de la interdicția pentru conducătorul auto 

sau însoțitorul conducătorului auto de a deschide ambalajele 

de mărfuri periculoase într-un lanț de distribuție locală, de la 

depozitul de distribuție locală până la un comerciant cu 

amănuntul sau până la un utilizator final și de la comerciantul 

cu amănuntul până la utilizatorul final (cu excepția clasei 7). 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 8.3.3. 

Conținutul anexei la directivă: interdicția pentru conducătorul 

auto sau însoțitorul conducătorului auto de a deschide 

ambalajele de mărfuri periculoase. 

Conținutul legislației naționale: interdicția de a deschide 

ambalajele este restricționată de clauza „cu excepția cazului în 

care conducătorul auto sau însoțitorul conducătorului auto este 

autorizat în acest sens de către operatorul vehiculului”. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Arrêté royal relatif 

au transport des marchandises dangereuses par route 

Observații: luată ad litteram, interdicția astfel formulată în 

anexă poate să creeze probleme serioase în cadrul distribuției 

pentru comercializare cu amănuntul. 

Data expirării: 31 decembrie 2028 

RO-bi-BE-10 

Subiect: transportul în imediata apropiere a siturilor 

industriale, care include transportul pe un drum public. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: anexele A și B. 

Conținutul anexei la directivă: anexele A și B. 

Conținutul legislației naționale: derogările se referă la 

documentație, la certificatul conducătorului auto și la 

etichetarea și/sau marcarea ambalajelor. 

Trimiterea inițială la legislația națională: derogările 10-2012, 

12-2012, 24-2013, 31-2013, 07-2014, 08-2014, 09-2014 și 38-

2014. 

Data expirării: 31 decembrie 2028 
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RO-bi-BE-11 

Obiect: colectarea buteliilor de butan-propan fără etichetare 

conformă 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.2.2.1.1 

Conținutul anexei la directivă: buteliile de gaz trebuie să aibă 

aplicate etichete de periculozitate. 

Conținutul legislației naționale: la colectarea buteliilor care au 

conținut mărfuri ONU 1965, nu este necesară înlocuirea 

etichetelor de periculozitate neconforme dacă vehiculul este 

corect etichetat (modelul 2.1) 

Trimiterea inițială la legislația națională: Derogarea 14-2016. 

Data expirării: 31 decembrie 2028 

RO-bi-BE-12 

Obiect: transportul de mărfuri ONU 3509 în containere cu 

prelată pentru materiale în vrac 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 7.3.2.1 

Conținutul anexei la directivă: mărfurile ONU 3509 trebuie să 

fie transportate în containere închise pentru materiale în vrac 

Trimiterea inițială la legislația națională: Derogarea 15-2016 

Data expirării: 31 decembrie 2028 

RO-bi-BE-13 

Obiect: transportul buteliilor DOT 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 6.2.3.4 până la 6.2.3.9 

Conținutul anexei la directivă: buteliile de gaz trebuie să fie 

fabricate și încercate în conformitate cu capitolul 6.2 din ADR 

Conținutul legislației naționale: buteliile de gaz construite și 

încercate conform dispozițiilor United States Department of 

Transportation (DOT) se pot utiliza pentru transportul unui 

număr limitat de gaze a căror listă este anexată la derogare 

Trimiterea inițială la legislația națională: Derogarea BWV01-

2017 

Data expirării: 31 decembrie 2028 

 

DK Danemarca 

RO-bi-DK-1 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Subiect: numerele ONU 1202, 1203, 1223 și clasa 2 – fără 

document de transport. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4.1. 

Conținutul anexei la directivă: documentul de transport este 

necesar. 

Conținutul legislației naționale: în cazul în care se transportă 

produse din uleiuri minerale din clasa 3, ONU 1202, 1203 

și 1223, precum și gaze din clasa 2 în vederea distribuirii 

(mărfuri care urmează să fie livrate către doi sau mai mulți 

destinatari și colectare de mărfuri returnate în situații similare), 

nu este necesar un document de transport, cu condiția ca 

instrucțiunile scrise, în afara informațiilor cerute în 

conformitate cu ADR, să conțină informații cu privire la 

numărul ONU, nume și clasă. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Bekendtgørelse 

nr. 729 af 15.8.2001 om vejtransport af farligt gods. 

Observații: Derogarea națională respectivă este justificată de 

dezvoltarea unui echipament electronic care permite, de 

exemplu pentru companiile petroliere care îl utilizează, 

transmiterea continuă către vehicule a informațiilor cu privire 

la clienți. Deoarece aceste informații nu sunt disponibile la 

începutul operațiunii de transport și vor fi transmise 

vehiculului în timpul transportului, nu este posibilă întocmirea 

documentelor de transport înainte de începerea transportului. 

Aceste tipuri de transport sunt limitate la zone restrânse. 

Danemarca beneficiază de o derogare pentru o dispoziție 

similară în temeiul articolului 6 alineatul (10) din 

Directiva 94/55/CE. 

Data expirării: 30 iunie 2026 

RO-bi-DK-2 

Subiect: adoptarea RO-bi-SE-6 

Trimiterea inițială la legislația națională: Bekendtgørelse 

nr. 437 af 6. juni 2005 om vejtransport af farligt gods, cu 

modificările ulterioare. 

Data expirării: 30 iunie 2026 

RO-bi-DK-3 
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Subiect: transportul mărfurilor periculoase în interiorul unor 

spații private aflate în imediată apropiere unul față de celălalt. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: anexele A și B. 

Conținutul anexei la directivă: cerințe privind transportul 

mărfurilor periculoase pe drumurile publice. 

Conținutul legislației naționale: în ceea ce privește transportul 

rutier al mărfurilor periculoase între două sau mai multe spații 

private separate aflate în imediată apropiere, transportul se 

poate desfășura pe baza unui permis scris din partea autorității 

competente - se aplică anumite condiții. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Bekendtgørelse 

nr. 828 af 10. juni 2017 om vejtransport af farligt gods. 

Observații: poate apărea cu ușurință o situație în care mărfurile 

sunt transferate între spații private aflate în imediată apropiere 

unul față de celălalt, dar este totuși necesar să se folosească un 

drum public pe o distanță foarte limitată (de exemplu, 

traversarea unui drum). Aceasta nu constituie transport de 

mărfuri periculoase pe un drum public în sensul normal al 

termenului și se aplică condiții mai permisive. 

Data expirării: 30 iunie 2026 

RO-bi-DK-4 

Subiect: transportul rutier de mărfuri periculoase din anumite 

clase, colectate de la gospodării private și de la întreprinderi, 

spre punctele de colectare a deșeurilor sau spre instalațiile de 

prelucrare intermediare din apropiere, în vederea eliminării. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: părțile 1-9 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții generale, dispoziții 

privind clasificarea, dispoziții speciale, dispoziții privind 

ambalarea, proceduri de transport, cerințe privind construirea 

și testarea ambalajelor, dispoziții privind condițiile de 

transport, încărcarea, descărcarea și manipularea, cerințe 

privind echipajul, echipamentele, exploatarea și documentele 

vehiculelor, precum și cerințe privind construcția vehiculelor 

și omologarea acestora. 

Conținutul legislației naționale: în anumite condiții, mărfurile 

periculoase provenind de la gospodării private și de la 
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întreprinderi pot fi transportate spre punctele de colectare a 

deșeurilor sau spre instalațiile de prelucrare intermediare din 

apropiere, în vederea eliminării. Trebuie respectate dispoziții 

diferite, în funcție de natura transportului și de riscurile 

asociate acestuia, cum ar fi cantitatea de mărfuri periculoase 

per ambalaj interior, per ambalaj exterior și/sau per unitate de 

transport, precum și dispoziții legate de caracterul auxiliar sau 

neauxiliar al transportului de mărfuri periculoase în raport cu 

activitatea principală a întreprinderii. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Bekendtgørelse 

nr. 818 af 28. juni 2011 om vejtransport af farligt gods § 4, 

stk. 3. 

Observații: nu este posibilă aplicarea de către gestionarii și 

întreprinderile de deșeuri a tuturor dispozițiilor din secțiunea 

I.1 a anexei I la Directiva 2008/68/CE în cazul în care deșeuri 

care pot conține reziduuri de mărfuri periculoase sunt 

transportate de la gospodării private și/sau de la întreprinderi 

spre puncte de colectare a deșeurilor aflate în apropiere, în 

scopul eliminării. Deșeurile constau, în mod normal, în 

ambalaje care au fost transportate inițial în conformitate cu 

scutirea prevăzută la secțiuneaI.1 punctul 1.1.3.1 litera (c) din 

anexa I la Directiva 2008/68/CE și/sau vândute cu amănuntul. 

Cu toate acestea, scutirea de la punctul 1.1.3.1 litera (c) nu se 

aplică transportului spre punctele de colectare a deșeurilor, iar 

dispozițiile de la secțiuneaI.1 capitolul 3.4 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE nu sunt se aplică transportului de 

ambalaje interioare. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-DK-5 

Subiect: exceptare pentru a permite încărcarea și descărcarea 

într-un loc public, fără permisiunea specială a autorităților 

competente, a mărfurilor periculoase cărora li se aplică 

dispoziția specială CV1 de la 7.5.11 sau dispoziția S1 de la 8.5. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la prezenta directivă: 

7.5.11, 8.5 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții suplimentare 

referitoare la încărcare, descărcare și manipulare. 
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Conținutul legislației naționale: se autorizează încărcarea și 

descărcarea mărfurilor periculoase într-un loc public fără 

permisiunea specială a autorității competente, prin derogare de 

la cerințele de la 7.5.11 sau 8.5. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Bekendtgørelse 

nr. 828 af 10/06/2017 om vejtransport af farligt gods. 

Observații: pentru transportul național pe teritoriul statului, 

această dispoziție constituie o sarcină oneroasă pentru 

autoritățile competente, precum și pentru comunitatea 

antreprenorială care se ocupă de mărfurile periculoase în 

cauză. 

Data expirării: 30 iunie 2026 

 

DE Germania 

RO-bi-DE-1 

Subiect: renunțarea la anumite mențiuni din documentul de 

transport (n2). 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.1.1. 

Conținutul anexei la directivă: conținutul documentului de 

transport. 

Conținutul legislației naționale: pentru toate clasele, cu 

excepția claselor 1 (cu excepția 1.4S), 5.2 și 7: 

în documentul de transport nu este necesară nicio mențiune: 

(a)  

referitoare la destinatar, în cazul distribuției locale (cu excepția 

încărcăturii complete și a transportului pe anumite rute); 

(b)  

referitoare la numărul și tipul ambalajelor, dacă nu se aplică 

dispozițiile prevăzute la 1.1.3.6 și dacă vehiculul este în 

conformitate cu toate dispozițiile din anexele A și B; 

(c)  

pentru cisternele goale, necurățate, este suficient documentul 

de transport pentru ultima încărcătură. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Gefahrgut-

Ausnahmeverordnung – GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBl. 

IS. 4350); Ausnahme 18. 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Observații: aplicarea tuturor dispozițiilor nu ar fi realizabilă în 

cazul tipului de trafic în cauză. 

Derogarea a fost înregistrată de Comisie cu nr. 22 [în temeiul 

articolului 6 alineatul (10) din Directiva 94/55/CE]. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-DE-3 

Subiect: transportul de deșeuri periculoase ambalate. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 1-5. 

Conținutul anexei la directivă: clasificare, ambalare și 

marcare. 

Conținutul legislației naționale: clasele 2-6.1, 8 și 9: 

Ambalarea combinată și transportul deșeurilor periculoase în 

ambalaje și IBC-uri; deșeurile trebuie să fie ambalate în 

ambalaje interioare (astfel cum au fost colectate) și clasificate 

în grupe de deșeuri specifice (pentru evitarea reacțiilor 

periculoase în cadrul unei grupe de deșeuri); utilizarea 

instrucțiunilor scrise speciale pentru grupele de deșeuri, 

precum și ca scrisoare de trăsură; colectarea deșeurilor casnice 

și de laborator etc. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Gefahrgut-

Ausnahmeverordnung – GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBl. 

IS. 4350); Ausnahme 20. 

Observații: lista nr. 6*. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-DE-5 

Subiect: transportul local de ONU 3343 (amestec de 

nitroglicerină, desensibilizat, lichid, inflamabil, care nu este 

inclus în nicio altă categorie, cu un conținut masic de 

nitroglicerină de maximum 30 %) în containere-cisternă, cu 

derogare de la dispozițiile secțiunii I.1 punctul 4.3.2.1.1 din 

anexa I la Directiva 2008/68/CE. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 3.2, 4.3.2.1.1. 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții privind utilizarea 

containerelor-cisternă. 
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Conținutul legislației naționale: transportul local de 

nitroglicerină (ONU 3343) în containere-cisternă, pe distanțe 

scurte, sub rezerva îndeplinirii următoarelor condiții: 

1.    Cerințe privind containerele-cisternă 

1.1. Se pot utiliza numai containere-cisternă autorizate în mod 

expres pentru acest scop și care respectă, totodată, dispozițiile 

privind construcția, echipamentele, autorizarea modelului de 

construcție, încercările, etichetarea și exploatarea prevăzute în 

secțiunea I.1 capitolul 6.8 din anexa I la Directiva 2008/68/CE. 

1.2. Mecanismul de închidere a containerului-cisternă trebuie 

să prezinte o supapă care să reziste la o presiune internă de 300 

kPa (3 bari) peste presiunea normală și astfel să elibereze o 

deschidere în partea superioară cu o zonă de eliberare a 

presiunii de cel puțin 135 cm2 (diametru de 132 mm). 

Deschiderea respectivă nu trebuie să se închidă la loc după 

activare. Ca instalație de siguranță, se pot folosi unul sau mai 

multe elemente cu același model de activare și cu o zonă 

corespunzătoare de eliberare a presiunii. Tipul de construcție 

al instalației de siguranță trebuie să treacă cu succes încercarea 

de tip și omologarea de tip de către autoritatea responsabilă. 

2.    Etichetare 

Fiecare container-cisternă trebuie etichetat pe ambele fețe cu o 

etichetă de pericol în conformitate cu modelul 3 de la 

subpunctul 5.2.2.2.2 din anexa I secțiunea I.1 la 

Directiva 2008/68/CE. 

3.    Dispoziții privind operarea 

3.1. Trebuie asigurat faptul că, pe parcursul transportului, 

nitroglicerina este distribuită în mod uniform în mediul de 

gelatinizare și că nu se poate produce separarea amestecului. 

3.2. Pe parcursul încărcării și al descărcării, nu este permis să 

se rămână în sau pe vehicul decât în scopul operării 

echipamentelor de încărcare și de descărcare. 

3.3. Containerele-cisternă trebuie golite complet la locul de 

descărcare. Dacă nu pot fi golite complet, ele trebuie închise 

ermetic după descărcare până când sunt umplute din nou. 

Trimiterea inițială la dispozițiile legale naționale: Derogare 

Renania de Nord-Westfalia 
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Observații: aceasta vizează transportul rutier local în 

containere-cisternă, efectuat pe distanțe scurte, în cadrul unui 

proces industrial, între două locuri fixe de producție. În scopul 

producerii unui produs farmaceutic, de la locul de producție A 

se livrează către locul de producție B, ca parte a unui transport 

conform cu normele, în containere-cisternă de 600 litri, o 

soluție de rășini inflamabilă (ONU 1866), grupul de ambalare 

II. Acolo se adaugă o soluție de nitroglicerină și se realizează 

amestecul, producându-se un amestec gelatinos care conține 

nitroglicerină, desensibilizat, lichid, inflamabil, care nu este 

inclus la nicio altă categorie, cu un conținut masic de 

nitroglicerină de maximum 30 % (ONU 3343) pentru utilizări 

ulterioare. Transportul retur al acestei substanțe la locul de 

producție A se realizează de asemenea în containerele-cisternă 

menționate, care au fost verificate și aprobate în mod expres 

de către autoritatea competentă pentru această operațiune 

specifică de transport și poartă codul de container L10DN. 

Sfârșitul perioadei de valabilitate: 30 iunie 2028 

RO-bi-DE-6 

Subiect: Adoptarea RO-bi-SE-6 . 

Trimiterea inițială la legislația națională: ƒ 1 Absatz 3 Nummer 

1 der Gefahrgutverordnung Straße, Eisenbahn und 

Binnenschifffahrt (GGVSEB) 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-DE-7 

Subiect: adoptarea RO-bi-BE-10 

Trimiterea inițială la legislația națională: 

Data expirării: 31 decembrie 2027 

 

IE Irlanda 

RO-bi-IE-3 

Subiect: exceptare pentru a permite încărcarea și descărcarea 

într-un loc public, fără permisiunea specială a autorităților 

competente, a mărfurilor periculoase cărora li se aplică 

dispoziția specială CV1 de la 7.5.11 sau dispoziția S1 de la 8.5. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 7.5 și 8.5. 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Conținutul anexei la directivă: dispoziții suplimentare 

referitoare la încărcare, descărcare și manipulare. 

Conținutul legislației naționale: se autorizează încărcarea și 

descărcarea mărfurilor periculoase într-un loc public fără 

permisiunea specială a autorității competente, prin derogare de 

la cerințele de la 7.5.11 sau 8.5. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Regulation 82(5) of 

the „Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations 

2004”. 

Observații: în cazul transportului național pe teritoriul statului, 

această dispoziție constituie o sarcină oneroasă pentru 

autoritățile competente. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-IE-6 

Subiect: exceptare de la cerința de la 4.3.4.2.2, care prevede ca 

tuburile flexibile de umplere și golire care nu sunt conectate 

permanent la rezervorul unui vehicul-cisternă să fie goale în 

timpul transportului. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 4.3. 

Conținutul anexei la directivă: utilizarea vehiculelor-cisternă. 

Conținutul legislației naționale: furtunurile flexibile rulate 

(inclusiv conductele fixe asociate acestora) instalate pe 

vehiculele-cisternă utilizate la distribuția cu amănuntul a 

produselor petroliere cu numerele de identificare a 

substanțelor ONU 1011, 1202, 1223, 1863 și 1978 nu este 

obligatoriu să fie goale în timpul transportului rutier, cu 

condiția adoptării de măsuri specifice pentru a preveni orice 

pierdere de conținut. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Regulation 82(8) of 

the „Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations 

2004”. 

Observații: furtunurile flexibile instalate pe vehiculele-

cisternă care livrează la domiciliu trebuie să rămână pline în 

permanență, chiar și în timpul transportului. Sistemul de 

golire, cunoscut sub numele de sistem „țeavă umedă”, impune 

ca furtunul și contorul vehiculului-cisternă să fie amorsate, 
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astfel încât să asigure primirea de către client a cantității 

corecte de produs. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-IE-7 

Subiect: exceptarea de la unele cerințe de la 5.4.0, 5.4.1.1.1 

și 7.5.11 din ADR pentru transportul în vrac al 

îngrășământului nitrat de amoniu ONU 2067 din porturi până 

la destinatari. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4.0, 5.4.1.1.1 și 7.5.11. 

Conținutul anexei la directivă: cerința privind deținerea unui 

document de transport separat, care să indice cantitatea totală 

corectă a încărcăturii individuale, pentru fiecare operațiune de 

transport, precum și cerința privind curățarea vehiculului 

înainte și după fiecare operațiune de transport. 

Conținutul legislației naționale: derogare propusă pentru a 

permite modificări ale cerințelor ADR privind documentul de 

transport și curățarea vehiculului, pentru a ține seama de 

aspectele practice ale transportului în vrac între port și 

destinatar. 

Trimiterea inițială la legislația națională: modificare propusă 

a „Carriage of Dangerous Goods by Road Regulations, 

2004”. 

Observații: dispozițiile ADR impun (a) deținerea unui 

document de transport separat care să indice masa totală a 

mărfurilor periculoase transportate în încărcătura respectivă și 

(b) dispoziția specială „CV24” privind curățarea pentru fiecare 

încărcătură transportată între port și destinatar în timpul 

descărcării unui vrachier. Deoarece transportul are caracter 

local și implică descărcarea unui vrachier, care presupune 

transportul mai multor încărcături din aceeași substanță (în 

aceeași zi sau în zile consecutive) între vrachier și destinatar, 

un document de transport unic care să indice o masă totală 

aproximativă pentru fiecare încărcătură ar trebui să fie 

suficient, iar respectarea dispoziției speciale „CV24” nu ar mai 

trebui să fie necesară. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-IE-8 
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Subiect: transportul de mărfuri periculoase între clădiri private 

și un alt vehicul aflat în imediata vecinătate a clădirilor sau 

între două părți ale unor clădiri private situate în imediată 

vecinătate una față de cealaltă, dar separate de un drum public. 

Trimitere la anexa la directivă: secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: anexele A și B. 

Conținutul anexei la directivă: cerințe privind transportul 

rutier al mărfurilor periculoase. 

Conținutul legislației naționale: excluderea din sfera de 

aplicare a reglementărilor în cazul în care un vehicul este 

utilizat pentru transferul de mărfuri periculoase 

(a)  

între clădiri private și un alt vehicul aflat în imediata vecinătate 

a clădirilor în cauză; sau 

(b)  

între două părți ale clădirilor private aflate în imediată 

vecinătate una față de cealaltă, dar care pot fi separate de un 

drum public, 

cu condiția ca transportul să se efectueze pe itinerarul cel mai 

scurt. 

Trimiterea inițială la legislația națională: European 

Communities (Carriage of Dangerous Goods by Road and Use 

of Transportable Pressure Equipment) Regulations 2011 

and 2013, Regulation 56. 

Observații: pot apărea diverse situații în care mărfurile sunt 

transferate între două părți ale unor clădiri private sau între 

clădiri private și un vehicul asociat acestor clădiri, care sunt 

separate de un drum public. Această formă de transport nu 

constituie un transport de mărfuri periculoase în sensul 

obișnuit al termenului și, prin urmare, nu este necesară 

aplicarea reglementărilor referitoare la transportul de mărfuri 

periculoase. A se vedea, de asemenea, RO-bi-SE-3 și RO-bi-

DK-3. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

EL Grecia 

RO-bi-EL-1 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Subiect: derogare de la cerințele de siguranță pentru cisternele 

fixe (vehicule-cisternă) cu o masă brută de sub 4 tone, utilizate 

pentru transportul local al motorinei (ONU 1202), 

înmatriculate pentru prima dată în Grecia între 1 ianuarie 1991 

și 31 decembrie 2002. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 1.6.3.6, 6.8.2.4.2, 6.8.2.4.3, 6.8.2.4.4, 

6.8.2.4.5, 6.8.2.1.17-6.8.2.1.22, 6.8.2.1.28, 6.8.2.2, 6.8.2.2.1, 

6.8.2.2.2. 

Conținutul anexei la directivă: cerințe privind construcția, 

echipamentul, omologarea de tip, controalele și încercările, 

precum și marcarea cisternelor fixe (vehicule-cisternă), a 

cisternelor demontabile, a recipientelor-cisternă și a cutiilor 

mobile ale cisternelor, ale căror carcase sunt construite din 

materiale metalice, precum și a vehiculelor-baterie și a 

CGEM-urilor. 

Conținutul legislației naționale: dispoziție tranzitorie: 

cisternele fixe (vehiculele-cisternă) cu o masă brută de sub 4 

tone, utilizate pentru transportul local al motorinei (ONU 

1202) și înmatriculate pentru prima dată în Grecia între 1 

ianuarie 1991 și 31 decembrie 2002, cu o grosime minimă a 

peretelui rezervorului de sub 3 mm, pot fi utilizate în 

continuare. Această dispoziție tranzitorie este destinată să 

reglementeze transportul local pentru vehiculele înmatriculate 

în perioada respectivă. Ea va fi în vigoare pentru vehiculele-

cisternă doar dacă acestea sunt transformate în conformitate cu 

6.8.2.1.20 și adaptate în conformitate cu: 

1.  

punctele din ADR referitoare la inspecții și încercări: 6.8.2.4.2, 

6.8.2.4.3, 6.8.2.4.4, 6.8.2.4.5; 

2.  

cisternele trebuie să îndeplinească cerințele prevăzute la 

6.8.2.1.28, 6.8.2.2.1 și 6.8.2.2.2. 

În câmpul H „Durata de valabilitate” a certificatului de 

înmatriculare al vehiculului se înscrie „ 30.6.2027 ”. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Τεχνικές 

Προδιαγραφές κατασκευής, εξοπλισμού και ελέγχων των 

δεξαμενών μεταφοράς συγκεκριμένων κατηγοριών 
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επικινδύνων εμπορευμάτων για σταθερές δεξαμενές (οχήματα-

δεξαμενές), αποσυναρμολογούμενες δεξαμενές που βρίσκονται 

σε κυκλοφορία [Dispoziții privind construcția, echipamentele, 

inspecțiile și încercările cisternelor fixe (vehicule-cisternă) și 

cisternelor demontabile aflate în circulație, pentru anumite 

categorii de mărfuri periculoase]. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

ES Spania 

RO-bi-ES-2 

Subiect: echipament special pentru distribuirea amoniacului 

anhidru. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 6.8.2.2.2. 

Conținutul anexei la directivă: pentru a se evita orice pierdere 

de conținut în cazul unei avarii la instalațiile exterioare 

(conducte, dispozitive laterale de închidere), vana interioară de 

închidere și suportul acesteia trebuie să fie protejate contra 

riscului de smulgere sub efectul presiunilor exterioare sau să 

fie proiectate astfel încât să reziste la aceste presiuni. 

Dispozitivele de umplere și de golire (inclusiv flanșele sau 

bușoanele filetate) și capacele de protecție (dacă există) trebuie 

să poată fi asigurate împotriva oricărei deschideri accidentale. 

Conținutul legislației naționale: cisternele utilizate în scopuri 

agricole pentru distribuirea și aplicarea amoniacului anhidru 

care au fost puse în funcțiune înainte de 1 ianuarie 1997 pot fi 

echipate cu dispozitive de siguranță externe în locul celor 

interne, cu condiția să asigure o protecție cel puțin echivalentă 

cu protecția oferită de peretele cisternei. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Real 

Decreto 97/2014. Anejo 1. Apartado 3. 

Observații: înainte de 1 ianuarie 1997, un tip de cisternă 

echipată cu dispozitive de siguranță externe era utilizat 

exclusiv în agricultură pentru aplicarea amoniacului anhidru 

direct pe sol. În prezent, se află încă în funcțiune diverse 

cisterne de acest tip. Acestea sunt rareori conduse încărcate pe 

drumurile publice, utilizându-se doar pentru împrăștierea 

îngrășămintelor în exploatările agricole mari. 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Data expirării: 30 iunie 2027 

 

FR Franța 

RO-bi-FR-1 

Subiect: utilizarea documentului maritim ca document de 

transport pentru călătorii pe distanțe scurte după descărcarea 

navei. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4.1. 

Conținutul anexei la directivă: informații care trebuie să 

figureze în documentul utilizat ca document de transport 

pentru mărfuri periculoase. 

Conținutul legislației naționale: documentul maritim se 

utilizează ca document de transport pe o rază de 15 km. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Arrêté du 1er juin 

2001 relatif au transport des marchandises dangereuses par 

route – Article 23-4. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-FR-3 

Subiect: transportul cisternelor fixe pentru GPL (18). 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: anexele A și B. 

Conținutul legislației naționale: transportul cisternelor fixe 

pentru GPL se supune unor norme specifice. Se aplică doar pe 

distanțe scurte. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Arrêté du 1er juin 

2001 relatif au transport des marchandises dangereuses par 

route – Article 30. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-FR-4 

Subiect: adoptarea RO-bi-BE-8 

Trimiterea inițială la legislația națională: Arrêté du 29 mai 

2009 modifié relatif aux transports de marchandises 

dangereuses par voies terrestres. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

 Norme UE 

neaplicabile 

 

RO-bi-FR-5 

Subiect: adoptarea RO-bi-BE-5 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Trimiterea inițială la legislația națională: - 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-FR-6 

Subiect: transport de deșeuri cu conținut de azbest liber 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 4.1.4. 

Conținutul anexei la directivă: instrucțiunea de ambalare P002 

Conținutul legislației naționale: transport de deșeuri cu 

conținut de azbest liber [nr. ONU 2212 AZBEST, 

AMFIBOLE (amosit, tremolit, actinolit, antofilit, crocidolit) 

sau nr. ONU 2590 AZBEST, CRISOTIL] de pe șantierele de 

construcții: 

—  

deșeurile sunt transportate în camioane basculante; 

—  

deșeurile sunt ambalate în „saci-container” mari – saci care se 

pliază, de dimensiunile basculantei – care sunt închiși bine 

pentru a preveni dispersarea fibrelor de azbest în timpul 

transportului; 

—  

sacii-container sunt concepuți astfel încât să reziste la stresul 

la care sunt supuși în condiții normale de transport și în timpul 

descărcării la depozitul de deșeuri; 

—  

sunt îndeplinite celelalte condiții care se aplică în temeiul 

ADR. 

—  

Aceste condiții de transport par a fi deosebit de potrivite pentru 

transportul unor mari cantități de deșeuri produse de lucrări 

rutiere sau de lucrări de îndepărtare a azbestului din clădiri. De 

asemenea, condițiile sunt adecvate pentru depozitarea finală a 

deșeurilor la depozitele de deșeuri autorizate și oferă o 

încărcare mai ușoară și, astfel, o mai bună protecție a 

lucrătorilor împotriva expunerii la azbest în comparație cu 

condițiile aplicabile în conformitate cu instrucțiunea de 

ambalare P002 din capitolul 4.1.4 al ADR. 

Trimiterea inițială la legislația națională: - 

Data expirării: 1 ianuarie 2025 
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HU Ungaria 

RO-bi-HU-1 

Subiect: adoptarea RO-bi-SE-3 

Trimiterea inițială la legislația națională: A nemzeti fejlesztési 

miniszter rendelete az ADR Megállapodás A és B 

Mellékletének belföldi alkalmazásáról 

Data expirării: 30 iunie 2027 

NL Țările de Jos 

RO-bi-NL-13 

Subiect: programul din 2015 privind transportul deșeurilor 

menajere periculoase. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 1.1.3.6, 3.3, 4.1.4, 4.1.6, 4.1.8, 4.1.10, 

5.1.2, 5.4.0, 5.4.1, 5.4.3, 6.1, 7.5.4, 7.5.7, 7.5.9, 8 și 9. 

Conținutul anexei la directivă: exceptări pentru anumite 

cantități, dispoziții speciale, utilizarea ambalajelor, utilizarea 

supraambalajelor, documentația; construirea și încercarea 

ambalajelor, încărcarea, descărcarea și manipularea, 

efectivele, echipamentele, exploatarea, vehiculele și 

documentele, construirea și omologarea vehiculelor. 

Conținutul legislației naționale: dispoziții privind transportul 

de cantități mici de deșeuri menajere periculoase, precum și de 

deșeuri menajere periculoase colectate de la întreprinderi, care 

sunt ambalate corespunzător în recipiente cu o capacitate 

maximă de 60 de litri. Date fiind cantitățile reduse transportate 

și dată fiind natura diferită a diverselor substanțe, nu este 

posibil ca operațiunile de transport să fie realizate cu 

respectarea deplină a normelor ADR. În consecință, în cadrul 

programului menționat mai sus se stipulează o variantă 

simplificată, bazată pe o serie de dispoziții din ADR. 

Trimiterea inițială la legislația națională: programul din 2015 

privind transportul deșeurilor menajere periculoase. 

Observații: programul a fost instituit pentru a permite 

persoanelor fizice și întreprinderilor să depoziteze cantități 

mici de deșeuri chimice într-un amplasament unic. Prin 

urmare, substanțele respective constau în reziduuri cum ar fi 

deșeurile de vopsele. Gradul de risc este redus prin alegerea 

 Norme UE 

neaplicabile 
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unui mijloc de transport care include, printre altele, utilizarea 

unor elemente speciale de transport și avize de tipul „fumatul 

interzis”, plus un girofar galben, clar vizibile publicului. În 

ceea ce privește transportul, ideea de bază este ca siguranța să 

fie garantată. Aceasta se poate realiza, de exemplu, prin 

transportarea substanțelor în ambalaje sigilate, astfel încât să 

se evite dispersia sau riscul emiterii sau acumulării de vapori 

toxici în vehicul. Vehiculul este dotat cu unități adecvate 

pentru depozitarea diverselor categorii de deșeuri, care oferă 

protecție împotriva deplasării accidentale sau în cursul 

manevrelor, precum și împotriva deschiderii din neatenție. În 

același timp, deși cantitățile de deșeuri sunt reduse, operatorul 

de transport trebuie să dețină un certificat de competență 

profesională, dată fiind diversitatea substanțelor respective. 

Din cauza lipsei de cunoștințe a persoanelor fizice în ceea ce 

privește nivelurile de periculozitate aferente acestor substanțe, 

trebuie să se pună la dispoziție instrucțiuni scrise, conform 

celor prevăzute în anexa la program. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

RO-bi-NL-14 

Subiect: adoptarea RO-bi-SE-4 

Trimiterea inițială la legislația națională: Wet Vervoer 

Gevaarlijke Stoffen, VLG 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

 Norme UE 

neaplicabile 

 

PT Portugalia 

RO-bi-PT-1 

Subiect: documentație de transport pentru ONU 1965 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4.1. 

Conținutul anexei la directivă: cerințe referitoare la 

documentația de transport. 

Conținutul legislației naționale: denumirea corectă pentru 

expediție care trebuie indicată în documentul de transport, 

astfel cum se prevede în secțiunea 5.4.1 din RPE 

(Regulamento Nacional de Transporte de Mercadorias 

Perigosas por Estrada), pentru gazele butan și propan din 

 Norme UE 

neaplicabile 
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comerț, prevăzute la rubrica colectivă «Nr. ONU 1965 

hidrocarburi gazoase, lichefiate, n.s.a.», transportate în butelii, 

poate fi înlocuită cu alte denumiri comerciale, după cum 

urmează: 

„ONU 1965 Butan” în cazul amestecurilor A, A01, A02 și A0, 

descrise în subsecțiunea 2.2.2.3 din RPE, transportate în 

butelii; 

„ONU 1965 Propan” în cazul amestecului C, descris în 

subsecțiunea 2.2.2.3 din RPE, transportat în butelii. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Despacho 

DGTT 7560/2004 din 16 aprilie 2004, în temeiul articolului 5 

alineatul (1) din Decreto-Lei nr. 267-A/2003 din 27 octombrie 

Observații: se recunoaște importanța facilitării completării 

documentelor de transport pentru mărfuri periculoase de către 

operatorii economici, cu condiția ca siguranța acestor 

operațiuni să nu fie afectată. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-PT-2 

Subiect: documentația de transport pentru cisterne și recipiente 

goale necurățate. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4.1. 

Conținutul anexei la directivă: cerințe referitoare la 

documentația de transport. 

Conținutul legislației naționale: pentru călătoriile dus-întors 

ale cisternelor și recipientelor goale în care au fost transportate 

mărfuri periculoase, documentul de transport menționat în 

secțiunea 5.4.1 a RPE poate fi înlocuit cu documentul de 

transport eliberat pentru călătoria imediat anterioară, efectuată 

pentru livrarea mărfurilor. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Despacho 

DGTT 15162/2004 din 28 iulie 2004, în temeiul articolului 5, 

nr. 1, din Decreto-Lei nr. 267-A/2003 din 27 octombrie 

Observații: obligația ca transportul cisternelor și recipientelor 

goale care au conținut mărfuri periculoase să fie însoțite de un 

document de transport în conformitate cu RPE creează, în 

anumite cazuri, dificultăți practice, care pot fi minimalizate 

fără a aduce atingere siguranței. 
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Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-PT-3 

Subiect: adoptarea RO-bi-BE-8 

Trimiterea inițială la legislația 

națională: Deliberação 12/2021, de 5 Janeiro 2021 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

FI Finlanda 

RO-bi-FI-1 

Subiect: modificarea informațiilor din documentul de 

transport referitor la substanțe explozive. 

Temeiul juridic: articolul 6 alineatul (2) litera (a) din 

Directiva 2008/68/CE 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.2.1 litera (a) 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții speciale pentru clasa 

1. 

Conținutul legislației naționale: în documentul de transport 

este permisă indicarea numărului de detonatoare (1 000 de 

detonatoare corespund unei cantități de 1 kg de substanțe 

explozive), în locul masei nete reale a substanțelor explozive. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Regulamentul 

Agenției finlandeze pentru transporturi și comunicații privind 

transportul rutier de mărfuri periculoase 

Observații: informația este considerată suficientă pentru 

transportul național. Această derogare se utilizează în 

principal pentru transportul local de cantități mici de 

explozibili pentru sectorul minier. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-FI-3 

Subiect: adoptarea RO-bi-DE-1 

Trimiterea inițială la legislația națională: Regulamentul 

Agenției finlandeze pentru transporturi și comunicații privind 

transportul rutier de mărfuri periculoase 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-FI-4 

Subiect: adoptarea RO-bi-SE-6 

 Norme UE 

neaplicabile 
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Trimiterea inițială la legislația națională: Legea privind 

transportul mărfurilor periculoase (541/2023) 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

SE Suedia 

RO-bi-SE-1 

Subiect: transportul de deșeuri periculoase către instalațiile de 

eliminare a deșeurilor periculoase. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: părțile 5 și 6. 

Conținutul anexei la directivă: cerințe referitoare la construirea 

și testarea ambalajelor. 

Conținutul legislației naționale: transportul de ambalaje care 

conțin deșeuri constând în mărfuri periculoase se efectuează, 

cu câteva excepții, în conformitate cu dispozițiile ADR, de la 

care sunt permise numai câteva excepții. Nu sunt permise 

excepții pentru toate tipurile de substanțe și articole. 

Principalele excepții sunt: 

ambalajele mici (mai puțin de 30 kg) pentru deșeuri constând 

în mărfuri periculoase pot fi împachetate în ambalaje, inclusiv 

IBC-uri și ambalaje mari, fără a se conforma dispozițiilor de 

la subpunctele 6.1.5.2.1, 6.1.5.8.2, 6.5.6.1.2, 6.5.6.14.2, 

6.6.5.2.1 și 6.6.5.4.3 din anexa I, secțiunea I.1 la prezenta 

directivă. În cazul ambalajelor, inclusiv al IBC-urilor și al 

ambalajelor mari, nu este necesară testarea gradului de 

pregătire pentru transport pe un eșantion reprezentativ de 

ambalaje interioare mici. 

Această excepție este permisă cu condiția ca: 

—  

ambalajele, IBC-urile și ambalajele mari să fie conforme cu 

tipul care a fost testat și aprobat în conformitate cu grupa de 

ambalare I sau II din dispozițiile aplicabile din secțiunea I.1 

punctele 6.1, 6.5 sau 6.6 din anexa I la prezenta directivă; 

—  

ambalajele mici să fie împachetate cu un material absorbant 

care să rețină orice lichid liber care s-ar putea scurge în 

ambalajele exterioare, în IBC-uri sau în ambalajele mari în 

timpul transportului; precum și 

 Norme UE 

neaplicabile 
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—  

ambalajele, IBC-urile sau ambalajele mari, pregătite pentru 

transport, să aibă o greutate brută care să nu depășească masa 

brută permisă indicată pe marcajul de tip ONU pentru grupele 

de ambalare I sau II pentru ambalaje, IBC-uri sau ambalaje 

mari; precum și 

—  

următoarea mențiune să fie inclusă în documentul de transport 

„Ambalat în conformitate cu partea 16 din ADR-S”. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Apendicele S – 

Reglementări speciale pentru transportul rutier național de 

mărfuri periculoase, elaborate în conformitate cu Legea 

privind transportul mărfurilor periculoase. 

Observații: Subpunctele 6.1.5.2.1, 6.1.5.8.2, 6.5.6.1.2, 

6.5.6.14.2, 6.6.5.2.1 și 6.6.5.4.3 din anexa I secțiunea I.1 la 

prezenta directivă sunt dificil de aplicat deoarece ambalajele, 

IBC-urile și ambalajele mari trebuie să fie testate pe un 

eșantion reprezentativ de deșeuri, care este dificil de prevăzut 

dinainte. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-SE-2 

Subiect: numele și adresa expeditorului în documentul de 

transport. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.1. 

Conținutul anexei la directivă: informații generale care trebuie 

să figureze în documentul de transport. 

Conținutul legislației naționale: legislația națională precizează 

că numele și adresa expeditorului nu sunt necesare în cazul în 

care ambalajele goale necurățate sunt returnate în cadrul unui 

sistem de distribuție. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Särskilda 

bestämmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods på 

väg och i terräng 

Observații: ambalajele goale necurățate care sunt returnate vor 

conține, în majoritatea cazurilor, cantități mici de mărfuri 

periculoase. 
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Această derogare este utilizată în principal de către uzine la 

returnarea recipientelor de gaz goale, necurățate, în schimbul 

celor pline. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-SE-3 

Subiect: transportul mărfurilor periculoase în imediata 

apropiere a siturilor industriale, inclusiv transportul pe 

drumurile publice între diferitele zone ale siturilor. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: anexele A și B. 

Conținutul anexei la directivă: cerințe privind transportul 

mărfurilor periculoase pe drumurile publice. 

Conținutul legislației naționale: transportul mărfurilor 

periculoase în imediata apropiere a siturilor industriale, 

inclusiv transportul pe drumurile publice între diferitele zone 

ale siturilor. Derogările se referă la etichetarea și marcarea 

ambalajelor, la documentele de transport, la omologarea 

modelului tip al ambalajelor, la echipamentele vehiculului, la 

certificatul conducătorului auto și la certificatul de omologare 

al vehiculelor. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Särskilda 

bestämmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods på 

väg och i terräng 

Observații: există multe situații în care mărfurile periculoase 

se transferă între spații situate pe laturile opuse ale unui drum 

public. Această formă de transport nu constituie transport de 

mărfuri periculoase pe un drum privat și, prin urmare, trebuie 

să fie reglementată de cerințele pertinente. A se compara, de 

asemenea, cu articolul 6 alineatul (14) din Directiva 96/49/CE. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-SE-4 

Subiect: transportul mărfurilor periculoase confiscate de 

autorități. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: anexele A și B. 

Conținutul anexei la directivă: cerințe privind transportul 

rutier al mărfurilor periculoase. 
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Conținutul legislației naționale: se pot autoriza abateri de la 

reglementări, dacă acestea se justifică din motive de protecție 

a muncii, prevenirea riscurilor aferente descărcării, depunerea 

de dovezi etc. 

Abaterile de la reglementări se autorizează numai dacă se 

asigură niveluri de siguranță satisfăcătoare în timpul 

transportului în condiții normale. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Särskilda 

bestämmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods på 

väg och i terräng 

Observații: aceste derogări se pot aplica doar de către 

autoritățile care confiscă mărfuri periculoase. 

Această derogare este destinată transportului local, de 

exemplu de mărfuri care au fost confiscate de poliție, precum 

explozibili sau bunuri furate. Problema care apare în cazul 

acestor tipuri de mărfuri este că nu se poate face o clasificare 

sigură a acestora. În plus, adesea mărfurile nu sunt ambalate, 

marcate sau etichetate în conformitate cu ADR. În fiecare an 

poliția efectuează câteva sute de astfel de transporturi. În cazul 

băuturilor alcoolice de contrabandă, acestea trebuie să fie 

transportate de la locul confiscării la un depozit pentru 

păstrarea probelor și apoi la o instalație de eliminare, ultimele 

două locații putându-se afla la distanțe mari una de alta. 

Abaterile permise sunt: (a) nu este necesară etichetarea 

fiecărui ambalaj și (b) nu este necesară utilizarea de ambalaje 

autorizate. Cu toate acestea, fiecare palet care conține astfel de 

ambalaje trebuie corect etichetat. Toate celelalte cerințe 

trebuie să fie îndeplinite. În fiecare an se efectuează 

aproximativ 20 de transporturi de acest tip. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-SE-5 

Subiect: transportul mărfurilor periculoase în imediata 

apropiere a porturilor. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 8.1.2, 8.1.5, 9.1.2 

Conținutul anexei la directivă: documentele care trebuie să se 

afle la bordul unității de transport; fiecare unitate de transport 
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care transportă mărfuri periculoase trebuie să fie dotată cu 

echipamentele specificate; omologarea vehiculelor. 

Conținutul legislației naționale: nu sunt necesare documente la 

bordul unității de transport (cu excepția certificatului 

conducătorului auto). 

Nu este necesară dotarea unității de transport cu echipamentele 

specificate la 8.1.5. 

Pentru tractoare nu este necesar un certificat de omologare. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Särskilda 

bestämmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods på 

väg och i terräng 

Observații: A se compara cu Directiva 96/49/CE articolul 6 

alineatul (14). 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-SE-6 

Subiect: certificatul de formare ADR al inspectorilor. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 8.2.1. 

Conținutul anexei la directivă: conducătorii vehiculelor 

trebuie să urmeze cursuri de formare. 

Conținutul legislației naționale: nu este necesar ca inspectorii 

care efectuează inspecția tehnică anuală a vehiculelor să 

frecventeze cursurile de formare menționate la 8.2 sau să 

dețină un certificat de formare ADR. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Särskilda 

bestämmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods på 

väg och i terräng 

Observații: în unele cazuri, este posibil ca vehiculele verificate 

în cadrul inspecției tehnice să transporte o încărcătură de 

mărfuri periculoase, de exemplu cisterne goale necurățate. 

Dispozițiile de la punctele 1.3 și 8.2.3 sunt aplicabile în 

continuare. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-SE-7 

Subiect: distribuția locală a produselor cu numerele ONU 

1202, 1203 și 1223 în autocisterne. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4.1.1.6, 5.4.1.4.1. 
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Conținutul anexei la directivă: pentru cisternele și recipientele-

cisternă goale necurățate, descrierea se face în conformitate cu 

5.4.1.1.6. Numele și adresele destinatarilor multipli pot fi 

menționate în alte documente. 

Conținutul legislației naționale: pentru cisternele și 

recipientele-cisternă goale necurățate, nu este necesară 

descrierea în documentul de transport în conformitate cu 

5.4.1.1.6, în cazul în care cantitatea de substanță din planul de 

încărcare este marcată cu 0 (zero). Numele și adresa 

destinatarilor nu sunt necesare în niciun document aflat la 

bordul vehiculului. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Särskilda 

bestämmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods på 

väg och i terräng 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-SE-9 

Subiect: transportul local către terenuri agricole sau șantiere 

de construcții. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4, 6.8 și 9.1.2. 

Conținutul anexei la directivă: Documentele de transport; 

construcția cisternelor; certificatul de omologare. 

Conținutul legislației naționale: nu este necesar ca transportul 

local către terenuri agricole sau șantiere de construcții să 

respecte dispozițiile anumitor reglementări: 

(a)  

nu este necesară declararea mărfurilor periculoase; 

(b)  

se pot utiliza în continuare cisternele/rezervoarele mai vechi 

care nu au fost construite în conformitate cu dispozițiile 

prevăzute la 6.8, ci în conformitate cu vechea legislație 

națională, și sunt instalate pe rulote de șantier; 

(c)  

autocisternele mai vechi, care nu îndeplinesc condițiile 

prevăzute la 6.7 sau la 6.8, destinate transportului de substanțe 

cu numerele ONU 1268, 1999, 3256 și 3257, cu sau fără 

echipamente pentru acoperirea suprafeței de drum, se pot 
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utiliza în continuare pentru transporturi locale și în imediata 

apropiere a șantierelor de construcții de drumuri; 

(d)  

nu sunt necesare certificate de omologare pentru rulotele de 

șantier și autocisternele cu sau fără echipamente pentru 

acoperirea suprafeței de drum. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Särskilda 

bestämmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods på 

väg och i terräng 

Observații: o rulotă de șantier este un tip de rulotă conceput 

pentru echipele de lucru, cu o cabină pentru echipă și dotată cu 

un rezervor/o cisternă pentru motorină neomologat(ă), 

destinat(ă) alimentării tractoarelor forestiere. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-SE-10 

Subiect: transportul de explozivi în cisterne. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 4.1.4. 

Conținutul anexei la directivă: explozivii se pot ambala numai 

în conformitate cu 4.1.4. 

Conținutul legislației naționale: autoritatea națională 

competentă va omologa vehiculele destinate transportului 

explozivilor în cisterne. Transportul în cisterne este permis 

numai pentru explozivii enumerați în regulament sau printr-o 

autorizație specială eliberată de autoritatea competentă. 

Un vehicul încărcat cu explozivi în cisterne trebuie marcat și 

etichetat în conformitate cu punctele 5.3.2.1.1, 5.3.1.1.2 

și 5.3.1.4. Un singur vehicul din unitatea de transport poate 

conține mărfuri periculoase. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Apendicele S – 

Reglementări speciale pentru transportul rutier național de 

mărfuri periculoase, elaborate în conformitate cu Legea 

privind transportul mărfurilor periculoase și cu regulamentul 

suedez SÄIFS 1993:4. 

Observații: această derogare se aplică numai transportului 

național și atunci când operațiunea de transport are mai 

degrabă un caracter local. Reglementările în cauză erau în 
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vigoare în Suedia înaintea aderării acesteia la Uniunea 

Europeană. 

Doar două companii efectuează transporturi de explozivi în 

vehicule-cisternă. În viitorul apropiat se prevede trecerea la 

emulsii. 

Vechea derogare nr. 84. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-SE-11 

Subiect: permisul de conducere. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: 8.2. 

Conținutul anexei la directivă: cerințe referitoare la formarea 

echipajului vehiculului. 

Conținutul legislației naționale: formarea conducătorilor auto 

nu este permisă pe vehiculele menționate la 8.2.1.1. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Apendicele S – 

Reglementări speciale pentru transportul rutier național de 

mărfuri periculoase, elaborate în conformitate cu Legea 

privind transportul mărfurilor periculoase. 

Observații: transport local. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-SE-12 

Subiect: transportul de artificii cu numărul ONU 0335. 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: anexa B, 7.2.4, V2 (1) 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții pentru utilizarea 

vehiculelor EX/II și EX/III. 

Conținutul legislației naționale: în cazul transportului de 

artificii ONU 0335, dispoziția specială V2 (1) de la 7.2.4 se 

aplică numai pentru un conținut net de explozibili mai mare de 

3 000 kg (4 000 kg cu remorcă), cu condiția ca artificiile să fi 

fost incluse în categoria ONU 0335 conform tabelului de 

clasificări predefinite a artificiilor de la punctul 2.1.3.5.5 din 

cadrul ediției a paisprezecea revizuită a Recomandărilor ONU 

privind transportul de mărfuri periculoase. 

O astfel de includere se efectuează de comun acord cu 

autoritatea competentă. Verificarea acesteia se realizează la 

bordul unității de transport. 
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Trimiterea inițială la legislația națională: Apendicele S – 

Reglementări speciale pentru transportul rutier național de 

mărfuri periculoase, elaborate în conformitate cu Legea 

privind transportul mărfurilor periculoase. 

Observații: transportul de artificii este limitat în timp la două 

perioade scurte ale anului, și anume în momentul trecerii de la 

un an la altul și la trecerea de la luna aprilie la luna mai. 

Transportul de la expeditor la terminale poate fi efectuat fără 

mari probleme de vehiculele omologate EX din actualul parc 

auto. Cu toate acestea, atât distribuția artificiilor de la 

terminale către zonele de achiziționare, cât și distribuția 

surplusurilor înapoi către terminal este limitată, din cauza unei 

penurii de vehicule omologate EX. Companiile de transport nu 

sunt interesate să investească în astfel de omologări, nu își pot 

recupera costurile. Acest lucru pune în pericol întreaga 

existență a expeditorilor de artificii, deoarece produsele 

acestora nu pot ajunge pe piață. 

În caz de utilizare a prezentei derogări, clasificarea artificiilor 

trebuie efectuată în baza listei predefinite în cadrul 

Recomandărilor ONU, pentru a beneficia de cea mai 

actualizată clasificare posibilă. 

O excepție similară există și pentru artificiile ONU 0336, 

încorporată în Dispoziția specială 651, 3.3.1 din ADR 2005. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RO-bi-SE-13 

Subiect: adoptarea RO-bi-DK-4 

Temeiul juridic: Directiva 2008/68/CE, articolul 6 alineatul 

(2) litera (b) punctul (i) (transportul local pe distanțe scurte) 

Trimiterea la secțiunea I.1 din anexa I la 

Directiva 2008/68/CE: părțile 1-9. 

Conținutul anexei la directivă: 

Trimiterea la legislația națională: Särskilda bestämmelser om 

visa inrikes transporter av farligt gods på väg och i terräng 

Observații: 

Data expirării: 30 iunie 2027. 

 

▼B 

 

Anexa nr.2 

la Regulamentul privind transportul 

 

 

 

 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32008L0068
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ANEXA II 

TRANSPORTUL FEROVIAR 

▼M26 

II.1.    RID 

Anexa la RID, astfel cum se aplică începând de la 1 ianuarie 

2025, înțelegându-se că termenul «stat contractant la RID» se 

înlocuiește, după caz, cu termenul «stat membru». 

 

interior de mărfuri periculoase 

Anexa se expune în redacție nouă 

TRANSPORTUL FEROVIAR 

 

 

 

 

 

 

 

 

Normă UE 

inaplicabilă 

▼B 

II.2.    Dispoziții tranzitorii suplimentare 

1. Statele membre pot menține în vigoare derogările adoptate 

în temeiul articolului 4 din Directiva 96/49/CE până la 31 

decembrie 2010 sau până la data în care anexa II secțiunea 

II.1 este modificată astfel încât să reflecte Recomandările 

ONU privind transportul de mărfuri periculoase menționate 

la respectivul articol, în cazul în care această dată este 

anterioară. 

2. Pe teritoriul său, fiecare stat membru poate să autorizeze 

utilizarea unor vagoane și vagoane-cisternă cu ecartamentul 

de 1 520 /1 524 mm, construite înainte de 1 iulie 2005, care 

nu respectă dispozițiile prezentei directive, dar au fost 

construite în conformitate cu anexa II la SMGS sau cu 

cerințele interne ale statului membru respectiv în vigoare la 

30 iunie 2005, cu condiția ca aceste vagoane să fie menținute 

la nivelurile necesare de siguranță. 

3. Pe teritoriul său, fiecare stat membru poate să autorizeze 

utilizarea unor cisterne și vagoane construite înainte de 1 

ianuarie 1997 care nu respectă dispozițiile prezentei directive, 

dar au fost construite în conformitate cu cerințele interne în 

vigoare la 31 decembrie 1996, cu condiția ca aceste cisterne și 

vagoane să fie menținute la nivelele necesare de siguranță. 

 

I. DISPOZIŢII TRANZITORII SUPLIMENTARE 

 

 

 

 

1. La nivel naţional se permite să se autorizeze utilizarea 

unor vagoane şi vagoane-cisternă cu ecartamentul de 1520 

mm, construite înainte de 1 iulie 2005, care nu respectă 

dispoziţiile prezentului Regulament, dar au fost construite în 

conformitate cu anexa nr.2 la SMGS sau cu cerințe interne în 

vigoar ela 30 iunie 2005, cu condiţia ca aceste vagoane să fie 

menţinute la nivelurile necesare de siguranţă; 

 

2. La nivel național se permite autorizarea conform 

legislaţiei în vigoare pentru utilizarea unor cisterne şi vagoane 

construite înainte de 1 ianuarie 1997, dar au fost construite în 

conformitate cu cerinţele interne în vigoare pînă la 31 

decembrie 1996, cu condiţia ca aceste cisterne şi vagoane să 

fie menţinute la nivelurile necesare de siguranţă. 

 

 

 

 

 

Normă UE 

inaplicabilă 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

În aliniatul 1 după cuvintele 

„cu anexa nr.2 la SMGS” se 

include textul „ sau cu 

cerințele interne în vigoare 

la 30 iunie 2005,”. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32025L0149
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32008L0068
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Cisternele și vagoanele construite la 1 ianuarie 1997 sau după 

această dată și care nu respectă dispozițiile prezentei directive, 

dar care au fost construite în conformitate cu cerințele 

Directivei 96/49/CE în vigoare la data construcției acestora, 

pot fi utilizate în continuare pentru transportul național. 

 

4. Pe teritoriul propriu, un stat membru în care temperatura 

ambiantă este de regulă mai mică de – 20 °C poate să impună 

norme mai severe referitoare la temperatura de funcționare a 

materialelor utilizate pentru ambalarea materialelor plastice, 

cisterne și echipamentul acestora destinate utilizării în 

transportul feroviar național de mărfuri periculoase până la 

includerea în anexa II secțiunea II.1 din prezenta directivă a 

dispozițiilor privind temperaturile de referință 

corespunzătoare pentru zonele climatice date. 

 

5. Un stat membru poate, pe teritoriu propriu, să mențină 

dispozițiile de drept intern, altele decât cele prevăzute în 

prezenta directivă, cu privire la temperatura de referință pentru 

transportul gazelor lichefiate sau al amestecurilor de gaze 

lichefiate, până la includerea temperaturilor de referință 

corespunzătoare pentru zonele climatice desemnate în 

standardele europene și menționarea lor în anexa II secțiunea 

II.1 din prezenta directivă. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3. Cisternele şi vagoanele construite pînă la 1 ianuarie 

1997 sau după această dată şi care nu respectă dispoziţiile 

prezentului Regulament, dar au fost construite în conformitate 

cu legislaţia în vigoare la data construcţiei acestora, pot fi 

utilizate în continuare pentru transportul naţional. 

4. La nivel naţional, în cazul în care temperatura 

ambiantă este de regulă mai mică de - 20° C, se permite să se 

impună norme mai severe referitoare la temperatura de 

funcţionare a materialelor utilizate pentru ambalarea 

materialelor plastice, cisterne şi echipamentul acestora 

destinate utilizării în transportul feroviar naţional de mărfuri 

periculoase pînă la includerea în prezenta anexă a dispoziţiilor 

privind temperaturile de referinţă corespunzătoare pentru 

zonele climatice respective, conform cerinţelor COTIF. 

5. La nivel național se permite menţinerea prevederilor 

actelor normative, altele decât cele prevăzute în prezentul 

Regulament, cu privire la temperatura de referință pentru 

transportul gazelor lichefiate sau al amestecurilor de gaze 

lichefiate, până la includerea temperaturilor de referință 

corespunzătoare pentru zonele climatice desemnate în 

standardele europene și menționarea lor în prezenta anexă. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Prevederile dispozițiilor 

tranzitorii suplimentare se 

completează cu 4 aliniate noi 

cu următorul conținut: 

1. La nivel națioanl 

se permite menţinerea 

prevederilor actelor 

normative, altele decât 

cele prevăzute în prezentul 

Regulament, cu privire la 

temperatura de referință 

pentru transportul gazelor 

lichefiate sau al 

amestecurilor de gaze 

lichefiate, până la 

includerea temperaturilor 

de referință 

corespunzătoare pentru 

zonele climatice 

desemnate în standardele 
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6. Fiecare stat membru poate, pentru operațiunile de transport 

efectuate cu vagoane înmatriculate pe teritoriul propriu, să 

mențină dispozițiile de drept intern în vigoare la 31 decembrie 

1996 cu privire la afișarea sau plasarea unui cod de acțiune de 

urgență sau card de pericol în locul numărului de identificare 

a pericolului prevăzut în anexa II secțiunea II.1 din prezenta 

directivă. 

 

 

 

 

 

 

 

 

7. Pentru transportul prin tunelul de sub Canalul Mânecii, 

Franța și Regatul Unit pot să impună dispoziții mai severe 

decât cele prevăzute în prezenta directivă. 

 

 

 

8. Un stat membru poate să mențină și să elaboreze pentru 

teritoriul său dispoziții privind transportul feroviar de mărfuri 

periculoase din și către părțile contractante ale OSJD. Prin 

măsuri și obligații corespunzătoare, statele membre respective 

garantează menținerea unui nivel de siguranță echivalent cu 

cel prevăzut în anexa II secțiunea II.1. 

 

 

 

 

 

 

 

 

6. Se permite  pentru operațiunile de transport efectuate 

cu vagoane înmatriculate pe teritoriul național, să se mențină 

dispozițiile de drept intern în vigoare la 31 decembrie 1996 cu 

privire la afișarea sau plasarea unui cod de acțiune de urgență 

sau card de pericol în locul numărului de identificare a 

pericolului prevăzut în prezenta anexă. 

 

 

 

 

7. Rezervă. 

 

 

8. Se permite menținerea și elaborarea pentru teritoriul 

național dispoziții privind transportul feroviar de mărfuri 

periculoase din și către părțile contractante ale OSJD. Prin 

măsuri și obligații corespunzătoare, statele membre respective 

garantează menținerea unui nivel de siguranță echivalent cu 

cel prevăzut în prezenta anexă. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Normă UE 

inaplicabilă 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

europene și menționarea 

lor în prezenta anexă. 

 

2. Se permite  pentru 

operațiunile de transport 

efectuate cu vagoane 

înmatriculate pe teritoriul 

național, să se mențină 

dispozițiile de drept 

intern în vigoare la 31 

decembrie 1996 cu 

privire la afișarea sau 

plasarea unui cod de 

acțiune de urgență sau 

card de pericol în locul 

numărului de identificare 

a pericolului prevăzut în 

prezenta anexă. 

3. Rezervă. 

 

4. Se permite 

menținerea și elaborarea 

pentru teritoriul național 

dispoziții privind 

transportul feroviar de 

mărfuri periculoase din și 

către părțile contractante 

ale OSJD. Prin măsuri și 

obligații corespunzătoare, 

statele membre respective 

garantează menținerea 

unui nivel de siguranță 
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Comisia va fi informată cu privire la astfel de dispoziții și va 

informa corespunzător, la rândul său, celelalte state membre. 

 

 

 

 

 

 

 

În termen de zece ani de la intrarea în vigoare a prezentei 

directive, Comisia va evalua consecințele dispozițiilor 

prevăzute la acest punct. Dacă este necesar, Comisia va 

prezenta propuneri corespunzătoare însoțite de un raport. 

 

9. Statele membre pot să mențină restricțiile naționale privind 

transportul de substanțe care conțin dioxină și furan, aplicabile 

la 31 decembrie 1996. 

 

 

 

 

 

 

9. Organul central de specialitate al administraţiei publice 

va informa Comisia Economică a Organizaţiei Naţiunilor 

Unite pentru Europa cu privire la astfel de dispoziții. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

10. Se permite de menținut restricțiile naționale privind 

transportul de substanțe care conțin dioxină și furan, aplicabile 

la 31 decembrie 1996. 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

Normă UE 

inaplicabilă 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

echivalent cu cel prevăzut 

în prezenta anexă. 

 

5. Organul central 

de specialitate al 

administraţiei publice va 

informa Comisia 

Economică a Organizaţiei 

Naţiunilor Unite pentru 

Europa cu privire la astfel 

de dispoziții. 

 

 

 

 

 

 

 

▼M25 

II.3.    Derogări naționale 

Derogări acordate statelor membre pentru transportul de 

mărfuri periculoase pe teritoriul lor, în temeiul articolului 6 

alineatul (2) din Directiva 2008/68/CE. 

 

 

 

 

 

Numerotarea derogărilor: RA-a/bi/bii-SM-nn 

RA = transport feroviar 

a/bi/bii = articolul 6 alineatul (2) a/bi/bii 

SM = abreviere pentru stat membru 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE  

6. Derogările menţionate sînt obligatorii pentru 

efectuarea transportului de mărfuri periculoase doar pe 

teritoriul Republicii Moldova. 

7. Ulterioarele derogări ale statelor semnatare ale RID 

vor fi publicate prin ordinele organului central de specialitate 

al administraţiei publice. 

  

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Normă UE 

inaplicabilă 

 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32024D1762
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nn = număr de ordine 

 

În temeiul articolului 6 alineatul (2) litera (a) din 

Directiva 2008/68/CE 

DE Germania 

RA-a-DE-2 

Subiect: autorizarea ambalării în comun. 

Trimiterea la secțiunea II.1 din anexa II la 

Directiva 2008/68/CE: 4.1.10.4 MP2. 

Conținutul anexei la directivă: interzicerea ambalării în 

comun. 

Conținutul legislației naționale: clasele 1.4S, 2, 3 și 6.1; 

autorizarea ambalării combinate a articolelor din clasa 1.4S 

(cartușe pentru arme mici), a aerosolilor (clasa 2) și a 

materialelor de curățare și tratare din clasele 3 și 6.1 (numerele 

ONU indicate) sub formă de seturi care se vând în ambalaje 

combinate din grupa de ambalaje II și în cantități mici. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Gefahrgut-

Ausnahmeverordnung – GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBl. 

IS. 4350); Ausnahme 21. 

Observații: lista nr. 30*, 30a, 30b, 30c, 30d, 30e, 30f, 30g. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

 Normă UE 

inaplicabilă 

 

FR Franța 

RA-a-FR-3 

Subiect: transport pentru necesitățile transportatorului 

feroviar. 

Trimiterea la secțiunea II.1 din anexa II la 

Directiva 2008/68/CE: 5.4.1. 

Conținutul anexei la directivă: informații referitoare la 

materialele periculoase care trebuie să figureze în scrisoarea 

de trăsură. 

Conținutul legislației naționale: transportul pentru necesitățile 

transportatorului feroviar al unor cantități care nu depășesc 

limitele stabilite la 1.1.3.6 nu se supune obligației de declarare 

a încărcăturii. 

 Normă UE 

inaplicabilă 
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Trimiterea inițială la legislația națională: Arrêté du 5 juin 2001 

relatif au transport des marchandises dangereuses par chemin 

de fer – Article 20.2 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RA-a-FR-4 

Subiect: exceptare de la etichetare a anumitor vagoane de 

mesagerie. 

Trimiterea la secțiunea II.1 din anexa II la 

Directiva 2008/68/CE: 5.3.1. 

Conținutul anexei la directivă: obligația de a aplica etichete pe 

pereții vagoanelor. 

Conținutul legislației naționale: trebuie etichetate numai 

vagoanele de mesagerie care transportă mai mult de 3 tone 

dintr-un material din aceeași clasă (alta decât 1, 6.2 sau 7). 

Trimiterea inițială la legislația națională: Arrêté du 5 juin 2001 

relatif au transport des marchandises dangereuses par chemin 

de fer – Article 21.1 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

SE Suedia 

RA-a-SE-1 

Subiect: nu este necesară marcarea cu etichete a unui vagon de 

cale ferată care transportă mărfuri periculoase sub formă de 

mesagerie expres. 

Trimiterea la secțiunea II.1 din anexa II la 

Directiva 2008/68/CE: 5.3.1. 

Conținutul anexei la directivă: este necesară afișarea 

etichetelor pe vagoanele de cale ferată încărcate cu mărfuri 

periculoase. 

Conținutul legislației naționale: nu este necesară marcarea cu 

etichete a unui vagon de cale ferată care transportă mărfuri 

periculoase sub formă de mesagerie expres. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Särskilda 

bestämmelser om vissa inrikes transporter av farligt gods på 

väg och i terräng 

Observații: există limite cantitative în RID pentru mărfurile 

desemnate ca mesagerie expres. Prin urmare, este vorba de 

cantități mici. 

 Normă UE 

inaplicabilă 
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Data expirării: 30 iunie 2027 

 

În temeiul articolului 6 alineatul (2) litera (b) punctul (i) din 

Directiva 2008/68/CE 

DK Danemarca 

RA-bi-DK-1 

Subiect: transportul mărfurilor periculoase în tuneluri 

Trimiterea la secțiunea II.1 din anexa II la 

Directiva 2008/68/CE: 7,5 

Conținutul anexei la directivă: încărcare, descărcare și distanțe 

de protecție 

Conținutul legislației naționale: legislația include prevederi 

alternative la cele stipulate în secțiunea II.1 a anexei II la 

Directiva 2008/68/CE cu privire la transportul prin tunelul 

feroviar care face parte din legătura fixă ce traversează 

strâmtoarea Storebælt și Øresund. Aceste dispoziții alternative 

sunt legate doar de volumul încărcăturii și de distanța dintre 

încărcăturile de mărfuri periculoase. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Bestemmelser om 

transport af Eksplosiver i jernbanetunnellerne på Storebælt og 

Øresund, 11. maj 2017 

Observații: 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

 Normă UE 

inaplicabilă 

 

DE Germania 

RA-bi-DE-2 

Subiect: transportul de deșeuri periculoase ambalate. 

Trimiterea la secțiunea II.1 din anexa II la 

Directiva 2008/68/CE: 1-5. 

Conținutul anexei la directivă: clasificare, ambalare și 

marcare. 

Conținutul legislației naționale: clasele 2-6.1, 8 și 9: 

Ambalarea combinată și transportul deșeurilor periculoase în 

ambalaje și IBC-uri; deșeurile trebuie să fie ambalate în 

ambalaje interioare (astfel cum au fost colectate) și clasificate 

în grupe de deșeuri specifice (pentru evitarea reacțiilor 

periculoase în cadrul unei grupe de deșeuri); utilizarea 

instrucțiunilor scrise speciale pentru grupele de deșeuri, 

 Normă UE 

inaplicabilă 
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precum și ca scrisoare de trăsură; colectarea deșeurilor casnice 

și de laborator etc. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Gefahrgut-

Ausnahmeverordnung – GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBl. 

IS. 4350); Ausnahme 20. 

Observații: lista nr. 6*. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

RA-bi-DE-3 

Subiect: transportul local de ONU 1381 (fosfor, galben, în 

apă), clasa 4.2, grupa de ambalaje I, în vagoane-cisternă de 

cale ferată. 

Trimiterea la secțiunea II.1 din anexa II la 

Directiva 2008/68/CE: 6.8, 6.8.2.3. 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții privind construcția de 

cisterne și de vagoane-cisternă. Capitolul 6.8 subpunctul 

6.8.2.3 prevede omologarea de tip pentru cisternele care 

transportă substanța cu numărul ONU 1381 (fosfor, galben, în 

apă). 

Conținutul legislației naționale: transportul local de ONU 

1381 (fosfor, galben, în apă), clasa 4.2, grupa de ambalaje I, 

pe distanțe scurte (de la Sassnitz-Mukran la Lutherstadt 

Wittenberg-Piesteritz și Bitterfeld) în vagoane-cisternă de cale 

ferată construite în conformitate cu standarde rusești. 

Transportul mărfurilor face obiectul unor dispoziții 

operaționale suplimentare stabilite de autoritățile de siguranță 

competente. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Ausnahme 

Eisenbahn-Bundesamt Nr. E 1/92 

Data expirării: 30 ianuarie 2025 

 

SE Suedia 

RA-bi-SE-1 

Subiect: transportul de deșeuri periculoase către instalațiile de 

eliminare a deșeurilor periculoase. 

Trimiterea la secțiunea II.1 din anexa II la 

Directiva 2008/68/CE: părțile 5 și 6. 

Conținutul anexei la directivă: cerințe referitoare la construirea 

și testarea ambalajelor. 

 Normă UE 

inaplicabilă 
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Conținutul legislației naționale: transportul de ambalaje care 

conțin deșeuri constând în mărfuri periculoase se efectuează în 

conformitate cu dispozițiile prezentei directive, de la care sunt 

permise numai câteva excepții. Nu sunt permise excepții 

pentru toate tipurile de substanțe și articole. 

Principalele excepții sunt: 

ambalajele mici (mai puțin de 30 kg) pentru deșeuri constând 

în mărfuri periculoase pot fi împachetate în ambalaje, inclusiv 

IBC-uri și ambalaje mari, fără a se conforma dispozițiilor de 

la subpunctele 6.1.5.2.1, 6.1.5.8.2, 6.5.6.1.2, 6.5.6.14.2, 

6.6.5.2.1 și 6.6.5.4.3 din anexa II, secțiunea II.1 la prezenta 

directivă. În cazul ambalajelor, inclusiv al IBC-urilor și al 

ambalajelor mari, nu este necesară testarea gradului de 

pregătire pentru transport pe un eșantion reprezentativ de 

ambalaje interioare mici. 

Această excepție este permisă cu condiția ca: 

—  

ambalajele, IBC-urile și ambalajele mari să fie conforme cu 

tipul care a fost testat și aprobat în conformitate cu grupa de 

ambalare I sau II din dispozițiile aplicabile din secțiunea II.1 

punctele 6.1, 6.5 sau 6.6 din anexa II la prezenta directivă; 

—  

ambalajele mici să fie împachetate cu un material absorbant 

care să rețină orice lichid liber care s-ar putea scurge în 

ambalajele exterioare, în IBC-uri sau în ambalajele mari în 

timpul transportului; precum și 

—  

ambalajele, IBC-urile sau ambalajele mari, pregătite pentru 

transport, să aibă o greutate brută care să nu depășească masa 

brută permisă indicată pe marcajul de tip ONU pentru grupele 

de ambalare I sau II pentru ambalaje, IBC-uri sau ambalaje 

mari; precum și 

—  

următoarea teză să fie inclusă în documentul de transport: 

„Ambalat în conformitate cu partea 16 din ADR-S”. 

Trimiterea inițială la legislația națională: apendicele S – 

Reglementări speciale pentru transportul feroviar național de 
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mărfuri periculoase, elaborate în conformitate cu Legea 

privind transportul mărfurilor periculoase. 

Observații: subpunctele 6.1.5.2.1, 6.1.5.8.2, 6.5.6.1.2, 

6.5.6.14.2, 6.6.5.2.1 și 6.6.5.4.3 din anexa II secțiunea II.1 la 

prezenta directivă sunt dificil de aplicat deoarece ambalajele, 

IBC-urile și ambalajele mari trebuie să fie testate pe un 

eșantion reprezentativ de deșeuri, care este dificil de prevăzut 

dinainte. 

Data expirării: 30 iunie 2027 

 

În temeiul articolului 6 alineatul (2) litera (b) punctul (ii) din 

Directiva 2008/68/CE 

DE Germania 

RA-bii-DE-2 

Obiect: transportul local, pe rute stabilite, de ONU 1402 

(carbonat de calciu), grupa de ambalaje I, în containere 

amplasate pe vagoane. 

Trimiterea la secțiunea II.1 din anexa II la 

Directiva 2008/68/CE: 3.2, 7.3.1.1 

Conținutul anexei la directivă: dispoziții generale privind 

transportul în vrac. Capitolul 3.2, tabelul A, interzice 

transportul în vrac al carbonatului de calciu. 

Conținutul legislației naționale: transportul local pe calea 

ferată al ONU 1402 (carbonat de calciu), grupa de ambalaje I, 

pe rute special stabilite, în cadrul unui proces industrial definit 

și controlat îndeaproape în condiții specificate clar. 

Încărcăturile se transportă în containere special construite, în 

vagoane. Transportul mărfurilor face obiectul unor dispoziții 

operaționale suplimentare stabilite de autoritățile de siguranță 

competente. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Ausnahme 

Eisenbahn-Bundesamt Nr. E 3/10 

Data expirării: 30 iunie 2027. 

 

 Normă UE 

inaplicabilă 

 

▼B 

 

 
 

Anexa nr.3 

la Regulamentul privind transportul 

interior de mărfuri periculoase 

TRANSPORTUL PE CĂI NAVIGABILE INTERIOARE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32008L0068
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ANEXA III 

TRANSPORTUL PE CĂI NAVIGABILE INTERIOARE 

▼M26 

III.1.    ADN 

Regulamentele anexate la ADN, astfel cum se aplică începând 

de la 1 ianuarie 2025, precum și articolul 3 literele (f) și (h) și 

articolul 8 alineatele (1) și (3) din ADN, înțelegându-se că 

termenul «parte contractantă» se înlocuiește, după caz, cu 

termenul «stat membru». 

 

▼B 

III.2.    Dispoziții tranzitorii suplimentare 

1. Statele membre pot să mențină restricții privind transportul 

de substanțe care conțin dioxină și furan, aplicabile la 30 iunie 

2009. 

 

2. Certificatele, în conformitate cu anexa III secțiunea III.1 

(punctul 8.1), emise înainte sau în timpul perioadei de tranziție 

menționate la articolul 7 alineatul (2), rămân valabile până la 

30 iunie 2016, exceptând cazul în care se indică o perioadă mai 

scurtă de valabilitate în certificatul însuși. 

 

 

▼M25 

III.3.    Derogări naționale 

Derogări acordate statelor membre pentru transportul de 

mărfuri periculoase pe teritoriul lor, în temeiul articolului 6 

alineatul (2) din Directiva 2008/68/CE. 

 

 

 

 

Numerotarea derogărilor: IW-a/bi/bii-SM-nn 

IW = căi navigabile interioare 

a/bi/bii = articolul 6 alineatul (2) a/bi/bii 

SM = abreviere pentru statul membru 

nn = număr de ordine 

 

I. DISPOZIŢII TRANZITORII SUPLIMENTARE 

 

 

 

 

 

La nivel naţional se permite menţinerea restricţiilor privind 

transportul de substanţe care conţin dioxină şi furan, aplicabile 

pînă la 30 iunie 2009. 

 

 

 

 

II. DEROGĂRI NAŢIONALE  

Derogările menţionate sînt obligatorii pentru efectuarea 

transportului de mărfuri periculoase doar pe teritoriul 

Republicii Moldova. 

Ulterioarele derogări ale statelor semnatare ale ADN vor fi 

adoptate prin ordinele organului central de specialitate al 

administraţiei publice. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

Neaplicabil 

 

 

 

 

 

 

 

 

Compatibil 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Normă UE 

inaplicabilă 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32025L0149
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32008L0068
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=celex:32024D1762
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Secretar general   Angela ȚURCANU 

 

 

 

 

În temeiul articolului 6 alineatul (2) litera (b) punctul (i) din 

Directiva 2008/68/CE 

DE Germania 

IW-bi-DE-1 

Subiect: transportul de deșeuri periculoase ambalate. 

Trimiterea la secțiunea III.1 din anexa III la 

Directiva 2008/68/CE: 1-5. 

Conținutul anexei la directivă: clasificare, ambalare și 

marcare. 

Conținutul legislației naționale: clasele 2-6.1, 8 și 9: 

Ambalarea combinată și transportul deșeurilor periculoase în 

ambalaje și IBC-uri; deșeurile trebuie să fie ambalate în 

ambalaje interioare (astfel cum au fost colectate) și clasificate 

în grupe de deșeuri specifice (pentru evitarea reacțiilor 

periculoase în cadrul unei grupe de deșeuri); utilizarea 

instrucțiunilor scrise speciale pentru grupele de deșeuri, 

precum și ca scrisoare de trăsură; colectarea deșeurilor casnice 

și de laborator etc. 

Trimiterea inițială la legislația națională: Gefahrgut-

Ausnahmeverordnung - GGAV 2002 vom 6.11.2002 (BGBl. I 

S. 4350); Ausnahme 20. 

Observații: lista nr. 6*. 

Data expirării: 30 iunie 2027. 

 

 
( 1 )  JO L 123, 12.5.2016, p. 1. 

 

 Normă UE 

inaplicabilă 

 

    

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX%3A02008L0068-20250213#src.E0001


  
 

Nr. 12 - 3110  

din 10.06.2025 
 

Piața Marii Adunări Naționale nr. 1, Casa Guvernului, Chișinău, MD-2012, tel. +373 22 250593, fax +373 22 234064 

E-mail: secretariat@midr.gov.md  Web: www.midr.gov.md   

 

Ministerul Infrastructurii 

și Dezvoltării Regionale 

al Republicii Moldova 

Cancelaria de Stat 

 

În temeiul pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotărârea Guvernului 

nr.610/2018, se solicită înregistrarea proiectului hotărârii Guvernului cu privire la modificarea 

Hotărârii Guvernului nr. 143/2016 pentru aprobarea Regulamentului privind transportul interior de 

mărfuri periculoase, în lista proiectelor care urmează a fi examinate în cadrul următoarei ședințe a 

secretarilor generali ai ministerelor. 

 

CERERE 

privind înregistrarea de către Cancelaria de 

Stat a proiectului de act al Guvernului 

Nr. 

crt. 

Criterii de înregistrare Nota autorului 

1.  Categoria şi denumirea 

proiectului 

Proiectului hotărârii Guvernului cu privire la modificarea 

Hotărârii Guvernului nr. 143/2016 pentru aprobarea 

Regulamentului privind transportul interior de mărfuri 

periculoase. 

2.  Autoritatea care a elaborat 

proiectul 

Ministerul Infrastructurii și Dezvoltării Regionale. 

3.  Justificarea depunerii cererii Proiectul este elaborat în temeiul Legii nr. 112/2014 pentru 

ratificarea Acordului de Asociere între Republica Moldova, 

pe de o parte, și Uniunea Europeană și Comunitatea 

Europeană a Energiei Atomice și statele membre ale 

acestora, pe de altă parte (Monitorul Oficial al Republicii 

Moldova, 2014, nr. 185-199 art. 442), art. 6 lit. b) și lit. h) 

din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern. 

De asemenea, proiectul asigură transpunerea Directivei 

2008/68/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 

24 septembrie 2008 privind transportul interior de mărfuri 

periculoase, publicată în Jurnalul Oficial al Uniunii 

Europene, nr. 260 din 30 septembrie 2008, astfel cum a fost 

modificat ultima dată prin Directiva delegată (UE) 2025/149 

al Comisiei din 15.11.2024, nr. CELEX: 32008L0068. 

4.  Referința la documentul de 

planificare care prevede 

elaborarea proiectului (PNA, 

PND, PNR, alte documente de 

planificare sectoriale) 

Proiectul este elaborat în contextul realizării pct.132 din 

Anexa A aferentă Capitolului 14 ,,Politica de transport”, 

Clusterul 4 din Programul național de aderare a Republicii 

Moldova la Uniunea Europeană pentru anii 2025-2029, 

aprobat prin Hotărârea Guvernului nr.306/2025. 

mailto:secretariat@midr.gov.md
http://www.midr.gov.md/
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5.  Lista autorităților şi 

instituțiilor a căror avizare este 

necesară 

Cancelaria de Stat; 

(inclusiv: Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru 

reglementarea activității de întreprinzător; 

Centrul de Armonizare a Legislației; 

Biroul de Investigare a Accidentelor și Incidentelor în 

Transporturi); 

Ministerul Dezvoltării Economice și Digitalizării; 

Ministerul Afacerilor Externe; 

Ministerul Finanțelor (inclusiv Serviciul Vamal); 

Ministerul Mediului (inclusiv: Inspectoratul pentru 

Protecția Mediului); 

Ministerul Sănătății (inclusiv: Agenția Națională pentru 

Sănătate Publică); 

Ministerul Educației și Cercetării (inclusiv: Agenția 

Națională pentru Asigurarea Calității în Educație și 

Cercetare); 

Ministerul Afacerilor Interne (inclusiv: Inspectoratul 

General pentru Situații de Urgență). 

6.  Termenul-limită pentru 

depunerea 

avizelor/expertizelor 

10 zile lucrătoare 

7.  Persoana responsabilă de 

promovarea proiectului 

Ursu Iurie, Șef adjunct al Direcției politici în domeniul 

transportului feroviar și naval, Ministerul Infrastructurii 

și Dezvoltării Regionale. 

tel. 022233617, e-mail: iurie.ursu@midr.gov.md  

8.  Anexe 1. Proiectul hotărârii Guvernului; 

2. Nota de fundamentare la proiect; 

3. Tabel de concordanță; 

4. Tabel comparativ. 

9.  Data şi ora depunerii cererii Conform datei aplicării semnăturii electronice. 

10.  Semnătura  

 

 

Secretar general        Angela ȚURCANU 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Ex. Ursu Iurie,  

Tel. 022233617 

e-mail: iurie.ursu@midr.gov.md  

mailto:secretariat@midr.gov.md
http://www.midr.gov.md/
mailto:iurie.ursu@midr.gov.md
mailto:iurie.ursu@midr.gov.md

	1-PHG modif HG 143_2016 marfuri periculoase_FIN 13062025
	2-NOTA_fundamentare.semnat
	3-TC comparativ mod_HG143_FIN 12062025.semnat
	4-Tab_concord Directiva 2008_68_CE.semnat
	5-Cerere



