Proiect

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARAREn-r
din 2025
Chisinau
cu privire la aprobarea Regulamentului privind navigatia pe caile
navigabile interioare si navigatia pe fluviul Dunirea

In temeiul art.3 alin. (2) din Legea nr.176/2013 privind transportul naval intern al
Republicii Moldova (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2013, nr. 238-242, art. 672), cu
modificarile ulterioare si a art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr.252, art.412), cu modificarile ulterioare, Guvernul
HOTARASTE:

1. Se aproba Regulamentul privind navigatia pe cdile navigabile interioare (se anexeaza).

2. Navigatia pe fluviul Dunarea se efectueaza potrivit regulilor stabilite de administratiile
fluviale in conformitate cu art. 23 al Conventiei despre regimul navigatiei pe Dunare din 18 august
1948.

3. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune 1in sarcina Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

4. Prezenta hotarare intrd in vigoare la expirarea a 12 luni de la data publicarii in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova.

Prim-ministru Dorin RECEAN
Contrasemneaza:
Viceprim-ministru Ministru al Infrastructurii si Vladimir BOLEA

Dezvoltarii Regionale



Aprobat
prin Hotdrarea Guvernului nr. 12025

Regulamentul privind navigatia pe ciile navigabile interioare
I. DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul privind navigatia pe caile navigabile interioare (in continuare —
Regulament) stabileste norme privind traficul pe ciile navigabile interioare din regiunea Comisieli
Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite si ale Republicii Moldova, semne si
marcaje pe cdile navigabile, reguli de navigatie, reguli de acostare, semnalizare si cerintele de
raportare, precum $i prevenirea poludrii apei si eliminarea deseurilor.

2. Prezentul Regulament se aplica pe toate caile de navigatie interioare ale Republicii
Moldova, bazinile acvatice si in acvatoriile porturilor si cheiurilor temporare, locurile de adapost,
locurile de incarcare/descarcare si locurile de imbarcare/debarcare situate pe acestea.

3. Prezentul Regulament se aplica tuturor navelor, convoaielor, bacurilor, ambarcatiunilor
si aparatelor plutitoare, indiferent de proprietatea acestora, atunci cand navigheaza pe caile
navigabile interioare ale Republicii Moldova.

4 Prezentul Regulament nu exonereazd conducdtorii navelor de respectarea regulilor
speciale de navigatie stabilite de autoritatile competente in limitele porturilor sau in zonele din
afara porturilor unde se desfiasoara operatiuni de incarcare-descarcare sau lucrdri pe calea
navigabila.

5. Participantii la traficul de nave pe caile navigabile interioare sunt obligati sa respecte
regulile de navigatie, semnele si marcajele pe caile navigabile, regulile de acostare, semnalizare si
cerintele de raportare, conditiile tehnice, regulile de prevenire a poludrii apei si eliminarii
deseurilor ale prezentului Regulament si prin actiunile lor sa nu cauzeze prejudicii altor participanti
la trafic, s nu-i expuna pericolului, precum si sd nu creeze neintemeiat obstacole navigatiei care
ar depasi pe acele care sunt provocate de circumstante iminente.

6. Monitorizarea traficului de nave pe cdile navigabile interioare ale Republicii Moldova,
acvatoriile porturilor si cheiurilor temporare, locurile de adapost si locurile de incarcare/descarcare
situate pe acestea si a respectarii prezentelor reguli se efectueaza de céatre Agentia Navala (in
continuare — ANRM).

7. Conducatorii navelor care urmeaza sa intre intre limitele amonte si aval ale unui port
sunt obligati sd ia masuri de siguranta corespunzatoare in conformitate cu regulile si conditiile din
zona de navigatie respectiva si sa informeze cdpitania de port prin radiotelefon la intrarea si iesirea
navei pe acest sector.

8. In sensul prezentului Regulament se utilizeaza urmitoarele notiuni:

8.1 ADN - Regulamentul anexat la Acordul European referitor la transportul international
al marfurilor periculoase pe cdile navigabile interioare, Comisia Economica a Organizatiei
Natiunilor Unite pentru Europa, Geneva 2000;

8.2 ambarcatiune mica - orice nava a carei lungime a carenei, exclusiv carma si bompresul,
este mai mica de 20 m, cu exceptia navelor care sunt construite si amenajate pentru a remorca,
impinge sau pentru a conduce in cuplu nave, altele decat ambarcatiuni mici si cu exceptia navelor
care sunt autorizate pentru transportul a mai mult de 12 pasageri, a bacurilor si a barjelor de
impingere;

8.3 ambarcatiune sportiva sau de agrement - orice ambarcatiune utilizatd n scopuri
sportive sau recreative si fara scopul de a obtine un castig financiar;

8.4 apa de santina - apd uleioasd provenind din santina salii masinilor, a picului,
coferdamurilor si ale compartimentelor laterale;

8.5 apa uzata menajera - ape uzate provenind de la bucatarii, sali de mese, sili de baie,
dusuri si toalete, precum si ape cu fecale;

8.6 aparat plutitor - orice constructie plutitoare dotata cu instalatii mecanice si destinata sa execute
lucrari pe caile navigabile sau in porturi (dragi, elevatoare, bigi, macarale etc.);

8.7 bac - orice nava care asigura un serviciu de traversare a caii navigabile si care este
clasificatd ca bac de autorititile competente; navele care asigura un astfel de serviciu si nu
navigheaza liber, trebuie sa fie in toate cazurile clasificate in categoria ,bacuri;

8.8 convoi - un convoi remorcat, impins sau o formatie in cuplu;

8.9 convoi impins - un ansamblu rigid compus din nave din care cel putin una este plasata



in fata navei autopropulsate care asigurd propulsia convoiului si care este denumita impingator.
Este considerat rigid un convoi compus dintr-o nava impingator si dintr-o ambarcatiune impinsa
cuplatd de maniera sa permita o articulatie ghidata;

8.10 convoi remorcat - orice grupare compusa din una sau mai multe nave, instalatii
plutitoare sau materiale plutitoare care sunt remorcate de una sau mai multe nave autopropulsate
care fac parte din convoi si sunt numite remorchere;

8.11 depasire - cand o nava (care ajunge din urma) se apropie de o altd nava (care este
ajunsd din urma) venind dintr-o directie de mai mult de 22,50° inapoia traversului acesteia si o
depaseste;

8.12 deseuri care apar la bord - substante sau obiecte definite la subpunctele 8.4, 8.16,
8.19, 8.21 si al céror detindtor scapa sau are intentia de a scapa de ele sau are obligatia de a le
preda;

8.13 deseuri de incarcatura - deseuri si ape uzate care rezultd la bordul navei din cauza
incarcaturii, nu fac parte din acestea incarcatura restanta si reziduurile de manipulare;

8.14 deseuri menajere - deseuri organice si anorganice provenind din menajul si
gastronomia la bord, care nu contin componente ale altor deseuri descriese in punctul §;

8.15 deseuri speciale - deseuri care rezultd din exploatarea navei altele decat deseurile
uleioase si grase;

8.16 deseuri uleioase si grase provenite din exploatarea navei - uleiuri uzate, ape de
santina si alte deseuri uleioase si unsuroase, cum ar fi grasimi uzate, filtre (de aer sau de ulei) uzate,
carpe uzate (tesaturi si vata poluate), recipiente (ambalaje goale poluate), precum si ambalajele
acestor deseuri;

8.17 dispozitiv AIS pentru navigatie interioara - un dispozitiv care este instalat la bordul
unei nave si care este utilizat in conformitate cu standardul pentru sistemele de identificare si
urmdrire a navelor pe cdile navigabile interioare;

8.18 formatie in cuplu - un ansamblu compus din nave cuplate bord la bord dar nici una
din ele nu este plasatad in fata navei autopropulsate care asigurd propulsia formatiei;

8.19 grasimi uzate - grasime uzatd rezultatd la scurgerea sa din gresoare, rulmenti si
instalatiile de gresare si alte grasimi care nu mai pot fi reutilizate;

8.20 instalatie plutitoare - orice ansamblu de constructii plutitoare care in mod normal nu
este destinat pentru a fi deplasat, cum ar fi strandurile, docurile, debarcaderele, hangarele pentru
nave;

8.21 incarcatura restanta - marfa/incarcatura lichida ramasa in tancuri sau in tubulaturi
dupa descdrcare fara utilizarea unui sistem de uscare vizat in ADN, precum si Incdrcatura uscata
care rdmane in cald fara utilizarea unei maturari mecanice sau a instalatiilor de aspiratie;

8.22 intdlnire - cand doua nave navigheaza in directii opuse sau aproape opuse;

8.23 LNG — gaz natural lichefiat;

8.24 lumina intermitenta si lumina intermitenta rapida - o lumina care pulseaza cu un ritm
de 40-60, respectiv 100-120 perioade de lumina pe minut;

8.25 material plutitor - plutele precum si orice constructie, ansamblu sau mijloc apt sa
navige, altele decat nave sau instalatii plutitoare;

8.26 nava autopropulsata - orice nava ce utilizeaza propriile mijloace mecanice de
propulsie cu exceptia navelor al caror motor nu este folosit decat pentru a efectua deplasari pe
distante scurte (in porturi sau locuri de incarcare si de descdrcare) sau pentru a creste
manevrabilitatea lor atunci cand remorcheaza sau impinge;

8.27 nava de pasageri - o nava construitd si amenajata pentru transportul a mai mult de 12
pasageri;

8.28 nava rapida - o nava autopropulsata, cu exceptia ambarcatiunilor mici, capabild sa
navige cu o vitezad mai mare de 40 km/h in raport cu apa statatoare;

8.29 namoluri de epurare - reziduuri care apar la bordul navei din exploatarea unei statii
de epurare la bord;

8.30 reziduuri de manipulare - marfa care in timpul manipularii cade pe nava in exteriorul
calei (de exemplu pe punte de-a lungul bordajului);

8.31 reziduuri de marfa - marfa lichida care nu poate fi evacuata din tancurile de marfa sau
din tubulaturi prin sistemul de uscare, precum si marfa uscata de care nu poate fi debarasata cala



prin utilizarea de maturi mecanice si de maturi;

8.32 slop - amestec de reziduuri de marfa cu resturi de apa de spalare, rugind sau namol,
care pot sau nu sa fie pompate;

8.33 starea de ebrietate - stare survenita in urma consumului de alcool, droguri si/sau alte
substante ce provoaca ecbrietate si care are drept urmare dereglarea psihofunctionald a
organismului;

8.34 starea de oboseala - o stare de slabire a capacitatilor fizice de gindire si de reactie a
organismului uman cauzatd de repaus insuficient sau de o Tmbolnavire si care se manifestd prin
devieri in raport cu norma de comportament sau de viteza de reactie;

8.35 statie de buncherare — instalatie sau navd pentru aprovizionarea navelor cu
combustibili lichizi si/sau lubrifianti;

8.36 tanc uscat - tanc de marfa debarasat de incarcatura ramasa cu ajutorul unui sistem de
uscare conform ADN si unde nu subzista decat reziduuri de marfa;

8.37 timp de noapte - perioada cuprinsa intre apusul si rasaritul soarelui;

8.38 timp de zi - perioada cuprinsa intre rasaritul si apusul soarelui;

8.39 viteza de siguranta - o viteza la care o nava sau un convoi poate naviga in deplind
sigurantd, sd efectueze manevre si sa se opreasca in limitele de distantd impuse de circumstantele
si de conditiile date;

8.40 mal stang si mal drept - partea caii navigabile pentru un observator orientat cu fata
spre aval,

8.41 vizibilitate redusa - conditiile in care vizibilitatea este redusa ca urmare a cetii, paclei,
viscolului, averselor de ploaie si altor cauze.

9. Conducatorul

9.1. Orice nava sau material plutitor, cu exceptia navelor unui convoi impins altele decat
impingatoarul, trebuie sa se afle sub autoritatea unei persoane avand calificarea necesara in acest
scop. Aceasta persoana este denumita in continuare conducator.

9.2. Orice convoi trebuie sa se afle sub autoritatea unui conducator avand calificarea
necesara in acest scop. Statutul de conducator al convoiului este atribuit in modul urmator:

9.2.1. in cazul unui convoi care nu cuprinde decat o nava autopropulsata, conducatorul
convoiului este conducatorul navei autopropulsate;

9.2.2. in cazul unui convoi remorcat care are in fatd nave autopropulsate in linie de sir, In
numar de doua sau mai multe, conducdtorul convoiului este conducatorul primei nave; daca prima
nava este un remorcher de sprijin temporar, conducatorul convoiului este conducatorul celei de-a
doua nava,;

9.2.3. 1n cazul unui convoi remorcat care are in fatd nave autopropulsate, in numar de doud
sau mai multe, care nu navigheaza in linie una dupa alta (in linie de sir) si dintre care una asigura
tractiunea principald, conducdtorul convoiului este conducatorul navei care asigurad tractiunea
principala;

9.2.4. iIntr-un convoi impins propulsat de doud impingatoare unul langa altul, conducatorul
impingatorului care asigura propulsia principala este conducatorul convoiului;

9.2.5. in toate celelalte cazuri conducatorul convoiului este desemnat.

9.3. In timpul marsului conducitorul trebuie si se gaseascd la bord; conducatorul unui
aparat plutitor, trebuie sa fie intotdeauna la bord in timp ce aparatul plutitor este in lucru.

9.4. Conducatorul este raspunzator pentru respectarea prevederilor prezentului Regulament
pe nava lui, pe convoiul lui, sau pe materialele plutitoare.

Intr-un convoi remorcat conducitorii navelor remorcate trebuie si se conformeze ordinelor
conducatorului convoiului; conducitorii navelor remorcate trebuie sa asigure buna conducere a
navelor pe care le comanda; aceleasi prevederi se aplica conducatorilor de nave dintr-o formatie
in cuplu care nu sunt conducatori ai formatiei.

9.5. Orice instalatie plutitoare trebuie sd se afle sub autoritatea unei persoane calificate.
Aceasta persoana poartd rdspunderea pentru respectarea dispozitiilor prezentului Regulament pe
instalatia plutitoare.

9.6. Conducatorul nu trebuie sa se gaseasca in stare de oboseala sau de ebrietate in timpul
conducerii navei.

9.7. Daca o nava sau un material plutitor in stationare nu are conducator, responsabil pentru



respectarea dispozitiilor prezentului Regulament sunt:

9.7.1. persoana insarcinata cu paza si supravegherea in conformitate cu dispozitiile
punctului 134;

9.7.2. operatorul care asigura exploatarea si proprietarul navei sau materialului plutitor.

10. Indatoririle echipajului si ale altor persoane aflate la bord

10.1. Membrii echipajului executa ordinele ce le sunt date de catre conducatorul navei in
cadrul responsabilitatii sale si respecta dispozitiile prezentului Regulament si a altor dispozitii
aplicabile.

10.2. Orice alte persoane aflate la bordul unei nave se conformeza ordinelor ce le sunt date
de catre conducatorul navei in interesul sigurantei navigatiei sau ordinii la bord.

10.3. Membrii echipajului si alte persoane aflate la bord care determina temporar ei insisi
ruta si viteza navei poarta raspunderea pentru respectarea dispozitiilor prezentului Regulament.

10.4. Capacitatile membrilor de echipaj in serviciu si ale altor persoane care se afla la
bord si participa temporar la navigatia navei nu trebuie sa fie scazute din cauza oboselii, stérii de
ebrietate sau din alte cauze.

11. Indatoriri

11.1. Navele In mars trebuie sd respecte in orice moment viteza de siguranta.

11.2. Conducatorii asigurd respectarea masurilor de precautie impuse de  dispozitiile
punctului 11 si cele din practica profesionald curenta pentru a evita situatii:

11.2.1. de a pune 1n pericol a viata persoanelor,

11.2.2. de a cauza prejudicii navelor sau materialelor plutitoare, malurilor sau lucrarilor si
instalatiilor de orice naturd aflate in calea navigabila sau in imediata apropiere a acesteia;

11.2.3. de a crea piedici navigatiei;

11.2.4. de a cauza prejudicii pentru membrii echipajului si alte persoane care se afla la
bordul navelor sau barjelor de care sunt legate, cheiurilor portuare si de acostare cat si mediului.

11.3. Dispozitiile prezentului punct se aplica inclusiv persoanelor responsabile cu paza si
supravegherea in conformitate cu dispozitiile subpunctului 134.

11.4. Conducatorul si persoanele aflate la bordul unei ambarcatiuni mici fara punte aflata in
mars au obligatia de a purta vesta de salvare.

12. In executarea atributiilor sale, conducitrorul este in drept si se abati de la prevederile
prezentului Regulament, daca acest lucru este necesar pentru mentinerea sigurantei navigatiei.

13. Folosirea caii navigabile

Lungimea, latimea, pescajul, inaltimea deasupra planului apei si viteza navelor,
convoaielor sau materialelor plutitoare trebuie sd fie compatibile cu caracteristicile caii
navigabile si ale structurilor sale artificiale.

14. Incarcare maxima, numar maxim de pasageri si cAmp vizual

14.1. Navele nu trebuie sa fie incarcate deasupra liniei de plutire care corespunde limitei
inferioare a marcilor de bord liber.

14.2. Incarcitura nu trebuie sa limiteze sub 350 m vizibilitatea directa sau laterald inspre
bordurile navei. Daca vizibilitatea directd spre prova si in lateral este impiedicatd in timpul
navigatiei, aceasta insuficientd a campului vizual poate fi compensata prin utilizarea radarului.

14.3. Incircatura nu trebuie si compromita stabilitatea navei si nici rezistenta carenei.

14.4. Conducitorul verifica stabilitatea navelor care transportd containere, inainte de
plecarea in mars, in urmatoarele situatii:

14.4.1. daca latimea navei este mai mica de 9,5 m, iar Incarcatura de containere depaseste
un nivel;

14.4.2. daca latimea navei este de 9,5 m sau mai mare dar nu mai mult de 11 m, iar
incarcatura de containere depaseste doua nivele;

14.4.3. daca latimea navei este 11 m sau mai mare dar nu mai mult de 15 m, iar Incarcatura
de containere depaseste trei nivele sau mai mult de trei latimi;

14.4.4. daca latimea navei este 15 m sau mai mare, iar incarcatura de containere depaseste

trei nivele.

14.5. Navele destinate transportului de pasageri nu trebuie sd aiba la bord un numar de
pasageri mai mare decat cel autorizat de autoritatile competente.

Navele rapide nu trebuie sa aiba la bord un numar de pasageri mai mare decat numarul de



locuri pe scaune.

15. Constructia, echiparea si echipajul navelor

15.1. Navele si materialele plutitoare trebuie sa fie construite si echipate astfel Incat sa
asigure securitatea persoanelor care se gasesc la bord si siguranta navigatiei de o maniera care sa
corespunda prezentului Regulament.

15.2. Toate navele, exceptand navele din componenta unui convoi Tmpins altele decat
impingatorul, trebuie sd aiba un echipaj suficient de numeros si calificat pentru a asigura
securitatea persoanelor care se afla la bord si siguranta navigatiei. Navele nepropulsate ale unei
formatii in cuplu si unele nave remorcate intr-un ansamblu rigid, nu sunt obligate sa aiba echipaj
atunci cand echipajul altor unitati ale formatiei in cuplu sau ansamblului rigid este suficient de
numeros si calificat pentru a asigura Securitatea persoanelor care se afla la bord si siguranta
navigatiei.

15.3. La bordul navei trebuie sa se regaseasca echipamentele de salvare concepute pentru
pasageri. Numarul de echipamente de salvare de distribuit pasagerilor trebuie sa corespunda
numarului pasagerilor indicat in actul tehnic al navei.

16. Tinerea carmei

16.1. In timpul navigatiei, cArma trebuie sa fie tinutd obligatoriu de cel putin o persoana
calificata care are varsta de cel putin 16 ani. Prezentul punct nu se aplica persoanelor la carma
ambarcatiunilor mici fara propulsie.

16.2.Persoana de la carma trebuie sa fie in masura sa primeasca si sd transmita toate
informatiile si toate comenzile care sosesc la timonerie sau care pleaca din aceasta, trebuie sa fie
in masura de a auzi semnalele sonore si de a avea in toate directiile.

16.3. In conditii de vizibilitate redusd pe nava este asigurati prezenta unei persoane de
veghe si un post de ascultare pentru informarea persoanei de la carma, daca acest lucru este necesar
pentru asigurarea sigurantei navigatiei

16.4. La bordul navelor rapide in mars, carma trebuie tinuta de catre 0 persoana cu 0 varsta
de cel putin 21 de ani, care sd posede o diploma prin care se certifica ca titularul are calificarile
prevazute la subpunctul 9.1 cat si certificatul privind dreptul de a conduce o nava cu radar prevazut
la subpunctul 82.1.1 .

La bordul navelor rapide trebuie sd fie prezentd o persoand care se afle obligatoriu in
permanenta In timonerie, cu exceptia perioadei de acostare si a manevrei de plecare, precum si In
ecluze si in avant-porturi.

17. Documente de bord si alte documente 1n navigatia internationald

17.1. La bordul navelor, cu exceptia navelor maritime, este obligatoriu s se gdseasca:

— Certificatul de nationalitate sau actul care atestd nationalitatea navei in cazul navelor cu
pavilion strain;

— Certificatul de tonaj;

— Certificatul de echipaj minim, cu exceptia navelor fara echipaj;

— Jurnalul de bord(numai pentru navele autopropulsate);

— Act care atesta calificarea conducatorului de nava;

— Acte tehnice care atestd starea tehnicad conform acordurilor internatinale la care
Republica Moldova este parte si documente privind navigatia Stabilite de tratatele internationale.

17.2. Ambarcatiunile mici sunt eliberate de obligatia de a detine la bord Certificatul de
tonaj si Jurnalul de bord mentionate la subpunctul 17.1.

Pentru ambarcatiunile mici de agrement, Certificatul de echipaj minim de siguranta
mentionat la subpunctul 17.1 nu este obligatoriu, iar Certificatul de nationalitate mentionat la
subpunctul 17.1 va fi inlocuit cu Actul de navigatie in cazul in care nava este inscrisa in Catalogul
naval.

17.3. La bordul materialelor plutitoare trebuie sa se gaseasca certificatul de buna stare de
navigabilitate si actul de navigatie.

17.4. Documentele de bord trebuie sa fie prezentate la orice cerere a inspectorilor ANRM,
reprezentantilor Capitaniilor de port, Inspectoratului General al Politiei de Frontiera, Serviciului
Vamal s1 Politie;

17.5. Certificatul de nationalitate, certificatul de tonaj si actele tehnice care atesta starea
tehnica conform acordurilor internatinale la care Republica Moldova este parte nu este obligatoriu



sa fie la bordul barjelor de impingere pe care exista o placa cu urmatoarelor date:

Numarul oficial de identificare...;

Numarul actului de nationalitate...;

Autoritatea competenta...;

Valabil pana la...;

Aceste date trebuie sa fie gravate sau poansonate folosind caractere citete de minim 6 mm
indltime. Placa metalica trebuie sa aiba minim 60 mm inalfime si 120 mm lungime; ea trebuie sa
fie fixata definitiv intr-un loc usor vizibil in apropiere de pupa, in bordul tribord.

Concordanta dintre indicatiile de pe placa si cele din certificatul de nationalitate al barjei
trebuie sa fie confirmatd de autoritatea competentd al carei poanson va fi aplicat pe placa.
Certificatul de nationalitate si certificatul de tonaj trebuie sa fie pastrate de bordul remorcherului
in timpul navigatiei sau la proprietarul barjei in cazul stationarii acesteia.

18. Prezenta Regulamentelor si Ghidurilor de navigatie la bordul navei

18.1. Un exemplar al prezentului Regulament, inclusiv regulile locale stabilite pentru
sectorul pe care navigheaza nava, cu amendamentele ulterioare la acesta, si prevederile cu caracter
temporar, conform punctului 29, este obligatoriu sa se gaseasca la bordul fiecarei nave, cu exceptia
ambarcatiunilor mici si a navelor care nu au echipaj si a materialelor plutitoare.

18.2. La bordul navelor dotate cu o instalatie de radiotelefonie este obligatoriu sa se
gaseasca Ghidul seviciului radiotelefonic in navigatia interioara(Basel 2000), partea generald si
partea regionald, Dunare.

18.3. O versiune electronica a documentelor prevazute in punctul 18 este acceptata cu
conditia de a fi accesibila 1n orice moment.

19. Obiecte periculoase aflate la bord, pierdere de obiecte, obstacole

19.1. Este interzis sa se lase a iesi n afara bordurilor navelor sau ale materialelor plutitoare,
obiecte care ar putea sa reprezinte un pericol pentru siguranta navelor, a materialelor sau
instalatiilor plutitoare sau a instalatiilor aflate pe calea navigabila sau in vecinatatea ei.

19.2. Atunci cand ancorele sunt ridicate, ele trebuie sa fie mai jos de fundul sau chila navei
sau de planul cel mai de jos al materialului plutitor. In cazul in care ancorele nu se folosesc, trebuie
sa fie ridicate la maximum.

19.3. Atunci cand o nava, un material plutitor sau o instalatie plutitoare pierde un obiect ce
ar putea sd creeze un obstacol sau un pericol pentru navigatie, conducdtorul sau persoana
responsabila de instalatia plutitoare este obligat sa anunte fara intarziere cdpitania de port cea mai
apropiati si ANRM indicand, cAt mai exact posibil, locul unde a fost pierdut obiectul.In masura in
care este posibil, este obligat sa marcheze acest loc cu un reper.

19.4. Atunci cand o nava intalneste un obstacol necunoscut, situat in calea navigabild,
conducatorul este obligat sd anunte fara intarziere cdpitania de port cea mai apropiatda si ANRM
indicand, cat mai exact posibil, locul unde a fost intalnit obstacolul. Daca acest obstacol prezinta
un pericol pentru navigatie, trebuie printre altele, In masura in care este posibil ca acesta sa fie
marcat.

20. Protejarea semnelor caii navigabile

20.1. Este interzis navelor si materialelor plutitoare de a se folosi de semnalele caii
navigabile (panouri, geamanduri, flotoare, balize etc.) in sensul de a se lega sau a se trage de
acestea, de a le deteriora sau a le face improprii destinatiei lor.

20.2. Atunci cand o nava sau un material plutitor a deplasat un semnal sau a deteriorat o
instalatie care face parte din semnalizarea cdii navigabile, conducdtorul este obligat sd anunte fara
intarziere capitdnia de port cea mai apropiata st ANRM.

20.3. Conducatorul este obligat sd anunte fara intarziere capitinia de port cea mai apropiata
st ANRM asupra incidentelor sau accidentelor constatate la instalatiile de semnalizare (stingerea
unei lumini, deplasarea unei geamanduri, distrugerea unui semnal etc.).

21. Deteriorari cauzate lucrarilor de arta

Atunci cand 0 nava sau un material plutitor a deteriorat o structura artificiala (ecluza, pod,
debarcader etc.) conducatorul este obligat sa anunte despre aceasta, fara intarziere, capitania de
port cea mai apropiatd si ANRM.

22. Interzicerea deversdrii in calea navigabila

22.1. Este interzis sd se arunce, sa se deverseze, sa se lase sa cada sau sa se scurga in calea



navigabild obiecte sau substante de naturd a crea o piedicd sau un pericol pentru navigatie sau
pentru alti utilizatori ai cdii navigabile.

22.2. In este interzis si se arunce, si se deverseze sau si se lase si se scurgd pe calea
navigabila reziduuri petroliere sub orice forma sau a amestecurilor acestor reziduuri cu apa.

22.3. In caz de deversare accidentald a unei substante din cele previzute in subpunctele
22.1sau 22.2, ori in caz de amenintare cu o astfel de deversare, conducatorul este obligat sa anunte
fara intarziere capitdnia de port cea mai apropiata si ANRM indicand, cat mai exact posibil, natura
si locul deversarii.

23. Salvare si asistenta

23.1. In caz de accident care pune in pericol persoanele aflate la bord, conducitorul este
obligat sa faca uz de toate mijloacele aflate la dispozitia sa pentru a salva aceste persoane.

23.2. Conducatorul de nava aflatd in apropierea unei nave sau a unui material plutitor,
victima a unui accident care pune in pericol persoane sau ameninta sa produca o obstructionare a
senalului navigabil este obligat, in masura in care nu pune in pericol siguranta propriei Sale nave,
sa acorde asistenta imediata.

24. Nave esuate sau scufundate

24.1. Conducatorul unei nave esuate sau scufundate ori al unui material plutitor esuat sau
dezmembrat este obligat sa anunte fard intarziere evenimentul la capitdnia de port cea mai
apropiatd si ANRM. In cazul unei nave esuate sau scufundate, conducatorul sau unul din membrii
echipajului este obligat sa ramana la bord sau in imediata apropiere de locul accidentului pana in
momentul obtinerii permisului de parasire a locului din partea organelor capitaniei de port si/sau
ANRM.

24.2. Atunci cand 1n senal sau n apropierea acestuia, o nava sau un material plutitor a esuat
sau s-a scufundat, conducatorul sau are obligatia ca in cel mai scurt timp si fara sa renunte la
obligatia de a ardta semnalele prevazute la punctul 63, sa avertizeze din puncte corespunzatoare si
de la distanta suficientd de locul accidentului navele care se apropie.

24.3. In cazul producerii unui accident in timpul trecerii printr-o ecluzi, conducitorul este
obligat sd anunte imediat evenimentul serviciului ecluzei in cauza.

25. Obligatia de a degaja senalul

25.1. Cand o nava sau un material plutitor esuat sau scufundat, sau un obiect pierdut de o
nava sau de un material plutitor creeazd sau ameninta sa creeze o obstructionare totald sau partiala
a senalului, conducatorul navei sau al materialului plutitor asigura degajarea senalului in termenul
cel mai scurt.

25.2. Cand o nava este in pericol sd se scufunde sau sa devina imposibil de manevrat,
conducatorul navei asigurd degajarea senalului in termenul cel mai scurt.

26. Ordine speciale

Conducitorii, sunt obligati sa se conformeze ordinelor speciale ce le sunt date de
reprezentantii Cépitaniilor de port st ANRM in vederea asigurarii sigurantei i a bunei ordini a
navigatiei.

27. Control

27.1. Conducatorii, sunt obligati sa acorde acces imediat la bord reprezentantilor
Capitaniilor de port si inspectorilor ANRM.

27.2. Capitanul de port, va interzice navigatia unei nave care prezinta risc pentru siguranta
navigatiei prin dispozitie, in urmatoarele cazuri:

27.2.1. atunci cand nava nu are certificat de nava sau permis national de aprobare pentru
navigatie sau cand aceste documente au expirat;

27.2.2. atunci cand nava nu indeplineste conditiile vizate in punctul 14;

27.2.3. atunci cand echipajul sau nava nu indeplinesc conditiile vizate in punctul 15;

27.2.4. atunci cand aptitudinile conducatorului sau ale membrilor echipajului de serviciu
au fost reduse din cauza unei stari de oboseald sau de ebrietate.

28. Transporturi speciale

28.1. Sunt considerate transporturi speciale,:

28.1.1. deplasarile de nave sau convoaie care nu corespund dispozitiilor punctelor 13 si 15;

28.1.2. deplasdrile instalatiilor plutitoare sau de materiale plutitoare, daca prin deplasarea
lor ar putea rezulta cu usurintd o piedica sau un pericol pentru navigatie sau o deteriorare a



structurilor artificiale.

28.2. Transporturi speciale sunt admise in navigatie doar in baza unei dispozitii emise de
ANRM.

28.3. Transporturile speciale sunt supuse conditiilor pe care ANRM le stabileste ca fiind
sigure pentru navigatie.

28.4. Pentru fiecare transport special este obligatoriu sa fie desemnat un conducator.

29. Dispozitii cu caracter temporar

Conducatorii sunt obligati sa se conformeze dispozitiilor cu caracter temporar stabilite si
publicate sub forma de aviz de catre Capitania de port.

30. Desfagurarea manifestatiilor sportive si altele

Manifestatiile sportive, sarbatorile pe apa si alte manifestari care pot afecta siguranta sau
buna desfasurare a navigatiei se desfasoara cu aprobarea Capitaniilor de port si ANRM.

31. Adapostirea si iernarea navelor

Atunci cand conditiile meteorologice impiedicd navele sd-si continue navigatia,
conducatorii pot sa se foloseasca de porturi si de locuri de adapostire, cu respectarea dispozitiilor
capitaniilor de port stabilite pentru astfel de porturi sau locuri de adapost impuse de conditiile
locale sau de operatiunile de incarcare si descarcare.

1. MARCI SI SCARI DE PESCAJ ALE NAVELOR.
DETERMINAREA CAPACITATII NAVELOR
Sectiunea 1
Marci de identificare

32. Marci de identificare a navelor, cu exceptia ambarcatiunilor mici

32.1 Navele, cu exceptia ambarcatiunilor mici, este obligatoriu sa poarte pe corp sau pe
panouri sau pe placi fixate definitiv urmatoarele marci de identificare:

32.1.1. numele sau sau deviza sa, numarul ENI oficial de identificare al navei si numarul
de inregistrare vor fi inscrise pe ambele bordure, totodata va fi aplicat astfel incat sa fie vizibile si
din pupa. Daca intr-o formatie in cuplu sau in convoi impins, una sau mai multe inscriptii ale navei
care asigura propulsia sunt mascate, numele trebuie sa fie repetat pe panouri, amplasate astfel incat
sa fie vizibile din directiile in care inscriptiile sunt mascate. Pe nava se inscrie denumirea (sau
denumirea prescurtatd) obisnuita a organizatiei sau armatorului caruia ii apartine nava. Daca nava
nu are nume sau deviza, pe ea se va inscrie un numar sau numarul de inmatriculare urmat de litera
sau literele prevazute in Anexa nr. 1 pentru indicarea tarii in care se gaseste portul de atas sau locul
de inmatriculare;

32.1.2. numele portului de atas sau al locului de inmatriculare va fi Inscris fie pe ambele
borduri ale navei, fie pe pupa, si trebuie sa fie urmat de litera sau literele care indicd tara in care se
afla acest port de atas sau loc de inmatriculare;

32.2. Cu exceptia ambarcatiunilor mici:

32.2.1. orice nava destinata transportului de marfuri este obligata sa poarte indicatia, in
tone, a capacitdtii sale de incarcare. Aceastd indicatie se aplica pe ambele borduri ale navei, pe
corpul ei sau pe panouri fixate definitiv;

32.2.2. orice nava destinatd transportului de pasageri este obligata sa poarte indicatia
numarului maxim de pasageri autorizat. Aceastd indicatie este obligatoriu sa fie afisatd la bord
intr-un loc vizibil.

32.3. Marcile de identificare mentionate mai sus se inscriu cu caractere latine, foarte citef
si de nesters, inscrierea lor cu vopsea in ulei fiind consideratd de nesters.

Inaltimea caracterelor trebuie si fie de minim 20 cm pentru nume/deviza si de minim 15 cm
pentru celelalte marci. Latimea caracterelor si grosimea trasaturilor vor fi proportionale cu
inaltimea. Caracterele vor avea o culoare deschisa pe fond inchis sau o culoare inchisa pe fond
deschis. Marcile de identificare mentionate mai sus pot fi repetate cu litere din alfabetul national.

32.4. Fac exceptie de la prevederile prezentului punct navele maritime, care 1si pot pastra
marcile de identificare.

32.5. Ziua, in mars, navele care au echipaj trebuie sa arboreze pavilionul lor national, la
pupa navei. Navele de mare viteza pot purta in locul pavilionului national un panou avand forma
st culorile drapelului national.



33. Marci de identificare ale ambarcatiunilor mici

33.1. Ambarcatiunile mici trebuie sd poarte marcile oficiale de Tnmatriculare. Atunci cand
nu sunt prescrise astfel de marci, ele trebuie sa poarte:

33.1.1. numele sau diviza lor;

33.1.2. numele si domiciliul proprietarului lor.

33.2. Numele sau deviza lor se aplica in exteriorul ambarcatiunii, folosind caractere latine
cu o 1ndltime de minim 10 cm,citete si de nesters; inscriptionarea lor cu vopsea de ulei fiind
consideratd de nesters. In lipsa unui nume sau a unei devize pentru ambarcatiune, se poate indica
numele a organizatiei careia ii apartine ambarcatiunea, urmat, daca e cazul, de un numar.

33.3. Numele si domiciliul proprietarului se aplica intr-un loc vizibil in interiorul sau
exteriorul ambarcatiunii.

33.4. Totodata, barcile de serviciu ale unei nave trebuie sa poarte, 1n interior sau 1n exterior,
numele acestei nave, completat optional cu datele de identificare a proprietarului.

Sectiunea 2
Scari de pescaj

34. Determinarea capacitatii navelor

Navele de navigatie interioara, cu exceptia ambarcatiunilor mici, destinate transportului de
marfuri, trebuie sa aiba masurata capacitatea.

35. Marci de Incércare si scari de pescaj

35.1. Navele, cu exceptia ambarcatiunilor mici, trebuie sa poarte marcile ce indica planul
de afundare maxima. Modalitdtile de determinare a liniei de incarcare maxima si conditiile de
aplicare a marcilor de incarcare pentru navele de navigatie interioara, conform punctului 148.
Pentru navele maritime, linia de apa dulce de vara, tine loc de marca de incarcare.

35.2. Orice nava, cu exceptia ambarcatiunilor mici al carei pescaj poate atinge un metru
trebuie sa aiba scari de pescaj. Pentru navele de navigatie interioard, recomandarile Comisiei
Dunarii cu privire la prevederile tehnice aplicabile navelor de navigatie interioara stabilesc
conditiile de aplicare a scarilor de pescaj.

36. Marci de identificare a ancorelor

Ancorele navelor trebuie sa poarte marci de identificare avand caractere care nu pot fi
sterse. Atunci cand o ancora este folosita pe o altd nava a aceluiasi proprietar, marca initiald poate
fi pastratd. Dispozitiile nu se aplica ancorelor navelor maritime $i ambarcatiunilor mici.

37. Marci de identificare a navelor care folosesc LNG ca combustibil

37.1. Navele care folosesc LNG ca combustibil trebuie sa dispund de un marcaj de
identificare.

37.2. Marcajul de identificare trebuie sa fie rectangular cu inscriptia ,,LNG” cu litere albe
pe fond rosu si un chenar alb de cel putin 5 cm latime.

Lungimea laturii lungi a dreptunghiului trebuie si fie de cel putin 60 cm. Inaltimea
caracterelor trebuie sa fie de cel putin 20 cm. Latimea caracterelor si grosimea liniilor trebuie sa
corespunda inaltimii.

37.3. Placuta de inmatriculare trebuie amplasata intr-un loc vizibil.

37.4. Placuta de Inmatriculare trebuie sa fie iluminata dacd este necesar, astfel incat sa fie
vizibilad noaptea.

I11. SEMNALIZAREA VIZUALA A NAVELOR
Sectiunea 1
Generalitati
38. Aplicare
38.1 In sitatie de vizibilitate redusi, semnalizarea de noapte este obligatoriu si fie purtati
si ziua.
38.2 Schitele cu semnalizarea prevazuta in prezentul capitol figureaza in Anexa nr. 2.
39. Lumini
Luminile trebuie sd fie uniforme ca forma si intensitate luminoasa.
40. Panouri, pavilioane si fanioane
40.1. Cu exceptia cazului in care se specifica altfel, panourile si pavilioanele trebuie sa fie
dreptunghiulare;



40.2. Culorile lor nu trebuie sa fie nici murdare, nici decolorate;

40.3. Dimensiunile lor trebuie sa fie suficiente pentru a asigura o bund vizibilitate, aceasta
conditie este considerata indeplinita in urmatoarelecazurile:

40.3.1. pentru panouri si pavilioane lungimea si latimea sunt fiecare de cel putin 1 m, sau
de cel putin 0,60 m in cazul ambarcatiunilor mici;

40.3.2. pentru fanioane lungimea este de cel putin 1 m, iar latimea la baston este de cel
putin 0,50 m.

41. Cilindri, baloane, conuri si biconuri

41.1. Cilindrii, baloanele, conurile si biconurile pot fi inlocuite cu dispozitive care prezinta
de la distanta aceeasi aparenta.

41.2. Culorile lor nu trebuie sa fie nici decolorate, nici murdare.

41.3. Dimensiunile lor trebuie sa fie suficiente pentru a asigura buna vizibilitate; aceasta
conditie este considerata ca indeplinita in fiecare caz daca:

41.3.1. indltimea cilindrilor, este de cel putin 0,80 m si diametrul de cel putin 0,50 m;

41.3.2. diametrul baloanelor, este de cel putin 0,60 m;

41.3.3. indltimea conurilor si diametrul bazei lor, este de cel putin 0,60 m;

41.3.4. inaltimea biconurilor, este de cel putin 0,80 m iar diametrul de cel putin 0,50 m.

41.4. Fara a aduce atingere dispozitiilor subpunctului 41.3, ambarcatiunile mici pot utiliza
dispozitive de semnalizare ale cdror dimensiuni sunt mai mici decat dimensiunile minimale
prescrise, cu conditia ca aceste dispozitive sa fie destul de mari pentru a fi vizibile cu usurinta.

42. Lumini si semnale interzise

42.1. Este interzis a se folosi lumini sau semnale, altele decat cele mentionate sau admise
in prezentul Regulament.

42.2. Pentru comunicarile intre nave sau intre nave si uscat, este admisa folosirea altor
lumini si semnale cu conditia ca acestea sd nu poata fi confundate.

43. Lumini de rezerva

Atunci cand luminile de semnalizare nu functioneaza, ele trebuie sa fie inlocuite fara
intarziere cu lumini de rezerva.

Atunci cand lumina care nu functioneaza trebuie sa fie puternica, lumina de rezerva poate
fi puternica sau clara si atunci cand lumina care nu functioneaza trebuie sa fie clara, lumina de
rezerva poate sd fie clard sau obisnuita.

Restabilirea luminilor la puterea prescrisa trebuie sa se faca in cel mai scurt timp posibil.

44. Interzicerea folosirii luminilor, proiectoarelor, panourilor, pavilioanelor etc.

44.1. Se interzice folosirea de lumini, proiectoare, de panouri, pavilioane sau alte obiecte,
daca acestea pot fi confundate , sau daca acestea impiedica vizibilitatea sau complicd identificarea
luminilor sau semnalelor.

44.2. Se interzice folosirea de lumini sau proiectoare care pot produce o orbire ce ar
constitui un pericol sau o impiedicare a navigatiei sau a circulatiei terestre.

Sectiunea a 2-a
Semnalizarea de noapte si de zi
Subsectiunea 1
Semnalizarea in mars

45. Semnalizarea navelor autopropulsate izolate in mars

45.1 Navele autopropulsate izolate trebuie sa poarte pe timp de noapte:

45.1.1. o lumina de catarg, plasata in partea din fatd si in axa navei, la o Indltime de cel
putin 5 m, care poate fi redusa la 4 m cand lungimea navei nu depaseste 40 m;

45.1.2. lumini din borduri, dispuse la aceeasi inaltime si n acelasi plan perpendicular pe
axa naveli, la cel putin 1 m mai jos fatd de lumina de catarg si in spatele acesteia, fiind mascate
spre interiorul navei astfel incat lumina verde sa nu poata fi vazuta de la babord si nici lumina rosie
de la tribord;

45.1.3. o lumina de pupa, plasatd in partea din spate si in axa navei la o Tndltime suficienta
pentru a fi vazuta bine de navele care vin din urma.

45.2. Orice nava autopropulsata izolata poate purta in plus, spre pupa, o a doua lumina de
catarg, plasata in axa navei la cel putin 3 m mai sus fata de lumina de catarg din spre prova, astfel
incat distanta orizontald dintre aceste lumini sa fie cel putin de trei ori mai mare decat distanta



verticald. Orice nava autopropulsatd cu o lungime mai mare de 110 m trebuie sa poarte a doua
lumina de catarg.

45.3. Orice nava autopropulsatad care temporar urmeaza dupa o nava autopropulsatda de
intarire trebuie sa pastreze luminile prevazute la subpunctele 45.1 i1 45.2 .

45.4. Navele rapide in mars, trebuie sa poarte atat ziua, cat si noaptea doua lumini galbene
intermitente, puternice si rapide. Aceste lumini intermitente trebuie plasate la aproximativ 1 metru
una deasupra celeilalte, intr-un loc corespunzator si la o nédltime in asa fel incat sa fie vizibile pe
tot orizontul.

45.5. La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau unui baraj, ori la
trecerea prin ecluze, navele pot sd poarte la o indltime mai micd luminile de catarg prevazute la
subpunctele 45.1 si 45.2, astfel incat aceasta trecere sa se poata efectua fara dificultate.

45.6. Dispozitiile punctului 45 nu se aplica ambarcatiunilor mici si bacurilor.

46. Semnalizarea convoaielor remorcate aflate in mars

46.1. Orice nava autopropulsatd in mars din capul unui convoi remorcat $i orice nava
autopropulsata de intarire care navigheaza in fata altei nave autopropulsate, a unui convoi impins
sau a unei formatii in cuplu, trebuie sa poarte pe timp de noapte:

46.1.1. doud lumini de catarg suprapuse la o distantd de aproximativ 1 m intre ele, plasate
in partea din fata si in axa navei; lumina superioara trebuind sa fie la o indltime de cel putin 5 m si
lumina inferioara trebuind plasata, pe cat posibil, la cel putin 1 m mai sus de luminile din borduri;

46.1.2. lumini din borduri, corespunzand dispozitiilor subpunctului 45.1.1;

46.1.3. o lumina de pupa galbena, in locul luminii albe dispusa pe axa navei la o inaltime
suficientd pentru a fi bine vizibila de pe convoiul remorcat care urmeaza nava, sau de pe nava
autopropulsatd a convoiului impins sau a formatiei in cuplu in fata céreia navigheaza nava de
intarire.

46.2. Orice nava autopropulsatd in mars din capul unui convoi remorcat §i orice nava
autopropulsatd de intdrire care navigheaza in fata altei nave autopropulsate, a unui convoi Impins
sau a unei formatii in cuplu pe timp de zi trebuie sa poarte un cilindru galben marginit, sus si jos,
de doua benzi negre si albe, benzile albe fiind la extremitatile cilindrului. Acest cilindru trebuie sa
fie dispus vertical la prova navei, la o inaltime suficientd pentru a fi vizibil din toate partile.

46.3. Daca in capul unui convoi remorcat navigheaza mai multe nave autopropulsate sau
daca in fata unei nave autopropulsate, a un convoi impins sau a unei formatii in cuplu navigheaza
alaturi, una langa alta, mai multe nave de intarire, cuplate sau nu, fiecare dintre aceste nave trebuie
sd poarte:

46.3.1. pe timp de noapte, in partea din fatd si in axul navei in locul luminilor de catarg
prevazute la subpunctul 46.1.1, trei lumini de catarg suprapuse, situate la aproximativ 1 m intre
ele, lumina superioara si lumina inferioara trebuind sa fie dispuse la aceeasi indltime ca si luminile
de catarg prevazute la punctul 46.1.1.;

46.3.2. pe timp de zi, cilindrul prescris la subpunctul 46.1 pentru 1in cazul in care o nava,
un material plutitor sau o instalatie plutitoare se manevreaza de mai multe nave autopropulsate,
aceeasi prevedere se aplica fiecareia dintre acestea.

46.4. Navele unui convoi remorcat care urmeaza nava sau navele vizate la subpunctele 46.1
s1 46.2 trebuie sa utilizeze:

46.4.1. pe timp de noapte, o lumina alba, vizibild din toate partile, amplasata la o Tnaltime
de cel putin 5 m;

46.4.2. pe timp de zi, un balon galben amplasat Intr-un loc corespunzator si la 0 asemenea
indltime Incat sa fie vizibil din toate partile.

46.4.3. In cazul in care lungimea partii remorcate a convoiului depaseste 110 m, acesta
trebuie sa poarte, pe timp de noapte, doud din semnalele luminoase vizate mai sus din care unul pe
partea prova si unul pe partea pupa.

46.4.4. In cazul in care partea remorcati a unui convoi cuprinde un rand format din mai
mult de doud nave cuplate, aceste semnale luminoase sau acest balon trebuie sa fie purtate numai
de cele doud nave exterioare ale randului.

46.4.5. Semnalizarea tuturor navelor remorcate ale unui convoi trebuie, pe cat posibil, sa
fie amplasata la aceeasi inaltime deasupra planului apei.

46.5. Nava sau navele situate in coada convoiului remorcat trebuie sa poarte, semnalizarea



prevazuta la subpunctul 46.4. pentru timp de noaptea si 0 lumina de pupa conform dispozitiilor
subpunctului 45.1.3..

Daca convoiul se termind printr-un rand format din mai mult de doud nave cuplate, aceasta
luminad trebuie sa fie purtata numai de catre cele doua nave aflate in partea exterioard a randului.
Daca convoiul se termina cu ambarcatiuni mici, nu trebuie sa se tina cont de aceste ambarcatiuni
pentru aplicarea prezentului punct.

46.6. La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau a unui baraj, ori
la trecerea prin ecluze, navele unui convoi remorcat pot sd poarte la o indlfime mai mica luminile
de catarg prevazute la subpunctul 46.1.1., 46.2 si 46.3 astfel incat aceasta trecere sa se poata efectua
fara dificultate.

46.7. Daca navele vizate la subpunctul 46.3 sunt nave care vin direct de pe mare sau care
pleacd pe mare, acestea pot:

46.7.1. pe timp de noapte, in locul semnalizarii luminoase albe, sa utilizeze semnalizarile
luminoase laterale conform luminii din borduri prescrise la subpunctul 45.1.2;

46.7.2. pe timp de zi, sa utilizeze balonul galben.

46.8. Prevederile punctului 47 nu se aplicd ambarcatiunilor mici care remorcheaza numai
ambarcatiuni mici si nici ambarcatiunilor mici remorcate.

47. Semnalizarea convoaielor impinse in mars

47.1. Pe timp de noapte, convoaiele impinse, trebuie sa poarte:

47.1.1. 3 lumini de catarg la prova navei aflata in capul convoiului, aceste lumini trebuie
sa fie dispuse sub forma unui triunghi echilateral cu baza orizontala intr-un plan perpendicular pe
axa longitudinala a convoiului. Lumina superioara trebuie sa fie la 0 inaltime de cel putin 5 m. Cele
doua lumini inferioare trebuie sa fie dispuse la o distanta de aproximativ 1,25 m una de alta si la o
distanta de aproximativ 1,10 m sub lumina superioara;

47.1.2. o lumina de catarg 1n fata oricarei alte nave a cérei latime totald este vizibila din
fata. Aceasta lumina/semnal luminos trebuie sa fie plasata pe cat posibil cu 3 metri mai jos de cele
3 lumini de catarg.

47.1.3. lumini din borduri corespunzand dispozitiei subpunctului 45.1.2., aceste lumini
trebuie sa fie dispuse pe partea cea mai lata a convoiului, cat mai aproape posibil de impingator, la
distanta de cel mult 1 m de bordurile convoiului si la o inalfime de cel putin 2 m;

47.1.4. 3 lumini de pupa pe impingétor care sa corespunda dispozitiei subpunctului 45.1.3,
amplasate pe o linie perpendiculara pe axa longitudinala, la o distanta de aproximativ 1,25 m una de
alta si la o inaltime suficientd pentru ca ele sa nu poata fi mascate de una dintre celelalte nave ale
convoiului;

47.1.5. o lumina de pupa pe fiecare nava a carei latime totald este vizibild din spate, cand
mai mult de doua nave, altele decat impingatorul sunt vizibile din pupa, aceasta lumind nu trebuie
sa fie purtatd decat de cele doud nave care se gisesc in exteriorul convoiului. Este permis sd se
mascheze aceste lumini de pupa astfel incat sa nu-1 orbeasca pe conducatorul convoiului.

47.2. Catargele care poarta cele trei lumini de catarg la prova si lumina de catarg din fata
mentionate la subpunctele 47.1.1. si 47.1.2., trebuie sa fie plasate pe axa longitudinald a navei pe
care acestea se afla;

47.3. Dispozitiile subpunctelor 47.1. si 47.2. se aplica inclusiv convoaielor impinse
precedate noaptea de una sau mai multe nave autopropulsate de intarire. Totodatd, luminile de
pupa prevazute la subpunctul 41.1.4. trebuie sa fie galbene, in locul celor albe.

Atunci cand un convoi de impingere este precedat, pe timp de zi, de mai multe nave
autopropulsate de intarire, impingatorul trebuie sa poarte balonul galben prevazut la punctul 46..

47.4. La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau unui baraj, ori la
trecerea prin ecluze, convoiul impins poate purta la 0 indltime mai mica cele trei lumini de catarg
prevazute la subpunctul 47.1.1., astfel incat aceasta trecere sa se poata efectua fara dificultate.

47.5. Convoaiele Tmpinse cu doua impingdtoare in formatie cu cuplu, trebuie sa poarte pe
timp de noapte cele trei lumini de pupa mentionate la subpunctul 47.1.4. pe impingatorul care
asigura tractiunea principala, celalalt impingator trebuie sa poate o lumind de pupa mentionata
subpunctul 47.1.5..

47.6. Pentru aplicarea prezentului capitol, convoaiele impinse ale caror dimensiuni
maximale nu depasesc 110 m pe 12 m sunt considerate ca nave autopropulsate izolate.



48. Semnalizarea formatiilor in cuplu aflate in mars

48.1. Formatiile in cuplu trebuie sa poarte noaptea:

48.1.1. o lumina de catarg pe fiecare nava autopropulsata care sa corespunda prevederilor
subpunctului 45.1.1., pe navele nepropulsate, aceastda lumind de catarg poate fi inlocuitd de o
lumina alba, vizibila din toate partile, care corespunde dispozitiilor subpunctului 46.3. amplasata
intr-un loc corespunzitor, dar nu mai sus decdt lumina de catarg a navei sau a navelor
autopropulsate;

48.1.2. luminile din borduri, corespunzand specificatiilor dispozitiilor subpunctului
45.1.2., aceste lumini trebuie sa se situeze in exteriorul formatiei, pe cat posibil la aceeasi inaltime
si la cel putin 1 m mai jos de lumina de catarg cea mai joasa;

48.1.3. pe fiecare nava, lumina de pupa prevazuta la subpunctul 45.1.3..

48.2. Dispozitiile subpunctului 48.1. se aplica inclusiv formatiilor in cuplu care sunt
precedate noaptea de una sau mai multe nave autopropulsate de intarire. Cand o formatie in cuplu
este precedata pe timp de zi de una sau mai multe nave de intarire, fiecare nava din formatie trebuie
sa poarte balonul galben conform dispozitiilor subpunctului 46.3.

48.3. La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau baraj, sau la
trecerea prin ecluze, formatia in cuplu poate purta o lumina de catarg prevazuta la subpunctul
48.1.1, la o inaltime mai mica, astfel incat aceasta trecere sa se poata efectua fara dificultati.

48.4. Dispozitiile punctului 48 nu se aplica ambarcatiunilor mici care duc in cuplu numai
ambarcatiuni mici, si ambarcatiunilor mici care navigheaza in cuplu.

48.5. In scopul aplicarii prezentei subsectiuni, formatiile in cuplu cu o lungime care nu
depaseste 110 m si cu o latime care nu depaseste 12 m sunt considerate ca fiind nave autopropulsate
izolate.

49. Semnalizarea navelor cu vele aflate in mars

49.1. Navele cu vele trebuie sa poarte pe timp de noapte:

49.1.1. luminile din borduri, prevazute la subpunctul 41.1.2, aceste lumini pot fi lumini
obisnuite in loc de lumini clare;

49.1.1. lumina de pupa, prevazuta la subpunctul 41.1.3.

49.2. O nava cu vele este In drept sa poarte pe timp de noapte doud lumini obisnuite sau
clare suprapuse, vizibile din toate directiile, din care lumina superioara trebuie sa fie rosie si lumina
inferioara verde; aceste lumini trebuie sa fie amplasate intr-un loc corespunzator, in varful sau in
partea superioara a catargului, la cel putin 1 m una de alta.

49.3. Orice nava care navigheaza cu vele si care utilizeaza in acelasi timp propriile mijloace
mecanice de propulsie trebuie sa poarte:

49.3.1. pe timp de noapte luminile prevazute la subpunctul 49.1, precum si 0 lumina de
catarg in locul luminilor prevazute la subpunctul 49.2;

49.3.2. pe timp de zi un con negru cu varful in jos, acest con trebuie sa fie plasat cat mai
sus posibil si intr-un loc unde va fi cel mai vizibil.

49.4. Dispozitiile subpunctelor 49.1 si 49.2 nu sunt aplicabile micilor ambarcatiuni.
Dispozitiile subpunctului 49.2. nu sunt aplicabile navelor care pescuiesc.

50. Semnalizarea ambarcatiunilor mici aflate in mars

50.1. Ambarcatiunile mici autopropulsate izolate trebuie sa poarte pe timp de noapte:

50.1.1. o lumina de catarg; aceasta lumind trebuie sa fie dispusa in axa ambarcatiunii la cel
putin 1 m deasupra luminilor din borduri si trebuie sa fie clard si nu puternica;

50.1.2. lumini din borduri; aceste lumini pot fi obisnuite in loc de clare si trebuie sa fie
dispuse asa cum prevede subpunctul 45.1.2, sau una langa cealalta sau in aceeasi lampa (acelasi
felinar), in axa ambarcatiunii, la prova sau aproape de prova;

50.1.3. o lumina de pupa care sa corespunda dispozitiilor subpunctului 45.1.3,luminile din
subpunctul 51.1 poate fi suprimata dar, in acest caz, lumina de catarg prevazuta la prezentul
subpunct punct, trebuie sa fie inlocuitd cu o lumina alba clara, vizibila din toate partile.

50.2. Ambarcatiunile mici autopropulsate navigand izolat, cu o lungime mai mica de 7 m,
pot, in locul luminilor prevazute la subpunctul 50.1, sa poarte o lumina alba obisnuita dispusa intr-
un loc corespunzator si la o indlfime de la care sa fie vizibila din toate partile.

50.3. Daca o ambarcatiune mica remorcheazad sau duce 1n cuplu numai ambarcatiuni mici,
ea trebuie sd poarte luminile prevazute la subpunctul 50.1.



50.4. Ambarcatiunile mici remorcate sau duse in cuplu trebuie sa poarte o lumina alba
obignuita, vizibild din toate partile. Aceasta dispozitie nu se aplica barcilor de serviciu ale navelor.

50.5. Ambarcatiunile mici cu vele trebuie sa poarte pe timp de noapte:

50.5.1 fie luminile din borduri si o lumina de pupa, insd luminile din borduri trebuie sa fie
dispuse una langa alta sau in aceeasi lampa (acelasi felinar) In axa ambarcatiunii, la prova sau
aproape de prova, iar lumina de pupa trebuie sa fie dispusa in partea din spate a ambarcatiunii,
aceste lumini pot fi lumini obisnuite;

50.5.2 fie luminile din borduri si o lumina de pupa, dispuse in aceeasi lampa (acelasi
felinar) amplasata Intr-un loc corespunzator in varful sau in partea superioara a catargului; aceaste
lumini pot fi obignuite;

50.5.3 fie in cazul ambarcatiunilor cu o lungime mai mica de 7 m, o lumina alba obisnuita,
vizibila din toate partile. La apropierea altor nave, aceste ambarcatiuni sunt obligate sd arate o a
doua lumina alba obisnuita.

50.6. Ambarcatiunile mici izolate care nu sunt nici autopropulsate nici cu vele trebuie sa
poarte pe timp de noapte o lumina alba obisnuita, vizibila din toate partile. Barcile de serviciu care
se gasesc in aceleasi conditii trebuie sd arate aceastd lumind numai la apropierea altor nave.

50.7. La trecerea printr-o deschidere a unui pod fix, pod mobil inchis sau a unui baraj, ori
la trecerea prin ecluze, luminile de catarg prevazute in punctul 50 pot fi purtate la o indltime mai
mica, astfel incat aceasta trecere sa poata fi efectuata fara dificultati.

51. Semnalizarea suplimentara a navelor in mars si care efectueaza anumite transporturi de
marfuri periculoase

51.1 Navele care efectueaza transporturi de substante inflamabile conform ADN, trebuie
sd poarte, urmatoarea semnalizare, conform sub-sectiunilor 7.1.5.0 sau 7.2.5.0 din ADN:

51.1.1. pe timp de noapte o lumina albastra,

51.1.2. pe timp de zi un con albastru, cu varful in jos, aga cum se indica in capitolul 3.2 din
ADN in tabelul A, coloana 12 sau in tabelul C, coloana 19. Aceste semnale trebuie sa fie plasate
intr-un loc adecvat si destul de sus pentru a fi vizibile din toate partile; conul albastru poate fi
inlocuit de un con albastru n prova si in pupa navei, la o inaltime de cel putin 3 m.

51.2. Navele care efectueaza transporturi de substante periculoase pentru sanatate conform
ADN, trebuie sa poarte, urmatoarea semnalizare, in conformitate cu sub-sectiunile 7.1.5.0 sau
7.2.5.0 ale ADN:

51.2.1 pe timp de noapte doud lumini albastre,

51.2.2 pe timp de zi doud conuri albastre, cu varful in jos, asa cum se indica la capitolul
3.2 al ADN 1in tabelul A, coloana 12 sau in tabelul C, coloana 19. Aceste semnale trebuie sa fie
plasate la o distanta de aproximativ 1 m unul de altul intr-un loc adecvat si destul de sus pentru a
fi vizibile din toate partile; cele doua conuri albastre pot sa fie inlocuite de doud conuri albastre in
prova si doua conuri albastre In pupa navei, din care acestea din urma sunt situate la o Tndltime de
cel putin 3 m.

51.3 Navele care efectueaza transporturi de substante explozibile conform ADN, trebuie
sa poarte, urmatoarea semnalizare conform sub-sectiunii 7.1.5.0 din ADN

51.3.1. pe timp de noapte trei lumini albastre,

51.3.2. pe timp de zi trei conuri albastre cu varful in jos asa cum se indica in capitolul 3.2
din ADN, tabelul A, coloana 12. Aceste semnale trebuie sa fie plasate la o distantd de aproximativ
1 m unul fata de altul intr-un loc adecvat si destul de sus pentru a fi vizibile din toate partile.

51.4. Atunci cand un convoi mpins sau o formatiune in cuplu cuprinde una sau mai multe
nave prevazute la subpunctele 51.1, 51.2 si 51.3, nava care asigura propulsia convoiului impins
sau a formatiunii in cuplu este cea care trebuie sa poarte semnalizarea prescrisa la subpunctele
51.1,51.25151.3.

51.5. Convoaiele impinse propulsate de doua impingétoare plasate unul langa altul trebuie
sa poarte semnalizarea prevazuta la subpunctul 51.4 pe impingatorul plasat la tribord.

51.6. Navele, convoaiele Impinse sau formatiunile in cuplu care transportd impreuna mai
multe substante periculoase prevazute la subpunctele 51.1, 51.2 si 51.3 de mai sus trebuie sa poarte
semnalizarea relativd la substanta periculoasa care impune cel mai mare numar de semnale
luminoase sau de conuri albastre.

51.7. Navele care nu sunt obligate sa poarte semnalizarea prevazute la subpubctele 51.1,



51.2 s1 51.3 dar care sunt prevazute cu un certificat de aprobare conform sectiunii 8.1.8 din ADN
sau cu un certificat provizoriu in conformitate cu sectiunea 8.1.9 din ADN si care respecta
dispozitiile de securitate aplicabile navelor vizate la subpunctul 51.1 de mai sus pot, la apropierea
de ecluze, sa poarte semnalizarea prevazuta la subpunctul 51.1 atunci cand vor sa fie ecluzate
impreund cu o nava constransa sa utilizeze semnalizarea la care face referire punctul 72.

51.8 Intensitatea luminilor albastre prescrise in punctul 51 trebuie sa corespunda cel putin
cu cea a luminilor albastre obisnuite.

52. Navele autorizate pentru transportul a mai mult de 12 pasageri si a caror lungime
maxima a carenei este mai mica de 20 m trebuie sa poarte pe timp de zi un bicon galben amplasat
intr-un loc adecvat si la 0 asemenea 1ndltime Incat sa fie vizibil din toate partile.

53. Semnalizarea bacurilor in mars

53.1. Semnalizarea bacurilor in mars va corespunde urmatoarelor cerinte:

53.1.1. Pe timp de noapte, bacurile care nu navigheaza liber trebuie sa poarte o lumina alba
clara vizibild din toate partile si dispusa la o indltime de cel putin 5 m, aceasta inaltime poate fi
redusd daca lungimea bacului nu depaseste 20 m si o lumina verde clara vizibild din toate partile
si dispusa la aproximativ 1 m deasupra luminii albe prevazute la punctul 50.

53.1.2. Pe timp de zi, bacurile care nu navigheaza liber trebuie sa poarte un balon verde
dispus la o inaltime de cel putin 6 m.

53.2 Barca sau flotorul din capul unui bac cu cablu longitudinal trebuie sa fie prevazut pe
timp de noapte cu o lumina alba clara, vizibila din toate partile plasata la cel putin 3 m deasupra
planului apei.

53.3 Bacurile care navigheaza liber trebuie sa poarte:

53.3.1 pe timp de noapte o lumina alba clara vizibila din toate partile, dupa cum prevede
subpunctul 51.1.1 si o lumina verde clara vizibild din toate partile, dupa cum prevede subpunctul
51.1.2 si luminile din borduri si lumina de pupa, dupa cum se prevede la subpunctul 45.1.2 si
45.1.3.

53.3.2 pe timp de zi un balon verde, asa cum este prevazut la subpunctul 51.1.

54. Semnalizarea suplimentara a navelor care beneficiaza de prioritate de trecere

Navele carora autoritatea competenta le-a eliberat un certificat de prioritate pentru trecerea
prin locurile unde ordinea de trecere este reglementata de catre aceasta, trebuie sa poarte, pe langa
semnalizarea prescrisa de celelalte dispozitii ale prezentului Regulament pe timp de zi, un fanion
rosu indltat la prova la o indltime suficienta pentru a fi bine vizibil.

55. Semnalizarea suplimentara a navelor incapabile sa manevreze

55.1. Orice nava incapabilad sa manevreze trebuie sa arate:

55.1.1. pe timp de noapte fie o lumind rosie balansata; in cazul ambarcatiunilor mici,
aceastd lumind poate fi alba in loc de rosie; fie doua lumini rosii suprapuse la aproximativ 1 m
distanta una deasupra alteia, amplasate intr-un loc adecvat si la 0 asemenea Inaltime incat sa fie
vizibile din toate partile.

55.1.2. pe timp de zi fie un pavilion rosu balansat, fie doua baloane negre suprapuse la
aproximativ 1 m distantd unul deasupra altuia, amplasate intr-un loc adecvat si la o asemenea
indltime Incat sa fie vizibile din toate partile.

55.2 In caz de necesitate, o astfel de nava trebuie in plus si emitd si semnalele sonore
regulamentare.

56. Semnalizarea in mars a materialelor plutitoare si a instalatiilor plutitoare

Fara a incalca dispozitiile speciale ce s-ar putea impune in baza punctului 28, materialele
plutitoare si instalatiile plutitoare trebuie sa poarte pe timp de noapte lumini albe clare, vizibile din
toate partile, in numar suficient pentru a indica conturul lor.

Subsectiunea a 2-a
Semnalizarea in stationare

57. Semnalizarea navelor in stationare

57.1. Orice nava in stationare, cu exceptia navelor enumerate in punctele 59 si 62, trebuie
sd poarte:

57.1.1. pe timp de noaptea o lumina alba obisnuita vizibila din toate partile si dispusa la o
indltime de cel putin 3 m.. Aceastd lumina poate fi inlocuitd de o lumind alba obisnuita la prova si
o lumina albd obisnuita la pupa, vizibile din toate partile, plasate pe partea senalului la aceeasi



inaltime.

57.1.2. pe timp de zi numai pentru navele care stationeaza in larg fara acces direct sau
indirect la mal, un balon negru amplasat intr-un loc adecvat la prova la o asemenea inaltime Incat
sa fie vizibil din toate partile.

57.2. Un convoi impins stationat in larg (fard a avea acces direct sau indirect la maluri)
trebuie sa poarte:

57.2.1 pe timp de noaptea pe fiecare nava a convoiului o lumind obisnuita alba vizibila din
toate partile, amplasata intr-un loc adecvat la o indltime de cel putin 4 m. Totalul luminilor purtate
de barje poate fi limitat la patru, sub rezerva ca conturul convoiului sa fie bine indicat;

57.2.2. pe timp de zi un balon negru pe nava din fata convoiului sau pe navele exterioare
din fata convoiului si pe impingator, daca e cazul.

57.3. O ambarcatiune mica in stationare, cu exceptia barcilor de serviciu ale navelor, poate
purta in locul luminilor prevazute la subpunctele 57.1 si 57.2, o lumina alba, obisnuita dispusa intr-
un loc corespunzator si la o Tndlfime de la care sa fie vizibila din toate partile.

57.4. Semnalizarea prevazuta in punctul 57 nu este obligatorie:

57.4.1. cand nava sau convoiul este in stationare pe o cale navigabild unde navigatia este
temporar imposibila sau interzisa;

57.4.2. cand nava stationeaza de-a lungul malului si este suficient luminata de la acest mal,

57.4.3. cand nava sau convoiul este in stationare in afara limitei senalului intr-o pozitie
nepericuloasa;

57.4.4. cand o ambarcatiune mica este legata la mal.

58. Dispozitiile punctului 51 se aplica inclusiv navelor in stationare care efectueaza
anumite transporturi de marfuri periculoase atunci cand se afla in stationare.

59. Bacurile care nu navigheaza liber, stationate la debarcaderul lor, trebuie si poarte
luminile de noapte prevazute la subpunctul 51.1, In plus, barca sau flotorul din capul bacurilor cu
cablu longitudinal trebuie sa poarte lumina prescrisa la subpunctul 51.2.

60. Bacurile care navigheaza liber, in exploatare stationate la debarcaderul lor, trebuie sa
poarte noaptea luminile prevazute la subpunctul 51.1. Pentru o stationare de scurtd durata, ele pot
purta luminile din borduri si lumina din pupa prevazute la subpunctele 45.2 si 45.3. Lumina verde
prevazuta la subpunctul 51.3.2 trebuie sa fie stinsa de indata ce activitatea se intrerupe.

61. Materialele plutitoare si instalatiile plutitoare, trebuie sd poarte pe timp de noapte
lumini albe obisnuite, vizibile din toate partile, in numar suficient pentru a indica conturul lor din
partea senalului navigabil..

62. Daca plasele sau alte unelte de pescuit ale navelor care pescuiesc, sunt intinse in
apropierea senalului sau altor cai navigabile si constituie un pericol pentru navigatie acestea trebuie
sa fie semnalizate astfel:

62.1. pe timp de noapte prin lumini albe obisnuite, vizibile din toate partile, in numar
suficient pentru a indica pozitia lor;

62.2. pe timp de zi prin flotoare galbene sau pavilioane galbene in numadr suficient pentru
a indica pozitia lor.

63. Semnalizarea aparatelor plutitoare in lucru si a navelor esuate sau scufundate

63.1. Aparatele plutitoare in lucru si navele care efectueazd lucrari sau operatiuni de
masurare sau lucrari hidrografice, in stationare, trebuie sa poarte:

63.1.1. in partea sau 1n partile 1n care senalul este liber pe timp de noapte doua lumini verzi
obisnuite sau doua lumini verzi clare dispuse la aproximativ 1 m una deasupra celeilalte, iar pe
timp de zi doua biconuri verzi suprapuse, dispuse la aproximativ 1 m unul deasupra celuilalt;

63.1.2. in partea in care senalul nu este liber pe timp de noapte o lumind rosie obignuitd sau
o lumina rosie clara dispuse la aceeasi inaltime ca cea mai Tnalta dintre cele doud lumini verzi
prevazute la subpunctul 63.1, avand aceeasi intensitate iar pe timp de zi un balon rosu dispus la
aceeasi inaltime cu biconul superior din cele doua biconuri verzi prevazute la subpunctul 63.1;

63.1.3. in cazul in care aceste nave trebuie sa fie protejate impotriva valurilor, in partea sau
in partile in care senalul este liber pe timp de noapte o lumina rosie obignuitd si o lumind alba
obignuita sau o lumina rosie clara si o lumina alba clard, dispuse la aproximativ 1 m una deasupra
celeilalte, lumina rosie fiind mai sus, iar pe timp de zi un pavilion a carui jumatate superioara este
rosie iar cea inferioard alba sau doud pavilioane sau baloane dispuse unul deasupra celuilalt, din



care cel superior este rosu iar cel inferior este alb;

63.1.4. in cazul in care aceste nave trebuie sa fie protejate Impotriva valurilor, in partea in
care senalul nu este liber pe timp de noapte, o lumina rosie dispusa la aceeasi Tnaltime cu lumina
rosie prevazuta in subpunctul 63.1.3 si de aceeasi intensitate cu aceasta iar pe timp de zi un pavilion
rosu dispus la aceeasi inaltime ca si pavilionul rosu si alb sau pavilionul rosu dispus in cealalta
parte.

63.2.Semnalizarea prevazuta pe timp de zi, cu doud biconuri verzi sau un balon rosu, la
subpunctul 63.1 poate fi inlocuita cu urmatoarele semnale:

63.2.1. pe partea sau partile unde trecerea este libera, panoul de autorizare E.1 din Anexa
nr. 4;

63.2.2. pe partea unde trecerea nu este libera, panoul de interdictie A.1 din Anexa nr. 4,
amplasat la aceeasi inaltime ca si panoul de autorizare din subpunctul 63.2.1.

63.3 Semnalizarea prescrisa la subpunctele 63.1 si 63.2 trebuie sa fie plasata la o asemenea
inaltime Incat sa fie vizibild din toate partile. Pavilioanele pot fi inlocuite prin panouri de aceeasi
culoare.

63.4. Navele esuate sau scufundate trebuie sa poarte luminile prevazute in subpunctele
63.1.3 si 63.1.4 pentru navele care trebuie sa fie protejate impotriva valurilor. Daca pozitia unei
nave scufundate Tmpiedica punerea semnalelor corespunzatoare, acestea trebuie sa fie amplasate
pe barci, geamanduri sau pe alte mijloace corespunzatoare.

63.5 Capitaniile de port pot emite dispozitii care elibereaza navele de obligatia de a purta
luminile prevazute in subpunctele 63.1.1, 63.1.2 si 63.2, cu conditia ca aceste dispozitii nu pun in
pericol siguranta navigatiei.

64. Semnalizarea ancorelor care pot constitui un pericol pentru navigatie

64.1 Daca, in cazurile prevazute la punctele 57 si 61, noaptea, ancorele navelor,
materialelor plutitoare, aparatelor plutitoare si a instalatiilor plutitoare sunt fundarisite in asa fel
incat ele prezintd un pericol pentru navigatie, luminile de stationare care se gasesc cel mai aproape
de aceste ancore trebuie si fie inlocuite prin doud lumini albe obisnuite, vizibile din toate partile,
dispuse una deasupra celeilalte la o distanta de aproximativ 1 m.

64.2 Navele, materialele plutitoare, aparatele plutitoare si instalatiile plutitoare trebuie sa
semnalizeze fiecare dintre ancorele lor care pot constitui un pericol pentru navigatie:

64.2.1. pe timp de noapte printr-un flotor cu reflector radar care sa poarte o lumina alba
obisnuita, vizibila din toate partile;

64.2.2. pe timp de zi printr-un un flotor galben cu reflector radar.

64.3. Atunci cand cablurile sau lanturile de ancora ale unui ambarcatiuni plutitoare pot
prezenta un pericol pentru navigatie, acestea trebuie semnalizate:

64.3.1. pe timp de noapte printr-un flotor cu reflector radar care sa poarte o lumina
obisnuita alba, vizibila din toate partile;

64.3.2. pe timp de zi printr-un flotor galben cu reflector radar.

Subsectiunea a 3-a
Semnalizari speciale

65. Semnalizarea navelor de supraveghere fluviald, a navelor de stins incendii si a navelor
de salvare

65.1. Navele destinate supravegherii fluviale trebuie sa poarte la prova pe ambele parti ale
corpului ca semn distinctiv un romb alb incadrat cu un chenar albastru,suplimentar ele trebuie sa
poarte:

65.1.1. ziua, pavilionul lor national i un pavilion alb in centrul caruia se gaseste semnul
distinctiv mentionat;

65.1.2. ziua si noaptea, o lumina albastra intermitenta daca aceasta este necesara pentru
exercitarea atributiilor lor.

65.2. Cu aprobarea capitaniei de port, lumina albastra intermitenta prevazuta la subpunctul
65.1.2 poate fi purtata de navele de serviciu de incendiu cand se duc sd acorde ajutor si de navele
care efectueaza operatiuni de salvare.

66. Semnalizarea suplimentara a navelor in mars care efectueaza lucrari in calea navigabila

Navele Tn mars care efectueazd in calea navigabild lucrari sau operatiuni de sondaj sau
masuratori pot ardta noaptea si ziua o lumina galbena clara sau obisnuita intermitenta, vizibila din



toate partile. Folosirea acestei semnalizari se limiteaza numai la navele care au o autorizatie scrisa
din partea capitaniei de port.

67. Semnalizarea suplimentara

67.1. Navele, materialele plutitoare si instalatiile plutitoare Tn mars sau 1n stationare care
trebuie sa fie protejate Tmpotriva valurilor cauzate de trecerea altor nave sau materiale plutitoare
pot arata:

67.1.1. pe timp de noapte o lumina rosie obisnuita si o lumina alba obisnuita, sau o lumina
rosie clard si o lumina alba clara, dispuse la o distantd de aproximativ 1 m una deasupra celeilalte,
lumina rosie fiind deasupra, Intr-un loc din care aceste lumini sa fie vizibile din toate partile si sa
nu poata fi confundate cu alte lumini;

67.1.2. pe timp de zi un pavilion cu jumatatea superioara rosie si cea inferioara alba, dispus
intr-un loc corespunzator si la o astfel de Indlfime incat sa fie vizibil din toate partile. Acest pavilion
poate fi inlocuit cu doud pavilioane suprapuse dintre care cel superior este rosu si cel inferior este
alb. Aceste pavilioane pot fi inlocuite cu panouri de aceeasi culoare.

67.2. Au dreptul de a folosi semnalizarea prevazuta la subpunctul 67.1:

67.2.1. navele, materialele plutitoare si instalatiile plutitoare grav avariate sau care
participa la o operatiune de salvare, precum si navele care si-au pierdut capacitatea de manevra,

67.2.2. navele, materialele plutitoare si instalatiile plutitoare care au o autorizatie scrisa din
partea capitaniei de port.

68. Semnale de pericol

68.1. Cand o nava in pericol vrea si ceara ajutor, ea poate arata:

un pavilion sau orice alt obiect corespunzator agitat circular;

un pavilion avand, deasupra sau dedesubt, un balon sau un obiect analog;

0 lumina agitata circular;

rachete sau cartuse care proiecteaza stele rosii lansate una cate una la intervale scurte;

un semnal luminos compus din grupul . .. ---... (SOS) al Codului Morseg;

flacari asa cum pot fi produse prin arderea gudronului, uleiului etc.;

rachete cu parasuta sau lanterne cu lumina rosie;

miscari lente si repetate de sus in jos cu bratele intinse lateral.

68.2. Semnalele prevazute la subpunctul 68.1 inlocuiesc sau completeaza semnalele sonore
prevazute in punctul 80.

69. Interzicerea accesului la bord

69.1. Daca sunt dispozitii regulamentare care interzic accesul la bord al persoanelor care
nu apartin personalului de serviciu, aceasta interdictie trebuie s fie semnalizata prin panouri albe
avand forma unui disc, cu chenar rosu, cu o diagonala rosie, si care au imaginea n negru a unui
pieton. Aceste panouri trebuie sa fie plasate, dupa necesitati, la bord sau la pasareld. Diametrul
panourilor trebuie sd fie de aproximativ 0,60 m.

69.2. Aceste panouri trebuie sa fie iluminate in asa fel Incat sa fie vizibile noaptea.

70. Interzicerea fumatului sau folosirii luminilor sau lampilor neprotejate

70.1. Daca la bord este interzis fumatul sau folosirea luminilor sau lampilor neprotejate,
aceastd interzicere trebuie sa fie semnalizata prin panouri albe avand forma unui disc, cu un chenar
si o diagonala rosie si care are la mijloc imaginea unei tigari din care se degaja fum. Aceste panouri
trebuie sa fie dispuse, dupa necesititi, la bord sau la pasarela. Diametrul panourilor trebuie sa fie
de aproximativ 0,60 m.

70.2. Noaptea, panourile mentionate la subpunctul 70.1 trebuie sa fie iluminate in asa fel
incat sa fie vizibile in ambele borduri ale navei.

71. Interzicerea stationarii laterale

71.1. Daca dispozitii regulamentare sau prescriptii speciale ale capitaniilor de port sau ale
altor autoritdti competente interzic stationarea laterald in apropierea unei nave, aceastd nava trebuie
sd poarte pe punte in axa longitudinald un panou patrat cu un triunghi in partea de jos cu respectarea
urmatoarelor cerinte:

Cele doud fete ale panoului patrat trebuie sa fie albe, cu marginile rosii, si purtind o
diagonala trasa din coltul superior din stinga pand in coltul inferior din dreapta si litera “P” in
mijloc cu negru;

Cele doua fete ale triunghiului trebuie sa fie albe si sa aiba indicata cu cifre negre distanta



in metri pana la care este interzisa staionarea.

71.2. Noaptea, panourile mentionate la subpunctul 71.1 trebuie sa fie iluminate astfel incat
sa fie vizibile din ambele borduri ale navei.

71.3. Punctul 71 nu se aplica navelor, convoaielor impinse si formatiilor in cuplu prevazute
in punctul 58.

72. Semnalizarea suplimentara a navelor cu capacitate de manevra redusa

72.1. O nava a carei capacitate de manevra este redusa, atunci cand efectueaza lucrari sau
operatiuni subacvatice, dragaj, pune cabluri sau geamanduri $i a carei pozitie poate impiedica
navigatia, trebuie sa poartesuplimentar:

72.1.1. pe timp de noapte trei lumini clare sau obisnuite, lumina superioara si cea inferioara
fiind rosii iar lumina din mijloc alba, suprapuse la o distanta de cel putin 1 m, plasate la 0 asemenea
inaltime ncat sa fie vizibile din toate partile;

72.1.2. pe timp de zi un balon negru, un bicon negru si un balon negru, biconul fiind la
mijloc, suprapuse la o distanta de cel putin 1 m, amplasate la o asemenea naltime incat sa fie
vizibile din toate partile.

72.2. Nava prevazuta la subpunctul 72.1, atunci cand operatiunile pe care le efectucaza
creeaza o obstructionare, trebuie sd poarte pe langa semnalizarea prevazuta in paragraful amintit:

72.2.1. pe timp de noapte doua lumini clare sau obisnuite rosii, Suprapuse la o distanta de
cel putin 1 m, astfel incat sa fie vizibile din toate partile, plasate in partea sau partile unde se afla
obstructia si doud lumini clare sau obisnuite verzi, suprapuse la o distantd de cel putin 1 m, astfel
incat sa fie vizibile din toate partile, plasate in partea sau partile unde trecerea este libera;

72.2.2. pe timp de zi doua baloane negre, suprapuse la cel putin 1 m distanta, plasate in
partea sau partile unde se afla obstructia si doua biconuri negre, suprapuse la o distanta de cel putin
1 m, plasate de partea sau partile unde trecerea este libera.

72.3. Luminile, baloanele si biconurile trebuie sa fie plasate la o distanta de cel putin 2 m,
si in orice caz nu mai sus decat lumina inferioara sau balonul inferior prevazute in subpunctul 72.1.

72.4. Dispozitiile punctului 72 nu se aplica ambarcatiunilor plutitoare de lucru in stationare.

73. Semnalizarea suplimentara a navelor care pescuiesc

73.1. O nava care trage prin apa un ndavod sau altd unealtd de pescuit trebuie sa
poarteinclusiv:

73.1.1. pe timp de noapte doua lumini clare sau obisnuite, lumina superioara fiind verde iar
lumina inferioara alba, suprapuse la o distanta de cel putin 1 m, plasate la o asemenea inaltime
incat sa fie vizibile din toate partile si dispuse in fata luminii de catarg prescrise la subpunctul
45.1.1, lumina superioara fiind mai jos decat aceasta, iar lumina inferioard mai sus decat luminile
din borduri prescrise subpunctul 45.1.2 cu o distanta cel putin egala cu de doua ori distanta verticala
vizata mai sus; Navele cu o lungime mai mica de 50 m, nu trebuie, in acest caz, sa poarte lumina
de catarg prescrisa la subpunctul 45.1.1.

73.1.2. pe timp de zi doua conuri suprapuse opuse la varf, plasate la o asemenea inaltime
incét sa fie vizibile din toate partile.

73.2. O nava care pescuieste, alta decat cea prevazuta la subpunctul 73.1 trebuie sa poarte
semnalizarea prescrisd in subpunctul 73.2, cu exceptia luminii de catarg prescrise la subpunctul
45.1.1 51 in loc de lumina verde:

73.2.1. pe timp de noapte o lumind clard sau obisnuita rosie astfel incat sa fie vizibild din
toate partile, daca dispozitivul sau de pescuit este desfasurat pe o distanta orizontald mai mare de
150 m plecand de la nava, trebuie sa poarte, pe aliniamentul dispozitivului o lumina clara sau
obisnuita alba, situatd la o distanta orizontala de cel putin 2 m si de cel mult 6 m fatd de cele doua
lumini (rosie si albd) prescrise mai sus, i plasate la o inaltime care s nu fie nici superioara luminii
albe amintite, nici inferioara celei a celor doud lumini din borduri prescrise la subpunctul 45.1.2;

73.2.2. pe timp de zi un con negru, cu varful 1n sus.

74. Semnalizarea suplimentara a navelor utilizate pentru practicarea plonjarii subacvatice

74.1. Orice nava utilizata pentru practicarea plonjarilor subacvatice trebuie sa poarte o
reproducere rigida, de cel putin 1 m finaltime, a pavilionului “A” din Codul international de
semnale, plasat Intr-un loc adecvat si la o inaltime astfel Incat sa fie vizibila, atat noaptea cat si
ziua, din toate partile.

74.2. Daca nava prescricrisa in prezentul punct are capacitate de manevra redusa ea trebuie



sa poarte semnalizarea vizata la subpunctul 72.1.

75. Semnalizarea suplimentara a navelor care fac dragaj de mine

O nava care efectueaza operatiuni de dragaj de mine trebuie sa poarte, pe langa semnalizarea
prescrisa de celelalte dispozitii ale prezentului Regulament:

Pe timp de noapte trei lumini clare sau obisnuite verzi, vizibile din toate partile, dispuse in
forma de triunghi cu baza orizontala intr-un plan perpendicular pe axa navei, lumina superioara
gasindu-se deasupra trinchetului sau in apropierea acestuia, iar celelalte lumini, la fiecare
extremitate a vergii trinchetului;

Pe timp de zi trei baloane negre dispuse asa cum este prescris pentru lumini.

76. Semnalizarea suplimentara a navelor in serviciu de pilotaj

O nava in serviciu de pilotaj trebuie sa poarte in locul luminii de catarg prescrise in
subpunctul 45.1.1, doud lumini clare sau obisnuite suprapuse, vizibile din toate partile, lumina
superioara fiind alba iar lumina inferioard rosie, si plasate in varful sau in apropierea varfului
catargului.

IV. SEMNALIZAREA SONORA A NAVELOR,
RADIOTELEFONIE, APARATE DE NAVIGATIE
Sectiunea 1
Semnalizare sonora si comunicare radiotelefonica

77. Generalitati

77.1. La emiterea de semnale sonore, altele decat loviturile de clopot, aceste semnale
sonore trebuie sa fie emise:

77.1.1. 1a bordul navelor autopropulsate, cu exceptia unor ambarcatiuni mici prevazute la
subpunctul 77.1.2, cu ajutorul unor semnalizatoare sonore actionate mecanic, dispuse suficient de
sus, libere spre prova si pe cat posibil spre pupa; semnalele produse prin aceste semnalizatoare
sonore trebuie sa corespunda prevederilor definite in punctul 1 din Anexa nr. 3;

77.1.2. 1a bordul navelor nepropulsate si la bordul ambarcatiunilor mici autopropulsate care
nu au dispozitive pentru emiterea semnalelor, cu ajutorul unei trompete sau al unui corn
corespunzator; aceste semnale trebuie sa fie de o frecventda fundamentald mai mare de 350 Hz, iar
nivelul intensitatii acustice ponderate trebuie sa fie cuprins intre 100 - 125 dB (A).

77.2. Semnalele sonore ale navelor autopropulsate, cu exceptia ambarcatiunilor mici,
trebuie sa fie insotite de semnale luminoase sincronizate cu acestea. Aceste semnale sunt galbene,
clare si vizibile din toate partile. Aceastd prevedere nu se aplicd ambarcatiunilor mici §i nici
semnalului sonor tritonal prevazut la subpunctul 121.4.1, emis de navele care navigheaza in aval
cu ajutorul radarului si nici la loviturile sau sunetele de clopot.

77.3. In cazul unui convoi, semnalele sonore nu trebuie sa fie emise decét de nava la bordul
careia se afla conducatorul convoiului.

77.4. Sunetul produs de o lovitura de clopot trebuie sd aibd o duratd de aproximativ 4
secunde. Acest sunet poate fi inlocuit cu o serie de lovituri - metal pe metal - de aceeasi durata.

78. Folosirea semnalelor sonore

78.1. Orice nava, cu exceptia ambarcatiunilor mici prevazute la subpunctul 78.2, trebuie sa
faca uz, la nevoie, de semnalele prevazute in Capitolul 111 din Anexa nr. 3.

78.2. Ambarcatiunile mici izolate sau care nu remorcheaza sau nu duc in cuplu numai
ambarcatiuni mici pot, sa emitd semnalele generale prevazute in Capitolul III Sectiunea 1 din
Anexanr. 3.

79. Semnale sonore interzise

79.1. Este interzisa folosirea altor semnale sonore decat cele prevazute in Capitolul IV sau
folosirea semnalelor mentionate in alte conditii decat cele prevazute sau admise in Capitolul IV.

79.2. Pentru comunicarea intre nave sau intre o nava si mal, folosirea altor semnale sonore
este admisa cu conditia ca ele sa nu se confund cu semnalele prevazute in Capitolul IV.

80. Semnale de pericol

80.1. Atunci cand o nava in pericol vrea sa ceara ajutor, ea poate emite sunete de clopot
sau sunete prelungite repetate.

80.2. Semnalele sonore prevazute la sububpunctul 80.1 pot inlocui sau completa semnalele
vizuale prevazute in punctul 88.

81. Radiotelefonie



81.1. Echipamentul de radiotelefonie care se gaseste la bordul navei sau a unei instalatii
plutitoare trebuie sa fie in conformitate cu prevederile “Aranjamentului Regional privind Serviciul
de Radiotelefonie pe caile de navigatie interioara” (Basel 2000). Operarea echipamentelor de
radiotelefonie se poate face numai de catre persoane detindtoare de certificate de operatori radio
eliberate in conformitate cu dispozitiile Aranjamentului.

81.2 Navele autopropulsate, cu exceptia micilor ambarcatiuni, bacurilor si instalatiilor
plutitoare nu pot naviga daca nu sunt dotate cu doua instalatii radiotelefonice a caror exploatare
este sigurd. In timpul navigatiei, instalatiile radiotelefonice trebuie si poatd si transmita si si
receptioneze de o manierd permanenta mesaje radio pe canalele de comunicare nava/nava si de
informatii nautice (pentru navigatie). Canalul de informatii nautice (pentru navigatie) nu poate fi
intrerupt decat temporar pentru receptionare sau transmitere de mesaje pe alte canale.

81.3. Bacurile si instalatiile plutitoare autopropulsate nu pot naviga daca nu sunt echipate
cu instalatie radiotelefonica in stare de functionare. Pe perioada rutei (marsului) navei instalatia
radiotelefonica trebuie sa poata transmite si receptiona in retea permanent mesaje radio pe canalele
de comunicare nava/nava. Aceste canale nu pot fi intrerupte decat temporar pentru transmitere sau
receptionare de mesaje pe alte canale. Dispozitiile continute in primele doua fraze ale acestui punct
se aplicd in mod egal in timpul exploatarii.

81.4. Inainte de intrarea pe un sector in care vizibilitatea este redusa, un sector cu praguri
in care circulatia este dirijatd, sau pe un sector cu senal ingust, toate navele dotate cu instalatie
radiotelefonica trebuie sd notifice prezenta lor pe canalele prevazute pentru comunicarea
nava/nava.

81.5. Semnalul B.11 din Anexa nr. 4 indica faptul ca autoritatile competente cer utilizarea
obligatorie a legaturii radiotelefonice.

Sectiunea 1
Echipamente de navigatie si identificare

82. Radar

82.1. Pentru navigatia cu radarul la vizibilitate redusa, este necesar:

82.1.1. ca nava sa fie echipatd cu o instalatie radar aptd pentru utilizarea in navigatia
interioara $i, daca e cazul, cu un sistem ECDIS Interior in regim de navigatie conform interpretarii
standardului ECDIS Interior in versiunea in vigoare si cu un indicator de viteza de giratie. Acest
echipament trebuie sa fie Tn buna stare de functionare si de un tip agreat pentru exploatare pentru
nevoile navigatiei interioare conform regulamentelor autoritatilor competente implicate precum si
conform prescriptiilor tehnice generale aplicabile echipamentului radar (a se vedea punctul 147).
Bacurile care nu navigheaza liber nu sunt obligate sa fie echipate cu un indicator de viteza de
giratie;

82.1.2. cala bord sa se afle o persoana titulara a unui certificat privind dreptul de a conduce
o nava cu radar, conform Recomandarilor Comisiei Dunérii sau a unui alt document echivalent.
Fara a prejudicia dispozitiile subpunctului 16.2, radarul poate fi utilizat pentru exercitii, in conditii
de vizibilitate buna, pe timp de zi si de noapte, chiar si in absenta unei asemenea persoane la bord;

82.1.3. ca nava sa fie echipatd, cu exceptia micilor ambarcatiuni i a bacurilor care nu se
deplaseaza independent, cu o instalatie pentru emiterea unui semnal sonor tritonal.

82.2.Ambarcatiunile mici trebuie sa fie echipate cu o instalatie de radiotelefonie in buna
stare de functionare pentru reteau nava-nava.

82.3. In cazul convoaielor, prescriptiile prezentului punct nu se aplica decat navei la bordul
careia se afla conducatorul convoiului.

82.4. Navele rapide in deplasare trebuie sa utilizeze radarul.

83. Sistem Automat de Identificare in navigatia interioara/ AIS Interior

83.1. Navele, cu exceptia navelor maritime, nu pot sa utilizeze sistemul de identificare
automata (AIS), decat dacd sunt echipate cu un dispozitiv AIS pentru navigatia interioard (AIS
Interior) conform cu prescriptiile autoritatilor competente. Dispozitivul trebuie sa fie in buna stare
de functionare. Micile ambarcatiuni care utilizeaza un sistem AIS trebuie sa fie in plus echipate cu
o instalatie de radiotelefonie in stare de functionare pentru reteaua nava-nava.

83.2. Navele nu pot utiliza un sistem AIS decat daca parametrii inregistrati in dispozitiv
corespund in orice moment parametrilor reali ai navei.

V. REGULI DE NAVIGATIE



Sectiunea 1
Semnalizarea si balizajui caii navigabile

84. Semnalizare

84.1. Semnalele de interdictie, de obligatie, de restrictie, de recomandare si de indicatie
sunt definite de Anexa nr.4, precum si semnalele auxiliare ale caii navigabile amplasate de
autoritatea competenta in interesul sigurantei si al stabilirii ordinei in navigatie. Aceasta defineste
in acelasi timp semnificatia acestor semnale.

84.2. Conducatorii trebuie sa se supuna prevederilor si sa {ind cont de recomandarile sau
indicatiile ce le sunt aduse la cunostinta prin semnalele prevazute in subpunctul 84.1 care sunt
amplasate pe calea navigabila sau pe malurile sale.

85. Balizajul

Balizajul care poate fi instalat pentru inlesnirea navigatiei este definit de Anexa nr. 5, ea
precizeazd in ce conditii sunt utilizate diferitele semnale de balizaj.

Sectiunea a 2-a
Generalitati

86. Nave rapide

Navele rapide trebuie sa lase celorlalte nave spatiul necesar pentru continuarea navigatiei
lor si pentru a manevra; ele nu pot pretinde ca acestea sa se abata in favoarea lor.

87. Ambarcatiuni mici

87.1. In sensul prezentului capitol, termenul ambarcatiuni mici se aplica in egald masura atat
ambarcatiunilor mici care navigheaza izolat cat si convoaielor compuse numai din ambarcatiuni
mici.

87.2. Daca dispozitiile prezentului capitol mentioneaza ca 0 anumita reguld de navigatie
nu se aplica ambarcatiunilor mici in raport cu celelalte nave, aceste ambarcatiuni mici au
obligatia de a lasa tuturor celorlalte nave, inclusiv navelor rapide, spatiul necesar pentru a-si
urma drumul lor §i pentru a manevra, ele nu pot pretinde ca acestea sa se abata in favoarea lor.

Sectiunea a 3-a
intélniri, drumuri care se incruciseazi si depisiri

88. Dispozitii generale

88.1. Incrucisarea sau depasirea este permisa numai atunci cand senalul are o latime absolut
suficienta pentru trecerea simultanad, {indndu-se cont de toate Tmprejurarile locale si de miscarile
celorlalte nave.

88.2. Intr-un convoi semnalele vizuale previzute la punctele 54, 90 si 96 trebuie sa fie
aratate sau emise de nava la bordul careia se afla conducatorul convoiului.

88.3. In caz de intalnire sau depasire navele care urmeaza drumuri ce exclud orice pericol
de abordaj nu trebuie sa-si modifice drumul lor astfel incat sa apard un pericol de abordaj.

88.4. Orice conducator care constata un pericol de abordaj trebuie sa emita o serie de
semnale foarte scurte.

89. Drumuri care se incruciseaza

89.1. Atunci cand doua nave urmeaza drumuri care se incrucigeaza in asa fel incat exista
un pericol de abordaj, nava care vede cealaltd nava la tribord trebuie sa-i cedeze drumul si, daca
imprejurdrile 1i permit, trebuie sa evite incrucisarea drumului ei prin prova. Nava care navigheaza
pe partea dreaptd a senalului trebuie sa nu-si modifice drumul. Aceastda reguld nu se aplica
ambarcatiunilor mici in raport cu alte nave.

89.2. Dispozitiile punctului 89 nu se aplica in cazul cand unul dintre punctele 99, 100 si
102 este aplicabil.

89.3. Netinand cont de dispozitiile subpunctului 89.1 in cazul ambarcatiunilor mici de
categorii diferite, caind doud ambarcatiuni mici urmeaza drumuri care se incrucigeaza in asa fel
incat sa existe un pericol de abordaj, ambarcatiunile mici autopropulsate vor trebui sa se abata din
drumul tuturor celorlalte ambarcatiuni mici, iar ambarcatiunile mici care nu sunt nici
autopropulsate si nici nu navigheaza cu vele vor trebui sa se abatd din drumul ambarcatiunilor mici
cu vele. Ambarcatiunea care navigheaza pe partea dreapta a senalului trebuie sa-si mentina drumul
sau.

89.4. Netinand cont de dispozitiile subpunctului 89.1, in cazul navelor cu vele, daca doua



nave urmeaza drumuri care se incruciseaza astfel incat exista un pericol de abordaj, una dintre ele
trebuie sa se abata din drumul celeilalte dupa cum urmeaza:

89.4.1. cand fiecare dintre nave primeste vantul in bord diferit, cea care primeste vantul din
babord trebuie sa se abata din drumul celeilalte;

89.4.2. cand ambele nave primesc vantul din acelasi bord, cea care navigheaza in vant trebuie
sa cedeze drumul celei care navigheaza sub vant;

89.4.3. daca o nava care primeste vantul din babord vede o alta nava in vant si nu poate
determina cu certitudine daca aceasta altd nava primeste vantul din babord sau din tribord, atunci
prima nava (cu vantul din babord) va trebui sa se abata din drumul celeilalte.

89.5. Nava care navigheaza pe partea dreapta a senalului se va comporta prin a-si mentine
drumul. Punctul 89 nu se aplica ambarcatiunilor mici in raport cu alte nave.

90. Reguli generale in cazul intalnirilor

90.1. In cazul intalnirii a doud nave de o asemenea manier incit ar putea rezulta un pericol
de abordaj, fiecare trebuie sa vina pe tribord pentru a trece la babordul celeilalte. Aceasta regula
nu se aplica micilor ambarcatiuni in manevrele lor fata de celelalte nave.

90.2. in caz de intalnire, navele care navigheazi in amonte, tinand cont de imprejurarile
locale si de miscarile celorlalte nave, trebuie sa cedeze drumul navelor care navigheaza in aval.

90.3. Navele care navigheaza in amonte cedand drumul la babord navelor care navigheaza
in aval nu dau nici un semnal.

90.4. Navele care navigheaza in amonte cedand drumul la tribord navelor care navigheaza
in aval, trebuie, in timp util si la tribord:

90.4.1. pe timp de zi fie sa arate 0 lumina alba puternica intermitenta sau sa agite un pavilion
sau un panou de culoare albastru deschis sau fie sa arate un panou de culoare albastru deschis in
acelasi timp cu o lumina alba clard intermitenta;

90.4.2. pe timp de noapte sa arate o lumina alba clara intermitenta si in acelasi timp cu
aceasta poate fi agitat un panou de culoare albastru deschis;

90.5. Semnalele mentionate la subpunctul 90.4 trebuie sa fie vizibile din fata si din spate si
sa fie aratate pana la terminarea intalnirii. Este interzisd folosirea lor mai mult decat durata
intalnirii, cu exceptia cazurilor cand 0 nava care navigheaza in amonte doreste sd arate ca ea,
intentionat continua sa lase sa treaca navele care navigheaza 1n aval prin tribord. Panoul de culoare
albastru deschis trebuie sa aiba o banda alba pe margini cu o latime de cel pufin 5 cm; rama si tija
de sustinere a panoului precum si felinarul luminii intermitente trebuie sa fie de culoare inchisa.

90.6. Daca exista temerea ca intentiile navelor care navigheaza in amonte nu au fost intelese
de navele care navigheaza in aval, navele care navigheaza in amonte trebuie sa emita un sunet scurt
cand intalnirea trebuie sa se efectueze prin babord sau doua sunete scurte cand intalnirea trebuie
sa se efectueze prin tribord.

90.7. Fara a incélca dispozitiile punctului 91, navele care navigheaza in aval trebuie sa
urmeze drumul indicat de navele care navigheaza in amonte conform prevederilor de mai sus; ele
trebuie sa repete semnalele vizuale si semnalele sonore prevazute la subpunctele 90.4, 90.5 si 90.6
care sunt aratate sau emise in atentia lor de catre navele care navigheaza in amonte.

90.8. Dispozitiile subpunctelor 90.2-90.7 nu se aplica ambarcatiunilor mici in raport cu alte
categorii de nave si nici in cazurile in care ambarcatiuni mici intdlnesc alte ambarcatiuni mici.

90.9. Fara a aduce atingere subpunctului 90.8, in cazul ambarcatiunilor mici de diferite
categorii, doud ambarcatiuni mici se intalnesc in asa fel, incat este un risc de coliziune,
ambarcatiunile mici motorizate trebuie sa cedeze loc tuturor celorlalte ambarcatiuni mici, iar
ambarcatiunile mici care nu sunt motorizate si cele fara vele, vor lasa loc ambarcatiunilor mici cu
vele. Nava care navigheaza aproape de limita unui senal semnalizat, cu limita pe ea partea de
tribord va continua sa urmeze granita canalului, cealalta nava trebuie sd cedeze.

91. Cazuri exceptionale la intalniri

91.1. Navele, pot cere cu conditia de a se fi asigurat ca este posibil sa li se permitd manevra
fara pericol, ca trecerea sa se faca tribord la tribord.

91.2. Solicitatea ca navele care naviga in amonte sa-si modifice drumul care le revine, poate
fi Tnaintata de urmatoarele categorii de nave:

91.2.1. navele de pasageri care efectueaza curse regulate navigand in aval i al cror numar
maxim autorizat de pasageri nu este mai mic decat numarul stabilit de autoritatea competenta, daca



doresc sa acosteze la debarcadere amplasate la mal de a lungul caruia naviga nave in amonte.

91.2.2. convoaiele remorcate care naviga in aval si care pentru a intoarce spre amonte
doresc sa mearga de-a lungul unui mal determinat.

91.3. Navele mentionate la subpunctul 91.2 nu pot cere acest lucru decat cu conditia de a
se f1 asigurat ca este posibil ca cererea lor sa fie satisfacuta fara pericol.

91.4. In aceste cazuri navele care navigheazi in aval trebuie sa foloseasca in timp util
semnalele urmatoare:

91.4.1. daca doresc ca intalnirea sa se efectueze prin babord trebuie sa emita un sunet scurt;

91.4.2. daca doresc ca intalnirea sa se efectueze prin tribord, trebuie sa emita doua sunete
scurte si, in plus, sa arate semnalele vizuale prevazute la subpunctul 90.4.

91.5. Navele care navigheaza in amonte trebuie in astfel de cazuri sa satisfaca cererea
navelor care navigheaza in aval lucru pe care trebuie sa il confirme in modul urmator:

91.5.1. daca intalnirea trebuie sa se efectueze prin babord, trebuie sa emita un sunet scurt si,
in plus, sa anuleze semnalele vizuale prevazute la subpunctul 90.4.

91.5.2. daca intalnirea trebuie sa se efectueze prin tribord, trebuie sd emitd doud sunete
scurte si in plus, sa arate semnalele vizuale mentionate la subpunctul 90.4.

91.6. Daca exista temerea ca intentiile navelor care navigheaza in aval nu au fost intelese
de navele care navigheaza in amonte, navele care navigheaza in aval trebuie sa repete semnalele
sonore prevazute la subpunctul 91.4.

91.7. Daca navele care navigheaza in amonte considera ca drumul cerut de navele care
navigheaza 1n aval nu este convenabil §i cd prin acesta ar rezulta un pericol de abordaj, ele vor
emite o serie de sunete foarte scurte.

91.8. Dispozitiile punctului 91 nu se aplica ambarcatiunilor mici in raport cu alte categorii
de nave si nici in cazurile in care ambarcatiuni mici intalnesc alte ambarcatiuni mici.

92. Intanirile in cazul navelor rapide

Punctele 90 si 91 nu se aplica atunci cand o nava rapida intdlneste o alta nava. Daca aceasta
altd nava este o nava rapida, cele doud nave trebuie sd se inteleagd prin radiotelefon asupra
intalnirii lor.

93. Intalniri in treceri inguste
senalul nu prezintd o latime absolut suficientd pentru o astfel de intalnire (treceri inguste), se aplica
urmatoarele reguli:

93.1.1. toate navele trebuie sa strabata trecerile inguste cat mai repede posibil;

93.1.2. 1n cazul 1n care campul vizual este restrans, navele trebuie, ca Tnainte de a se angaja
intr-o trecere ingusta, sa emita un sunet lung; atunci cand trecerea ingusta este lunga, ele trebuie sa
repete de mai multe ori acest semnal in timpul trecerii,

93.1.3. navele sau convoaile care navigheaza in amonte, atunci cand constatd ca o nava sau
un convoi care navigheaza in aval este pe punctul de a se angaja Intr-o trecere ingusta, trebuie sa
se opreascd 1n aval de aceastd trecere pand ce nava sau convoiul care navigheaza in aval a strabatut
trecerea;

93.1.4. cand un convoi sau o nava care navigheazd in amonte s-a angajat deja intr-0 trecere
ingusta, navele sau convoaiele care navigheaza in aval trebuie, pe cat posibil, sa se opreasca in
amonte de aceasta trecere pana ce convoiul sau nava care navigheaza In amonte a strabatut trecerea.

93.2. In cazul in care intalnirea intr-0 trecere ingusti a devenit inevitabild, conducitorul
asigurd ca intalnirea sa se faca intr-un loc si in conditii care sa prezinte un minim de pericol.

93.3. Pentru toate ambarcatiunile mici se necesita doar sa strabata trecerile inguste cat mai
repede posibil.

94, Intalnire interzisa prin semnalele ciii navigabile

94.1. La apropierea de sectoarele indicate prin semnalele de interzicere A.4 sau A.4.1 din
Anexa nr.4, navele sau convoaiele care navigheaza in amonte trebuie sa se opreasca la apropierea
navelor sau convoaielor care navigheaza in aval pand cand acestea au strabatut sectorul.

94.2. In cazul in care pentru a evita orice intilnire, autorititile competente impun
trecerea cu sens unic alternativ atunci:

94.2.1. interzicerea trecerii este indicata printr-un semnal general de interzicere a trecerii
A.1din Anexanr. 4;



94.2.2. autorizarea trecerii este indicata printr-un semnal general de autorizare a trecerii
E.1 din Anexanr. 4;

94.3. In functie de imprejurarile locale, semnalul de interzicere a trecerii poate fi anuntat
prin semnalul de obligatie B.8 din Anexa nr. 4, folosit ca semnal avansat.

94.4. Daca o statie destinata sa arate semnalele prevazute la subpunctul 94.2, dintr-un motiv
oarecare, nu le aratd, navele trebuie sd opreasca si sa astepte pana cand autorizatia de trecere le
este comunicatd prin radiotelefon sau prin semnale corespunzatoare de catre reprezentantii
autoritatilor competente

95. Prevederi genereale privind depasirile

95.1. Depagirea este permisa numai cand nava care ajunge din urma s-a asigurat ca aceasta
manevra poate avea loc fara pericol.

95.2. Nava ajunsa din urma trebuie sa inlesneasca depasirea atat cat este necesar si posibil.
Ea trebuie sa 1si micsoreze viteza atunci cand este necesar, pentru ca depasirea sa se efectueze fara
pericol iar durata sa sa fie suficient de scurtd pentru ca miscarea altor nave sd nu fie stanjenita.
Aceasta dispozitie nu se aplicad in cazul in care o ambarcatiune mica ajunge din urma o nava, alta
decat o ambarcatiune mica.

96. Depagirea

96.1. Nava care depaseste trebuie sa treaca prin babordul navei ajunsa din urma. Daca in
cazul unei depasiri nu exista riscul de abordaj, nava care ajunge din urma poate depasi prin babord
sau tribord. Daca depasirea este posibila fara ca nava ajunsa din urma sa fie nevoita sa-si modifice
drumul sau viteza, nava care ajunge din urma nu emite nici un fel de semnal sonor.

96.2. Atunci cand depasirea nu poate avea loc fara ca nava ajunsa din urma sa-si modifice
drumul sdu, sau cand existd teama ca nava ajunsa din urma sa nu fi inteles intentia navei care
ajunge din urma de a depasi si aceasta poate provoca un pericol de abordaj, nava care ajunge din
urma trebuie sa emita:

96.2.1. doua sunete lungi urmate de doua sunete scurte daca doreste sa depaseasca prin
babordul navei ajunse din urma,;

96.2.2. doua sunete lungi urmate de un sunet scurt daca doreste sa depaseasca prin tribordul
navei ajunsa din urma.

96.3. Atunci cand nava ajunsa din urma poate indeplini solicitarea navei care 0 ajunge din
urma, ea trebuie sa lase spatiul dorit pe partea cerutd, abatandu-se la nevoie spre partea opusa,
emitand:

96.3.1. un sunet scurt cand depasirea trebuie sa aiba loc prin babordul ei;

96.3.2. doua sunete scurte cand depasirea trebuie sa aiba loc prin tribordul ei.

96.4. Atunci cand depasirea nu este posibila prin partea cerutd de nava care ajunge din
urma, dar se poate face prin partea opusa, nava ajunsd din urma trebuie sa emita:

96.4.1. un sunet scurt cand depasirea este posibila prin babordul ei;

96.4.2. doua sunete scurte cand depasirea este posibila prin tribordul ei.

96.5. Daca, nava care ajunge din urma, intentioneaza sa efectueze depasirea, ea trebuie sa
emitd doua sunete scurte in cazul cand nava ajunsd din urma emite un sunet scurt sau un sunet
scurt in cazul cand nava ajunsa din urma emite doud sunete scurte. Nava ajunsa din urma trebuie,
sa lase spatiul dorit in partea pe unde trebuie sa aiba loc depasirea, abatandu-se in caz de nevoie
spre partea opusa.

96.6. Atunci cand depasirea este imposibila fara pericol de abordaj, nava ajunsa din urma
trebuie sd emita cinci sunete scurte.

96.7. In caz de depasire intre doud nave cu vele, cea care vine din urma trebuie, si treacd
prin partea de unde cea depasitd primeste vantul. Aceastd dispozitie nu se aplicd unei mici
ambarcatiuni cu vele depasita de 0 altd navi cu vele. In caz de depisire a unei nave de citre 0 nava
cu vele, cea prinsa din urma trebuie sa faciliteze trecerea prin partea de unde primeste vantul cea
care depdseste. Aceastd dispozitie nu se aplica unei ambarcatiuni mici care depaseste o alta nava.

96.8. Dispozitiile subpunctelor 96.2-96.7, nu se aplica ambarcatiunilor mici in raport cu
navele de alte categorii si nici in cazul depasirii ambarcatiunilor mici de catre alte ambarcatiuni
mici.

97. Depasirea interzisd prin semnalele cdii navigabile

Fara a incalca dispozitiile punctului 94, depéasirea este interzisa:



97.1. Pe sectoarele delimitate prin semnalul A.2 din Anexa nr. 4;

97.2. intre convoaie, pe sectoarele delimitate prin semnalul A.3 din Anexa nr. 4, aceasta
interdictie nu se aplica atunci cand cel putin unul dintre convoaie este un convoi impins ale carui
dimensiuni maxime nu depasesc 110m lungime si 12m latime.

Sectiunea a 4-a
Alte reguli de navigatie

98. Navigatia pe sectoarele in care drumul de urmat este obligatoriu

98.1. Pe sectoarele 1n care drumul de urmat este obligatoriu, acest drum este indicat prin
semnalele de obligatie B.1, B.2, B.3 sau B.4 din Anexa nr. 4. Terminarea unor astfel de sectoare
poate fi anuntata prin semnalul de indicatie E.11 din Anexa nr. 4.

98.2. Intr-un sector in care drumul de urmat este obligatoriu, navele care navigheazi in
amonte trebuie sa nu stanjeneascd navigatia navelor care navigheaza in aval, la apropierea de
semnalul de obligatie B.4 din Anexa nr. 4, ele trebuie sa-si micsoreze Vviteza si chiar sa se opreasca
pentru a permite navelor care navigheaza in aval sa-si execute manevra lor.

99. Intoarcerea

99.1. Navele pot intoarce numai dupa ce s-au asigurat ca miscarile celorlalte nave
permit efectuarea manevrei fara pericol si fara ca celelalte nave sa fie obligate sa-si modifice brusc
drumul sau viteza lor.

99.2. Daca manevra avuta in vedere va obliga alte nave sa se abata de la drumul lor sau sa-si
modifice viteza, nava care doreste sa intoarca trebuie, inainte de a intoarce, sa-si anunte manevra
in timp util, emitand:

99.2.1. un sunet lung urmat de un sunet scurt daca doreste sa intoarca la tribord,;

99.2.2. un sunet lung urmat de doua sunete scurte daca doreste sa intoarca la babord.

99.3. Celelalte nave trebuie, pe cat este necesar si posibil, sa-si modifice viteza si drumul,
pentru ca intoarcerea si se poata efectua fara pericol.In raport cu navele care doresc s intoarca
contra curentului, ele trebuie sa contribuie ca aceastd manevra sa se poata efectua in timp util.

99.4. Dispozitiile subpunctelor 99.1-99.3 nu se aplica ambarcatiunilor mici in raport cu
nave de alte categorii. Pentru ambarcatiunile mici in raport una cu alta, se aplicd numai dispozitiile
subpunctelor 99.1-99.3.

99.5. Este interzisa orice intoarcere pe sectoarele marcate printr-un semnal de interzicere
A.8 din Anexa nr. 4. Daca pe 0 cale navigabild, exista insd, sectoare marcate prin semnalul de
interzicere E.8 din Anexa nr. 4, conducatorilor li se recomanda sa aleaga respectivele sectoare
pentru a efectua intoarcerea acolo, intoarcerea raimanand supusa dispozitiilor punctului 99.

100. Comportarea la plecare

Dispozitiile punctului 99 se aplica inclusiv, cu exceptia bacurilor, in cazul navelor care isi
parasesc locul de ancorare sau de acostare fara a efectua intoarcerea, semnalele sonore prevazute
la subpunctul 99.2 sunt inlocuite cu urmatoarele:

100.1. un sunet scurt cand navele vin la tribord,;

100.2. doua sunete scurte cand navele vin la babord.

101. Este interzis a se angaja in intervalele dintre unitatile unui convoi remorcat

102. Intrare si iesire, iesirea urmata de traversarea caii navigabile principale pentru porturi
st afluenti

102.1. Navele nu pot intra Intr-un bazin portuar sau intr-un afluent, nici sa iasa din acestea,
nici sa intre in calea navigabild principala, sau sa o traverseze dupa iesire, decat dupa ce s-au
asigurat cd aceste manevre se pot efectua fard pericol i fara ca alte nave sa fie obligate sa-si
modifice brusc drumul sau viteza.

Daca o nava care navigheaza in aval este obligata sd efectueze o Intoarcere si sd mearga in
amonte pentru a putea intra intr-un bazin portuar sau un afluent ea trebuie sa dea prioritate oricarei
nave care navigheaza in amonte si vrea sa intre in acelasi bazin portuar sau afluent.

In anumite cazuri, caile navigabile considerate ca afluenti pot fi indicate prin unul dintre
semnalele de interzicere E.9 sau E.10 din Anexa nr. 4.

102.2. Navele care efectueaza una dintre manevrele prevazute la subpunctul 102.1, daca
prin manevra intentionatd, pot sau trebuie sa oblige alte nave sa-si modifice drumul sau viteza,
trebuie sd-si anunte aceastd manevra, in timp util emitand:

102.2.1 trei sunete lungi urmate de un sunet scurt atunci cand, pentru a intra sau dupa



iesire trebuie sa se indrepte la tribord;

102.2.2. trei sunete lungi urmate de doua sunete scurte atunci cand, pentru a intra sau dupa
iesire, trebuie sa se indrepte la babord;

102.2.3. trei sunete lungi atunci cand dupa iesire intentioneaza sa traverseze calea
navigabila principala.

102.3. Inainte de finalizarea traversarii, in caz de nevoie, trebuie si emiti urmatoarele
semnale:

102.3.1. un sunet lung urmat de un sunet scurt daca doresc sa se indrepte spre tribord;

102.3.2. un sunet lung urmat de doua sunete scurte daca doresc sa se indrepte spre babord.

102.4. Celelalte nave trebuie, daca este necesar, sa-si modifice drumul si viteza. Aceasta
dispozitie se aplica si atunci cand semnalul de obligatie B.10 din Anexa nr. 4, este amplasat pe
calea navigabila langa iesirea dintr-un bazin portuar sau dintr-un afluent.

102.5. Daca unul dintre semnalele de obligatic B.9 din Anexa nr. 4 este instalat in
apropierea iesirii dintr-un bazin portuar sau dintr-un afluent, navele ce ies din port sau afluent nu
pot intra pe calea navigabila principala sau sa o traverseze decat daca aceastda manevra nu obliga
navele ce navigheaza pe aceasta sa-si modifice drumul sau viteza lor.

102.6. Navele nu pot intra intr-un bazin portuar sau intr-un afluent atunci cand pe calea
navigabila principala este instalat semnalul de interzicere A.1 din Anexa nr. 4, in combinatie cu
semnalul auxiliar din subpunctul 7.2 din Anexa nr. 4.

Navele nu pot iesi dintr-un bazin portuar sau dintr-un afluent atunci cand langa iesire este
instalat semnalul de interzicere A.1 din Anexa nr.4, in combinatie cu semnalul auxiliar prevazut
la subpunctul 7.2 din Anexanr.4 .

102.7. Navele pot intra intr-un bazin portuar sau intr-un afluent daca semnalul de indicatie
E.1din Anexa nr. 4, combinat cu semnalul auxiliar prevazut la subpunctul 7.2 din Anexanr.4, este
instalat pe calea navigabila principala. Ele pot iesi din bazinul portuar sau din afluent daca la iesire
este instalat semnalul de indicatie E.1 din Anexa nr. 4, combinat cu semnalul auxiliar prevazut la
subpunctul 7.2 din Anexa nr. 4, in acest ultim caz semnalul de obligatie B.10 din Anexa nr. 4 se
instaleaza pe calea navigabila principala.

102.8. Dispozitiile subpunctelor 102.1-1024 nu se aplica ambarcatiunilor mici in
comportarea lor in raport cu nave de alta categorie, nici cele ale subpunctului 102.5 navelor care
nu sunt ambarcatiuni mici in raport cu acestea din urma. Dispozitiile subpunctelor 102.2 si 102.3
nu se aplica ambarcatiunilor mici in raport una cu alta.

103. Navigatia la aceeasi indlfime a navelor in mars pe acelasi drum si interdictia de
apropiere intre nave

103.1. Navele trebuie sda nu navige la aceeasi inalfime decat daca spatiul disponibil le
permite aceasta, fara a stdnjeni sau a pune in pericol navigatia.

103.2. Cu exceptia cazurilor de depasire sau incrucisare, este interzis a se naviga la o
distantd mai micd de 50 m de o nava, convoi impins sau o formatiune in cuplu, care poarta doua
sau trei lumini sau conuri albastre prevazute in punctele 51.

103.3. Fara a incalca dispozitiile punctului 27, este interzis navelor de a acosta la 0 nava
sau la un material plutitor in mars, de a se agata de acestea sau de a naviga in siajul lor fara
aprobarea expresa a conducatorului.

103.4. Schiorii nautici si persoanele care practica un sport nautic fara a utiliza in acest scop
nave trebuie sa pastreze o distanta suficientd fatd de navele si materialele plutitoare in mars,
precum si fata de aparatele plutitoare in lucru.

104. Interzicerea de a lasa sa se tarasca ancore, parame sau lanturi

104.1. Se interzice de a lasa sa se tarasca ancore, parame sau lanturi.

104.2. Aceasta interdictie nu se aplica in cazul micilor migcari la locurile de stationare si
la manevre, ea se aplica in sectoarele indicate prin semnalul de interzicere A.6 din Anexa nr. 4, in
acest caz interzicerea se aplica pe partea caii navigabile unde este instalat semnalul.

104.3. Aceasta interzicere nu se aplica nici pe sectoarele semnalizate, conform dispozitiilor
subpunctului 129.2, prin semnalul de indicatie E.6 din Anexa 4.

105. Navigatia in deriva

105.1. Navigatia in deriva este interzisa fara 0 autorizatie a autoritatii competente.

105.2. Navele care se lasa sa coboare cu prova in amonte, CU masina inainte, sunt



considerate ca navigand in amonte si nu ca navigand in deriva.

106. Valuri

106.1. Navele trebuie sa-si regleze viteza pentru a evita crearea de valuri sau a efectelor de
suctiune exagerate care pot fi de natura a provoca daune navelor in stationare sau in mars sau
lucrarilor. Navele trebuie sa-si reduca viteza in timp util, aceasta ne trebuind sa scada sub viteza
necesara pentru a guverna in siguranta:

106.1.1 inainte de intrarea in porturi;

106.1.2 in apropierea navelor acostate la mal sau la debarcadere, sau care sunt sub
operatiuni de incarcare sau descarcare;

106.1.3 in apropierea navelor care se gasesc in stationare in locurile obisnuite de stationare;

106.1.4 in apropierea bacurilor care nu navigheaza liber;

106.1.5 pe sectoarele caii navigabile desemnate de autoritatile competente, aceste sectoare
pot fi semnalizate cu semnalul de interzicere A.9 din Anexa nr. 4.

106.2. Fara a incalca dispozitiile punctului 11, obligatiile navelor in apropierea navelor
acostate la mal sau la debarcadere, sau care sunt sub operatiuni de incarcare sau descarcare si in
apropierea navelor care se gasesc in stationare in locurile obignuite de stationare conform
subpunctului 106.1, nu se aplica in raport cu ambarcatiunile mici,

106.3. In apropriere de navele ce poartd o lumina rosie prevaziti in subpunctul 63.1.3 si in
apropiere de navele, materialele plutitoare sau instalatiile plutitoare care poarta luminile, prevazute
la subpunctul 67.1, celelalte nave trebuie sa-si reduca viteza dupa cum este prevazut la subpunctul
106.1, in plus ele trebuie sa se indeparteze pe cat posibil in lateral.

107. Convoaie

107.1. Navele autopropulsate care asigurd propulsia unui convoi trebuie sa aiba o putere
suficientd pentru a asigura o buna manevrabilitate a convoiului.

107.2. Impingatorul unui convoi impins in aval trebuie si poati si opreasci in timp util
convoiul fara a-1 intoarce, astfel incat manevrabilitatea convoiului sa se mentina buna.

107.3. Navele autopropulsate nu pot, decat in caz de salvare sau de asistenta pentru o nava
in pericol, sa fie utilizate pentru operatiuni de remorcare sau de Impingere sau pentru asigurarea
propulsiei unei formatiuni in cuplu decdt in masura in care aceasta utilizare este admisa in
certificatul lor de nava. Se interzice oricarei nave autopropulsate care impinge, remorcheaza sau
duce in cuplu alte nave sa le paraseasca in cursul operatiunilor de acostare sau de ancorare inainte
ca senalul navigabil sa nu fie degajat de respectivele nave si conducatorul convoiului sa nu se fi
asigurat ca ele sunt puse 1n deplina siguranta.

107.4. Barjele pentru nave nu pot fi agezate in capul unui convoi impins decat daca ancorele
pot fi dispuse in capul convoiului.

107.5. Este interzisa navigatia in cuplu sau in cadrul unui convoi remorcat de nave de
pasageri care are pasageri la bord. Ea este autorizata numai in cazul in care nava de pasageri este
remorcata in urma unei avarii.

108. Deplasarea barjelor in afara convoaielor

in afara unui convoi impins, 0 barja nu poate fi deplasata:

108.1. doar daca este cuplata bord la bord cu o nava autopropulsata;

108.2. decat pe distante scurte, la formarea sau la dispersarea unui convoi impins;

108.3. doar daca constituie 0 formatiune in cuplu cu 0 nava dotata cu un dispozitiv de
guvernare si cu un echipaj suficient.

109. Intreruperea temporara a navigatiei

Atunci cand autoritatile competente fac cunoscut printr-un semnal general de interzicere
A.1 din Anexa nr. 4 ca navigatia este interzisa temporar, toate navele trebuie sa opreasca in fata
acestui semnal de interzicere.

110. Navigatia 1n dreptul aparatelor plutitoare in lucru si a navelor esuate sau scufundate
si a navelor cu capacitate de manevra redusa

Este interzis sa se treacd, pe timp de noapte sau zi, prin dreptul navelor vizate in 63 prin
partea in care senalul nu este liber, sau panoul semnalului A.1 din Anexa nr. 4, sau sa se treaca
prin dreptul navelor vizate in punctul 62 prin partea unde sunt cele doua lumini rosii sau cele doua
baloane negre prescrise.

Sectiunea a 5-a



Bacuri

111. Reguli aplicabile bacurilor

111.1. Bacurile nu pot traversa calea navigabild decat dupa ce s-au asigurat ca miscarea
celorlalte nave permite efectuarea traversarii fara pericol si fara ca aceste alte nave sa fie obligate
sa-si modifice brusc drumul sau viteza lor.

111.2. Bacurile care nu navigheaza liber trebuie, sa se conformeze urmatoarelor reguli:

111.2.1. cand nu sunt in serviciu, trebuie sa stationeze la locurile stabilite de catre capitania
de port. Daca nu s-au stabilit anumite locuri de stationare, trebuie sa stationeze in asa fel incat
senalul navigabil sa ramana liber;

111.2.2. navigatia bacurilor pe cablul longitudinal este interzisa;

111.2.3. bacurile trebuie sa paraseasca senalul navigabil dupa terminarea serviciului lor.

Sectiunea a 6-a
Trecerea pe sub poduri, prin baraje si ecluze

112. Generalitati

112.1. Intr-0 deschidere a unui pod sau a unui baraj, daci senalul nu prezinta o litime
suficientd pentru trecerea simultana, se aplica dispozitiile punctului 93.

112.2. Atunci cand trecerea printr-0 deschidere de pod sau baraj este autorizata si daca
aceasta deschidere poarta:

112.2.1. semnalul de interzicerea A.10 din Anexa nr. 4, navigatia este interzisa in afara
spatiului cuprins intre cele doua panouri care formeaza acest semnal;

112.2.2. semnalul de recomandare D.2 din Anexa nr. 4, este recomandat ca navigatia sa se
faca 1n spatiul cuprins Intre cele doud panouri sau lumini care constituie acest semnal.

113. Trecerea pe sub poduri fixe

113.1. Atunci cand anumite deschideri de poduri fixe sunt semnalizate prin una sau mai
multe lumini rosii sau panouri rosu - alb - rosu, navigatia prin respectivele deschideri este interzisa.

113.2. Daca anumite deschideri de poduri fixe sunt semnalizate prin semnalul de
recomandare D.l1a din Anexa nr.4 ele sunt deschise navigatiei in ambele sensuri , iar dacad sunt
semnalizate prin semnalul de recomandare D.1b din Anexa nr. 4 navigatia in Sens opus este
interzisa, in acest caz deschiderea poarta in cealalta parte semnalul de interzicere A.1 din Anexa
nr. 4, instalat deasupra deschiderii, in ambele cazuri este recomandat sa se foloseasca de preferinta
respectivele deschideri.

113.3. Daca anumite deschideri de poduri fixe sunt semnalizate conform dispozitiilor
subpunctului 113.2 de mai sus, folosirea deschiderilor nesemnalizate pentru navigatie este pe riscul
si raspunderea conducatorului.

114. Trecerea pe sub poduri mobile

114.1. Fara a incalca celelalte dispozitii ale prezentului Regulament, la apropierea si la
trecerea pe sub podurile mobile, conducétorii trebuie sa se conformeze ordinelor care le sunt
eventual date de personalul podului in vederea sigurantei si a bunei ordini a navigatiei sau in
vederea trecerii rapide. Conducédtorul trebuie sa anunte personalului podului intentia sa de a trece
pe sub pod prin intermediul unui sunet prelungit sau al radiotelefonului.

114.2. La apropierea de un pod mobil, navele trebuie sa-si reduca viteza de mars. Daca nu
pot sau nu doresc sa treaca pe sub pod, in cazul in care pe mal sunt instalate panourile de obligatie
B.5 din Anexa nr. 4, ele trebuie sa se opreasca inainte de aceste panouri.

114.3. La apropierea de podurile mobile, depasirea este interzisa .

114.4. Trecerea pe sub podurile mobile poate fi reglementata prin urmatoarele semnale:

114.4.1 una sau mai multe lumini rosii semnificand interzicerea trecerii;

114.4.2 lumina rosie si o lumina verde la aceeasi inaltime sau o lumina rosie deasupra unei
lumini verzi semnificand trecerea este inca interzisa, dar podul este in curs de deschidere si navele
trebuie sa se pregateasca pentru mars;

114.4.3 una sau mai multe lumini verzi semnificand trecerea este permisa;

114.4.4 doua lumini rosii suprapuse semnifica serviciul de deschidere a podului pentru
navigatie este intrerupt;

114.4.5 o lumina galbena instalata pe pod combinata cu una sau mai multe lumini rosii sau
doud lumini rosii suprapuse semnifica trecerea interzisa cu exceptia navelor de inaltime redusa;
navigatia este permisa in ambele sensuri;



114.4.6 doud lumini galbene instalate pe pod combinate cu una sau mai multe lumini rosii
sau combinate cu doua lumini rosii suprapuse semnifica trecerea interzisa cu exceptia navelor de
inaltime redusa, navigatia este interzisa in celalalt sens.

114.5. Luminile rosii prevazute la subpunctul 114.4 pot fi inlocuite cu semnalul de
interzicere A.1 din Anexa nr. 4, luminile verzi pot fi inlocuitr cu semnalul de indicatie E.1 din
Anexa nr. 4 iar luminile galbene cu semnalul de indicatie D.1 din Anexa nr. 4.

114.6. Operatorul podurilor trebuie sa aibd pe/sau In proximitatea podului o instalatie de
radiotelefonie conforma cu dispozitiile punctului 81. Pe toata durata navigatiei la inaltimea podului,
instalatia trebuie sa fie aprinsa.

115. Trecerea prin baraje

115.1. Interzicerea trecerii printr-o deschidere de baraj poate fi semnalizata prin una sau
mai multe lumini rosii sau semnal de interzicere A.1 din Anexa nr. 4.

115.2. Trecerea printr-o deschidere de baraj nu este permisa decat atunci cand aceasta
deschidere este semnalizata la stanga si la dreapta prin semnalul de indicatie E.1 din Anexa nr. 4.

116. Trecerea prin ecluze

116.1. La apropierea de locurile de stationare a navelor in fata ecluzelor, navele trebuie sa-
si reduca viteza de mars. Daca nu pot sau nu vor sa intre imediat in ecluza, navele trebuie, in cazul
in care pe mal este instalat un panou de obligatie B.5 din Anexa nr. 4, sa se opreasca inainte de
acest panou.

116.2. La locurile de stationare ale navelor in fata ecluzelor si in ecluze, navele echipate
cu instalatie radiotelefonica care le permite sd comunice pe canalele de informatii pentru navigatie,
trebuie sa pastreze legatura pe canalul de lucru al ecluzei respective.

116.3. Trecerea prin ecluze se face in ordinea sosirii navelor la locurile de stationare din
fata ecluzelor. Ambarcatiunile mici nu pot cere ecluzarea separat. Ele nu trebuie sa intre in sas
(camera ecluzei) decat dupa ce au fost chemate de personalul ecluzei. Atunci cand ambarcatiunile
mici sunt ecluzate in comun cu alte nave, ele nu trebuie sa intre in camera ecluzei decat dupa
acestea din urma.

116.4. La apropierea de ecluze, in locurile de stationare a navelor din fata ecluzelor, orice
depasire este interzisa.

116.5. In ecluze, ancorele trebuie sa fie ridicate complet; aceasta este valabil si la locurile
de stationare a navelor din fata ecluzelor, atat timp cat ancorele nu se folosesc.

116.6. La intrarea in ecluze, navele trebuie sa-si reduca viteza astfel Incat sa evite orice
coliziune cu portile sau cu dispozitivele de protectie sau cu alte nave, materiale plutitoare sau
instalatii plutitoare.

116.7. In timpul afldrii navei in ecluza se aplica urmatoarele reguli:

116.7.1. daca pe peretii de rezistentd a camerei ecluzei sunt indicate limite, navele trebuie
sd se mentina intre aceste limite;

116.7.2. in timpul umplerii si golirii camerei ecluzei si pana in momentul primirii
autorizatiei de iesire, navele trebuie sa fie legate, iar manevrarea legaturilor trebuie sa fie asigurata
astfel incat sa impiedice orice coliziune cu peretii de rezistentd, portile sau dispozitivele de
protectie sau cu alte nave sau materiale plutitoare;

116.7.3. utilizarea aparatorilor care trebuie sa fie plutitoare atunci cand sunt mobile, este
obligatorie;

116.7.4. se interzice navelor si materialelor plutitoare sa deverseze sau sa evacueze apa pe
platforme sau pe alte nave sau materiale plutitoare;

116.7.5. din momentul in care nava este legata si pana in momentul primirii autorizatiei de
iesire, mijloacele mecanice de propulsie ale navelor nu pot fi folosite decat in cazuri speciale, pentru
siguranta ecluzarii;

116.7.6. ambarcatiunile mici trebuie sa se tina la distanta de celelalte nave.

116.8. In ecluze si in avanporturile ecluzelor este obligatorie mentinerea unei distante
laterale minime de 10 m fatd de navele sau convoaiele care poartd lumina albastra sau conul
albastru prevazut la subpunctul 51.1. aceasta obligatie nu se aplica navelor sau convoaielor care
poarta aceasta semnalizare si nici navelor prevazute la subpunctul 51.7.

116.9. Navele si convoaiele care poarta doud sau trei lumini albastre ori doua sau trei conuri
albastre prevazute la subpunctele 51.2 sau 51.3 sunt ecluzate separat.



116.10. Navele si convoaiele care poarta semnalizarea prevazuta la subpunctul 51.1 nu sunt
ecluzate concomitent cu navele de pasageri.

116.11. In aproprierea ecluzelor, la sosirea sau plecarea din ecluze, navele rapide trebuie
sd se deplaseze cu o viteza care sd permita evitarea oricarei deteriordri a ecluzelor si navelor si
aparatelor plutitoare si a oricarui pericol pentru persoanele de la bord.

116.12. In vederea asiguririi securititii si a bunei ordini a navigatiei, a rapiditatii trecerii
prin ecluze sau a deplinei lor utilizari, personalul ecluzelor poate da instructiuni suplimentare,
precum si instructiuni care contravin prevederilor punctului 116. in ecluze si la locurile de
stationare in fata ecluzelor, navele trebuie sa se conformeze respectivelor instructiuni.

117. Intrarea si iesirea din ecluze

117.1. Accesul intr-o ecluza este reglementat atat ziua cat si noaptea prin semnale vizuale
amplasate pe 0 parte sau de ambele parti ale ecluzei. Aceste semnale au urmatoarea semnificatie:

117.1.1 doua lumini rosii instalate una deasupra celeilalte: - acces interzis, ecluza nu
lucreaza;

117.1.2 o lumina rosie izolata sau doud lumini rosii instalate pe orizontala: - acces interzis,
ecluza inchisa;

117.1.3 una dintre cele doud lumini rosii instalate pe orizontala este stinsa sau o lumina
rosie si una verde instalate pe orizontala sau o lumina rosie deasupra unei lumini verzi: - acces
interzis, ecluza se pregateste pentru deschidere;

117.1.4 o lumina verde izolata sau doua lumini verzi instalate pe orizontala: - acces permis.

117.2. Tesirea dintr-o ecluza este semnalata atat ziua cat si noaptea cu una sau doua lumini
rosii pentru interzicerea iesirii $i cu una sau doud lumini verzi pentru permiterea iesirii.

117.3. Lumina sau luminile rosii prevazute la subpunctele 117.1 si 117.2 pot fi inlocuite
cu un panou de interzicere A.1 din Anexanr. 4. Lumina sau luminile verzi prevazute la subpunctele
117.1 s1 117.2 pot fi inlocuite cu un panou de indicatie E.1 din Anexa nr. 4.

117.4. in lipsa luminilor si a panourilor accesul si iesirea din ecluze sunt interzise fara un
ordin special al personalului ecluzei.

118. Prioritate de trecere prin ecluze

118.1. Dispozitiile subpunctului 117.3 nu se aplica, iar dreptul prioritar de trecere prin
ecluze se ofera:

118.1.1. navelor apartindnd capitaniilor de port, navele de stins incendiu, navele de
politie, vama, salvare, servicii sanitare care se deplaseaza din motive urgente de serviciu;

118.1.2. navelor carora autoritatea competenta le-a acordat in mod expres prioritate si care
poarta flamura rosie prevazuta la punctul 54.

118.2. Daca astfel de nave se apropie de locurile de stationare din fata ecluzelor sau se
trecerea acestora.

Sectiunea a /7-a
Vizibilitate redusa, navigatia cu ajutorul radarului

119. Reguli generale de navigatie in conditii de vizibilitate redusa; utilizarea radarului

119.1. In conditii de vizibilitate redusi toate navele trebuie si navige cu radarul.

119.2. Navele care se deplaseaza in conditii de vizibilitate redusa trebuie sa navige la viteza
de sigurantd, tinand cont de vizibilitate, de prezenta si de miscarea altor nave si de conditiile locale.
Navele trebuie sa dea prin radiotelefonie celorlalte nave informatiile necesare pentru securitatea
navigatiei. Cand se deplaseaza in conditii de vizibilitate redusa micile ambarcatiuni trebuie sa
utilizeze canalul nava - nava sau canalul prescris de autoritatile competente.

119.3. Atunci cand se opresc in conditii de vizibilitate redusa, navele trebuie sa degajeze
senalul pe cat posibil.

119.4. Navele care isi continua drumul trebuie, in caz de intalnire, sa tina dreapta atat cat
este necesar pentru ca trecerea sd se poatd efectua babord la babord. Dispozitiile punctelor 85 si
86 in ceea ce priveste emiterea unei serii de sunete foarte scurte nu se aplicd in conditii de
vizibilitate redusa. Trecerea tribord la tribord poate fi admisa de catre Capitania portului, daca este
necesara pentru siguranta navigatiei.

119.5. Convoaiele remorcate trebuie sa se ducd imediat la un post sigur de amarare sau de
ancorare, cel mai apropiat atunci cand comunicarea vizuald intre unitatile remorcate si nava



autopropulsatd din fata convoiului nu mai este posibila. Pentru convoaiele remorcate care navige
in aval, este interzis sd se navige cu radarul, exceptand cazul in care trebuie sd ajunga la postul de
amarare sau de ancorare sigur cel mai apropiat. Aceste convoaie se supun dispozitiilor punctului
123.

120. Indicarea pozitiei navei in timpul stationarii

120.1. In conditii de vizibilitate redusd, navele sau instalatiile plutitoare in stationare pe
senal, sau in apropierea acestuia in afara porturilor si a locurilor special desemnate stationarii de
catre autoritatile competente, trebuie sa stea pe ascultare pe canalul nava - nava. Imediat ce
descopera prin radiotelefonie ca se apropie alte nave sau imediat si pe toata durata cat percep unul
din semnalele sonore prescrise la subpunctul 121.4 sau la subpunctul 122.1.2 pentru cazul navelor
izolate sau navelor la bordul céreia se gaseste conducatorul unui convoi, pentru o nava care se
apropie, ele trebuie sa-si indice pozitia (km fluvial) prin radiotelefonie, sau sa emitd urmatoarele
semnale sonore:

120.1.1. cand se afla pe partea stdnga a senalului (pentru un observator care sta cu fata spre
aval), o serie simpla de batai de clopot;

120.1.2. cand se afla pe partea dreapta a senalului (pentru un observator care sta cu fata spre
aval), o serie dubla de batai de clopot;

120.1.3. cand se afld in pozitie nedeterminata, o serie tripla de batai de clopot. Aceste
semnale sonore trebuie sa fie repetate la intervale de cel mult un minut.

120.2. Dispozitiile subpunctului 120.1 se aplica doar pentru remorchere-impingitoare. in
cazul unei formatiuni in cuplu ele se aplici numai unei singure nave din formatiune. Intr-un convoi
remorcat, dispozitiile punctului 210 se aplica remorcherului si ultimei nave din convoi.

120.3. Daca navele indicate la subpunctul 120.1 nu pot stabili o legatura radio cu navele
care se apropie, ele trebuie, de indatd ce aud de la o nava care se apropie unul dintre semnalele
sonore mentionate la subpunctele 121.4.1, 121.4.3 sau 122.1.2, sa emita sunete de clopot. Aceste
semnale sonore trebuie repetate la intervale de cel mult un minut.

120.4. Prevederile punctului 120 se aplica, inclusiv, navelor esuate in senal sau in
apropierea acestuia care pot constitui un pericol pentru celelalte nave.

121. Navigatia cu radar

121.1. Atunci cand o nava navigheaza cu radarul, o persoana titulara a unui certificat cerut
de autoritatile competente, valabil pentru respectivul sector de Dundre sau sector de navigatie
interioard §i pentru tipul respectiv de nava, precum si a certificatului privind dreptul de a conduce
o nava cu radar vizat la subpunctul 82.1.2, se gaseste in permanenta in timonerie, precum si o a
doua persoand care este familiarizatd cu aceastd metodd de navigatie. Cand timoneria este
amenajatd pentru conducerea cu radarul de catre o singurd persoand, este suficient ca a doua
persoana sa poata, daca este necesar, sa fie chemata imediat In timonerie.

121.2. De indatd ce 0 nava care navigheaza in amonte cu radarul observate pe ecranul
radarului nave care vin in sens invers, sau cand se apropie de un sector unde ar putea sa se gaseasca
nave care inca nu sunt vizibile pe ecran, acesta trebuie sa indice prin telefonie navelor care vin in
sens invers, categoria sa, numele, sensul de circulatie precum si pozitia sa (km fluvial) si sa convina
cu aceste nave procedura de intersectare.

121.3. De indata ce o nava care navigheaza in aval cu radarul zareste pe ecranul radarului
0 navd a cérei pozitie sau traseul urmat ar putea provoca un pericol si care nu a stabilit contactul
radiotelefonic, sau daca se apropie de un sector unde pot sa se giseasca nave inca invizibile pe
ecranul radar, nava care coboara trebuie sa atraga atentia acestei nave despre situatia periculoasa
prin radiotelefonie si sa convina cu aceasta nava asupra unei proceduri de intersectare.

121.4. Atunci cand nu se poate stabili contactul radiotelefonic cu navele care vin din sens
invers, nava care navigheaza in aval trebuie:

121.4.1 sa emita semnalul sonor tritonal si sd repete acest semnal sonor atata timp cat este
necesar, acesta dispozitie nu se aplica micilor ambarcatiuni;

121.4.2 sa-si reduca viteza si sd se opreasca cu prova catre aval sau sa vireze, dacd e
necesar. Orice nava care navigheaza in aval, imediat ce aude semnalele vizate la subpunctul 121.4,
sau vede pe ecran nave a caror pozitie sau deplasare ar putea provoca un pericol, sau cand se
apropie de un sector unde s-ar putea gasi nave care inca nu sunt vizibile pe ecran, trebuie:

121.4.3 sa emita un sunet prelungit si sa repete acest semnal sonor atata timp cat este



necesar,

121.4.4 sa-si reduca viteza si sa Se opreasca daca e necesar.

121.5. Orice nava care navigheaza cu radarul care este apelata prin radiotelefonie, trebuie
sa rdspunda prin radiotelefonie indicand categoria sa, numele, sensul de circulatie precum si pozitia
sa (km fluvial). Trebuie sa convind o procedura de intersectare cu nava care vine din sens invers,
in cazul unei mici ambarcatiuni, aceasta trebuie doar sa indice in ce parte se Indreapta.

121.6. In cazul convoaielor, prescriptiile punctului 121 nu se aplici decat pentru nava la
bordul careia se gaseste conducatorul convoiului.

122. Prevederi pentru navele care nu naviga cu ajutorul radarului

122.1. In conditii de vizibilitate redusa, navele si convoaiele care nu navigheazi cu radarul,
trebuie imediat sa se duci la cel mai apropiat post de amarare sau de ancorare sigur. In timpul
calatoriei pana la postul sigur de amarare sau ancorare, acestea trebuie sa respecte urmatoarele
dispozitii:

122.1. trebuie sa navige pe cat posibil pe latura senalului;

122.1.1 orice nava izolata sau orice nava la bordul careia se gaseste conducatorul unui
convoi trebuie sa emitad un sunet prelungit; acest semnal sonor trebuie sa fie repetat la intervale de
cel mult un minut. Aceste nave trebuie sa aiba un post de observatie in prova,pentru convoaie,
postul de observatie nu este cerut decat pe prima unitate. El trebuie sa se afle fie in raza vizuala sau
auditiva a conducatorului navei sau convoiului, fie In legaturd cu acest conducator printr-o legatura
telefonica;

122.1.2 de indata ce o nava este apelata prin radiotelefonie de o altad nava, trebuie sa
raspunda prin radiotelefonie indicand categoria sa, numele, sensul de circulatie precum si pozitia
sa (km fluvial), trebuie sa indice ca nu navigheaza cu radarul si ca este in cautarea unei zone de
stationare. Trebuie atunci sa convina o procedurd de intersectare cu aceasta nava;

122.1.3 de indata ce 0 nava remarca semnalul sonor al unei alte nave cu care nu se poate
stabili nici un contact radiotelefonic, aceasta trebuie, daca se afla in apropierea unui mal, sa se
apropie cat mai mult de acest mal si, la nevoie, sa se opreasca acolo, pana ce se face trecerea, iar
daca nu se gaseste in proximitatea unui mal si mai ales daca este in curs de schimbare a malului,
trebuie sa degajeze senalul cat mai mult si mai repede posibil.

122.2. Bacurile care nu navigheaza cu radar trebuie, in loc de semnalul prescris la punctul
219, sa emita un semnal in caz de ceata, un sunet lung urmat de patru sunete scurte, acest semnalul
se repeta la intervale de cel mult un minut.

Sectiunea a 8-a
Reguli speciale

123. Prioritati speciale

123.1 In caz de intalnire sau de drumuri care se incruciseazi, celelalte nave trebuie sa
se indeparteze din calea:

123.1.1. unei nave purtand semnalizarea prevazuta la punctul 72;

123.1.2. unei nave purtand semnalizarea prevazuta la punctul 73.

123.2. In caz de intdlnire sau de drumuri care se incruciseazi intre o navi purtand
semnalizarea prevazuta la subpunctul 123.1.1 si o nava purtand semnalizarea prevazuta la
subpunctul 123.1.2, aceasta din urma trebuie sa se indeparteze din calea primei nave.

123.3. Navele nu trebuie sa se apropie la mai putin de 1000 m de pupa unei nave care poartd
semnalizarea vizata la punctul 75.

124. Schiul nautic si activitati similare

124.1. Schiul nautic sau activitatile similare sunt permise numai ziua si in conditii de buna
vizibilitate. Cdpitaniile de port stabilesc zonele in care aceste activitati sunt permise sau interzise.

124.2. Conducatorul navei care asigura remorcarea trebuie sa fie insotit de 0 persoana
insarcinatd cu serviciul remorcii si cu supravegherea schiorului care este apta sd-si asume acest rol.

124.3. Cu exceptia cazurilor cand navigheaza pe un senal ce le este rezervat in mod
exclusiv, navele care asigurd remorcarea si schiorii nautici, trebuie sa pastreze o distantd suficienta
fata de alte nave, maluri si inotatori.

124.4. Parama de tractiune a schiorului nu trebuie sa fie 1asata sa atarne in gol.

125. Activitatea navelor de pescuit

125.1. Pescuitul cu navodul cu mai multe nave nu este permis.



125.2. Instalarea de echipamente de pescuit in sau in apropierea senalului si in zonele
marcate prin semnale de stationare a navelor nu este permisa.

125.3. Este interzis oricarei nave sa treaca la mica distanta prin pupa unei nave care
pescuieste si care poartd semnalizarea vizata la punctul 73.

126. Comportamentul inotdtorilor subacvatici sportivi si actiunile navelor cu privire la
acestia

126.1. Practicarea inotului subacvatic sportiv fara aprobare este interzisa, in locurile unde
navigatia poate fi reglementata prin reguli speciale si anume:

126.1.1 pe traseul obisnuit al navelor care poarta semnalizarea prevazuta la punctul 53;

126.1.2 la intrarea in porturi;

126.1.3 in apropierea locurilor de stationare;

126.1.4 in zonele rezervate schiului nautic sau altor activitati similare;

126.1.5 in canale navigabile;

126.1.6 in porturi.

126.2. Toate navele trebuie sa treaca la o distanta suficienta fatd de 0 nava care poarta
semnalizarea prevazuta la punctul 74.

VI. REGULI DE STATIONARE
Sectiunea 1
Reguli de stationare, ancorare si legare

127. Dispozitii generale de stationare

127.1 Navele si materialele plutitoare trebuie sa isi aleaga locul de stationare cat mai
aproape de mal atat cat le permite pescajul, conditiile locale si in toate cazurile sd nu impiedice
navigatia.

127.2. Independent de conditiile speciale impuse de autoritatile competente, instalatiile
plutitoare trebuie sd fie amplasate astfel incat sa lase senalul liber pentru navigatie.

127.3 Navele, gruparile de nave si materialele plutitoare in stationare, precum si instalatiile
plutitoare trebuie sa fie ancorate sau legate astfel incat sa nu-si poatd schimba pozitia, sa nu
constituie un pericol sau o stinjenire pentru alte nave {indnd cont de curent, de vant, de variatiile
nivelului apei, precum si de efectele de suctiune provocate de alte nave si de valuri.

128. Stationare

128.1 Navele si materialele plutitoare precum si instalatiile plutitoare, nu pot stationa:

128.1.1. in sectoarele caii navigabile unde stationarea este de regula interzisa;

128.1.2. in sectoarele desemnate de autoritatile competente;

128.1.3. in sectoarele indicate cu semnalul de interzicere A.5 din Anexa nr. 4, interzicerea
se aplica in acest caz numai pe acea parte a caii navigabile unde acest semnal este instalat;

128.1.4. sub poduri si sub liniile electrice aeriene de inalta tensiune;

128.1.5. in trecerile Inguste conform dispozitiilor punctului 93 si la apropierea lor; in acele
sectoarele care, In cazul stationdrii navelor, devin treceri inguste; in imediata apropiere de aceste
sectoare;

128.1.6. la intrarile si iesirile din caile afluente si porturi;

128.1.7. pe traseul bacurilor;

128.1.8. pe traseul pe care-1 urmeaza navele pentru a acosta sau pentru a pleca de la un
debarcader;

128.1.9. in sectoarele de intoarcere indicate prin semnalul de indicatie E.8 din Anexanr. 4;

128.1.10. in dreptul unei nave care poarta semnalul prevazut la punctul 71, la o distanta in
metri mai mica decat cifra indicata in triunghiul alb al semnalului respectiv;

128.1.11. in sectoarele de apa marcate prin semnalul de interzicere A.5.1 din Anexa nr.
4 si a caror latime, masurata de la semnal, este indicatd in metri pe acesta;

128.1.12. in ecluze, fara aprobarea capitaniei.

128.2. In sectoarele in care stationarea este interzisi in baza prevederilor subpunctelor
128.1.1-128.1.4, navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare nu pot stationa
decit in zonele de stationare indicateprin unul din semnalele de indicatie E.5 din Anexa nr. 4, in
conditiile prevazute de punctele 129-132.

129. Ancorarea

129.1. Navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare nu pot ancora:



129.1.1. in sectoarele caii navigabile in care ancorarea este de regula interzisa;

129.1.2. in sectoarele indicate prin semnalul de interzicere A.6 din Anexa nr. 4, in acest
caz interzicerea se aplica pe partea caii navigabile unde este instalat semnalul.

129.2. In sectoarele caii navigabile in care ancorarea este de reguld interzisa, navele si
materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare, nu pot ancora decat in sectoarele indicate
prin semnalul de indicatie E.6 din Anexa nr. 4 si numai pe partea caii navigabile unde este instalat
acest semnal.

130. Legarea

130.1. Navele si materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare nu se pot lega la
mal:

130.1.1. in sectoarele caii navigabile in care legarea este de regula interzisa;

130.1.2. in sectoarele indicate prin semnalul de interzicere A.7 din Anexa nr. 4, interzicerea
se aplica in acest caz pe partea de cale navigabild unde este instalat acest semnal.

130.2. In sectoarele caii navigabile in care legarea este de reguld interzisi, navele si
materialele plutitoare, precum si instalatiile plutitoare, nu se pot lega decat in sectoarele indicate
prin semnalul de indicatie E.7 din Anexa nr. 4 si numai pe partea de cale navigabild unde este
instalat acest semnal.

130.3. Se interzice folosirea pentru legare a arborilor, panourilor, parapetilor, stalpilor,
postamentelor, coloanelor, scarilor metalice, balustradelor si a altor asemenea.

Sectiunea a 2-a
Locuri de stationare si masuri de siguranta

131. Locuri de statioanre

131.1. In locurile de stationare in care este instalat semnalul de indicatie E.5 din Anexa nr.
4, navele si materialele plutitoare nu pot stationa decat pe partea de cale navigabila pe care este
instalat acest semnal.

131.2. In locurile de stationare in care este instalat semnalul de indicatie E.5.1 din Anexa
nr. 4, navele si materialele plutitoare pot stationa numai in sectorul marcat de acest semnal si la o
distanta de semnal indicatd in metri pe acesta.

131.3. In locurile de stationare in care este instalat semnalul de indicatie E.5.2 din Anexa
nr. 4, navele si materialele plutitoare nu pot stationa decat pe sectorul cuprins intre cele doua
distante indicate Tn metri pe semnal. Aceste distante se masoard de la semnal.

131.4. In locurile de stationare in care este instalat semnalul de indicatie E.5.3 din Anexa
nr. 4, numarul navelor si a materialele plutitoare stationate bord la bord pe acea partea caii
navigabile, unde acest semnal este instalat, nu poate fi superior numarului inscris in cifre romane
pe semnal.

131.5. In locurile de stationare, in lipsa altor prevederi, navele trebuie si fie stationate bord
la bord, incepand de la mal, pe acea parte a cdii navigabile pe care este instalat semnalul.

131.6. Atunci cand, in completarea semnalelor de la mal, acvatoriul locului de stationare se
delimiteazd si cu semnale plutitoare, acestea se marcheaza in partea dreaptd a senalului, cu
geamanduri luminoase de interzicere prevazut la figura nr. 4a din Anexa nr. 5, in partea stanga a
senalului, cu geamanduri luminoase prevazut la figura nr.4b din Anexa nr. 5. In acest caz,
semnalele plutitoare separa senalul de acvatoriul locului de stationare.

132. Stationarea pentru anumite categorii de nave

132.1. In locurile de stationare in care este instalat unul dintre semnalele de indicatie E.5.4
pana la E.5.15 din Anexa nr. 4, nu pot stationa decét categoriile de nave pentru care este valabil
semnalul, si numai pe acea parte a caii navigabile pe care este instalat semnalul.

132.2. In zonele de acostare marcate cu semnul de obligatie B.12 din Anexa nr. 4, toate
navele trebuie sa fie conectate la un punct de alimentare cu energie electrica de pe uscat pentru a-
si acoperi pe deplin necesarul de energie in timpul acostarii. Exceptiile de la cerinta mentionata
mai sus pot fi indicate printr-un panou alb dreptunghiular suplimentar plasat sub semnul B.12.

132.3. Prevederile prezentului punct nu se aplica navelor care, in timp ce sunt acostate,
utilizeaza exclusiv o sursa de energie care nu face zgomot si nu emite nici gaze, nici particule
poluante.

133. Stationarea In apropierea navelor, convoaielor impinse si formatiilor in cuplu care
efectueaza anumite transporturi de marfuri periculoase



133.1. Distanta minima ce trebuie respectatd intre doua nave, convoaie impinse si
formatii in cuplu 1in stationare este de:

133.1.1. 10 m - daca una dintre acestea poarta semnalizarea prevazuta la subpunctul 51.1;

133.1.2. 50 m - daca una dintre acestea poarta semnalizarea prevazuta la subpunctul 51.2;

133.1.3. 100 m - daca una dintre acestea poarta semnalizarea prevazuta la subpunctul 51.3;

133.2. In cazul in care navele, convoaiele impinse si formatiile in cuplu, poartd un numar
diferit de conuri albastre sau lumini albastre, distanta minima ce trebuie respectata este cea stabilita
pentru numarul cel mai mare de conuri albastre sau lumini albastre.

133.3. Obligativitatea prevazuta la subpunctul 133.1, nu se aplica navelor, convoaielor
impinse si formatiilor in cuplu care poarta aceeasi semnalizare si navelor care nu poarta aceasta
semnalizare dar care detin un certificat de agrement conform art. 8.1.8 din ADN si respecta
dispozitiile de siguranta aplicabile navelor prevazute la subpunctul 51.1.

133.4. Pentru stationare, capitaniile de port pot da dispozitii, cand este necesara asigurarea
sigurantei navigatiei.

134. Paza si supravegherea

134.1. O paza trebuie sa fie asiguratd in permanentd la bordul navelor care se gasesc in
senal si la bordul navelor-tanc in stationare care transportd substante periculoase.

134.2. O paza trebuie sa fie asiguratd in permanenta la bordul navelor in stationare care
poarta semnalizarea vizata la punctul 51. Navele fara echipaj care poarta semnalizarea conform
punctului 51 trebuie sa stationeze in porturi sau in zone de stationare unde este asigurata o paza
permanenta.

134.3. O paza trebuie sa fie asiguratd in permanentd la bordul navelor de pasageri care
transporta pasageri si care se afld in stationare.

134.4. Toate celelalte navele care nu sunt mentionate la subpunctele 134.1-134.3,
materialele plutitore si instalatiile plutitoare trebuie sa fie, In stationare, supravegheate de o
persoana capabila sa intervind rapid in caz de nevoie, exceptand cazul cand aceastd supraveghere
nu este necesara tinand cont de circumstantele locale sau de faptul ca autoritatile competente se
dispenseaza de acest lucru.

134.5. Atunci cand nava nu are conducétor, responsabilitatea instituirii acestei paze sau
supravegheri ii revine operatorului navei, iar daca acesta nu poate fi identificat, proprietarului.

VII. SEMNALIZAREA SI CERINTE
DE RAPORTARE
Sectiunea 1
Actiuni de siguranta

135. Semnalul ,,Pastrati distanta”

135.1. In cazul unui accident sau unei avarii in urma cireia se pot produce scurgeri ale
marfurilor periculoase transportate, este necesar sa se dea semnalul “Pastrati distanta™:

135.1.1. la bordul navelor cisterna care trebuie sa poarte semnalizarea prevazuta la punctul
51, una sau doua lumini albastre sau la punctul 70, unu sau doua conuri albastre, atunci cand echipajul
nu este in masura sa elimine pericolul aparut pentru viata oamenilor sau pentru navigatie, ca
urmare a deversarii de marfuri periculoase;

135.1.2. la bordul navelor care trebuie sd poarte trei lumini albastre in conformitate cu
punctele 51, sau trei conuri albastre in conformitate cu punctul 70, atunci cand echipajul nu este
in masura sa elimine pericolul aparut pentru viata oamenilor sau pentru navigatie ca urmare a
deversarii de marfuri periculoase.

135.2. Prevederile punctelor 135 si 136 nu se aplica barjelor impinse sau altor nave
nepropulsate asemanitoare. In cazul in care ele fac parte dintr-un convoi sau o formatiune in cuplu,
semnalul “Pastrati distanta” trebuie dat de nava la bordul céareia se gaseste conducatorul
convoiului.

135.3. Semnalul “Pastrati distanta” se compune dintr-un semnal sonor si un semnal
luminos. Semnalul sonor este constituit dintr-un sunet lung si un sunet scurt care se repetd pe o
durata de cel putin 15 minute.

Semnalul luminos prevazut la subpunctul 77.2 trebuie dat in acelasi timp cu semnalul
sonor. Dupa declansarea sa, semnalul “Pastrati distanta” trebuie sa continue automat pana la final,
intrerupatorul sau trebuie sa fie construit de o maniera care sa excluda posibiliatea punerii sale in



functiune accidental.

136. Masuri de siguranta

136.1. Navele care receptioneaza semnalul “Pastrati distanta” intreprind masuri pentru a
evita pericolul care ameninta inclusiv:

136.1.1. cand drumul pe care il urmeaza este catre zona periculoasd, sa se menfina la o
distanta cat mai mare posibila de aceasta si daca este cazul, sa Intoarca;

136.1.2. cand este nevoie sa treacd prin zona periculoasa, sa continue drumul cu viteza
maxima posibila.

136.2. Navele mentionate in subpunctul 136.1 asigura in cel mai scurt timp:

136.2.1. inchiderea tuturor geamurilor si deschiderilor;

136.2.2. stingerea tuturor focurilor neprotejate;

136.2.3. incetarea fumatului la bord;

136.2.4. oprirea tuturor motoarelor auxiliare care nu sunt necesare pentru exploatare. O
data nava oprita, este bine sa Se opreasca functionarea motoarelor si a mecanismelor auxiliare inca
in functiune si apoi sa fie debransate;

136.2.5. evitarea producerii scanteilor.

136.3. Dispozitiile subpunctului 136.2 se aplica, inclusiv, navelor care se gasesc in
stationare 1n apropierea zonei periculoase. Daca este cazul, atunci cand se receptioneaza semnalul
“Pastrati distanta”, echipajul trebuie sa pardseascd nava.

136.4. Pentru luarea masurilor prevazute de subpunctele 136.1 — 136.3, trebuie sa se tina
cont de directia curentului fluviului precum si de directia vantului.

136.5. Navele sunt obligate sa indeplineasca prevederile prevazute de subpunctele 136.1 —
136.4 , inclusiv in cazul in care semnalul “Pastrati distanta” a fost dat de la mal.

136.6. Conducatorul navei care a receptionat semnalul “Pastrati distanta” trebuie sa
informeze imediat capitania de port cea mai apropiata.

Sectiunea a 2-a
Notificarea si siguranta navelor LNG

137. Obligatia de notificare

137.1. Conducatorii navelor si convoaielor trebuie, inainte de a intra in sectoarele
respective sau de a trece prin dreptul unui post de control, unui centru de dirijare sau a unei ecluze
semnalizate de catre autoritatea competenta, sau eventual prin semnalul B.11 din Anexa nr. 4, sa-
si notifice prezenta pe calea navigabila pe canalul de radiotelefonie indicat si sa comunice
urmatoarele date:

137.1.1. navele si convoaiele care transportd marfuri periculoase in conformitate cu
prevederile din

ADN.

137.1.2. nave-cisternd, cu exceptia vaselor mici de aprovizionare si a vaselor separatoare
de ulei, asa cum sunt definite la sectiunea 1.2.1 din ADN.

137.1.3. navele care transporta mai mult de 20 de containere.

137.1.4. navele mai lungi de 110 m.

137.1.5. navele de pasageri cu cabina.

137.1.6. navele maritime, cu exceptia ambarcatiunilor de agrement.

137.1.7. navele cu un sistem LNG la bord.

137.1.8. transportul special mentionat la punctul 28.

137.1.9. alte nave si convoaie, conform cerintelor autoritatilor competente.

137.2. Conducatorii navelor si convoaielor mentionate la subpunctul 137.1 vor comunica
urmadtoarele date:

137.2.1. tipul navei.

137.2.2. numele navei.

137.2.3. pozitia, directia marsului (aval, amonte).

137.2.4. numarul navei conform registrului navelor, pentru navele maritime - numarul
OML.

137.2.5. capacitatea de incarcare.

137.2.6. lungimea si latimea.

137.2.7. tipul, lungimea si latimea convoiului.



137.2.8. afundarea.

137.2.9. ruta.

137.2.10. portul de incarcare.

137.2.11. portul de descarcare.

137.2.12. felul si cantitatea marfii (pentru marfurile periculoase: asa cum este prevazut la
alin. a), b), ¢), d) si f) ale paragrafului 5.4.1.1.1 si alin. a) al paragrafului 5.4.1.2.1 din Regulamentul
anexat la ADN pentru transportul in vrac si in colete, sau alin. a), b), ¢), d) si e) ale paragrafului
5.4.1.1.2 din Regulamentul anexat ADN pentru transportul in nave cisterna).

137.2.13. semnalizarea ceruta pentru transportul marfurilor periculoase.

137.2.14. numarul persoanelor care se gasesc la bord.

137.2.15. numarul de containere la bord.

137.2.16. numarul de identificare al oricarui container care transportd marfuri periculoase.

137.3. La cerere asupra punctelor de notificare prevazute in prima fraza a textului de mai
sus, conducatorul navei trebuie sa comunice datele cu privire la pescajul navei sau convoiului pe
care il conduce.

137.4. Datele enumerate la subpunctul 137.1 si 137.2, cu exceptia pozitiei, directiei
marsului (aval, amonte) si afundarea, pot fi comunicate autoritatilor competente prin alte servicii
sau persoane, fie in scris, fie prin telefon sau dacd este posibil “on-line”. In toate cazurile,
conducatorul navei trebuie sa anunte atunci cand nava sau convoiul sau intra in sectorul supus
obligatiei de notificare si cand paraseste acest sector.

137.5. Atunci cand o nava isi intrerupe voiajul pe un sector supus obligatiei de notificare,
pe o perioada mai mare de doud ore, conducatorul navei trebuie sa indice inceperea si terminarea
acestei intreruperi.

137.6. Atunci cand datele de la subpunctul 137.4 se schimba in cursul voiajului pe sectorul
supus obligatiei de notificare, autoritatea competenta trebuie sa fie avertizata imediat.

137.7. Aceste informatii sunt confidentiale si nu trebuie comunicate de catre autoritatea
competenta altor persoane. In cazul unui accident, aceasta trebuie si furnizeze serviciilor de
urgenta precizdrile necesare pentru organizarea operatiunilor de salvare.

138. Siguranta la bordul navelor care utilizeaza LNG ca compustibil

138.1 Inainte de a incepe operatiunile de buncherare cu LNG, comandantul navei de
buncherare trebuie sa se asigure ca:

138.1.1. Echipamentul necesar de stingere a incendiilor este gata sa fie utilizat in orice
moment.

138.1.2. Echipamentul necesar pentru evacuarea persoanelor aflate la bordul navei
buncherate dispune a fost pus la loc intre vas si dig.

138.2. In timpul operatiunilor de buncherare LNG, toate intririle sau deschiderile din spatii
care sunt accesibile de pe punte si toate deschiderile spatiilor orientate spre exterior trebuie sa
ramana inchise. Aceasta prevedere nu se aplicd prizelor de aer ale motoarelor in functiune, gaurilor
de ventilatie ale camerelor masinilor in timp ce motoarele sunt in functiune, prizelor de aer ale
incaperilor prevazute cu un sistem de suprapresiune si prizelor de aer ale instalatiilor de aer
conditionat, daca aceste deschideri sunt prevazute cu sistem de detectie de gaz . Aceste intrari si
deschideri se vor deschide numai atunci cand este necesar si pentru o perioada scurtd de timp, cu
permisiunea comandantului.

138.3. In timpul operatiunilor de alimentare cu LNG, comandantul navei trebuie si asigure
in orice moment respectarea interzicerea fumatului la bord si in zona de buncherare. Interzicerea
fumatului se aplicd si tigarilor electronice si altor dispozitive similare. Aceasta interdictie a
fumatului nu se aplicd locatiei sau timoneriei, cu conditia ferestrelor, usilor, luminatoarele si
trapele sunt inchise.

138.4. Odata ce operatiunile de buncherare LNG au fost finalizate, toate incaperile sunt
accesibile de pe punte trebuie aerisit.

IX. PREVENIREA POLUARII APELOR SI
ELIMINAREA DESEURILOR REZULTATE
LA BORDUL NAVELOR

Sectiunea 1
indatoriri si interdictii privind deseurile



139. Indatoriri

Conducatorul, ceilalti membri ai echipajului, precum si celelalte persoane care se gasesc la
bord sunt obligati sd@ manifeste toata vigilenta necesard impusa de circumstante, cu scopul de a
evita poluarea caii navigabile, de a limita la maximum cantitatea de deseuri care apar la bord si de
a evita pe cat posibil orice amestec a diferitelor categorii de deseuri.

140. Interdictia de deversare si de aruncare

140.1. Este interzis sa se arunce sau sa se deverseze in Dunare sau pe caile navigabile
interioare ale Republicii Moldova de la nave deseuri uleioase(uleiuri de santind) si grase provenite
din exploatarea navelor, precum si deseuri menajere, namoluri de epurare, slopuri si alte deseuri
speciale.

140.2. Este interzis s se arunce sau sa se deverseze 1n apd de la nave parti din incarcatura,
precum si deseuri de incarcatura. Dintre acestea fac parte, inclusiv ambalajele si mijloacele de
arimare.

140.3. Este interzis sa se deverseze sau sa se lase sa se scurga apele uzate menajere.

140.4. Este interzis sa se deverseze sau sa se lase sa se scurga apele de spalare provenind
de la cale.

140.5. In caz de deversare sau de scurgere accidentald ale deseurilor previzute la
subpunctele 140.1 si 140.2, sau in caz de amenintare a unei asemenea deversari, conducatorul
trebuie sa instiinteze fara intarziere autoritatile competente cele mai apropiate, indicand cat mai
exact posibil natura, cantitatea si locul deversarii sau al scurgerii. In caz de deversare sau de
scurgere accidentala a deseurilor vizate la subpunctele 140.3 si 140.4, sau in caz de amenintare a
unei asemenea deversari, conducatorul, trebuie sa instiinteze fara intarziere autoritatile competente
cele mai apropiate indicAnd cat mai exact posibil natura, cantitatea si locul deversarii sau al
scurgerii.

141. Colectarea si tratarea deseurilor la bord

141.1. Conducatorul trebuie sa asigure colectarea separata la bord a deseurilor uleioase si
grase provenite din exploatarea navei si prevazute la subpunctul 140.1, sau a apelor de santina din
compartimentul masini, in recipiente prevazute in acest scop. Recipientele trebuie sa fie depozitate
la bord in asa fel incat orice scurgere de substanta sa poata fi usor constatata si impiedicata la timp.

141.2. Este interzis:

141.2.1. sa se utilizeze rezervoare mobile stocate pe punte ca rezervoare de colectare a
uleiurilor uzate;

141.2.2. sa se arda deseuri la bord;

141.2.3. sa se introducad in sala compartimentului masini produse de curatare care dizolva
uleiul sau grasimea sau cu actiune emulsifiantd cu exceptia produselor care nu ingreuneaza
epurarea apelor de santind de catre statiile de receptie agreate.

141.3. Conducatorul trebuie sa asigure colectarea la bord si depozitarea separata intr-o
statie de receptie a deseurilor vizate la subpunctul 140.1, cum ar fi deseurile menajere, namolurile
de epurare, slopurile si alte deseuri speciale. Daca e posibil deseurile menajere trebuie sa fie
depozitate separat pe urmatoarele categorii: hartie, sticla, alte materiale reciclabile si alte gunoaie.

Sectiunea a 2-a
Buncherarea si intretinerea navelor

142. Indatoriri la buncherare

142.1. Pentru buncherarea navelor, cu exceptia ambarcatiunilor mici, trebuie sa utilizeze
statii de buncherare sau autocisterne.

142.2. In timpul operatiunilor de buncherare care implici combustibil sau ulei de lubrifiere,
comandantul vasului se asigura ca:

142.2.1. Nava buncherata este fixata astfel incat sa nu creeze presiune asupra tevilor si
furtunurilor pe durata intregii operatiuni de buncherare.

142.2.2. Cantitatea care urmeaza a fi furnizata se incadreaza in limitele indicatorilor citibili
ai dispozitivului de masurare a capacitatii.

142.2.3. In cazul umplerii separate a rezervoarelor, supapele de inchidere din conductele
de legatura dintre rezervoare sunt inchise.

142.2.4. Operatiunea de buncherare este supravegheata.

142.2.5. Rezervoarele de combustibil trebuie sd fie protejate impotriva scurgerilor de



combustibil in timpul buncherarii prin utilizarea dispozitivelor tehnice adecvate ale navei, care
trebuie sa fie inscrise in documentele navei, daca este cazul. In cazul in care combustibilul este
preluat din statiile de buncherare cudispozitive tehnice ale navei pentru a preveni scurgerile de
combustibil la bord in timpul bunccherarii, aceste cerinte nu se mai aplica echipamentelor statiei
de buncherare.

142.3. Conducatorul navei trebuie sd se asigure ca inainte de inceperea operatiunii de
buncherare, operatorul statiei de buncherare sau autocisternei si membrul echipajului navei
responsabil cu operatiunea de buncherare au completat si semnat o lista de verificare pentru
siguranta procesului de buncherare care corespunde modelului din Anexa nr. 6(in doua
exemplare), si au au constatat urmatoarele:

142.3.1. dispozitivul de oprire automatd (daca existd) este in stare de functionare
corespunzatoare;

142.3.2. este asiguratd 0 modalitate sigura si directd de comunicare;

142.3.3. cantitatea care trebuie buncherata in fiecare rezervor si rata de buncherare;

142.3.4. ordinea in care trebuie buncherate rezervoarele;

142.3.5. viteza de miscare a navei in caz de buncherare in timpul deplasarii.

142 4. Conducatorul de ambarcatiune si operatorul statiei de buncherare sau a autocisternei
sunt pot sa inceapa operatiunea de buncherare numai dupa ce au fost respectate prevederile
puntului 142.3.

142.5. Operatorul statiei de buncherare sau al autocisternei trebuie sa intrerupa imediat
buncherarea daca membrul echipajului navei responsabil de buncherare paraseste locul de
buncherare sau daca nu mai este asigurata o cale de comunicare sigura si directa.

142.6. Lista de verificare trebuie pastrata cel putin sase luni la bordul navei buncherate si
de catre statia de buncherare sau autocisterna.

143. Indatoriri buncherare cu LNG.

143.1. La buncherarea cu LNG se aplica indatoriile generale de vigilenta la buncherarea
subpunctelor 142.2.3, 142.2.4, 142 .3.1 si 142.3.5.

143.2. Buncherarea cu LNG nu este permisa atunci cand nava este in mers, in timpul
transbordarii marfurilor sau in timpul Tmbarcarii si debarcarii pasagerilor.

143.3. Buncherarea cu LNG poate fi efectuatda numai in conditii de respectare a sigurantei
navigatiei.

143.4. In zona de buncherare este permisi prezenta doar a membrilor echipajului navei
buncherate, a angajatilor statiei de buncherare si a Capitaniei de port.

143.5. Inainte de inceperea operatiunilor de buncherare cu LNG, conducitorul
ambarcatiunii buncherate trebuie sa se asigure ca nava a fost amarata astfel incat cablurile, inclusiv
cablurile de alimentare electrica, bornele de legare la pamant si furtunurile, sd nu fie supuse
presiunii si ca nava sa poatd fi dezamarata rapid in caz de urgenta. Se completeaza o lista de
verificare pentru operatiunile de buncherare cu LNG pentru navele care afiseaza marcajul de
identificare prevazut in punctul 37, aceasta lista trebuie semnata de catre conducatorul
ambarcatiunii si de persoana responsabila de statia de buncherare, iar toate intrebarile incluse
trebuie sa primeasca un raspuns pozitiv. Intrebarile nerelevante trebuie barate. Daci nu este posibil
sa se raspunda afirmativ la toate intrebarile, alimentarea este permisa doar cu permisiunea
autoritatii competente.

143.6. Lista de verificare pentru siguranta procesului de buncherare mentionata la 142.3
trebuie sa fie completatd in doud exemplare si pastratd la bordul navei timp de trei luni.

143.7. In timpul operatiunii de buncherare cu LNG, conducitorul navei asiguri ca
presiunea si temperatura din rezervorul de combustibil LNG raman in limitele normale de operare,
ca nivelul de umplere cu LNG al rezervoarelor de combustibil ramane in limitele permise si ca
sunt luate masuri pentru impamantarea navei buncherate si a statiei de alimentare, in conformitate
cu metoda prevazutd In manualul de operare.

143.8. In timpul operatiunilor de buncherare cu LNG, pe langa marcajul de identificare
prevazut in punctul 37, nava buncherata trebuie sa afiseze un semn vizibil pentru alte nave, care
interzice stationarea la o distanta mai mica de 10 m de nava buncherata, in conformitate cu punctul
71. Latura semnului trebuie si aiba cel putin 60 cm. In plus fati de marcajul de identificare



prevazut in punctul 37, nava buncherata trebuie sa afiseze, intr-un loc vizibil pentru alte nave,
semnul A.9 din Anexa nr.4, care avertizeaza alte nave sa nu creeze valuri. Latura cea mai lunga a
semnului trebuie sa aiba cel putin 60 cm. Pe timp de nopte, semnele trebuie iluminate astfel incat
sa fie clar vizibile de pe ambele parti ale navei.

143.9. Dupa operatiunile de buncherare cu LNG, trebuie luate urmatoarele masuri:
furtunurile de buncherare cu LNG trebuie golite pana la rezervorul de combustibil LNG, valvele
de inchidere trebuie inchise, iar furtunurile si cablurile care conecteaza nava la statia de buncherare
cu LNG trebuie deconectate. Capitania de port trebuie notificata cu privire la finalizarea
operatiunii de buncherare.

144. Vopsirea si curdtarea exterioara a navelor

144.1. Este interzis sa se unga cu ulei sau sa se curete bordajul exterior al navelor cu
ajutorul unor produse a caror deversare in apa este interzisa.

144.2. Este interzis sa se utilizeze sisteme antivegetative care contin urmatoarele substante
sau preparate pe baza de aceste substante:

144.2.1. compusi de mercur;

144.2.2. compusi de arsenic;

144.2.3. compusi organostanici care actioneaza ca biocide;

144.2.4. hexaclorociclohexan.

144 .3.Ca masura tranzitorie, asteptand ca toate sistemele antivegetative care contin una din
substantele mentionate in subpunctul 144.2 sa fie inlaturate si inlocuite, se va putea aplica pe coca
navelor un strat de acoperire care sd Tmpiedice substantele sus mentionate continute in sistemele
antivegetative sa patrunda in apa.

X. ALTE CERINTE OBLIGATORII
Sectiunea 1
Lumina

145. Luminile si culorile luminilor navelor trebuie sd fie in conformitate cu dispozitiile
tratatelor internationale la care Republica Moldova este parte sau cu Hotararea Guvernului nr.
723/2023 pentru aprobarea normelor si standardelor privind examinarea tehnica a navelor de
navigatie interioara si de recunoastere a societatilor de clasificare de navigatie interioara.

146. Intensitatea si distanta de vizibilitate a luminilor navelor trebuie sa fie in conformitate
cu dispozitiile tratatelor internationale la care Republica Moldova este parte sau cu Hotararea
Guvernului nr. 723/2023 pentru aprobarea normelor si standardelor privind examinarea tehnica a
navelor de navigatie interioard si de recunoastere a societatilor de clasificare de navigatie
interioara.

Sectiunea a 2-a
Specificatii

147. Specificatiile tehnice aplicabile echipamentului radar trebuie sd fie conforme cu
dispozitiile tratatelor internationale la care Republica Moldova este parte sau cu Hotararea
Guvernului nr. 723/2023 pentru aprobarea normelor si standardelor privind examinarea tehnica a
navelor de navigatie interioara si de recunoastere a societatilor de clasificare de navigatie
interioara.

148. Scarile de pescaj trebuie sa fie gradate cel putin in decimetri, de la planul de plutire a
navei goale pana la planul de incarcare maxima a navei, sub forma unor benzi bine vizibile, desenate
in mod alternativ, cu doua culori diferite. Gradatia trebuie sa fie indicata prin cifre marcate pe
marginea scdrii din 5 in 5 decimetri cel putin, cat si In varful acesteia. Aceastd gradatie trebuie sa
fie marcata prin perforare, gravare sau sudare. Daca nava are scari de tonaj care corespund
dispozitiilor prezentului punct, aceste scari de tonaj pot tine locul scarilor de pescaj.



Anexanr.1
la Regulamentul privind regulile de navigatie pe caile navigabile interioare
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Anexanr.2
la Regulamentul privind regulile de navigatie pe caile navigabile interioare

SEMNALIZAREA VIZUALA A NAVELOR

1. Dispozitii generale

1.1. Schitele urmatoare se refera la semnalizarea prevazuta in punctele 33-70 din
Regulament.

1.2. Schitele nu au decat un caracter de orientare; referindu-se exclusiv la textul
Regulamentului care este singurul de bazi. In ceea ce priveste semnalizdrile suplimentare
recomandate, schitele pot ilustra:

1.2.1. fie numai semnalizarea suplimentara;

1.2.2. fie in masura in care se cere 0 mai buna intelegere, pe langa semnalizarea de
bazad (sau una din semnalizérile de baza posibile) si semnalizarea suplimentara.

1.3. Sub schite este descrisa numai semnalizarea suplimentara avuta in vedere.

1.4. Convoaiele impinse ale caror dimensiuni maxime nu depasesc 110 m x 12 m,
formatiile in cuplu ale caror dimensiuni maxime nu depasesc 110 m x 23 m sunt considerate ca
nave autopropulsate izolate.

1.5. Exceptand precizarile particulare, nava este inzestratd cu lumina de catarg, lumini de
borduri si lumina de pupa conform figurii nr.1:

Figuranr.1

2. In sensul prezentei Anexe se utilizeaza urmatoarele notiuni

2.1 lumina de catarg - o lumina alba puternica, continud, vizibild pe un arc de orizont de
225° si dispusa astfel incat sa fie vazuta din prova pana la 22°30’ inapoia traversului fiecarui bord;

2.2 lumini din borduri - o lumina verde clara la tribord si o lumina rosie clara la babord,
fiecare dintre aceste lumini proiectand o lumina continua pe un arc de orizont de 112°30’ si dispuse
astfel incat sd fie vizibile incepand din prova pana la 22°30° inapoia traversului bordului
corespunzator;

2.3 lumina de pupa - o lumina alba sau galbena, clara sau obisnuita, proiectand o lumina
continud vizibila pe toata intinderea unui arc de orizont de 135° si dispusa astfel incat sa fie vizibila
pana la 67°30’ la fiecare bord incepand dinspre pupa;

2. 4 lumina vizibila din toate partile - o lumina continud vizibild pe toata intinderea unui
arc de orizont de 360°;

3. Explicatia simbolurilor:

1) |—E’ lumina care nu este vizibild pentru un observator (este marcata cu un
punct in centrul sau)

2) ’—O lumina fixa vizibila din toate partile

3) |_D lumina fixa vizibila numai pe un arc de orizont limitat

4) * lumina intermitenta




5)

6)

7)

8)

.....

lumina purtata din timp in timp sau lumina facultativa

panou sau pavilion

balon

cilindru

=
ﬂ flamur
D
-

10) v con
11) O bicon
12) @ reflector

4. Semnalizarea in mars

NOAPTEA SCHITA

ZIUA

Fara semnalizare suplimentara

Subpunctul 45.1 din Regulament: Nave autopropulsate izolate.

Fara semnalizare suplimentara

Subpunctul 45.2 din Regulament: Nave autopropulsate izolate care poarta a doua lumina de
catarg. Este obligatorie pentru navele cu o lungime mai mare de 110 m.




]

autopropulsatd de intarire.

Subpunctul45.3 din Regulament: Nava autopropulsata care temporar urmeaza 0 nava

Subpunctul 45.4 din Regulament: Nava rapida autopropulsata care navigheaza singura.

NOAPTEA

SCHITA

ZIUA

iﬂ

Sau nava autopropulsata de intarire.

Subpunctul 46.1 din Regulament: Nava autopropulsata in mars din capul unui convoi remorcat

531

langa alta.

Subpunctul 46.2 din Regulament: Fiecare din navele autopropulsate care navigheaza in fata
unui convoi remorcat sau de intarire, atunci cand sunt mai multe nave care navigheaza una




I

Subpunctul 46.3 din Regulament: Nave remorcate.

i

Subpunctul 46.3.1 din Regulament: Lungimea unui convoi remorcat depaseste 110 m.

NOAPTEA

SCHITA

ZIUA

alcatuit din mai mult de doua nave cuplate.

Subpunctul 46.3.2 din Regulament: Partea remorcata a unui convoi care cuprinde un rand

10

Il

Subpunctul 46.4 din Regulament: Nava aflata in ultimul rand al convoiului remorcat.




11

\D)»»&R\

Subpunctul 46.4 din Regulament: Navele aflate in ultimul rand al convoiului remorcat, care
cuprinde un rand alcatuit din mai mult de doua nave cuplate.

=

Subpunctul 46.6 din Regulament: Nave remorcate care vin direct de pe mare sau care pleaca pe
mare.

NOAPTEA SCHITA ZIUA

Fara semnalizare suplimentara

Fara semnalizare suplimentara

Subpunctul 47.1 pentru lumina din pupa pe fiecare nava din Regulament: Convoaie impinse,
cu mai mult de doud nave vizibile din spate pe toata latimea.




Subpunctul 47.2 din Regulament: Convoaie impinse precedate de una sau mai multe nave
autopropulsate de intarire.

16 Fara semnalizare suplimentara

Subpunctul 47.4 din Regulament: Convoaie impinse la care propulsia este asiguratd de doua
impingatoare.

NOAPTEA SCHITA ZIUA

17 Fara semnalizare suplimentara

Subpunctul 48.1 din Regulament: Formatie in cuplu alcatuita din doua nave autopropulsate.

18 Fara semnalizare suplimentara

Subpunctul 48.1 din Regulament: Formatie in cuplu alcatuita dintr-o nava autopropulsata si o
nava nepropulsata




19

multe nave autopropulsate de intarire.

Subpunctul 48.2 din Regulament: Formatii in cuplu care sunt precedate de una sau mai

20

Fara semnalizare suplimentara

21

timp propriile mijloace mecanice de propulsie.

Subpunctul 49.3 din Regulament: Nava care navigheaza cu panze si care utilizeaza in acelasi

22

Fara semnalizare suplimentara

de pupa sau:

Subpunctul 50.1 din Regulament: Ambarcatiuni mici autopropulsate izolate:
0 lumina de catarg, clard si nu puternica, lumini din borduri, obisnuite si nu clare, o lumina




23
Fara semnalizare suplimentara

0 lumina de catarg, clara si nu puternica, lumini din borduri, obisnuite si nu clare, plasate una
langa alta sau in aceeasi lampa, la prova sau aproape de prova, o lumina de pupa Sau:

24 Fara semnalizare suplimentara

0 lumina alba, vizibila din toate partile, luminile din borduri plasate conform schitei 22 sau
23

25 Fara semnalizare suplimentara

Subpunctul 50.2 din Regulament: Ambarcatiuni mici autopropulsate izolate, cu o lungime
mai mica de 7 m.

26 Fara semnalizare suplimentara

Subpunctul 50.4 din Regulament: Ambarcatiuni mici remorcate sau duse (legate) in cuplu.




27
Fara semnalizare suplimentara

Subpunctul 50.5 din Regulament: Ambarcatiuni mici cu vele:

lumini din borduri, care pot fi obisnuite sau clare, plasate una langa alta sau in aceeasi lampa,
la prova sau aproape de prova, o lumina de pupa sau:

28
Fara semnalizare suplimentara

lumini din borduri, care pot fi obisnuite sau clare si 0 lumina de pupa dispuse in aceeasi
lampa 1n varful catargului.

29 Fara semnalizare suplimentara

Subpunctul 50.5 din Regulament: Ambarcatiuni mici cu vele si cu o lungime mai micd de 7 m
care poarta o lumina alba vizibila din toate partile si avand in plus o a doua lumina alba obisnuita
atunci cand se apropie alte nave.

30 Fara semnalizare suplimentard

Subpunctul 50.6 din Regulament: Ambarcatiuni mici izolate care nu sunt nici autopropulsate si
nici cuvele.




3la

31b

Subpunctul 51.1 din Regulament: Semnalizarea suplimentara a navelor care efectueaza anumite
transporturi de substante inflamabile conform dispozitiilor paragrafului 7.1.5.0 sau paragrafului
7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana

(19) din ADN.

32a

A

[

32b

E

Subpunctul 51.2 din Regulament : Semnalizarea suplimentara a navelor care efectueaza
anumite transporturi de substante periculoase pentru sanatate conform dispozitiilor
paragrafului 7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A,
coloana (12) sau tabelul C, coloana (19) din ADN.




33

Subpunctul 51.3 din Regulament: Semnalizarea suplimentara a navelor care efectueaza
anumite transporturi de substante explozive conform dispozitiilor paragrafului 7.1.5.0 sau
paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) din ADN.

4
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34a

Subpunctul 51.4 din Regulament: Semnalizare suplimentara a convoaielor impinse care
efectueaza anumite transporturi de substante inflamabile conform dispozitiilor paragrafului
7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C
coloana (19) din ADN.

34b

Subpunctul 51.4 din Regulament: Semnalizare suplimentara a convoaielor impinse care
efectueaza anumite transporturi de substante periculoase pentru sanatate conform dispozitiilor
paragrafului 7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana
(12) sau tabelul C coloana (19) din ADN.

34c

Subpunctul 51.4 din Regulament: Semnalizare suplimentarad a convoaielor impinse care
efectueaza anumite transporturi de substante explozive conform prevederilor paragrafului
7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C
coloana (19) din ADN.




B i

Subpunctul 51.4 din Regulament: Semnalizare suplimentara a formatiunilor in cuplu care
efectueaza anumite transporturi de substante inflamabile conform dispozitiilor paragrafului

7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C
coloana (19) din ADN.

35e

Subpunctul 51.4 din Regulament: Semnalizare suplimentara a formatiunilor in cuplu care
efectueaza anumite transporturi de substante periculoase pentru sanatate conform dispozitiilor
paragrafului 7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana

(12) sau tabelul C coloana (19) din ADN.

35d

Subpunctul 51.4 din Regulament: Semnalizare suplimentara a formatiunilor in cuplu care
efectueaza anumite transporturi de substante explozive conform dispozitiilor paragrafului

7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C
coloana (19) din ADN.

-
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Subpunctul 51.5 din Regulament: Semnalizare suplimentara a convoaielor impinse propulsate
de doua impingatoare care efectueaza anumite transporturi de substante inflamabile conform
dispozitiilor paragrafului 7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A,

coloana (12) sau tabelul C coloana (19) din ADN.
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Subpunctul 51.5 din Regulament: Semnalizare suplimentara a convoaielor impinse propulsate
de doud Tmpingatoare care efectueaza anumite transporturi de substante periculoase pentru
sanatate conform dispozitiilor paragrafului 7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si
capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C coloana (19) din ADN.

36¢

Punctul 51 din Regulament: Semnalizare suplimentara a convoaielor impinse propulsate de
doud Tmpingatoare care efectueaza anumite transporturi de substante explozive conform
dispozitiilor paragrafului 7.1.5.0 sau paragrafului 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A,
coloana (12) sau tabelul C coloana (19) din ADN.

Fara semnalizare suplimentara 37

Punctul 52 din Regulament: Nave autorizate pentru transportul a mai mult de 12 pasageri si a
caror lungime maxima a carenei este mai mica de 20 m.

38

A

Subpunctul 53.1 din Regulament: Bacurile care nu navigeaza liber.




39 Fara semnalizare suplimentara

Subpunctul 53.2 din Regulament: Barca sau flotorul din capul unui bac cu cablu longitudinal.

Fara semnalizare suplimentara 41




Subpunctul 55.1 din Regulament: Semnalizare suplimentara a navelor incapabile sa manevreze.

44

Fara semnalizare suplimentara

Punctul 56 din Regulament: Materialele si instalatiile plutititoare in mars.

4. Semnalizare 1n stationare

45

Fara semnalizare suplimentara

Subpunctul 57.2 din Regulament: Convoaie impinse care stationeaza in larg.




Subpunctul 57.3 din Regulament: Ambarcatiuni mici care stationeaza in larg.

49a
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Punctul 58 din Regulament: Semnalizare suplimentara a navelor in stationare care efectueaza
transporturi de substante inflamabile conform dispozitiilor sub-sectiunilor 7.1.5.0 sau 7.2.5.0 din
IADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana (19) din ADN.

49c
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Punctul 58 din Regulament: Semnalizare suplimentara a navelor in stationare care efectucaza
transporturi de substante periculoase pentru sanatate conform dispozitiilor sub-sectiunilor

7.1.5.0 sau 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C,
coloana (19) din ADN.
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Punctul 58 din Regulament: Semnalizare suplimentara a navelor in stationare care efectueaza
Transporturi de substante explozive conform dispozitiilor sub-sectiunilor 7.1.5.0 sau 7.2.5.0
din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana (19) din ADN.

50a

Punctul 58 din Regulament: Semnalizare suplimentara a convoaielor impinse in stationare care
efectueaza transporturi de substante inflamabile conform prevederilor sub-sectiunilor 7.1.5.0
sau 7.2.5.0din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana (19) din
ADN.

50b

Punctul 58 din Regulament: Semnalizare suplimentara a convoaielor impinse in stationare care
efectueaza transporturi de substante periculoase pentru sanatate conform dispozitiilor sub-
sectiunilor 7.1.5.0 sau 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C,
coloana (19) din ADN.

50c




Punctul 58 din Regulament: Semnalizare suplimentara a convoaielor impinse in stationare care
efectueaza transporturi de substante explozive conform dispozitiilor sub-sectiunilor 7.1.5.0 sau
7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana (19) din

ADN.

5la

Punctul 58 din Regulament: Semnalizare suplimentara a formatiunilor in cuplu in stationare care
efectueaza transporturi de substante inflamabile conform dispozitiilor sub-sectiunilor 7.1.5.0 sau
7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana (19) din

ADN.

51b

Punctul 53 din Regulament: Semnalizare suplimentara a formatiunilor in cuplu in stationare care
efectueaza transporturi de substante periculoase pentru sdndtate conform dispozitiilor sub-
sectiunilor 7.1.5.0 sau 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C,

coloana (19) din ADN.

51c

Punctul 58 din Regulament: Semnalizare suplimentara a formatiunilor in cuplu in stationare
care efectueaza transporturi de substante explozive conform dispozitiilor sub-sectiunilor 7.1.5.0
sau 7.2.5.0 din ADN si capitolului 3.2, tabelul A, coloana (12) sau tabelul C, coloana (19)

din ADN.
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Punctul 59 din Regulament: Bacuri care nu navigheaza liber, stationate la debarcaderul lor.




53 Fara semnalizare suplimentara

Punctul 60 din Regulament: Bacuri care navigheaza liber in exploatare, stationate la
debarcaderul lor

54 Fara semnalizare suplimentara

Punctul 61 din Regulament: Materiale si instalatii plutitoare in stationare.

55
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Punctul 62 din Regulament: Nave de pescuit in stationare cu plase sau unelte de pescuit, care
constituie pericol pentru navigatie.
NOAPTEA SCHITA ZIUA

56a




56b

Subpunctul 63.1.1 din Regulament: Aparate plutitoare in lucru si nave care efectueaza lucrari
sau operatiuni de sondare sau de masurare; trecere liberd din ambele parti.

S7a

57b

Subpunctul 63.1 din Regulament: Aparate plutitoare in lucru si nave care efectueaza lucrari sau
operatiuni de sondare sau masurare; trecere libera pe o parte.

58

Subpunctul 61.1.3 din Regulament: Aparate plutitoare in lucru si nave care efectueaza lucrari sau
operatiuni de sondare sau masurare si nave esuate sau scufundate care trebuie protejate impotriva
valurilor; trecere libera din ambele parti.




Subpunctul 61.1.3 si 61.1.4 din Regulament: Aparate plutitoare in lucru si nave care efectueaza
lucrari sau operatiuni de sondare sau masurare si nave esuate sau scufundate care trebuie

protejate Tmpotriva valurilor; trecere libera pe o parte.

60

e pot constitui

un pericol pentru navigatie.

61
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Punctul 64 din Regulament: Materialele plutitoare si instalatiile plutitoare ale caror ancore pot

constitui un pericol pentru navigatie.

5. Semnalizari speciale

NOAPTEA SCHITA

ZIUA

62

Punctul 65 din Regulament: Semnalizare suplimentara a navelor autoritatilor de control si a

navelor pentru stingerea incendiilor si de salvare.




63

Punctul 66 din Regulament: Semnalizarea suplimentara a navelor in mars care efectueaza lucrari
in calea navigabila.

64

Punctul 67 din Regulament: Semnalizarea suplimentara in vederea protejarii impotriva valurilor.

N
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Punctul 68 din Regulament: Semnale de pericol.
NOAPTEA SCHITA ZIUA

ee

Punctul 69 din Regulament: Interzicerea accesului la bord.




67

Punctul 70 din Regulament: Interzicerea fumatului sau utilizarii luminilor sau lampilor
neprotejate.

Punctul 71 din Regulament: Interzicerea stationarii laterale.

69 A 74

Subpunctul 72.1d egulament Semnallzarea suplimentara a navelor cu capacitate redusa de
manevra.

Subpunctul 72.2 din Regulament: Semnalizarea suplimentara a navelor cu capacitate
redusa de manevra.; trecere libera pe o parte.




Subpunctul 73.1 din Regulament: Semnalizarea suplimentara a navelor care trag prin apa un
navod sau alta unealtd de pescuit (trauler).

72

Subpunctul 73.2 din Regulament: Nave de pescuit altele decat traulerele ale caror unelte de
pescuit sunt intinse pe o distanta orizontala mai mare de 150 m de la nava.

Punctul 74 din Regulament: Semnalizarea suplimentara a navelor utilizate pentru practicarea
plonjarii subacvatice.
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Punctul 75 din Regulament: Semnalizarea suplimentara a navelor care fac dragaj de mine.




75

i

Punctul 76 din Regulament: Semnalizarea suplimentara a navelor in serviciu de pilotaj.

LNG

76

LNG

Punctul 37 din Regulament: Marcarea de identificare a navelor care utilizeaza gaz natural

lichefiat (GNL) drept combustibil.




Anexanr.3

la Regulamentul privind regulile de navigatie pe cdile navigabile interioare
SEMNALE SONORE

I. SONORITATEA SEMNALELOR

1. Instalatiile sonore actionate mecanic utilizate de nave in navigatia interioara, trebuie sa
fie capabile de a produce semnale sonore care au urmatoarele caracteristici:

1.1. Frecventa:

1.1.1. pentru navele autopropulsate cu exceptia ambarcatiunilor mici prevazute la litera b,
frecventa fundamentala este de 200 Hz cu o toleranta de + 20%;

1.1.2. pentru navele nepropulsate si pentru ambarcatiunile mici care sunt amenajate sau
folosite pentru remorcarea navelor, altele decat ambarcatiunile mici, frecventa fundamentala
trebuie sa fie mai mare de 350 Hz;

1.1.3. pentru semnalele tritonale folosite de navele care navigheaza cu radar in conditii de
vizibilitate redusa, frecventele fundamentale ale sunetelor trebuie sa fie cuprinse intre 165 Hz si
297 Hz cu un interval de cel putin doua tonuri intre sunetul cel mai inalt si sunetul cel mai de jos.

1.2. Nivelele intensitatii acustice prevazute mai jos sunt masurate sau se stabilesc la o
distanta de 1 m in fata centrului pavilionului urechii, masuratoarea fiind efectuata intr-un loc cat
mai deschis posibil:

1.2.1. pentru navele autopropulsate cu exceptia ambarcatiunilor mici, prevazute la
paragraful b, nivelul intensitatii acustice ponderate trebuie sa fie cuprins intre 120 - 140 dB (A).

1.2.2. pentru navele nepropulsate si pentru ambarcatiunile mici care nu sunt amenajate sau
folosite pentru remorcarea de nave, altele decat ambarcatiunile mici, nivelul intensitatii acustice
ponderate trebuie sa fie cuprins intre 100 - 125 dB (A).

1.2.3. pentru semnalele sonore tritonale emise de navele care navigheaza cu radar in
conditii de vizibilitate redusa, nivelul intensitatii acustice ponderate a fiecarui sunet, trebuie sa fie
cuprins intre 120 - 140 dB (A).

I1. CONTROLUL NIVELULUI
INTENSITATII (PRESIUNII) ACUSTICE

1. Controlul nivelului presiunii acustice se efectueaza de autoritatile competente cu ajutorul
sonometrului standard al Comisiei Electrotehnice Internationale (Ref. C.E.I. 179) sau cu ajutorul
unui sonometru obisnuit corespunzator C.E.I. (Ref. C.E.I. 123).

I11. SEMNALE SONORE UTILIZATE DE NAVE

2. Semnalele sonore, trebuie sa fie formate prin emisia unui sunet sau mai multor sunete
consecutive avand urmatoarele caracteristici:

2.1 sunet scurt - un sunet cu o durata de cca. 1 secunda;

2.2 sunet lung - un sunet cu o durata de cca. 4 secunde, intervalul dintre doua sunete
consecutive fiind de cca. 1 secunda;

2.3 serie de sunete foarte scurte - o serie de minim 6 sunete cu o duratd de aproximativ un
sfert de secunda fiecare, separate prin pauze cu o duratd de aproximativ un sfert de secunda;

2.4 semnal tritonal - un semnal sonor constituit din trei sunete de tonalitati diferite, fara
intrerupere intre ele, cu o durata totald de aproximativ 2 secunde. Frecventa sunetelor emise trebuie
sa fie cuprinsa intre 165 Hz si 297 Hz, iar intre sunetul cel mai inalt si sunetul cel mai jos trebuie
sd existe o diferenta de cel putin doud tonuri intregi. Fiecare serie de trei sunete trebuie sa inceapa
cu tonul cel mai de jos si sa se termine cu tonul cel mai Tnalt;

2.5 serie de batai de clopot - doua batai de clopot.



Sectiunea 1

Semnale generale

Un sunet lung. ATENTIE !
|
Un sunet scurt. VIN LA
TRIBORD.
Doua sunete VIN LA
scurte. BABORD.
_—— Trei sunete MASINA PE
scurte. AMARS
INAPOL
Patru sunete SUNT IN
scurte. IMPOSIBILITAT
E DE MANEVRA
— e— —— Un sunet scurt PASTRATI
urmatde unsunet | DISTANTA
lung, repetate
- Serie de sunete PERICOL
foarte scurte. IMINENT DE
ABORDAJ
—— Sunete lungi SEMNAL DE  Subpunctul 77.4
repetate. PERICOL
‘ ‘ ‘ ‘ Batai de clopot.
Sectiunea a 2-a
Semnale de intilnire
Primul caz
Un sunet scurt al VREAU SA
navei care TREC PRIN
navigheaza in BABORD Punctul 90
amonte.




Un sunet scurt al

DE ACORD,

urma.

— navei care TRECETIPRIN Punctul 90
navigheaza BABORD.
in aval.
Doud sunete scurte NU SUNT DE
— — ale navei care ACORD,
navigheaza in aval. TRECETIPRIN
TRIBORD.
Punctul 91
Dousi sunete scurte |DE ACORD, VOI
— — ale navei care TRECE PRIN
navigheaza in TRIBORD.
amonte.
Al doilea caz
Doua sunete scurte VREAU SA
— ale navei care TREC PRIN
navigheaza in TRIBORD.
amonte.
Punctul 90
Doua sunete scurte DE ACORD
— — ale navei care TRECETIPRIN
navigheaza in aval. TRIBORD.
Un sunet scurt al NU SUNT DE
— navei care ACORD
navigheaza in TRECETIPRIN
aval. BABORD. Punctul 91
Un sunet scurt al
navei care DE ACORD VOI
— navigheaza in TRECE PRIN
amonte.
BABORD.
Sectiunea a 3-a
Semnale de depasire
Primul caz
Doua sunete lungi si VREAU SA
—— doud sunete scurte ale | DEPASESC PRIN | g netyl
navei care ajunge din |BABORDUL DVS. g6 5




Un sunet scurt al

DE ACORD,

AR . Subpunctul
navei ajunsa din DEPASITIPRIN oo o
urma. BABORDUL MEU.|" ™
Doua sunete scurte NU SUNT DE
- ale navei ajunsa din ACORD, Subpunctul
urma. DEPASITIPRIN (96.4
TRIBORDUL
MEU
Un sunet scurt al DE ACORD, VOI
navei care ajunge din | TRECE PRIN Subpunctul
urma. TRIBORDUL  [06.4
DVS.
Al doilea caz
Doui sunete lungi si VREAU SA
— — un sunet scurt ale DEPASESC Subpunctul 96.2
navei care ajunge din PRIN
urma. TRIBORDUL
DVS.
Doui sunete scurte DE ACORD
< Subpunctul 96.3
— ale navei ajunsa din | DEPASITIPRIN P
urma. TRIBORDUL
MEU.
Un sunet scurt al NU SUNT DE Subpunctul 96.4
navei ajunsa din ACORD,
urma. DEPASITI PRIN
BABORDUL MEU.
— Doua sunete scurte DE ACORD, VOI Subpunctul 96.4
ale navei care DEPASI
ajunge Dinurmi.  [PRIN BABORDUL
DVS.

Imposibilitate de depasire

Cinci sunete scurte

NU ESTE POSIBIL

— — — — . . o . - - - Subpunctul
ale navei ajunsa din | SA MA DEPASITI g6 5
urma
Sectiunea a 4-a
Semnale de intoarcere
Un sunet lung VOI INTOARCE Subpunctul
- urmat de unsunet | LA TRIBORD. o9,
scurt




Un sunet lung
urmat de doua
sunete scurte.

VOI INTOARCE
LA BABORD.

Subpunctul
99.2

Sectiunea a 5-a

Porturi si cai afluente,
intrare si iesire, iesirea urmata de
o traversare a caii navigabile

Semnale de intrare si iesire in si din porturi si cai afluente

BABORD.

Trei sunete lungi MA VOI
— —— ——— === | UrMmate de un sunet | INDREPTA LA
scurt
TRIBORD. Punctul 102
Trei sunete lungi MA VOI
el ——— urmate de dOUé mDREPTA LA
sunete scurte. BABORD.
Semnale de traversare
dupa intrarea in calea navigabila principala
) . VOl
— Trei sunete lungi TRAVERSA. Punctul 102
in caz de nevoie, inainte de finalizarea traversirii, trebuie emise urmitoarele
semnale:
Un sunet lung INCRUCISEZ
— urmat de un sunet PENTRU A MA
scurt INDREPTA LA
TRIBORD. Punctul 102
Un sunet lung INCRUCISEZ
I —— urmat de doua PENTRU A MA
sunete scurte. INDREPTA LA




Sectiunea a 6-a
Semnale pentru conditii de vizibilitate redusa

1) nave care navigheaza cu ajutorul radarului

SilfalFil

a) Nave care
navigheaza in
aval cu exceptia
ambarcatiunilor
mici

Semnal sonor

tritonal repetat

atat de des cat
este necesar

b) Nave izolate
care navigheaza

in amonte

Un sunet lung

Subpunctul 121.4

2) nave care navigheaza fara radar

a) Orice nava izolata

Un sunet lung
repetat la
intervale de cel
mult un minut

b) Orice convoi

Doua sunete lungi
reperate la intervale

de
cel mult un minut

Punctul 122

3) nave in stationare

Seriei de batai de
clopot, repetata la
intervale de cel mult
un minut

Punctul 120




Anexanr.4
la Regulamentul privind regulile de navigatie pe caile navigabile

SEMNALE CARE SERVESC REGLEMENTARII
NAVIGATIEI PE CALEA BAVIGABILA

1. Dispozitii generale

1.1. Semnalele principale care figureaza in sectiunea 1 de mai jos pot fi completate sau explicitate prin semnale
auxiliare care figureaza in sectiunea Il.

1.2. Panourile pot si aiba o dunga subtire alba urmand conturul exterior.

1.3. Dimensiunile si culoarea panourilor trebuie sa fie conforme cu recomandarile in vigoare ale Comisiei
Dunarii.

Capitolul 1. SEMNALE PRINCIPALE

2. Semnale de interzicere

A.1 Interzicere de trecere panouri
(semnal general)

sau lumini rosii

sau . Sau ..

sau pavilioane rosii

A.1.1 Sectiuni Inchise pentru utilizare, fara intrare
cu exceptia ambarcatiunilor mici nemotorizate
(punctul 109)

A.2 Interzicerea oricarei depasiri (punctul 97)
A.3 Interzicerea de depasire numai intre convoaie
(punctul 97)




A.4 Interzicerea de intalnire si depasire (punctul
94)

A.4.1 Interzicerea de intdlniri si depasiri numai
intre convoaie (punctul 94)

A.5 Interzicerea de a stationa (de a ancora sau a se
lega la mal) (punctul 128)

A.5.1 Interzicerea de a stationa pe latimea indicata
in metri (masurata de la semnal) (punctul 128)

A.6 Interzicerea de a ancora sau a ldsa sa se tarasca
ancore, cabluri sau lanturi (punctul 129)

A.7 Interzicerea de a se lega la mal (punctul 130)

A.8 Interzicere de a intoarce (punctul 99)

i

A.9 Interzicerea de a provoca valuri (punctul 106)

wn

au

A.10 Interzicerea de trecere 1n afara spatiului
indicat (printr-o deschidere de pod sau de baraj)
(punctul 112)

&)




A.11 Interzicerea de a trece, dar pregatiti-va de
mars

..sau .sau ..una din

luminile rosii
este stinsa

A.12 Interzicerea navigatiei
navelor autopropulsate

A.13 Interzicerea navigatiei pentru toate

ambarcatiunile de sport sau agrement *
*Capitaniile de port, pot interzice prin acest panou navigatia pentru
ambarcatiunile mici.

A.14 Interzicerea practicarii schiului nautic

A.15 Interzicerea navigatiei navelor cu vele

A.16 Interzicerea navigatiei navelor care nu sunt
autopropulsate si nici cu vele

A.17 Interzicerea navigatiei pe plansa cu vele

A.18 Terminarea zonei permise pentru navigatie cu
vitezd mare a micilor ambarcatiuni de sport sau de
agrement.

A.19 Interzicerea de a lasa la apa sau de a ridica pe
mal ambarcatiuni.

A.20 Interzicerea navigatiei cu scky-jet

T




3. Semnale de obligatie

l

B.1 Obligatia de a urma directia indicata prin
sageata (punctul 98)

B.2a Obligatia de a se indrepta spre partea
senalului situat la babord (punctul 98)

B.2b Obligatia de a se indrepta spre partea
senalului situat la tribord (punctul 98)

B.3a Obligatia de a tine partea senalului situat la
babord (punctul 98)

B.3b Obligatia de a tine partea senalului situat la
tribord (punctul 98)

B.4a Obligatia de a Incrucisa senalul la babord
(punctul 98)

B.4b Obligatia de aincrucisa senalul la tribord
(punctul 98)

B.5 Obligatia de a se opri in conditiile prevazute de
Regulament (punctul 114)

B.6 Obligatia de a respecta limita de viteza indicata
(in km/h)

B.7 Obligatia de a emite un semnal sonor




B.8 Obligatia de a pastra 0 vigilenta deosebita
(punctul 94)

B.9 Obligatia de a se asigura inainte de a se angaja
in calea navigabila principala, sau de a traversa, daca
manevra nu obligad navele care naviga pe aceasta cale
sa-si modifice drumul sau viteza lor (punctul 102)

B.10 Obligatia navelor care navigd pe calea
principala sa schimbe, daca este necesar, drumul sau
viteza lor pentru a permite navelor care ies din port
sau din calea afluenta (punctul 102)

B.11a Obligatia de a intra in legatura
radio-telefonica (punctul 81)

B.11b Obligatia de a intra in legatura
radio- telefonica pe canalul indicat pe panou
(punctul 81)

B.12 Obligatia de a utiliza un punct de alimentare
cu energie electrica de pe uscat (punctul 132)

4. Semnale de restrictie

C.1 Adancimea apei este limitata

C.2 Iniltimea libera deasupra suprafetei apei
este limitata

C.3 Latimea pasei de trecere sau a senalului
este limitata

pe panourile C.1,
C.2 si C.3 mai
pot fi inscrise
cifre care indica
in metri
adancimea apei,
inaltimea libera
de deasupra
suprafetei apei si
latimea pasei de
trecere sau a
senalului




C.4 Sunt impuse restrictii de navigatie; «
informati-va !»

C.5 Senalul este indepartat de malul drept
(stang) cifra inscrisa pe semnal indicd in
metri distanta de la semnal fata de care
navele trebuie sd se mentind

5. Semnale de recomandare

D.1a Trecere recomandata in ambele sensuri
(punctele 113, 114, 115)

Sau
D.1b Trecerea recomandata in singurul sens indicat
(trecerea 1n sens invers fiind interzisa) (punctele
113, 114, 115)
Sau Sau

D.2 Recomandare de a se tine in spatiul indicat
(intr-o deschidere de pod sau baraj) (punctul 112)

D.3 Recomandare de a se indrepta in sensul
sagetii

Recomandarea de a se indrepta in sensul
luminii fixe spre lumina intermitentd

6. Semnale de indicatie

E.la Autorizarea trecerii prin panouri

E.1b, E.1c, E.1d Autorizarea trecerii prin lumini verzi

E.le, E.1f Autorizarea trecerii prin pavilioane verzi




E.2 Traversarea unei linii electrice aeriene

E.3 Bargj

E.4a Bac care nu naviga liber

E.4b Bac care naviga liber

E.5 Permiterea de a stationa (la ancora sau legat la mal)
(punctele 128)

E.5.1 Permiterea de a stationa pe o latime a
suprafetei apei, masuratd de la semnal si indicata In
metri pe panou (punctul 128)

E.5.2 Permiterea de a stationa pe o latime a
Suprafetei de apa cuprinsa intre cele doua distante,
masurate de la semnal si indicate in metri pe acesta
(punctul 128)

E.5.3 Numarul maxim de nave permise a stationa
bord la bord (punctul 128)

E.5.4 Zona de stationare rezervata navelor fara
echipaj cu exceptia navelor care trebuie sa poarte
lumini albastre sau conuri albastre conform
punctului 128

E.5.5 Zona de stationare rezervata navelor fara
echipaj care trebuie sa poarte lumina albastra sau
conul albastru conform punctului 128

E.5.6 Zona de stationare rezervata navelor fara

echipaj care trebuie sa poarte doua lumini albastre
sau doua conuri albastre prevazute la punctului 128

E.5.7 Zona de stationare rezervata navelor fara

echipaj care trebuie sa poarte trei lumini albastre
sau trei conuri albastre conform punctului 128

BEEEE HEEE




E.5.8 Zona de stationare rezervata navelor cu
echipaj, cu exceptia navelor care trebuie sa poarte
lumini sau conuri albastre, conform punctului 128

E.5.9 Zona de stationare rezervata navelor cu
echipaj care trebuie sa poarte lumina albastrd sau
conul albastru prevazute la punctului 128

E.5.10 Zona de stationare rezervata navelor cu
echipaj care trebuie sa poarte doud lumini albastre
sau doua conuri albastre conform punctului 128

E.5.11 Zona de stationare rezervata navelor cu

echipaj care trebuie sa poarte trei lumini albastre
sau trei conuri albastre prevazute la punctul 128

E.5.12 Zona de stationare rezervata navelor cu

si fara echipaj cu exceptia navelor care trebuie sa
poarte lumini sau conuri albastre prevazute la
punctul 128

E.5.13 Zona de stationare rezervata navelor cu si
fara echipaj care trebuie sa poarte lumina albastra
sau conul albastru prevazute la punctul 128

E.5.14 Zona de stationare rezervata navelor cu

si fard echipaj care trebuie sa poarte doua lumini
albastre sau doua conuri albastre prevazute la
punctul 128

E.5.15 Zona de stationare rezervata navelor cu

sau fara echipaj care trebuie sa poarte trei lumini
albastre sau trei conuri albastre prevazute la punctul
128

E.6 Permite ancorarea si de a lasa sa Se tarasca
ancore, cabluri sau lanturi prevazute la punctul 128

E.7 Autorizatie de a se lega la mal (punctul 128)

pEoooelddde




E.7.1 Zona de stationare rezervata pentru
incarcarea si descarcarea vehiculelor (durata
maxima de stationare permisa poate fi indicata intr-
un cartus montat sub panou) prevazut la punctul

128

E.8 Loc de intoarcere (punctul 128)

E.9a
E.9b
Ciile Intalnite sunt considerate ca afluenti
ai caii urmate (punctul 102)
E.9c
E.10a
Calea urmata e considerata ca afluent al
E.10b | cdii de intdlnire (punctul 102)

E.11 Sfarsitul unei interziceri sau obligatii valabile
pentru un singur sens de navigatie sau sfarsitul unei
restrictii (punctul 98)

E.12a | Semnale avansate; una sau doud lumini
albe: lumina (i) continua: dificultate

E 12p | dincolo de semnal, opriti-va daca
Regulamentul o cere

E.12c | Semnale avansate; una sau doua lumini

E.12d | albe: lumina (i) intermitentd: puteti inainta

E.13 Loc de alimentare cu apa potabila

Vsl /] - (3) 8




E.14 Post telefonic

E.15 Permiterea navigatiei navelor autopropulsate

E.16 Permiterea navigatiei ambarcatiunilor de sport
sau agrement *

* Capitaniile de port pot autoriza prin acest panou navigatia si
pentru ambarcatiuni mici.

SPORT

E.17 Permiterea practicarii schiului nautic

oy

E.18 Permiterea navigatiei pentru navele cu vele

E.19 Permiterea navigatiei pentru navele care nu
sunt autopropulsate si nici cu vele

E.20 Permiterea navigatiei cu plansa cu vela

E.21 Zona permisa pentru navigatia cu viteza mare
a ambarcatiunilor mici de sport sau agrement

E.22 Permiterea de a lasa la apa sau de a ridica pe
mal ambarcatiuni.

E.23 Posibilitatea de a obtine informatii nautice
prin radiotelefon pe canalul indicat.

EIVENIS




E.24 Permiterea navigatiei cu ski jet-uri

E.25 Punct de alimentare cu energie electrica

E.26 Port de iarna

E.27 Numarul maxim de nave permise sd acosteze
in portul de iarna

XV

E.28 Adapost de iarna

E.28.1 Numarul maxim de nave permise sa
acosteze in adaposturi de iarna

Numarul maxim de nave permise sa acosteze la fata

Numarul maxim de randuri de nave care sunt
acostate la fata

V

HEICELS




Capitolul 11. SEMNALE AUXILIARE
7. Semnalele principale (a se vedea capitolul - I) pot fi completate cu urmatoarele semnale auxiliare:
7.1. Tablite care indica distanta la care se aplica prevederea sau particularitatea indicata prin
semnalul principal. Exemple:

1000 ‘ 1500

oprire la 1000 m bac care nu navigheaza liber la 1500 m
Nota: tablitele sunt amplasate deasupra semnalului principal

7.2. Semnal luminos aditional. Exemple:

Sageata alba luminoasa Impreuna

cu unele lumini, reprezinta: és

Cu lumina verde (exemplu: permitere de intrare
in bazin care este situat in directia sagetii) )

in bazin care este situat in directia sagetii) ®

Cu lumina rosie (exemplu: interzicerea de a intra »

7.3. Sageti care indica directia sectorului la care se aplica semnalul principal. Exemple:

H

Stationarea interzisa (pe o distanta de 1000 m)
Nota: sagetile nu trebuie sd fie obligatoriu de culoare alba si pot fi amplasate alaturi de semnalul
principal sau sub acesta

7.4. Indicatoare care poarta inscriptii explicative sau informatii suplimentare. Exemple:




DOUANE —
Opriti pentru vama! Emiteti un semnal lung!
Nota: indicatoarele sunt amplasate sub semnalul principal




Anexanr.5
la Regulamentul privind regulile de navigatie pe cdile navigabile interioare

BALIZAREA CAII NAVIGABILE
I. DISPOZITII GENERALE

1. Semnale pe calea navigabila

1.1. Calea navigabila, senalul, cat si zonele periculoase si obstacolele pentru navigatie nu sunt

intotdeauna balizate prin semnale (semnale pe senal).

1.2. Semnalele plutitoare care ajuta navigatia sunt ancorate la o distanta de aproximativ 5 m de limitele

pe care le indica.

1.3. Epiurile si pragurile pot fi semnalizate cu ajutorul semnalelor plutitoare sau fixe. Aceste semnale

sunt plasate la marginea epiurilor si a pragurilor sau in fata lor.

1.4. Este recomandat sa se pastreze o distanta suficienta fata de semnale pentru evitarea ciocnirii de un

obstacol sau atingerea fundului apei.

2. Definitii

2.1. partea dreapta / partea stanga - termenii de partea dreaptd, partea stanga a cdii navigabile sau a
senalului se inteleg pentru un observator orientat cu fata spre aval; pentru canale, lacuri si caile navigabile de
mare latime, termenii dreapta si stinga sunt definiti de catre autoritati;

2.2. lumina - lumina caracteristica, care serveste la balizare;

2.3. lumind fixa - lumina neintrerupta de intensitate si culoare constante;

2.4. lumina ritmica - lumina prezentand o succesiune caracteristica si perioade repetate de momente
de lumina si obscuritate si ale carei intensitate si culoare raman constante.

3. Ritmul luminilor

Exemple:

Lumina cu ocultatii regulate
H I B EE

Lumina cu ocultatii grupate
L— perioada 5
L pericada !
L pericada !

pericada

S 2

Lumina intermitenta continua sau
Lumind intermitents rapida M
continud perioads —

Lumina izofaza

Lumina cu sclipiri regulate

Lumina cu ocultatii grupate




Lumind intermitenta grupata sau *In acest caz, 0
Lumina intermitenta rapida grupata sclipire lunga
perioada

permite

% asigurarea unei
mai bune
perioada

diferentieri a

periocada

I1. BALIZAREA LIMITELOR SENALULUI
PE CALEA NAVIGABILA

4. Partea dreapta a senalului
4.1. Culoarea balizelor aplicate este rosie; forma este geamandura, de preferinta cilindrica, scondru sau
jaloane; daca forma nu este cilindrica atunci obligatoriu va fi aplicat un semn cilindric rosu.
4.2. Semnalele, de regula, sunt prevazute cu reflectoare radar.
4.3. Elementele expuse 1n prezentul punct sunt prezentate in figura nr.1.
Geamandura Geamandura fara Scondru cu semn Jalon cu semn
luminoasa lumina

Figuranr.1

4.4. Geamandura luminoasa serveste la balizarea limitelor senalului si indicarea directiei; ea balizeaza
limita dreaptd a senalului s1 pericolele de la malul drept, elementul de iluminat este de culoare rosie, ritmica
conform figurii nr.2.

Figura nr.2

5. Partea stanga a senalului
5.1. Culoarea balizelor aplicate este verde; forma este geamandura, de preferinta conica, scondru sau
jaloane; daca forma nu este conica atunci obligatori va fi aplicat un semn conic verde.
5.2. Semnalele, de regula, sunt prevazute cu reflectoare radar.
5.3. Elementele expuse in prezentul punct sunt prezentate in figura nr.3.
Geamandura Geamandura fara Scondru cu semn Jalon cu semn
luminoasa lumina




Figura nr.3
5.4. Geamandura luminoasa serveste la balizarea limitelor senalului si indicarea directiei; ea balizeaza
partea stanga a senalului si pericolele de la malul stang, elementul de iluminat este de culoare verde, ritmica
conform figurii nr.4.

Figuranr.4

6. Bifurcatia senalului

6.1. Culoarea balizelor aplicate este formata din benzi orizontale rosii si verzi; forma este geamandura,
de preferinta sferica, scondru sau jaloane; daca forma nu este sfericd atunci obligatoriu va fi aplicat un semn
sferic cu benzi orizontale rosii si verzi.

6.2. Semnalele, de regula, sunt prevazute cu reflectoare radar.

6.3. Elementele expuse in subpunctul 6.1 sunt prezentate in figura nr.5.

Geamandura Geamandura fara Scondru cu semn Jalon cu semn
luminoasa lumina
Figura nr.5

6.4. Acolo unde este necesar, un scondru cilindric rosu sau un scondru verde conic plasat deasupra
semnului de bifurcare indica pe ce parte este de preferat sa treceti (canal principal). Marcajul va purta o lumina
rosie ritmicd sau o lumind verde ritmica, dupa caz.

6.5. Elementele expuse in subpunctul 6.4 sunt prezentate in figura nr.5.1.
Geamandura Geamandura fara Scondru cu semn Jalon cu semn
luminoasa lumina




sall

Figuranr.5.1

6.6. Geamandura luminoasa serveste la balizarea bifurcatiei si junctiunii senalului precum si a
diferitelor pericole situate in limitele senalului. Navele care navigheaza in aval precum si cele care navigheaza
in amonte pot lasa aceste semnale fie la babord fie la tribord, elementul de iluminat este de culoare alba cu

sclipiri regulate sau o lumina alba izofaza (poate fi o lumina alba cu trei sclipiri grupate) conform figurii nr.6.
95_05

Figura nr.6

7. Balizarea locurilor de stationare

Zona de stationare aflata pe parcursul cdii navigabile se inseamna prin litera “P” conform figurilor
nr.4a si 4b.

Exemplu: Geamanduri luminoase, de dreapta, care balizeaza locurile de stationare in raport cu malul
drept a senalului

Figura nr.4a

Exemplu: Geamanduri luminoase de stdnga, care balizeaza locurile de stationare in raport cu malul

stang a senalului
20 20

4

Figura nr.4b




I11. SEMNALIZARE COSTIERA CARE
INDICA POZITIA SENALULUI
Sectiunea 1
Semnale care indica pozitia
senalului navigabil in raport cu malurile

Semnalele din prezenta sectiune indica pozitia senalului in raport cu malurile si cu semnalele instalate
pe calea navigabila, balizeaza senalul acolo unde acesta se apropie de maluri; ele servesc ca puncte de reper.

8. Senalul navigabil in apropierea malului drept

In apropierea malului drept sunt aplicate panouri patrate (cu laturile orizontale si verticale) rosii,
marginite de doud benzi orizontale albe, panoul poate fi insotit de lumini ritmice rosii(faruri), elementele
expuse in prezentul punct sunt prezentate in figura nr.5.

Panou cu lumina Panou fara lumina Lumini ritmice rosii (faruri)
: 7
= E 9
i i (=i
T
Figura nr.5

9. Senalul navigabil in apropierea malului stang

In apropierea malului sting sunt aplicate panouri patrate (avand diagonale orizontale si verticale
vopsite in verde la jumatatea superioard si in alb la jumadtatea inferioara, panoul poate fi insotit de lumini
ritmice verzi(faruri), elementele expuse in prezentul punct sunt prezentate in figura nr.6.

Panou cu lumina Panou fard lumina Lumini ritmice rosii (faruri)

Figura nr.6

10. Utilizarea semnalelor pentru senal
Exemple de amplasare a semnelor sunt expuse in figura nr.7.



Figuranr.7

Sectiunea a 2-a
Balizarea traversarilor

Daca se doreste imbunatatirea semnalizarii de mai sus din Sectiunea I, se poate indica printr-o
semnalizare particulara, trecerea senalului de la un mal la altul (traversare).

11. La malul drept

Pe malul drept sunt aplicate panouri patrate (cu laturile orizontale si verticale) cu o banda pe centru
verticala neagra, panoul poate fi insotit de lumini galbene (eventual un fascicul de lumina limitat) cu doua
sclipiri. Acest semnal (semnal de traversare de la malul drept), serveste la indicarea inceputului si sfarsitului
directiei senalului care trece de la malul drept la malul stang, elementele expuse in prezentul punct sunt
prezentate in figura nr.8.

Panou cu lumina Panou fara lumina Lumini ritmice rosii (faruri)

- 07 29

.
550 ’ =
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Figura nr.8

12. La malul stang

Pe malul drept sunt aplicate panouri patrate galbene (avand diagonale orizontale si verticale) cu o banda
verticald, pe centru, neagra, panoul poate fi insotit de lumini galbene (eventual un fascicul de lumina limitat)
cu o sclipire. Acest semnal (semnal de traversare de la malul stang) serveste la indicarea inceputului si
sfarsitului senalului care trece de la malul stang la malul drept, elementele expuse in prezentul punct sunt
prezentate n figura nr.9.

Panou cu lumina Panou fard lumina Lumini ritmice rosii (faruri) ‘




L

728

& i

Figura nr.9

13. Utilizarea semnalelor pentru traversari
13.1. Traversarea simpld este exemplificatd in figura nr.10

Figura nr.10

13.2. Aliniamentul unei traversari lungi este exemplificat in figura nr.11

Doua semnale de traversare identice (figura nr.8 sau nr.9 ) plasate unul in spatele celuilalt, semnalul
anterior fiind mai jos decat semnalul posterior; linia care uneste semnalele indica axa traversarii.




Aliniament de traversare la malul drept
-doud panouri galbene ca cele de la figura nr. 8 (panou anterior §i posterior)
Panou anterior Panou posterior

-lumini galbene, lumina anterioara intermitenta, lumina posterioara continua

‘ 2,5 [
; zl_o " - =

= =

d

L4

Aliniament de traversare la malul stang
-doud panouri galbene ca cele de la figura nr. 9 (panou anterior si posterior)
Panou anterior Panou posterior

-lumini galbene, lumina anterioara intermitenta, lumina posterioara continua

25 25 |
Cobje

E sol' &

¢
P

Figuranr.11




IV. BALIZAREA PUNCTELOR PERICULOASE
SI OBSTACOLELOR. BALIZAREA COSTIERA

14. Semnale de la malul drept care balizeaza puncte periculoase

14.1. Semnalul costier care indica punctele periculoase de la malul drept, este un semnal auxiliar, care
marcheaza orice lucrare care patrunde in albie (dig, epiu etc); el poate servi la balizarea punctelor proeminente
submersibile in perioada apelor mari.

14.2. Semnalul are forma de triunghi alb, marginit cu banda rosie sau triunghi rosu, in ambele cazuri
cu varful in jos.

14.3. Semnalul expus in prezentul punct este prezentat in figura nr.12.

Y1

Figura nr.12

15. Semnale de la malul stang care balizeaza punctele periculoase

15.1. Semnalul costier care indica punctele periculoase de la malul stang, este un semnal auxiliar care
marcheaza orice lucrare care patrunde in albie (dig, epiu etc); el poate servi la balizarea punctelor
proeminente submersibile in perioada apelor mari.

15.2. Semnalul are forma de triunghi alb, marginit cu banda verde sau triunghi verde, in ambele cazuri
cu varful 1n sus.

15.3. Semnalul expus in prezentul punct este prezentat in figura nr.13.

I

16. Semnale costiere mediane care se instaleaza acolo unde trecerea este posibila pe ambele parti
(faruri)

16.1 Semnalul are forma de doua panouri triunghiulare albe, suprapuse si opuse la varfuri, cel de
deasupra marginit cu banda rosie iar cel de dedesubt cu banda verde, semnalul poate fi insotit de o lumina alba
intermitentd, amplasatd deasupra panourilor triunghiulare

16.2 Acest semnal este instalat la extremitdtile unei insule, in punctele unde aceasta imparte albia in
doua brate navigabile, si pe mal, la gurile canalelor si afluentilor navigabili.

16.3 Semnalul expus in prezentul punct este prezentat in figura nr.14.

Panoul fara lumina Panoul cu lumina
2.5 2.5

Figura nr.13

Figura nr.14




17. Derivatii, guri de varsare si intrari in porturi

In vecinatatea derivatiilor, a gurilor de virsare si a intrérilor in porturi, protectiile de maluri pe ambele
parti ale caii navigabile pot fi semnalizate pana la varful digului de separare prin balizele fixe vizate la punctele
14 si 15 din prezenta anexad. Navigatia pentru intrarea in port este considerata ca fiind navigatie amonte.

V.SEMNALE PLUTITOARE

18. Partea dreapta

18.1. Semnalul va fi de tip jalon sau stalp acoperita cu benzi orizontale rosii si albe, deasupra
semnalului va fi amplasat un cilindru rosu.

18.2. Semnalul va fi dotat cu un reflector radar.

18.3. Semnalul expus in prezentul punct este prezentat in figura nr.15.

Pi

Figura nr.15

19. Partea stanga

19.1. Semnalul va fi de tip jalon sau stalp acoperitda cu benzi orizontale verzi si albe, deasupra
semnalului va fi amplasat un con verde.

19.2. Semnalul va fi dotat cu un reflector radar.

19.3. Semnalul expus in prezentul punct este prezentat in figura nr.16.

Figura nr.16
20. Utilizarea semnelor descrise in capitolele II, IV si V este exemplificatd in figura nr.17
Exemplu de utilizare a semnalizarii descrise in capitolele I, IV s1 V
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Figura nr.17
VI. Alte marcaje ale punctelor si




obstacolelor aplicate pe nave
21. Pasaje care permit trecerea prin partea libera fara micsorarea vitezei
21.1. Trecerea prin partea libera a navei este permisa fara micsorarea vitezei doar cu aplicarea
semnalizdrii specifice, prevazutd in figura nr.18.

Pe timp de zi

Pe timp de noapte

Partea libera

Partea interzisa

Partea libera

Partea interzisa

E.1 Intrare A.l Intrare 2 lumini O lumina
permisa interzisa verzi rosie
suprapuse
2 biconuri O minge
verzi rosie
suprapuse
Figuranr.18

21.2. Utilizarea semnalizarii mentionate la prezentul punct este exemplificatd in figura nr.19.

Pe timp de zi

Pe timp de noapte
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Figura nr.19

22. Pasaje care permit trecerea prin partea libera doar cu micsorarea vitezei

22.1. In situatia cand trecerea prin partea liberd a navei este permisa doar cu micsorarea vitezei Se va
aplica semnalizarea specifica, prevazuta in figura nr.20.

Pe timp de zi Pe timp de noapte

Partea libera Partea interzisa Partea libera Partea interzisa
Un Un pavilion sau O lumini . o)
pavilion/panou un panou rosu . rosie lumina
rosu deasupra deasupra rosie
unui O unei lumini
pavilion/panou albe
alb

Figura nr.20

22.2. Utilizarea semnalizarii mentionate la prezentul punct este exemplificatd in figura nr.21.

| Pe timp de zi

| Pe timp de noapte




Figura nr.21
VIl. BALIZAJUL SUPLIMENTAR PENTRU
NAVIGATIA CU RADAR
23. Semnalele de balizare a pilelor podurilor
23.1. In scopul balizarii podurilor se utilizeaza plutitoare galbene cu reflector radar asezate in amonte
si in aval de piloni sau suporti cu reflector radar amplasat in amonte si in aval de pilonii podului.
23.2. Plutitoarele galbene cu reflector sunt exemplificate in figura nr.22.
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Figura nr.22
23.3. Suportii cu reflector radar sunt exemplificati in figura nr.23.

P

Figura nr.23

24. Balizarea liniilor aeriene
24.1. Pe linia aeriana sunt fixate, daca este necesar, reflectoare radar (care produc pe ecranul radarului
imaginea unui rand de puncte pentru identificarea liniei aeriene).

24.2. Reflectoare radar instalate pe geamanduri de culoare galbena dispuse, in caz de necesitate,
perechi in apropiere de fiecare mal (fiecare pereche de reflectoare produce in radar imaginea a doua
puncte unul langa altul care permit identificarea liniei aeriene).

24.3. Amplasarea semnalelor descrise in prezentul punct este exemplificata in figurile nr.24 si nr.25.
Reflectoare radar instalate pe lini aeriana




Figura nr.24

Reflectoare radar instalate pe geamanduri

Figura nr.25

VII. Balizarea si marcajul aplicat bazinelor
acvatice si canalelor navigabile largi

25. Marci cardinale

25.1 Se definesc 4 cadrane respectiv directiilor geografice N, E, S, W, intersectia cadranelor determina
alte 4 directii adaugatoare NW, NE, SE, SW, toate directiile reprezinta marci cardinale.

25.2 Un semn cardinal este numit dupa cadranul in care este plasat.

25.3 Numele unui semn cardinal indica faptul ca marcajul trebuie trecut pe partea laterala a cadranului
numit.

25.4 Marcile cardinale, marcate prin semne specifice, sunt exemplificate in figura nr.26.

25.5 Punctul cardinal N este marcat prin un semn de tip jalon sau stalp, jumatatea superioara va fi
vopsitd cu negru, iar jJumatatea inferioara va fi vopsita cu galben, deasupra semnului sunt instalate doua conuri
suprapuse cu varfurile in sus.

25.6 Punctul cardinal E este marcat prin un semn tip jalon sau stalp, semnele sunt de culoare neagra
cu o linie orizontala de culoare galbena aplicata la mijloc, deasupra semnului sunt instalate doua conuri
suprapuse, fixate baza la baza.

25.7 Punctul cardinal S este marcat prin un semn tip jalon sau stalp, jumatatea superioara va fi vopsita
cu galben, iar jumatatea inferioard va fi vopsitd cu negru, deasupra semnului sunt instalate doud coduri
suprapuse cu varfurile in jos.

25.8 Punctul cardinal W este marcat prin un semn tip jalon sau stalp, semnele sunt de culoare galbena
cu o linie orizontala de culoare neagra aplicatd la mijloc, deasupra semnului sunt instalate doud conuri
suprapuse, fixate varf la varf.

25.9 Semnele descris in prezentul punct sunt exemplificate in figura nr.30.

Figura nr.26




26. Semne de pericol izolate

Un semn de pericol izolat este un marcaj amplasat deasupra unui pericol izolat care are sigur apa de
jur imprejur. Semnul este de tip jalon sau stalp de culoare neagra cu una sau mai multe linii negre orizontale,
deasupra semnului sunt amplasate 2 sfere negre suprapuse, semnul poate fi completat cu o lumina alba cu
sclipiri. Semnele descris in prezentul punct sunt exemplificate in figura nr.27.

4 |

Figura nr.27

27. Semne de pericol nou

Termenul ,,Pericol nou” este folosit pentru a descrie pericolele nou descoperite care nu sunt inca
prezentate in documentele nautice. Noile pericole includ obstacole care apar in mod natural, cum ar fi bancurile
de nisip sau pietrele sau pericolele provocate de om, cum ar fi epavele. Semnul este de tip jalon sau stalp
vopsit in linii verticale de culori galben si albastru, numarul de linii variaza de la 4 la 8, deasupra semnului va
fi amplasat un ,,+,, de culoare galbena. Semnul poate fi completat de o lumina de culoare albastru si galben
alternate, semnul va lumina dupa cum urmeaza: 1 secunda lumina albastra, 1 secunda lumina galbena, 0.5
secunde nu lumineaza. Semnele descrise in prezentul punct sunt exemplificate in figura nr.28.
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Figura nr.29.
28. Semnalizarea axei unui canal, mijlocul uni canal sau iesirea la mal
Semnul este de tip geamandurd sfericd, jalon sau stalp vopsit in linii verticale de culori alb si rosu,
deasupra semnului poate fi amplasata o sfera de culoare rosie. Semnul poate fi completat de o lumina de
culoare alba, semnul va lumina dupa cum urmeaza: 5 secunde lumina albastra, 5 secunde nu lumineaza.
Semnele descrise in prezentul punct sunt exemplificate in figura nr.29.
@
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Figura nr.29.
29. Semnalizare meteorologica si semnale pe bazine acvatice
29.1 Avertismentul ,,Atentie” este prezentat prin o lumina galbena care produce aproximativ 40 de




clipiri pe minut. Acest avertisment indicd declansarea probabild a unui fenomen periculos, fard a preciza
timpul acesteia.

29.2 Avertismentul ,,Pericol” este prezentat prin o lumind galbena care produce aproximativ 90 de
clipiri pe minut. Acest avertisment indicd declansarea iminenta a unui fenomen periculos.

29.3 Semnele descrise in punct capitol sunt exemplificate in figura nr.30.

VIll. MARCAREA ZONELOR INTERZISE
SAU RESTRICTIONATE

30. Marcaje speciale

30.1. Semnele speciale nu sunt destinate in primul rand sa ajute navigatia, dar indica o zona sau o
caracteristicd speciald la care se face referire in documentele corespunzitoare, cum ar fi marcajele zonei de
exercitii militare, marcajele zonei de recreere, etc.

30.2. Semnul este de culoare galbena, el poate avea orice forma, de reguld geamandura cu conditia ca
se va diferentia de marcajele altor semne.

30.3. Semnul special poate fi completat de o lumind galbena.

31. Natura zonelor interzise

31.1 Natura interdictiei trebuie, pe cat posibil, sd fie clarificatd in scris si prin informatii locale.
Informatiile locale pot fi indicate pe geamandurile galbene. Detaliile privind natura interdictiei la fel pot fi
transmise prin utilizarea semnelor mentionate la anexa nr. 4, fiind amplasate pe mal, aceste semne pot fi
completate cu o sdgeatd care indica directia pentru care respectivul semnal se aplica.

31.2 Daca o zona de tarm in care unul sau mai multe tipuri de nava sau activitate sunt interzise sau
restrictionate este traversata de un senal in care un astfel de tip de nava sau activitate nu este interzisa sau
restrictionata, partile laterale ale acelui senal pot fi, din nou, marcate cu geamanduri galbene. Partile superioare
ale celor doud geamanduri de la intrare pot fi vopsite, daca este necesar, cu rosu pe partea dreapta si cu verde
pe partea stangd, pentru un conducator de barca care paraseste senalul.

31.3 Pentru un senal cu interdictie de acces pentru unele categorii de ambarcatiuni sau activitati, se vor
utiliza optional semnele E.15-E.20 din anexa nr. 4, pentru a indica tipul de ambarcatiuni sau activitati permise.

31.4 In cazul in care o zona deschisa pentru mai multe activitati este strabatuti de un senal in care este
permisa o singura activitate, partile laterale ale acelui senal pot fi marcate conform prevederilor subpunctului
31.3. Un panou de pe mal poate indica activitatea permisa.

32. Semnele descrise in prezentul capitol sunt exemplificate in figura nr.30.

VIlIl. GEAMANDURI PENTRU
SCOPURI DIVERSE
33. Daca geamandurile sunt utilizate in alte scopuri decét cele descrise In prezenta anexad, atunci ele
trebuie sa fie predominant albe si pot fi completate cu pictograme.
VIIl. MARCAREA LOCURILOR DE
INTRARE N PORTURI

34. Intrarile in port trebuie sa fie marcate conform prevederilor prezentului Regulament, de asa natura
ca sa asigure siguranta si sd nu perturbe traficului pe cdile navigabile.

35. Marcarea pe timp de zi

35.1 In partea babordului navelor de intrare in port va fi instalat un element rosu, de dorit de forma
cilindrica sau un element care are amplasat deasupra lui un cilindru rosu sau un dreptunghi rosu pe dana.

35.2 In partea tribordului navelor de intrare in port va fi instalat un element verde, de dorit de forma
conicd sau un element care are amplasat deasupra lui un con verde sau un triunghi verde pe dana.

36. Marcarea pe timp de noapte

Pe timp de noapte sau de zi va fi utilizat marcajul de la punctul 35 completat cu lumini. Marcajul de
pe partea babordului va fi completat cu lumind de culoare rosie, iar marcajul de pe partea tribordului va fi
completat cu lumina de culoare verde, ambele lumini vor de dorit cu sclipiri. Ca exceptie poate fi utilizata
doar o lumind verde sau rosie.

37. Marcajul descris in prezentul capitol poate fi utilizat si pentru intrdrile in cdile navigabile afluente,
intrarile in bratele secundare ale cailor navigabile si intrdrile in docuri.

38. Semnele descrise in prezentul capitol sunt exemplificate in figura nr.30.



A1

a

ey

-}

o
A

o
A O
B o o
<"0405 LA A
4B
4B
4,8
A A A A
0O O O © op
Senal dedscat schinbui nautic ==oa
o o 0 o Oc
A A A A
‘og
Tnterdictie de navigatie 0 g
entru toate tipurile
preirsins (i
o
E;los %B B ————e

Geamandurd conicd verde
Posibil lumina verde ritmica (1)
Lumina verde
ritmica (1)

Lumina rogie
ritmicd (1)

o

(o]

Lumind ntnucd verde (1 b\

Avertismentul , Atentie,,
lbend ritmicd (1)

Interzicerea navigatiel navelor autopropulsate A

o o0 O
A A A

13> ap assrdorde ap

B

s AQO  Zoniundeeste OA
permuish ancorarea
o QA AO  (Inrestul bazinuhii  OA
A acvatic ancorarea
OA
este interzisa)

AO

Punctul cardinal N

Punctul cardinal W O O Punctul cardinal E

Punctul cardinal S

AO

A0
Y]
AOQ
A0
A0

A O Zona cu limutd de vitezi 1 2km'h

AO
Geamandurd cilindricd rosie —~———
Posibil lumina rosie ritmica (1) = AO
AO
o e
AOQ
o]
o
o

(1) Luminle de aceiasi culoare poate avea
ntmuri diferite pentru a permite diferemtierea

Figura nr.30




Anexanr.6
la Regulamentul privind regulile de navigatie pe cdile navigabile interioare

LISTA DE VERIFICARE PENTRU SIGURANTA PROCESULUI DE BUNCHERARE

Number: Year:
Numar: Anul;

Bunker station / Tank truck

Statia de buncherare/ Autocisterna

Bunkering Vessel
Nava buncherata

Name:
Nume:

Name:
Nume:

Unique European Vessel identification
number / Official number:

Numar european unic de identificare a
navei / Numar oficial:

Unique European Vessel identification
number / Official number:

Numar european unic de identificare a
navei / Numar oficial:

Boatmaster:
Conducator

Boatmaster:
Conducator

Bunkering attendant:
Operator de buncherare:

Responsible person for the bunkering

procedure (bunker watch):

Persoana responsabila pentru procedura de buncherare
(observator de buncherare):

Filler necks Total
Gaturi de umplere

1 2 3

Position of filler neck (e.g. port side aft; bow thruster tank; ...)
Pozitia gatului de umplere (de exemplu, babord la pupa; rezervor

propulsor de prova; ...)

Tank capacity of the tanks to be filled via the respective filler

neck:

Capacitatea rezervoarelor care urmeaza sa fie umplute prin gatul

de umplere respectiv:

Tank content before beginning of the bunkering according to

reading of tank level:

Continutul rezervorului inainte de inceperea buncherarii conform

citirii nivelului rezervorului:

Free capacity of the tanks immediately after the filler neck:
Capacitatea libera a rezervoarelor imediat dupa gatul de umplere:

Agreed takeover quantity:
Cantitatea de preluare convenita:

General:

The mooring between the bunkering vessel and the bunker station is correct and has been checked/
Amarajul dintre nava buncherata si statia de buncherare este corect si a fost verificata.

The lighting is sufficient to supervise the bunkering procedure/
Iluminarea este suficientd pentru a supraveghea procedura de buncherare

Communication between bunker attendant and bunker watch is ensured/
Comunicarea intre operatorul de buncherare si observatorul de buncherare este asigurata.

The hose lines are not subject to tensile forces nor to torsion; the minimum bending radii are respected./




Furtunurile nu sunt supuse presiunii sau fortelor de

torsiune; se respecta razele minime de curbare.

Bunkering procedure/

with overfill protection/
cu protectie la supraumplere

Procedura de buncherare

without overfill protection/
fara protectie la supraumplere

In case of use of a fuelling hose with flange or quick coupling/
in cazul utilizirii unui furtun de buncherare cu flansi sau cuplare rapida:

The connection of the fuelling hose with the filler neck has been checked and is in good working

condition/

Conexiunea furtunului de buncherare cu gatul de umplere a fost verificata si este in stare buna de

functionare.

In case of use of a fuelling hose with nozzle/
In cazul utilizarii unui furtun de buncherare cu

duza:

The bunker watch is familiar with the operation of the nozzle and is capable to activate an emergency

stop/
Observatorul de buncherare este familiarizat cu fun
urgenta.

ctionarea duzei si este capabil sd activeze o oprire de

The nozzle reaches deep enough into the filler neck and has been secured in its position/
Duza ajunge suficient de adanc in gatul de umplere si a fost fixata in pozitia sa.

Date:
Data:

Place (River km respectively berth number):
Locul (km raului respectiv numarul danei):

Beginning of bunkering procedure (Time):
inceputul procedurii de buncherare (Timp):

Bunkering attendant:
Insotitor de buncherare:

Bunker watch

Signature
Semnatura

Signature
Semnatura

End of bunkering procedure (Time):
Sfarsitul procedurii de buncherare (Timp):

Persoana responsabila pentru procedura de buncherare:




NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotararii Guvernului cu privirea la aprobarea Regulamentului
privind navigatia pe ciile navigabile interioare si navigatia pe fluviul
Dunirea(939/MIDR/2024)

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la
elaborarea proiectului actului normativ

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Drept temei pentru adoptarea prezentei HG au servit:

1) art.3 alin. (2) din Legea nr.176/2013 privind transportul naval intern al
Republicii Moldova (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2013, nr. 238-242,
art. 672), cu modificarile ulterioare.

2) art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern.

3) Actiunea 28, Capitolul 14 din Planul National de Actiuni pentru aderarca
Republicii Moldova la Uniunea Europeanda pe anii 2024-2027, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 829/2023.

4) Actiunea 287 din Planul de Actiuni al Guvernului pentru anul 2024,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 887/2023.

5) Directia prioritara 5.3. din Strategia de Mobilitate 2030, aprobata prin
Hotararea Guvernului nr. 589/2024, care prevede armonizarea legislatiei nationale
cu Codul european pentru cdile navigabile interioare (CEVNI).

6) Articolul 23 din Conventia privind regimul navigatiei pe Dunare,
semnata la Belgrad la 18 august 1948, care prevede ca statele riverane Dunarii vor
stabili, pe sectorul national al fluviului, reguli de navigatie in conformitate cu
dispozitiile Comisiei Dundrii. Astfel, prezentul Regulament este Tntocmit n
concordantd cu Dispozitiile Fundamentale pentru Navigatia pe Dunare adoptate
de Comisia Dunarii. Republica Moldova, in calitate de stat semnatar al Conventiei,
a ratificat prin Hotararea Parlamentului nr. 86/1998 Protocolul aditional, semnat
la Budapesta la 26 martie 1998, la Conventia despre regimul navigatiei pe Dunare,
intocmitd la Belgrad la 18 august 1948.

Respectiv, prezentul Regulament este elaborat in baza Dispozitiilor
Fundamentale pentru Navigatia pe Dundre adoptate, de Comisia Dunarii si a
Codul european pentru caile navigabile interioare (CEVNI), adoptat de Comisia
Economica pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU).

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia,
inclusiv a cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Cadrul juridic actual privind navigatia pe caile navigabile interioare este
deficitar si fragmentat, lipsind reglementari cuprinzatoare care sd controleze in
mod corespunzator traficul. Aceasta situatie amplifica riscurile legate de aparitia
accidentelor si poludrii mediului.

Tn ultimii ani numarul de nave deservite de complexul portuar Giurgiulesti
este in continud crestere, conform datelor din Figura nr.1, este evident cd numarul
in crestere de nave ridica riscurile aparitiei unui incident. Conform datelor din




Figura nr.2 in ultimii 5 ani se inregistreaza o crestere semnificativa a traficului de
marfuri, ajungind la 2.6 mln de tone pentru anul 2023, in aceste conditii un
potential incident va provoca nu doar o paguba financiara locald, dar si o
periclitare a comertului Republicii Moldova.

Un eventual incident pe segmentul moldovenesc al Dunarii nu ar prezenta
doar riscuri nationale, ci ar afecta intregul trafic pe Dunare, perturband comertul
international si crednd efecte negative in lant pentru toate statele riverane.
Pierderile financiare asociate unor astfel de incidente ar fi semnificative, nu doar
pentru operatorii din complexul portuar, ci si pentru intreaga regiune.

MNumarul total de nave deservite i complexul portuar Giurgiulest Trafic total de marfuri, tone
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3. Obiectivele urmairite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul de hotarare privind navigatia pe caile navigabile interioare si
navigatia pe fluviul Dunarea introduce un set complex de norme menite sa asigure
siguranta, eficienta si protectia mediului in cadrul transportului naval. Acest
regulament aliniazd legislatia nationald la standardele europene si la cerintele
Comisiei Dunarii, stabilind dispozitii detaliate pentru toate aspectele navigatiei pe
apele interioare ale Republicii Moldova si navigatia pe fluviul Dunarea.

Unul din aspectele esentiale al regulamentului este stabilirea normelor
detaliate pentru semnalizarea vizuald si sonord a navelor. Este specificat clar
modul in care navele trebuie sa utilizeze luminile de navigatie, panourile,
fanioanele si semnalele acustice pentru a creste vizibilitatea si a preveni
accidentele. Tn cazul vizibilititii reduse, utilizarea corecti a semnalizarii este
obligatorie. In plus, se impun reguli stricte pentru utilizarea proiectoarelor si a
altor surse de lumind pentru a evita orbirea celorlalti participanti la trafic si pentru
a asigura o navigatie fluenta.

De asemenea, regulamentul stabileste cerinte fatd de marcarea pescajului
navelor. Astfel, se impune ca navele sd respecte adancimea cailor navigabile,
evitand supraincarcarea si asigurand o deplasare sigura si eficientd. Aceasta
masurd este esentiald pentru a preveni incidentele cauzate de scdderea nivelului
apei sau de infrastructura insuficient adaptata. In acest context, operatorii de nave
sunt obligati sa respecte marcile de pescaj si sa utilizeze scari de pescaj conforme,
asigurand astfel o navigatie in siguranta si evitarea blocajelor pe caile navigabile.




Un alt element important introdus de proiect este reglementarea
semnalizarii si balizajului cdilor navigabile. Aceste prevederi au rolul de a ghida
eficient traficul naval si de a reduce riscurile de coliziune prin utilizarea unor
balize standardizate si a unor semne corespunzitoare. In acest sens, se impune ca
fiecare cale navigabild sd fie echipata cu sisteme de semnalizare adecvate, iar
operatorii de nave trebuie sa fie instruiti pentru a le recunoaste si respecta.

In ceea ce priveste regulile stricte de navigatie si stationare a navelor,
regulamentul impune masuri clare pentru evitarea blocajelor si a coliziunilor.
Aceste masuri includ delimitarea zonelor de acostare, stabilirea unor reguli clare
pentru intlnirea si depasirea navelor, precum si impunerea unor restrictii pentru
anumite tipuri de ambarcatiuni in functie de dimensiuni si capacitate. De
asemenea, este reglementatd utilizarea caii navigabile in functie de conditiile
meteorologice si de trafic, cu obligatia raportarii oricaror incidente catre
autoritatile competente.

Un aspect esential al regulamentului il reprezintd masurile de prevenire a
poludrii apelor. Sunt introduse norme stricte privind gestionarea deseurilor
rezultate din exploatarea navelor, inclusiv ape uzate, reziduuri petroliere si alte
deseuri periculoase. Este interzisd deversarea acestora in apele navigabile, iar
operatorii de nave sunt obligati sa utilizeze facilitati de colectare si tratare a
deseurilor. De asemenea, sunt prevazute reguli pentru echiparea navelor cu
sisteme de prevenire a scurgerilor accidentale si pentru implementarea unor
planuri de interventie rapidd in caz de poluare accidentala.

O altd noutate adusa de proiect este lista extinsd de definitii, menitd sa
clarifice terminologia utilizata si sd elimine orice ambiguitati in interpretarea
regulamentului. Prin definirea clard a termenilor specifici, cum ar fi ,,convoi
impins”, ,,navigatie in siguranta”, ,,balizaj” sau ,,viteza de sigurantd”, se asigura o
aplicare uniforma a normelor si se reduc riscurile de interpretare eronata. Aceasta
clarificare este esentiald pentru asigurarea unui cadru de reglementare coerent si
eficient.

In concluzie, proiectul de hotarare introduce un set de norme detaliate care
vizeaza imbunatatirea sigurantei navigatiei, protejareca mediului si optimizarea
utilizarii cailor navigabile. Prin alinierea la standardele internationale si prin
implementarea unor reglementari moderne, acest proiect contribuie semnificativ
la dezvoltarea unui sistem de transport naval eficient si sustenabil in Republica
Moldova.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost
luate in considerare

Optiunile alternative analizate au inclus mentinerea statu-quo-ului, care nu a fost
consideratd viabila deoarece nu solutioneaza problemele legate de siguranta
navigatiei, protectia mediului si eficienta operatiunilor. Mentinerea situatiei
actuale este insotitd de riscuri majore in ceea ce priveste siguranta traficului pe
caile navigabile interioare si buna functionare a complexului portuar Giurgiulesti,
un nod important pentru comertul si transportul maritim al Republicii Moldova.
Aceste riscuri nu doar ca pot genera pierderi financiare semnificative pentru stat,
dar si pot creste riscul de accidente si incidente care ar putea duce la poluarea




apelor si deteriorarea mediului inconjurdtor. De asemenea, a fost luatd in
considerare actualizarea partiald a legislatiei, insd aceasta optiune a fost respinsa,
deoarece nu solutiona in mod complet fragmentarea normelor existente si nu
permitea alinierea integrald la standardele internationale, necesare pentru
competitivitatea si sustenabilitatea sectorului de navigatie pe cdile interioare.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Proiectul nu are impact asupra sectorului public.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Proiectul nu prevede costuri si cheltuieli in vederea punerii in aplicare a
prevederilor proiectului.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Prezentul regulament va aduce schimbari pentru sectorul privat din
Republica Moldova, avand in vedere ca acesta va fi implementat pentru prima data
la nivel national, in timp ce in alte state dundrene, precum Romania, este deja
aplicat. Impactul se va resimti in functie de activitatile economice, dimensiunea
companiilor, amplasamentul regional si alte particularitati.

In prezent, navigatia pe ciile navigabile interioare ale Republicii Moldova
se desfdsoard in baza documentelor normative aprobate prin actul departamental
Ordinul Ministerului Transporturilor si Comunicatiilor nr. 46 din 27.03.2002
privind aprobarea actelor de reglementare aplicate Tn domeniul transportului pe
apa interioard al RM. Aceste documente includ:

Regulile de navigatie pe cdile navigabile interioare ale RSFSR;

Semne si lumini de navigatie, semnalizarea navelor;

Reguli locale de navigatie pe caile navigabile interioare ale RSSM.

Aceste reglementari stabilesc normele de navigatie aplicabile navelor care
opereaza pe cdile navigabile interioare. Ele au fost, In esentd, preluate din cadrul
juridic aplicabil in Uniunea Sovieticd sau in Federatia Rusa, fiind elaborate de
Ministerul Transportului Fluvial al URSS sau de Registrul Fluvial al Federatiei
Ruse.

In activititile economice legate de transportul naval si logistic,
regulamentul va introduce imbunatatiri importante In siguranta si eficienta
operationald. Companiile din aceste sectoare vor beneficia de o reducere a
riscurilor de accidente si de deteriorare a marfurilor, ceea ce va creste fiabilitatea
si competitivitatea acestora pe pietele internationale. Dunadrea, cu cei 2.415 km
navigabili, reprezinta o cale strategicd de transport intre Europa Centrala si Marea
Neagra, avand un rol major in comertul national. Companiile moldovenesti care
respecta noile reglementari vor putea profita de acest coridor international prioritar
in cadrul retelei Trans-Europene de Transport (TEN-T).

Tn functie de dimensiunea companiilor, firmele mari vor adopta mai rapid
noile cerinte, avand resursele necesare pentru a implementa standardele de
sigurantd si eficienta. Aceste companii vor beneficia imediat de pe urma cresterii
eficientei logistice si a accesului mai facil la pietele internationale. IMM-urile vor
avea nevoie de timp pentru a se adapta, dar vor beneficia pe termen lung prin




optimizarea fluxurilor logistice si integrarea in comertul transfrontalier,
facilitindu-si astfel extinderea activitatilor.

Amplasamentul regional va influenta semnificativ impactul acestui
regulament. Companiile situate in apropierea portului Giurgiulesti si de-a lungul
Dunarii vor beneficia in mod direct de pe urma acestor noi reglementari. Dunarea,
fiind parte a coridorului pan-european Rin-Main-Dunare, leaga Europa de Vest cu
Marea Neagra, facilitind astfel transportul marfurilor din Moldova catre pietele
din Asia si Orientul Mijlociu. Accesul la aceastd infrastructurd navigabila,
combinat cu noile reglementdri, va permite operatorilor moldoveni sa creasca
volumul de marfuri transportate, sd reduca timpii de transport si sd imbunatiteasca
siguranta operatiunilor.

De asemenea, regulamentul pune accent pe protectia mediului, care va ajuta
companiile sd reduca poluarea apelor si sa contribuie la obiectivele ecologice
stabilite la nivel european. Navigatia pe ape interioare este recunoscutd ca fiind
cea mai ecologicd metoda de transport, avand cele mai mici emisii de CO2 pe tona-
kilometru comparativ cu alte moduri de transport. Aceasta va oferi companiilor
moldovenesti un avantaj competitiv, sporindu-le reputatia in fata partenerilor
internationali si consolidandu-le pozitia pe pietele externe.

Armonizarea regulilor de navigatie pe cdile navigabile interioare ale
Republicii Moldova cu reglementarile stabilite prin CEVNI urmareste atingerea
urmatoarelor obiective:

e Cresterea sigurantei navigatiei pe caile navigabile interioare, reducand

riscurile asociate evenimentelor in transportul naval.

e Facilitarea comertului prin incurajarea transportului transfrontalier.

e Optimizarea eficientei proceselor logistice pe caile navigabile.

Perioada de tranzitie la normele impuse va fi de 1 an.

Optiunea de a mentine de a mentinere a statu-quo-ului nu a fost analizata
din motiv ca este insotitd de riscuri cu efecte financiare majore.

4.4. Impactul social

Proiectul nu are impact social.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal.

Proiectul nu are impact asupra datelor cu caracter personal.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Proiectul nu are impact asupra echitatii si egalitatii de gen.

4.5. Impactul asupra mediului

Noile reglementari vor contribui la protectia ecosistemelor acvatice prin
prevenirea poludrii §i gestionarea corespunzatoare a deseurilor generate de
navigatie.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE
in legislatia nationald

Proiectul nu transpune si nu prevede transpunerea legislatiei UE.




5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar
pentru implementarea legislatiei UE

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Anuntul privind initierea procesului de elaborare a proiectului actului
normativ a fost plasat pe pagina web al Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale si pe portalul guvernamental particip.gov.md .

Proiectul a fost supus procesului de avizare, conform prevederilor Legii nr.
100/2017 cu privire la actele normative si a fost plasat pe paginile
www.midr.gov.md si particip.gov.md pentru consultari publice.

Proiectul a fost avizat de urmatoarele institutii:

I.S. ,,Portul Fluvial Ungheni” (nr. 238 din 07.11.2024)

Inspectoratul pentru Protectia Mediului (nr. 1617 din 13.11.2024)

Ministerul Afacerilor Interne (nr. 40/4400 din 08.11.2024)

Ministerul Finantelor (nr. 07/5-03/562/1747 din 11.11.2024)

Ministerul Mediului (nr. 13-05/3201 din 12.11.2024)

Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii (nr. 03-3458 din
15.11.2024)

Agentia Navala (nr. 03-406 din 01.11.2024)

Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru reglementarea activitatii de
intreprinzator (nr. 38-78-12321 din 08.11.2024)

Proiectul de act normativ a fost supus expertizarii de catre:

- Ministerul Justitiei;

- Centrul National Anticoruptie.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul de hotarare a fost supus expertizei juridice si respectiv expertizei
anticoruptie in conformitate cu cerintele Legii nr.100/2017 cu privire la actele
normative.

Ca rezultat al expertizarii juridice s-a constatat ca pHG include unele lacune

de tipul unor formulari neclare care oferd spatiu de interpretare, dublarea unor
definitii, erori in ceea ce priveste unele abrevieri si greseli in ceea ce priveste
gruparea elementelor structurale.
Proiectul a fost redactat in conformitate cu concluziile expertizei juridice, au fost
modificat cu scop de a elimina formularile neclare care pot fi interpretate gresit,
au fost excluse definitiile care se regasesc sau sunt deja sunt interpretate Tn
legislatia nationald, au fost redactate abrevierile si S-a asigurat conformitate cu
prevederile art. 53 din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative. In acelasi
timp a fost asiguratd o motivare completd a pozitiei autorului.

Ca rezultat al expertizarii anticoruptie au fost identificate unele lacune
privind terminologia, expresii care pot fi interpretate gresit si neclaritati privind
competentele autoritatilor.

Proiectul a fost redactat in conformitate cu recomandarile expertizei
anticoruptie. Recomandarile care nu au fost acceptate au fost motivate expres de
autor prin prevederile legislatiei nationale in vigoare.



https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/13356
http://www.midr.gov.md/
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/13356

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul de hotarare de Guvern este corelat cu prevederile actelor
normative in vigoare, care se afld in conexiune, nu afecteazd conceptia generalad
ori caracterul unitar al cadrului normativ Tn vigoare si nu necesita operarea unor
modificari in alte acte normative, elaborarea sau abrogarea unor acte normative.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului
actului normativ

Implementarea prevederilor hotararii Guvernului va fi asigurata de catre
Agentia Navald a Republicii Moldova.

Secretar general al ministerului Angela TURCANU




Sinteza

obiectiilor si propunerilor la proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind navigatia pe caile

navigabile interioare $i navigatia pe fluviul Dundrea (numar unic 939/MIDR/2024)

Institutia Nr.crt. Continutul obiectiei/ Argumentarea
propunerii (recomandarii) autorului
proiectului
Avizare si consultare publica
Inspectoratul 1 lipsa de obiectii si propuneri Se ia act.
pentru
Protectia
Mediului (nr.
1617 din
13.11.2024)
I.S. ,,PORTUL 2 lipsa de obiectii i propuneri Se ia act.
FLUVIAL
UNGHENI”
(nr. 238 din
07.11.2024)
Ministerul 3 Se propune dupa pct. 5 de completat cu un nou punct, cu urmatorul cuprins: Nu se accepta.
Afacerilor ,,Participantii la traficul de nave pe caile navigabile interioare ale Republicii Proiectul nu are ca
Interne (nr. 40/ Moldova au obligatia sa respecte prevederile art. 36 din Legea nr. 28/2024 cu privire la frontiera | obiectiv acoperirea
4400 din de stat a Republicii Moldova, in vederea asigurarii securitatii frontierei de stat si prevenirii oricaror | prevederilor
08.11.2024) actiuni care pot afecta regimul zonei de frontiera.”. mentionate.
Amendamentul propus reafirmad imperativitatea respectarii regimului zonei de frontiera, prevazut
in legislatia nationala, in procesele aferente navigatiei pe caile navigabile interioare, contribuind
astfel la fortificarea securitatii frontaliere si reglementarea expresa a implicarii tuturor subiectilor
pentru a atinge acest obiectiv.
4 S-a constatat o discrepanta la nivelul clauzei de armonizare a Regulamentului Nu se accepta.

privind regulile de navigatie pe cdile navigabile interioare, anexa la proiectul hotararii de Guvern
si pct. 5 din Nota de fundamentare a acestuia ,,Compatibilitatea proiectului actului normativ cu
legislatia UE”. Prin urmare, autorul proiectului urmeaza sa precizeze faptul transpunerii/ne-

Proiectul transpune
un act, dar actul
transpus nu face




transpunerii legislatiei UE, prin prisma uniformizarii acestui aspect atat in proiectul de act
normativ, cat si in Nota de fundamentare. In cazul afirmirii actiunii de transpunere Nota de
fundamentare urmeaza a fi revizuita, dupa cum urmeaza:

1. Precizarea clard a aspectelor care raman netranspuse si motivarea acestora, inclusiv a actelor
normative suplimentare necesare pentru implementarea integrala;

2. Stabilirea termenului/termenelor-limitda si a modalitatii definite de transpunere totala a
dispozitiilor actului european in legislatia nationald. Ajustarea proiectului de act normativ propus,
va asigura claritatea si conformitatea cu legislatia europeana, ceea ce este esential pentru aplicarea
uniforma si corecta a normelor de navigatie pe caile navigabile interioare. Subsecvent, aceste
propuneri vor sprijini transpunerea corecta a normelor europene, contribuind la imbunatatirea
cadrului legal in contextul angajamentelor asumate de catre Republica Moldova avand statut de
tara candidata.

parte din legislatia
UE(de vazut HG
1171/2018 pentru
aprobarea
Regulamentului
privind armonizarea
legislatiei Republicii
Moldova cu
legislatia Uniunii
Europene ).

Se mentioneaza cd proiectul are o structurd similard cu Regulamentul de navigatie pe Dundre in
sectorul romanesc, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor al Roméaniei nr. 859/2013,
reglementand prevederi legate de tipurile de nave, responsabilitdtile echipajului, masurile de
siguranti, regulile de navigatie, semnalizarea si prevenirea poluarii. In acest sens, Regulamentul
romanesc, pe langa sanctiunile prevazute stabileste si sanctiuni specifice (Partea a III-a, lit. D, art.
5 pct. 3) conform legislatiei romane. In aceasta ordine de idei se propune completarea proiectului
cu o prevedere care ar stabili ca orice nerespectare a dispozitiilor si regulilor de navigatie, care va
avea ca urmare producerea unei avarii, va atrage dupa sine, in afara de sanctiunile prevazute, si
plata despagubirii pentru acoperirea

Nu se accepta.
Prevederea din
Regulamentul
romanesc face
referintd la un sector
specific.
Regulamentul nu are
ca obiectiv sa
acopere aceste

Astfel, se considera oportuna completarea proiectului cu o sectiune dedicata protectiei mediului, | prevederi.
care sd includa cerinte privind gestionarea deseurilor, prevenirea poludrii si raportarea incidentelor
de mediu la autoritatile competente nationale conform prevederilor Legii nr. 1515/1993 privind
protectia mediului inconjurator (art. 32 lit. e), dar si a Legii nr. 1540/1998 privind plata pentru
poluarea mediului (art. 2 alin. (2)).

Ministerul lipsa de obiectii si propuneri Se ia act.

Finantelor

(07/5-
03/562/1747

din 11.11.2024
)




Ministerul 7 La capitolul IX. Prevenirea poludrii apelor si eliminarea deseurilor rezultate la bordul navelor, la | Se accepta, redactat.
Mediului (nr. pct. 139.1. 1 139.2. de exclus sintagma ,,sau sa se lase sa se scurga” deoarece notiunea ,,a deversa”
13-05/3201 din presupune scurgerea unui lichid (rezidual) intr-o apa natural.
12.11.2024) 8 La pct. 139.1. se propune de inlocuit cuvantul ,,gunoaie” cu cuvantul ,,deseuri”. Se accepta, redactat.
9 La pct. 139.1. dupa ,,deseuri uleioase” de completat pentru precizare cu ,,(uleiuri de santind” in | Se acceptd, redactat.
conformitate cu Lista de deseuri aprobata prin HG nr. 99/2018.
10 La pct. 140.2.2. se recomanda de inlocuit sintagma ,.certificatd de autoritatea competentd” cu | Se acceptd partial,
sintagma ,,autorizata de Agentia de Mediu”. exceptia  de a
incinera deseurile a
fost exclusa.
11 La pct. 144, in scopul excluderii inadvertentelor se recomanda de inlocuit cuvantul ,,receptia” cu | Se accepta, redactat.
cuvantul ,,predarea”
Ministerul 12 lipsa de obiectii si propuneri Se ia act.
Muncii si
protectiei
sociale (nr.
07/5713 din
11.11.2024)
Ministerul 13 Subpct.17.1 — potrivit art.2 din Legea nr.595/1999 privind tratatele internationale ale Republicii | Se accepta, redactat.
Dezvoltarii Moldova, tratat international este orice acord incheiat in scris de cdtre Republica Moldova, destinat
Economice si a produce efecte juridice si guvernat de normele dreptului international public, perfectat fie intr-un
Digitalizarii (nr. instrument unic, fie in doud sau mai multe instrumente conexe, oricare ar fi denumirea sa
(1)231152%3"8 particula}ré (tratat, acord, conyentie, act general, pact, memorgndpm, schimb de note, prptocol,
o declaratie, statut, act final, aranjament etc., toate avand valoare juridica egala). Astfel, consideram
oportun de substituit cuvintele ,,conventiile sau acordurile internationale” cu cuvintele ,.tratatele
internationale”.
14 Subpct.27.2 prevede ca reprezentantii autoritatilor competente pot sa interzicd navigatia unei nave | Se accepta, redactat.
prin dispozitie. In acest sens, este necesar de previazut expres autorititile cirora le este atribuiti
obligatia in cauza.
15 La subpct.139.3; 139.4; 139.5; 139.6 se face trimitere la ,,in conformitate cu Se accepta, redactat

legislatia n vigoare in cazul cdilor navigabile interne ale Republicii Moldova”. Prin urmare, in

.....




juridice, consacrat de art.3 din Legea nr.100/2017 cu privire la actele normative, consideram
necesar de indicat actul normativ national.

16 La subpct.144.1 este prevazut cd, ,toate navele trebuie sa poarte la bord pentru fiecare operatiune | Se accepta,
de descarcare un certificat de descarcare valabil”. Astfel, mentiondm ca pentru aplicarea normei in | prevederea a fost
cauza se impune necesitatea completarii proiectului cu prevederi care sa stabileasca procedura de | exclusa.
eliberare, modelul acestuia, precum si autoritatea care il elibereaza sau indicarea actului normativ
care prevede normele mentionate.
17 Subsidiar, evidentiem ca in textul proiectului Regulamentului au fost identificate norme care | Se accepta partial.
prezintd un caracter netransparent si incert, dupa cum urmeaza: 8.66 — redactat.
la subpct.8.66 textul ,,dispozitive special construite si autorizate in acest scop”; 9.4 — nu se accepta.
la subpct.9.4; pct. 12 textul ,,sa ia toate masurile cerute/impuse de imprejurari’”; 12 — nu se accepta.
la subpct.16.3 textul ,,anumite imprejurari particulare”; 16.3 — nu se accepta.
la subpct.25.1 cuvintele ,,sa ia toate masurile”; 25.1 — nu se accepta.
la subpct.27.1 cuvintele ,.facilitatile necesare”; ,,altor dispozitii aplicabile”; 27.1 — redactat.
la subpct.114.1 cuvintele ,,alte dispozitii aplicabile”; 114.1 — redactat.
la subpct.141.5 cuvintele ,,alte documente referitoare”; 141.5 —nu se
la subpct.143.5 cuvintele ,,autorizatiile necesare”; accepta.
la subpct.143.7 cuvintele ,,sunt luate toate masurile”. 143.5 — redactat.
143.7 —nu se
accepta.
Agentia Navala 18 Teza punctului 3 urmeaza a fi redata conform variantei initiale a proiectului propus de ANRM: Nu se accepta.
a Republicii ,,Prezentul Regulament se aplica pe sectorul moldovenesc navigabil ale fluviului Dunarea cuprins
Moldova (nr. intre mila 71.50 si mila 72.40, pe toate cdile de navigatie interioare ale Republicii Moldova,
03-406 din bazinele acvatice si In acvatoriile porturilor, locurile de adapost, locurile de incarcare/descarcare
01.11.2024) si locurile de Tmbarcare/debarcare situate pe acestea.”
Este importantd asigurarea unei delimitari clare a domeniului de aplicare actului normativ prin
reflectarea ariei geografice vizate de prevederile Regulamentului.
19 Complementar delimitdrii domeniului de aplicare, este necesar ca obligatiile conducatorilor de | Se accepta, redactat.

nave sd fie clarificate prin urmatoarea completare:

”Prezentul Regulament nu exonereaza conducatorii navelor de respectarea regulilor speciale de
navigatie stabilite de autoritatile competente in limitele porturilor sau in zonele din afara porturilor
unde se desfasoara operatiuni de incarcare-descarcare sau lucrari pe calea navigabila.”




Drept urmare, capitolul I ,,Dispozitii generale” trebuie completat cu aceasta tezd, conform variantei
initiale a proiectului propuse de ANRM spre promovare. Aceste prevederi clarifica
responsabilitatile conducatorilor de nave si sunt in deplind concordantd cu articolul 1.24 din
Regulamentul CEVNI.

20 De asemenea, Capitolul I ,,Dispozitii generale” se va completa cu teza din varianta initiald a | Nu se accepta.

proiectului: Excede obiectul de
“Regulile de navigatie in acvatoriul unui port sau cheu se aproba de ANRM, in functie de | reglementare al
adancimea apei, traficul de nave, conditiile meteo, prezenta obstacolelor, precum si alte aspecte | prezentului
geografice si hidrografice, precum si destinatia fiecarei facilitati portuare pentru acostare a unor | Regulament
nave specifice si nu trebuie sa contravind prezentelor Reguli.”.
Aceasta propunere este justificatd prin prevederile Capitolului 9 din CEVNI, care permite
autoritatilor competente sa stabileascd reguli speciale pentru navigatia in anumite zone, inclusiv
porturi si cheiuri, in functie de conditiile locale. CEVNI subliniaza ca astfel de reguli trebuie sa fie
compatibile cu dispozitiile generale ale codului si sa nu le contravind. Prin includerea acestei teze,
se asigurd claritatea privind competentele ANRM (AUTORITATE DE SIGURANTA) in
reglementarea navigatiei in porturi si cheiuri, conform principiilor stabilite de CEVNI.

21 In cadrul compartimentului Notiuni de la punctul 8, termenul pentru ,,mal stang si mal drept” | Se accepti, redactat.
necesita separare de termenul ,,senal”.

22 Formularea actuald a subpunctului 15.4 ,Echipamentele de salvare concepute pentru pasageri | Se accepta partial.

trebuie sa se gaseasca la bord. Numarul de echipamente de salvare de distribuit pasagerilor trebuie
sa corespunda numarului de adulti si de copii” prezinti o serie de deficiente. In primul rand, lipseste
referinta obligatorie la certificatul navei, care trebuie sa indice numarul de echipamente de salvare
destinate pasagerilor. Aceastd mentiune este cruciald pentru a stabili o legiturd directd intre
autorizarea navei pentru transportul de pasageri si dotarea corespunzitoare cu echipamente de
salvare.

In al doilea rand, formularea actuald poate fi interpretata in sensul ca orice nava, indiferent daca
este autorizatd sau nu sa transporte pasageri, ar putea efectua aceasta activitate, cu conditia de a
avea la bord echipamente de salvare, fara a specifica daca acestea respecta cerintele prevazute in
certificatele navei. Aceasta omisiune este inacceptabild, deoarece certificatul navei reprezinta
documentul oficial care reglementeaza atat capacitatea navei de a transporta pasageri, ct si dotarea
acesteia cu echipamente adecvate.

In varianta initiala propusa de ANRM, textul prevedea clar ci echipamentele de salvare concepute
pentru pasageri trebuie s fie cele mentionate in certificatul navei si sd corespunda numarului de

Redactat in vederea
de a face textul mai
clar.

Interpretarea
punctului  15.4, de
natura sa  ofere
dreptul de a efectua o
activitate de
transport  pasageri
este gresita.
Redactia propusd de
NARM nu
corespunde

prevederilor  Legii




adulti si copii permise la bord, conform specificatiilor tehnice. Aceasta formulare elimina orice
ambiguitate si aliniaza regulamentul la exigentele Rezolutiei nr. 61 in vigoare a CEE-ONU.
Drept urmare, solicitaim revenirea la formularea initiala propusa de ANRM pentru prevederile
aferente Constructiei, echiparii si echipajului navelor.

100/2017 cu privire
la actele normative.

23 La subpunctul 17.1, este indispensabila completarea listei actelor obligatorii care trebuie sd se | Nu se accepta.
gaseasca la bordul navelor cu mentiunea expresa a ,,certificatelor tehnice”. in legislatia
nationala nu avem
clar definit termenul
,,Certificat tehnic,,
24 Pentru alinierea terminologiei utilizate in proiectul regulamentului, la subpunctul 17.1, este | Nu se accepta.
necesard inlocuirea expresiei ,,Certificatul de nationalitate” cu ,,actul de nationalitate”. Termenul propus nu
a fost identificat in
legislatia nationala.
25 Textul referitor la ,,Certificatul de echipaj minim” de la subpunctul 17.1, necesita a fi completat | Se accepta, redactat
cu mentiunea ,,(cu exceptia navelor fara echipaj)”, pentru a exclude interpretarile eronate si a
clarifica aplicabilitatea acestei cerinte doar pentru navele cu echipa;.
26 Formularea actuald privind jurnalul de bord, de la subpunctul 17.1, trebuie modificata pentru a | Se acceptd partial,
specifica ca acesta este obligatoriu doar pentru navele autopropulsate. In forma actuali, se creeaza | redactat.
confuzia ca toate navele, inclusiv cele neautopropulsate, ar fi obligate sa detina un jurnal de bord. | Nu poate fi facuta
Prin urmare, textul corectat va avea urmatorul continut: referinta la acorduri
,Jurnalul de bord (numai pentru navele autopropulsate), precum si alte documente referitoare la | si conventii abstracte
navigatie cerute 1n baza unor conventii sau acorduri internationale;”. sau la cele care
Republica Moldova
nu este parte.
27 La subpunctul 17.2, formularea ,,Certificatul de nationalitate poate fi nlocuit cu un act care | Se accepta partial.

confirma buna stare de navigabilitate” este eronata si necesitd ajustare. Teza urmeaza a fi adusa in
concordantd cu prevederea art. 34 alin. (1) al Legii nr. 599/1999 pentru aprobarea Codului
navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova. Prin urmare, expresia “act care confirma
buna stare de navigabilitate” urmeaza a fi substituita cu expresia act national

de navigatie”.

Redactat.
Art. 34 alin. (1) al
Legii nr. 599/1999

pentru aprobarea
Codului  navigatiei
maritime comerciale
al Republicii

Moldova, nu acopera




termenul act
national de
navigatie”
28 La subpunctul 17.3, a fost omisa mentionarea ,,actului de navigatie” ca document necesar la bordul | Se accepta partial.
materialelor plutitoare. Prin urmare, teza subpunctului va fi redata in forma: S-a utilizat termenul
,La bordul materialelor plutitoare trebuie sa se gaseasca un act care confirmd buna stare de | ,,Certificat de buna
navigabilitate si actul de navigatie.”. stare de
navigabilitate,, n
conformitate cu
legislatia nationala.
29 La subpunctul 17.5, este necesara completarea textului prin includerea ,,certificatelor tehnice” in | Nu se accepta.
lista documentelor obligatorii care trebuie si se giseascd la bordul barjelor. In forma actuald, | In legislatia
subpunctul permite interpretarea conform careia prezenta unei placi metalice cu informatiile | nationala nu avem
necesare ar putea substitui documentele tehnice, ceea ce nu este acceptabil din punct de vedere al | clar definit termenul
cerintelor de siguranta si conformitate. Prin urmare, teza introductiva a subpunctului 17.5. va avea | ,,Certificat tehnic,,
urmatorul continut:
”Certificatul de nationalitate, certificatele tehnice si certificatul de tonaj nu este obligatoriu sa fie
la bordul barjelor de Tmpingere pe care exista o placa cu urmatoarelor date:”.
30 Pentru o specificare adecvata, la subpunctul 18.2, este necesara completarea textului cu expresia | Se accepta, redactat.
”, partea generald si partea regionald, Dundre”, pentru a reflecta in mod explicit diferentele dintre
aceste doua parti, avand in vedere particularitatile aplicabile regiunii Dunarii.
31 Din teza de la subpunctul 63.5, urmeaza a fi eliminata expresia ,,pentru navele care nu necesita sa | Se accepta partial,
fie protejate impotriva valurilor” si mentinuta redactia propusa in varianta initiala a proiectului | redatat.
prezentat de ANRM. Redactia propusa de
NARM nu
corespunde
prevederilor  Legii
100/2017 cu privire
la actele normative.
32 Textul la subpunctul 70.1 necesita revizuire, deoarece contine doua fraze deja incluse la subpunctul | Se accepta, redactat.
69.1.
33 In cadrul capitolului V, intitulat ,Semnalizarea si balizajul ciii navigabile”, au fost omise | Nu se accepti.

prevederile referitoare la utilizarea semnalelor care reglementeazd navigatia si a semnalelor de




balizaj. Astfel, capitolul V urmeaza a fi completat cu prevederile asa cum au fost propuse in
varianta initiald a proiectului expediatad catre minister:

”Autoritatile competente nu sunt obligate sd utilizeze ansamblul semnalelor care figureaza in
Anexele nr. (privind semnalele care servesc reglementarii navigatiei pe calea navigabild) si nr.
(privind balizarea cdii navigabile) la Regulament si pot sd nu reproducd in regulamentele lor
semnalele si balizele pe care nu le utilizeaza.

In absenta unor semnale care reglementeaza navigatia si a semnalelor de balizaj, conducitorii,
precum si persoanele in paza carora se afla instalatiile plutitoare, trebuie sa ia toate masurile de
precautie ordonate de sarcina generala de vigilenta, conform punctului privind indatoririle generale
de vigilenta”.

Textul actual este n
conformitate cu
CEVNI.

34 La punctul 90 ,,Reguli normale in cazul intalnirilor”, a fost omisa teza corespunzatoare aliniatului | Se acceptd partial,
(9) din varianta initiala a ANRM: redactat.
”Fard a aduce atingere oricarei dispozitii contrare la alin.(8), atunci cand, in cazul ambarcatiunilor | Redactia propusd de
mici de diferite categorii, doua ambarcatiuni mici se intlnesc In asa fel, incat este un risc de | NARM nu
coliziune, ambarcatiunile mici motorizate trebuie sa cedeze loc tuturor celorlalte ambarcatiuni | corespunde
mici, iar ambarcatiunile mici care nu sunt motorizate si cele fara vele, vor lasa loc ambarcatiunilor | prevederilor  Legii
mici cu vele. Totusi nava care navigheaza aproape de limita unui senal semnalizat, cu limita pe ea | 100/2017 cu privire
partea de tribord va continua sa urmeze granita canalului, cealalta nava trebuie sa cedeze.”. la actele normative.
Aceastd omisiune reduce claritatea regulilor aplicabile in cazul intalnirilor intre ambarcatiuni mici
de categorii diferite si poate genera incertitudini in aplicarea regulamentului. In varianta initiala,
aliniatul (9) stabilea explicit ordinea de prioritate intre ambarcatiuni mici motorizate, nemotorizate
si cele cu vele.

35 La subpunctul 90.6, observam ca teza preluata din varianta ANRM a fost redata incorect, ceea ce | Se accepta partial,

afecteaza claritatea si corectitudinea prevederii. Varianta initiald a ANRM prevedea in mod explicit
urmatoarele:

”6) Daca exista temerea ca intentiile navelor care navigheaza in amonte nu au fost intelese de
navele care navigheaza in aval, navele care navigheaza in amonte trebuie sa emita:

a) un sunet scurt cand intalnirea trebuie sa se efectueze prin babord; sau

b) doua sunete scurte” cand intdlnirea trebuie sa se efectueze prin tribord.”.

In redactia actuali, textul este formulat astfel:

”Daca existd temerea ca intentiile navelor care navigheaza In amonte nu au fost intelese de navele
care navigheaza in aval, navele care navigheaza in amonte trebuie sa emita un sunet scurt cand

redactat.

Redactia propusa de
NARM nu
corespunde
prevederilor  Legii
100/2017 cu privire
la actele normative.




intalnirea trebuie sd se efectueze prin babord doud sunete scurte cand intalnirea trebuie sa se
efectueze prin tribord.”.

Aceasta redactie este confuza si omite separatorul necesar intre cele doua cazuri (babord si tribord),
ceea ce poate genera dificultati in interpretarea si aplicarea corectd a regulamentului. Solicitam
revenirea la formularea din varianta initiald a ANRM, care este clard, corectd si respecta
standardele tehnice.

36 Textul punctului 113 ,,Trecerea pe sub poduri fixe” a fost simplificat intr-un mod care reduce | Nu se accepta.
claritatea si precizia prevederilor. In varianta actuala, situatiile prevazute pentru semnalizarea D.1a | Forma actuald a
si D.1b au fost combinate intr-un singur alineat, ceea ce reduce explicitarea scenariilor distincte de | textului acopera
semnalizare. De asemenea, au fost omise detaliile privind directia de navigatie si interzicerea | toate prevederile.
sensului opus, care in varianta ANRM erau specificate distinct, asigurand o interpretare corecta a | Materialul
regulilor. Prin urmare, tezele pentru punctul 113, urmeaza a fi redate in forma din varianta initiala | receptionat de la
a proiectului propus de ANRM. NARM este formulat

gresit.

37 Teza punctului 140 “Colectarea si tratarea deseurilor la bord”, urmeaza a fi completatd cu | Se acceptd partial,
urmatoarea teza (asa cum a fost propus in varianta initiala elaboratd de ANRM): redactat.
”Conducatorul trebuie sd asigure colectarea la bord si depozitarea separata intr-o statie de receptie
a deseurilor vizate la subpunctul 139.1, cum ar fi gunoaiele menajere, namolurile de epurare,
slopurile si alte deseuri speciale. Daca e posibil gunoaiele menajere trebuie sa fie depozitate separat
pe urmatoarele categorii: hartie, sticla, alte materiale reciclabile si alte
gunoaie.”.

38 La notiunea pentru “alte deseuri speciale” urmeaza a fi eliminatd expresia vizate In prezenta | Se accepta, redactat
litera”.

39 La notiunea ,,alte deseuri care rezultd din exploatarea navei” se remarca lipsa referintei la deseurile | Nu se accepta.
speciale, care in varianta initiald era inclusa si specifica In mod clar ,,deseurile speciale, asa cum | Mai verificati odata
sunt definite la lit. h)”. Aceasta referinta trebuie reintegrata pentru a restabili claritatea si coerenta | versiunea
notiunii. regulamentului

trimisd spre avizare.

40 Pentru notiunea ,reziduuri de incdrcatura”, a fost omisd referinta la ,,Incarcatura restantd si | Nu se accepta.

reziduurile de manipulare”. Solicitam revenirea la redactia initiald, care includea aceastd
specificare.

n materialul

receptionat de la
NARM termenul




apare de 2 ori cu
definitii diferite.

A fost redactat cu
scopul de la delimita

deseuri de
incarcatura de
reziduuri de
Incarcatura.
41 Definitia ,,gunoaielor menajere” necesitd completare, intrucat lipseste referinta la ,,alte deseuri” | Nu se accepta.
care rezultd din exploatarea navei, dar care nu sunt incluse n categoriile deja definite. Este necesar | Au  fost introdus
sa se includa aceasta referintd pentru a reflecta integral definitia. termenul ,,deseu,, in
loc de ,,gunoi,,, la
propunerea
Ministerului
Mediului.
Au fost introduse
completari  pentru
acest termen, pentru
a evita intelegerea
gresita.
42 Expresia ,,Aceste prevederi” de la subpunctul punctul 15.3, nu face o referintd explicita la punctul | Se accepta, redactat.
15 ,.Constructia, echiparea si echipajul navelor”, ceea ce poate crea ambiguitdti in interpretare.
Solicitdm clarificarea expresiei prin indicarea explicitd a punctului 15, pentru a asigura o intelegere
corectd si univoca a textului.
43 Tot la subpunctul 15.3, este necesara specificarea expresd a numerelor Directivei (UE/2016/1629) | Nu se accepta.
si Rezolutiei nr. 61 in vigoare a CEE-ONU, pentru a oferi un temei juridic clar si pentru a facilita | Nu ~ putem  face
identificarea actelor normative relevante. referintda la directiva
respectiva.
44 Formularea ,In caz de deversare accidentali a unei substante din cele prevazute...” de la | Se accepta, redactat.

subpunctul 22.3 este ambigud, deoarece expresia ,,cele prevazute” nu indica la ce substante se face
referire. Drept urmare, solicitdm clarificarea acestei teze prin indicarea exactd a substantelor sau
prin trimitere la un punct specific din regulament.




45

Tezele numerotate 46.4.3, 46.4.4 si 46.4.5 au fost incluse eronat in cadrul subpunctului 46.4.
Acestea trebuie separate si redate ca subpuncte distincte, conform structurii initiale a proiectului
ANRM, pentru a mentine claritatea si coerenta textului.

Nu se accepta.
Redactia propusa de
NARM nu
corespunde
prevederilor  Legii
100/2017 cu privire
la actele normative.

46

Expresia ,,Semnalizarea convoaielor impinse In mars” din teza subpunctului 46.7.2 este irelevanta
si necesitd a fi exclusa.

Se accepta, redactat.

47

Tezele de la subpunctul 47.1 trebuie separate si redate conform structurii initiale a proiectului
propus de ANRM, pentru a asigura o organizare clara si precisa.

Nu se accepta.
Redactia propusa de
NARM nu
corespunde
prevederilor  Legii
100/2017 cu privire
la actele normative..

48

La subpunctul 47.5, expresia ,prezentului capitol” trebuie inlocuitd cu sintagma ,,prezentei
subsectiuni”, Intrucat subpunctul se refera exclusiv la subsectiunea 1 din Sectiunea a 2-a a
Capitolului I11.

Nu se accepta.

Tn conformitate cu
Regulamentul
CEVNI si
Dispozitiile
Fundamentale
pentru navigatia pe
Dunare adoptate de
Comisia Dunarii,
prezenta dispozitie
face referinta la
capitolul 3
Semnalizarea
vizuald a navelor.

49

Referinta la punctul 68 din teza subpunctului 50.7 este ambigud si necesitd revizuire pentru a
preveni confuziile in aplicarea prevederilor.

Se accepta, redactat.




50 Formularea de la subpunctul 62.1 ,,Semnalizarea aparatelor plutitoare in lucru si a navelor esuate | Se accepta, sintagma
sau scufundate va respecta urmatoarele cerinte” este ambigua si trebuie revizuitd pentru a evita | a fost eliminatd ca
interpretarile neclare. greseala de

redactare.

51 Teza de la subpunctul 72.3 trebuie integratd in subpunctul 72.2, conform structurii initiale a | Se accepta partial.
proiectului ANRM, pentru a mentine continuitatea si coerenta textului. Redactia propusa de

NARM nu
corespunde
prevederilor  Legii
100/2017 cu privire
la actele normative.

52 Textul punctului 100 necesitd ajustare pentru a reflecta varianta initiala propusa de ANRM. Nu se accepta.
Expresia ,,prescrise” trebuie inlocuitd cu o referintd clard si explicita, care sa indice prevederile | Verificati proiectul
relevante receptionat.

53 La punctul 111 ,,Reguli aplicabile bacurilor”, in subpunctul 111.2, a fost admisda combinarea | Nu se accepta.
eronata a prevederilor privind cerintele pentru bacurile care nu navigheaza liber. Aceste cerinte
trebuie redate separat, conform structurii si continutului initial propus de ANRM in varianta sa.

54 La teza punctului 136.1.1, a fost admisa o eroare de redactare. Astfel cuvantul ,,convoai” urmeaza | Nu se accepta.

a fi substituit cu cuvantul “convoaie”. Verificati proiectul
receptionat.
Grupului de 55 La pct.17.1 prevede obligativitatea detinerii la bord a unui ,act de confirmare a calificarii | Nu se accepta.
|_UC_FL_J al conducitorului de nava”, este preferabil de indicat denumirea concreti (asa cum se prevede in | In legislatia
Comisiei de stat cadrul normativ national) si apoi, pentru orice eventualitate, de inclus ,,sau alt act care atesta | nationala nu avem
pentru calificarea conducatorului de nava” definit o denumire
reglgmgnpg(riea exacta.
iigg};fé; lait(fr 56 La pct.27.2 este necesar de prevazut expres care sunt acele ,,autoritdti competente” care pot sd | Se accepta, redactat.
(nr. 38-78- interzica navigatia unei nave. Asa cum regulamentul circulatiei rutiere indicd expres si exhaustiv
12321 din care sunt ,agentii de circulatie”, la fel in acest sens la pct.17.4 se indica expres o serie de organe
8.11.2024) care pot verifica documentele de bord (ANRM, reprezentantilor Capitaniilor de port,
Inspectoratului General al Politiei de Frontiera, Serviciului Vamal).
57 Pentru a respecta principiul previzibilitatii si transparentei aplicarii normelor, nu este acceptabild | Se acceptd, redactat

trimiterea la ,,legislatia in vigoare” in special in raport cu obligatii si interdictii certe. Spre exemplu
(pct. 139) dacd se prevede ca deversarea apelor uzate menajere de pe nava poate sa fie efectuate




doar in conformitate cu unele reguli, atunci este strict necesar sa fie indicata trimiterea directa la
actul normativ national in vigoare care reglementeaza aceste aspecte.

58

La pct.141 se impune ,,Carnetul de control al uleiurilor uzate”, atentiondm cé aceasta obligatie nu
pare sd aiba un temei legal cert, insa cel mai important, odata ce proiectul impune obtinerea acestui
Carnet anume de la ANRM, este necesar ca proiectul sa prevada toate detaliile procedurale in acest
sens —cum se solicita, in ce termen si ce conditii ANRM elibereaza acest Carnet si daca existd o
taxa/plata, sa prevada care este aceasta (sau se indica expres ca se elibereaza gratuit).

Se accepta.
Prevederea a fost
eliminat3.

59

La pct.144 se prevede un oarecare ,certificat de descarcare”, care la fel nu pare sd aiba un temei
legal valid. Nu este clar ce presupune acest certificat, cine si in ce conditii il acordd, care este
forma/modelul si/sau in ce act normativ sunt reglementate aceste aspecte. Pentru ca obligatiile
stabilite in pct.144 sa fie realizabile in principiu, este necesar sa fie prevazute detaliile in cauza in
acest proiect sau sa fie indicata trimiterea la actul normativ care le prevede.

Se accepta.
Prevederea a fost
eliminata.

60

Nota de fundamentare nu indica principalele obiectivele in mod masurabil, realist si fixat in timp,
care trebuie si fie conexe direct cu problemele identificate si cauzele stabilite. In Nota nu sunt
descrise partile si modul in care acestea sunt afectate, corespunzator lipseste si analiza costurilor
pentru

persoanele afectate. Lipsesc indicatorii de performanta pentru a efectua monitorizarea si nu se
expune cum va fi monitorizat si evaluat impactul optiunii recomandate si peste cat timp se va
evalua performanta actului normativ propus.

Se accepta, redactat.

61

La analiza situatiei actuale este important de identificat navele inregistrate in prezent pe caile
navigabile interne si dacd acestea detin nivelul suficient de dotare (elemente de comunicare,
iluminat etc.), marcate in modul prevazut in proiect si indeplinesc cerintele de siguranta
corespunzator cu cerintele din Regulament. Adica este necesar de stabilit nivelul actual de
conformare cu normele din proiect. In paralel, lipseste o analizd a componentei juridice, in care
este important de inteles care este actul ce reglementeaza circulatia pe fluvii in prezent la nivel
national si cat de mult diferd regulile de circulatie propuse in proiect cu regulile care se aplica in
prezent.

Se accepta, redactat

62

La analiza impactului, nu sunt expuse si estimate impacturile cele mai importante:

- cheltuielile posibile de conformare cu cerintele pentru dotarea suplimentara si marcarea navelor,
inclusiv costuri pentru solicitarea si tinerea Carnetelor uleiuri uzate,

- In cazul in care se dovedeste ca regulile din prezent difera substantial de cele propuse in proiect,
probabil sa fie necesard instruirea si reexaminarea tuturor persoanelor care in prezent detin acte

Se accepta partial,
redactat.
Aplicarea
regulamentului nu
va necesita
reutilarea navelor,




(permis) ce le acorda dreptul sd conduca o nava pe caile navigabile, este necesar de identificat
costul aproximativ al acestor instruiri si reexaminari;

- pentru autoritdtile publice, este evident costul ridicarii celor mai fundamentale elemente de
infrastructura (indicatoare, marcaje etc.) pe portiunile navigabile interne

cele care intra in
complexul portuar
Giurgiulesti deja
respecta aceste
conditionalitati ca
rezultat al traversarii
sectorului romanesc.
Nu este necesara
recalificarea
conducatorilor de
nave.

Inspectoratul 63 lipsa de obiectii si propuneri Se ia act.
pentru
Protectia
Mediului (nr.
1846 din
23.12.2024)
Centru 64 Pct.9.5; pct.9.7; pct.10.3; Se accepta, redactat.
National 9.5. Orice instalatie plutitoare trebuie sd se afle sub autoritatea unei persoane calificate. Aceasta
Anticoruptie persoana este raspunzatoare de respectarea dispozitiilor prezentului Regulament pe instalatia
(nr. 06/2/50 plutitoare.
din 9.7. Dacd o nava sau un material plutitor in stationare nu are conducator, rdspunzatori pentru
03.01.2025) respectarea dispozitiilor prezentului Regulament sunt:

10.3. Membrii echipajului si alte persoane aflate la bord care determind temporar ei insisi ruta si
viteza navei sunt in mod egal responsabili de respectarea dispozitiilor prezentului Regulament.
Obiectii:

Responsabilitatea si raspunderea sunt concepte distincte. Responsabilitatea se referd la asumarea
congtientd a consecintelor actiunilor proprii si este legatd de dimensiunea morala si valorica a
individului. Tn

contrast, raspunderea implicd un raport formal intre individ si autoritate, avind un caracter
normativ si fiind

stabilita prin lege, dupa comiterea unei fapte. Astfel, responsabilitatea este preexistenta actului, iar
raspunderea apare ulterior, ca efect al nerespectdrii normelor.




Recomandatri:

La pct.9.5, 10.3 cuvintele "este raspunzatoare
substituite cu

expresia ’poarta raspundere pentru”.

La pct.9.7 cuvintul “raspunzatori” urmeaza a fi substituit cu cuvintul “responsabil”.

" 9

sunt In mod egal responsabili de” urmeaza a fi

65

Pct.10.1; pct.

10.1. Membrii echipajului trebuie sd execute ordinele ce le sunt date de catre conducatorul navei
in cadrul responsabilitatii sale si sa contribuie la respectarea dispozitiilor prezentului Regulament
si a altor dispozitii aplicabile

Obiectii:

Utilizarea expresiei "sa contribuie la respectarea dispozitiilor" atribuie caracter ambigu normei,
fapt care

denota neintrunirea exigentelor de tehnica legislativa vizate de art.54 alin.(1) lit.a) al Legii
nr.100/2017 si

poate conditiona multiple riscuri aferente implementdrii acesteia si delimitarii responsabilitatii
subiectilor

vizati.

Recomandari:

Substituirea expresiei "sa contribuie la respectarea dispozitiilor" cu expresia "sd respecte
dispozitiile".

Se accepta, redactat.

66

Pct.17.1

17.1. In navigatia internationala, la bordul navelor, cu exceptia navelor maritime, este obligatoriu
sa se gaseascd: — Certificatul de nationalitate sau actul care atestd nationalitatea navei in cazul
navelor cu pavilion strdin; — Certificatul de tonaj; — Certificatul de echipaj minim, cu exceptia
navelor fara echipaj; — Jurnalul de bord(numai pentru navele autopropulsate); — Act care atesta
calificarea conducatorului de nava; — Alte acte tehnice care atesta starea tehnicd conform
acordurilor internatinale la care Republica Moldova este parte. precum si alte documente privind
navigatia cerute n conformitate cu tratatele internationale

Obiectii:

Prim-plan, se remarca faptul ca utilizarea expresiilor ”Alte acte tehnice”, ”. precum si alte
documente”

atribuie caracter ambiguu normei, fapt care denota neintrunirea exigentelor de tehnica legislativa
vizate de

Se accepta, redactat.




art.54 al Legii nr.100/2017. Carenta in spetd, este accentuatd de utilizarea cuvintului “cerute” in
context,

fapt care poate conditiona interpretarea extensivd a normei de cdtre agentii publici vizati de
executarea

acesteia si nemijlocit
tehnice/documente)
solicitate de catre agentul public vizat de executarea normei.

Recomandari:

Excluderea cuvintelor “alte”, ”precum si alte” si substituirea expresiei ’cerute in conformitate cu”
cu

cuvintele “stabilite de”.

interpretarea extensivd a spectrului de acte permisive (acte
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Pct.17.2.; pct.27.2; pct.63.5; pct.119.4

17.2. Prin derogare de la punctul 17.1, ambarcatiunile mici nu sunt obligate sa aiba Certificatul de
tonaj si Jurnalul de bord; totodata, pentru ambarcatiunile mici de agrement, Certificatul de echipaj
minim de siguranta nu este obligatoriu, iar Certificatul de nationalitate poate fi inlocuit cu actul de
navigatie, care confirmd inregistrarea navei in Catalogul naval.

27.2. Reprezentantii Capitaniilor de port st ANRM, cu exceptia cazurilor speciale in care se aplica
dispozitiile unei alte legislatii, pot sa interzicd navigatia unei nave prin dispozitie in urmatoarele
cazuri:

63.5 Capitaniile de port pot sa acorde derogare de la obligatia de a purta luminile prevazute in
punctele 63.1.1, 63.1.2 s1 63.2.

119.4. Navele care isi continua drumul trebuie, in caz de intalnire, sa tind dreapta atat cat este
necesar pentru ca trecerea sa se poata efectua babord la babord. Dispozitiile punctelor 85 si 86 in
ceea ce priveste emiterea unei serii de sunete foarte scurte nu se aplicd in general in conditii de
vizibilitate redusd. Totusi trecerea tribord la tribord poate fi admisa de cétre autoritatile
competente daca conditiile speciale pe anumite cdi navigabile o impun.

Obiectii:

Determinarea competentei dupa formula ,,este in drept", ,,poate" este o modalitate coruptibila de
determinare a competentelor cand formuleaza drepturi, obligatiile/indatoririle entitatilor si
agentilor publici.

Coruptibilitatea acestui element rezida in discretia agentilor publici care apare in cazul utilizarii
unor

Se accepta partial,
redactat.

17.2.1n
conformitate cu
Codul transportului
maritim comercial
nr. 599/1999,
inregistrarea de stat
a navelor se face
prin inscrierea in
Registrul navelor(se
emite certificat de
nationalitate) sau
Catalogul naval(se
emite Actul de
navigatie), respectiv
sunt actele
echivalente, care pot
fi substituite intre
ele. — redactat.
27.2.1n
conformitate cu art.




asemenea determindri permisive ale competentelor lor, care urmau a fi stabilite de o maniera
imperativa.

Aceasta discretie poate fi folositd In mod abuziv de citre agentul public pentru a nu-si executa
obligatiile sale

legale tocmai 1n virtutea caracterului permisiv al formuldrii competentelor sale. Riscul de
coruptibilitate a

acestor norme creste in cazul in care lipsesc criterii pentru a stabili in ce cazuri agentul public ,,este
n drept”

sau ,,poate" si in ce cazuri este in drept i poate sd nu-si realizeze competentele.

Recomandari:

Revizuirea formulelor permisive de reglementare a activitatii subiectilor vizati.

93 din Codul
transportului
maritim comercial si
art. 35 din LP nr.
176/2013 privind
transportul naval
intern al Republicii
Moldova, Capitanul
portului are atributia
de a emite dispozitii
in ceea ce priveste
sfera lui de
responsabilitate. —
redactat.

63.5.
Statutul/atributiile
capitanului portului
conform LP
599/1999 si LP
176/2013, ofera
capitanului atributii
de a emite dispozitii
pentru a asigura
siguranta navigatiei.
—redactat.

119.4. - redactat

68

Pct.30

30. Desfagurarea manifestatiilor sportive si altele Manifestatiile sportive, sarbatorile pe apa si alte
manifestdri care pot afecta siguranta sau buna desfasurare a navigatiei este obligatoriu s se
desfatoare cu aprobarea Capitdniilor de port si ANRM.

Obiectii:

Prevederile proiectului nu reglementeaza procedurile administrative aferente

- Nu se accepta
Regulamentul nu are
ca obiectiv
reglementarea
procedurilor
administrative
aferente aprobarii




aprobarii desfasurarii manifestatiilor sportive si alte manifestatii sportive, sarbatori pe apa si alte
manifestari

care pot afecta siguranta sau buna desfasurare a navigatiei, fapt care denotd neintrunirea
exigentelor de

tehnica legislativa vizate de art.29 alin.(2) al Legii nr.100/2017 coroborat art.32 Cod administrativ.
Reglementarea insuficientd/lacunara a procedurilor administrative pe care le gestioneaza entitatilor
publice

poate determina discretia periculoasa a agentului public, de a dezvolta reguli procedurale
convenabile

propriilor sale interese, contrare interesului public (in sensul vizat de prevederile Legii integritatii
nr.82 din

25 mai 2017). Prin urmare, omiterea reglementarii aspectelor prenotate, poate conditiona multiple
riscuri

de coruptie aferente delimitdrii termenului administrativ de examinare si solutionare a cererii si
temeiurilor de refuz eventual aplicate.

Recomandari:

Reglementarea aspectelor deficitare evidentiate supra.

desfasurarii
manifestatiilor
sportive, a
sarbatorilor pe apa si
a altor manifestari
pe apa.

Capitania nu
permite/interzice
desfasurarea acestor
evenimente.
Aprobarea acestor
evenimente de catre
Capitanie se face
doar in cazul cand
manevrele efectuate
in timpul
evenimentului pot
afecta siguranta
navigatiei.
Prezentul punct nu
ofera discretie
adaugatoare
agentului
public(capitania), el
deja are aceste
atributii prin LP
599/1999 si LP
176/2013.
Aprobarea de catre
ANRM este
relevanta din motiv
in conformitate cu
art. 91 din LP nr.




599/1999, Capitanul
se subordoneaza
Agentiei Navale.

69

Pct.65.2

65.2. Cu autorizarea unei autoritati competente, lumina albastra intermitenta prevazuta la

punctul 65.1.2 poate fi purtata de navele de serviciu de incendiu cand se duc sa acorde ajutor si de
navele care efectueaza operatiuni de salvare.

Obiectii:

Prevederile proiectului citate supra, nu delimiteaza expres autoritatea publica vizata de norma, fapt
care

denota neintrunirea exigentelor de calitate a legii si poate conditiona multiple riscuri aferente
implementarii

normei (aparitia conflictelor de competentd dintre entitatile publice care presupun concomitent ca
sunt

vizate de norma, sau nerecunoasterea de catre entitati a competentelor statuate de norma), ceea ce
creeaza dificultati persoanelor fizice si juridice de a-si realiza drepturile si interesele legitime.
Recomandari:

Concretizarea entitatii publice vizate de autorizare.

Se accepta, redactat.

1.CS.
.,Danube
Logistics,,
S.R.L.
(nr. 174 din 27
decembrie
2024)

70

Obiectdm la folosirea in Regulament a termenului ,,conducator al navei,, si considerdam ca el
trebuie inlocuit cu termenul consacrat de ,,comandat al navei,,

Argumentare: Referirile din Regulament la ,,conducatorii de nava,, nu reprezintd o abordare
standard 1n sfera navigatiei si pot crea ambiguitati, fiind neclare din punct de vedere juridic si
tehnic. Atat Codul navigatieei maritime comerciale nr. 599/1999, cat si Legea privind transportul
maritim intern al Republicii Moldova nr. 176/2013 utilizeaza exclusiv notiunea de ,, comandant
al navei ,, , fara a face vreo referire la ,, conducitor de navi,, ,,. In lipsa unei definitii clare de ,,
conducator al navei,, In Regulament , raimane incert cine este aceastd persoand, ce statut are si care
sunt responsabilitatile sale 1n raport cu cele ale comandantului navei.

Nu se accepta.

Tn practica
internationala se
face o diferenta, in
engleza
Captain/Master/
Shipmaster-
boatmaster, in rusa
Kanuran cynna-
CynoBouTEb, IiN
conformitate cu
regulament CEVNI
si Regulamen
navigatie de la




Comisia Dunarii si
Conventia STCW.
Tn Regulament
exista definire

pentru ,,
conducator,,
71 1. Propuneri de modificare a punctului 3 al Regulamentului: Nu se accepta.

3. Prezentul Regulament se aplica se aplica pe sectorul moldovenesc navigabil ale fluviului | Tn conformitate cu

Dundrea cuprins intre mila 71.50 si mila 72.40, pe toate caile de navigatie interioare ale Republicii | art. 23 din

Moldova, bazineile acvatice si in acvatoriile porturilor si cheiurilor temporare, locurile de adapost, | Conventia despre

locurile de incarcare/descarcare si locurile de imbarcare/debarcare situate pe acestea. Pe sectorul | regimul navigatiei

moldovenesc navigabil al fluviului Dundrea, regulile de navigatie stabilite de Administratia | pe Dunare din 18

Fluviald a Dunarii de Jos in conformitate cu Conventia despre regimul navigatiei pe Dunare din 18 | august 1948, in

august 1948, acestea vor prevala asupra dispozitiilor prezentului Regulament. masura in care

Argumentare: Conform art. 23 si 20 ale Conventiei despre regimul navigatiei pe Dunare din 18 | Republica Moldova,

august 1948, la care Republica Moldova este parte competenta de a stabili reguli de navigatie | in calitate de stat

pentru sectorul Dunarii de Jos, inclusiv sectorul moldovenesc, revine Administratiei Fluviale a | semnatar al

Dunarii de Jos (AFDJ) cu sediul la Galati. Este esential ca acest fapt sa fie recunoscut in textul | Conventiei, a

Regulamentului pentru a clarifica aplicarea seturilor de reguli in cazul eventualelor contradictii | ratificat prin

intre prevederile nationale si cele stabilite de AFD]J. Hotararea
Parlamentului nr.
86/1998 Protocolul
aditional, semnat la
Budapesta la 26
martie 1998, la
Conventia despre
regimul navigatiei
pe Dunare,
intocmita la Belgrad
la 18 august 1948.

72 2. Propunem expunerea definitiilor din punctul 8 al Regulamentului in ordine alfabetica. Se accepta. Redactat

Argumentare: Punctul 8 al Regulamentului introduce un numér semnificativ de notiuni (78 in
prezent), dar acestea sunt prezentate intr-un mod nestructurat, fara o ordine logica clara. Acest fapt




ingreuneaza identificarea rapida a existentei unei definitii in acest punct al Regulamentului: pentru
ca utilizatorul Regulamentului sa se asigure daca o notiune este sau nu definita trebuie sa studieze
intreaga listd de notiuni. Expunerea definitiilor in ordine alfabeticd ar conferi claritate si
predictibilitate acestui punct, permitand utilizatorilor sa localizeze cu usurinta termenii definiti,
economisind timp. Ordinea alfabetica reprezinta o practica standard in redactarea actelor normative
s1 manualelor, fiind intuitivad si accesibild. Aceasta reduce efortul de cdutare si creste eficienta
utilizarii Regulamentului.

73

3. Revizuirea subpunctului 8.33: clarificarea notiunii ,,deseuri care apar la bord”.
Argumentare: Definitia actuala din subpunctul 8.32 este ambigua: ,,substante sau obiecte definite
la prezenta literd...”, in conditiile in care textul nu contine nicio ,literd” si nu specificd clar ce
include aceasta categorie. Este necesara revizuirea definitiei pentru a preciza explicit ce se intelege
prin ,,deseuri care apar la bord”, astfel incat aceasta sa fie utilizabila in interpretarea si aplicarea
cerintelor Regulamentului.

Se accepta, redactat.
Greseala de
redactare.
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4. Propunem Introducerea unei definitii pentru ,,statia de buncherare” (un nou subpunct
8.42), dupa cum urmeaza:

8.42 statie de buncherare — instalatie sau nava pentru aprovizionarea navelor cu combustibili
lichizi si/sau lubrifianti;

Argumentare: In capitolul 10 Regulamentul introduce cerinte de vigilenta la buncherarea navelor.
Acestea sunt preluate din Capitolul 10 al Dispozitiilor Fundamentale pentru Navigatia pe Dunare
(D.F.N.D.) in versiunea acesteia adoptatd de Comisia Dunarii la 15 iunie 2023 si aplicabila pentru
statele-membre ale din 1 ianuarie 2024 . Capitolul mentionat al Regulamentului, printre altele, face
referiri la statiile de buncherare. Desi subpunctele 8.33-8.41 ale Regulamentului reproduc
definitiile din Capitolul 10 al D.F.N.D., definitia statiilor de buncherare din D.F.N.D a fost omisa.
Lipsa definitiei creeaza incertitudini, cum ar fi daca notiunea include instalatiile de buncherare la
tarm. Este important ca aceastd definitie sa fie preluatd pentru coerentd si claritate. Contextual,
definitia ar trebui introdusa dupa subpunctele existente (8.33-8.41). In cazul reordonarii alfabetice
a definitiilor, dupd cum s-a propus mai sus, pozitia acesteia se va ajusta corespunzator.

Se accepta, redactat.

75

S. Punctele 141.1, 141.6, 142.3, 142.4 si 142.9 ale Regulamentului trebuie revizuite din
perspectiva suficientei, legalitatii si predictibilitatii reglementarilor.

Argumentare: Punctele mentionate din Regulament care fac referiri la o ,,autoritate competentd”
nespecificata, care ,,desemneaza autocisterne” pentru buncherare, inspecteaza listele de verificare
a operatiunilor de buncherare, desemneaza locatiile de buncherare, acorda autorizatii persoanelor

Se accepta .

Daca consultim
literatura din
domeniu observam
ca se utilizeaza atat
termenul buncar, cat




care se pot afla in locatiile de buncherare, acordd consimtamant pentru buncherare in situatii
neconforme, si urmeaza sa fie notificata cu privire la operatiunile de buncherare cu LNG.
Consideram ca acestea reprezintd niste norme insuficient dezvoltate. Acestea reprezinta preludri
din actele normative supranationale, cum este, de exemplu, D.F.N.D . O atare transpunere in cadrul
national necesitd o adaptare la acest cadru si detaliere conform cerintelor legislative nationale,
lucru care nu a fost realizat in acest caz. Regulamentul specifica identitatea autoritdtii competente,
atributiile acesteia, procedura de aplicare a regulilor sau cerintele de conformare pentru cei vizati.
Din aceasta perspectivd, punctele mentionate ale Regulamentului nu respectd principiul
predictibilitatii, prevazut la art. 3 din Legea 100/2017 cu privire la actele normative. Mai mult, in
madsura in care aceste prevederi afecteazd desfasurarea activitatii de intreprinzator (de exemplu,
prestarea serviciilor de buncherare) ele contravin si principiului previzibilitatii reglementarii
activitdtii de intreprinzator din Legea 235/2006 cu privire la principiile de baza de reglementare a
activititii de intreprinzitor. In lipsa unor norme aprobate prin lege care sa stabileasca in mod primar
autoritatea si competentele acesteia in materie de buncherare, punctele mentionate ale
Regulamentului contravin articolul 14 al Legii 235/2006, conform caruia autoritatile administratiei
publice (inclusiv Guvernul) nu sunt in drept sd adopte norme primare pentru reglementarea
desfasurarii afacerii. In misura in care este vorba de autorizarea unor activitti sau de controale
administrative, aceste puncte risca sa intre in contradictie si cu prevederile Legii 160/2011 privind
reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator si Legii 131/2012 privind controlul de
stat.

In aceste conditii, fie ca dispozitiile mentionate trebuie excluse din punctele mentionate ale
Regulamentului, fie trebuie concretizate si dezvoltate in mod adecvat.

si bunker, chiar si
legislatia romana
utilizeaza ambii
termeni.

A fost aplicata o
redactie unica a
termenului.
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6. Propunem mai multe modificari redactionale la punctele 141-142 ale Regulamentului si
la Anexa 6 a Regulamentului (Lista de verificare pentru siguranta procesului de buncherare), care
are legatura cu aceste puncte, dupa cum urmeaza:

141. Indatoriri generale de vigilentd la bunchkerare

141.1. Pentru bunchkerarea navelor, cu exceptia ambarcatiunilor mici, trebuie sa utilizeze statii
de bunchkerare sau autocisterne special-desemnate certificate in acest scop de autoritatile
competente.

141.2. In timpul operatiunilor de bunchkerare care implicid combustibil sau ulei de lubrifiere,
comandantul vasului se asigura ca:

Se accepta partial,
redactat.




141.2.1. Nava de-primirebuncherata este trebuie sa fie fixata astfel,asigurata-astfel incat sa nu fie
exereitatd-presiune-asupracreeze tensiune asupra tevilor si furtunurilor pe durata a-timpul intregii
operatiuni de tmplere buncherare.

141.2.2. Cantitatea care trebuie furnizata trebuie sa se incadrezeaza in limitele scalei vizibile
aindicatorii-citibihi ai dispozitivului de masurare a capacitatii. 141.2.3.  In  cazul  umplerii
separate a Cand rezervoarelorele—sunt—umplute—individual, supapele de inchidere dinsiuate in
conductele de legdtura dintre rezervoare trebuie sa fie sunt inchise.

141.2.4. Operatiunea de bunchkerare trebuie sa fie este supravegheatea.

141.2.5. Rezervoarele de combustibil trebuie sa fie protejate impotriva scurgerilor de combustibil
n timpul bunchkerarii prin tatermeditt utilizarea dispozitivelor tehnice de-berd adecvate ale navei,
care trebuie si fie specificatetnserise in documentele navei, dacd este cazul. In cazul in care
combustibilul este preluat din statiile de buncheraregre folosind eu—propriile dispozitive tehnice
proprii ale navei pentru a preveni scurgerlle de combustibil pe navalaberd in timpul buncheararii,

aceste cerinte nu se aplica priving echipamentului statiei de buncherareele-nu-se-mai-aplies:
141.3. In plus, comandantul navei trebuie si se asigured ci inainte de inceperea operatiunii de

bunchkerare, operatorul persoana—eare—supravegheazastatieia de bunedr buncherare sau al
autocisterneia si membrul echipajului navei responsabil cu operatiunea de buncherareumplere au
completat si semnat o lista de verificare pentru siguranta procesului de bunchkerare, conform care
corespupde modelului din Anexa nr. 6 (in doua exemplare), si au constatat €onvenit—asupra
urmatoarclor-aspeete:

141.3.1. dispozitivul automat de oprire autematd—(daca existd) este in stare de functionare
corespunzatoare;

141.3.2. este asiguratd o comunicaree-medalitate sigura si directa-de-comunicare;

cantitatea care trebuie furnizatd-buncherata in fiecarearui rezervor si rata de buncherareumplere,

n special din perspectivain-ceea-ee-priveste potentialeloreventualele probleme cu sistemele de
ventilatie ale rezervoareloreui;

141.3.3.succesiunea ordinea-tn-care-trebuie-umplute-bucheririi rezervoarelore;
141.3.4. viteza de navigatie-miscare a navei, In caz de buncherare in timpul deplasariieursa.

141.1. CondueatertlComandantul navei—de ambareatiune—si operatorul perseana—de
supraveghere-a-statiei de bunear-buncherare sau a autocisternei sunt-auterizate-sapot incepe




apa-operatiunea de bunchkerare numai dupa ce au fost respectate prevederile s-aajunstatn
acerd-asupra punctului 141.3.

141.2. Persoana—ecare—supravegheazaOperatorul statieia de bunchkerare sau al

autocisterneia trebuie sa intrerupa imediat bunchkerarea, daca observatorul supraveghetorul
de la bordul navei buncheratede primire-paraseste locul de-bunchkerariiare sau daca nu mai
este asigurata garantatd-0 eale-de-comunicare sigura si directa.

141.3. Lista de verificare trebuie pastratd pentrt—cel putin sase luni la_bordul navei
buncheratede—eatre—nava—primitoare si la_statia de bunedr—buncherare sau eamienul

autocisterna. Autoritatea competenta are voie sa inspecteze listele de verificare.
142. Indatoriri de vigilenta la bunchkerare cu LNG.

142.1. La bunchkerarea cu LNG se aplica indatoriile generale de vigilenta la buncherarea din
punctul 141 in limita posibilitatii tehnice de aplicare a lor. Nu sunt aplicabile prevederile punctelor
141.2.3,141.2.4, 141.3.1 si 141.3.5.

142.2. Bunchkerarea cu LNG nu este permisa atunci cand nava este in mers, in timpul

transbordarii marfurilor sau in timpul imbarcarii si debarcérii pasagerilor.

142.3. Bunchkerarea cu LNG poate fi efectuata numai in locatii desemnate de autoritatea
competenta.

142.4 Tn zona de bunchkerare pot-fieste permisd prezenta doari-rumai a membrilori echipajului
navei de-bunchkeratere, a angajatilorpersenalu statiei de bunchkerare si a persoanelore care detin
av-ebtinut-autorizatie de la autoritatea competenta.

142.5. Tnainte de inceperea operatiunii de buncherarelorde-alimentare cu LNG, eondueitorul
ambareativnii-comandantul navei buncherateeare-primeste-combustibilul trebuie sa se asigure ca
nava este-acestatda fost amaratd astfel Tncat si nu creeze tensiune in cablurile, in special in
cablurile de-alimentare-electricea, cablurile de bernele-de-legare-la-impamantare, si in furtunurile,
sa-nu-fie-supuse-tensiunii-si ca nava sa-poatea fi dezamarata eliberata-rapid in caz de urgenta. De
asemenea, pentru navele care afiseazd marcajul de identificare prevazut in punctul 37 trebuie sa

fie completata si semnata e-lista-de-verificare-pentru-operatiunile-de-alimentare-eu-ENG-pentru




pavele-care-tvemsimrre st deidenticnreprevintapanct 57, atabde cltie eonduettort
ambareativniicomandantul navei sau o persoana autorizatamandatata de acesta, eatsi de persoana

responsabila de statia de buncherarealimentare, o listd de verificare pentru operatiunile de
buncherare cu LNG, in care tartoate intrebarile incluse au primit trebuie-sa-primneased-un raspuns
pozitivafirmativ. Intrebarile nerelevante trebuie tiiatebarate. Daca nu se poate da este-pesibil-sa
se-raspunda Un raspuns pozitivafirmativ la toate intrebarile, buncherarea alimentarea-este permisa
doar cu eensimtamantal-permisiunea autoritatii competente.

142.6 Lista de verificare pentru siguranta procesului de bunchkerare mentionata la 141.3 trebuie
sa fie completata in doua exemplare si pastratd la bordul navei timp de trei luni.

142.7 In timpul operatiuniiler de alimentare-buncherare cu LNG, eenduedtorul-comandantul
naveiambareatiunii trebuie sa se asigure constant ca sunt luate toate masurile pentru a evita
scurgerile de LNG, ca presiunea si temperatura din rezervorul de combustibil LNG rdman in
limitele normale de operare, ca gradutnivelul de umplere cu LNG al rezervoarelor de combustibil
ramane in limitele auterizatepermise si cd sunt luate masuri pentru impamantarea navei €are
primeste-combustibilbuncherate si a statiei de alimentarebuncherare, in conformitate cu metoda
prevazuta in manualul de operare.

142.8. In timpul operatiunilor de alimentare—buncherare cu LNG, pe langa marcajul de
identificare prevazut in punctul 37, nava eare-primeste-combustibtbuncherata trebuie sa afiseze
un semn vizibil pentru alte nave, care stipuleazd-ca-este-interzice si-acestarea-stationarea la 0
distanta mai micd de 10 m de nava bucherataeare—primeste—eombustibil, In conformitate cu
punctul 71. Latura semnului trebuie si aibd cel putin 60 cm. In plus fatd de marcajul de
identificare prevazut in punctul 37, nava eare-primeste-combustibilbuncherata trebuie sa afiseze,
intr-un loc vizibil pentru alte nave, semnul A.9; din Anexa nr.4, care avertizeaza alte nave sa nu
creeze valuri-din-Anexa-nr4. Latura eeamai-lunga a semnului trebuie sa aiba cel putin 60 cm. Pe
timpulnepti;Noaptea semnele trebuie iluminate astfel incat sa fie clar vizibile de pe ambele parti
ale navei.
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General:

The mooring between the bunkering vessel and the bunker station is correct and has been checked/
AcestareaAmarajul dintre nava de-bunkerarebuncheratd si statia de buncherareér este corecté si a fost
verificaté.

The lighting is sufficient to supervise the bunkering procedure/

lluminarea este suficientd pentru a supraveghea procedura de bunchkerare

Communication between bunker attendant and bunker watch is ensured/

Comunicarea intre operatorul iasetitorul-buncdrHuide buncherare si eeastH-bunegriHuiobservatorul de
buncherare este asigurata.

The hose lines are not subject to tensile forces nor to torsion; the minimum bending radii are respected./

Furtunurile nu sunt supuse unor tensiuni sau torsiuni; razele minime de curbare sunt respectate

Bunker station / Tank truck Bunkering Vessel

Statia de buncherare/ Camien-Autocisternd Nava buncherata

Name: Name:

Nume: Nume:

Unique European Vessel identification number / Unique European Vessel

Official number: identification number / Official
number:

Se accepta partial,
redactat.




Numdr european unic de identificare a navei /
Numdr oficial:

Numd@r european unic de
identificare a navei / Numdr
oficial:

Boatmaster:

Conduecator-Comandant

Boatmaster:

€enduedtor-Comandant

Bunkering attendant:

{nsetiter-Operator de bunchkerare:

Responsible person for the
bunkering procedure (bunker
watch):

Persoana responsabila pentru
procedura de bunchkerare
(observator de buncherare):

Filler necks turi de
Gad implere

Total

1 2 3

Position of filler neck (e.g. port side aft; bow thruster
tank; ...) Pozitia gdtului de umplere (de exemplu, babord
la pupa; rezervor propulsor de prova; ...)

Tank capacity of the tanks to be filled via the respective
filler neck:

Capacitatea rezervoarelor care urmeazd sd fie umplute
prin gatul de umplere respectiv:




Tank content before beginning of the bunkering according
to reading of tank level:

Continutul rezervorului inainte de inceperea bunchkerdrii
conform citirii nivelului rezervorului:

Free capacity of the tanks immediately after the filler neck:

Capacitatea liberd a rezervoarelor imediat dupd gédtul de
umplere:

Agreed takeover quantity:

Cantitatea de preluare convenita:

with oveffill
protection/ cu
protectie la
Bunkering procedure/ supraumplere

Procedura de bunchkerare without overfill
protection/ fdrd
protectie la
supraumplere

In case of use of a fuelling hose with flange or quick coupling/

in cazul utilizérii unui furtun de edimentare-buncherare cu flansd sau cuplare rapidd:

The connection of the fuelling hose with the filler neck has been checked and is in good working
condition/

Conexiunea furtunului de elimentare-buncherare cu gatul de umplere a fost verificatd si este in
stare bund de functionare.




In case of use of a fuelling hose with nozzle/

In cazul utilizdrii unui furtun de elimentare-buncherare cu duzd:

The bunker watch is familiar with the operation of the nozzle and is capable to activate an
emergency stop/

Eeasut-bunedrObservatorul de buncherare este familiarizat cu functionarea duzei si este capabil
sd activeze o oprire de urgentd.

The nozzle reaches deep enough into the filler neck and has been secured in its position/
Duza ajunge suficient de addnc in gétul de umplere si a fost fixatd in pozitia sa.

Bunkering attendant: Bunker watch
fnsetiter-Operator de bunchkerare: Persoanaresponsabila-pentru

proceduraObservatorul de bunchkerare:

Signature Signature

Semndtura Semndtura

Argumentare: Se propune uniformizarea terminologiei referitoare la buncherarea navelor. Tn
prezent Regulamentul foloseste atat termenii ,,buncar”/,,buncherare”, cat si

,ounker”/, ,bunkerare”. Propunem folosirea exclusiv a termenilor ,,buncar’/,,buncherare”, acestia
fiind atestati de dictionarele limbii romane




Ministerul
Justitiei
(nr. 04/2-143
din
09.01.2025)

78 In denumirea proiectului, cuvintele ,regulile de navigatie” se vor substitui cu cuvantul | Se accepta partial.
,havigatia”, or, notiunea de ,,regulament” include norme si reguli prescrise pentru a se mentine o | Redactat.
anumitd ordine/norma, statutul, norme de functionare interna ale unei unitti etc. Totodata, | Cuvintele ,,regulile
semnaldm despre necorespunderea denumirii proiectului atat cu denumirea Regulamentului | de navigatie,, Se
indicata la pct. 1 din hotarare, cat si nemijlocit in proiectul Regulamentului. substituie cu

,,navigatia,, .

Se pastreaza
structura actuala;
la pct. 1 din pHG —
anexeaza
regulament de
navigatie pe cai
navigabile
interioare;

la pct. 2 din pHG —
se indica conditiile
de navigatie pe
Dunare.

79 In clauza de adoptare, in calitate de temei juridic pentru emiterea prezentei hotarari se va mentine | Se accepta, redactat.
doar referinta la art. 3 alin. (2) din Legea nr.176/2013 privind transportul naval intern al Republicii | A fost introdusa
Moldova. Or, norma mentionata la art. 8 alin. (2) din aceeasi Lege stabileste modul de utilizare a | referinta la art. 6 lit.
acvatoriilor si a sectoarelor de teren adiacent cailor navigabile interne. h) din Legea nr.

136/2017 cu privire
la Guvern, drept
temei legal.

80 La pct. 2, nu este justificata includerea dispozitiei privind efectuarea navigatiei pe fluviul Dunarea | Se accepta partial.
n conformitate cu art. 23 din Conventia despre regimul navigatiei pe Dunare din 18 august 1948, | Conform PNA
in masura 1n care Republica Moldova, in calitate de stat semnatar al Conventiei, a ratificat prin | (actiunea 28, cap.
Hotararea Parlamentului nr. 86/1998 Protocolul aditional, semnat la Budapesta la 26 martie 1998, | 14) si PAG
la Conventia despre regimul navigatiei pe Dunire, intocmita la Belgrad la 18 august 1948. In | (actiunea 287)

context, recomandam plasarea acestei informatii in cuprinsul notei de fundamentare.

indicatorul prevedea
aprobarea si
regulilor de




navigatie pe Dunare,
pe cand noi avem
acces pe Dunare
doar pe sectorul
cuprins intre mila
71.50 s1 mila 72.40
n port, in rest,
navigatia pe Dundre
este reglementata de
documentele
Comisiei Dunarene,
depozitarul
Conventiei.

Pentru a justifica
includerea
dispozitiei de la
punctul 2, pHG a
fost completat cu
prevederile art. 6 din
Legea nr. 136/2017
cu privire la Guvern,
care asigura temeiul
legal.

Redactat in nota de
fundamentare.

81

Textul ,,Prezentul Regulamentul transpune partial Rezolutia CEE-ONU nr. 24 din 17.08.1988
aprobatd la Geneva privind Codul european pentru cdile navigabile interioare (CEVNI)”, plasat
dupd denumirea Regulamentului, urmeaza a fi exclus, deoarece prin prezentul act normativ nu
este transpusd legislatia Uniunii Europene, in sensul armonizarii legislatiei nationale cu legislatia
Uniunii Europene. Astfel, aceasta informatie va fi inclusa in cuprinsul notei de fundamentare.

Se accepta, redactat

82

La pct. 1, pentru corectitudinea informatiei juridice, cuvintele ,.cuprinde regulile de baza
aplicabile traficului” se vor substitui cu cuvintele ,stabileste norme privind traficul”.
Concomitent, pentru precizie, se va revizui textul ,,din regiunea CEE-ONU si ale Republicii

Se accepta redactat




Moldova”. Semnaldm ca, abrevierile utilizate in textul regulamentului se vor expune in
conformitate cu art. 54 alin. (1) lit. i) din Legea nr. 100/2017, potrivit caruia, exprimarea prin
abrevieri a unor denumiri sau termeni se poate face numai dupa explicarea acestora in text, la
prima folosire

83 Pct. 2 este declarativ si urmeaza a fi exclus. Se accepta, redactat

84 Cuprinsul pct. 7 referitor la aprobarea de catre Agentia Navald a Regulilor de navigatie in | Se accepta, redactat
acvatoriul unui port sau chei, excede obiectul de reglementare al prezentului Regulament, prin
urmare, se va exclude.

85 La pct. 8 remarcam ca, actul normativ nu este un dictionar juridic, fapt pentru care nu este | Se accepta, redactat.
justificata definirea notiunilor decéat in cazul in care la momentul adoptarii actului se stie cu | Textul proiectului a
certitudine cd, un termen este pasibil de mai multe interpretari sau daca se imprima un alt sens | fost redactat, au fost
decat cel uzual si se opteaza pentru o anumita interpretare. Suplimentar, se va tine cont ca, avand | excluse peste
in vedere complexitatea relatiilor sociale, atribuirea semnificatiei atotcuprinzatoare a unei notiuni | jumatate din
este practic imposibila. Astfel, explicarea sensului unor termeni in actele normative determina | definitii, au fost
pericolul nedefinirii exacte a acestora, fapt ce va face dificila aplicarea actului. pastrate doar
In situatia in care autorul unui proiect intentioneazi si defineasci o notiune, in nota de definifiile str lc.t
fundamentare este necesar sa se arate ca se intrunesc conditiile care impun definirea termenului necesare, eliminarea
in actul normativ si sa se indice circumstantele care justifica definirea termenului in sensul propus ulterl'ota.ra a
de autor (a se vedea art. 54 alin. (5) din Legea nr. 100/2017). definitiilor poate

duce la interpretarea
Astfel, lista notiunilor se va revizui in sensul excluderii dublarilor cu cele expuse in Legea nr. gresitd a textului.
176/2013 privind transportul naval intern al Republicii Moldova, precum si notiunile sensul
carora nu este necesar a fi definit.

86 La pct. 16 sbp. 16.3, pentru claritatea si previzibilitatea normei, recomanddm revizuirea | Se accepta, revizuit.
sintagmelor ,,anumite imprejurari particulare impun” si ,,trebuie asigurata o veghe si un post de
ascultare pentru informarea persoanei de la carma”

87 Pct. 17 si1 18 referitoare la actele de bord, urmeaza a fi expuse in concordanta cu art. 12 din Legea | Nu se accepta.

nr. 176/2013. Subsidiar, la sbp. 17.4, este lipsita de claritate norma ce vizeaza necesitatea
prezentdrii actelor de bord la orice cerere a Inspectoratului General al Politiei de Frontiera,
Serviciului Vamal si Politiei.

Art. 12 din Legea nr.
176/2013 vizeaza
specific navele
inregistrate in




Registrul de stat al
navelor si care
navigheaza pe caile
navigabile interne,
jar pct. 17 din
proiect vizeaza
specific navele in
navigatie
internationala.
Mentionez ca
activitate navelor in
navigatie
internationala se
efectueaza in zona
frontierei de stat, n
conformitate cu art.
7 alin. (2) din Legea
nr. 215/2011 cu
privire la frontiera
de stat a Republicii
Moldova, controlul
frontierei inclusiv pe
ape este efectuat de
Politia de Frontiera
si poate fi efectuat in
comun cu Serviciul
Vamal.

In acelasi timp
trebuie de mentionat
ca in conformitate
cu Acordul european
privind principalele
cai navale interne de




importanta
internationala,
incheiat la Geneva
la 19 ianuarie 1996
(ratificat prin
Hotarirea
Parlamentului
nr.1431 din 24
decembrie 1997),
elementele
urmatoare sunt
desemnate de
importanta
internationala:

E 80 — 07 —riul
Prut, de la estuar
pina la or. Ungheni
(407,0 km);

E 90 — 03 —riul
Nistru de la portul
Belgorod-
Dnestrovsk
(Ucraina) pina la
portul Varnita (228
km), incluzand 2
porturi moldovenesti
de importantd
internationala cu

indicativul:
P 80 — 62 — portul
Giurgiulesti (133

km) in calitate de




complex portuar pe
fluviul Dunarea;
P90-03-02-
portul Varnita
(228,0 km) pe riul
Nistru.

88 La pct. 22 sbp. 22.3. textul ,,in punctele 22.1 sau 22.2” se va substitui cu textul ,,in subpunctele | Se accepta.
22.1 sau 22.2” (observatie valabila pentru toate cazurile similare din proiect). Redactat

89 La pct. 32 sbp. 32.1.1,dupa textul ,,in Anexa nr. 1” se vor exclude cuvintele ,la prezentul | Se accepta, redactat.
Regulament”.Potrivit art. 55 alin. (4) din Legea nr. 100/2017, in cazul in care se face trimitere la
o norma juridica care este stabilita in acelasi act normativ, pentru evitarea reproducerii acesteia,
se face trimitere la elementul structural sau constitutiv respectiv, fara a se indica ca elementul
respectiv face parte din acelasi act normativ (observatie valabila pentru toate cazurile similare din
proiect).

90 La pct. 63 sbp. 63.5 si pct. 133 sbp. 133.4, este total eronata sintagma ,,capitaniile de port pot da | Se accepta partial.
derogiri in cazuri particulare”. Atentiondm ci prin derogaresunt aduse modificari printr-un act | Tn conformitate cu
normativ nou de acelasi grad ori de grad superior unor dispozitii prevazute intrun act normativ | prevederile art. 93
anterior, noile dispozitii dobandind o pozitic de exceptie in raport cu reglementarea ramasa in | din LP 599/1999,
vigoare. care indica ca

dispozitiile
capitanului de port
n probleme de
sigurantd sunt
executorii pentru
toate navele,
capitanul are astfel
de atributii.
Redactat.

91 La pct. 88 si 127, pentru rigoare normativa, cuvantul ,,Principii” se va substitui cu cuvantul | Se accepta, redactat.

,Dispozitii”.




92

La pct. 90, 91, semnalam caracterul incert al sintagmei ,,Reguli normale”, prin urmare, se va
revedea Tn acest sens.

Se accepta. redactat.

93 La sbp. 91.1, este formulata gresit expresia ,,prin derogare de la regula normala a punctului | Se accepta, redactat.
90”.Reiteram ca derogarea, ca procedeu, reprezinta o exceptie de la dispozitiile unui act normativ,
care poate fi prevazuta in cuprinsul acestuia intr-un alt act normativ de acelasi nivel sau de nivel
superior. Datorita caracterului sau, derogarea este, de reguld, expresa si este de strictd aplicare,
neputand fi extinsa prin interpretare. In cazul reglementarilor derogatorii, se va folosi formula
»prin derogare de la...”, urmatd de mentionarea reglementarii concrete de la care se deroga.
Observatia este valabila inclusiv pentru sbp. 17.2, 116.12, 118.1.
94 La pct. 132 sbp. 132.2, textul ,,Anexa 4” se va substitui cu textul ,,Anexa nr. 4”. Se accepta, redactat.
95 La pct. 134, pentru o informare corecta si pentru evitarea echivocului, este necesara revizuirea | Se accepta, redactat.
expresiei ,,0 paza suficientd”.
96 La pct. 145-147 textul ,,HG. nr. 723/2023” va fi substitui cu textul ,,Hotararea Guvernului nr. | Se acceptd partial.
723/2023”. Concomitent, pentru claritatea si previzibilitatea normei, se recomanda, excluderea | Redactat
textului ,,Recomandarile in vigoare ale Comisiei Dunarii, cu Rezolutia CEE-ONU privind Codul | Nu este suficienta
european pentru caile navigabile interioare sau cu”. referinta doar la HG
nr. 723/2023, ea nu
acopera deplin
prevederile.
97 Continutul proiectului urmeaza a fi definitivat conform prevederilor art. 54 din Legea nr. | Se accepta, redactat.

100/2017. Textul punctelor trebuie sa aiba un caracter dispozitiv, sd prezinte norma instituita fara
explicatii sau justificdri. Verbele utilizate In text se vor expune la timpul prezent, forma
afirmativa, pentru a se accentua caracterul imperativ al dispozitiei respective. Intru excluderea
greselilor gramaticale si de stil, vor fi evitate expresiile, precum ,,indatoriri generale de vigilenta”,
,,Sa 1a toate masurile”, ,,de asemenea”, ,,persoane responsabile cu paza instalatiilor”, ,raspunderea
pentru neportul vestei”, ,,deasupra apei”, ,.trebuie sa se verifice stabilitatea navei”, ,,prevederile
punctului 15 sunt considerate a fi satisfacute”, ,,Rezolutia in vigoare a CEE-ONU... Directiva in
vigoare a Uniunii Europene”, ,,in general”, ,,in special”, ,unei alte legislatii”, ,,in afara de

aceasta”, ,totusi”, ,,ca regula generald” etc., care sunt nespecifice stilului normativ.




98

Subsidiar observatiilor evocate, remarcdm ca, textul proiectului in mare parte este expus in forma
narativa, fapt pentru care consideram necesara revizuirea integrald sub aspectul conferirii unui
caracter concret, precum si a expunerii cu utilizarea unui limbaj juridic. Conform art. 45 si 46 din
Legea nr. 100/2017, expunerea dispozitiilor de continut trebuie sa fie sistematizata intr-0
succesiune logica, dispozitiile de drept material precedandu-le pe cele de ordin procedural.
Succesiunea logica se bazeaza pe o analiza juridicd temeinica, pe stabilirea naturii institutiilor si
a relatiilor dintre acestea. Deci, proiectul necesitd o analiza suplimentara si reexaminare in fond.

Se accepta, redactat.

99

La gruparea elementelor structurale se va tine cont de prevederile art. 53 din Legea nr. 100/2017.
Astfel, punctele pot fi grupate in sectiuni, insemnate succesiv cu numere ordinare exprimate prin
cifre arabe, iar sectiunile pot fi grupate in capitole, insemnate succesiv cu numere ordinare
exprimate prin cifre romane. Prin urmare, capitolele si sectiunile nu pot fi constituite dintr-un
singur punct.

Se accepta, redactat.

Secretar general al ministerului Angela TURCANU






