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Aprobat

prin Hotararea Guvernului

nr. [ 2025

Regulamentul de punere Tn aplicare a Cerului unic european

Prezentul Regulament transpune partial Regulamentul (UE) 2024/2803 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2024 privind punerea in aplicare a Cerului unic
european (reformare) (Text cu relevanta pentru SEE), nr. CELEX: 32024R2803, publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 11.11.2024

CAPITOLUL |
DISPOZITII GENERALE

Sectiunea 1
Obiectul si domeniul de aplicare

1. Prezentul Regulament stabileste crearea si functionarea eficienta a Cerului unic
european cu scopul de a consolida standardele de siguranta a traficului aerian, de a contribui la
dezvoltarea durabila a sistemului de transport aerian si de a imbunatati performanta generald a
managementului traficului aerian si a serviciilor de navigatie aeriana pentru traficul aerian
general in Europa, in vederea Indeplinirii cerintelor tuturor utilizatorilor spatiului aerian. Cerul
unic european cuprinde o retea paneuropeana coerenta, un spatiu aerian tot mai integrat, sisteme
de management al retelei si de management al traficului aerian bazate pe siguranta, eficienta,
interoperabilitate si modernizare tehnologica, in folosul tuturor utilizatorilor spatiului aerian, al
cetdtenilor si al mediului.

2. Aplicarea prezentului Regulament nu aduce atingere suveranitatii Republicii Moldova
asupra spatiului sdu aerian si nici cerintelor referitoare la ordinea publica, siguranta publicd si
obiectivele din domeniul apararii, prevazute la pct. 88.

2.1. Prezentul Regulament nu vizeaza operatiunile militare si instruirea militara.

2.2. Se asigura coordonarea cu autoritatile militare pentru identificarea si abordarea
impactului potential al aplicarii prezentului Regulament asupra activitatilor militare.

3. Aplicarea prezentului Regulament nu aduce atingere drepturilor si obligatiilor
Republicii Moldova prevdzute in Conventia de la Chicago din 1944 privind aviatia civila
internationala (denumita in continuare - OACI).

4. Prezentul Regulament urmareste, in domeniile pe care le reglementeaza, sa sprijine
Republica Moldova in indeplinirea obligatiilor care decurg din Conventia de la Chicago, prin
crearea unel baze comune de interpretare si aplicare unitard a dispozitiilor acestei conventii,
precum si prin asigurarea faptului ca respectivele dispozitii sunt luate in considerare in mod
corespunzator in prezentul Regulament si in normele elaborate pentru punerea in aplicare a
acestuia.

5. Prezentul Regulament se aplica spatiului aerian din regiunea OACI EUR, in care
Republica Moldova este responsabild pentru furnizarea de servicii de trafic aerian. De asemenea,



Republica Moldova poate aplica prezentul Regulament in spatiul aerian de care este responsabila
din alte regiuni OACI, cu conditia sa informeze la solicitare Comisia si celelalte state membre
cu privire la aceasta.

Sectiunea a 2-a
Notiuni

6. Tn sensul prezentului Regulament, se aplici urmitoarele notiuni:

6.1. serviciu de control de aerodrom - un serviciu de control al traficului aerian (ATC)
pentru traficul de aerodrom;

6.2. serviciu de informare aeronautica ,,AIS” - un serviciu, stabilit Tn cadrul unei zone de
acoperire definita, responsabil cu furnizarea informatiilor si a datelor aeronautice necesare pentru
siguranta, regularitatea si eficienta navigatiei aeriene;

6.3. agentie - Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei,

6.4. furnizor de servicii de navigatie aeriana - 0 entitate de drept public sau privat care
furnizeaza unul sau mai multe servicii de navigatie aeriana pentru traficul aerian general;

6.5. servicii de navigatie aeriana ,,ANS” - servicii de trafic aerian, servicii de comunicatii,
navigatie si supraveghere (CNS), inclusiv servicii care amplifica semnalele emise de satelitii din
constelatiile principale ale GNSS in scopul navigatiei aeriene, servicii meteorologice aeronautice
(MET), servicii de informare aeronautica (AIS) si servicii de date de trafic aerian (ADS);

6.6. serviciu de control al traficului aerian ,,serviciu ATC” - un serviciu furnizat in scopul:

6.6.1. de a preveni coliziunile:

6.6.1.1. intre aeronave;

6.6.1.2. pe suprafata de manevra, intre acronave si obstacole;

6.6.2. de a fluidiza si mentine un flux ordonat al traficului aerian;

6.7. servicii de date de trafic aerian ,,ADS” - servicii care constau in colectarea, agregarea
si integrarea datelor operationale provenite de la furnizorii de servicii de supraveghere, de la
furnizorii de MET si AIS si de functii de retea, precum si de la alte entitdti relevante care
genereazd date operationale, si in furnizarea de date prelucrate in scopuri legate de controlul
traficului aerian si de managementul traficului aerian;

6.8. management al fluxului de trafic aerian ,,ATFM” - o functie stabilitd cu scopul de a
contribui la un flux de trafic aerian sigur, ordonat si rapid care acopera intreaga traiectorie de
zbor, asigurand utilizarea la maximum a capacitatii ATC si compatibilitatea dintre volumul
traficului si capacitatile declarate de catre furnizorii de servicii de trafic aerian corespunzatori;

6.9. management al traficului aerian ,,ATM” - ansamblul functiilor si serviciilor de la
bordul aeronavelor si de la sol, si anume servicii de trafic aerian, managementul spatiului aerian
si managementul fluxului de trafic aerian, inclusiv proiectarea procedurilor de zbor, necesare
pentru a asigura miscarea sigura si eficientd a aeronavelor in toate fazele lor de operare;

6.10. servicii de trafic aerian - diferitele servicii de informare a zborurilor, servicii de
alarmare si servicii consultative de trafic aerian, precum si servicii ATC, si anume servicii de
control regional, de apropiere si de aerodrom;

6.11. bloc de spatiu aerian - un spatiu aerian cu dimensiuni definite Tn spatiu si timp,
constand in una sau mai multe structuri de spatiu aerian, in interiorul caruia sunt furnizate servicii
de navigatie aeriana;

6.12. management al spatiului aerian - o functie de planificare si de monitorizare cu
obiectivul primar de a optimiza utilizarea spatiului aerian disponibil prin repartizarea dinamica
a timpului si, uneori, prin segregarea spatiului aerian intre diferitele categorii de utilizatori ai
spatiului aerian, pe baza cerintelor pe termen scurt;

6.13. structura de spatiu aerian - un volum specific de spatiu aerian definit in scopul de a
asigura operarea optima si in conditii de siguranta a aeronavelor;



6.14. utilizatori ai spatiului aerian - operatori de aeronave operate conform normelor de
trafic aerian general;

6.15. serviciu de alarmare - un serviciu furnizat pentru instiintarea organizatiilor relevante
cu privire la aeronavele care necesita actiuni de cautare si salvare si pentru asistarea respectivelor
organizatii conform necesitatilor;

6.16. serviciu de control de apropiere - un serviciu ATC pentru zborurile controlate care
sosesc sau pleaca;

6.17. serviciu de control regional - un serviciu ATC pentru zborurile controlate Tn regiuni
de control;

6.18. valoare de referinta - o valoare definitd in scopul de a stabili tintele de performanta
si estimata pe baza costurilor reale sau a costurilor unitare reale din cursul anului care a precedat
inceputul perioadei de referinta relevante;

6.19. grup de referinta - un grup de furnizori de servicii de trafic aerian cu un mediu
economic si operational similar;

6.20. valoare obtinuta prin defalcare - valoarea care se obtine, pentru un anumit furnizor
de servicii de trafic aerian, prin defalcarea la nivelul unuia sau mai multor furnizori de servicii
de trafic aerian a unei tinte de performanta stabilite la nivelul Uniunii Europene si care serveste
drept referintd pentru a evalua dacd tinta de performanta stabilitd in proiectul de plan de
performanta corespunde cu tinta de performanta la nivelul Uniunii Europene;

6.21. certificat - un ,,certificat” astfel cum este definit in Codul aerian;

6.22. serviciu de informatii comune ,, CIS” - un serviciu care constd In diseminarea de date
statice si dinamice pentru a face posibila furnizarea de servicii U-space pentru managementul
traficului in cazul aeronavelor fara pilot la bord;

6.23. spatiu aerian U-Space - o zona geograficd UAS desemnata in care nu pot avea loc
operatiuni UAS decat cu sprijinul serviciilor U-space;

6.24. serviciu U-space - un serviciu care se bazeaza pe servicii digitale si pe automatizarea
functiilor, conceput pentru a sprijini accesul sigur, securizat si eficient al unui numar mare de
UAS la spatiul aerian U-space;

6.25. furnizor de servicii U-space - orice persoana juridica ce furnizeaza servicii U-space;

6.26. servicii de comunicatii - servicii aeronautice fixe si mobile care permit comunicatiile
sol-sol, aer-sol si aer-aer in scopuri legate de ATC;

6.27. componente - mijloacele fixe, cum ar fi elementele de hardware, precum si mijloacele
necorporale, cum ar fi programele software, de care depinde interoperabilitatea retelei europene
de management al traficului aerian (EATMN);

6.28. regiune de control - un spatiu aerian controlat care se intinde in sus de la o limita
specificatd deasupra suprafetei solului;

6.29. proces decizional in colaborare -un proces in care deciziile sunt luate pe baza
interactiunii si a consultarii cu autoritatile relevante ale statelor membre, cu partile operationale
interesate si cu alte entitati, dupa caz, si al carui scop este ajungerea la un consens;

6.30. servicii transfrontaliere - servicii de navigatie aeriana furnizate intr-un stat membru
de un furnizor de servicii al carui sediu principal de activitate este intr-un alt stat membru;

6.31. declaratie - In scopul managementului traficului aerian si al serviciilor de navigatie
aeriana, orice declaratie scrisa pe raspunderea exclusiva a unei persoane fizice sau juridice, prin
care se confirmad faptul ca sunt indeplinite cerintele aplicabile din Codul aerian si ale actelor sale
de punere in aplicare referitoare la o persoana fizica sau juridicd, un produs, o piesa, un
echipament neinstalat, un echipament pentru controlul de la distanta al aeronavelor fara pilot la
bord, un echipament de aerodrom cu impact asupra sigurantei, un sistem ATM/ANS, o
componentd ATM/ANS sau un echipament de pregatire sinteticd pentru zbor;

6.32. configurarea structurilor de spatiu aerian - procesul care asigurda dezvoltarea si
implementarea unor capabilititi si tehnici avansate de navigatie, a unor retele de rute



imbundtdtite si a sectorizarii aferente, a unor structuri de spatiu aerian optimizate si a unor
proceduri ATM de consolidare a capacitatilor;

6.33. zona tarifara de ruta - un volum de spatiu aerian care se intinde de la sol pana la
spatiul aerian superior inclusiv, in care sunt furnizate servicii de navigatie aeriand de ruta si
pentru care este stabilitd o baza de cost unica;

6.34. EUROCONTROL - Organizatia Europeand pentru Siguranta Navigatiei Aeriene,
infiintatd prin Conventia Internationald din 13 decembrie 1960 privind cooperarea pentru
siguranta navigatiei aeriene;

6.35. reteaua europeand de management al traficului aerian ,, EATMN” - ansamblul de
sisteme care fac posibild furnizarea serviciilor de navigatie aeriand in Uniunea Europeana,
inclusiv interfetele la frontierele cu tari terte;

6.36. utilizarea flexibila a spatiului aerian - un concept de management al spatiului aerian,
in conformitate cu descrierea ICAO, bazat pe principiul fundamental conform caruia spatiul
aerian nu ar trebui sa fie desemnat ca spatiu aerian strict civil sau militar, ci ar trebui sa fie
considerat un continuum in care trebuie sa fie satisfacute cerintele tuturor utilizatorilor in masura
posibilului;

6.37. serviciu de informare a zborurilor - un serviciu furnizat in scopul de a oferi indicatii
si informatii utile pentru desfasurarea sigura si eficientd a zborurilor;

6.38. proiectarea procedurilor de zbor - toate activitatile relevante pentru proiectarea unei
proceduri de zbor instrumental;

6.39. trafic aerian general - toate miscarile aeronavelor civile, precum si toate miscarile
aeronavelor de stat (inclusiv ale aeronavelor folosite pentru servicii militare, vamale si de politie)
atunci cand respectivele miscari sunt realizate in conformitate cu procedurile ICAQ;

6.40. reguli de zbor instrumental ,,IFR” - regulile care permit ca o acronava echipata cu
echipamente de navigatie adecvate rutei sa fie pilotatd in conformitate cu cerintele aplicabile
operatiunilor aeriene;

6.41. miscari de transport aerian pe an efectuate conform IFR - suma decolarilor si
aterizdrilor efectuate in conformitate cu IFR, calculatd ca medie anuala pe cei trei ani
calendaristici anteriori anului in care trebuie sa fie prezentat proiectul de plan de performanta;

6.42. interoperabilitate - o serie de proprietati functionale, tehnice si operationale necesare
sistemelor si componentelor EATMN si procedurilor pentru operarea acesteia, pentru a permite
functionarea sigura, continua si eficace a EATMN;

6.43. servicii meteorologice aeronautice ,, MET” - infrastructurile si serviciile care
furnizeaza prognoze, avertizari, buletine si observatii meteorologice in scopul navigatiei aeriene,
precum si orice alte informatii si date meteorologice furnizate de state pentru a fi utilizate in
navigatia aeriand;

6.44. autoritate nationala competenta — Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
la nivel national;

6.45. autoritate nationala de supraveghere — Autoritatea Aeronauticd Civila la nivel
national;

6.46. servicii de navigatie - infrastructurile si serviciile care furnizeaza aeronavelor
informatii referitoare la pozitionare si sincronizare;

6.47. criza de retea - incapacitatea de a furniza servicii de management al traficului aerian
sau de navigatie aeriand la nivelul necesar, avand drept consecintd o pierdere majord de
capacitate a retelei, un dezechilibru major intre capacitatea retelei si cerere sau o intrerupere
semnificativd a fluxului de informatii intr-una sau mai multe parti ale retelei ori a integritatii
uneia sau mai multor parti ale retelei, ca urmare a unei situatii neobisnuite sau neprevazute;

6.48. administrator de refea - entitatea careia i-au fost incredintate sarcinile necesare
pentru a contribui la executarea functiilor de retea mentionate;



6.49. plan de administrare a retelei ,,NOP” - un plan elaborat prin intermediul procesului
decizional in colaborare in vederea implementarii, la nivel operational, a obiectivelor functiilor
de retea si pentru a contribui la obiectivele de performanta;

6.50. plan strategic al retelei ,,NSP” - un plan stabilit prin procesul decizional in
colaborare in scopul dezvoltarii pe termen lung a retelei;

6.51. trafic aerian operational - toate zborurile care nu sunt supuse regulilor stabilite
pentru traficul aerian general si pentru care autoritdtile nationale competente au stabilit norme si
proceduri;

6.52. date operationale - informatii care privesc toate etapele de zbor si sunt necesare in
scopuri operationale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, utilizatorilor spatiului aerian,
operatorilor aeroportuari si altor factori implicati;

6.53. parti operationale interesate - utilizatorii civili si militari ai spatiului aerian,
furnizorii civili si militari de servicii de navigatie aeriand si operatorii aeroportuari;

6.54. plan de performanta - un plan care urmareste Tmbunatatirea performantei serviciilor
de navigatie aeriana si a functiilor de retea;

6.55. punere in functiune - prima utilizare operationald dupa instalarea initiala sau
modernizarea unui sistem;

6.56. refea de rute - retea de rute specificate pentru canalizarea fluxului traficului aerian
general necesard pentru furnizarea de servicii ATC;

6.57. faza de definire a SESAR - faza care cuprinde stabilirea si actualizarea viziunii pe
termen lung a proiectului SESAR, a conceptului operational corespunzator care sa permita
EATMN si a prioritatilor necesare la nivel de dezvoltare si de implementare;

6.58. faza de implementare a SESAR - fazele succesive de industrializare si de
implementare, in cursul cdrora se desfasoara urmatoarele activitati: standardizarea, productia si
certificarea echipamentelor de la sol si de la bord si a proceselor aferente necesare pentru
implementarea solutiilor SESAR (industrializarea); si achizitia, instalarea si punerea in functiune
a echipamentelor si a sistemelor bazate pe solutii SESAR, inclusiv procedurile operationale
asociate (implementarea);

6.59. faza de dezvoltare a SESAR - inseamna faza in cursul careia se desfasoara activitati
de cercetare, dezvoltare si validare menite sa ofere solutii SESAR mature;

6.60. proiect SESAR - proiectul de modernizare a managementului traficului aerian in
Europa, care urmareste sa furnizeze Uniunii o infrastructura foarte performantd, standardizata si
interoperabild de management al traficului aerian si care consta intr-un ciclu de inovare ce
include faza de definire a SESAR, faza de dezvoltare a SESAR si faza de implementare a
SESAR;

6.61. solutie SESAR - un rezultat ce poate fi implementat al fazei de dezvoltare a SESAR
care introduce proceduri operationale sau tehnologii standardizate si interoperabile noi sau
imbunatatite;

6.62. servicii de supraveghere - infrastructurile si serviciile utilizate pentru a determina
pozitia fiecarei aeronave pentru esalonarea in conditii de siguranta;

6.63. sistem - totalul componentelor de la bord si de la sol, precum si echipamentele aflate
in spatiu, care ofera suport serviciilor de navigatie aeriand pentru toate fazele de zbor;

6.64. zona tarifara terminald - un aeroport sau un grup de aeroporturi situate pe teritoriul
unui stat membru sau al unor state membre, in care sunt furnizate servicii de navigatie aeriana
terminald si pentru care este stabilita o baza de cost unicé;

6.65. modernizare - orice schimbare de natura sa modifice caracteristicile operationale ale
unui sistem;

6.66. utilizarea structurilor de spatiu aerian - modul in care structurile de spatiu aerian
sunt utilizate din punct de vedere operational si care trebuie sa fie inteles ca avand un sens diferit
fatd de managementul spatiului aerian, astfel cum este definit la pct. 6.12.



CAPITOLUL 11
AUTORITATI NATIONALE DE SUPRAVEGHERE

Sectiunea 1
Desemnarea, stabilirea si cerintele aplicabile autoritatilor nationale de
supraveghere

7. Republica Moldova desemneaza sau infiinteaza, in comun cu statele membre, dupa caz,
sau separat, unul sau mai multe organisme in calitate de autoritate nationald de supraveghere
pentru a-si asuma sarcinile atribuite unei astfel de autoritati prin prezentul Regulament.

8. Autoritatea nationald de supraveghere isi exercitd competentele in mod impartial,
independent si transparent si este organizatd, dotatd cu personal, gestionatd si finantata
corespunzator.

9. Fara a aduce atingere pct. 7, autoritatea nationald de supraveghere este independenta din
punct de vedere organizational, ierarhic si decizional fatd de orice furnizor de servicii de
navigatie aeriana si este distinctd din punct de vedere juridic sau functional de furnizorii de
servicii de navigatie aeriana.

10. In plus, furnizorii de servicii de navigatie acriana nu au nicio putere de decizie In ceea
ce priveste alocarea bugetelor autoritatii nationale de supraveghere.

11. In cazul in care o autoritate nationald de supraveghere nu este distincta din punct de
vedere juridic de un furnizor de servicii de navigatie aeriand, Republica Moldova, la solicitare,
poate informa Comisia Europeana cu privire la masurile pe care le-a luat pentru a se asigura ca
autoritatea nationald de supraveghere indeplineste cerintele mentionate la pct. 9 si documenteaza
modul in care este obtinutd independenta autoritdtii, demonstrand caracterul efectiv al
independentei respective. in acest scop, in cazul in care autoritatea nationala de supraveghere si
furnizorul de servicii de navigatie aeriand fac parte din aceeasi administratie, autoritatea
nationala de supraveghere nu solicita, nici nu acceptd instructiuni de la un nivel ierarhic al
administratiei respective care are autoritate asupra furnizorului de servicii de navigatie aeriana,
in ceea ce priveste sarcinile care ii revin in temeiul pct. 17 - pct. 23 si deciziile aferente.

12. O autoritate nationala de supraveghere poate sd fie unitd cu o altd autoritate de
reglementare, cu conditia ca deciziile legate de sarcinile atribuite autoritatii nationale de
supraveghere in temeiul prezentului Regulament sa fie luate independent de celelalte sarcini
atribuite autoritatii comune.

13. Autoritatea comuna conform pct.12 , indeplineste cerintele de independenta prevazute
la prezenta Sectiune.

14. Autoritatea nationala de supraveghere este reprezentatd, pentru aspectele legate de
sarcinile prevazute la pct. 17 - pct. 23 intr-un mod care sa asigure independenta deciziilor sale.

15. Pentru a se evita conflictele de interese In ceea ce priveste personalul, inclusiv
persoanele care iau decizii ca urmare a exercitarii competentelor prevazute in Capitolul 111 din
prezentul Regulament, astfel incat autoritdtile nationale de supraveghere sa poata indeplini



sarcinile prevazute la pct. 17 - pct. 23 Tn mod independent, se vor aplica prevederile Legii nr.
133/2016 privind declararea averii si a intereselor personale.

16. Fara a aduce atingere prevederilor Metodologiei privind baza de calcul si aprobare a
tarifelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana HG nr. 476/2016, autoritate
nationald competenta se asigurd ca autoritatea nationala de supraveghere dispune de resursele
financiare si capacitatile necesare pentru indeplinirea sarcinilor prevazute la pct. 17 - pct. 23'in
mod eficient si in timp util.

Sectiuneaa 2 -a
Sarcinile autoritatilor nationale de supraveghere

17. Autoritatea nationala de supraveghere indeplineste sarcinile care 1i revin in
conformitate cu prezentul Regulament, prevederile Codului aerian si cu actele sale de punere in
aplicare adoptate in temeiul acestora. In special, autoritatea nationala de supraveghere:

17.1. evalueaza si supravegheaza indeplinirea cerintelor privind soliditatea financiara,
raspunderea, acoperirea prin asigurare, regimul de proprietate si structura organizationala astfel
cum este stabilit in Codul aerian si a cerintelor prevazute in actele de punere in aplicare
mentionate la pct. 72 — pct. 73 din Regulamentul respectiv;

17.2. verifica respectarea si indeplinirea cerintelor nationale in materie de securitate si de
aparare de catre furnizorii de servicii mentionati la pct. 29 subpct. 29.2. si la pct. 44 subpct.
44 4., cu exceptia cazului 1n care aceastd sarcind este atribuitd unei alte autoritati.

17.3. dupa caz, contribuie atunci cand este relevant, la aplicarea corectd a cerintelor in
materie de achizitii publice in conformitate cu pct. 38 — pct. 46 din prezentul Regulament;

17.4. evalueaza si aprobd stabilirea preturilor pentru furnizarea serviciului CIS, in
conformitate cu pct. 47 - 53;

17.5. pune in aplicare si monitorizeaza sistemele de performantd si de tarifare in
conformitate cu sarcinile care le revin n temeiul pct. 54 — pct. 59 si pct. 61 — pct. 64 si in limitele
acestor sarcini, precum si in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la pct. 60 si
pct. 65;

17.6. supravegheaza aplicarea prezentului Regulament in ceea ce priveste transparenta
conturilor furnizorilor de servicii de navigatie aeriana.

18. Tn sensul pct. 17 subpct. 17.1., Republica Moldova poate decide si atribuie evaluarea
si supravegherea respectdrii de catre furnizorul de servicii de navigatie aeriana a cerintelor
prevazute autoritdtii sale nationale competente si, In acest caz, se asigura ca autoritatea nationala
competentd respectivd dispune de resurse si expertizd suficiente pentru a executa sarcinile
respective.

19. Fiecare autoritate nationala de supraveghere, in colaborare cu autoritate nationala
competentd, fard a aduce atingere pct. 12, desfdsoara activitdtile de monitorizare necesare,
inclusiv, dupd caz, inspectii si audituri, pentru a identifica posibila neconformare, de catre
entitatile care fac obiectul supravegherii sale Tn temeiul prezentului Regulament, cu cerintele
prevazute in prezentul Regulament si in actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia.

20. Fara a aduce atingere pct. 17, autoritatea nationald de supraveghere furnizeaza
autoritatii nationale competente evaluarea sa privind respectarea de catre furnizorul de servicii
de navigatie aeriana a cerintelor enumerate in Codul aerian in ceea ce priveste soliditatea
financiard, raspunderea, acoperirea prin asigurare, regimul de proprietate si structura
organizationald. Evaluarea respectiva include, dupa caz, o recomandare de modificare, limitare,
suspendare sau revocare a certificatului.



21. In cazul nerespectirii de citre entititile care fac obiectul supravegherii in temeiul
prezentului Regulament a altor cerinte prevazute in prezentul Regulament, autoritatea nationala
de supraveghere asigura aplicarea masurilor corective necesare.

22. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand, operatorii aeroportuari si furnizorii de
servicii CIS vizati au obligatia sa respecte orice masuri de asigurare a respectarii cadrului
normativ aplicate de autoritatile nationale de supraveghere in acest context.

23. In temeiul prezentei Sectiuni se va asigura ca deciziile luate de autoritatile nationale de
supraveghere pot face obiectul unei céi de atac, in conformitate cu cadrul normativ national.

CAPITOLUL 111
FURNIZAREA SERVICIILOR

Sectiunea 1
Furnizarea de servicii de catre furnizorii
de servicii de navigatie aeriana

24. Fard a aduce atingere pct. 28 — 33, pct. 44, o entitate care indeplineste cerintele
prevazute de Codul aerian, precum si din actele sale de punere 1n aplicare are dreptul sa furnizeze
servicii de navigatie aeriana utilizatorilor spatiului aerian al RM si in cadrul aranjamentelor
specifice — utilizatorilor spatiului aerian in cadrul Uniunii Europene, in conditii
nediscriminatorii.

25. Fara a aduce atingere dispozitiilor nationale care decurg din pct. 12 si pet. 18 din
prezentul Regulament, autoritatea nationala de supraveghere desemnata in RM este responsabila
de sarcinile prevazute in prezenta Sectiune in ceea ce priveste evaluarea conformitatii cu
cerintele esentiale privind soliditatea financiara, raspunderea, acoperirea prin asigurare, regimul
de proprietate si structura organizationala.

26. Fara a aduce atingere dispozitiilor nationale care decurg din pct. 12 si pct. 17 din
prezentul Regulament, pentru a stabili daca o entitate indeplineste cerintele esentiale privind
soliditatea financiara, raspunderea, acoperirea prin asigurare, regimul de proprietate si structura
organizationald, autoritatea national de supraveghere:

26.1. evalueaza respectarea de catre solicitantii certificarii, in conformitate cu prevederile
Codului aerian, a cerintelor esentiale privind soliditatea financiara, raspunderea, acoperirea prin
asigurare, regimul de proprietate si structura organizationala si a cerintelor prevazute in actele
sale de punere 1n aplicare si prezintd evaluarea lor autoritatii competente;

26.2. Tn temeiul pct. 19, efectueaza supravegherea detinatorilor unui certificat eliberat in
conformitate cu Codul aerian, In ceea ce priveste respectarea cerintelor esentiale privind
soliditatea financiara, raspunderea, acoperirea prin asigurare, regimul de proprietate si structura
organizationala.

27. Tn pofida pct. 24, Republica Moldova poate permite furnizarea serviciilor de navigatie
aerianda ATM/ANS, inclusiv sisteme si componente, personalului si organizatiilor, care sunt
furnizate sau puse la dispozitie de catre fortele militare, aflata sub responsabilitatea Republicii
Moldova, in intreg spatiul aerian sau intr-un segment din acesta, de catre fortele militare, fara
certificare, in cazul in care fortele militare ofera astfel de servicii In principal altor miscari ale
aeronavelor decat traficul aerian general.



Sectiuneaa 2 -a
Desemnarea furnizorilor de servicii de trafic aerian

28. Republica Moldova, in comun cu statele membre poate asigura furnizarea de servicii
de trafic aerian n exclusivitate Tn cadrul unor blocuri de spatiu aerian specifice in ceea ce priveste
spatiul aerian de care sunt responsabile. In acest scop, statele desemneazi, individual sau
colectiv, unul sau mai multi furnizori de servicii de trafic aerian. Statele dispun de competente
discretionare in ceea ce priveste desemnarea furnizorilor de servicii de trafic aerian, cu conditia
ca furnizorii de servicii de trafic aerian respectivi sa iIndeplineasca cerintele prevazute la prezenta
Sectiune fara a aduce atingere pct. 40.

29. Furnizorii de servicii de trafic aerian indeplinesc urmatoarele conditii cumulative:

29.1. detin un certificat sau o declaratie valabild, in conformitate cu prevederile
Regulamentului privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative pentru furnizorii de
management al traficului aerian si serviciilor de navigatie aeriand, aprobat prin HG nr.119/2023
sau cu prevederile Regulamentul UE 2017/373 (in cazul furnizorilor din cadrul UE), fara a aduce
atingere pct. 27 din prezentul Regulament;

29.2. respecta cerintele nationale in materie de securitate si de aparare;

29.3. sediul lor principal de activitate este situat pe teritoriul Republica Moldova sau pe
treritoriul unui stat membru; si

29.4. sunt detinuti in proportie de peste 50% si controlati efectiv, direct sau indirect, prin
intermediul uneia sau mai multor intreprinderi intermediare, de catre Republica Moldova si/sau
state membre sau resortisanti ai statelor membre, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in
cadrul unui acord cu o tara terta la care Republica Moldova si/sau Uniunea este parte.

30. Prin derogare de la pct. 29 subpct. 29.3 — 29.4., Republica Moldova poate desemna un
furnizor de servicii de trafic aerian care are sediul principal de activitate intr-o tara terta sau care
nu respecta conditiile referitoare la proprietate si control prevazute la subpct. 29.4. pentru a
furniza servicii de trafic aerian intr-o parte limitata a spatiului aerian de care este responsabila
Republica Moldova, in cazul in care acea parte a spatiului aerian se invecineaza cu un spatiu
aerian aflat sub responsabilitatea tarii terte respective.

31. Desemnarea unui furnizor de servicii de trafic aerian nu poate fi supusa niciunei
conditii care sa 11 impuna furnizorului in cauza:

31.1. sa fie detinut in mod direct sau majoritar de catre Republica Moldova si/sau statul
membru care I-a desemnat sau de catre resortisanti ai acestuia;

31.2. sa isi aiba sediul principal de desfasurare a activitatii sau sediul social pe teritoriul
Republica Moldova si/sau statului membru care |-a desemnat; sau

31.3. sa utilizeze numai infrastructurile din Republica Moldova si/sau statul membru care
I-a desemnat, in cazul in care aplicarea unei astfel de conditii implica o restrictionare a libertatii
de a presta servicii sau a libertatii de stabilire care nu este justificatd in raport cu un obiectiv
legitim de interes general, precum ordinea publica, securitatea sau siguranta publica, si nu este
proportionald cu acest obiectiv.

32. Daca este relevant, Republica Moldova specifica drepturile si obligatiile care le revin
furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati in conformitate cu prezenta Sectiune. Printre
obligatiile respective se pot numadra conditii pentru furnizarea in timp util a informatiilor
pertinente care permit identificarea tuturor miscarilor aeronavelor in spatiul aerian de care sunt
responsabile.



33. Republica Moldova evalueaza periodic drepturile si obligatiile mentionate la pct. 32 si
respectarea obligatiilor care decurg din prezentul Regulament si din Codul aerian sau ori de cate
ori identificd modificdri relevante in furnizarea serviciilor si, dacd se considerd necesar, ia
deciziile corespunzatoare cu privire la desemnarea furnizorilor de servicii de trafic aerian n
cauza, fara a aduce atingere continuitatii serviciilor.

Sectiunea a 3 -a
Relatiile dintre furnizorii de servicii de navigatie aeriana

34. Fara a aduce atingere pct. 27 din prezentul Regulament, furnizorii de servicii de
navigatie aeriana pot recurge la serviciile altor furnizori de servicii care sunt certificati sau care
si-au declarat capacitatea in conformitate cu prevederile Codului aerian. O astfel de cooperare se
desfasoara in conformitate cu pct. 38 — pct. 46 din prezentul Regulament, dupa caz.

35. In ceea ce priveste furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati in conformitate cu
pct. 28 — pct. 33 si furnizorii de servicii MET desemnati in conformitate cu pct. 37, aceasta
cooperare face obiectul autorizarii de catre statele membre in cauza.

36. Tn sensul pct. 34 — 35, furnizorii de servicii de navigatie aeriana isi formalizeaza
relatiile de munca prin intermediul unor acorduri scrise sau al unor acorduri juridice echivalente,
care stabilesc sarcinile specifice, inclusiv eventualele intelegeri financiare aplicabile, si functiile
asumate de fiecare furnizor. Aceste acorduri sau intelegeri se notifica autoritatii nationale de
supraveghere si autoritatii nationale competente in cauza.

Sectiunea a4 -a
Desemnarea furnizorilor de servicii MET

37. Republica Moldova poate desemna, individual sau de comun cu statele membre, un
furnizor de servicii MET 1in exclusivitate, in tot spatiul aerian de care este responsabild sau intr-
un segment din acesta, tindnd seama de considerentele de siguranta.

Sectiuneaa$-a
Conditii privind furnizarea serviciilor CNS, AIS, ADS, MET si a serviciilor de trafic
aerian pentru controlul de apropiere si de aecrodrom

38. Dupa caz, furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati pot decide sa achizitioneze
servicii CNS, AIS sau ADS sau servicii MET 1n cazurile n care statele membre nu au desemnat
un furnizor de servicii MET in conformitate cu pct. 37, in conditii de piata, inclusiv prin
intermediul achizitiilor publice sau al altor forme de acorduri, tindnd seama de situatii specifice,
cum ar fi lipsa solutiilor disponibile pe piata si considerentele legate de interesul public.

39. Republica Moldova, ca si statele membre, poate permite operatorilor aeroportuari sau
unui grup de operatori aeroportuari sa achizitioneze servicii de trafic aerian pentru controlul de
aerodrom si/sau servicii de trafic aerian pentru controlul de apropiere in conditii de piata. In acest
scop, statele membre pot solicita operatorilor aecroportuari o justificare adecvata din care sa reiasa
ca acest lucru va permite sporirea calitatii serviciilor in folosul utilizatorilor spatiului aerian,
mentinand, in acelasi timp, nivelul necesar de siguranta.

40. In cazul in care achizitiile mentionate la pct. 39 sunt permise, operatorul aeroportuar
relevant sau un grup de operatori acroportuari se asigura ca cerintele tehnice din caietul de sarcini



includ cerinte privind calitatea serviciilor. RM, ca si statele membre, desemneaza furnizorul de
servicii selectat Tn urma achizitiei mentionate in prezentul punct.

41. In cazul in care serviciile de navigatie aeriand sunt achizitionate in conditii de piata,
procedurile de achizitii pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriand se desfdsoara in
conformitate cu principiile egalitatii de tratament, nediscriminarii si transparentei.

42. Republica Moldova, ca si statele membre, ia toate masurile necesare pentru a se asigura
ca furnizarea de servicii de trafic aerian de rutd respectd cerinta referitoare la separarea
evidentelor contabile.

43. Suplimentar, in cazul in care furnizorul de servicii de navigatie aeriand intentioneaza
sa participe la proceduri de achizitii pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriana in
conformitate cu pct. 38 — pct. 39, Republica Moldova, si/sau statele membre, iau masurile
corespunzatoare pentru a evita subventionarea incrucisata cu alte servicii de navigatie aeriana.

44. Un furnizor de servicii CNS, AIS, ADS, MET sau de servicii de trafic aerian pentru
controlul de aerodrom sau pentru controlul de apropiere poate fi selectat si, dacd este cazul,
desemnat pentru a furniza servicii in Republica Moldova si/sau in statele membre numai ca
urmare a unei achizitii efectuate in temeiul pct. 38 — pct. 40, cu conditia sa indeplineasca
urmatoarele conditii cumulative:

44.1. detine un certificat fara a aduce atingere pct. 27 din prezentul Regulament;

44.2. sediul sau principal de activitate este situat pe teritoriul Republicii Moldova sau a
unui stat membru;

44 3. este detinut in proportie de peste 50% si controlat efectiv, direct sau indirect, prin
intermediul uneia sau mai multor intreprinderi intermediare, de catre Republica Moldova sau de
catre statele membre sau resortisanti ale acestora, cu exceptia dispozitiilor contrare ale unui acord
cu o tara terta la care Republica Moldova sau Uniunea este parte; si

44 4. respectd cerintele nationale Tn materie de securitate si de aparare.

45. Pct. 56 — pct. 59 si normele sale de punere in aplicare referitoare la prevederile
respective mentionate la pct. 60 nu se aplica furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati
in urma unei proceduri de achizitii desfasurate in conformitate cu pct. 39 — pct. 40 din prezenta
Sectiune. Furnizorii de servicii de trafic aerian in cauzd furnizeaza autoritatii nationale de
supraveghere date privind performanta serviciilor de navigatie aeriand in domeniile-cheie de
performanta mentionate la pct. 54. si in domeniul sigurantei.

46. Fara a aduce atingere cadrului normativ privind achizitiile publice, prima data cand un
serviciu de trafic aerian pentru controlul de apropiere sau de aerodrom este achizitionat pe un
anumit aeroport in conformitate cu pct. 39 din prezenta Sectiune si atunci cand conditiile
esentiale ar necesita o modificare a caietului de sarcini, statele membre asigurd verificarea
cerintelor tehnice privind calitatea serviciului incluse in caietul de sarcini pentru serviciul
specific Tn cauza.

Sectiunea a 6 - a
Furnizarea de servicii de informatii comune

47. In cazul in care sunt furnizate servicii CIS, datele diseminate prezinti integritatea si
calitatea necesare pentru a face posibila furnizarea in conditii de sigurantd si securitate a
serviciilor de management al traficului in cazul aeronavelor fara pilot la bord, intr-un mod care
sa permitd utilizarea spatiului aerian in comun cu aeronavele cu pilot la bord.



48. Furnizorul de servicii CIS indeplineste urmatoarele cerinte cumulative:

48.1. respectd cerintele nationale Tn materie de securitate si de aparare;

48.2. sediul sau principal de activitate este situat pe teritoriul Republica Moldova si/sau a
unui stat membru; si

48.3. este detinut In proportie de peste 50 % si este controlat efectiv, direct sau indirect,
prin intermediul uneia sau mai multor intreprinderi intermediare, de catre Republica Moldova
si/sau de catre state membre sau resortisanti ai acestora, cu exceptia cazului in care se prevede
altfel in cadrul unui acord cu o tara terta la care Republica Moldova si/sau Uniunea este parte.

49. Tn cazul in care serviciile CIS sunt furnizate de un singur furnizor de servicii CIS
desemnat de Republica Moldova si/sau un stat membru pentru un anumit spatiu acrian U-space,
pretul acestor servicii se bazeaza pe costurile fixe si variabile de furnizare a serviciului in cauza
si poate include, in plus, o marja care si reflecte un raport adecvat intre risc si randament. in
cazul in care serviciile CIS nu sunt furnizate de un singur furnizor de servicii CIS, serviciile CIS
individuale se furnizeaza gratuit.

50. Costurile pe care se bazeaza pretul stabilit pentru serviciile CIS se Inscriu ntr-un cont
separat de conturile celorlalte activitati ale furnizorului de servicii in cauza si sunt accesibile
autoritatii nationale de supraveghere in cauza. Costurile respective sunt puse la dispozitia
publicului fard a se aduce atingere pct. 86.

51. Pretul stabilit de furnizorul de servicii CIS este supus evaludrii si aprobarii de catre
autoritatea nationald de supraveghere in cauza. Pretul acestor servicii este pus la dispozitia
publicului.

52. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand pun la dispozitie datele necesare pentru
operarea aeronavelor fard pilot la bord in spatiul aerian U-space, iIn mod nediscriminatoriu, fara
a aduce atingere securitdtii nationale, ordinii publice si intereselor politicii de aparare. Furnizorii
de servicii CIS si furnizorii de servicii U-space utilizeaza aceste date numai In scopuri
operationale ale serviciilor pe care le furnizeaza.

53. Preturile pentru accesul la aceste date se bazeaza pe costurile suplimentare aferente
punerii la dispozitie a datelor si pe costurile de generare a datelor, in cazul in care aceste din
urma costuri nu sunt vizate in temeiul pct. 62 si cu exceptia cazului in care Republica Moldova
si/sau statele membre utilizeaza alte resurse financiare pentru a acoperi aceste costuri.

Sectiunea a 7 — a
Sistemul de performanta

54. Sistemul de performanta va fi stabilit prin acte normative specifice, aprobate de
Guvern.

Sectiunea a 8 - a
Tintele de performanta

55. Stabilirea tintelelor de performanta va fi reglementata prin acte normative specifice,
aprobate de Guvern.

Sectiuneaa 9 - a
Planurile de performanta si tintele de performanta pentru serviciile



de navigatie aeriana

56. Elaborarea planurile de performantd si adoptarea tintelelor de performanta pentru
serviciile de navigatie aeriana vor fi reglementate prin acte normative specifice aprobate de
Guvern.

Sectiunea a 10 - a
Evaluarea planurilor de performanta

57. Mecanismul de evaluare a planurilor de performanta va fi reglementat prin acte
normative specifice aprobate de Guvern.

Sectiunea a1l -a
Monitorizarea performantei

58. Mecanismul de monitorizare a performantei va fi reglementat prin acte normative
specifice aprobate de Guvern.

Sectiunea a 12 —a
Revizuirea tintelor de performanta si a planurilor de performanta
in cursul unei perioade de referinta

59. Mecanismul de revizuire a tintelor de performanta si a planurilor de performanta in
cursul unei perioade de referinta va fi reglementat prin acte normative specifice aprobate de
Guvern.

Sectiunea a 13 - a
Punerea in aplicare a sistemului de performanta

60. Mecanismul de punere in aplicare a sistemului de performanta va fi reglementat prin
acte normative specifice aprobate de Guvern.

Sectiunea a 14 - a
Principii aplicabile sistemului de tarifare

61. Sistemul de tarifare este reglementat de Metodologia privind baza de calcul si aprobare
a taxelor pentru serviciile aeroportuare i de navigatie aeriana, aprobata prin HG nr. 476 /2016.

Sectiunea a 15—a
Bazele de cost pentru stabilirea tarifelor

62. Bazele de cost pentru stabilirea tarifelor este reglementat de Metodologia privind baza

de calcul si aprobare a taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriand, aprobatd
prin HG nr. 476 /2016.

Sectiunea a 16 - a
Zona tarifara si ratele unitare

63. Zona tarifara si ratele unitara tarifelor este reglementat de Metodologia privind baza de

calcul si aprobare a taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriand, aprobata prin
HG nr. 476 /2016.



Sectiunea a 17 - a
Stabilirea tarifelor

64. Stabilirea tarifelor se efectueaza in conformitate cu Metodologia privind baza de calcul

si aprobare a taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriand, aprobata prin HG nr.
476 /2016.

Sectiunea a 18 —a
Punerea in aplicare a sistemului de tarifare si Evaluarea conformarii cu sistemele
de performanta si de tarifare

65. Punerea in aplicare a sistemului de tarifare si Evaluarea conformarii cu sistemele de
performanta si de tarifare este reglementata de Metodologia privind baza de calcul si aprobare a
taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriand, aprobata prin HG nr. 476 /2016.

CAPITOLUL IV
MANAGEMENTUL RETELEI

Sectiunea 1
Relatiile cu partile interesate si relatiile cu autoritatile militare

66. Furnizorii de servicii de trafic aerian stabilesc mecanisme de consultare pentru a
consulta utilizatorii relevanti ai spatiului aerian, operatorii aeroportuari si autoritdtile militare cu
privire la toate aspectele de importantda majora ale serviciilor furnizate, inclusiv cu privire la
modificarile relevante aduse configuratiilor spatiului aerian, sau cu privire la investitiile majore
cu impact relevant asupra managementului traficului aerian si asupra furnizarii de servicii de
navigatie aeriand sau a tarifelor aferente. In special, pozitiile acestora sunt luate in considerare
ntr-un stadiu incipient al procesului de elaborare a planurilor strategice de investitii pe termen
lung, in special in ceea ce priveste aspectele care necesitd sincronizarea intre desfdsurarea
echipamentelor de la bordul aeronavelor si a celor de la sol.

67. Tn contextul politicii comune in domeniul transporturilor, Republica Moldova ca si
statele membre asigura incheierea sau reinnoirea unor acorduri scrise intre autoritatile
competente civile si militare sau a altor acorduri juridice echivalente cu privire la gestionarea
unor blocuri specifice de spatiu aerian si la solicitare informeaza Comisia in consecinta.

Sectiunea a 2 — a
Disponibilitatea datelor operationale pentru traficul aerian general
si accesul la aceste date

68. In ceea ce priveste traficul aerian general, datele operationale relevante se pun la
dispozitie intr-un format interoperabil, n timp real, Tn mod transparent si nediscriminatoriu si
fara a aduce atingere intereselor ce tin de securitatea nationald, ordinea publicd si politica de
aparare, de catre toti furnizorii de servicii de navigatie aeriand, utilizatorii spatiului aerian,
aeroporturi si administratorul de retea. Aceasta disponibilitate este in beneficiul furnizorilor de
servicii de navigatie aeriana certificati sau declarati, al entitatilor care au un interes dovedit in
luarea in considerare a furnizarii de servicii de navigatie aeriand, al entitatilor militare
responsabile de activitati de securitate si aparare, al furnizorilor militari de servicii de navigatie



aeriana, al utilizatorilor spatiului aerian si al aeroporturilor, precum si al administratorului de
retea. Datele pot fi utilizate numai 1n scopuri operationale.

69. Preturile pentru serviciul mentionat la pct. 68 se bazeaza pe principiile generale si pe
normele comune de stabilire a preturilor care urmeaza sa fie stabilite in actul de punere in aplicare
mentionat la pct. 71.

70. Accesul la datele operationale relevante mentionate la pct. 68 se acorda gratuit
autoritatilor responsabile de supravegherea sigurantei, de supravegherea performantei si a retelet,
de securitate, ordinea publica si aparare, la solicitare si agentiei.

71. Republica Moldova adopta acte normative aliniate la actele de punere in aplicare de
stabilire a cerintelor detaliate adoptate de Comisie pentru punerea la dispozitie a datelor si pentru
accesul la acestea in conformitate cu pct. 68 si pct. 70 inclusiv a datelor operationale specifice
in cauza, a principiilor generale si a normelor comune de stabilire a preturilor pentru stabilirea
preturilor mentionate la pct. 69, precum si a criteriilor pentru identificarea entitatilor care au un
interes dovedit in luarea in considerare a furnizarii de servicii de navigatie aeriana. Respectivele
acte de punere 1n aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare stabilita.

CAPITOLUL V
SPATIUL AERIAN, INTEROPERABILITATEA SI INOVAREA
TEHNOLOGICA

Sectiunea 1
Informatii aeronautice in forma electronica

72. Fara a aduce atingere publicarii de catre Republica Moldova a informatiilor aeronautice
si intr-un mod consecvent cu respectiva publicare, administratorul de retea, instituie o
infrastructura de informare aeronautica pentru a spori disponibilitatea, in forma electronica, a
unor informatii aeronautice de buna calitate, prezentate intr-o maniera usor accesibila, care
raspunde cerintelor tuturor utilizatorilor interesati in ceea ce priveste calitatea datelor si punerea
la dispozitie in timp util a acestor informatii.

73. Informatiile aeronautice puse la dispozitie astfel pot fi numai informatii care respecta
cerintele esentiale prevazute in Codul aerian.

Sectiuneaa 2 -a
Clasificarea spatiului aerian si utilizarea flexibila a spatiului aerian

74. Republica Moldova, ca si Comisia, adopta acte normative nationale pentru a asigura
punerea 1n aplicare uniforma a clasificarii OACI a spatiului aerian, incluzand adaptérile adecvate,
pentru a asigura furnizarea uniforma a unor servicii de trafic aerian sigure si eficiente Tn cadrul
spatiului aerian national, similar Cerului unic european.

75. Avand in vedere caracteristicile si natura activitatilor militare din Republica Moldova,
precum si organizarea chestiunilor militare, Republica Moldova ca si statele membre asigura
aplicarea n spatiul aerian national, similar cadrului Cerului unic european a conceptului de
utilizare flexibila a spatiului aerian, pentru a facilita managementul spatiului aerian si
managementul traficului aerian in contextul politicii comune in domeniul transporturilor si, dupa
caz, in mod coerent cu Planul general european pentru ATM.



76. Republica Moldova ca si statele membre la solicitare raporteaza anual Comisiei cu
privire la aplicarea, in contextul politicii comune in domeniul transporturilor, a conceptului de
utilizare flexibild a spatiului aerian 1n legatura cu spatiul aerian de care raspund.

77. Republica Moldova recunoaste ca, in cazul in care, in special in lumina rapoartelor
prezentate de statele membre, sunt necesare conditii uniforme pentru aplicarea conceptului de
utilizare flexibila a spatiului aerian in cadrul Cerului unic european, Comisia, in limitele politicii
comune Tn domeniul transporturilor si fard a aduce atingere pct. 2, adoptd acte de punere in
aplicare pentru stabilirea unor astfel de conditii uniforme.

78. Respectivele acte de punere 1n aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare stabilita.

79. In cazurile in care apar dificultiti operationale semnificative in aplicarea prezentei
Sectiuni care Tmpiedica salvgardarea unor interese esentiale ale politicii de securitate sau de
aparare, Republica Moldova, similar statelor membre poate suspenda temporar aceasta aplicare,
cu conditia de a informa la solicitare Comisia si celelalte state membre cu privire la aceasta. In
urma introducerii unei suspendari temporare, ajustdri ale normelor adoptate in temeiul pct. 77
pot fi elaborate pentru spatiul aerian de care raspunde Republica Moldova. Suspendarea
temporard si orice astfel de ajustdri sunt eliminate la incetarea respectivelor dificultati
operationale.

Sectiunea a3 -a
Coordonarea SESAR

80. Republica Moldova recunoaste ca entitatile responsabile cu sarcinile stabilite in dreptul
Uniunii in domeniile de coordonare a fazei de definire a SESAR, a fazei de dezvoltare a SESAR
si a fazei de implementare a SESAR, dupd caz, asigurd o coordonare efectiva intre aceste trei
faze, astfel incat tranzitia de la o faza la alta sa aiba loc fara sincope si in timp util, concentrandu-
se in special pe faza de industrializare.

81. Sunt implicate cat mai mult posibil toate partile interesate relevante din domeniul civil
si militar.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE

Sectiunea 1
Consultarea partilor interesate

82. Autoritatile nationale de supraveghere din RM instituie mecanisme de consultare
pentru a consulta In mod adecvat partile interesate.

83. Tn sensul pct. 82 sunt consultate cel putin urmatoarele parti operationale interesate si
parti neoperationale interesate, daca este relevant:

83.1. furnizorii de servicii de navigatie aeriand sau grupurile care ii reprezinta;

83.2. administratorul de retea;

83.3. operatorii aeroportuari sau grupurile relevante care ii reprezinta;

83.4. utilizatorii spatiului aerian sau grupurile relevante care ii reprezinta;



83.5. fortele militare;

83.6. industria producatoare;

83.7. organismele profesionale de reprezentare a personalului;

83.8. autoritatile nationale relevante;

83.9. coordonatorii de sloturi;

83.10. organizatiile neguvernamentale care au interese legate de aviatie sau ATM.

Sectiuneaa 2 - a
Confidentialitate

84. Autoritatile nationale de supraveghere, care hotdrasc in conformitate cu dreptul intern
nu divulgd informatiile de natura confidentiald, in special informatiile referitoare la furnizorii de
servicii de navigatie aeriana, relatiile de afaceri ale acestora sau componentele referitoare la
costurile si veniturile lor.

85. Pct. 84 nu aduce atingere dreptului autoritatilor nationale de supraveghere de a dezvalui
informatii in cazul in care acest lucru este esential pentru indeplinirea sarcinilor acestora. in
aceasta situatie dezvaluirea informatiilor este proportionald si are in vedere interesele legitime
ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, ale utilizatorilor spatiului aerian, ale
acroporturilor sau ale altor parti interesate pertinente cu privire la protejarea informatiilor lor
sensibile din punct de vedere comercial.

86. Informatiile si datele la care se oferd acces in conformitate cu pct. 50, pct. 56, pct. 57,
pct. 58 sau care sunt raportate in conformitate cu pct. 61 indeosebi in ceea ce priveste costurile
determinate si costurile reale ale furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati sunt facute
publice, sub rezerva protejarii chestiunilor de sigurantd publicd, de aparare si militare sau a
intereselor comerciale ale persoanelor fizice sau juridice, inclusiv a proprietatii intelectuale, cu
exceptia cazurilor in care exista un interes public superior in favoarea divulgarii.

Sectiunea a 3 -a
Sanctiuni

87. Pentru incalcarea prezentului Regulament si ale actelor de punere in aplicare adoptate
in temeiul acestuia, sdvarsite in special de utilizatorii spatiului aerian, de operatorii aeroportuari
st de furnizorii de servicii de navigatie aeriana se aplicd sanctiuni in conformitate cu Codul
Contraventional. Sanctiunile sunt efective, proportionale si cu efect de descurajare.

Sectiunea a4 - a
Masuri de salvgardare

88. Prezentul Regulament nu impiedica aplicarea de masuri de catre un stat membru in
mdsura in care acestea sunt necesare pentru salvgardarea intereselor esentiale ale politicii de
securitate sau de aparare. Astfel de masuri sunt in special cele imperative:

88.1. pentru supravegherea spatiului aerian aflat in responsabilitatea sa, in conformitate cu
acordurile regionale de navigatie aeriana ale OACI, inclusiv capacitatea de a detecta, identifica
si evalua toate aeronavele care utilizeaza acest spatiu aerian, in vederea salvgardarii sigurantei
zborurilor si luarii de masuri pentru a rdspunde necesitatilor in materie de securitate si de aparare;

88.2. in cazul unor grave tulburari interne care afecteaza mentinerea legii si ordinii;

88.3. in caz de razboi sau tensiuni internationale grave care constituie o amenintare de
razboi;



88.4. pentru indeplinirea obligatiilor internationale ale unui stat membru in ceea ce priveste
mentinerea pacii i a securitatii internationale;

pentru manevre.



NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului de punere in aplicare a
Cerului unic european

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea proiectului
actului normativ

Proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobareca Regulamentului de punere n aplicare a
Cerului unic european a fost elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale de
comun cu Autoritatea Aeronautica Civila.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Prezentul proiect este elaborat in temeiul prevederilor:

- Art.6 alin.(3) lit.a) din Codul aerian al Republicii Moldova nr.301/2017;

- Anexei III la Acordul privind spatiul aerian comun dintre Republica Moldova si Uniunea
Europeana si statele sale membre, semnat la Bruxelles la 26 iunie 2012 (ratificat prin Legea nr. 292
din 21.12.2012);

- Programul National de Aderare a Republicii Moldova la UE (PNA) 2025- 2029, Capitolul 14
»lransport”, Anexa A, actiunea 237.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor / lacunelor normative

In contextul relatiei Republicii Moldova cu Uniunea Europeani si al angajamentelor asumate
prin Acordul privind Spatiul Aerian Comun intre Uniunea Europeand si Republica Moldova
(semnat in 2012 si aplicat provizoriu din 2020), tara noastra este obligatd sa armonizeze treptat
legislatia nationald din domeniul aviatiei civile cu acquis-ul comunitar.

Unul dintre actele legislative europene relevante in acest sens este Regulamentul (UE)
2024/2803, care reformeaza si inlocuieste vechiul pachet legislativ al Cerului Unic European (SES),
cu scopul de a moderniza gestionarea traficului aerian, de a creste eficienta operationala si de a
reduce impactul asupra mediului.

Regulamentul (UE) 2024/2803 stabileste cadrul legal pentru:

- desemnarea si supravegherea furnizorilor de servicii de navigatie aeriana;

- implementarea schemelor de performanta si tarifare;

- consolidarea rolului autoritatilor nationale de supraveghere;

- optimizarea gestionarii spatiului aerian;

- integrarea inovatiilor tehnologice si digitalizarea serviciilor ATM/ANS.

Transpunerea acestui regulament este necesara din urmatoarele motive:

- Obligatii internationale: Derivate din Acordul privind Spatiul Aerian Comun UE-RM, care
prevede alinierea cadrului legislativ national la standardele si reglementarile Uniunii Europene in
domeniul aviatiei civile.

- Securitate si interoperabilitate: Armonizarea standardelor privind siguranta, interoperabilitatea si
managementul traficului aerian contribuie la integrarea operationald in reteaua europeana.

- Acces echitabil la piata unica a aviatiei: Transpunerea regulamentului faciliteaza cooperarea cu
EUROCONTROL, EASA si alti parteneri europeni.

- Reducerea emisiilor si cresterea eficientei operationale — prin aplicarea standardelor de
performanta si optimizarea rutelor aeriene.

- Pregatirea institutionala: Implementarea regulamentului presupune consolidarea capacitatii
Autoritatii Aeronautice Civile si altor structuri relevante in conformitate cu bunele practici
europene.

Este important de mentionat cd Regulamentul (UE) 2024/2803 privind implementarea Cerului
Unic European (SES2+) reformeaza si inlocuieste:




» Regulamentul (CE) nr.549/2004 — cadrul general al SES

» Regulamentul (CE) nr.550/2004 — privind furnizarea de servicii de navigatie aeriana

* Regulamentul (CE) nr.551/2004 - privind organizarea spatiului aerian

» Regulamentul (CE) nr.552/2004 - privind interoperabilitatea retelei europene de
management al traficului aerian.

Calendarul de implementare fiind urmatorul:

1 decembrie 2024 - Intrare n vigoare a regulamentului

1 iunie 2025 - Inceputul aplicarii partiale a unor dispozitii
2 decembrie 2026 - Aplicare completa conform art. 59;
abrogind in totalitate Regulamentele mentionate supra.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Initiativa Cerul Unic European (Single European Sky — SES) a fost lansatd de Uniunea
Europeana pentru a reforma gestionarea traficului aerian in Europa, cu scopul de a creste siguranta,
capacitatea si eficienta serviciilor de navigatie aeriand, reducand in acelasi timp fragmentarea
spatiului aerian si impactul asupra mediului. Aceasta initiativa se bazeaza pe un cadru legislativ
complex, adoptat in mai multe etape incepand cu anul 2004. Principalele obiective ale cadrului SES
sunt:

- Cresterea sigurantei traficului aerian in UE;

- Reducerea fragmentarii spatiului aerian european;

- Asigurarea unui management eficient si durabil al traficului aerian;
- Promovarea interoperabilitatii si digitalizarii serviciilor ATM/ANS;
- Reducerea emisiilor de carbon prin rute mai directe si optimizate.

Republica Moldova, prin semnarea si aplicarea provizorie a Acordului privind Spatiul Aerian
Comun cu Uniunea Europeand, s-a angajat sa armonizeze legislatia nationala cu acquis-ul
comunitar in domeniul aviatiei civile, inclusiv cadrul SES. Aceasta aliniere legislativa este esentiala
pentru:

- Asigurarea interoperabilitatii cu sistemele europene

- Accesul egal al operatorilor moldoveni la piata aviatica europeana

- Consolidarea sigurantei si eficientei serviciilor ATM/ANS

- Participarea Tn organisme europene relevante precum EASA, PRB, Network Manager etc.

Transpunerea prevederilor legislative europene in domeniul SES este importanta pentru integrarea
aviatiei civile din Republica Moldova in sistemul aerian european. Aceasta presupune:

- Adaptarea legislatiei primare si secundare;

- Consolidarea atributiilor Autoritatii Aeronautice Civile;

- Crearea unui mecanism national de performanta si tarifare;

- Reglementarea desemnarii furnizorilor de servicii ANS si a supravegherii acestora;

- Stabilirea unui cadru coerent pentru managementul spatiului aerian.

Atragem atentia cd promovarea proiectului va constitui temei si va permite promovarea
actelor departamentale conexe.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in considerare

Nu existd optiuni alternative

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Autoritatile nationale isi vor dezvolta structuri si proceduri pentru monitorizarea performantei si
conformitatii.




4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Nu are impact financiar.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Necesitatea recalificarii — controlorii de trafic, tehnicienii si personalul de suport trebuie instruiti
pentru noile tehnologii si proceduri.
Crearea de locuri de munca — modernizarea sistemului ATM/ANS si cresterea traficului genereaza
noi oportunitdti in aviatie, I'T, mentenanta si servicii conexe.

4.4. Impactul social

Reducerea intarzierilor — rutele aeriene optimizate si 0 mai buna coordonare intre state reduc
intarzierile, ceea ce sporeste satisfactia calatorilor.

Cresterea sigurantei — procedurile comune de management al traficului aerian reduc riscul de
incidente si erori umane.

Conditii mai bune pentru pasagerii vulnerabili — implementarea unor standarde uniforme poate
asigura accesibilitate mai mare pentru persoane cu dizabilitati.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Nu are impact asupra datelor cu caracter personal. Implementarea si aplicareca prevederilor
prezentului Regulament se realizeaza in deplind conformitate cu normele aplicabile privind
confidentialitatea, protectia datelor cu caracter personal si protectia informatiilor clasificate potrivit
legislatiei corespunzatoare.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Nu are impact asupra echitatii si egalitatii de gen

4.5. Impactul asupra mediului

Reducerea poluarii fonice si a emisiilor — zboruri mai scurte si rute mai eficiente inseamna mai
putin zgomot in zonele rezidentiale si mai putine emisii de COs.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu sunt identificate.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

Proiectul national transpune prevederile Regulamentul (UE) 2024/2803 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2024 privind punerea in aplicare a Cerului unic
european (reformare) (Text cu relevantd pentru SEE), Numar CELEX: 32024R2803, publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 11.11.2024.

In acest sens a fost elaborat si completat Tabelul de concordanta corespunzitor rigorilor Legii nr.
100/2017 cu privire la actele normative, precum si a Hotararii de Guvern nr. 1171/2018 pentru
aprobarea Regulamentului privind armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu legislatia Uniunii
Europene.

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE 1n legislatia nationala

a) obiectivele actului juridic al UE:

- reducerea fragmentarii ATM pentru a crea o retea europeana fluida si un spatiu aerian european
mai integrat;

- eficientizarea utilizarii spatiului aerian, reducerea intarzierilor si a costurilor operationale ale
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana (ANSP) pentru companiile aeriene;

- promovarea sustenabilitatii, reducerea la minimum a impactului aviatiei asupra mediului prin
impunerea unor traiectorii de zbor optimizate din punct de vedere climatic si reducerea emisiilor;
- asigurarea unui nivel ridicat de sigurantd a ATM in Uniunea Europeana (UE);

- incurajarea inovarii, accelerand astfel dezvoltarea si implementarea de noi tehnologii si solutii
digitale care vizeaza modernizarea sistemelor ATM;

- cresterea capacitatii de gestionare a traficului aerian, asigurand faptul cd sistemul ATM poate
gestiona volumele de trafic aerian in crestere rapida.




b) gradul de transpunere a actului juridic al UE, precizandu-se daca transpunerea este totald,
partiala sau selectiva:
Proiectul national asigura transpunerea partiala a actui UE.

¢) argumentarea introducerii unor reglementari care nu sunt prevazute expres in actul juridic al UE
si/sau care depasesc cerinfele minime stabilite de acesta:

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru implementarea
legislatie1 UE

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectarii prevederilor Legii nr.239/2008 privind transparenta in procesul decizional,
anuntul cu privire la initierea elaborarii proiectului a fost plasat la data de 08.08.2025, la adresa -
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/14989 .

Proiectul va fi consultat si avizat cu partile interesate si implicate in conformitate cu prevederile
Legii nr.100/2017 privind actele normative. Informatia privind rezultatele avizarii va fi inclusa in
Sinteza obiectiilor si propunerilor/recomandarilor.

7. Concluziile expertizelor

a) Constatarile expertizei anticoruptie

Proiectul va fi supus expertizei anticoruptie in conformitate cu prevederile art. 35 din Legea nr.
100/2017 cu privire la actele normative.
Informatia privind rezultatele expertizei anticoruptie urmeaza a fi inclusa in Sinteza obiectiilor si
propunerilor/recomandarilor urmare receptionarii raportului anticoruptie.

b) Constatarile expertizei de compatibilitate

Proiectul va fi supus expertizei de compatibilitate cu legislatia Uniunii Europene in conformitate
cu prevederile art. 36 din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative fiind solicitata expertiza
Centrului de Armonizare a Legislatiei. Urmare receptionarii avizului CAL, la necesitate va fi ajustat
si/sau completat Tabelul de Compatibilitate.

c) Constatarile expertizei juridice

Proiectul va fi supus expertizei juridice conform art. 37 din Legea nr.100/2017 cu privire la actele
normative.
Informatia privind rezultatele expertizei juridice urmeaza a fi inclusd in Sinteza obiectiilor si
propunerilor/recomandarilor.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Prezentul proiect de hotarare nu necesitd modificarea sau elaborarea unor acte normative noi.

9. Misuri necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Prin proiectul de hotarare a Guvernului, Republica Moldova se aliniaza la Regulamentul (UE)
2024/2803 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2024 privind punerea in
aplicare a Cerului unic european.

Secretar general Angela TURCANU



https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/14989

Tabel de Concordanta

1. Titlul actului Uniunii Europene

Regulamentul (UE) 2024/2803 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2024 privind punerea in aplicare a Cerului unic
european (reformare) (Text cu relevanta pentru SEE), Numar CELEX: 32024R2803, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L
11.11.2024

2. Titlul proiectului de act normative national
Proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului de punere in aplicare a Cerului unic european

3. Gradul de compatibilitate
Partial compatibil

4. Autoritatea/persoana responsabila
Autoritatea Aeronautica Civila, Ana Miron — Sef interimar Directia juridica, reglementari si protectia consumatorului

5. Data intocmirii/actualizarii
August 2025




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

(1) Prezentul regulament stabileste norme
pentru crearea si functionarea eficientd a
Cerului unic european cu scopul de a
consolida standardele de siguranta a traficului
aerian, de a contribui la dezvoltarea durabila a

sistemului de transport aerian si de a
imbunatati performanta generala a
managementului traficului aerian si a

serviciilor de navigatie aeriana pentru traficul
aerian general in Europa, 1n vederea
indeplinirii cerintelor tuturor utilizatorilor
spatiului aerian. Cerul unic european cuprinde
0 retea paneuropeand coerentd, un spatiu
aerian tot mai integrat, sisteme de
management al retelei si de management al
traficului aerian bazate pe siguranta, eficienta,
interoperabilitate si modernizare tehnologica,
in folosul tuturor utilizatorilor spatiului aerian,
al cetatenilor si al mediului.

PHG
CAPITOLUL |
DISPOZITII GENERALE

Sectiunea 1
Obiectul si domeniul de aplicare

1. Prezentul Regulament stabileste
norme pentru crearea si functionarea
eficientd a Cerului unic european cu
scopul de a consolida standardele de
sigurantda a traficului aerian, de a
contribui la dezvoltarea durabila a
sistemului de transport aerian si de a
imbunatati performanta generald a
managementului traficului aerian si a
serviciilor de navigatie aeriana pentru
traficul aerian general in Europa, n
vederea indeplinirii cerintelor tuturor
utilizatorilor spatiului aerian. Cerul
unic european cuprinde 0 retea
paneuropeana coerenta, un spatiu aerian
tot mai integrat, sisteme de
management al retelet s1  de
management al traficului aerian bazate

pe siguranta, eficienta,
interoperabilitate  si  modernizare
tehnologica, in  folosul tuturor
utilizatorilor  spatiului  aerian, al

cetatenilor si al mediului.

Compatibil

Lipsa




6.
Actul Uniunii Europene

7.

Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(2)  Aplicarea prezentului regulament nu
aduce atingere suveranitdtii statelor membre
asupra spatiului lor aerian si nici cerintelor
statelor membre referitoare la ordinea publica,
siguranta publica si obiectivele din domeniul
apardrii, prevazute la articolul 55. Prezentul
regulament nu vizeazad operatiile militare si
instruirea militard. Se asigura coordonarea cu
autoritatile militare pentru a identifica si a
aborda impactul potential al aplicarii
prezentului regulament asupra activitatilor
militare.

2. Aplicarea prezentului Regulament nu
aduce atingere suveranitatii Republicii
Moldova asupra spatiului sdu aerian si
nici cerintelor referitoare la ordinea
publica, siguranta publica si obiectivele
din domeniul apararii, prevazute la pct.
88.

2.1. Prezentul Regulament nu vizeaza

operatiunile militare si  instruirea
militara.
2.2. Se asigura coordonarea cu

autoritatile militare pentru identificarea
si abordarea impactului potential al
aplicarii prezentului Regulament asupra
activitatilor militare.

Compatibil

Lipsa

(3)  Aplicarea prezentului regulament nu
aduce atingere drepturilor si obligatiilor
statelor membre prevazute in Conventia de la
Chicago din 1944 privind aviatia civila
internationala  (denumitd in continuare
,Conventia de la Chicago”). In acest context,
prezentul regulament urmareste, iIn domeniile
pe care le reglementeaza, sd sprijine statele
membre In indeplinirea obligatiilor lor care
decurg din Conventia de la Chicago, prin
crearea unei baze comune de interpretare si
aplicare unitara a dispozitiilor acestei
conventii, precum si prin asigurarea faptului
ca respectivele dispozitii sunt luate 1in
considerare in mod corespunzator in prezentul
regulament si Tn normele elaborate pentru
punerea Tn aplicare a acestuia.

3. Aplicarea prezentului Regulament nu
aduce atingere drepturilor si obligatiilor
Republicii  Moldova prevazute in
Conventia de la Chicago din 1944
privind aviatia civila internationala
(denumita in continuare - OACI).

4. Prezentul Regulament urmareste, in
domeniile pe care le reglementeaza, sa
sprijine  Republica  Moldova in
indeplinirea obligatiilor care decurg din
Conventia de la Chicago, prin crearea
unei baze comune de interpretare si
aplicare unitard a dispozitiilor acestei
conventii, precum §i prin asigurarea
faptului ca respectivele dispozitii sunt
luate in  considerare in  mod
corespunzator in prezentul Regulament

Compatibil

Lipsa
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si Tn normele elaborate pentru punerea
n aplicare a acestuia.

(4) Prezentul regulament se aplica spatiului
aerian din regiunea OACI EUR, in care statele
membre sunt responsabile pentru furnizarea
de servicii de trafic aerian. De asemenea,
statele membre pot aplica prezentul
regulament 1n spatiul aerian de care sunt
responsabile din alte regiuni OACI, cu
conditia sd informeze Comisia si celelalte
state membre cu privire la aceasta.

5. Prezentul Regulament se aplica
spatiului aerian din regiunea OACI
EUR, in care Republica Moldova este
responsabild pentru furnizarea de
servicii de trafic aerian. De asemenea,
Republica Moldova poate aplica
prezentul Regulament in spatiul aerian
de care este responsabila din alte
regiuni OACI, cu conditia sa informeze
la solicitare Comisia si celelalte state
membre cu privire la aceasta.

Compatibil

Lipsa

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica
urmatoarele definitii:

1.,,serviciu de control de aerodrom” Inseamna
un serviciu de control al traficului aerian
(ATC) pentru traficul de aerodrom;

2..,serviciu de informare aeronauticd” sau
,,AIS” Inseamna un serviciu, stabilit in cadrul
unei zone de acoperire definitd, responsabil cu
furnizarea  informatiilor si a  datelor
aeronautice necesare pentru  siguranta,
regularitatea si eficienta navigatiei aeriene;

3.,agentie” 1inseamnd Agentia Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei instituita
prin Regulamentul (UE) 2018/1139;

Sectiunea a 2-a
Notiuni

6. Tn sensul prezentului regulament, se
aplica urmatoarele notiuni:

6.1. serviciu de control de aerodrom -

un serviciu de control al traficului
aerian (ATC) pentru traficul de
aerodrom;

6.2. serviciu de informare aeronautica
,»AIS” - un serviciu, stabilit in cadrul
unei zone de acoperire definita,
responsabil cu furnizarea informatiilor
si a datelor aeronautice necesare pentru
siguranta, regularitatea si eficienta
navigatiei aeriene;

Compatibil

Lipsa
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4.furnizor de servicii de navigatie aeriana”
inseamna o entitate de drept public sau privat
care furnizeaza unul sau mai multe servicii de
navigatie aeriand pentru traficul aerian
general,

5.,.,servicii de navigatie aeriand” sau ,,ANS”
inseamna servicii de trafic aerian, servicii de
comunicatii, navigatie si supraveghere (CNS),
inclusiv servicii care amplifica semnalele
emise de satelitii din constelatiile principale
ale GNSS in scopul navigatiei aeriene, servicii
meteorologice aeronautice (MET), servicii de
informare aeronautica (AIS) si servicii de date
de trafic aerian (ADS);

6.,,serviciu de control al traficului aerian” sau
,,serviciu ATC” Inseamna un serviciu furnizat
n scopul:

(a)de a preveni coliziunile:

(i)intre aeronave;

(i1)pe suprafata de manevra, intre aeronave si
obstacole;

(b)de a fluidiza si mentine un flux ordonat al
traficului aerian;

7.,,servicii de date de trafic aerian” sau ,,ADS”
inseamna servicii care constau 1n colectarea,

6.3. agentie - Agentia Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei,

6.4. furnizor de servicii de navigatie
aeriand - 0 entitate de drept public sau
privat care furnizeazd unul sau mai
multe servicii de navigatie aeriana
pentru traficul aerian general,

6.5. servicii de navigatie aeriana
~ANS” - servicii de trafic aerian,
servicii de comunicatii, navigatie si
supraveghere (CNS), inclusiv servicii
care amplifica semnalele emise de
satelitii din constelatiile principale ale
GNSS in scopul navigatiei aeriene,
servicii  meteorologice  aeronautice
(MET), servicii de informare
aeronautica (AIS) si servicii de date de
trafic aerian (ADS);

6.6. serviciu de control al traficului
aerian ,,serviciu ATC” - un serviciu
furnizat in scopul:

6.6.1. de a preveni coliziunile:

6.6.1.1. intre aeronave;

6.6.1.2. pe suprafata de manevra, intre
aeronave si obstacole;

6.6.2. de a fluidiza si mentine un flux
ordonat al traficului aerian;

6.7. servicii de date de trafic aerian
,,ADS” servicii care constau n
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agregarea si integrarea datelor operationale
provenite de la furnizorii de servicii de
supraveghere, de la furnizorii de MET si AIS
si de functii de retea, precum si de la alte
entitati relevante care genereaza date
operationale, si 1in furnizarea de date
prelucrate in scopuri legate de controlul
traficului aerian si de managementul traficului
aerian;

8.,,management al fluxului de trafic aerian”
sau ,,ATFM” inseamna o functie stabilitd cu
scopul de a contribui la un flux de trafic aerian
sigur, ordonat si rapid care acopera intreaga
traiectorie de zbor, asigurand utilizarea la
maximum  a  capacitatii. = ATC si
compatibilitatea dintre volumul traficului si
capacitatile declarate de catre furnizorii de
servicii de trafic aerian corespunzatori;

9.,,management al traficului aerian” sau
,ATM” 1inseamnd ansamblul functiilor si
serviciilor de la bordul aeronavelor si de la sol,
si anume servicii de trafic aerian,
managementul spatiului aerian si
managementul fluxului de trafic aerian,
inclusiv proiectarea procedurilor de zbor,
necesare pentru a asigura miscarea sigura si
eficientd a aeronavelor in toate fazele lor de
operare;

10.,,servicii de trafic aerian” inseamna
diferitele servicii de informare a zborurilor,

colectarea, agregarea si integrarea
datelor operationale provenite de la
furnizorii de servicii de supraveghere,
de la furnizorii de MET si AIS si de
functii de retea, precum si de la alte
entitati relevante care genereazd date
operationale, si in furnizarea de date
prelucrate Tn scopuri legate de controlul
traficului aerian si de managementul
traficului aerian;

6.8. management al fluxului de trafic
aerian ,,ATFM” - o functie stabilita cu
scopul de a contribui la un flux de trafic
aerian sigur, ordonat si rapid care
acopera intreaga traiectorie de zbor,
asigurand utilizarea la maximum a
capacitatii. ATC si compatibilitatea
dintre volumul traficului si capacitatile
declarate de catre furnizorii de servicii
de trafic aerian corespunzatori,

6.9. management al traficului aerian
»ATM” - ansamblul functiilor si
serviciilor de 1a bordul aeronavelor si de
la sol, si anume servicii de trafic aerian,
managementul spatiului aerian  si
managementul fluxului de trafic aerian,
inclusiv proiectarea procedurilor de
zbor, necesare pentru a asigura
Miscarea sigura si  eficientd a
aeronavelor in toate fazele lor de
operare;
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servicii de alarmare si servicii consultative de
trafic aerian, precum si servicii ATC, si anume
servicii de control regional, de apropiere si de
aerodrom;

11.,,bloc de spatiu aerian” inseamna un spatiu
aerian cu dimensiuni definite Tn spatiu si timp,
constand in una sau mai multe structuri de
spatiu aerian, in interiorul cdruia sunt furnizate
servicii de navigatie aeriana;

12.,,management al  spatiului  aerian”
inseamnd o functie de planificare si de
monitorizare cu obiectivul primar de a
optimiza utilizarea spatiului aerian disponibil
prin repartizarea dinamicd a timpului si,
uneori, prin segregarea spatiului aerian intre
diferitele categorii de utilizatori ai spatiului
aerian, pe baza cerintelor pe termen scurt;

13.,,structurd de spatiu aerian” inseamnd un
volum specific de spatiu aerian definit in
scopul de a asigura operarea optima si In
conditii de siguranta a aeronavelor;

14., utilizatori ai spatiului aerian” inseamna
operatori de aeronave operate conform
normelor de trafic aerian general;

15.,,serviciu de alarmare” 1Inseamna un
serviciu  furnizat  pentru  Instiintarea
organizatiilor relevante cu privire la
aeronavele care necesitd actiuni de cautare si

6.10. servicii de trafic aerian - diferitele
servicii de informare a zborurilor,
servicii de alarmare i servicii
consultative de trafic aerian, precum si
servicii ATC, si anume servicii de
control regional, de apropiere si de
aerodrom;

6.11. bloc de spatiu aerian - un spatiu
aerian cu dimensiuni definite in spatiu
si timp, constand In una sau mai multe
structuri de spatiu aerian, in interiorul
caruia sunt furnizate servicii de
navigatie aeriana;

6.12. management al spatiului aerian -
o functie de planificare si de
monitorizare cu obiectivul primar de a
optimiza utilizarea spatiului aerian
disponibil prin repartizarea dinamica a
timpului si, uneori, prin segregarea
spatiului aerian Intre diferitele categorii
de utilizatori ai spatiului aerian, pe baza
cerintelor pe termen scurt;

6.13. structura de spatiu aerian - un
volum specific de spatiu aerian definit
in scopul de a asigura operarea optima
si 1n conditii de sigurantd a aeronavelor;
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salvare si pentru asistarea respectivelor
organizatii conform necesitatilor;

16.,serviciu de control de apropiere”
inseamna un serviciu ATC pentru zborurile
controlate care sosesc sau pleaca;

17.,,serviciu de control regional” inseamna un
serviciu ATC pentru zborurile controlate n
regiuni de control;

18.,,valoare de referintd” inseamna o valoare
definita in scopul de a stabili tintele de
performantd si estimatd pe baza costurilor
reale sau a costurilor unitare reale din cursul
anului care a precedat Tnceputul perioadei de
referinta relevante;

19.,.grup de referintd” inseamnd un grup de
furnizori de servicii de trafic aerian cu un
mediu economic si operational similar;

20.,,valoare obtinuta prin defalcare” inseamna
valoarea care se obtine, pentru un anumit
furnizor de servicii de trafic aerian, prin
defalcarea la nivelul unuia sau mai multor
furnizori de servicii de trafic aerian a unei tinte
de performanta stabilite la nivelul Uniunii si
care serveste drept referinta pentru a evalua
daca tinta de performanta stabilita in proiectul
de plan de performanta corespunde cu tinta de
performanta la nivelul Uniunii;

6.14. utilizatori ai spatiului aerian -
operatori de aeronave operate conform
normelor de trafic aerian general;

6.15. serviciu de alarmare - un serviciu
furnizat pentru instiintarea
organizatiilor relevante cu privire la
aeronavele care necesitd actiuni de
cautare si salvare si pentru asistarea
respectivelor  organizatii  conform
necesitatilor;

6.16. serviciu de control de apropiere -
un serviciu ATC pentru zborurile
controlate care sosesc sau pleaca;

6.17. serviciu de control regional - un
serviciu  ATC  pentru  zborurile
controlate in regiuni de control;

6.18. valoare de referinta - o0 valoare
definitd in scopul de a stabili tintele de
performantd si estimatd pe baza
costurilor reale sau a costurilor unitare
reale din cursul anului care a precedat
inceputul perioadei de referinta
relevante;

6.19. grup de referinta - un grup de
furnizori de servicii de trafic aerian cu
un mediu economic si operational
similar;
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21.,,certificat” Inseamna un ,,certificat” astfel
cum este definit la articolul 3 punctul 12 din
Regulamentul (UE) 2018/1139;

22.,,serviciu de informatii comune” sau ,,CIS”
inseamnd un serviciu care constd 1in
diseminarea de date statice si dinamice pentru
a face posibild furnizarea de servicii U-space
pentru managementul traficului Tn cazul
aeronavelor fara pilot la bord;

23.,,spatiu aerian U-space” inseamnd o zona
geografica UAS desemnata de statele membre
in care nu pot avea loc operatiuni UAS decat
cu sprijinul serviciilor U-space;

24.,,serviciu U-space” inseamna un serviciu
care se bazeazd pe servicii digitale si pe
automatizarea functiilor, conceput pentru a
sprijini accesul sigur, securizat si eficient al
unui numar mare de UAS la spatiul aerian U-
space;

25.,furnizor de servicii U-space” inseamna
orice persoand juridicd ce furnizeaza servicii
U-space;

26.,,servicii de comunicatii” inseamna servicii
aeronautice fixe si mobile care permit
comunicatiile sol-sol, aer-sol si aer-aer in
scopuri legate de ATC;

6.20. valoare obtinuta prin defalcare -
valoarea care se obtine, pentru un
anumit furnizor de servicii de trafic
aerian, prin defalcarea la nivelul unuia
sau mai multor furnizori de servicii de
trafic aerian a unei tinte de performanta
stabilite la nivelul Uniunii Europene si
care serveste drept referintd pentru a
evalua daca tinta de performantd
stabilitd 1n proiectul de plan de
performantd corespunde cu tinta de
performanta la  nivelul  Uniunii
Europene;

6.21. certificat - un ,,certificat” astfel
cum este definit in Codul aerian;

6.22. serviciu de informatii comune
,,CIS” - un serviciu care constd 1n
diseminarea de date statice si dinamice
pentru a face posibild furnizarea de
servicii U-space pentru managementul
traficului in cazul aeronavelor fara pilot

la bord;

6.23. spatiu aerian U-space - o zona
geografica UAS desemnata Tn care nu
pot avea loc operatiuni UAS decat cu
sprijinul serviciilor U-space;

6.24. serviciu U-space - un serviciu care
se bazeazd pe servicii digitale si pe
automatizarea  functiilor, conceput
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27.,,componente” Tnseamnd mijloacele fixe,
cum ar fi elementele de hardware, precum si
mijloacele necorporale, cum ar fi programele
software, de care depinde interoperabilitatea
retelei europene de management al traficului
aerian (EATMN);

28.,,regiune de control” inseamnd un spatiu
aerian controlat care se intinde n sus de la o
limitd specificata deasupra suprafetei solului;

29.,proces  decizional in  colaborare”
inseamna un proces in care deciziile sunt luate
pe baza interactiunii $i a consultarii cu
autoritatile relevante ale statelor membre, cu
partile operationale interesate si cu alte
entitati, dupd caz, si al carui scop este
ajungerea la un consens;

30.,,servicii transfrontaliere” inseamna
serviciile de navigatie aeriana furnizate Intr-un
stat membru de un furnizor de servicii al carui
sediu principal de activitate este intr-un alt stat
membru;

31.,,declaratie” inseamna, in scopul
managementului traficului aerian i al
serviciilor de navigatie aeriana, o ,,declaratie”
astfel cum este definitd la articolul 3 punctul
10 din Regulamentul (UE) 2018/1139;

32.,,configurarea structurilor de spatiu aerian”
inseamnad procesul care asigura dezvoltarea si

pentru a sprijini accesul sigur, securizat
si eficient al unui numar mare de UAS
la spatiul aerian U-space;

6.25. furnizor de servicii U-space -
orice persoand juridicd ce furnizeaza
servicii U-space;

6.26. servicii de comunicatii - Servicii
aeronautice fixe si mobile care permit
comunicatiile sol-sol, aer-sol si aer-aer
n scopuri legate de ATC;

6.27. componente - mijloacele fixe, cum
ar fi elementele de hardware, precum si
mijloacele necorporale, cum ar fi
programele software, de care depinde
interoperabilitatea retelei europene de
management al traficului aerian
(EATMN);

6.28. regiune de control - un spatiu
aerian controlat care se intinde Tn sus de
la o limitd specificatd deasupra
suprafetei solului;

6.29. proces decizional in colaborare -
un proces in care deciziile sunt luate pe
baza interactiunii si a consultarii cu
autoritatile relevante ale statelor
membre, cu partile operationale
interesate si cu alte entitati, dupa caz, si

10
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implementarea unor capabilitati si tehnici
avansate de navigatie, a unor retele de rute
imbundtatite si a sectorizarii aferente, a unor
structuri de spatiu aerian optimizate si a unor
proceduri ATM de consolidare a capacitatilor;

33.,,zona tarifara de rutd” inseamna un volum
de spatiu aerian care se intinde de la sol pana
la spatiul aerian superior inclusiv, in care sunt
furnizate servicii de navigatie aeriand de ruta
si pentru care este stabilitd o bazd de cost
unica;

34.,EUROCONTROL” este Organizatia
Europeand pentru Siguranta Navigatiei
Aeriene, infiintata prin Conventia

Internationala din 13 decembrie 1960 privind
cooperarea  pentru siguranta navigatiei
aeriene;

35.reteaua europeand de management al
traficului aerian” sau ,,EATMN” Inseamna
ansamblul de sisteme prevazute la punctul 3.1
din anexa VIII la Regulamentul (UE)
2018/1139 care fac posibila furnizarea
serviciilor de navigatie aeriand in Uniune,
inclusiv interfetele la frontierele cu tari terte;

36.,,Planul general european pentru ATM”
inseamna planul aprobat prin Decizia
2009/320/CE a Consiliului (18), astfel cum a
fost modificat ulterior;

al carui scop este ajungerea la un
consens;

6.30. servicii transfrontaliere - servicii
de navigatie aeriand furnizate intr-un
stat membru de un furnizor de servicii
al carui sediu principal de activitate este
ntr-un alt stat membru;

6.31. declaratie - in  scopul
managementului traficului aerian si al
serviciilor de navigatie aeriana, orice
declaratie scrisa pe raspunderea
exclusivd a unei persoane fizice sau
juridice, prin care se confirma faptul ca
sunt indeplinite cerintele aplicabile din
Codul aerian si ale actelor sale de
punere Tn aplicare referitoare la o
persoana fizica sau juridica, un produs,
o piesa, un echipament neinstalat, un
echipament pentru controlul de la
distanta al aeronavelor fara pilot la
bord, un echipament de aerodrom cu
impact asupra sigurantei, un sistem
ATM/ANS, o componentd ATM/ANS
sau un echipament de pregatire sintetica
pentru zbor;

6.32. configurarea structurilor de
spatiu aerian - procesul care asigurd
dezvoltarea si implementarea unor
capabilitdti si tehnici avansate de
navigatie, a unor retele de rute

11
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37.,,utilizarea flexibila a spatiului aerian”
inseamnd un concept de management al
spatiului aerian, in conformitate cu descrierea
OACI, bazat pe principiul fundamental
conform caruia spatiul aerian nu ar trebui sa
fie desemnat ca spatiu aerian strict civil sau
militar, ci ar trebui sia fie considerat un
continuum 1in care trebuie sa fie satisfacute
cerintele tuturor utilizatorilor 1n masura
posibilului;

38.,serviciu de informare a zborurilor”
inseamna un serviciu furnizat in scopul de a
oferi indicatii si informatii utile pentru
desfasurarea sigura si eficientd a zborurilor;

39.,,proiectarea  procedurilor de  zbor”
inseamnd toate activitatile relevante pentru
proiectarea  unei  proceduri de  zbor
instrumental;

40.,.trafic aerian general” inseamnd toate
migcdrile aeronavelor civile, precum si toate
migcarile aeronavelor de stat (inclusiv ale
aeronavelor folosite pentru servicii militare,
vamale si de politie) atunci cand respectivele
miscari sunt realizate in conformitate cu
procedurile Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale  (OACI), infiintatd prin
Conventia de la Chicago;

41.,reguli de zbor instrumental” sau ,,IFR”
inseamnd regulile care permit ca o aeronava

imbundtatite si a sectorizdrii aferente, a
unor structuri de spatiu aerian
optimizate si a unor proceduri ATM de
consolidare a capacitatilor;

6.33. zona tarifard de ruta - un volum
de spatiu aerian care se intinde de la sol
pana la spatiul aerian superior inclusiv,
in care sunt furnizate servicii de
navigatie aeriana de rutd si pentru care
este stabilitd o baza de cost unica;

6.34. EUROCONTROL - Organizatia
Europeana pentru Siguranta Navigatiei
Aeriene, infiintatd prin Conventia
Internationala din 13 decembrie 1960
privind cooperarea pentru siguranta
navigatiei aeriene;

6.35. reteaua europeand de
management al traficului aerian
,.EATMN”” - ansamblul de sisteme care
fac posibild furnizarea serviciilor de
navigatie  aeriana  Tn  Uniunea
Europeana, inclusiv interfetele la
frontierele cu tari terte;

6.36. utilizarea flexibila a spatiului
aerian - un concept de management al
spatiului aerian, In conformitate cu
descrierea ICAQO, bazat pe principiul
fundamental conform caruia spatiul
aerian nu ar trebui sd fie desemnat ca
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echipata cu echipamente de navigatie adecvate
rutei sd fie pilotata in conformitate cu cerintele
aplicabile operatiunilor aeriene;

42.,,miscari de transport aerian pe an efectuate
conform IFR” inseamnd suma decolarilor si
aterizarilor efectuate in conformitate cu IFR,
calculatd ca medie anuald pe cei trei ani
calendaristici anteriori anului in care trebuie
sa fie prezentat proiectul de plan de
performanta;

43.,interoperabilitate” inseamna o serie de
proprietati functionale, tehnice si operationale
necesare  sistemelor si  componentelor
EATMN si procedurilor pentru operarea
acesteia, pentru a permite functionarea sigura,
continud si eficace a EATMN;

44.,servicii meteorologice aeronautice” sau
»~MET” Inseamna infrastructurile si serviciile
care furnizeaza prognoze, avertizari, buletine
si observatii meteorologice 1n scopul
navigatiel aeriene, precum si orice alte
informatii si date meteorologice furnizate de
state pentru a fi utilizate In navigatia aeriana;

45.,autoritate nationala competenta”
inseamnd o autoritate nationala competenta,
astfel cum este definita la articolul 3 punctul
34 din Regulamentul (UE) 2018/1139;

spatiu aerian strict civil sau militar, ci ar
trebui sa fie considerat un continuum in
care trebuie sa fie satisfacute cerintele
tuturor  utilizatorilor 1n  masura
posibilului;

6.37. serviciu de informare a zborurilor
- un serviciu furnizat in scopul de a
oferi indicatii si informatii utile pentru
desfasurarea sigurd si eficientd a
zborurilor;

6.38. proiectarea procedurilor de zbor
- toate activitatile relevante pentru
proiectarea unei proceduri de zbor
instrumental;

6.39. trafic aerian general - toate
miscdrile aeronavelor civile, precum si
toate miscarile aeronavelor de stat
(inclusiv ale aeronavelor folosite pentru
servicii militare, vamale si de politie)
atunci cand respectivele miscari sunt
realizate n conformitate cu procedurile
ICAQ;

6.40. reguli de zbor instrumental ,,IFR”
- regulile care permit ca o aeronava
echipatd cu echipamente de navigatie
adecvate rutei sa fie pilotatd in
conformitate cu cerintele aplicabile
operatiunilor aeriene;
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

46.,,autoritate nationala de supraveghere”
inseamnd organismul sau organismele
nationale carora un stat membru le-a
incredintat sarcinile prevazute in prezentul
regulament;

47.,servicii de  navigatie”  inseamnd
infrastructurile si serviciile care furnizeaza
aeronavelor  informatii  referitoare la
pozitionare $i sincronizare;

48.,criza de retea” inseamna incapacitatea de
a furniza servicii de management al traficului
aerian sau de navigatie aeriand la nivelul
necesar, avand drept consecintd o pierdere
majord de capacitate a retelei, un dezechilibru
major intre capacitatea retelei si cerere sau o
intrerupere semnificativa a fluxului de
informatii intr-una sau mai multe parti ale
retelei ori a integritdtii uneia sau mai multor
parti ale retelei, ca urmare a unei situatii
neobisnuite sau neprevazute;

49.,,administrator de retea” inseamna entitatea
careia i-au fost incredintate sarcinile necesare
pentru a contribui la executarea, 1n
conformitate cu articolul 38, a functiilor de
retea mentionate la articolul 37;

50.,,plan de administrare a retelei” sau ,,NOP”
inseamnd un plan elaborat prin intermediul
procesului decizional in colaborare in vederea
implementdrii, la nivel operational, a

6.41. miscari de transport aerian pe an
efectuate conform IFR - suma
decolarilor si aterizdrilor efectuate in
conformitate cu IFR, calculata ca medie
anuald pe cei trei ani calendaristici
anteriori anului 1n care trebuie sa fie
prezentat proiectul de plan de
performanta;

6.42. interoperabilitate - o serie de
proprietdti functionale, tehnice si
operationale necesare sistemelor si
componentelor EATMN si procedurilor
pentru operarea acesteia, pentru a
permite functionarea sigura, continua si
eficace a EATMN,;

6.43. servicii meteorologice
aeronautice ,,MET” - infrastructurile si
serviciile care furnizeazd prognoze,
avertizari, buletine si  observatii
meteorologice in scopul navigatiei
aeriene, precum si orice alte informatii
si date meteorologice furnizate de state
pentru a fi utilizate In navigatia aeriana,

6.44. autoritate nationald competentd —
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale la nivel national,

6.45.  autoritate  nationala  de
supraveghere - Autoritatea
Aeronautica Civild la nivel national,
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

obiectivelor functiilor de retea si pentru a
contribui la obiectivele de performanta;

51.,plan strategic al retelei” sau ,NSP”
inseamna un plan stabilit prin procesul
decizional in colaborare in scopul dezvoltarii
pe termen lung a retelei;

52.,trafic aerian operational” inseamna toate
zborurile care nu sunt supuse regulilor
stabilite pentru traficul aerian general si pentru
care autoritatile nationale competente au
stabilit norme si proceduri;

53.,,date operationale” Inseamnd informatii
care privesc toate etapele de zbor si sunt
necesare in scopuri operationale furnizorilor
de servicii de navigatie aeriand, utilizatorilor
spatiului aerian, operatorilor aeroportuari si
altor factori implicati,

54.,parti operationale interesate” inseamna
utilizatorii civili si militari ai spatiului aerian,
furnizorii civili si militari de servicii de
navigatie aeriand si operatorii aeroportuari;

55.,,plan de performantd” inseamnd un plan
care urmareste imbunatatirea performantei
serviciilor de navigatie aeriana si a functiilor
de retea;

6.46. servicii de
infrastructurile  si
furnizeaza  aeronavelor
referitoare la
sincronizare;

navigatie -
serviciile care
informatii
pozitionare si

6.47. criza de retea - incapacitatea de a
furniza servicii de management al
traficului aerian sau de navigatie
aeriand la nivelul necesar, avand drept
consecintd o pierdere majora de
capacitate a retelei, un dezechilibru
major intre capacitatea retelei si cerere
sau 0 Intrerupere semnificativd a
fluxului de informatii intr-una sau mai
multe parti ale retelei ori a integritatii
uneia sau mai multor parti ale retelei, ca
urmare a unei situatii neobignuite sau
neprevazute;

6.48. administrator de retea - entitatea
careia i-au fost Incredintate sarcinile

necesare pentru a contribui la
executarea functiilor de retea
mentionate;

6.49. plan de administrare a retelei
,»,NOP” un plan elaborat prin
intermediul procesului decizional in
colaborare In vederea implementarii, la
nivel operational, a obiectivelor
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

56.,,punere in functiune” inseamnd prima
utilizare operationald dupa instalarea initiala
sau modernizarea unui sistem;

57.,retea de rute” inseamnd o retea de rute
specificate pentru canalizarea  fluxului
traficului aerian general necesara pentru
furnizarea de servicii ATC;

58.,.faza de definire a SESAR” inseamna faza
care cuprinde stabilirea si actualizarea viziunii
pe termen lung a proiectului SESAR, a
conceptului operational corespunzator care sa
modificarilor operationale esentiale necesare
in cadrul EATMN si a prioritatilor necesare la
nivel de dezvoltare si de implementare;

59.,faza de implementare a SESAR”
inseamna fazele succesive de industrializare si

de implementare, in cursul carora se
desfasoara urmatoarele activitati:
standardizarea, productia si certificarea
echipamentelor de la sol si de la bord si a
proceselor aferente necesare pentru
implementarea solutiilor SESAR

(industrializarea); si achizitia, instalarea si
punerea in functiune a echipamentelor si a
sistemelor bazate pe solutii SESAR, inclusiv
procedurile operationale asociate
(implementarea);

functiilor de retea si pentru a contribui
la obiectivele de performanta;

6.50. plan strategic al retelei ,, NSP” -
un plan stabilit prin procesul decizional
in colaborare in scopul dezvoltarii pe
termen lung a retelei;

6.51. trafic aerian operational - toate
zborurile care nu sunt supuse regulilor
stabilite pentru traficul aerian general si
pentru care autorititile nationale
competente au stabilit norme si
proceduri;

6.52. date operationale - informatii care
privesc toate etapele de zbor si sunt
necesare in scopuri operationale
furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand, utilizatorilor spatiului aerian,
operatorilor aeroportuari si altor factori
implicati;

6.53. parti operationale interesate -
utilizatorii civili si militari ai spatiului
aerian, furnizorii civili si militari de
servicii de navigatie aeriand si
operatorii aeroportuari;

6.54. plan de performanta - un plan care
urmareste Tmbunatdtirea performantei
serviciillor de navigatie aeriand si a
functiilor de retea;
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

60.,,faza de dezvoltare a SESAR” inseamna
faza 1n cursul careia se desfasoara activitati de
cercetare, dezvoltare si validare menite sa
ofere solutii SESAR mature;

61.,,proiect SESAR” inseamna proiectul de
modernizare a managementului traficului
aerian 1n Europa, care urmdreste sa furnizeze
Uniunii o infrastructura foarte performanta,
standardizata si interoperabila de management
al traficului aerian si care consta intr-un ciclu
de inovare ce include faza de definire a
SESAR, faza de dezvoltare a SESAR si faza
de implementare a SESAR;

62.,,solutie SESAR” Inseamna un rezultat ce
poate fi implementat al fazei de dezvoltare a
SESAR care introduce proceduri operationale
sau tehnologii standardizate si interoperabile
noi sau Tmbunatatite;

63.,,servicii  de supraveghere” inseamna
infrastructurile si serviciile utilizate pentru a
determina pozitia fiecarei aeronave pentru
esalonarea in conditii de siguranta;

64.,sistem” inseamna totalul componentelor
de la bord si de la sol, precum si echipamentele
aflate in spatiu, care oferd suport serviciilor de
navigatie aeriana pentru toate fazele de zbor;

65.,,zona tarifarda terminald” Inseamna un
aeroport sau un grup de aeroporturi situate pe

6.55. punere in functiune - prima
utilizare operationald dupa instalarea
initiald sau modernizarea unui sistem;

6.56. retea de rute - retea de rute
specificate pentru canalizarea fluxului
traficului aerian general necesara pentru
furnizarea de servicii ATC;

6.57. faza de definire a SESAR - faza
care cuprinde stabilirea si actualizarea
viziunii pe termen lung a proiectului
SESAR, a conceptului operational
corespunzator care sa  permita
modificarilor operationale esentiale
necesare in cadrul EATMN si a
prioritdtilor necesare la nivel de
dezvoltare si de implementare;

6.58. faza de implementare a SESAR -
fazele succesive de industrializare si de
implementare, in cursul carora se
desfasoara  urmatoarele  activitati:
standardizarea, productia si certificarea
echipamentelor de la sol si de la bord si
a proceselor aferente necesare pentru
implementarea  solutiilor ~ SESAR
(industrializarea); si achizitia, instalarea
si  punerea in  functiune a
echipamentelor si a sistemelor bazate
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

teritoriul unui stat membru sau al unor state
membre, Tn care sunt furnizate servicii de
navigatie aeriand terminald si pentru care este
stabilitd o baza de cost unica;

66.,,modernizare” inseamna orice schimbare
de natura sa modifice caracteristicile
operationale ale unui sistem;

67.,utilizarea structurilor de spatiu aerian”
inseamnd modul 1n care structurile de spatiu
aerian sunt utilizate din punct de vedere
operational si care trebuie sd fie inteles ca
avand un sens diferit fatd de managementul
spatiului aerian, astfel cum este definit la
punctul 12.

pe solutii SESAR, inclusiv procedurile
operationale asociate (implementarea);

6.59. faza de dezvoltare a SESAR -
inseamnd faza in cursul careia se
desfasoara activitdti de cercetare,
dezvoltare si validare menite sa ofere
solutii SESAR mature;

6.60. proiect SESAR - proiectul de
modernizare a managementului
traficului aerian in Europa, care
urmdreste sa furnizeze Uniunii o
infrastructura  foarte  performanta,
standardizatd si  interoperabild de
management al traficului aerian si care
consta intr-un ciclu de inovare ce
include faza de definire a SESAR, faza
de dezvoltare a SESAR si faza de
implementare a SESAR;

6.61. solutie SESAR - un rezultat ce
poate fi implementat al fazei de
dezvoltare a SESAR care introduce
proceduri operationale sau tehnologii
standardizate si interoperabile noi sau
imbunatatite;

6.62. servicii de supraveghere -
infrastructurile si serviciile utilizate
pentru a determina pozitia fiecdrei
aeronave pentru esalonarea in conditii
de siguranta;
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6.
Actul Uniunii Europene

7.

Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

6.63. sistem - totalul componentelor de
la bord si de la sol, precum si
echipamentele aflate in spatiu, care
ofera suport serviciilor de navigatie
aeriand pentru toate fazele de zbor;

6.64. zomna tarifara terminala - un
aeroport sau un grup de aeroporturi
situate pe teritoriul unui stat membru
sau al unor state membre, in care sunt
furnizate servicii de navigatie aeriand
terminald si pentru care este stabilita o
baza de cost unica;

6.65. modernizare - orice schimbare de
natura sa modifice caracteristicile
operationale ale unui sistem;

6.66. utilizarea structurilor de spatiu
aerian - modul in care structurile de
spatiu aerian sunt utilizate din punct de
vedere operational si care trebuie sa fie
inteles ca avand un sens diferit fata de
managementul spatiului aerian, astfel
cum este definit la pct. 6.12.

Articolul 3
Blocurile functionale de spatiu aerian

Statele membre pot mentine cooperarea si
coordonarea in spatiul aerian aferent
blocurilor functionale de spatiu aerian
infiintate anterior in temeiul articolului 9a din

Incompatibil

Prevederi tranzitorii.
Republica Moldova nu
este parte la Blocuri
functionale de spatiu
aerian
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

Regulamentul (CE) nr. 550/2004 in vederea
stimuldrii performantei retelei de management
al traficului aerian in cadrul Cerului unic
european, in special prin prezentarea unor
planuri de performantd comune 1In
conformitate cu articolul 23 alineatul (7) din
prezentul regulament, cu conditia ca acest
lucru sa nu afecteze punerea in aplicare
eficienta a prezentului regulament, iar
costurile legate de blocurile functionale de
spatiu aerian sa fie raportate separat, ca parte
a datelor care trebuie sa fie furnizate in cadrul
sistemului de tarifare prevazut la articolele 29-
36 din prezentul regulament.

CAPITOLUL 1l CAPITOLUL 1l Compatibil Lipsa
AUTORITATI NATIONALE DE | AUTORITATI NATIONALE DE
SUPRAVEGHERE SUPRAVEGHERE
Articolul 4 Sectiunea 1
Desemnarea, stabilirea s§i  cerintele | Desemnarea, stabilirea si cerintele
aplicabile autoritatilor nationale de | aplicabile autoritatilor nationale de
supraveghere supraveghere
(1) Statele membre desemneaza sau | 7. Republica Moldova desemneaza sau
infiinteaza, In comun sau separat, unul sau mai | infiinteazd, in comun cu statele
multe organisme in calitate de autoritate | membre, dupa caz, sau separat, unul sau
nationala de supraveghere pentru s-si asuma | mai multe organisme Tn calitate de
sarcinile atribuite unei astfel de autoritati prin | autoritate nationala de supraveghere
prezentul regulament. pentru a-si asuma sarcinile atribuite
unei astfel de autoritati prin prezentul
Regulament.
(2) Autoritatea nationala de supraveghere isi | 8. Autoritatea nationala de | Compatibil Lipsa

exercitd competentele in mod impartial,

supraveghere isi exercitd competentele
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

independent si transparent si este organizata,
dotatd cu personal, gestionatd si finantatd
corespunzator.

in mod impartial, independent si
transparent si este organizata, dotatd cu
personal, gestionatd si  finantata
corespunzator.

(3) Fara a aduce atingere alineatului (1),
autoritatile nationale de supraveghere sunt
independente  din  punct de vedere
organizational, ierarhic si decizional fatd de
orice furnizor de servicii de navigatie aeriana
si sunt distincte din punct de vedere juridic sau
functional de furnizorii de servicii de
navigatie aeriana. In plus, furnizorii de servicii
de navigatie aeriand nu au nicio putere de
decizie in ceea ce priveste alocarea bugetelor
autoritatilor nationale de supraveghere. O
autoritate nationala de supraveghere poate
face parte din acelasi minister sau
administratie nationald ca un furnizor de
servicii de navigatie aeriand cu conditia ca
aceastd independentd sa fie garantata.

9. Fara a aduce atingere pct. 7,
autoritatea nationald de supraveghere
este independenta din punct de vedere
organizational, ierarhic si decizional
fatd de orice furnizor de servicii de
navigatie aeriand si este distinctd din
punct de vedere juridic sau functional
de furnizorii de servicii de navigatie
aeriana.

10. n plus, furnizorii de servicii de
navigatie aeriand nu au nicio putere de
decizie in ceea ce priveste alocarea
bugetelor autoritatii nationale de
supraveghere.

Compatibil

Lipsa

(4) In cazul in care o autoritate nationala de
supraveghere nu este distincta din punct de
vedere juridic de un furnizor de servicii de
navigatie aeriand, statul membru in cauza
informeaza Comisia cu privire la masurile pe
care le-a luat pentru a se asigura ca autoritatea
nationald de supraveghere indeplineste
cerintele mentionate la alineatul (3) si
documenteazd modul in care este obtinutd
independenta autoritatii, demonstrand
caracterul efectiv al independentei respective.
Tn acest scop, In cazul in care autoritatea
nationald de supraveghere si furnizorul de

11. In cazul in care o autoritate
nationald de supraveghere nu este
distincta din punct de vedere juridic de
un furnizor de servicii de navigatie
aeriand, Republica Moldova, 1la
solicitare, poate informa Comisia
Europeana cu privire la masurile pe care
le-a luat pentru a se asigura ca
autoritatea nationald de supraveghere
indeplineste cerintele mentionate la pct.
9 si documenteazd modul in care este
obtinuta  independenta  autoritatii,
demonstrand caracterul efectiv al

Compatibil

Lipsa
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Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

servicii de navigatie aeriand fac parte din
aceeasi administratie, autoritatea nationala de
supraveghere nu solicitd, nici nu accepta
instructiuni de la un nivel ierarhic al
administratiei respective care are autoritate
asupra furnizorului de servicii de navigatie
aeriand, in ceea ce priveste sarcinile care 1i
revin in temeiul articolului 5 si deciziile
aferente.

independentei respective. In acest scop,
in cazul in care autoritatea nationald de
supraveghere si furnizorul de servicii de
navigatie aeriana fac parte din aceeasi
administratie, autoritatea nationala de
supraveghere nu solicitd, nici nu
acceptd instructiuni de la un nivel
ierarhic al administratiei respective care
are autoritate asupra furnizorului de
servicii de navigatie aeriana, in ceea ce
priveste sarcinile care ii revin In temeiul
pct. 17 - pct. 23 si deciziile aferente.

(5) O autoritate nationald de supraveghere
poate sa fie unitd cu o altd autoritate de
reglementare, cum ar fi autoritatea nationald
competentd sau autoritatea nationalda de
concurentd, astfel cum este mentionatd la
articolul 11 din Regulamentul (CE) nr. 1/2003
al Consiliului (19), cu conditia ca deciziile
legate de sarcinile atribuite autoritatii
nationale de supraveghere 1in temeiul
prezentului  regulament sa fie luate
independent de celelalte sarcini atribuite
autoritatii comune. In acest caz, autoritatea
comuna indeplineste cerintele de
independenta prevazute la prezentul articol.

12. O autoritate nationala de
supraveghere poate sa fie unita cu o alta
autoritate de reglementare, cu conditia
ca deciziile legate de sarcinile atribuite
autoritatii nationale de supraveghere in
temeiul prezentului Regulament sa fie
luate independent de celelalte sarcini
atribuite autorititii comune. In acest
caz, autoritatea comund indeplineste
cerintele de independenta prevazute la
prezenta Sectiune.

Compatibil

Lipsa

Autoritatea nationald de supraveghere este
reprezentatd, pentru aspectele legate de
sarcinile prevazute la articolul 5 din prezentul
regulament, intr-un mod care sa asigure
independenta deciziilor sale.

13. Autoritatea  nationald  de
supraveghere este reprezentatd, pentru
aspectele legate de sarcinile prevazute
la pct. 17 - pct. 23 intr-un mod care sa
asigure independenta deciziilor sale.

Compatibil

Lipsa
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Actul Uniunii Europene
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8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(6) Fara a aduce atingere dreptului intern
privind recrutarea functionarilor publici,
statele membre se asigura ca personalul
autoritatilor lor nationale de supraveghere,
inclusiv personalul temporar, este recrutat prin
proceduri de recrutare clare si transparente,
care sd le asigure independenta, si ca
personalul  autoritdtilor  nationale  de
supraveghere este selectat pe baza unor
calificari specifice, inclusiv pe baza unei
competente adecvate si a experientei
relevante, sau urmeazd o  formare
corespunzatoare pentru indeplinirea eficace a
sarcinilor prevazute la articolul 5.

14. Fara a aduce atingere cadrului
normativ national privind recrutarea
functionarilor ~ publici,  Republica
Moldova se asigura ca personalul
autoritatilor  lor  nationale  de
supraveghere, inclusiv  personalul
temporar, este recrutat prin proceduri de
recrutare clare si transparente, care sa le
asigure independenta, si ca personalul
autoritatilor nationale de supraveghere
este selectat pe baza unor calificari
specifice, inclusiv pe baza unei
competente adecvate si a experientei
relevante, sau urmeazd o formare
corespunzatoare pentru indeplinirea
eficace a sarcinilor prevazute la pct. 17
- pct. 23.

Compatibil

Lipsa

Statele membre stabilesc norme pentru
evitarea conflictelor de interese Tn ceea ce
priveste personalul, inclusiv persoanele care
iau decizii ca urmare a exercitarii
competentelor prevazute in capitolul III din
prezentul regulament, astfel incat autoritatile
nationale de supraveghere sa poata indeplini
sarcinile prevazute la articolul 5 in mod
independent.

15. Pentru a se evita conflictele de
interese in ceea ce priveste personalul,
inclusiv persoanele care iau decizii ca
urmare a exercitdrii competentelor
prevazute n Capitolul III din prezentul
Regulament, astfel incat autoritatile
nationale de supraveghere sa poatd
indeplini sarcinile prevazute la pct. 17 -
pct. 23 in mod independent, se vor
aplica prevederile Legii nr. 133/2016
privind declararea averii si a intereselor
personale.

Compatibil

Lipsa

(7)  Fara a aduce atingere articolului 30
alineatul (3), statele membre se asigurd ca
autoritatile nationale de supraveghere dispun
de resursele financiare si capacitatile necesare

16. Fara a aduce atingere prevederilor
Metodologiei privind baza de calcul si
aprobare a tarifelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana HG

Compatibil

Lipsa
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Actul Uniunii Europene

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

pentru indeplinirea sarcinilor prevazute la
articolul 5 in mod eficient si n timp util.

7.
Proiectul de act normativ national
nr. 476/2016, autoritate nationalad

competentd se asigura cad autoritatea
nationald de supraveghere dispune de
resursele financiare si  capacitatile
necesare pentru indeplinirea sarcinilor
prevazute la pct. 17 - pct. 23 in mod
eficient si in timp util.

(8) Statele membre notifica Comisiei numele
si adresa autoritatilor lor nationale de
supraveghere si orice modificari aduse
acestora, impreund cu masurile luate pentru a
garanta conformarea cu prezentul articol.

Incompatibil

Notificarea Comisei va fi
aplicabila doar la aderarea
RM la UE

Articolul 5

Sarcinile  autoritatilor
supraveghere

nationale de

(1) Autoritatea nationald de supraveghere
indeplineste sarcinile care 11 revin in
conformitate cu prezentul regulament si cu
Regulamentul (UE) 2018/1139 si cu actele de
punere in aplicare adoptate n temeiul
acestora. In special, autoritatea nationala de
supraveghere:

(a) evalueaza si supravegheaza indeplinirea
cerintelor privind soliditatea financiara,
raspunderea, acoperirea prin asigurare,
regimul de proprietate si  structura
organizationald mentionate la punctul 7 din
anexa VIII la Regulamentul (UE) 2018/1139
si a cerintelor prevazute in actele de punere in

Sectiuneaa 2 - a
Sarcinile autoritatilor nationale de
supraveghere

17. Autoritatea  nationald  de
supraveghere indeplineste sarcinile care
i revin in conformitate cu prezentul
Regulament, prevederile Codului aerian
si cu actele sale de punere in aplicare
adoptate Tn temeiul acestora. Tn special,
autoritatea nationala de supraveghere:

17.1. evalueazd si supravegheaza
indeplinirea cerintelor privind
soliditatea  financiara, raspunderea,
acoperirea prin asigurare, regimul de
proprietate si structura organizationala
astfel cum este stabilit in Codul aerian
si a cerintelor prevazute in actele de
punere in aplicare mentionate la pct. 72
— pct. 73 din Regulamentul respectiv;

Partial Compatibil

Notificarea Comisei va fi
aplicabila doar la aderarea
RM la UE
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aplicare mentionate la articolul 43 din
regulamentul respectiv;

(b) wverifica respectarea si indeplinirea
cerintelor nationale in materie de securitate si
de apdrare de catre furnizorii de servicii
mentionati la articolul 8 alineatul (2) litera (b)
si la articolul 11 alineatul (6) litera (d), cu
exceptia cazului in care aceasta sarcina este
atribuitd unei alte autoritati de cétre statul
membru; in cazul Tn care un stat membru
decide sa atribuie aceastd sarcind unei alte
autoritati, acesta informeaza Comisia;

(c) fara a aduce atingere Directivei
2014/25/UE st Directivei  2014/24/UE,
contribuie, atunci cand este relevant si dupa
caz, la aplicarea corecta a cerintelor in materie
de achizitii publice in conformitate cu
articolul 11 din prezentul regulament;

(d) evalueaza si aproba stabilirea preturilor
pentru furnizarea serviciului CIS, 1in
conformitate cu articolul 12;

(e) pune in aplicare si monitorizeaza sistemele
de performanta si de tarifare in conformitate
cu sarcinile care le revin in temeiul articolelor
21-27 si 29-32 si 1n limitele acestor sarcini,
precum si in conformitate cu actele de punere
in aplicare mentionate la articolele 28 si 33;

17.2. verificd respectarea si indeplinirea
cerintelor nationale in materie de
securitate si de apdrare de catre
furnizorii de servicii mentionati la pct.
29 subpct. 29.2. si la pct. 44 subpct.
44.4., cu exceptia cazului in care
aceasta sarcina este atribuitd unei alte
autoritati.

17.3. dupa caz, contribuie atunci cand
este relevant, la aplicarea corectd a
cerintelor Tn materie de achizitii publice
n conformitate cu pct. 38 — pct. 46 din
prezentul Regulament;

17.4. evalueazd si aproba stabilirea
preturilor pentru furnizarea serviciului
CIS, n conformitate cu pct. 47 - 53;
17.5. pune in aplicare si monitorizeaza
sistemele de performanta si de tarifare
n conformitate cu sarcinile care le revin
n temeiul pct. 54 — pct. 59 si pct. 61 —
pct. 64 si in limitele acestor sarcini,
precum si in conformitate cu actele de
punere n aplicare mentionate la pct. 60
si pct. 65;

17.6. supravegheaza aplicarea
prezentului Regulament in ceea ce
priveste transparenta conturilor

furnizorilor de servicii de navigatie
aeriana.
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(f) supravegheaza aplicarea prezentului
regulament in ceea ce priveste transparenta
conturilor furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand in conformitate cu articolul 36.

Tn sensul literei (a), un stat membru poate
decide sa atribuie evaluarea si supravegherea
respectarii de catre furnizorul de servicii de
navigatie aeriand a cerintelor prevazute la
litera respectiva autoritdtii sale nationale
competente si, Tn acest caz, se asigurd ca
autoritatea nationald competentad respectiva
dispune de resurse si expertizd suficiente
pentru a executa sarcinile respective si
informeaza Comisia in acest sens.

18. Tn sensul pct. 17 subpct. 17.1.,
Republica Moldova poate decide sa
atribuie evaluarea si supravegherea
respectarii  de catre furnizorul de
servicii de navigatie aeriana a cerintelor
prevazute autoritatii sale nationale
competente si, in acest caz, se asigurda
cd autoritatea nationald competentd
respectivd  dispune de resurse si
expertiza suficiente pentru a executa
sarcinile respective.

Partial Compatibil

Notificarea Comisei va fi
aplicabila doar la aderarea
RM la UE

(2) Fiecare autoritate nationala de
supraveghere, in colaborare cu autoritatea
nationala competenta, fara a aduce atingere
articolului 4 alineatul (5), desfasoara
activitatile de monitorizare necesare, inclusiv,
dupd caz, inspectii si audituri, pentru a
identifica posibila neconformare, de catre
entitatile care fac obiectul supravegherii sale
in temeiul prezentului regulament, cu cerintele
prevazute 1n prezentul regulament si 1n actele
de punere in aplicare adoptate in temeiul
acestuia.

19. Fiecare autoritate nationald de
supraveghere, in  colaborare cu
autoritate nationald competenta, fara a
aduce atingere pct. 12, desfasoarda
activitatile de monitorizare necesare,
inclusiv, dupa caz, inspectii si audituri,
pentru a identifica posibila
neconformare, de catre entitatile care
fac obiectul supravegherii sale 1n
temeiul prezentului Regulament, cu
cerintele prevdzute 1n  prezentul
Regulament si in actele de punere in
aplicare adoptate in temeiul acestuia.

Compatibil

Lipsa

Fara a aduce atingere articolului 5 alineatul (1)
al doilea paragraf din prezentul regulament,
autoritatea  nationald de  supraveghere
furnizeaza autoritdtii nationale competente

20. Fara a aduce atingere pct. 17,
autoritatea nationald de supraveghere
furnizeaza autoritatii nationale
competente evaluarea sa privind

Compatibil

Lipsa
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evaluarea sa privind respectarea de catre
furnizorul de servicii de navigatie aeriana a
cerintelor enumerate la punctul 7 din anexa
VI la Regulamentul (UE) 2018/1139 in ceea
ce priveste soliditatea financiara, raspunderea,
acoperirea prin asigurare, regimul de
proprietate si  structura organizationala.
Evaluarea respectivd include, dupda caz, o
recomandare de  modificare, limitare,
suspendare sau revocare a certificatului n
temeiul articolului 41 din Regulamentul (UE)
2018/1130.

respectarea de catre furnizorul de
servicii de navigatie aeriana a cerintelor
enumerate in Codul aerian in ceea ce
priveste soliditatea financiara,
raspunderea, acoperirea prin asigurare,
regimul de proprietate si structura
organizationald. Evaluarea respectiva
include, dupd caz, o recomandare de
modificare, limitare, suspendare sau
revocare a certificatului.

In cazul nerespectirii de citre entititile care
fac obiectul supravegherii in temeiul
prezentului regulament a altor cerinte
prevazute in prezentul regulament, autoritatea
nationala de supraveghere asigurd aplicarea
masurilor corective necesare.

21. In cazul nerespectarii de citre
entitatile care fac obiectul supravegherii
in temeiul prezentului Regulament a
altor cerinte prevdzute in prezentul
Regulament, autoritatea nationald de
supraveghere asigura aplicarea
masurilor corective necesare.

Compatibil

Lipsa

Furnizorii de servicii de navigatie aeriana,
operatorii aeroportuari si furnizorii de servicii
CIS vizati au obligatia sa respecte orice masuri
de asigurare a respectarii legii luate de
autoritatile nationale de supraveghere in acest
context.

22. Furnizorii de servicii de navigatie
aeriana, operatorii aeroportuari si
furnizorii de servicii CIS vizati au
obligatia sa respecte orice masuri de
asigurare a  respectdrii  cadrului
normativ  aplicate de autoritatile
nationale de supraveghere in acest
context.

Compatibil

Lipsa

(3) Statele membre se asigura ca deciziile
luate de autoritatile nationale de supraveghere
n temeiul prezentului articol pot face obiectul
unei cdi de atac, in conformitate cu legislatia
nationala.

23. In temeiul prezentei Sectiuni se va
asigura ca deciziile luate de autoritatile
nationale de supraveghere pot face

obiectul unei «cai de atac, in
conformitate cu cadrul normativ
national.

Compatibil

Lipsa
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Articolul 6
Cooperarea dintre autoritatile nationale de
supraveghere

(1) Autoritatile nationale de supraveghere fac
schimb, Tn cadrul Consiliului de cooperare al
autoritatilor nationale de supraveghere
mentionat la articolul 18, de informatii
relevante pentru alte autoritati nationale de
supraveghere, 1n special de informatii
referitoare la activitatea si procesul lor
decizional, la bunele practici si la proceduri in
cadrul aplicarii prezentului regulament.

Incompatibil

La aderarea RM la UE

(2)  Autoritatile nationale de supraveghere
coopereaza, atunci cand este cazul, prin
acorduri de lucru, in scopul asistentei
reciproce in ceea ce priveste sarcinile lor
prevazute la articolul 5 si in ceea ce priveste
derularea investigatiilor si a evaluarilor.

Incompatibil

La aderarea RM la UE

(3) In cazul furnizarii transfrontaliere de
servicii de navigatie aeriana in spatii aeriene
aflate sub responsabilitatea a doud sau mai
multe state membre, statele membre in cauza
se asigurd ca sunt incheiate acordurile
necesare pentru supravegherea serviciilor
respective.  Autoritdtile  nationale  de
supraveghere in cauza faciliteaza furnizarea
acestor servicii transfrontaliere de catre
furnizorii de servicii de navigatie aeriand si
pot stabili acorduri de lucru sau planuri de
supraveghere adecvate care sa precizeze
punerea in aplicare a cooperdrii lor.

Incompatibil

La aderarea RM la UE
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(4) In cazul furnizarii transfrontaliere de
servicii de navigatie aeriand intr-un spatiu
aerian aflat in responsabilitatea unui alt stat
membru, acordurile mentionate la alineatul (3)
prevad recunoasterea reciproca a indeplinirii,
de catre fiecare dintre statele membre sau
autoritatile acestora, a sarcinilor prevazute in
prezentul regulament si a rezultatelor
indeplinirii  acestor sarcini.  Acordurile
respective specifica, de asemenea, care este
autoritatea  nationala de  supraveghere
responsabild cu sarcinile prevazute la articolul
5 alineatul (1).

Incompatibil

La aderarea RM la UE

(5) In scopul cooperirii regionale, autoritatile
nationale de supraveghere pot, de asemenea,
incheia  acorduri  privind  impartirea
responsabilitatilor legate de sarcinile de
supraveghere, atunci cénd acest lucru este
permis de dreptul intern.

Incompatibil

La aderarea RM la UE

(6) Acordurile mentionate la prezentul articol
sunt notificate Comisiei de catre statele
membre 1n cauza.

Incompatibil

La aderarea RM la UE

CAPITOLUL 111
FURNIZAREA SERVICIILOR

Articolul 7
Furnizarea de servicii de catre furnizorii de
servicii de navigatie aeriana

(1) Fara a aduce atingere articolelor 8 si 10 si
articolului 11 alineatul (6) din prezentul
regulament, o entitate care indeplineste
cerintele prevazute la articolele 40 si 41 din

CAPITOLUL I
FURNIZAREA SERVICIILOR

Sectiunea 1
Furnizarea de servicii de catre
furnizorii de servicii de navigatie
aeriana

24. Fara a aduce atingere pct. 28 — 33,
pct. 44, o entitate care indeplineste
cerintele prevazute de Codul aerian,

Compatibil

Lipsa
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Regulamentul (UE) 2018/1139, precum si in
actele de punere in aplicare si in actele
delegate mentionate la articolul 43 si,
respectiv, la articolul 47 din regulamentul
respectiv, are dreptul sa furnizeze servicii de
navigatie aeriana utilizatorilor spatiului aerian
in cadrul Uniunii, in conditii
nediscriminatorii.

precum si din actele sale de punere in
aplicare are dreptul sa furnizeze servicii
de navigatie aeriand utilizatorilor
spatiului aerian al RM si in cadrul
aranjamentelor specifice — utilizatorilor
spatiului aerian in cadrul Uniunii
Europene, in conditii nediscriminatorii.

(2) Fara a aduce atingere dispozitiilor
nationale care decurg din articolul 4 alineatul
(5) si articolului 5 alineatul (1) al doilea
paragraf din prezentul regulament, autoritatile
nationale de supraveghere din statul membru
a cdrui autoritate nationald competentd este
responsabila de certificarea mentionatd la
articolul 41 din  Regulamentul (UE)
2018/1139, in temeiul articolului 62 din
regulamentul respectiv, sunt responsabile de
sarcinile prevazute la prezentul articol in ceea
ce priveste evaluarea conformitdtii cu
cerintele  esentiale  privind  soliditatea
financiard, raspunderea, acoperirea prin
asigurare, regimul de proprietate si structura
organizationald enumerate la punctul 7 din
anexa VIII la Regulamentul (UE) 2018/1139

25. Fara a aduce atingere dispozitiilor
nationale care decurg din pct. 12 si pct.
18 din  prezentul  Regulament,
autoritatea nationald de supraveghere
desemnatda in RM este responsabild de
sarcinile prevazute in prezenta Sectiune
in ceea ce priveste evaluarea
conformitatii cu cerintele esentiale
privind soliditatea financiara,
raspunderea, acoperirea prin asigurare,
regimul de proprietate s$i structura
organizationala.

Compatibil

Lipsa

3) Fard a aduce atingere dispozitiilor
nationale care decurg din articolul 4 alineatul
(5) si articolului 5 alineatul (1) al doilea
paragraf din prezentul regulament, pentru a
stabili daca o entitate Indeplineste cerintele

esentiale privind soliditatea financiara,
raspunderea, acoperirea prin asigurare,
regimul de proprietate si  structura

26. Fard a aduce atingere dispozitiilor
nationale care decurg din pct. 12 si pct.
17 din prezentul Regulament, pentru a
stabili dacd o entitate indeplineste
cerintele esentiale privind soliditatea
financiara, raspunderea, acoperirea prin
asigurare, regimul de proprietate si

Compatibil

Lipsa
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organizationala enumerate la punctul 7 din
anexa VIII la Regulamentul (UE) 2018/1139
si cerintele prevazute in actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 43 din
regulamentul respectiv, autoritatile nationale
de supraveghere:

(a) evalueaza respectarea de catre solicitantii
certificarii, iIn conformitate cu articolul 41
alineatul (2) din Regulamentul (UE)
2018/1139, a cerintelor esentiale privind
soliditatea financiara, raspunderea, acoperirea
prin asigurare, regimul de proprietate si
structura organizationald enumerate la punctul
7 din anexa VIII la regulamentul respectiv si a
cerintelor prevazute in actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 43 din
regulamentul respectiv si prezinta evaluarea
lor autoritdtii competente mentionate la
articolul 62 din regulamentul respectiv;

(b) Tn temeiul articolului 5 alineatul (2) din
prezentul regulament, efectueaza
supravegherea detinatorilor unui certificat
eliberat in conformitate cu articolul 41 din
Regulamentul (UE) 2018/1139, in ceea ce
priveste respectarea cerintelor esentiale
privind soliditatea financiara, raspunderea,
acoperirea prin asigurare, regimul de
proprietate si  structura  organizationald
enumerate la punctul 7 din anexa VIII la
regulamentul respectiv si a cerintelor
prevazute in actele de punere in aplicare

structura organizationald, autoritatea
national de supraveghere:

26.1. evalueaza respectarea de catre
solicitantii certificarii, in conformitate
cu prevederile Codului aerian, a
cerintelor esentiale privind soliditatea
financiara, raspunderea, acoperirea prin
asigurare, regimul de proprietate si
structura organizationald si a cerintelor
prevazute in actele sale de punere in
aplicare si prezintd evaluarea lor
autoritatii competente;

26.2. in temeiul pct. 19, efectueaza
supravegherea  detinatorilor  unui
certificat eliberat in conformitate cu
Codul aerian, in ceea ce priveste
respectarea cerintelor esentiale privind
soliditatea  financiard, raspunderea,
acoperirea prin asigurare, regimul de
proprietate si structura organizationala.
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mentionate la articolul 43 din regulamentul
respectiv.

(4) 1Tn pofida alineatului (1) din prezentul
articol si sub rezerva conditiilor stabilite la
articolul 2 alineatul (5) din Regulamentul
(UE) 2018/1139, statele membre pot permite
furnizarea serviciilor de navigatie aeriana
mentionate la articolul 2 alineatul (3) litera (c)
din Regulamentul (UE) 2018/1139 aflata sub
responsabilitatea lor, in intreg spatiul aerian
sau intr-un segment din acesta, de catre fortele
militare, fara certificare, in cazul 1n care
fortele militare ofera astfel de servicii in
principal altor miscari ale aeronavelor decat
traficul aerian general. Tn astfel de cazuri,
statul membru 1n cauzd informeaza Comisia si
celelalte state membre cu privire la decizia sa.

27. In pofida pct. 24, Republica
Moldova poate permite furnizarea

servicillor de navigatie aeriand
ATM/ANS, inclusiv  sisteme  si
componente, personalului si

organizatiilor, care sunt furnizate sau
puse la dispozitie de catre fortele
militare, aflatd sub responsabilitatea
Republicii Moldova, in intreg spatiul
aerian sau ntr-un segment din acesta,
de catre fortele militare, fara certificare,
in cazul in care fortele militare oferd
astfel de servicii in principal altor
miscari ale aeronavelor decat traficul
aerian general.

Partial compatibil

Republica Moldova
informeaza Comisia si
celelalte state membre cu
privire la decizia sa.
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Articolul 8
Desemnarea furnizorilor de servicii de
trafic aerian

(1) Statele membre asigura furnizarea de
servicii de trafic aerian Tn exclusivitate n
cadrul unor blocuri de spatiu aerian specifice
in ceea ce priveste spatiul aerian de care sunt
responsabile. Tn acest scop, statele membre
desemneaza, individual sau colectiv, unul sau
mai multi furnizori de servicii de trafic aerian.
Statele membre dispun de competente
discretionare in ceea ce priveste desemnarea
furnizorilor de servicii de trafic aerian, cu
conditia ca furnizorii de servicii de trafic
aerian respectivi sa indeplineasca cerintele
prevazute la prezentul articol fara a aduce
atingere articolului 11 alineatul (3).

Sectiuneaa 2 - a
Desemnarea furnizorilor de servicii
de trafic aerian

28. Republica Moldova, in comun cu
statele membre poate asigura furnizarea
de servicii de trafic aerian 1n
exclusivitate in cadrul unor blocuri de
spatiu aerian specifice 1n ceea ce
priveste spatiul aerian de care sunt
responsabile. Tn acest scop, statele
desemneaza, individual sau colectiv,
unul sau mai multi furnizori de servicii
de trafic aerian. Statele dispun de
competente discretionare in ceea ce
priveste desemnarea furnizorilor de
servicii de trafic aerian, cu conditia ca
furnizorii de servicii de trafic aerian
respectivi sa indeplineascd cerintele
prevazute la prezenta Sectiune fara a
aduce atingere pct. 40.

Compatibil

Lipsa

(2)  Furnizorii de servicii de trafic aerian
indeplinesc urmatoarele conditii cumulative:

(@) detin un certificat in temeiul articolului 41
din Regulamentul (UE) 2018/1139 sau o
declaratie valabild in temeiul articolului 41
alineatul (5) din Regulamentul (UE)
2018/1139, fara a aduce atingere articolului 7
alineatul (4) din prezentul regulament;

(b) respecta cerintele nationale in materie de
securitate si de aparare;

29. Furnizorii de servicii de trafic aerian
indeplinesc ~ urmatoarele  conditii
cumulative:

29.1. detin un certificat sau o declaratie
valabila, in conformitate cu prevederile
Regulamentului  privind  stabilirea
cerintelor si procedurilor administrative
pentru furnizorii de management al
traficului aerian si  serviciilor de
navigatie aeriand, aprobat prin HG
nr.119/2023 sau cu prevederile
Regulamentul UE 2017/373 (in cazul

Compatibil

Lipsa
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(c) sediul lor principal de activitate este situat
pe teritoriul unui stat membru; si

(d) sunt detinuti in proportie de peste 50 % si
controlati efectiv, direct sau indirect, prin
intermediul uneia sau mai multor intreprinderi
intermediare, de catre state membre sau
resortisanti ai statelor membre, cu exceptia
cazului Tn care se prevede altfel in cadrul unui
acord cu o tara tertd la care Uniunea este parte.

furnizorilor din cadrul UE), fara a aduce
atingere pct. 27 din prezentul
Regulament;

29.2. respecta cerintele nationale in
materie de securitate si de aparare;
29.3. sediul lor principal de activitate
este situat pe teritoriul Republica
Moldova sau pe treritoriul unui stat
membru; si

29.4. sunt detinuti in proportie de peste
50% si controlati efectiv, direct sau
indirect, prin intermediul uneia sau mai
multor Tintreprinderi intermediare, de
catre Republica Moldova si/sau state
membre sau resortisanti ai statelor
membre, cu exceptia cazului in care se
prevede altfel Tn cadrul unui acord cu o
tard tertd la care Republica Moldova
si/sau Uniunea este parte.

Prin derogare de la literele (c¢) si (d), un stat
membru poate desemna un furnizor de servicii
de trafic aerian care are sediul principal de
activitate ntr-o tara terta sau care nu respecta
conditiile referitoare la proprietate si control
prevazute la litera (d) pentru a furniza servicii
de trafic aerian ntr-o parte limitata a spatiului
aerian de care este responsabil statul membru
respectiv, in cazul n care acea parte a spatiului
aerian se Tnvecineaza cu un spatiu aerian aflat
sub responsabilitatea tarii terte respective.

30. Prin derogare de la pct. 29 subpct.
29.3 — 29.4., Republica Moldova poate
desemna un furnizor de servicii de trafic
aerian care are sediul principal de
activitate intr-o tara tertd sau care nu
respecta  conditiile referitoare la
proprietate si control prevazute la
subpct. 29.4. pentru a furniza servicii de
trafic aerian intr-o parte limitatd a
spatiulut  aerian de care este
responsabila Republica Moldova, in
cazul In care acea parte a spatiului
aerian se Invecineazd cu un spatiu

Compatibil

Lipsa
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aerian aflat sub responsabilitatea tarii
terte respective.

(3) Desemnarea unui furnizor de servicii de
trafic aerian nu poate fi supusd niciunei
conditii care sa 1i impund furnizorului in
cauza:

(a) sa fie detinut in mod direct sau majoritar de
catre statul membru care 1-a desemnat sau de
catre resortisanti ai acestuia;

(b) sa isi aiba sediul principal de desfasurare a
activitatii sau sediul social pe teritoriul statului
membru care |-a desemnat; sau

(c) sa utilizeze numai infrastructurile din statul
membru care I-a desemnat,

in cazul in care aplicarea unei astfel de conditii
implica o restrictionare a libertatii de a presta
servicii sau a libertatii de stabilire care nu este
justificatd 1n raport cu un obiectiv legitim de
interes general, precum ordinea publica,
securitatea sau siguranta publica, si nu este
proportionala cu acest obiectiv.

31. Desemnarea unui furnizor de
servicii de trafic aerian nu poate fi
supusd niciunei conditii care sa i
impuna furnizorului in cauza:

31.1. sa fie detinut In mod direct sau
majoritar de catre Republica Moldova
si/sau statul membru care 1-a desemnat
sau de catre resortisanti ai acestuia;
31.2. sa isi aiba sediul principal de
desfasurare a activitatii sau sediul social
pe teritoriul Republica Moldova si/sau
statului membru care I-a desemnat; sau
31.3. sa utilizeze numai infrastructurile
din Republica Moldova si/sau statul
membru care |-a desemnat, in cazul n
care aplicarea unei astfel de conditii
implica o restrictionare a libertatii de a
presta servicii sau a libertatii de stabilire
care nu este justificata in raport cu un
obiectiv legitim de interes general,
precum ordinea publica, securitatea sau
siguranta  publicd, si nu este
proportionala cu acest obiectiv.

Compatibil

Lipsa

(4) Daca este relevant, statele membre
specifica drepturile si obligatiile care le revin
furnizorilor de servicii de trafic aerian
desemnati in conformitate cu prezentul articol.
Printre obligatiile respective se pot numadra
conditii pentru furnizarea in timp util a
informatiilor ~ pertinente  care  permit

32. Daca este relevant, Republica
Moldova  specifica  drepturile  si
obligatiile care le revin furnizorilor de
servicii de trafic aerian desemnati in
conformitate cu prezenta Sectiune.
Printre obligatiile respective se pot
numdra conditii pentru furnizarea in
timp util a informatiilor pertinente care

Compatibil

Lipsa
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identificarea tuturor miscarilor aeronavelor in
spatiul aerian de care sunt responsabile.

permit identificarea tuturor miscarilor
aeronavelor 1n spatiul aerian de care
sunt responsabile.

%) Statele membre evalueaza periodic
drepturile si obligatiile mentionate la alineatul
(4) si respectarea obligatiilor care decurg din
prezentul regulament si din Regulamentul
(UE) 2018/1139 sau ori de cate ori identifica
modificari relevante in furnizarea serviciilor
si, dacd se considerd necesar, iau deciziile
corespunzatoare cu privire la desemnarea
furnizorilor de servicii de trafic aerian in
cauza, fara a aduce atingere continuitatii
serviciilor.

33. Republica Moldova evalueaza
periodic  drepturile si  obligatiile
mentionate la pct. 32 si respectarea
obligatiilor care decurg din prezentul
Regulament si din Codul aerian sau ori
de cate ori identifica modificari
relevante in furnizarea serviciilor si,
dacad se considera necesar, ia deciziile
corespunzatoare  cu  privire la
desemnarea furnizorilor de servicii de
trafic aerian 1n cauza, fara a aduce
atingere continuitatii serviciilor.

Compatibil

Lipsa

(6) Statele membre informeaza fara intarziere
Comisia si celelalte state membre cu privire la
orice decizie luatd in temeiul prezentului
articol privind desemnarea unui furnizor de
servicii de trafic aerian in cadrul unor blocuri
de spatiu aerian specifice in ceea ce priveste
spatiul aerian de care sunt responsabile.

Inompatibil

RM va informa fara
intarziere = Comisia  si
celelalte state membre cu
privire la orice decizie luata
la data aderarii la UE

Articolul 9
Relatiile dintre furnizorii de servicii de
navigatie aeriana

(1) Fara a aduce atingere articolului 7
alineatul (4) din prezentul regulament,
furnizorii de servicii de navigatie aeriana pot
recurge la serviciile altor furnizori de servicii
care sunt certificati sau care si-au declarat
capacitatea in conformitate cu articolul 41 din
Regulamentul (UE) 2018/1139. O astfel de

Sectiunea a 3 -a
Relatiile dintre furnizorii de servicii
de navigatie aeriana

34. Fara a aduce atingere pct. 27 din
prezentul Regulament, furnizorii de
servicii de navigatie aeriana pot recurge
la serviciile altor furnizori de servicii
care sunt certificati sau care si-au
declarat capacitatea in conformitate cu
prevederile Codului aerian. O astfel de

Compatibil

Lipsa
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cooperare se desfdsoarda in conformitate cu
articolul 11 din prezentul regulament, dupa
caz.

cooperare se desfdsoara in conformitate
cu pct. 38 — pct. 46 din prezentul
Regulament, dupa caz.

In ceea ce priveste furnizorii de servicii de
trafic aerian desemnati in conformitate cu
articolul 8 si furnizorii de servicii MET
desemnati in conformitate cu articolul 10,
aceastd cooperare face obiectul autorizarii de
catre statele membre in cauza.

35. In ceea ce priveste furnizorii de
servicii de trafic aerian desemnati in
conformitate cu pct. 28 — pct. 33 si
furnizorii de servicii MET desemnati in
conformitate cu pct. 37, aceastd
cooperare face obiectul autorizarii de
catre statele membre in cauza.

Compatibil

Lipsa

(2) 1n sensul alineatului (1), furnizorii de
servicii de navigatie aeriana isi formalizeaza
relatiile de muncd prin intermediul unor
acorduri scrise sau al unor acorduri juridice
echivalente, care stabilesc sarcinile specifice,
inclusiv  eventualele 1intelegeri financiare
aplicabile, si functiile asumate de fiecare
furnizor. Aceste acorduri sau intelegeri se
notifica autoritatii nationale de supraveghere
si autoritatii nationale competente in cauza.

36. Tn sensul pct. 34 — 35, furnizorii de
servicii de navigatie aeriana 1si
formalizeaza relatiile de muncd prin
intermediul unor acorduri scrise sau al
unor acorduri juridice echivalente, care
stabilesc sarcinile specifice, inclusiv
eventualele  intelegeri  financiare
aplicabile, si functiile asumate de
fiecare furnizor. Aceste acorduri sau
intelegeri se notifica  autoritdtii
nationale de supraveghere si autoritatii
nationale competente in cauza.

Compatibil

Lipsa

Articolul 10
Desemnarea furnizorilor de servicii MET

(1) Statele membre pot desemna, individual
sau colectiv, un furnizor de servicii MET 1n
exclusivitate, in tot spatiul aerian de care sunt
responsabile sau intr-un segment din acesta,
tinand seama de considerentele de siguranta.

Sectiunea a4 -a
Desemnarea furnizorilor de servicii
MET

37. Republica Moldova poate desemna,
individual sau de comun cu statele
membre, un furnizor de servicii MET in
exclusivitate, in tot spatiul aerian de
care este responsabila sau intr-un
segment din acesta, tinand seama de
considerentele de siguranta.

Compatibil

Lipsa
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(2) Statele membre informeaza fara intarziere
Comisia si celelalte state membre cu privire la
orice decizie luatd in temeiul prezentului
articol.

Incompatibil

RM va informa fara
intarziere Comisia si
celelalte state membre cu
privire la orice decizie
luata la data aderarii la
UE

Articolul 11

Conditii privind furnizarea serviciilor
CNS, AIS, ADS, MET si a serviciilor de
trafic aerian pentru controlul de apropiere
si de aerodrom

(1) Fara a aduce atingere Directivei
2014/24/UE a Parlamentului European si a
Consiliului (20) si Directivei 2014/25/UE a
Parlamentului European si a Consiliului (21),
dupa caz, furnizorii de servicii de trafic aerian
desemnati pot decide sa achizitioneze servicii
CNS, AIS sau ADS sau servicii MET 1in
cazurile in care statele membre nu au
desemnat un furnizor de servicii MET 1in
conformitate cu articolul 10, in conditii de
piatd, inclusiv prin intermediul achizitiilor
publice sau al altor forme de acorduri in
cazurile n care directivele respective nu se
aplica, tinand seama de situatii specifice, cum
ar fi lipsa solutiilor disponibile pe piata si
considerentele legate de interesul public.

Sectiuneaab-a
Conditii privind furnizarea
serviciilor CNS, AIS, ADS, MET si a
serviciilor de trafic aerian pentru
controlul de apropiere si de
aerodrom

38. Dupa caz, furnizorii de servicii de
trafic aerian desemnati pot decide sa
achizitioneze servicii CNS, AIS sau
ADS sau servicii MET in cazurile in
care statele membre nu au desemnat un
furnizor de servicii  MET n
conformitate cu pct. 37, in conditii de
piata, inclusiv  prin  intermediul
achizitiilor publice sau al altor forme de
acorduri, tindnd seama de situatii
specifice, cum ar fi lipsa solutiilor
disponibile pe piatd si considerentele
legate de interesul public.

Compatibil

Lipsa

(2) Statele membre pot permite operatorilor
aeroportuari sau unui grup de operatori
aeroportuari sa achizitioneze servicii de trafic
aerian pentru controlul de aerodrom si/sau
servicii de trafic aerian pentru controlul de

39. Republica Moldova, ca si statele
membre, poate permite operatorilor
aeroportuari sau unui grup de operatori
aeroportuari sa achizitioneze servicii de
trafic aerian pentru controlul de

Compatibil

Lipsa
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apropiere in conditii de piatd. In acest scop,
statele membre pot solicita operatorilor
aeroportuari o justificare adecvata din care sa
reiasd cd acest lucru va permite sporirea
calitatii serviciilor in folosul utilizatorilor
spatiului aerian, mentinand, In acelasi timp,
nivelul necesar de siguranta.

aerodrom si/sau servicii de trafic aerian
pentru controlul de apropiere in conditii
de piatd. In acest scop, statele membre
pot solicita operatorilor aeroportuari o
justificare adecvata din care sa reiasa ca
acest lucru va permite sporirea calitatii
serviciilor in  folosul utilizatorilor
spatiului aerian, mentinand, in acelasi
timp, nivelul necesar de siguranta.

(3) In cazul in care achizitiile mentionate la
alineatul (2) sunt permise, operatorul
aeroportuar relevant sau un grup de operatori
aeroportuari se asigura ca cerintele tehnice din
caietul de sarcini includ cerinte privind
calitatea  serviciilor. ~ Statele  membre
desemneaza furnizorul de servicii selectat in
urma achizitiei mentionate la prezentul
alineat.

40. In cazul in care achizitiile
mentionate la pct. 39 sunt permise,
operatorul aeroportuar relevant sau un
grup de operatori aeroportuari se
asigurd ca cerintele tehnice din caietul
de sarcini includ cerinte privind
calitatea serviciilor. RM, ca si statele
membre, desemneazd furnizorul de
servicii selectat In urma achizitiei
mentionate in prezentul punct.

Compatibil

Lipsa

(4) 1In cazul in care serviciile de navigatie
aeriand sunt achizitionate in conditii de piata,
procedurile de achizitii pentru furnizarea de
servicii de navigatie aeriand se desfasoara in
conformitate cu principiile egalitatii de
tratament, nediscriminarii si transparentei,
precum si cu dispozitiile aplicabile din tratat si
cu Directivele 2014/24/UE si 2014/25/UE,
dupa caz.

41. Tn cazul in care serviciile de
navigatie aeriana sunt achizitionate in
conditii de piatd, procedurile de
achizitii pentru furnizarea de servicii de
navigatie aeriand se desfdsoard in
conformitate cu principiile egalitdtii de
tratament, nediscrimindrii si
transparentei.

Compatibil

Lipsa

(%) Statele membre iau toate masurile
necesare pentru a se asigura ca furnizarea de
servicii de trafic aerian de ruta respecta cerinta
referitoare la separarea evidentelor contabile
mentionata la articolul 36 alineatul (3).

42. Republica Moldova, ca si statele
membre, ia toate masurile necesare
pentru a se asigura ca furnizarea de
servicii de trafic aerian de ruta respectd

Compatibil

Lipsa
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cerinta  referitoare la
evidentelor contabile.

S€pararca

Tn plus, Tn cazul in care furnizorul de servicii
de navigatie aeriana intentioneaza sa participe
la proceduri de achizitii pentru furnizarea de
servicii de navigatie aeriand in conformitate
cu alineatele (1) si (2), statul membru in cauza
ia masurile corespunzdtoare pentru a evita
subventionarea incrucisatd cu alte servicii de
navigatie aeriana.

43. Suplimentar, in cazul in care
furnizorul de servicii de navigatie
aeriand intentioneaza sd participe la
proceduri de achizitii pentru furnizarea
de servicii de navigatie aeriana in
conformitate cu pct. 38 — pct. 39,
Republica Moldova, si/sau statele
membre, iau masurile corespunzdtoare
pentru a  evita  subventionarea
incrucisata cu alte servicii de navigatie
aeriana.

Compatibil

Lipsa

(6) Un furnizor de servicii CNS, AIS, ADS,
MET sau de servicii de trafic aerian pentru
controlul de aerodrom sau pentru controlul de
apropiere poate fi selectat si, daca este cazul,
desemnat pentru a furniza servicii intr-un stat
membru numai ca urmare a unei achizitii
efectuate in temeiul alineatelor (1), (2) sau (3),
cu conditia sd indeplineasca urmatoarele
conditii cumulative:

(@) detine un certificat in temeiul articolului 41
din Regulamentul (UE) 2018/1139 sau o
declaratie valabila in temeiul articolului 41
alineatul (5) din Regulamentul (UE)
2018/1139, fara a aduce atingere articolului 7
alineatul (4) din prezentul regulament;

(b) sediul sau principal de activitate este situat
pe teritoriul unui stat membru;

44. Un furnizor de servicii CNS, AIS,
ADS, MET sau de servicii de trafic
aerian pentru controlul de aerodrom sau
pentru controlul de apropiere poate fi
selectat si, dacd este cazul, desemnat
pentru a furniza servicii in Republica
Moldova si/sau in statele membre
numai ca urmare a unei achizitii
efectuate Tn temeiul pct. 38 — pct. 40, cu
conditia sd indeplineasca urmadtoarele
conditii cumulative:

44.1. detine un certificat fara a aduce
atingere pct. 27 din prezentul
Regulament;

44.2. sediul sau principal de activitate
este situat pe teritoriul Republicii
Moldova sau a unui stat membru;

44 3. este detinut n proportie de peste
50% si controlat efectiv, direct sau
indirect, prin intermediul uneia sau mai

Compatibil

Lipsa
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(c) este detinut in proportie de peste 50 % si
controlat efectiv, direct sau indirect, prin
intermediul uneia sau mai multor intreprinderi
intermediare, de catre state membre sau
resortisanti ai statelor membre, cu exceptia
dispozitiilor contrare ale unui acord cu o tara
tertd la care Uniunea este parte; si

(d) respecta cerintele nationale in materie de
securitate si de apdrare.

multor Tintreprinderi intermediare, de
catre Republica Moldova sau de catre
statele membre sau resortisanti ale
acestora, cu exceptia dispozitiilor
contrare ale unui acord cu o tara terta la
care Republica Moldova sau Uniunea
este parte; si

44.4. respecta cerintele nationale in
materie de securitate si de aparare.

Prin derogare de la prezentul alineat, un
furnizor de servicii globale prin satelit caruia 1
s-a acordat un certificat in temeiul articolului
41 din Regulamentul (UE) 2018/1139 pentru
a furniza servicii in Uniune Tnainte de intrarea
in vigoare a prezentului regulament poate fi
selectat pentru a furniza servicii in Uniune,
chiar dacd acesta nu respectd conditiile
prevazute la literele (b) si (c).

Incompatibil

Perioada de tranzitie

(7) Articolele 23, 24, 25 si 27 si normele de
punere in aplicare referitoare la articolele
respective mentionate la articolul 28 nu se
aplica furnizorilor de servicii de trafic aerian
desemnati in urma unei proceduri de achizitii
desfasurate in conformitate cu alineatele (2) si
(3) din prezentul articol. Furnizorii de servicii
de trafic aerian in cauza furnizeaza autoritatii
nationale de supraveghere date privind
performanta serviciilor de navigatie aeriana in
domeniile-cheie de performanta mentionate la
articolul 21 alineatul (3) litera (a) si in
domeniul sigurantei. Autoritatea nationald de

45. Pct. 56 — pct. 59 si normele sale de
punere in aplicare referitoare la
prevederile respective mentionate la
pct. 60 nu se aplicd furnizorilor de
servicii de trafic aerian desemnati in
urma unei proceduri de achizitii
desfasurate in conformitate cu pct. 39 —
pct. 40 din prezenta Sectiune. Furnizorii
de servicii de trafic aerian in cauzd
furnizeaza autoritatii nationale de
supraveghere date privind performanta
serviciilor de navigatie aeriand 1in
domeniile-cheie  de  performantd

Partial compatibil

RM va informa fara
intarziere =~ Comisia  si
celelalte state membre cu
privire la orice decizie luata
la data aderarii la UE
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supraveghere furnizeaza fara intarziere aceste
informatii Comisiei.

mentionate la pct. 54. si in domeniul
sigurantei.

(8) Fara a aduce atingere Directivei
2014/25/UE sau 2014/24/UE, prima datd cand
un serviciu de trafic aerian pentru controlul de
apropiere sau de aerodrom este achizitionat pe
un anumit aeroport in conformitate cu
alineatul (2) din prezentul articol si atunci
cand conditiile esentiale ar necesita o
modificare a caietului de sarcini, statele
membre asigurad verificarea cerintelor tehnice
privind calitatea serviciului incluse in caietul
de sarcini pentru serviciul specific in cauza.

46. Fara a aduce atingere cadrului
normativ privind achizitiile publice,
prima data cand un serviciu de trafic
aerian pentru controlul de apropiere sau
de aerodrom este achizitionat pe un
anumit aeroport n conformitate cu pct.
39 din prezenta Sectiune si atunci cand
conditiile esentiale ar necesita o
modificare a caietului de sarcini, statele
membre asigura verificarea cerintelor
tehnice privind calitatea serviciului
incluse Tn caietul de sarcini pentru
serviciul specific in cauza.

Compatibil

Lipsa

Articolul 12
Furnizarea de
comune

servicii de informatii

(1) Tn cazul In care sunt furnizate servicii
CIS, datele diseminate prezinta integritatea si
calitatea necesare pentru a face posibild
furnizarea in conditii de siguranta si securitate
a serviciilor de management al traficului in
cazul aeronavelor fara pilot la bord, ntr-un
mod care sa permita utilizarea spatiului aerian
Tn comun cu aeronavele cu pilot la bord.

Sectiunea a 6 - a
Furnizarea de servicii de informatii
comune

47. Tn cazul in care sunt furnizate
servicii CIS, datele diseminate prezinta
integritatea si calitatea necesare pentru
a face posibila furnizarea in conditii de
siguranta si securitate a serviciilor de
management al traficului in cazul
aeronavelor fara pilot la bord, ntr-un
mod care sd permitd utilizarea spatiului
aerian Tn comun cu aeronavele cu pilot
la bord.

Compatibil

Lipsa

(2) Furnizorul de servicii CIS indeplineste
urmatoarele cerinte cumulative:

48. Furnizorul de servicii CIS
indeplineste =~ urmatoarele  cerinte
cumulative:

Compatibil

Lipsa
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(@) respecta cerintele nationale in materie de
securitate si de aparare;

(b) sediul sau principal de activitate este situat
pe teritoriul unui stat membru; si

(c) este detinut in proportie de peste 50 % si
este controlat efectiv, direct sau indirect, prin
intermediul uneia sau mai multor intreprinderi
intermediare, de catre state membre sau
resortisanti ai statelor membre, cu exceptia
cazului Tn care se prevede altfel n cadrul unui
acord cu o tara tertd la care Uniunea este parte.

48.1. respecta cerintele nationale in
materie de securitate si de aparare;
48.2. sediul sau principal de activitate
este situat pe teritoriul Republica
Moldova si/sau a unui stat membru; si
48.3. este detinut in proportie de peste
50 % si este controlat efectiv, direct sau
indirect, prin intermediul uneia sau mai
multor Tintreprinderi intermediare, de
catre Republica Moldova si/sau de catre
state membre sau resortisanti ai
acestora, cu exceptia cazului in care se
prevede altfel n cadrul unui acord cu o
tard tertd la care Republica Moldova
si/sau Uniunea este parte.

(3) n cazul In care serviciile CIS sunt
furnizate de un singur furnizor de servicii CIS
desemnat de statul membru pentru un anumit
spatiu aerian U-space, pretul acestor servicii
se bazeaza pe costurile fixe si variabile de
furnizare a serviciului in cauza si poate
include, in plus, o marja care sa reflecte un
raport adecvat intre risc si randament. In cazul
n care serviciile CIS nu sunt furnizate de un
singur furnizor de servicii CIS, serviciile CIS
individuale se furnizeaza gratuit.

49. Tn cazul n care serviciile CIS sunt
furnizate de un singur furnizor de
servicii CIS desemnat de Republica
Moldova si/sau un stat membru pentru
un anumit spatiu aerian U-space, pretul
acestor servicii se bazeaza pe costurile
fixe si variabile de furnizare a
serviciului in cauza si poate include, in
plus, o marja care sa reflecte un raport
adecvat intre risc si randament. In cazul
n care serviciile CIS nu sunt furnizate
de un singur furnizor de servicii CIS,
serviciile CIS individuale se furnizeaza
gratuit.

Compatibil

Lipsa

(4) Costurile pe care se bazeaza pretul stabilit
pentru serviciile CIS se Tnscriu intr-un cont
separat de conturile celorlalte activitati ale
furnizorului de servicii in cauzd si sunt

50. Costurile pe care se bazeaza pretul
stabilit pentru serviciile CIS se nscriu
intr-un cont separat de conturile
celorlalte activitati ale furnizorului de

Compatibil

Lipsa
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accesibile autoritatii nationale de
supraveghere 1n cauza. Costurile respective
sunt puse la dispozitia publicului fard a se
aduce atingere articolului 52 alineatul (3).

servicii in cauzd si sunt accesibile
autoritatii nationale de supraveghere in
cauza. Costurile respective sunt puse la
dispozitia publicului fard a se aduce
atingere pct. 86.

(5) Pretul stabilit de furnizorul de servicii CIS
este supus evaludrii si aprobarii de catre
autoritatea nationald de supraveghere 1in
cauza. Pretul acestor servicii este pus la
dispozitia publicului.

51. Pretul stabilit de furnizorul de
servicii CIS este supus evaluarii si
aprobarii de catre autoritatea nationald
de supraveghere in cauza. Pretul acestor
servicii este pus la dispozitia publicului.

Compatibil

Lipsa

(6) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana
pun la dispozitie datele necesare pentru
operarea aeronavelor fara pilot la bord in
spatiul  aerian  U-space, in  mod
nediscriminatoriu, fard a aduce atingere
securitatii nationale, ordinii publice si
intereselor politicii de aparare. Furnizorii de
servicii CIS si furnizorii de servicii U-space
utilizeaza aceste date numai 1n scopuri
operationale ale serviciilor pe care le
furnizeaza.

52. Furnizorii de servicii de navigatie
aeriand pun la dispozitie datele necesare
pentru operarea acronavelor fara pilot la
bord in spatiul aerian U-space, in mod
nediscriminatoriu, fard a aduce atingere
securitatii nationale, ordinii publice si
intereselor  politicii  de  aparare.
Furnizorii de servicii CIS si furnizorii
de servicii U-space utilizeaza aceste
date numai in scopuri operationale ale
serviciilor pe care le furnizeaza.

Compatibil

Lipsa

Preturile pentru accesul la aceste date se
bazeaza pe costurile suplimentare aferente
punerii la dispozitie a datelor si pe costurile de
generare a datelor, in cazul in care aceste din
urmd costuri nu sunt vizate 1n temeiul
articolului 30 si cu exceptia cazului in care
statele membre utilizeaza alte resurse
financiare pentru a acoperi aceste costuri.

53. Preturile pentru accesul la aceste
date se Dbazeaza pe costurile
suplimentare  aferente  punerii la
dispozitie a datelor si pe costurile de
generare a datelor, in cazul in care
aceste din urma costuri nu sunt vizate in
temeiul pct. 62 si cu exceptia cazului in
care Republica Moldova si/sau statele
membre  utilizeazd  alte  resurse
financiare pentru a acoperi aceste
costuri.

Compatibil

Lipsa
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

Articolul 13
Instituirea si rolul Consiliului de evaluare a
performantei

1) Se instituie un Consiliu consultativ
independent si impartial de evaluare a
performantei (Performance Review Board —
PRB). PRB este reprezentat de presedintele
sau si asistat de un secretariat.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

(2) Rolul PRB este de a asista Comisia in
indeplinirea  sarcinilor sale legate de
functionarea detaliatd a sistemelor de
performantd si de tarifare prevazute Ila
articolele 21-27 si, respectiv, la articolele 29-
32, precum si la articolul 34 si in actele de
punere in aplicare mentionate la articolele 28
si 33. In acest scop, PRB furnizeaza Comisiei
avize, recomandari, materiale de indrumare si
rapoarte, in conformitate cu prioritatile
definite de Comisie.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

(3) PRB emite materiale de indrumare pentru
a  sprijini  autoritdtile nationale de
supraveghere si, la cerere, asista autoritatile
respective in punerea in aplicare a sistemelor
de performanta si de tarifare.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

(4)  Avizele, recomandarile, rapoartele si
materialele de Tindrumare adoptate sau
furnizate de PRB nu sunt obligatorii. PRB are
un rol pur consultativ. Acesta nu are nicio
functie de reglementare sau altd competenta
decizionald, cu exceptia adoptarii avizelor,
recomandarilor, materialelor de indrumare si
rapoartelor sale.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

Articolul 14
Componenta PRB

(1) PRB este alcatuit din sapte membri,
inclusiv presedintele sau. Membrii PRB sunt
resortisanti ai Uniunii sau resortisanti ai tarilor
terte cu care Uniunea a incheiat un acord in
temeiul caruia tarile respective aplicd normele
relevante ale dreptului Uniunii in domeniul
managementului traficului aerian si in ceea ce
priveste sistemele de performanta si de
tarifare. Mandatul membrilor PRB are o
durata de cinci ani si nu poate fi Tnnoit.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

(2) Membrii PRB, inclusiv presedintele, sunt
numiti pe baza meritelor si a competentelor si
experientei relevante in ceea ce priveste
managementul traficului aerian, serviciile de
navigatie  aeriand  sau  reglementarea
economica a industriilor de retea, in
conformitate cu criteriile de selectie si de
eligibilitate definite in actul de punere in
aplicare adoptat in conformitate cu articolul
20. Procesul de numire a acestor membri
asigurda o reprezentare echilibratd a
competentelor si a expertizei, precum si a
genului si a originii geografice.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

3) In urma unei invitatii publice de
exprimare a interesului, Comisia stabileste
lista candidatilor pentru ocuparea pozitiilor de
membru si de presedinte in cadrul PRB care
indeplinesc conditiile prevazute la alineatul

2).

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

Membrii si presedintele PRB sunt numiti de
Comisie de pe lista respectiva, dupa
consultarea statelor membre si in urma unei
proceduri de selectie stabilite in temeiul
articolului 20.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

(4) Comisia poate stabili o listd de rezerva pe
baza listei mentionate la alineatul (3) primul
paragraf.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

Un membru care nu mai este in masurd si
contribuie Th mod eficace la activitatea PRB,
care demisioneazd sau care nu mai
indeplineste conditiile prevazute la prezentul
articol este inlocuit de o persoana de pe lista
de rezerva, numitd 1in conformitate cu
procedura mentionata la alineatul (3) al doilea
paragraf, pentru durata ramasda a mandatului
membrului respectiv.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

(5) Comisia informeaza statele membre cu
privire la rezultatele cererilor de candidaturi si
la listele mentionate la alineatele (3) si (4).

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

Articolul 15
Independenta PRB

(1) Fara a aduce atingere articolului 16
alineatul (6), membrii PRB nu solicitd si nu
acceptd instructiuni de la niciun guvern,
institutie, persoana sau organism. PRB este pe
deplin independent atunci cand isi adopta
avizele, recomandarile, rapoartele  si
materialele de Tndrumare.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

(2) Membrii PRB sunt impartiali si
actioneazad independent de orice influentd
externa si in interesul public.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

In acest scop, acestia dau dovadid de
independenta si  demonstreazd absenta
conflictelor de interese, fiind totodata supusi
obligatiei de pastrare a secretului profesional,
in concordanta cu normele prevazute in actul
de punere n aplicare adoptat in conformitate
cu articolul 20.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

Articolul 16
Procedurile si functionarea PRB

(1) PRB decide cu majoritatea simpla a
membrilor sdi, urmdrind In acelasi timp
obtinerea consensului. Fiecare membru,
inclusiv presedintele, dispune de un vot.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

(2) PRB 1si adopta propriul regulament de
procedura si 1si stabileste modalitdtile de
lucru, in conformitate cu normele interne ale
Comisiei referitoare la grupurile de experti.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

(3) Comisia poate participa, fara drept de vot,
la reuniunile PRB, cu exceptia deliberarilor
finale ale PRB pentru adoptarea avizelor, a
recomandarilor, a rapoartelor si a materialelor
sale de indrumare. Partile interesate relevante
mentionate la articolul 49 alineatul (3) pot fi
invitate, fara drept de vot, la reuniunile PRB,
cu exceptia deliberarilor finale ale PRB pentru
adoptarea avizelor, a recomandarilor, a
rapoartelor si a materialelor sale de indrumare,
pe baza ad-hoc.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

(4) PRB lucreaza pe baza unui program anual
de lucru stabilit de PRB in concordantd cu
prioritdtile Comisiei. Programul de Ilucru
respectiv respectd pe deplin rolul PRB

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

prevazut la articolul 13 alineatul (2) si include
toate activitdtile, 1n limitele bugetului
disponibil, necesare pentru a asista Comisia in
ceea ce priveste sarcinile Comisiei mentionate
la articolul 13 alineatul (2), inclusiv pentru a
permite Comisiei sa respecte termenele
necesare pentru indeplinirea sarcinilor sale.
PRB adoptd programul de lucru dupa
consultarea Comisiei. PRB prezinta un raport
anual in vederea publicarii de catre Comisie.
Programul anual de lucru si raportul anual sunt
puse la dispozitia statelor membre de catre
Comisie. Raportul anual acoperd toate
activitatile PRB si contine informatii privind
costurile PRB.

(5) Comisia acorda Consiliului de evaluare a Incompatibil Aplicabil la data aderarii
performantei acces la toate informatiile RM la UE

relevante pentru indeplinirea rolului sau

consultativ.

(6) Comisia monitorizeaza functionarea PRB Incompatibil Aplicabil la data aderarii
si respectarea de catre acesta a prezentului RM la UE

regulament si informeazd periodic statele

membre cu privire la evolutia activitatii PRB.

Articolul 17 Incompatibil Aplicabil la data aderarii
Secretariatul PRB RM la UE

(1) Comisia asigura secretariatul PRB,

inclusiv sprijinul analitic, administrativ si

tehnic necesar, tinand seama de nevoile

indicate de PRB.

(2) Principala sarcina a secretariatului este Incompatibil Aplicabil la data aderarii

aceea de a contribui la executarea
independenta a sarcinilor PRB. In scopul

RM la UE
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6. 7. 8. 9.
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de compatibilitate Observatiile

pregatirii continutului si a orientarilor
avizelor, recomandarilor, rapoartelor si
materialelor de findrumare ale PRB,
secretariatul acorda sprijin PRB fara a primi
alte directive in afara celor din partea PRB,
pentru a-i permite sa isi indeplineascd rolul.
Secretariatul dispune de resurse adecvate
pentru indeplinirea sarcinilor sale.

Articolul 18 Incompatibil Aplicabil la data aderarii
RM la UE

Consiliul de cooperare al autoritatilor
nationale de supraveghere

(1) Se instituie Consiliul de cooperare al
autoritatilor nationale de supraveghere.

(2) Consiliul de cooperare al autoritatilor Incompatibil Aplicabil la data aderarii
nationale de supraveghere: RM la UE

(@ face schimb de informatii privind
activitatea  autoritatilor = nationale  de
supraveghere si principiile care stau la baza
procesului decizional, privind bunele practici
si procedurile cu privire la punerea in aplicare
a regulamentulut;

(b) ofera recomandari PRB cu privire la
materialele de indrumare si la rapoartele care
urmeaza sa fie emise de acesta;

(c) ofera recomandari PRB cu privire la
elementele complementare din programul
anual de lucru al PRB.
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(3) Consiliul de cooperare al autoritatilor
nationale de supraveghere este alcatuit dintr-
un reprezentant si un supleant al autoritatii
nationale de supraveghere din fiecare stat
membru, ambii fiind desemnati de autoritatea
nationald de supraveghere. Consiliul de
cooperare al autoritdtilor nationale de
supraveghere alege un presedinte si un
vicepresedinte dintre membrii sdi. Consiliul
de cooperare al autoritdtilor nationale de
supraveghere 1si adoptda deciziile cu
majoritatea simpld a membrilor sdi. Comisia
poate participa la reuniunile Consiliului de
cooperare al autoritatilor nationale de
supraveghere, fara drept de vot. PRB poate fi
invitat la aceste reuniuni, ad-hoc, fara drept de
vot. Tarile terte pot fi invitate la aceste
reuniuni, ad-hoc, fara drept de vot, sub rezerva
acordului consensual al membrilor Consiliului
de cooperare al autoritdtilor nationale de
supraveghere.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

(4)  Secretariatul mentionat la articolul 17
ofera sprijinul administrativ si tehnic necesar
Consiliului de cooperare al autoritatilor
nationale de supraveghere.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

Articolul 19
Finantarea PRB

Costurile legate de Consiliul de evaluare a
performantei, de secretariat si de Consiliul de
cooperare al autoritdtilor nationale de
supraveghere sunt finantate de la bugetul
Uniunii.

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE
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6.
Actul Uniunii Europene

7.

Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

Articolul 20
Acte de punere in aplicare privind PRB

Comisia adopta acte de punere in aplicare care
stabilesc normele detaliate pentru punerea in
aplicare a articolelor 13-19, inclusiv in ceea ce
priveste:

(@) sarcinile si functionareca PRB;

(b) procedura de selectie a membrilor PRB,
inclusiv a presedintelui;

(c) normele de prevenire a conflictelor de
interese si de mentinere a independentei PRB.

Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de
consultare mentionata la articolul 48 alineatul

(2).

Incompatibil

Aplicabil la data aderarii
RM la UE

Articolul 21
Sistemul de performanta

(1) 1In conformitate cu prezentul articol si cu
articolele 22-28, se aplica un sistem de
performanta a serviciilor de navigatie aeriana
si a managementului retelei cu scopul de a
imbunatati  performanta  serviciilor de
navigatie aeriana si a managementului retelei
in cadrul Cerului unic european.

Sectiuneaa /7 - a

Sistemul de performanta

54. Sistemul de performantd va fi
stabilit prin acte normative specifice,

aprobate de Guvern.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa
intrarea 1n vigoare a
Regulamentului.

(2) Prezentul articol si articolele 22-28 nu se
aplica serviciilor de navigatie aeriand
terminala furnizate in aeroporturi care sunt

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

situate pe teritoriul statelor membre carora li
se aplica tratatul si in care se inregistreaza mai
putin de 80 000 de miscari de transport aerian
pe an efectuate conform IFR. Cu toate acestea,
un stat membru poate decide ca aceste servicii
de navigatie aerianad terminald fac obiectul
articolelor respective.

(3) Sistemul de performanta este pus in
aplicare pe perioade de referinta de minimum
trei ani si de maximum cinci ani. Sistemul de
performanta include:

(a) domeniile-cheie de performanta ale climei
si mediului, capacitatii si rentabilitatii;

(b) tinte de performantd la nivelul Uniunii
referitoare la serviciile de navigatie aeriana de
rutd 1n domeniile-cheie de performanta
mentionate la litera (a) pentru fiecare perioada
de referinta;

(c) planuri de performanta care includ, pentru
fiecare perioada de referinta:

(i) tinte de performanta obligatorii si, dupa
caz, sisteme de stimulente referitoare la
serviciile de navigatie aeriand de rutd in
domeniile-cheie de performanta mentionate la
litera (a);

(ii) tinte de performanta obligatorii si, dupa
caz, sisteme de stimulente referitoare la
serviciile de navigatie aeriand terminald in

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

domeniile-cheie  de  performanta  ale
rentabilitdtii si capacitatii si

(iii) Tn cazul in care Comisia a adoptat un act
de punere 1in aplicare de stabilire a
indicatorilor-cheie de performantd pentru
serviciile de navigatie aeriand terminald in
domeniul-cheie de performanta al climei si
mediului, Tn temeiul articolului 28 litera (g), in
conditiille prevazute de acesta, tinte de
performantad obligatorii pentru serviciile de
navigatie aeriand terminald in respectivul
domeniu-cheie de performantd al climei si
mediului si, dupa caz, sisteme de stimulente;

(d) evaluarea periodica si monitorizarea
performantei  in  domeniile-cheie  de
performantd mentionate la litera (a) si a
indicatorilor de siguranta relevanti, definiti in
coordonare cu agentia.

(4) Sistemul de performantd mentionat la
alineatele (1) si (3) se bazeaza pe:

(@) culegerea, validarea, analiza, evaluarea si
difuzarea  datelor  relevante  privind
performanta serviciilor de navigatie aeriana si
a managementului retelei, furnizate de toate
partile relevante, inclusiv de furnizorii de
servicii de navigatie aeriana, de utilizatorii
spatiului aerian, de operatorii aeroportuari, de
autoritatile nationale de supraveghere, de
autoritatile nationale competente si de alte
autoritdti  nationale, de agentie, de

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

administratorul de retea si de
EUROCONTROL;

(b) indicatorii-cheie de performantd pentru
stabilirea tintelor in domeniile-cheie de
performantd mentionate la alineatul (3) litera
(a) din prezentul articol, fara a aduce atingere
alineatului (3) litera (c) punctul (iii) din
prezentul articol si articolului 28 litera (Q);

(c) indicatorii de monitorizare a performantei
Tn domeniile-cheie de performantd mentionate
la alineatul (3) litera (a) si indicatorii de
siguranta relevanti, definiti in coordonare cu
agentia;

(d) o metodologie de calculare a valorilor
obtinute prin defalcare;

(e) procedurile pentru elaborarea si revizuirea
planurilor de performanta si a tintelor de
performantd pentru serviciile de navigatie
aeriand si pentru managementul retelei,
precum si pe modelele, continutul si
calendarul acestor planuri;

(f) evaluarea proiectelor de planuri si tinte de
performantd pentru serviciile de navigatie
aeriand si pentru managementul retelei;

(9) monitorizarea planurilor de performanta,
inclusiv mecanisme de alerta adecvate pentru
revizuirea planurilor si  a tintelor de
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

performantd si pentru revizuirea tintelor de
performanta la nivelul Uniunii in cursul unei
perioade de referinta;

(h) analiza comparativdi a furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand desemnati in
temeiul articolelor 8 si 10, dupa caz;

(i) sisteme de stimulente, inclusiv atat
stimulente  financiare pozitive, cat si
contrastimulente financiare;

(j) mecanisme de partajare a riscurilor Tn ceea
ce priveste traficul si costurile;

(K) calendare pentru stabilirea tintelor, pentru
evaluarea planurilor si a tintelor de
performantd, pentru monitorizare si pentru
analiza comparativa,

() principii generale stabilite de Comisie
privind o alocare proportionald a costurilor
comune serviciilor de navigatie aeriana de ruta
si terminala intre cele doud categorii de
servicii,

(m) mecanisme de gestionare a evenimentelor
neprevazute si semnificative care au un impact
insemnat asupra punerii Tn aplicare a
sistemelor de performanta si de tarifare.

Stimulentele financiare pozitive si
contrastimulentele financiare mentionate la
litera (i) sunt proportionale cu amploarea

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

abaterii performantei atinse de la tinta.
Acestea iau Tn considerare impactul asupra
retelei si masura in care furnizorul de servicii
de navigatie aeriand dispune de mijloace
rezonabile pentru a atenua impactul factorilor
externi. Stimulentele si contrastimulentele se
stabilesc la un nivel care s promoveze in mod
eficace calitatea furnizarii de servicii si nu
afecteaza capacitatea furnizorului de servicii
de navigatie aeriana de a-si respecta obligatiile
care Ti revin in temeiul Regulamentului (UE)
2018/1139, inclusiv in ceea ce priveste
soliditatea financiara.

Pentru a stabili principiile generale mentionate
la litera (I), Comisia revizuieste criteriile
nationale existente de alocare a costurilor
comune serviciilor de navigatie aeriana de ruta
si terminald si consulta autoritdtile nationale
de supraveghere si partile interesate. Pe baza
acestei revizuiri, Comisia stabileste sau, dupa
caz, actualizeaza aceste principii generale cel
tarziu cu 12 luni Tnainte de inceperea fiecarei
perioade de referinta.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.

(5) Stabilirea tintelor de performanta incluse
in planurile de performanta, pregatirea si
evaluarea proiectelor de planuri de
performantd si monitorizarea si analiza
comparativa a performantei serviciilor de
navigatie aeriana si a managementului retelei
iau 1n considerare impactul circumstantelor
locale, precum si factorii externi pentru a caror
atenuare furnizorul de servicii de navigatie

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

aeriand nu dispune de mijloace rezonabile,
dupa caz.

Impactul circumstantelor locale deja luate in
considerare la  stabilirea tintelor de
performantd la  nivelul  Uniunii, 1in
conformitate cu articolul 22 alineatul (2) litera
(d), si la fixarea valorilor obtinute prin
defalcare stabilite in temeiul articolului 22
alineatul (1) nu se ia ulterior in considerare
atunci cand se evalueaza coerenta tintelor de
performanta incluse in proiectul de plan de
performantd cu tintele de performantd la
nivelul Uniunii pentru a justifica abaterea
primelor tinte in raport cu aceste din urma
tinte. Impactul circumstantelor locale deja
luate in considerare pentru stabilirea tintelor
de performanta incluse in proiectul de plan de
performantd nu se ia ulterior in considerare
atunci cand se monitorizeaza realizarea
tintelor respective.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

(6) Nivelul tintelor de performanta
mentionate la alineatul (3) litera (c) punctul
(ii1)) se stabileste tinand seama de
circumstantele locale, in special de cerintele
locale Tn materie de politica de mediu.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

(7) Tn scopul punerii Tn aplicare a sistemului
de performanta stabilit in temeiul prezentului
regulament, se tine seama de faptul ca
serviciille de navigatie aeriand de ruta,
serviciile de navigatie aeriana terminald si
functiile de retea au caracteristici diferite si,
prin urmare, se trateaza ca atare, inclusiv, daca
este necesar, in scopul masurarii performantei.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.
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6. 7. 8. 9.
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de compatibilitate Observatiile
Articolul 22 Sectiuneaa 8 - a Partial compatibil Va fi elaborat dupa
Stabilirea tintelor de performanta la Tintele de performanta intrarea in vigoare a

nivelul Uniunii

(1) Tn conformitate cu alineatele (2)-(3) de la
prezentul articol, Comisia adoptd acte de
punere 1n aplicare prin care se stabilesc tintele
de performanta la nivelul Uniunii pentru
serviciile de navigatie aeriand de rutd in
domeniile-cheie de performanta mentionate la
articolul 21 alineatul (3) litera (a) pentru
fiecare perioadda de referintd si defineste
durata perioadei respective. Respectivele acte
de punere 1n aplicare se adopta in conformitate
cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 48 alineatul (3).

55. Stabilirea tintelelor de performanta
va fi reglementatd prin acte normative
specifice, aprobate de Guvern.

Regulamentului.

In corelatie cu aceste tinte de performanta la
nivelul Uniunii, Comisia poate adopta acte de
punere n aplicare pentru a stabili valori de
referintd, praguri de alertd, valori obtinute prin
defalcare si grupuri-standard complementare.
Respectivele acte de punere Tn aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48 alineatul

(3).

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

(2) Tintele de performanta la nivelul Uniunii
mentionate la alineatul (1) si tintele de
performantd pentru serviciile de navigatie
aeriand de ruta si terminald definite de statele
membre la nivel national, mentionate la
articolul 21 alineatul (3) litera (c), se definesc
pe baza urmatoarelor criterii esentiale:

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.
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(@) trebuic sd urmareasca obtinerea de
imbunatatiri progresive in ceea ce priveste
performanta operationala, economica,
climatica si de mediu a serviciilor de navigatie
aeriana;

(b) trebuie sa fie realiste si realizabile in cursul
perioadei de referintd in cauzd, permitand
furnizarea eficientd, durabilda si rezilientd a
serviciilor de navigatie aeriand si promovand
totodata progrese tehnologice pe termen mai
lung;

(c) trebuie sa ia in considerare contextul
economic si operational al perioadei de
referintd, inclusiv previziunile In materie de
trafic si datele operationale, precum si
interdependentele dintre domeniile-cheie de
performantd mentionate la articolul 21
alineatul (3) literele (a) si (c) si necesitatea
alinierii la obiectivele Regulamentului (UE)
2021/1119;

(d) trebuie sa ia in considerare circumstantele
locale ale statelor membre;

(e) trebuie sa tina seama de indicatorii de
sigurantd mentionati la articolul 21 alineatul
(3) litera (d).

(3) 1In scopul pregitirii deciziilor sale privind
tintele de performanta la nivelul Uniunii si,
daca sunt definite in aplicarea articolului 22
alineatul (1), privind valorile de referinta

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.
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complementare si valorile obtinute prin
defalcare sau grupurile-standard, Comisia
consulta autoritatile nationale,
EUROCONTROL, administratorul de retea si
partile operationale interesate si colecteaza
toate contributiile necesare de la acestea.

Articolul 23

Planurile de performantad si tintele de
performanta pentru serviciile de navigatie
aeriana

(1) Statele membre adopta, pentru fiecare
perioada de referinta, un proiect de plan de
performantd, in conformitate cu prezentul
articol.

Sectiuneaa 9 - a
Planurile de performanta si tintele
de performanta pentru serviciile de

navigatie aeriana

56. Elaborarea planurile de performanta
si adoptarea tintelelor de performantd
pentru serviciile de navigatie aeriana
vor fi reglementate prin acte normative
specifice aprobate de Guvern.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa
intrarea 1n vigoare a
Regulamentului.

(2) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana
desemnati 1n temeiul articolelor 8 si 10
pregatesc, pentru fiecare perioada de referinta
si pentru serviciile de navigatie aeriand pe care
le furnizeaza si, dupa caz, le achizitioneaza de
la alti furnizori, contributii la proiectul de plan
de performanta si le prezintd autoritatii
nationale de supraveghere.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

Autoritatea nationald de supraveghere poate
solicita ca aceste contributii sa imbrace forma
unui proiect de plan de performanta.

Aceste contributii sunt pregatite de furnizorii
de servicii de navigatie aeriand desemnati in
temeiul articolelor 8 si 10 dupa stabilirea
tintelor de performanta la nivelul Uniunii, in
timp util pentru a permite autoritatii nationale

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.
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de supraveghere sa respecte termenul stabilit
la alineatul (5) din prezentul articol.

3) In cazul in care sunt desemnati in
conformitate cu articolul 10, furnizorii de
servicii MET furnizeaza, de asemenea,
contributii privind baza lor de cost autoritatii
nationale de supraveghere.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

4) Contributiile furnizate in temeiul
alineatelor (2) si (3) din prezentul articol de
furnizorii de servicii de navigatie aeriand
desemnati in temeiul articolelor 8 si 10 din
prezentul articol in ceea ce priveste alocarea
costurilor incluse in planurile de performanta
se bazeaza pe principiile generale mentionate
la articolul 21 alineatul (4) litera (I).

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.

(5) Autoritatea nationala de supraveghere
examineaza informatiile furnizate in temeiul
alineatelor (2), (3) si (4) din prezentul articol
de fiecare furnizor de servicii de navigatie
aeriana desemnat in temeiul articolelor 8 si 10
si aproba informatiile respective sau
efectueazd modificarile necesare, dupa caz.
Ulterior, pe baza acestor informatii si, daca
este cazul, pe baza contributiilor din partea
altor autoritati nationale, autoritatea nationala
de supraveghere elaboreazd un proiect
national unic de plan de performanta.
Respectivul proiect national de plan de
performanta este adoptat de statul membru.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.

Proiectul de plan de performanta este pregétit
de autoritatea nationald de supraveghere
inainte de debutul perioadei de referintd in
cauza.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.
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(6) Atunci cand elaboreaza planurile de
performantd, autoritdtile nationale de
supraveghere se asigura ca alocarea costurilor
incluse in proiectul de plan de performanta
respectd principiile generale mentionate la
articolul 21 alineatul (4) litera (1).

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

(7)  In scopul imbunatitirii nivelului de
performantd al managementului traficului
aerian, mai multe state membre pot elabora un
plan de performanta comun pentru serviciile
de navigatie aeriand de rutd si, dupa caz,
pentru serviciile de navigatie aeriana
terminald. Acest plan acopera cel putin durata
unei perioade de referintd, include cel putin o
tintd de performantd comund si implica
cooperarea  transfrontaliera. =~ Cooperarea
transfrontaliera poate include achizitii publice
comune in vederea imbunatatirii
interoperabilitdtii si a guvernantei comune
pentru optimizarea utilizdrii spatiului aerian.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

(8) Proiectul de plan de performanta
mentionat la alineatul (1) include informatiile
relevante, in special previziunile in materie de
trafic si datele operationale, furnizate de
EUROCONTROL si de administratorul de
retea sau, daca este oportun si justificat si dupa
consultarea utilizatorilor spatiului aerian si a
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana in
cauza, alte previziuni in materie de trafic.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

La elaborarea proiectului de plan de
performantd, autoritatea nationala de
supraveghere se consultd cu reprezentantii
utilizatorilor spatiului aerian si, dacd este

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.
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cazul, cu autoritatile militare, cu operatorii
aeroportuari, cu coordonatorii de aeroporturi,
precum si cu autoritatea nationald competenta,
fara a aduce atingere dispozitiilor nationale
care decurg din articolul 4 alineatul (5) din
prezentul regulament. Se verifica conformarea
cu Regulamentul (UE) 2018/1139 si cu actele
delegate si de punere in aplicare adoptate in
temeiul acestuia.

(9) Proiectul de plan de performanta contine,
dupa caz, tinte de performantd pentru
serviciile de navigatie aeriand de rutd in
domeniile-cheie de performanta mentionate la
articolul 21 alineatul (3) litera (a), coerente cu
tintele de performantd la nivelul Uniunii,
precum si tinte de performantda pentru
serviciile de navigatie aeriand terminald in
domeniile-cheie  de  performanta  ale
rentabilitatii si capacitatii si, sub rezerva
conditiilor prevazute la articolul 21 alineatul
(3) litera (c) punctul (iii), in domeniul-cheie de
performanta al climei si mediului. Proiectele
de planuri de performanta includ o descriere a
modului in care se aplica principiile generale
mentionate la articolul 21 alineatul (4) litera
(I) pentru alocarea acestor costuri comune.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.

Proiectele de planuri de performanta tin seama
de Planul general european pentru ATM, de
interdependentele dintre domeniile-cheie de
performantd mentionate la articolul 21
alineatul (3) litera (a), precum si de
circumstantele locale.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.
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(10) Fara a aduce atingere articolului 52
alineatul (3), proiectele de planuri de
performanta adoptate sunt puse la dispozitia
publicului.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

(11)  Proiectele de planuri de performanta
adoptate sunt prezentate Comisiei spre
evaluare si aprobare in conformitate cu
articolul 24.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

Articolul 24
Evaluarea planurilor de performanta

(1) Comisia evalueaza proiectele de planuri
de performantd adoptate mentionate la
articolul 23, inclusiv coerenta tintelor de
performantd pentru serviciile de navigatie
aeriand de ruta cu tintele de performanta la
nivelul Uniunii, in conformitate cu criteriile si
conditiile prevazute 1n actele de punere in
aplicare mentionate la articolul 28 litera (b),
precum si alocarea costurilor comune intre
serviciile de navigatie aeriand de rutd si
terminald in conformitate cu principiile
generale mentionate la articolul 21 alineatul
(4) litera (1). Evaluarea coerentei tintelor de
performantd pentru serviciile de navigatie
aeriand de ruta cu tintele de performanta la
nivelul Uniunii tine seama de imbunatatirile la
nivel de performantd de-a lungul timpului.
Comisia revizuieste tintele de performanta
pentru serviciile de navigatie aeriana
terminala prin prisma elementelor specificate
in actul de punere in aplicare mentionat la
articolul 28 litera (b).

Sectiunea a 10 - a
Evaluarea planurilor de

performanta
57. Mecanismul de evaluare a
planurilor de performanta va fi
reglementat prin acte normative

specifice aprobate de Guvern.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa
intrarea 1n vigoare a
Regulamentului.
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(2) Atunci cand evalueaza coerenta tintelor
de performantd pentru serviciile de navigatie
aeriand de rutd cu tintele de performanta la
nivelul Uniunii, Comisia tine seama in mod
corespunzator de circumstantele locale si de
interdependentele dintre domeniile-cheie de
performantd mentionate la articolul 21
alineatul (3) litera (a).

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

Comisia poate permite, in cazul serviciilor de
navigatie aeriand de ruta, o abatere a tintelor
de performanta de la tintele de performanta la
nivelul Uniunii in ceea ce priveste un
domeniu-cheie de performantd, in cazul in
care acest lucru este considerat necesar si
proportional pentru a asigura coerenta tintelor
de performanta pentru serviciile respective cu
tintele de performanta la nivelul Uniunii in
ceea ce priveste alte domenii-cheie de
performanta.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

(3) In cazul in care constati ca proiectul de
plan de performanta adoptat indeplineste
criteriile si conditiile mentionate la articolul
24 alineatul (1) si prevazute in actele de
punere in aplicare mentionate la articolul 28
litera (b), coroborate cu alineatul (2) de la
prezentul articol, Comisia adopta un act de
punere in aplicare vizand aprobarea
respectivului proiect. Respectivul act de
punere in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de consultare mentionatd la
articolul 48 alineatul (2).

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.
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(4) In cazul in care constati ca exista indoieli
cu privire la conformitatea proiectului de plan
de performantd adoptat cu criteriile si
conditiile respective, coroborate cu alineatul
(2) de la prezentul articol, Comisia initiaza o
examinare detaliata a respectivului proiect de
plan de performanta, solicitind informatii
suplimentare din partea statului membru in
cauza, daca este necesar.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

®)) In cazul in care, dupi efectuarea
examinarii detaliate, Comisia constatd ca
proiectul de plan de performantd adoptat
indeplineste criteriile si conditiile respective
coroborate cu alineatul (2) de la prezentul
articol, aceasta adoptd un act de punere n
aplicare vizand aprobarea respectivului
proiect. Respectivul act de punere n aplicare
se adoptd in conformitate cu procedura de
consultare mentionata la articolul 48 alineatul

).

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.

In cazul in care constati cd proiectul de plan
de performantd adoptat nu indeplineste
criteriile si conditiile respective, Comisia
adopta un act de punere in aplicare sub forma
unei decizii prin care solicita statului membru
in cauza sa prezinte un proiect revizuit de plan
de performanta care sd respecte criteriile si
conditiile respective si, dupa caz, prin care
stabileste masurile corective ce trebuie sa fie
luate de statul membru respectiv. Respectivul
act de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 48 alineatul (3).

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.
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Statul membru in cauza comunicd Comisiei
masurile pe care le-a luat in temeiul deciziei
respective, precum si informatii care
demonstreaza cd masurile respective sunt
conforme cu decizia respectiva.

In cazul in care constata ci masurile respective
sunt suficiente pentru a asigura respectarea
deciziei sale, Comisia notificd acest lucru
statului membru in cauza si adopta un act de
punere in aplicare vizand aprobarea
proiectului  de plan de performanta.
Respectivul act de punere in aplicare se adopta
in conformitate cu procedura de consultare
mentionatd la articolul 48 alineatul (2).

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.

In cazul in care constati ci masurile respective
nu sunt suficiente pentru a asigura respectarea
deciziei, Comisia notifica acest lucru statului
membru 1n cauza.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

Comisia ia masuri, dupa caz, pentru a remedia
neconformitatea, inclusiv prin intermediul
actiunilor prevazute la articolul 258 din
Tratatul privind functionarea  Uniunii
Europene.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

(6) Statele membre 1n cauza adopta ca planuri
definitive proiectele de planuri de performanta
aprobate de Comisie in conformitate cu
prezentul articol si le pun la dispozitia
publicului, fara a aduce atingere articolului 52
alineatul (3).

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.

Articolul 25
Monitorizarea performantei

Sectiuneaa 1l -a
Monitorizarea performantei

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa
intrarea Tn vigoare a
Regulamentului.
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(1)  Autoritatea nationald de supraveghere
evalueaza, in colaborare cu autoritatea
nationala competenta, fara a aduce atingere
dispozitiilor nationale care decurg din
articolul 4 alineatul (5), daca serviciile de
navigatie aeriana furnizate in spatiul aerian
aflat in responsabilitatea lor indeplinesc tintele
de performanta cuprinse in planurile de
performantd aprobate in conformitate cu
articolul 24 si daca planurile respective au fost
puse in aplicare in mod corect si pune in
aplicare schemele de stimulente mentionate la
articolul 21 alineatul (4) litera (i).

58. Mecanismul de monitorizare a
performantei va fi reglementat prin acte
normative  specifice aprobate de
Guvern.

(2)  Autoritatea nationald de supraveghere
intocmeste rapoarte periodice referitoare la
monitorizarea performantei serviciilor de
navigatie aeriana furnizate de furnizorii de
servicii de navigatie aeriand desemnati in
temeiul articolelor 8 si 10 si le pune la
dispozitia Comisiei. Rezultatele evaludrilor
respective sunt puse la dispozitia publicului
fara a se aduce atingere articolului 52 alineatul

(3).

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.

Furnizorii de servicii de navigatie aeriand
desemnati in temeiul articolelor 8 si 10
furnizeaza autoritatii nationale de
supraveghere informatiile si datele necesare
pentru o astfel de monitorizare. Acestea includ
informatii si date legate de costurile reale ale
serviciilor furnizate si achizitionate si
veniturile conexe.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.
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(3) In masura in care furnizorul de servicii de
navigatie aeriand dispune de mijloace
rezonabile pentru a atenua impactul factorilor
externi, in cazul in care tintele de performanta
cuprinse in planurile de performantad nu sunt
atinse sau planul de performanta nu este pus in
aplicare Tn mod corect, autoritatea nationala de
supraveghere impune luarea de masuri
corective de catre furnizorii de servicii de
navigatie aeriand 1n cauzd. Aceste masuri
corective sunt adecvate pentru a imbunatati
performanta si sunt proportionale, in special
avand 1n vedere interdependentele cu
siguranta si intre domeniile de performanta,
precum si impactul asupra retelei.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

In cazul in care masurile corective impuse nu
sunt aplicate in mod corespunzator, statul
membru in cauzd ia masurile adecvate si
informeazi Comisia. In cazul unei
performante insuficiente persistente, Comisia
poate lua masuri in conformitate cu articolul
34 alineatele (2) si (3).

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.

(4) Comisia monitorizeaza performanta
furnizarii de servicii de navigatie aeriana si a
functiilor de retea pe baza rapoartelor
autoritatilor nationale de supraveghere si a
analizei datelor primite si evalueaza periodic
realizarea globala a tintelor de performanta la

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
n vigoare a
Regulamentului.

nivelul Uniunii si  prezintd rezultatele

comitetului mentionat la articolul 48 alineatul

(D).

Articolul 26 Incompatibil Va fi aplicabil la aderarea

Planul de performanta al retelei

RM la UE.

70




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(1)  Administratorul de retea intocmeste,
pentru fiecare perioadd de referintd, 1in
conformitate cu procesul decizional Tn
colaborare mentionat la articolul 38 alineatul
(11), un proiect de plan de performantd al
retelei.

Proiectul de plan de performanta al retelei este Incompatibil Va fi aplicabil la aderarea
elaborat dupa stabilirea tintelor de RM la UE.

performantd la nivelul Uniunii si Tnainte de

debutul perioadei de referinta in cauza. Acesta

cuprinde tinte de performantd In domeniile-

cheie de performanta mentionate la articolul

21 alineatul (3) litera (a).

(2) Proiectul de plan de performanta al retelei Incompatibil Va fi aplicabil la aderarea
este prezentat Comisiei spre evaluare si RM la UE.

adoptare.

(3) Comisia evalueaza proiectul de plan de Incompatibil Va fi aplicabil la aderarea

performanta al retelei, pe baza urmatoarelor
criterii esentiale:

(@) evaluarea imbunatatirilor la nivel de
performanta de-a lungul timpului, pe perioada
de referinta vizatd de planul de performanta si
pe perioada care cuprinde atat perioada de
referintd precedentd, cat si perioada de
referinta vizatda de planul de performanta,
precum si a contributiei la tintele de
performanta la nivelul Uniunii;

(b) caracterul complet si coerenta proiectului
de plan de performanta al retelei in ceea ce
priveste datele si documentele justificative,

RM la UE.
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inclusiv  principalele ipoteze folosite si
previziunile Tn materie de trafic.

(4) In cazul in care constati ca proiectul de
plan de performanta al retelei este complet si
aratd Tmbunatatiri adecvate la nivel de
performantd, Comisia adopta proiectul de plan
de performanti al retelei ca plan definitiv. In
caz contrar, Comisia solicita administratorului
de retea sa prezinte un proiect revizuit de plan
de performanta al retelei.

Incompatibil

Va fi aplicabil la aderarea
RM la UE.

Articolul 27

Revizuirea tintelor de performanta si a
planurilor de performanta in cursul unei
perioade de referinta

(1) Tn cazul in care, n cursul unei perioade
de referinta, tintele de performanta la nivelul
Uniunii nu mai sunt adecvate, din cauza
modificarii semnificative a circumstantelor
sau a considerentelor de siguranta si in cazul
n care revizuirea unuia sau a mai multor tinte
este necesard si proportionald, Comisia
revizuieste tintele de performantd la nivelul
Uniunii. Tn cazul unei astfel de decizii se
aplica articolul 22.

In cazul in care, in urma revizuirii, tintele de
performantd cuprinse 1In planurile de
performanta adoptate in temeiul articolului 24
alineatul (6) nu mai sunt coerente cu tintele de
performanta la nivelul Uniunii, autoritatile
nationale de supraveghere revizuiesc planurile
respective in ceea ce priveste tintele de

Sectiunea a 12 —a
Revizuirea tintelor de performanta
si a planurilor de performanta in
cursul unei perioade de referinta

59. Mecanismul de revizuire a tintelor
de performantd si a planurilor de
performanta in cursul unei perioade de
referintda va fi reglementat prin acte
normative specifice aprobate de
Guvern.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa
intrarea 1n vigoare a
Regulamentului.
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performanta in cauza. Articolele 23, 24 si 25
se aplica revizuirii planurilor respective.
Consultarea mentionata la articolul 23
alineatul (8) poate fi limitatd, in sensul
prezentului paragraf, la tintele de performanta
si la partile din proiectele de planuri de
performantd care sunt afectate direct sau
indirect de revizuire.

In urma revizuirii mentionate la primul
paragraf, autoritatile nationale de
supraveghere elaboreazd noi proiecte de
planuri de performantd, carora li se aplica
articolele 23, 24 si 25. Administratorul de
retea elaboreaza un nou proiect de plan de
performanta al retelei, caruia i se aplica
articolul 26.

(2) Decizia privind tintele revizuite de
performanta la nivelul Uniunii mentionata la
alineatul (1) include dispozitii tranzitorii
pentru perioada pana cand devin aplicabile
planurile de performantd revizuite definitive.
Tintele revizuite de performanta la nivelul
Uniunii si dispozitiile tranzitorii nu se aplica
retroactiv.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.

(3) In cazul unei crize de retea, cum ar fi
conflictele geopolitice, crizele sanitare sau
dezastrele naturale, care Tmpiedica furnizarea
de previziuni fiabile Tn materie de trafic,
dispozitiile tranzitorii adoptate de Comisie in
conformitate cu alineatul (2) pot include
suspendarea  temporard sau  adaptarea
sistemului de performantd pana la incheierea

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.
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crizei de retea si pana cand devin disponibile
noi previziuni fiabile. Tntr-un astfel de caz,
Comisia defineste conditiile aferente, inclusiv
adaptarile necesare ale tarifelor aplicabile, In
decizia mentionata la alineatul (1).

(4) Sub rezerva aprobarii de catre Comisie,
statele membre pot revizui unul sau mai multe
dintre tintele de performantd in cursul unei
perioade de referintd, in cazul in care se ating
pragurile de alertd sau in cazul in care se
demonstreaza ca datele, ipotezele si motivele
initiale care stau la baza tintelor de
performanta nu mai sunt corecte intr-o masura
semnificativd si durabild, din cauza unor
circumstante care nu puteau fi prevazute la
momentul adoptarii planului de performanta.
Comisia aproba aceastd revizuire in cazul in
care ajunge la concluzia ca revizuirea este
necesara si proportionald, iar tintele de
performanta revizuite sunt coerente cu tintele
de performanta la nivelul Uniunii.

In acest caz, statele membre revizuiesc
planurile de performantd in ceea ce priveste
tintele in cauza, in conformitate cu procedurile
prevazute la articolele 23 si 24. Consultarea
mentionata la articolul 23 alineatul (8) poate fi
limitatd, in sensul prezentului alineat, la tintele
de performanta si la partile din planurile de
performantd care sunt afectate direct sau
indirect de revizuire.

Partial compatibil

Va fi elaborat dupa intrarea
in vigoare a
Regulamentului.

Articolul 28

Sectiunea a 13 - a

Partial compatibil

Mecanismul de punere in
aplicare a sistemului de
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9.

Punerea 1in
performanta

aplicare a sistemului de

Pentru punerea in aplicare a sistemului de
performanta, Comisia adopta acte de punere in
aplicare care stabilesc cerinte detaliate si
proceduri in ceea ce priveste articolul 21
alineatul (4) si articolele 22-27, in special in
ceea ce priveste:

(@) pregatirea, eclaborarea, evaluarea,
aprobarea si revizuirea planurilor de
performanta;

(b) stabilirea tintelor de performanta, a
criteriilor si a conditiilor pentru evaluarea
acestora, inclusiv pentru evaluarea coerentei
tintelor pentru serviciile de navigatie aeriana
de ruta cu tintele de performantd la nivelul
Uniunii, precum si a unei metodologii de
definire a valorilor obtinute prin defalcare;

(c) principiile generale de alocare a costurilor
comune intre serviciile de navigatie aeriana de
rutd si terminala, astfel cum se mentioneaza la
articolul 21 alineatul (4) litera (1);

(d) monitorizarea planurilor de performanta, a
performantei functiilor de retea, mecanismele
de alertd pentru revizuirea planurilor si a
tintelor de performanta si pentru revizuirea
tintelor de performanta la nivelul Uniunii in
cursul unei perioade de referintd si dispunerea

Punerea in aplicare a sistemului de
performanta

60. Mecanismul de punere in aplicare a
sistemului de performantd va fi
reglementat prin acte normative
specifice aprobate de Guvern.

performanta va fi stabilit

de Guvern.
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de masuri corective, astfel cum se
mentioneaza la articolul 21 alineatul (4) si la
articolele 23, 24, 25 si 27,

(e) calendarele pentru toate procedurile;

() un mecanism de gestionare a
evenimentelor, mentionat la articolul 21
alineatul (4) litera (m);

(g) stabilirea  indicatorilor-cheie  de
performanta si a indicatorilor utilizati pentru
monitorizare. Comisia este Tmputernicitd sa
stabileasca indicatori-cheie de performanta
pentru serviciile de navigatie aeriand
terminald in domeniul-cheie de performantd al
climei si mediului atunci cand va fi posibila
stabilirea unor indicatori valizi, fiabili si
masurabili. Acesti indicatori trebuie sa fie cel
putin capabili sd demonstreze si sd masoare
impactul Tn domeniul respectiv care poate fi
influentat direct de furnizorii de servicii de
navigatie aeriand;

(h) metodologia de analiza comparativa,;
(1) schemele de stimulente;

(J) conditiile de stabilire a planurilor de
performanta comune.

Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptda in conformitate cu procedura de
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examinare mentionata la articolul 48 alineatul

(3).

Articolul 29
Principii aplicabile sistemului de tarifare

.....

membre de a finanta furnizarea serviciilor de
navigatie aeriana care fac obiectul prezentului
articol din fonduri publice, in masura in care
acest lucru este in conformitate cu normele
privind concurenta prevazute de tratat, dupa
caz, se stabilesc, se impun si se percep
utilizatorilor spatiului aerian tarife pentru
serviciile de navigatie aeriana.

Sistemul de tarifare instituit in temeiul
prezentului articol si al articolelor 30-32 este
in conformitate cu articolul 15 din Conventia
de la Chicago. In cazul tarifelor de ruti, se
asigurd coerenta dintre sistemul de tarifare
instituit in temeiul prezentului regulament si al
actelor de punere in aplicare mentionate la
articolul 33 si sistemul de tarifare al
EUROCONTROL pentru tarifele de ruta.

Sectiuneaa 14 -a
Principii aplicabile sistemului de
tarifare

61. Sistemul de tarifare este reglementat
de Metodologia privind baza de calcul
si aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana,
aprobatd prin HG nr. 476 /2016.

Compatibil

Lipsa

(2) Articolele 29-36 nu se aplica serviciilor
de navigatie aeriand terminald furnizate in
aeroporturi care sunt situate pe teritoriul
statelor membre carora li se aplica tratatul si
in care se Inregistreaza mai putin de 80 000 de
miscari de transport aerian pe an efectuate
conform IFR. Cu toate acestea, un stat
membru poate decide ca aceste servicii de

Sectiuneaa 14-a
Principii aplicabile sistemului de
tarifare

61. Sistemul de tarifare este reglementat
de Metodologia privind baza de calcul
si aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriani,
aprobata prin HG nr. 476 /2016.

Compatibil

Lipsa
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navigatie aeriand terminald fac obiectul
articolelor respective.

(3) Tarifele se bazeaza pe costurile suportate
de furnizorii de servicii de navigatie aeriand
desemnati in temeiul articolelor 8 si 10 in
legatura cu serviciile si functiile asigurate
utilizatorilor spatiului aerian pe perioade de
referintd fixe, astfel cum sunt definite la
articolul 21 alineatul (3). Aceste costuri pot
include o rentabilitate rezonabila a activelor.

Sectiuneaa 14-a
Principii aplicabile sistemului de
tarifare

61. Sistemul de tarifare este reglementat
de Metodologia privind baza de calcul
si aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana,
aprobata prin HG nr. 476 /2016.

Compatibil

Lipsa

(4) Tarifele incurajeaza furnizarea in conditii
de sigurantd, eficientd, eficacitate si
durabilitate a serviciilor de navigatie aeriana
in vederea atingerii unui Tnalt nivel de
siguranta si de eficientd din punctul de vedere
al costurilor, reducand totodatd impactul
aviatiei asupra mediului.

Sectiuneaa 14 -a
Principii aplicabile sistemului de
tarifare

61. Sistemul de tarifare este reglementat
de Metodologia privind baza de calcul
si aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana,
aprobatd prin HG nr. 476 /2016.

Compatibil

Lipsa

(5)  Veniturile incasate de un furnizor de
servicii de navigatie aeriand desemnat in
temeiul articolelor 8 si 10 din tarifele impuse
utilizatorilor spatiului aerian in conformitate
cu prezentul articol nu pot fi utilizate pentru a
finanta servicii pe care respectivul furnizor de
servicii de navigatie aeriana le furnizeaza in
conditii de piatd in conformitate cu articolul
11 sau pentru a finanta orice altd activitate
comerciala  desfasuratd de  furnizorul
respectiv.

Sectiuneaa 14-a
Principii aplicabile sistemului de
tarifare

61. Sistemul de tarifare este reglementat
de Metodologia privind baza de calcul
si aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana,
aprobata prin HG nr. 476 /2016.

Compatibil

Lipsa

(6) Datele financiare referitoare la costurile
determinate, la costurile reale si la veniturile

Sectiuneaa 14 -a

Compatibil

Lipsa
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conexe ale furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand desemnati se raporteaza autoritatilor
nationale de supraveghere. Pentru a permite
Comisiei sa indeplineascd sarcinile care 1i

revin in temeiul prezentului regulament,
autoritatile nationale de  supraveghere
raporteazd  aceste date  Comisiei 1n

conformitate cu modalitatile definite Tn actul
de punere in aplicare mentionat la articolul 33.
Datele financiare privind costurile
determinate, costurile reale si veniturile
conexe sunt puse la dispozitia utilizatorilor
spatiului aerian si se publicd in conformitate
cu articolul 52 alineatul (3).

Principii aplicabile sistemului de
tarifare

61. Sistemul de tarifare este reglementat
de Metodologia privind baza de calcul
si aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana,
aprobatd prin HG nr. 476 /2016.

Articolul 30 Sectiunea a 15 - a Compatibil Lipsa
Bazele de cost pentru stabilirea tarifelor Bazele de cost pentru stabilirea
tarifelor
(1) Bazele de cost pentru stabilirea tarifelor
pentru serviciile de navigatie aeriana constau | 62. Bazele de cost pentru stabilirea
in costurile determinate, astfel cum sunt | tarifelor  este reglementat  de
stabilite in planurile de performanta adoptate | Metodologia privind baza de calcul si
in conformitate cu articolul 24 alineatul (6), | aprobare a taxelor pentru serviciile
aferente furnizarii serviciilor respective n | aeroportuare si de navigatie aeriana,
zona tarifara de rutd si In zona tarifarda | aprobata prin HG nr. 476 /2016.
terminald Tn cauza.
(2) Costurile determinate mentionate la Sectiunea a 15-a Compatibil Lipsa

alineatul (1) includ costurile infrastructurilor
si serviciilor relevante, costurile capitalului si
amortizarea activelor, precum si costurile de
intretinere, operare, gestionare si
administrare, inclusiv costurile cu personalul.

Bazele de cost pentru stabilirea
tarifelor

62. Bazele de cost pentru stabilirea
tarifelor  este reglementat  de
Metodologia privind baza de calcul si
aprobare a taxelor pentru serviciile
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aeroportuare si de navigatie aeriana,
aprobatd prin HG nr. 476 /2016.

3) Costurile determinate mentionate la
alineatul (1) includ, deopotriva, urmatoarele
costuri:

(@) costurile legate de supravegherea
serviciilor de navigatie aeriand suportate de
autoritatile nationale de supraveghere, de
autoritatile nationale competente si de alte
autoritati nationale carora statele membre le-
au incredintat sarcini in legatura cu prezentul
regulament si  cu Regulamentul (UE)
2018/1139, in cazul in care statul membru
decide astfel;

(b) costurile suportate de furnizorii de servicii
de navigatie aeriand desemnati in temeiul
articolelor 8 si 10 in legatura cu furnizarea
serviciilor de navigatie aeriand si cu functiile
de retea;

(c) costurile care decurg din Conventia
internationala EUROCONTROL  privind
cooperarea pentru siguranta navigatiei aeriene
din 13 decembrie 1960, astfel cum a fost
modificatd ultima data, in cazul in care statul
membru decide astfel.

Sectiunea a 15 —-a
Bazele de cost pentru stabilirea
tarifelor

62. Bazele de cost pentru stabilirea
tarifelor  este reglementat  de
Metodologia privind baza de calcul si
aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana,
aprobatd prin HG nr. 476 /2016.

Compatibil

Lipsa

(4) Costurile determinate nu includ costurile
sanctiunilor impuse de statele membre in
conformitate cu articolul 53.

Sectiunea a 15 —-a
Bazele de cost pentru stabilirea
tarifelor

Compatibil

Lipsa
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62. Bazele de cost pentru stabilirea
tarifelor  este reglementat  de
Metodologia privind baza de calcul si
aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana,
aprobatd prin HG nr. 476 /2016.

(5)  Costurile aferente atat serviciilor de
navigatie aeriand de rutd, cat si serviciilor de
navigatie aeriand terminald se aloca conform
principiilor generale mentionate la articolul 21
alineatul (4) litera (1). Nu se permit subventii
incrucisate intre serviciile de navigatie aeriana
de rutda si serviciile de navigatie aeriana
terminald. Se permit subventiile incrucisate
intre diferite servicii de navigatie aeriana din
cadrul uneia dintre cele doua categorii
mentionate numai daca sunt justificate din
motive obiective si sub rezerva identificarii
transparente in conformitate cu articolul 36
alineatul (3).

Sectiunea a 15 —-a
Bazele de cost pentru stabilirea
tarifelor

62. Bazele de cost pentru stabilirea
tarifelor  este reglementat  de
Metodologia privind baza de calcul si
aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana,
aprobatd prin HG nr. 476 /2016.

Compatibil

Lipsa

(6) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana
desemnati 1n temeiul articolelor 8 si 10
furnizeaza autoritatii nationale de
supraveghere detalii privind baza lor de cost.
In acest scop, costurile se defalca ficandu-se
distinctie intre costurile cu personalul, alte
costuri de functionare decat costurile cu
personalul, costurile de amortizare, costurile
capitalului, costurile exceptionale si costurile
mentionate la articolul 30 alineatul (3). Pentru
a permite Comisiei sa indeplineasca sarcinile
care 1 revin 1n temeiul prezentului
regulament,  autoritatea  nationalda  de

Sectiunea a 15 —-a
Bazele de cost pentru stabilirea
tarifelor

62. Bazele de cost pentru stabilirea
tarifelor  este reglementat  de
Metodologia privind baza de calcul si
aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana,
aprobatd prin HG nr. 476 /2016.

Compatibil

Lipsa
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supraveghere furnizeaza aceste informatii
Comisiei in conformitate cu modalitatile
definite in actul de punere in aplicare
mentionat la articolul 33.

Articolul 31
Zona tarifara si ratele unitare

1) Ratele unitare se stabilesc, per an
calendaristic si per zona tarifard, pe baza
costurilor determinate si a previziunilor in
materie de trafic din planurile de performanta,
precum si pe baza ajustdrilor aplicabile
rezultate din anii anteriori si a altor venituri, in
special fonduri publice, inclusiv sprijin
financiar din partea programelor de asistenta
ale Uniunii.

Sectiunea a 16 - a
Zona tarifara si ratele unitare

63. Zona tarifara si ratele unitard
tarifelor  este reglementat  de
Metodologia privind baza de calcul si
aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriani,
aprobata prin HG nr. 476 /2016.

Compatibil

Lipsa

(2) Fara a aduce atingere articolului 30
alineatul (5), statele membre definesc, Tnainte
de inceperea unei perioade de referintd, zonele
tarifare pentru serviciile de navigatie aeriana
si identifica furnizorii de servicii de trafic
aerian care intrd in sfera de aplicare a fiecarei
zone tarifare. Comisia adopta un act de punere
in aplicare pentru a stabili conditiile in care
statele membre pot modifica sau stabili o noua
zona tarifard terminald in cursul unei perioade
de referintd. Respectivul act de punere Tn
aplicare se adoptda in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 48 alineatul (3).

Sectiunea a 16 - a
Zona tarifara si ratele unitare

63. Zona tarifara si ratele unitard
tarifelor  este reglementat  de
Metodologia privind baza de calcul si
aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana,
aprobata prin HG nr. 476 /2016.

Compatibil

Lipsa

(3) Ratele unitare se stabilesc de catre statele
membre si fac obiectul verificarii de catre
Comisie pentru a se stabili daca sunt conforme

Sectiunea a 16 - a
Zona tarifara si ratele unitare

Compatibil

Lipsa
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cu articolul 29, cu articolul 30 si cu prezentul
articol.

In cazul in care Comisia constatd ci o rati
unitard nu indeplineste cerintele mentionate,
respectiva ratd unitard este revizuitd in mod
corespunzator de statul membru in cauza si
este modificata astfel incat sa indeplineasca
cerintele respective.

Ratele unitare se publica.

63. Zona tarifard si ratele unitard
tarifelor  este reglementat  de
Metodologia privind baza de calcul si
aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana,
aprobatd prin HG nr. 476 /2016.

(4) Statele membre pot defini zone tarifare Sectiunea a 16 - a Compatibil Lipsa
comune §i, in astfel de cazuri, stabilesc rate Zona tarifara si ratele unitare
unitare comune pentru zonele tarifare
respective. 63. Zona tarifard si ratele unitard
tarifelor  este reglementat  de
Metodologia privind baza de calcul si
aprobare a taxelor pentru serviciile
aeroportuare si de navigatie aeriana,
aprobatd prin HG nr. 476 /2016.
Articolul 32 Sectiunea a 17 - a Compatibil Lipsa

Stabilirea tarifelor

(1) Se percep tarife utilizatorilor spatiului
aerian pentru furnizarea de servicii de
navigatie aeriand, in conditii
nediscriminatorii, luandu-se in considerare
capacitatile productive relative ale diferitelor
tipuri de aeronave 1n cauza. La impunerea de
tarife diferitilor utilizatori ai spatiului aerian
pentru utilizarea aceluiasi serviciu, nu se face
distinctie cu privire la nationalitatea sau
categoria utilizatorului.

Stabilirea tarifelor

64. Stabilirea tarifelor se efectueaza in
conformitate cu Metodologia privind
baza de calcul si aprobare a taxelor
pentru serviciile aeroportuare si de
navigatie aeriand, aprobata prin HG nr.
476 /2016.
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(2) Tariful de rutd pentru serviciile de
navigatie aeriand pentru un zbor dat intr-0
zona tarifard de rutd data se calculeaza pe baza
ratei unitare stabilite pentru respectiva zona
tarifara de ruta si a unitatilor de servicii de ruta
pentru zborul respectiv.

Sectiunea a 17 - a
Stabilirea tarifelor

64. Stabilirea tarifelor se efectueaza in
conformitate cu Metodologia privind
baza de calcul si aprobare a taxelor
pentru serviciile aeroportuare si de
navigatie aeriand, aprobata prin HG nr.
476 /2016.

Compatibil

(3)  Tariful pentru serviciile de navigatie
aeriand terminala pentru un zbor dat intr-0
zond tarifard terminald data se calculeaza pe
baza ratei unitare stabilite pentru respectiva
zond tarifard terminald si a unitatilor de
servicii de navigatie aeriana terminald pentru
zborul respectiv. In scopul calculrii tarifului
de navigatie aeriana terminala, apropierea si
plecarea unui zbor se considerd ca fiind un
singur zbor.

Sectiuneaa 17 - a
Stabilirea tarifelor

64. Stabilirea tarifelor se efectueaza in
conformitate cu Metodologia privind
baza de calcul si aprobare a taxelor
pentru serviciile aeroportuare si de
navigatie aeriana, aprobata prin HG nr.
476 /2016.

Compatibil

(4) Anumiti utilizatori ai spatiului aerian sau
anumite zboruri pot face obiectul unei
exceptari de la plata tarifelor de navigatie
aeriand, in special utilizatorii care folosesc
aeronave usoare si aeronave de stat sau
zborurile care sunt operate cu astfel de
aeronave, cu conditia de a acoperi costul unei
astfel de exceptari din alte resurse si de a nu-|
transfera asupra altor utilizatori ai spatiului
aerian.

Sectiuneaa 17 - a
Stabilirea tarifelor

64. Stabilirea tarifelor se efectueaza in
conformitate cu Metodologia privind
baza de calcul si aprobare a taxelor
pentru serviciile aeroportuare §i de
navigatie aeriana, aprobata prin HG nr.
476 /2016.

Compatibil

(5) Comisia, in consultare cu statele membre,
cu furnizorii de servicii de trafic aerian si cu
utilizatorii spatiului aerian, realizeazd un
studiu privind contributia modularii tarifelor

Sectiuneaa 17 - a
Stabilirea tarifelor

Compatibil

Obsel?\lfagiile
Lipsa
Lipsa
Lipsa
Lipsa
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la realizarea obiectivelor Cerului unic
european, astfel cum sunt definite la articolul
1 alineatul (1) din prezentul regulament, si ale
Regulamentului  (UE) 2021/1119. Acest
studiu evalueaza, de asemenea, fezabilitatea
modularii respective si impactul sau asupra
traficului aerian, a furnizarii de servicii, a
costurilor administrative si a partilor
interesate.

64. Stabilirea tarifelor se efectueaza in
conformitate cu Metodologia privind
baza de calcul si aprobare a taxelor
pentru serviciile aeroportuare §i de
navigatie aeriana, aprobata prin HG nr.
476 /2016.

(6) Rezultatul studiului mentionat la alineatul
(5) din prezentul articol va furniza Comisieli
informatiile esentiale pentru a stabili dacd sa
adopte un act de punere in aplicare in
conformitate cu articolul 48 alineatul (3),
vizdnd asigurarea aplicarii uniforme a
modularii tarifelor de ruta pentru a incuraja
utilizatorii  spatiului aerian sa sprijine
imbunatatirile la nivelul performantei
climatice si de mediu, cum ar fi prin utilizarea
celei mai eficiente rute disponibile din punctul
de vedere al consumului de combustibil,
utilizarea sporita a tehnologiilor alternative de
propulsie curatd, inclusiv a combustibililor
alternativi durabili, mentinand in acelasi timp
un nivel optim de siguranta.

Sectiuneaa 17 - a
Stabilirea tarifelor

64. Stabilirea tarifelor se efectueaza in
conformitate cu Metodologia privind
baza de calcul si aprobare a taxelor
pentru serviciile aeroportuare si de
navigatie aeriana, aprobata prin HG nr.
476 /2016.

Compatibil

Lipsa

(7) Modularea mentionata la alineatul (6)
consta in avantaje sau dezavantaje financiare
si este neutrd din punctul de vedere al
veniturilor pentru furnizorii de servicii de
trafic aerian.

Sectiuneaa 17 - a
Stabilirea tarifelor

64. Stabilirea tarifelor se efectueaza in
conformitate cu Metodologia privind
baza de calcul si aprobare a taxelor
pentru serviciile aeroportuare si de

Compatibil

Lipsa
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navigatie aeriana, aprobata prin HG nr.
476 /2016.

(8) In plus fati de modularea tarifelor
mentionata la alineatul (6), statele membre pot
modula tarifele pentru a Tncuraja furnizorii de
servicii de trafic aerian si utilizatorii spatiului
aerian sa sprijine imbunatatirea calitatii
serviciilor, cum ar fi cresterea capacitatii,
reducerea intarzierilor si dezvoltarea durabila.

Sectiuneaa 17 - a
Stabilirea tarifelor

64. Stabilirea tarifelor se efectueaza in
conformitate cu Metodologia privind
baza de calcul si aprobare a taxelor
pentru serviciile aeroportuare si de
navigatie aeriana, aprobata prin HG nr.
476 /2016.

Compatibil

Lipsa

Articolul 33
Punerea in aplicare a sistemului de tarifare

Pentru punerea in aplicare a sistemului de
tarifare, Comisia adoptd acte de punere in
aplicare care stabilesc cerinte detaliate si
proceduri 1n ceea ce priveste articolele 29-32,
indeosebi 1n ceea ce priveste bazele de cost si
costurile  determinate, stabilirea ratelor
unitare, mecanismele de partajare a riscurilor
si modularea tarifelor, precum si modalitatile
pentru transmiterea datelor catre Comisie de
catre autoritatile nationale de supraveghere.
Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 48 alineatul

(3).

Sectiunea a 18 —a
Punerea in aplicare a sistemului de
tarifare si Evaluarea conformarii cu
sistemele de performanta si de
tarifare

65. Punerea Tn aplicare a sistemului de
tarifare si Evaluarea conformarii cu
sistemele de performanta si de tarifare
este reglementata de Metodologia
privind baza de calcul si aprobare a
taxelor pentru serviciile aeroportuare si
de navigatie aeriand, aprobatd prin HG
nr. 476 /2016.

Compatibil

Lipsa

Articolul 34
Evaluarea conformarii cu sistemele de
performanta si de tarifare

Sectiunea a 18 —a
Punerea in aplicare a sistemului de
tarifare si Evaluarea conformarii cu
sistemele de performanta si de
tarifare

Compatibil

Lipsa
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(1) Comisia evalueaza periodic conformarea
statelor membre cu articolele 21-27 si 29-32 si
cu actele de punere in aplicare mentionate la
articolele 28 si 33. Atunci cand efectueaza
aceastd evaluare, Comisia apreciaza daca
statele membre asigurda, in conformitate cu
obligatia lor de cooperare loiala, respectarea
de catre furnizorii de servicii de navigatie
aeriand a obligatiilor care le revin in temeiul
articolelor respective. Comisia actioneaza cu
consultarea PRB si a autoritatilor nationale de

65. Punerea Tn aplicare a sistemului de
tarifare si Evaluarea conformarii cu
sistemele de performanta si de tarifare
este reglementata de Metodologia
privind baza de calcul si aprobare a
taxelor pentru serviciile aeroportuare si
de navigatie aeriand, aprobatd prin HG
nr. 476 /2016.

supraveghere.
(@) Atunci cand are indicii privind Sectiunea a 18 — a Compatibil Lipsa
neconformarea cu dispozitiile mentionate la | Punerea in aplicare a sistemului de
alineatul (1), Comisia poate demara o | tarifare si Evaluarea conformarii cu
investigatie. Ea incheie investigatia in termen sistemele de performanta si de
de patru luni, dupa audierea statului membru tarifare
si a autoritatii nationale de supraveghere Tn
cauza. 65. Punerea Tn aplicare a sistemului de
tarifare si Evaluarea conformarii cu
sistemele de performanta si de tarifare
este reglementatd de Metodologia
privind baza de calcul si aprobare a
taxelor pentru serviciile aeroportuare si
de navigatie aeriana, aprobatad prin HG
nr. 476 /2016.
(3) Fara a aduce atingere articolului 52 Sectiunea a 18 — a Compatibil Lipsa

alineatul (1), Comisia comunicad rezultatele
investigatiei sale statului membru si, dupa caz,
furnizorilor de servicii de navigatie aeriand
desemnati in temeiul articolelor 8 si 10 in
cauza si poate emite un aviz cu privire la
conformarea sau neconformarea statului

Punerea in aplicare a sistemului de
tarifare si Evaluarea conformarii cu
sistemele de performanta si de
tarifare
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membru respectiv cu articolele 21-27 si 29-32
si cu actele de punere in aplicare mentionate la
articolele 28 si 33. Aceasta notifica respectivul
aviz statului membru in cauza.

65. Punerea Tn aplicare a sistemului de
tarifare si Evaluarea conformarii cu
sistemele de performanta si de tarifare
este reglementatd de Metodologia
privind baza de calcul si aprobare a
taxelor pentru serviciile aeroportuare si
de navigatie aeriana, aprobata prin HG
nr. 476 /2016.

Articolul 35
Aplicarea sistemelor de performanta si de
tarifare in cazul fortelor militare

(1) Articolele 21-34 nu se aplica fortelor
militare care furnizeaza servicii de navigatie
aeriand in principal miscarilor aeronavelor,
altele decét traficul aerian general.

Cu toate acestea, statele membre pot decide sa
aplice articolele respective fortelor militare
care furnizeaza servicii de navigatie aeriand n
principal miscarilor aeronavelor, altele decat
traficul aerian general.

In cazul in care dispozitiile articolelor 21-34
nu se aplica fortelor militare care furnizeaza
servicii de navigatie aeriand, costurile
serviciilor conexe nu fac parte din costurile
determinate mentionate la articolul 30
alineatul (1).

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.

(2) Articolele 21-34 se aplica fortelor militare
care furnizeaza servicii de navigatie aeriana in
principal traficului aerian general in ceea ce

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.
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priveste serviciile furnizate traficului aerian
general.

Articolul 36
Transparenta  situatiei  contabile a
furnizorilor de servicii de navigatie aeriana

(1) Anual, furnizorii de servicii de navigatie
aeriand, indiferent de sistemul de proprietate
sau de structurile lor juridice, intocmesc si fac
publicd situatia contabila. Aceasta este
conforma cu standardele contabile
internationale adoptate de Uniune.

Tn cazul n care, din cauza statutului juridic al
furnizorului de servicii de navigatie aeriana,
nu este posibild conformitatea deplind cu
standardele contabile internationale,
furnizorul asigurd un nivel cat mai mare de
conformitate cu aceste standarde. Furnizorii
de servicii de navigatie aeriand publica un
raport anual si sunt auditati cu regularitate de
un auditor independent in ceea ce priveste
situatia contabild mentionata la prezentul
alineat.

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE

(2) Autoritatile nationale de supraveghere au
dreptul de a avea acces la situatiile contabile
ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriana
aflati sub supravegherea lor. Statele membre
pot decide sa acorde acces la aceste situatii
contabile si autoritdtilor nationale de
supraveghere din alte state membre. Tn cazul
n care acest lucru este necesar pentru a
permite Comisiei sa indeplineascd sarcinile

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.
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care 1 revin 1n temeiul prezentului
regulament,  autoritdtile  nationale  de
supraveghere furnizeaza aceste informatii
Comisiei.

(3) Furnizorii de servicii de navigatie aeriana
tin, in contabilitatea internd, evidente
contabile separate pentru fiecare serviciu de
navigatie aeriana, la fel cum ar trebui sa
procedeze dacda serviciile respective ar fi
executate de intreprinderi separate, in vederea
evitarii  discriminarii, a  subventionarii
incrucisate si a denaturdrii concurentei. Un
furnizor de servicii de navigatie aeriana tine,
de asemenea, o evidenta contabild separatd
pentru fiecare activitate in cazul careia:

(@) furnizeaza servicii de navigatie aeriana
achizitionate in conformitate cu articolul 11
alineatele (1) si (2) si servicii de navigatie
aeriand care nu intrd sub incidenta dispozitiei
respective;

(b) furnizeaza servicii de navigatie aeriana si
desfasoara alte activitati, indiferent de natura
lor, inclusiv servicii CIS;

(c) furnizeaza servicii de navigatie aeriana in
Uniune si in tari terte.

Costurile determinate si costurile reale
generate de serviciile de navigatie aeriana se
defalca pe categorii de costuri in conformitate
cu articolul 30 alineatul (6) si se pun la

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.
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dispozitia publicului, fard a se aduce atingere
articolului 52 alineatul (3).

4) Datele financiare raportate in
conformitate cu articolul 29 alineatul (6) si
alte informatii relevante pentru calcularea
ratelor unitare fac obiectul auditarii sau al
verificarii de catre autoritatea nationald de
supraveghere sau de cdtre o entitate
independenta de furnizorul de servicii de
navigatie aeriand in cauzd, precum si al
aprobarii de catre autoritatea nationald de
supraveghere. Concluziile auditului respectiv
sunt puse la dispozitia publicului fard a se
aduce atingere articolului 52 alineatul (3).

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.

CAPITOLUL IV
MANAGEMENTUL RETELEI

Articolul 37
Functiile de retea

(1) Functiile retelei de management al
traficului aerian conduc la utilizarea durabila
si eficienta a spatiului aerian si a resurselor
limitate. Totodata, ele asigurda faptul ca
utilizatorii  spatiului aerian pot utiliza
traiectorii si profiluri de zbor optimizate
pentru mediu si clima, permitand, in acelasi
timp, accesul echitabil si rezonabil la spatiul
aerian si la serviciile de navigatie aeriana si
reducand la minimum congestionarea.
Functiile de retea prevazute la alineatul (2) din
prezentul articol sprijina accesul neintrerupt al
utilizatorilor spatiului aerian la serviciile de

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE
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navigatie aeriand, precum si atingerea tintelor
de performanta la nivelul Uniunii mentionate
la articolul 21 alineatul (3) litera (b), si se
bazeaza pe cerinte operationale. Punerea in
aplicare a respectivelor functii de retea
respecta dispozitiile articolului 1 si nu aduce
atingere suveranitatii statelor membre asupra
spatiului lor aerian si nici cerintelor acestora
din urmd in materie de ordine publica,
siguranta publica si aparare.

(2) Functiile de retea mentionate la alineatul
(1) sunt urmatoarele:

(a) proiectarea si utilizarea structurilor de
spatiu aerian 1n intreaga Uniune, cu scopul de
a oferi nivelul necesar de siguranta, capacitate,
flexibilitate, capacitate de reactie, performanta
de mediu, tindnd seama 1n mod corespunzator
de nevoile n materie de securitate si aparare
si fard a aduce atingere responsabilitatilor
statelor membre 1n ceea ce priveste rutele si
structurile de spatiu aerian pentru spatiul
aerian de care sunt responsabile;

(b) ATFM;

(c) coordonarea resurselor limitate in cadrul
benzilor de frecventd pentru aviatie utilizate
de traficul aerian general, n special a
frecventelor radio, precum si coordonarea
codurilor de transponder radar;

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.
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(d) facilitarea delegarii furnizarii de servicii de
trafic aerian prin cooperarea cu furnizorii de
servicii de trafic aerian si cu autoritatile
statelor membre;

(e) furnizarea capacitatii de control al
traficului aerian 1n retea in conformitate cu
angajamentele stabilite in NOP, in vederea
indeplinirii ~ cerintelor de  performanta
operationala a retelei si a valorilor de referinta
locale;

(f) managementul crizelor de retea;
(9) atribuirea intarzierilor ATFM,;

(h) managementul planificarii, monitorizarii si
coordondrii activititilor de implementare a
instalarii infrastructurii in reteaua europeana
de management al traficului aerian, 1n
conformitate cu Planul general european
pentru ATM, tinand seama de nevoile
operationale si de procedurile operationale
asociate;

(i) monitorizarea functionarii infrastructurii
retelei europene de management al traficului
aerian.

3) Statele membre si toate partile
operationale interesate relevante executd
functii de retea cu contributia
administratorului de retea astfel cum este
definit la articolul 38 alineatul (6) si in actul

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.
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de punere in aplicare mentionat la articolul 38
alineatul (10).

(4) Functiile prevazute la alineatul (2) nu
implica adoptarea de masuri obligatorii cu un
domeniu de aplicare general sau exercitarea
unei puteri politice discretionare. Acestea se
exercitd in coordonare cu autoritatile civile si
militare, Tn special Tn conformitate cu
procedurile convenite referitoare la utilizarea
flexibild a spatiului aerian. Masurile luate
pentru punerea 1n aplicare a functiilor
mentionate la alineatul (2) sunt de natura pur
operationala sau tehnica si tin seama de
specificitatile statelor membre.

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.

(5) Pentru a asigura punerea in aplicare
uniformd8 si  respectarea  dispozitiilor
mentionate la prezentul articol, Comisia
adopta, in vederea realizarii obiectivelor
prevazute la articolul 1, acte de punere in
aplicare, in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 48 alineatul
(3), prin care stabileste norme detaliate privind
executarea functiilor de retea, inclusiv privind
managementul crizelor.

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.

Articolul 38
Administratorul de retea

(1) In vederea realizarii obiectivelor
mentionate la articolul 37 alineatul (1) din
prezentul regulament, Comisia, sprijinitd de
agentie, in conformitate cu Regulamentul
(UE) 2018/1139, se asigura ca administratorul
de retea contribuie la executarea functiilor de

Incompatibil

Va deveni aplicabil la
aderarea RM la UE.
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retea prevazute la articolul 37 alineatul (2) din
prezentul regulament, prin ndeplinirea
sarcinilor mentionate la alineatul (6) din
prezentul articol. Comisia supravegheaza
indeplinirea corespunzatoare a sarcinilor
administratorului de retea.

(2) Comisia numeste un organism
independent, impartial si competent care sa
indeplineasca sarcinile administratorului de
retea.

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.

(3) 1In acest scop, Comisia adoptd un act de
punere n aplicare in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la
articolul 48 alineatul (3).

Decizia de numire in cauza include conditiile
numirii, inclusiv in ceea ce priveste finantarea
administratorului de retea.

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.

(4) Pentru a asigura punerea in aplicare
uniformd si  respectarea  dispozitiilor
mentionate la alineatul (2), Comisia adopta, in
vederea realizarii obiectivelor stabilite la
articolul 1, acte de punere in aplicare care
prevad dispozitii detaliate care cuprind:

(@) cerintele si procedurile de numire;
(b) cerinte legate de independenta;
(c) cerinte legate de expertiza,

(d) finantarea;

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.
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(e) supravegherea de catre Comisie a
executarii de catre administratorul de retea a
sarcinilor care Ti revin;

(F) cerinte pentru masurarea performantei
administratorului de retea.

Respectivele acte de punere Tn aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48 alineatul

(3).

(5) Administratorul de retea isi executad
sarcinile in mod impartial si eficient din
punctul de vedere al costurilor, face obiectul
unei guvernante adecvate si este independent.
Tn cazul In care organismul competent numit
drept administrator de retea indeplineste si
functii de reglementare, se asigura separarea
organizationald a acestor functii. La
executarea  sarcinilor care 1 revin,
administratorul de retea ia 1n considerare
necesitdtile Intregii retele ATM, protejand in
acelasi timp capabilitatile de aparare, si
implica pe deplin toate partile operationale
interesate.

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.

(6) Laaplicarea actului de punere in aplicare
mentionat la alineatul (3) din prezentul articol,
administratorul de retea contribuie, in limitele
prevazute la articolul 37 alineatul (4), la
executarea functiilor de retea prin urmatoarele
sarcini:

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.
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(a) stabilirea planului de administrare a retelei
si pregatirea planului strategic al retelei;

(b) sprijinirea configurarii si coordonarii
utilizarii structurilor de spatiu aerian;

(c) facilitarea delegarii furnizarii de servicii de
trafic aerian Tn cazul Tn care acest lucru este
aprobat de statele membre in cauza, prin
sprijinirea statelor membre si a furnizorilor de
servicii de trafic aerian in cauza, tinand seama
de acordurile necesare pentru coordonarea
traficului aerian general si operational si de
necesitatea de a mentine o coordonare
adecvatd in structurile relevante de spatiu
aerian;

(d) coordonarea si sprijinul pentru furnizarea
capacitatii de control al traficului aerian in
retea 1n conformitate cu angajamentele
stabilite in NOP, in vederea Tindeplinirii
cerintelor de performantd operationald a
retelei si a valorilor de referinta locale;

(e) coordonarea si  sprijinul  pentru
managementul crizelor de retea;

(F) coordonarea resurselor limitate in cadrul
benzilor de frecventd pentru aviatie utilizate
de traficul aerian general, Tn special a
frecventelor radio, precum si coordonarea
codurilor de transponder radar;
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() coordonarca ATFM si furnizarea,
organizarea si operarea unitatii centrale de
ATFM,;

(h) elaborarea de proceduri si organizarea
proceselor de atribuire a intérzierilor ATFM
prin intermediul procesului decizional Tn
colaborare;

(i) coordonarea, monitorizarea si sprijinirea
activitatilor de planificare si punere in aplicare
aferente instaldrii infrastructurii in reteaua
europeanad de management al traficului aerian,
in parteneriat cu partile operationale interesate
pentru a asigura participarea lor activa la
gestionare i guvernanta;

(1) monitorizarea performantei infrastructurii
retelei europene de management al traficului
aerian;

(k) coordonarea cu OACI si cu regiunile
OAClI in ceea ce priveste executarea functiilor
de retea;

(I) stabilirca programului de lucru si a
bugetului administratorului de retea;

(m) furnizarea de date privind planurile de
zbor in legatura cu Regulamentul (CE) nr.
2111/2005 al Parlamentului European si al
Consiliului (22) sau cu alte masuri de
sigurantd si securitate si prin intermediul
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oricaror alte sarcini necesare pentru
contributia administratorului de retea la
executarea functiilor de retea si legate in mod
intrinsec de aceastd contributie, astfel cum se
specifica 1n actele de punere in aplicare
mentionate la alineatul (10).

(7)  Administratorul de retea contribuie la
executarea functiilor de retea prin masuri de
sprijin care sd urmareasca o planificare si o
administrare sigure si eficiente de cétre partile
interesate din cadrul retelei in conditii normale
si de criza de retea, precum si prin masuri care
sd urmareasca imbundtdtirea continud a
administrarii retelei In cadrul Cerului unic
european si a performantei globale a retelei,
indeosebi in privinta punerii in aplicare a
sistemului de performanta, inclusiv in ceea ce
priveste clima si mediul. Masurile luate de
administratorul de retea tin seama de
necesitatea integrarii depline a aeroporturilor
in retea si vizeaza asigurarea conformitatii cu
planurile de performantd si cu tintele de
performanta ale furnizorilor de servicii de
trafic aerian desemnati.

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.

(8)  Administratorul de retea coopereaza
indeaproape cu Comisia pentru a facilita ca
tintele de performantd mentionate la articolul
21 sa se reflecte in mod corespunzator in
planificarea generald a capacitatii, precum si
in capacitatea care urmeazd sa fie pusa la
dispozitie de furnizorii individuali de servicii
de trafic aerian si convenita de administratorul

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.
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de retea si de respectivii furnizori de servicii
de trafic aerian Tn NOP.

(9) Administratorul de retea:

(@) prin intermediul procesului decizional Tn
colaborare, stabileste actiuni operationale si
propune masuri de remediere care sa fie luate
de partile operationale interesate pentru a
contribui la realizarea tintelor de performanta
la nivelul Uniunii si a tintelor de performanta
locale obligatorii, tindnd seama in mod
corespunzator de circumstantele regionale si
locale, precum si la punerea in aplicare a
cerintelor de performantd operationald a
retelei si a valorilor de referinta locale, astfel
cum sunt stabilite in NOP, si ofera consiliere
cu privire la traiectorii de zbor optimizate din
punct de vedere climatic; partile operationale
interesate pot decide daca trebuie sa fie puse
in aplicare masurile de remediere propuse si
informeaza Consiliul de administrare a retelei
cu privire la motivele nepunerii lor in aplicare;

(b) in coordonare cu partile relevante,
consiliazd Comisia si furnizeaza informatii
relevante PRB in ceea ce priveste instalarea
infrastructurii retelet ATM in conformitate cu
Planul general european pentru ATM, in
special pentru a identifica investitiile necesare
pentru retea.

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.

(10)  Pentru a asigura punerea in aplicare
uniformd a dispozitiillor mentionate la
alineatele (6)-(9) din prezentul articol,

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.
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Comisia adoptd, in vederea realizarii
obiectivelor stabilite la articolul 1, acte de
punere in aplicare care prevad dispozitii
detaliate privind punerea in aplicare a
sarcinilor administratorului de retea, astfel
cum sunt definite la alineatele respective.

Respectivele acte de punere Tn aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48 alineatul

(3).

(11) La executarea sarcinilor sale,
administratorul de retea ia masurile printr-un
proces decizional in colaborare. Partile la
procesul decizional in colaborare actioneaza,
in cea mai mare masura posibild, in vederea
imbunatatirii functionarii si a performantei
retelei, inclusiv In vederea realizarii tintelor de
performanta la nivelul Uniunii in domeniul-
cheie de performantd al climei si mediului.
Procesul decizional in colaborare promoveaza
interesul retelei, tindnd seama de interesele
esentiale in materie de securitate si aparare,
precum si de alte conditii locale sau regionale,
cum ar fi conditiile geografice, topografice si
meteorologice.

Statele membre sunt pe deplin implicate in
deciziile de importanta strategica, in special in
elaborarea planului strategic al retelei.

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.

(12) Procesul decizional in colaborare
mentionat la alineatul (11) se bazeaza, in
special, pe un proces de consultare a partilor

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.
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operationale interesate, a coordonatorilor de
sloturi, a statelor membre si, dupa caz, a
agentiei si a Comisiei, pe acorduri de lucru si
procese operationale si pe mecanisme de
solutionare a litigiilor care implicd Consiliul
de administrare a retelei, daca este necesar.

Atunci cand este vizata suveranitatea unui stat
membru asupra spatiului sau aerian, este
necesar acordul respectivului stat membru.

(13) Pentru a asigura punerea in aplicare
uniformd si  respectarea  dispozitiilor
mentionate la alineatele (11) si (12), Comisia
adopta, in vederea realizarii obiectivelor
stabilite la articolul 1, acte de punere in
aplicare care prevad dispozitii detaliate
privind procesul decizional in colaborare care
cuprind:

(@ un proces de consultare a partilor
operationale interesate, a coordonatorilor de
sloturi, a statelor membre si, dupa caz, a
agentiei si a Comisiei;

(b) acorduri de lucru si procese operationale;

(c) implicarea autoritatilor statelor membre,
atunci cand este necesar;

(d) mecanisme de solutionare a litigiilor care
implica Consiliul de administrare a retelei,
daca este necesar;

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.
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(e) orice alta masura necesard in ceea ce
priveste procesele decizionale.

Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48 alineatul

(3).

(14) Se instituie un consiliu de administrare
a retelei in vederea asigurarii unei guvernante
adecvate 1n ceea ce priveste executarea
functiilor de retea.

Consiliul de administrare a retelei este
responsabil cu:

(a) aprobarea sau sustinerea masurilor luate
sau propuse de administratorul de retea in
conformitate cu actul de punere in aplicare
mentionat la alineatul (15);

(b) aprobarea specificatiilor pentru consultare
si a acordurilor de lucru detaliate mentionate
la alineatele (12) si (13);

(c) aprobarea NOP;

(d) sustinerea NSP, dupa consultarea statelor
membre si tindnd seama de avizul lor si inainte
de aprobarea acestuia de catre Comisie;

(e) monitorizarea punerii n aplicare a
functiilor de retea si furnizarea de avize sau
recomandari cu privire la aspecte specifice; si

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.

103




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(f) orice altdi masura necesarda pentru
executarea mecanismelor de guvernanta.

Aprobarea de catre Comisie a NSP ia forma
unui act de punere in aplicare. Respectivul act
de punere 1n aplicare se adopta in conformitate
cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 48 alineatul (3).

Consiliul de administrare a retelei are membri
cu si fara drept de vot. El este alcatuit din
reprezentanti ai  partilor  operationale
interesate,  reprezentanti ai  Comisiei,
reprezentanti ai administratorului de retea si
reprezentanti ai EUROCONTROL.

(15) Pentru a asigura punerea in aplicare
uniformd8 si  respectarea  dispozitiilor
mentionate la alineatul (14) din prezentul
articol, Comisia adoptd, in vederea realizarii
obiectivelor stabilite la articolul 1, acte de
punere 1n aplicare care prevad dispozitii
detaliate in ceea ce priveste Consiliul de
administrare a retelei, in special referitor la:

(@) componenta Consiliului de administrare a
retelet;

(b)  functionarea  si  responsabilitatile
Consiliului de administrare a retelei, astfel

cum sunt definite la alineatul (14);

(c) mecanismele de guvernanta a retelei.

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.
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Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48 alineatul

(3).

(16) Fara a aduce atingere articolului 37
alineatul (2) litera (a) din prezentul
regulament si articolelor 44 si 46 din
Regulamentul (UE) 2018/1139, precum si
actelor delegate si de punere in aplicare
adoptate in temeiul acestuia, statele membre
pastreaza  competenta  deplind  pentru
elaborarea, aprobarea si instituirea rutelor si a
structurilor de spatiu aerian pentru spatiul
aerian aflat Tn responsabilitatea lor. Tn acest
sens, statele membre tin seama de cererile de
trafic aerian, de caracterul sezonier si de
complexitatea traficului aerian, precum si de
planurile de performanti. Inainte de a lua
decizii in privinta acestor aspecte, ele tin
seama In mod corespunzator de nevoile
utilizatorilor spatiului aerian in cauza sau de
grupurile care 1ii reprezinta pe respectivii
utilizatori ai spatiului aerian si de autoritatile
militare, dupa caz.

Incompatibil

Va deveni aplicabil odata
cu aderarea RM la UE.

Articolul 39
Transparenta  situatiei
administratorului de retea

contabile a

(1) Situatia contabila a administratorului de
retea este intocmita si publicata anual. Aceasta
este conformd cu standardele contabile
internationale adoptate de Uniune. In cazul in

Incompatibil

Va deveni aplicabil la
aderarea RM la UE
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care, din cauza statutului juridic al
administratorului de retea, nu este posibild
conformitatea  deplind cu  standardele
contabile internationale, administratorul de
retea asigurda un nivel cat mai mare de
conformitate cu aceste standarde.

(2) Administratorul de retea publica un raport Incompatibil Va deveni aplicabil odata
anual cu privire la activitatile sale si este supus cu aderarea RM la UE.
periodic unui audit independent.

Articolul 40 CAPITOLUL IV Compatibil Lipsa

Relatiile cu partile interesate

Furnizorii de servicii de trafic aerian stabilesc
mecanisme de consultare pentru a consulta
utilizatorii relevanti ai spatiului aerian,
operatorii aeroportuari si autorititile militare
cu privire la toate aspectele de importanta
majora ale serviciilor furnizate, inclusiv cu
privire la modificarile relevante aduse
configuratiilor spatiului aerian, sau cu privire
la investitiile majore cu impact relevant asupra
managementului traficului aerian si asupra
furnizarii de servicii de navigatie aeriana sau a
tarifelor aferente. In special, pozitiile acestora
sunt luate n considerare Tintr-un stadiu
incipient al procesului de elaborare a
planurilor strategice de investitii pe termen
lung, in special in ceea ce priveste aspectele
care necesita sincronizarea Intre desfasurarea
echipamentelor de la bordul aeronavelor si a
celor de la sol.

MANAGEMENTUL RETELEI

Sectiunea 1
Relatiile cu partile interesate si
relatiile cu autoritatile militare

66. Furnizorii de servicii de trafic aerian
stabilesc mecanisme de consultare
pentru a consulta utilizatorii relevanti ai
spatiului aerian, operatorii aeroportuari
si autoritatile militare cu privire la toate
aspectele de importantd majord ale
serviciilor furnizate, inclusiv cu privire
la  modificarile relevante  aduse
configuratiilor spatiului aerian, sau cu
privire la investitiile majore cu impact
relevant  asupra  managementului
traficului aerian si asupra furnizarii de
servicii de navigatie aeriand sau a
tarifelor aferente. In special, pozitiile
acestora sunt luate Tn considerare ntr-
un stadiu incipient al procesului de
elaborare a planurilor strategice de
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investitii pe termen lung, in special in
ceea ce priveste aspectele care necesitd
sincronizarea  intre desfasurarea
echipamentelor  de la  bordul
aeronavelor si a celor de la sol.

Articolul 41
Relatiile cu autoritatile militare

Tn contextul politicii comune in domeniul
transporturilor, statele membre asigurd
incheierea sau reinnoirea unor acorduri scrise
intre autoritatile competente civile si militare
sau a altor acorduri juridice echivalente cu
privire la gestionarea unor blocuri specifice de
spatiu aerian si informeaza Comisia in
consecinta.

67. In contextul politicii comune n
domeniul transporturilor, Republica
Moldova ca si statele membre asigurd
incheierea sau reinnoirea unor acorduri
scrise intre autoritdtile competente
civile si militare sau a altor acorduri
juridice echivalente cu privire la
gestionarea unor blocuri specifice de
spatiu aerian si la solicitare informeaza
Comisia 1n consecinta.

Compatibil

Lipsa

Articolul 42

Disponibilitatea  datelor  operationale
pentru traficul aerian general si accesul la
aceste date

(1) In ceea ce priveste traficul aerian general,
datele operationale relevante se pun la
dispozitie intr-un format interoperabil, Tn timp
real, in mod transparent si nediscriminatoriu si
fara a aduce atingere intereselor ce tin de
securitatea nationald, ordinea publicda si
politica de aparare, de cétre toti furnizorii de
servicii de navigatie aeriand, utilizatorii
spatiului aerian, aeroporturi si administratorul
de retea, inclusiv la nivel transfrontalier si la
nivelul intregii Uniuni. Aceasta disponibilitate
este in beneficiul furnizorilor de servicii de

Sectiuneaa 2 —a
Disponibilitatea datelor operationale
pentru traficul aerian general si
accesul la aceste date

68. In ceea ce priveste traficul aerian
general, datele operationale relevante se
pun la dispozitie intr-un format
interoperabil, Tn timp real, in mod
transparent si nediscriminatoriu si fard a
aduce atingere intereselor ce tin de
securitatea nationald, ordinea publica si
politica de apdrare, de catre toti
furnizorii de servicii de navigatie
aeriana, utilizatorii spatiului aerian,
aeroporturi si administratorul de retea.
Aceasta  disponibilitate  este  in

Compatibil

Lipsa
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navigatie aeriand certificati sau declarati, al
entitatilor care au un interes dovedit in luarea
in considerare a furnizarii de servicii de
navigatie aeriand, al entitatilor militare
responsabile de activitati de securitate si
aparare, al furnizorilor militari de servicii de
navigatie aeriand, al utilizatorilor spatiului
aerian si al aeroporturilor, precum si al
administratorului de retea. Datele pot fi
utilizate numai in scopuri operationale.

beneficiul furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand  certificati  sau
declarati, al entitatilor care au un interes

dovedit Tn luarea Tn considerare a
furnizarii de servicii de navigatie
aeriand, al  entitdtilor  militare

responsabile de activitdti de securitate
si apdrare, al furnizorilor militari de
servicii de navigatie aeriand, al
utilizatorilor spatiului aerian i al
aeroporturilor, precum si al
administratorului de retea. Datele pot fi
utilizate numai Tn scopuri operationale.

(2) Preturile pentru serviciul mentionat la
alineatul (1) se bazeaza pe principiile generale
si pe normele comune de stabilire a preturilor
care urmeaza sa fie stabilite n actul de punere
in aplicare mentionat la alineatul (4).

69. Preturile pentru serviciul mentionat
la pct. 68 se bazeaza pe principiile
generale si pe normele comune de
stabilire a preturilor care urmeaza sa fie
stabilite Tn actul de punere in aplicare
mentionat la pct. 71.

Compatibil

Lipsa

(3) Accesul la datele operationale relevante
mentionate la alineatul (1) din prezentul
articol se acordd gratuit autoritatilor
responsabile de supravegherea sigurantei, de
supravegherea performantei si a retelei, de
securitate, ordinea publica si aparare, inclusiv
agentiei, In conformitate cu Regulamentul
(UE) 2018/11309.

70. Accesul la datele operationale
relevante mentionate la pct. 68 se
acorda gratuit autoritatilor responsabile
de supravegherea sigurantei, de
supravegherea performantei si a retelei,
de securitate, ordinea publica si aparare,
la solicitare si agentiei.

Compatibil

Lipsa

(4) Comisia adopta acte de punere 1n aplicare
de stabilire a cerintelor detaliate pentru
punerea la dispozitie a datelor si pentru
accesul la acestea in conformitate cu alineatele
(1) si (3) din prezentul articol, inclusiv a
datelor operationale specifice in cauza, a

71. Republica Moldova adopta acte
normative aliniate la actele de punere in
aplicare de stabilire a cerintelor
detaliate adoptate de Comisie pentru
punerea la dispozitie a datelor si pentru
accesul la acestea in conformitate cu

Compatibil

Lipsa
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principiilor generale si a normelor comune de
stabilire a preturilor pentru stabilirea preturilor
mentionate la alineatul (2) din prezentul
articol, precum si a criteriilor pentru
identificarea entitatilor care au un interes
dovedit in luarea in considerare a furnizarii de
servicii de navigatie aeriana. Respectivele acte
de punere 1n aplicare se adopta in conformitate
cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 48 alineatul (3).

pct. 68 si pct. 70 inclusiv a datelor
operationale specifice in cauza, a
principiilor generale si a normelor
comune de stabilire a preturilor pentru
stabilirea preturilor mentionate la pct.
69, precum si a criteriilor pentru
identificarea entitatilor care au un
interes dovedit Tn luarea n considerare
a furnizarii de servicii de navigatie
aeriand. Respectivele acte de punere 1n
aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare stabilita.

CAPITOLUL V

SPATIUL AERIAN,
INTEROPERABILITATEA SI
INOVAREA TEHNOLOGICA

Articolul 43

Informatii aeronautice in forma electronica

Fara a aduce atingere publicarii de catre statele
membre a informatiilor aeronautice si Intr-un
mod consecvent cu respectiva publicare,
administratorul de retea, la aplicarea deciziei
de punere in aplicare mentionate la articolul
38 alineatul (3) din prezentul regulament,
instituie o infrastructurd de informare
aeronautica la nivelul intregii Uniunii pentru a
spori disponibilitatea, in forma electronica, a
unor informatii aeronautice de buna calitate,
prezentate intr-o maniera usor accesibila, care
raspunde cerintelor tuturor utilizatorilor
interesati in ceea ce priveste calitatea datelor

CAPITOLUL V
SPATIUL AERIAN,
INTEROPERABILITATEA SI
INOVAREA TEHNOLOGICA

Sectiunea 1
Informatii aeronautice in forma
electronica

72. Fard a aduce atingere publicarii de
catre Republica Moldova a
informatiilor aeronautice si intr-un mod
consecvent cu respectiva publicare,
administratorul de retea, instituie o
infrastructura de informare aeronautica
pentru a spori disponibilitatea, Tn forma
electronicdi, a unor informatii
aeronautice de buna calitate, prezentate
intr-o maniera usor accesibild, care
raspunde cerintelor tuturor utilizatorilor
interesati in ceea ce priveste calitatea

Compatibil

Lipsa
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si punerea la dispozitie in timp util a acestor
informatii. Informatiile aeronautice puse la
dispozitie astfel pot fi numai informatii care
respecta cerintele esentiale prevazute la
punctul 2.1 din anexa VIII la Regulamentul
(UE) 2018/1139.

datelor si punerea la dispozitie In timp
util a acestor informatii.

73. Informatiile aeronautice puse la
dispozitie astfel pot fi numai informatii
care respectd cerintele esentiale
prevazute in Codul aerian.

Articolul 44
Clasificarea spatiului aerian

Comisia, Tn conformitate cu procedura de
examinare mentionatd la articolul 48 alineatul
(3), adopta dispozitii pertinente pentru a
asigura punerea in aplicare uniforma a
clasificarii OACI a spatiului aerian, incluzand
adaptdrile adecvate, pentru a asigura
furnizarea uniforma a unor servicii de trafic
aerian sigure si eficiente in cadrul Cerului unic
european.

Sectiuneaa 2 - a
Clasificarea spatiului aerian si
utilizarea flexibila a spatiului aerian

74. Republica Moldova, ca si Comisia,
adoptd acte normative nationale pentru
a asigura punerea in aplicare uniforma a
clasificarii OACI a spatiului aerian,
incluzand adaptarile adecvate, pentru a
asigura furnizarea uniformda a unor
servicii de trafic aerian sigure si
eficiente in cadrul spatiului aerian
national, similar Cerului unic european.

Compatibil

Lipsa

Articolul 45
Utilizarea flexibila a spatiului aerian

(1) Avand in vedere caracteristicile si natura
activitatilor militare din fiecare stat membru,
precum si organizarea chestiunilor militare de
care sunt responsabile, statele membre asigura
aplicarea in cadrul Cerului unic european a
conceptului de utilizare flexibilad a spatiului
aerian, pentru a facilita managementul
spatiului aerian si managementul traficului
aerian n contextul politicii comune 1in
domeniul transporturilor si, dupa caz, in mod

75. Avand in vedere caracteristicile si

natura  activitatilor  militare  din
Republica Moldova, precum si
organizarea  chestiunilor  militare,
Republica Moldova ca si statele

membre asigurd aplicarea in spatiul
aerian national, similar cadrului Cerului
unic european a conceptului de utilizare
flexibila a spatiului aerian, pentru a
facilita managementul spatiului aerian
si managementul traficului aerian in
contextul politicii comune in domeniul
transporturilor si, dupa caz, in mod

Compatibil

Lipsa
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coerent cu Planul general european pentru
ATM.

coerent cu Planul general european
pentru ATM.

(2) Statele membre raporteaza anual
Comisiei cu privire la aplicarea, in contextul
politicii comune in domeniul transporturilor, a
conceptului de utilizare flexibild a spatiului
aerian 1n legaturda cu spatiul aerian de care
raspund.

76. Republica Moldova ca si statele
membre la solicitare raporteaza anual
Comisiei cu privire la aplicarea, in
contextul politicii comune in domeniul
transporturilor, a conceptului de
utilizare flexibila a spatiului aerian in
legdturd cu spatiul aerian de care
raspund.

Compatibil

Lipsa

(3) 1n cazul in care, in special in lumina
rapoartelor prezentate de statele membre, sunt
necesare conditii uniforme pentru aplicarea
conceptului de utilizare flexibild a spatiului
aerian in cadrul Cerului unic european,
Comisia, 1n limitele politicii comune 1in
domeniul transporturilor si farda a aduce
atingere articolului 1 alineatul (2), adopta acte
de punere Tn aplicare pentru stabilirea unor
astfel de conditii uniforme. Respectivele acte
de punere 1n aplicare se adopta in conformitate
Cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 48 alineatul (3).

77. Republica Moldova recunoaste ca,
in cazul in care, in special in lumina
rapoartelor prezentate de statele
membre, sunt necesare conditii
uniforme pentru aplicarea conceptului
de utilizare flexibild a spatiului aerian In
cadrul Cerului unic european, Comisia,
n limitele politicii comune in domeniul
transporturilor si fard a aduce atingere
pct. 2, adopta acte de punere in aplicare
pentru stabilirea unor astfel de conditii
uniforme.

78. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare stabilita.

Compatibil

Lipsa

(4) In cazurile in care apar dificultati
operationale semnificative 1n aplicarea
prezentului articol care impiedica

salvgardarea unor interese esentiale ale
politicii de securitate sau de aparare, statele
membre pot suspenda temporar aceastd
aplicare, cu conditia de a informa fara

79. In cazurile in care apar dificultati
operationale semnificative 1n aplicarea
prezentei Sectiuni care impiedica
salvgardarea unor interese esentiale ale
politicii de securitate sau de aparare,
Republica Moldova, similar statelor
membre poate suspenda temporar

Compatibil

Lipsa
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intarziere Comisia si celelalte state membre cu
privire la aceasta. Tn urma introducerii unei
suspendari temporare, ajustari ale normelor
adoptate in temeiul alineatului (3) pot fi
elaborate pentru spatiul aerian de care
raspunde  statul membru in  cauza.
Suspendarea temporara si orice astfel de
ajustdri  sunt eliminate la  Incetarea
respectivelor dificultdti operationale.

aceasta aplicare, cu conditia de a
informa la solicitare Comisia si
celelalte state membre cu privire la
aceasta. In urma introducerii unei
suspendari temporare, ajustari ale
normelor adoptate in temeiul pct. 77
pot fi elaborate pentru spatiul aerian de
care raspunde Republica Moldova.
Suspendarea temporara si orice astfel
de ajustdri sunt eliminate la incetarea
respectivelor dificultati operationale.

Articolul 46 Sectiuneaa 3 - a Compatibil Lipsa
Coordonarea SESAR Coordonarea SESAR
Entitatile responsabile cu sarcinile stabilite in | 80. Republica Moldova recunoaste ca
dreptul Uniunii in domeniile de coordonare a | entitatile responsabile cu sarcinile
fazei de definire a SESAR, a fazei de | stabilite Tn dreptul Uniunii in domeniile
dezvoltare a SESAR si a fazei de|de coordonare a fazei de definire a
implementare a SESAR, dupa caz, asigurda o | SESAR, a fazei de dezvoltare a SESAR
coordonare efectivd intre aceste trei faze, | si a fazei de implementare a SESAR,
astfel incat tranzitia de la o faza la alta s aiba | dupa caz, asigura o coordonare efectiva
loc fara sincope si in timp util, concentrandu- | intre aceste trei faze, astfel Tincat
se n special pe faza de industrializare. tranzitia de la o faza la alta sa aiba loc
fara sincope si In timp util,
Sunt implicate cat mai mult posibil toate | concentrandu-se in special pe faza de
partile interesate relevante din domeniul civil | industrializare.
si militar.
81. Sunt implicate cat mai mult posibil
toate partile interesate relevante din
domeniul civil gi militar.
Articolul 47 - Incompatibil Va deveni aplicabil la

Proiecte comune

aderarea RM la UE
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(1) Comisia poate institui proiecte comune,
pe baza necesitdtilor de sincronizare intre
partile interesate, pentru punerea in aplicare a
modificarilor operationale esentiale
identificate n Planul general european pentru
ATM care au un impact asupra intregii retele
si care au ajuns la o maturitate suficienta
pentru implementare, spre a permite capacitati
interoperabile in toate statele membre, in
vederea Imbunatatirii performantei Cerului
unic european.

(2) Comisia poate institui, deopotriva,
mecanisme de guvernantd pentru proiectele
comune si pentru punerea lor in aplicare.
Toate partile interesate civile si militare
relevante sunt implicate in aceste mecanisme
in cea mai mare masura posibila si, daca este
posibil si necesar, joaca un rol principal.

Incompatibil

Va deveni aplicabil
aderarea RM la UE

la

(3) Proiectele comune pot fi eligibile pentru
finantare din partea Uniunii in temeiul
cadrului financiar multianual. Tn acest scop,
fara a aduce atingere competentei statelor
membre de a decide cu privire la utilizarea
resurselor  financiare  proprii, Comisia
efectuecazd o  analiza  cost-beneficiu
independenta si poarta consultari
corespunzatoare cu statele membre si cu
partile interesate relevante In conformitate cu
articolul 49, examinand prioritizarea si toate
modalititile adecvate de finantare a
implementarii proiectelor.

Incompatibil

Va deveni aplicabil
aderarea RM la UE

la

(4) Comisia adopta acte de punere 1n aplicare
pentru a stabili proiectele comune si

Incompatibil

Va deveni aplicabil
aderarea RM la UE

la
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mecanismele de guvernantd mentionate la
alineatele (1) si (2) din prezentul articol.
Respectivele acte de punere in aplicare se
adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 48 alineatul

(3).

CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE

Articolul 48
Procedura comitetului

(1) Comisia este asistata de Comitetul pentru
cerul unic, denumit in continuare ,,comitetul”,
alcatuit din doi reprezentanti ai fiecarui stat
membru si prezidat de Comisie. Comitetul
asigurd ca se tine seama de interesele tuturor
categoriilor  de  utilizatori.  Comitetul
reprezinta un  comitet 1n  intelesul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE

Incompatibil

Va deveni aplicabil
aderarea RM la UE

la

(2) n cazul in care se face trimitere la
prezentul alineat, se aplica articolul 4 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Incompatibil

Va deveni aplicabil
aderarea RM la UE

la

(3) n cazul in care se face trimitere la

prezentul alineat, se aplica articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Incompatibil

Va deveni aplicabil
aderarea RM la UE

la

(4) 1n cazul in care comitetul nu emite un
aviz, Comisia nu adoptd proiectul de act de
punere in aplicare si se aplica articolul 5
alineatul (4) al treilea paragraf din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Incompatibil

Va deveni aplicabil
aderarea RM la UE

la
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Articolul 49
Consultarea partilor interesate

(1) Statele membre, autoritatile nationale de
supraveghere, PRB si administratorul de retea,
precum si agentia n ceea ce priveste sarcinile
care i revin in temeiul articolului 21 alineatele
(3) si (4) si al articolului 38 alineatul (1)
instituie mecanisme de consultare pentru a
consulta Tn mod adecvat partile interesate.

Sectiunea 1
Consultarea partilor interesate

82. Autoritatile  nationale  de
supraveghere din  RM instituie
mecanisme de consultare pentru a
consulta Tn mod adecvat partile
interesate.

Partial compatibil

Va deveni pe deplin
aplicabil la aderarea RM
la UE.

(2) Comisia instituie un mecanism la nivelul
Uniunii pentru a derula consultdri cu partile
interesate relevante pe teme legate de punerea
n aplicare a prezentului regulament.

Comitetul de dialog sectorial instituit in
temeiul Deciziei 98/500/CE este asociat la
consultari. In scopul aplicarii alineatului (3)
litera (e) din prezentul articol, atunci cand sunt
necesare consultdri cu privire la aspectele
militare, Comisia consulta, pe langa statele
membre, si Agentia Europeand de Aparare si
autoritatile militare nationale.

Incompatibil

Va deveni aplicabil la
aderarea RM la ue

(3) In sensul alineatelor (1) si (2), sunt
consultate cel putin urmatoarele parti
operationale interesate si parti neoperationale
interesate, daca este relevant:

(@) furnizorii de servicii de navigatie aeriana
sau grupurile care 1i reprezinta,

(b) administratorul de retea;

83. Tn sensul pct. 82 sunt consultate cel
putin urmadtoarele parti operationale
interesate si  parti neoperationale
interesate, daca este relevant:

83.1. furnizorii de servicii de navigatie
aeriand sau grupurile care 1i reprezinta;
83.2. administratorul de retea;

83.3. operatorii  aeroportuari  sau
grupurile relevante care 1i reprezint;

Compatibil

Lipsa
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(c) operatorii aeroportuari sau grupurile | 83.4. utilizatorii spatiului aerian sau
relevante care i reprezinta; grupurile relevante care 1i reprezinta;
83.5. fortele militare;
(d) utilizatorii spatiului aerian sau grupurile | 83.6. industria producatoare;
relevante care ii reprezinta; 83.7. organismele profesionale de
reprezentare a personalului;
(e) fortele militare; 83.8. autoritatile nationale relevante;
83.9. coordonatorii de sloturi;
(f) industria producatoare; 83.10. organizatiile neguvernamentale
care au interese legate de aviatie sau
(9) organismele profesionale de reprezentare a | ATM.
personalului;
(h) autoritatile nationale relevante;
(i) coordonatorii de sloturi;
() organizatiile neguvernamentale care au
interese legate de aviatie sau ATM.
Articolul 50 Incompatibil Va deveni aplicabil la

Relatii cu tari terte

Uniunea si statele sale membre urmaresc si
sustin extinderea Cerului unic european catre
tarile care nu sunt membre ale Uniunii
Europene. Tn acest scop, acestea depun toate
eforturile, in cadrul acordurilor incheiate cu
tarile terte vecine, in special cele din zona
EUROCONTROL sau din regiunea OACI
EUR, pentru a extinde Cerul unic european,
astfel incat sa includa tarile respective. In plus,
ele depun eforturi pentru a coopera cu aceste
tari, fie In contextul acordurilor cu tari terte

aderarea RM la UE
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privind furnizarea de servicii transfrontaliere,
privind cooperarea referitoare la modernizarea
ATM, privind functiile de retea, fie in cadrul
Acordului dintre Uniune si EUROCONTROL
care asigura un cadru general pentru
cooperarea consolidatd, accentuand astfel
,dimensiunea paneuropeana” a ATM.

Prezentul articol nu aduce atingere deciziilor
statelor membre de a extinde sau nu Cerul unic
european catre tarile si teritoriile lor de peste
mari sau catre teritoriile autonome din alte
regiuni ale OACI.

Articolul 51
Sprijinul acordat de alte organisme

Comisia poate solicita sprijin din partea altor
organisme in vederea indeplinirii sarcinilor
sale prevazute in prezentul regulament,
inclusiv din partea EUROCONTROL, 1in
cadrul  Acordului  dintre  Uniune  si
EUROCONTROL care asigurd un cadru
general pentru cooperarea consolidata.

Incompatibil

Va deveni aplicabil
aderarea RM la UE

la

Articolul 52
Confidentialitate

(1) Nici autoritatile nationale de
supraveghere, care hotarasc in conformitate cu
dreptul intern, nici autoritatile nationale
competente, nici Comisia, nici PRB, nici
administratorul de retea si nici agentia nu
divulga informatiile de natura confidentiala, in
special informatiile referitoare la furnizorii de

Sectiuneaa 2 - a
Confidentialitate

84. Autoritatile
supraveghere, care hotardsc in
conformitate cu dreptul intern nu
divulgd  informatiile de  naturd
confidentiala, in special informatiile
referitoare la furnizorii de servicii de
navigatie aeriana, relatiile de afaceri ale

nationale  de

Compatibil

Lipsa
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servicii de navigatie aeriand, relatiile de
afaceri ale acestora sau componentele
referitoare la costurile si veniturile lor.

acestora sau componentele referitoare
la costurile si veniturile lor.

(2) Alineatul (1) nu aduce atingere dreptului
autoritatilor nationale de supraveghere si al
Comisiei de a dezvalui informatii in cazul in
care acest lucru este esential pentru
indeplinirea sarcinilor acestora. In aceastd
situatie ~ dezvaluirea  informatiilor  este
proportionald si are in vedere interesele
legitime ale furnizorilor de servicii de
navigatie aeriana, ale utilizatorilor spatiului
aerian, ale aeroporturilor sau ale altor parti
interesate pertinente cu privire la protejarea
informatiilor lor sensibile din punct de vedere
comercial.

85. Pct. 84 nu aduce atingere dreptului
autoritatilor nationale de supraveghere
de a dezvalui informatii in cazul in care
acest lucru este esential pentru
indeplinirea sarcinilor acestora. 1n
aceasta situatie dezvaluirea
informatiilor este proportionala si are in
vedere interesele  legitime ale
furnizorilor de servicii de navigatie
aeriana, ale utilizatorilor spatiului
aerian, ale aeroporturilor sau ale altor
parti interesate pertinente cu privire la
protejarea informatiilor lor sensibile din
punct de vedere comercial.

Compatibil

Lipsa

(3) Informatiile si datele la care se oferd acces
in conformitate cu articolul 12 alineatul (4),
articolul 23 alineatul (10), articolul 24
alineatul (6), articolul 25 alineatul (2) si
articolul 36 alineatele (3) si (4) sau care sunt
raportate in conformitate cu articolul 29
alineatul (6) indeosebi in ceea ce priveste
costurile determinate si costurile reale ale
furnizorilor de servicii de trafic aerian
desemnati sunt facute publice, sub rezerva
protejarii chestiunilor de siguranta publica, de
aparare si militare sau a intereselor comerciale
ale persoanelor fizice sau juridice, inclusiv a
proprietatii intelectuale, cu exceptia cazurilor
in care existd un interes public superior in
favoarea divulgarii.

86. Informatiile si datele la care se ofera
acces 1n conformitate cu pct. 50, pct. 56,
pct. 57, pct. 58 sau care sunt raportate in
conformitate cu pct. 61 indeosebi in
ceea ce priveste costurile determinate si
costurile reale ale furnizorilor de
servicii de trafic aerian desemnati sunt
facute publice, sub rezerva protejarii
chestiunilor de sigurantd publica, de
aparare si militare sau a intereselor
comerciale ale persoanelor fizice sau
juridice, inclusiv. a  proprietatii
intelectuale, cu exceptia cazurilor in
care existd un interes public superior in
favoarea divulgarii.

Compatibil

Lipsa
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Articolul 53 Sectiuneaa 3 - a Compatibil Lipsa
Sanctiuni Sanctiuni
Statele membre stabilesc norme cu privire la | 87. Pentru incélcarea prezentului
sanctiunile aplicabile incalcarilor prezentului | Regulament si ale actelor de punere in
regulament si ale actelor de punere in aplicare | aplicare adoptate Tn temeiul acestuia,
adoptate in temeiul acestuia, sdvarsite in | sdvarsite in special de utilizatorii
special de utilizatorii spatiului aerian, de | spatiului  aerian, de  operatorii
operatorii aeroportuari si de furnizorii de | aeroportuari si de furnizorii de servicii
servicii de navigatie aeriana, si iau toate | de navigatie aeriand se aplicd sanctiuni
masurile necesare sa asigure punerea lor in | in conformitate cu Codul
aplicare. Sanctiunile sunt  efective, | Contraventional. ~ Sanctiunile  sunt
proportionale si cu efect de descurajare. efective, proportionale si cu efect de
descurajare.
Articolul 54 Incompatibil Lipsa
Evaluare
(1) Comisia efectueaza o evaluare pentru a
analiza impactul juridic, social, economic si
de mediu al prezentului regulament si valoarea
sa adaugata, atat la nivel national, cat si la
nivel european, dupa sfarsitul celei de a cincea
perioade de referinta si in decurs de cel mult
trei ani de laTncheierea respectivei perioade de
referinta. Atunci cand acest demers se justifica
n acest scop, Comisia poate solicita statelor
membre, inclusiv  autoritatilor militare,
informatii  pertinente  pentru  aplicarea
prezentului regulament.
(2) Comisia 1isi inainteazd constatarile Incompatibil Lipsa
Parlamentului  European si  Consiliului.

Rezultatele evaludrii mentionate la alineatul
(1) se fac publice.
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Articolul 55
Masuri de salvgardare

Prezentul regulament nu impiedica aplicarea
de masuri de catre un stat membru in masura
in care acestea sunt necesare pentru
salvgardarea intereselor esentiale ale politicii
de securitate sau de aparare. Astfel de masuri
sunt in special cele imperative:

(@) pentru supravegherea spatiului aerian aflat
in responsabilitatea sa, Tn conformitate cu
acordurile regionale de navigatie aeriand ale
OACI, inclusiv capacitatea de a detecta,
identifica si evalua toate aeronavele care
utilizeazd acest spatiu aerian, in vederea
salvgardarii sigurantei zborurilor si luarii de
masuri pentru a raspunde necesitdtilor in
materie de securitate si de aparare;

(b) in cazul unor grave tulburari interne care
afecteazd mentinerea legii si ordinii;

(c) in caz de razboi sau tensiuni internationale
grave care constituie o amenintare de razboi;

(d  pentru  indeplinirea  obligatiilor
internationale ale unui stat membru in ceea ce
priveste mentinerea pacii $i a securitatii
internationale;

Sectiunea a4 -a
Masuri de salvgardare

88. Prezentul Regulament nu impiedica
aplicarea de masuri de catre un stat
membru in masura In care acestea sunt
necesare pentru salvgardarea
intereselor esentiale ale politicii de
securitate sau de aparare. Astfel de
madsuri sunt in special cele imperative:
88.1. pentru supravegherea spatiului
aerian aflat in responsabilitatea sa, n
conformitate cu acordurile regionale de
navigatie aeriand ale OACI, inclusiv
capacitatea de a detecta, identifica si
evalua toate aeronavele care utilizeaza
acest spatiu aerian, 1n vederea
salvgardarii sigurantei zborurilor si
luarii de masuri pentru a raspunde
necesitatilor in materie de securitate si
de aparare;

88.2. in cazul unor grave tulburari
interne care afecteazd mentinerea legii
st ordinii;

88.3. in caz de razboi sau tensiuni
internationale grave care constituie o
amenintare de razboi;

88.4. pentru indeplinirea obligatiilor
internationale ale unui stat membru in
ceea ce priveste mentinerea pacii si a
securitdtii internationale;

Compatibil

Lipsa
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(e) pentru desfasurarea operatiunilor si

instruirii  militare, inclusiv  posibilitatile
necesare pentru manevre.

88.5. pentru desfasurarea operatiunilor
militare,

si  instruirii

Articolul 56
Abrogare

Se abroga Regulamentele (CE) nr. 549/2004,
(CE) nr. 550/2004 si (CE) nr. 551/2004, fara a
se aduce atingere articolului 58 din prezentul
regulament.

Trimiterile la regulamentele abrogate se
interpreteazd ca trimiteri la prezentul
regulament si se citesc in conformitate cu
tabelul de corespondentd din anexa II.

Norme UE neaplicabile

Regulamentele (CE) nr.
549/2004, (CE) nr.
550/2004 si (CE) nr.
551/2004 nu au fost
transpuse n cadrul
normativ la nivel national.

Articolul 57

Modificarea
2018/1139

Regulamentului (UE)

Regulamentul (UE) 2018/1139 se modifica
dupa cum urmeaza:

1. Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:

(@) la alineatul (1), litera (h) se inlocuieste cu
urmatorul text:

,»(N) proiectarii structurilor de spatiu aerian in
cadrul spatiului aerian al Cerului unic
european, fard a  aduce  atingere
Regulamentului  (UE)  2024/2803  al

Norme UE neaplicabile
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Parlamentului European si al Consiliului (*1)
si responsabilitatilor statelor membre in ceea
ce priveste spatiul aerian aflat sub jurisdictia
lor;

(*1)  Regulamentul (UE) 2024/2803 al
Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2024 privind punerea in aplicare
a Cerului unic european (JO L, 2024/2803,
11.11.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2024/2803/0j).”;"

(b) alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul
text:

,»(5) Faraaaduce atingere cerintelor nationale
de securitate si aparare si articolului 1
alineatul (2) din Regulamentul (UE)
2024/2803, statele membre se asigura ca:

(@) facilitatile mentionate la alineatul (3)
primul paragraf litera (b) din prezentul articol
care sunt deschise utilizarii publice si

(b) ATM/ANS mentionate la alineatul (3)
primul paragraf litera (c) din prezentul articol
care sunt furnizate pentru traficul aerian si

carora li se aplicd Regulamentul (UE)
2024/2803

ofera un nivel de sigurantd si  de
interoperabilitate cu sistemele civile la fel de
eficace precum cel obtinut prin aplicarea
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cerintelor esentiale prevazute in anexele VII si
V11 la prezentul regulament.”

2. Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) punctul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:

9. «ATM/ANS» inseamnd managementul
traficului aerian, astfel cum este definit la
articolul 2 punctul 9 din Regulamentul (UE)
2024/2803, serviciile de navigatie aeriana,
astfel cum sunt definite la articolul 2 punctul
5 din regulamentul respectiv, functiile de retea
mentionate la articolul 37 din regulamentul
respectiv.  si  serviciile care constau 1in
generarea si prelucrarea de date, precum si in
formatarea si furnizarea de date catre traficul
aerian general in scopul navigatiei aeriene;”

(b) punctele 33 si 34 se inlocuiesc cu
urmatorul text:

»33. «spatiu aerian al Cerului unic european»
inseamna spatiul aerian de deasupra
teritoriului pe care se aplica tratatele, precum
si orice alt spatiu aerian in care statele membre
aplica Regulamentul (UE) 2024/2803 1in
conformitate cu articolul 1 alineatul (4) din
respectivul regulament;

34. «autoritate nationald competenta»
inseamnd una sau  mai  multe entititi
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desemnate de un stat membru si care poseda
competentele necesare si responsabilitéti
alocate pentru indeplinirea sarcinilor legate de
certificare, de supraveghere si de asigurarea
respectarii legii in conformitate cu prezentul
regulament si cu actele delegate si de punere
in aplicare adoptate in temeiul sdu.”

3. La articolul 41 se introduce urmatorul
alineat:

»(3a) Certificatul mentionat la alineatul (1)
de la prezentul articol poate face obiectul unor
conditii  justificate in mod  obiectiv,
nediscriminatorii, proportionale si
transparente. Aceste conditii pot, dupa caz, sa
vizeze:

(@) delimitarea sau restrictionarea operarii
altor servicii decat cele legate de furnizarea de
servicii de navigatie aeriana;

(b) contracte, acorduri sau alte intelegeri intre
furnizorul de ATM/ANS si o parte terta si care
privesc serviciile;

(c) furnizarea de informatii rezonabil necesare
pentru  verificarea  cerintelor  privind
certificatul prevazute la prezentul articol; si

(d) orice alte conditii juridice care nu sunt
specifice serviciilor de navigatie aeriana, cum
ar fi conditiile legate de suspendarea sau
retragerea certificatului.”

Norme UE neaplicabile
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4. Articolul 43 se inlocuieste cu urmatorul
text:

SArticolul 43

Acte de punere in aplicare privind furnizorii
de ATM/ANS si organizatiile implicate in
proiectarea, productia sau intretinerea
sistemelor ATM/ANS si componentelor
ATM/ANS

(1) Pentru a se asigura punerea in aplicare
uniforma si respectarea cerintelor esentiale
mentionate la articolul 40 in ceea ce priveste
furnizarea de ATM/ANS mentionatd la
articolul 2 alineatul (1) litera (g), Comisia
adopta, pe baza principiilor prevazute la
articolul 4 si in vederea 1Indeplinirii
obiectivelor prevazute la articolul 1, acte de
punere in aplicare care stabilesc dispozitii
detaliate cu privire la:

(@) normele si procedurile specifice pentru
furnizarea de ATM/ANS cu respectarea
cerintelor esentiale mentionate la articolul 40,
inclusiv elaborarea si punerea in aplicare a
planului de urgentd in conformitate cu anexa
VIII punctul 5.1 litera (f);

(b) normele si procedurile privind eliberarea,
mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea certificatelor
mentionate la articolul 41 alineatul (1);

Norme UE neaplicabile
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Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(bb) conditiile prevazute la articolul 41
alineatul (3a);

(¢) normele si procedurile aplicabile
declaratiei intocmite de furnizorii de servicii
de informare privind zborurile, mentionata la
articolul 41 alineatul (5), precum si situatiilor
in care sunt permise astfel de declaratii;

(d) normele si procedurile privind eliberarea,
mentinerea, modificarea, limitarea,
suspendarea sau revocarea certificatelor
mentionate la articolul 42 alineatul (1) litera
(b), precum si privind situatiile in care astfel
de certificate sunt obligatorii;

() normele si procedurile aplicabile
declaratiei  Intocmite  de  organizatii,
mentionatd la articolul 42 alineatul (1) litera
(a), precum si situatiilor in care astfel de
declaratii sunt obligatorii,

(F) privilegiile si responsabilitatile titularilor
certificatelor mentionate la articolul 41
alineatul (1) si la articolul 42 alineatul (1)
litera (b) si ale organizatiilor care fac declaratii
in conformitate cu articolul 41 alineatul (5) si
cu articolul 42 alineatul (1) litera (a).

Respectivele acte de punere Tn aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
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8.
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Observatiile

examinare mentionatd la articolul 127
alineatul (3).

(2) Normele mentionate la alineatul (1) tin
seama in mod corespunzator de Planul general
european pentru ATM.

(3) Atunci cand adopta respectivele acte de
punere 1in aplicare, Comisia asigura
respectarea cerintelor esentiale mentionate la
articolul 40 din prezentul regulament si tine
seama in mod corespunzator de standardele
internationale si practicile recomandate, n
special de cele prevazute in anexele 2-4, 10,
11 si 15 la Conventia de la Chicago.”

5.
Articolul 62 se modifica dupa cum urmeaza:
(@) se adauga urmatorul alineat:

»(2a)  Fara a aduce atingere articolului 5
alineatul (1) al doilea paragraf din
Regulamentul (UE) 2024/2803, in scopul
indeplinirii sarcinilor lor de certificare, de
supraveghere si de asigurare a respectarii legii
in legatura cu cerintele esentiale enumerate la
punctul 7 din anexa VIII la prezentul
regulament, autoritdtile competente se
bazeaza pe evaludrile efectuate de autoritatea
nationald de supraveghere mentionata la
articolul 4 din regulamentul respectiv atunci

Norme UE neaplicabile
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Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

cand indeplineste sarcinile care ii revin in
temeiul articolului 7 alineatul (3) din
regulamentul respectiv.”

(b) 1a alineatul (14), litera (a) se inlocuieste cu
urmatorul text:

»(@) normele si procedurile de efectuare a
certificarii si de desfasurare a investigatiilor, a
inspectiilor, a auditurilor si a altor activitati de
monitorizare necesare pentru a asigura
supravegherea eficientd de catre autoritatea
nationald competenta a persoanelor fizice si
juridice, a produselor, a pieselor, a
echipamentelor, a sistemelor ATM/ANS si a
componentelor ATM/ANS, a echipamentelor
de pregatire sintetica pentru zbor si a
aerodromurilor care fac obiectul prezentului
regulament, precum si normele si procedurile
pentru evaluarea si supravegherea
conformitatii furnizorilor de ATM/ANS cu
cerintele esentiale enumerate la punctul 7 din
anexa VIII la prezentul regulament de catre
autoritatea  nationald de  supraveghere
mentionatd la articolul 4 din Regulamentul
(UE) 2024/2803, fard a se aduce atingere
articolului 5 alineatul (1) din regulamentul
respectiv;”.

6. Articolul 93 se inlocuieste cu urmatorul
text:

SJArticolul 93

Norme UE neaplicabile
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8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

Punerea n aplicare a Cerului unic european

In cazul in care detine expertiza relevant si la
cerere, agentia ofera Comisiei asistenta
tehnica la punerea in aplicare a Cerului unic
european, in special prin:

(@) efectuarea de inspectii tehnice, investigatii
tehnice si studii;

(b) contributia, in domeniile care fac obiectul
prezentului regulament, Tn cooperare cu
Consiliul de evaluare a performantei (PRB)
prevazut la articolul 13 din Regulamentul
(UE) 2024/2803, la punerea in aplicare a unui
sistem de performantd pentru serviciile de
navigatie aeriand si pentru functiile de retea;

(c) contributia la punerea 1n aplicare a Planului
general european pentru ATM, inclusiv la
elaborarea si  desfasurarea  proiectului
SESAR.”

7. Anexa VIII se modifica dupa cum urmeaza:
(@) se introduce urmatorul punct:

»2.3a. Serviciile de date de trafic aerian
2.3a.1. Datele de trafic aerian colectate sunt de
o calitate corespunzatoare, complete, actuale,

provin dintr-o sursa legitima si sunt furnizate
n timp util.

Norme UE neaplicabile
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Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

2.3a.2. Serviciile de date de trafic aerian ating
si mentin un nivel suficient de performanta in
ceea ce priveste disponibilitatea, integritatea,
continuitatea si promptitudinea, pentru a
raspunde nevoilor utilizatorilor.

2.3a.3. Sistemele si instrumentele care
furnizeaza servicii de date de trafic aerian sunt
proiectate, produse si intretinute
corespunzator pentru a se asigura faptul ca
sunt adecvate scopului pentru care au fost
create.

2.3a.4. Diseminarea unor astfel de date are loc
in timp util si utilizeazd mijloace de
comunicare suficient de fiabile si de rapide,
protejate de interferente si de deteriorari
intentionate si neintentionate.”;

(b) punctul 2.8 se inlocuieste cu urmatorul
text:

,»2.8. Managementul spatiului aerian

Desemnarea unor volume specifice de spatiu
aerian pentru o anumitd utilizare este
monitorizatd, coordonatd si promulgata in
timp util, cu scopul de a reduce riscul de
pierdere a esalondrii dintre aeronave in toate
imprejurarile. Avand in vedere organizarea
activitatilor militare si a aspectelor conexe
aflate sub responsabilitatea statelor membre,
managementul spatiului aerian asigura, de
asemenea, aplicarea uniformd a conceptului
de utilizare flexibila a spatiului aerian, astfel
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Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

cum a fost descris de OACI si pus in aplicare
in temeiul Regulamentului (UE) 2024/2803,
pentru a facilita managementul spatiului
aerian si managementul traficului aerian in
contextul politicii  comune in domeniul
transporturilor.” ;

(c) litera (c) de la punctul 5.1 se inlocuieste cu
urmatorul text:

»(C) in concordantd cu tipul de activitate
desfasurata si cu dimensiunea organizatiei,
furnizorul de servicii instituie si mentine un
sistem de management care sd asigure
respectarea cerintelor esentiale prevazute in
prezenta anexa, sa gestioneze riscurile in
materie de sigurantd si securitate si sa
urmareasca imbunatatirea continud a acestui
sistem;”;

(d) se adauga urmatorul punct:

,7. CERINTELE PRIVIND SOLIDITATEA
FINANCIARA, RASPUNDEREA,
ACOPERIREA  PRIN  ASIGURARE,
REGIMUL DE PROPRIETATE  SI
STRUCTURA ORGANIZATIONALA

In vederea asigurarii unei prestari de servicii
sigure si continue, furnizorii de ATM/ANS:

(@) fac dovada unei soliditati financiare
suficiente;,
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8.
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9.
Observatiile

(b) au obtinut o acoperire a raspunderii si o
acoperire prin asigurare adecvate, tinand
seama de statutul lor juridic si de nivelul de
acoperire  prin  asigurarea  comerciala
disponibild; si

(c) respecta cerintele aplicabile privind
regimul de proprietate si  structura
organizationald, 1n vederea prevenirii
conflictelor de interese, pentru a asigura o
furnizare de servicii nediscriminatorie.”

Articolul 58
Dispozitii tranzitorii

(1) Articolul 4 alineatul (2) din Regulamentul
(CE) nr. 549/2004 si articolul 12 alineatul (3)
din Regulamentul (CE) nr. 550/2004 continua
sa se aplice pana la 2 decembrie 2026.

(2) Organismul de evaluare a performantelor
desemnat in temeiul articolului 11 alineatul
(2) din Regulamentul (CE) nr. 549/2004
continud sa 1si exercite functiile pana la 2 iunie
2025.

(3) Articolul 11 din Regulamentul (CE) nr.
549/2004, cu exceptia alineatului (2) de la
articolul respectiv, si articolul 15 din
Regulamentul (CE) nr. 550/2004, precum si
actele de punere in aplicare adoptate Tn
temeiul lor continud si se aplice in scopul
punerii 1n aplicare a schemelor de performanta

Norme UE neaplicabile

Prevederi tranzitorii
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8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

si tarifare corespunzatoare celei de a treia si
celei de a patra perioade de referinta.

4 Decizia de punere in aplicare (UE)
2019/709 a Comisiei (23) continua sa se aplice
pana la sfarsitul celei de a patra perioade de
referintd sau pana la adoptarea unui act de
punere n aplicare in conformitate cu articolul
38 alineatul (3) din prezentul regulament,
luéndu-se in considerare data care survine mai
devreme.

(5) Articolul 9 din Regulamentul (CE) nr.
549/2004 continua sd se aplice pand la 2
decembrie 2026.

Articolul 59
Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intra in vigoare in a
doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Cu toate acestea, articolul 4 alineatele (3) si
(5) si articolul 36 alineatul (3) se aplica de la
2 decembrie 2026.

Articolele 13-16 se aplica incepand cu 6 luni
de la data intrdrii in vigoare a prezentului
regulament. Articolele 21-34 se aplica de la
data intrdrii 1n vigoare a prezentului
regulament, in scopul punerii in aplicare a
schemelor de performanta si tarifare aferente

Norme UE neaplicabile

Prevederi tranzitorii
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9.
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celei de a cincea si urmatoarelor perioade de
referinta.

Articolul 53 se aplica de la 2 decembrie 2026.
Prezentul regulament este obligatoriu in toate

elementele sale si se aplica direct in toate
statele membre.

ANEXA |

Regulamentele abrogate si modificarile
aduse acestora

Norme UE neaplicabile

ANEXA I

Tabel de corespondenta

Norme UE neaplicabile
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| Ministerul Infrastructurii
s1 Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

Nr. 13 — 5337 din 09.10.2025

Cancelaria de Stat

Prin prezenta, in conformitate cu pct.197 din Regulamentul Guvernului, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 610/2018, si urmare a examinarii suplimentare de comun
cu Ministerul Justitiei, remitem pentru Inregistrare proiectul hotararii Guvernului cu
privire la aprobarea Regulamentului de punere in aplicare a Cerului unic european
in lista proiectelor, care urmeazd a fi examinate in cadrul urmatoarei sedinte a

Secretarilor generali.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr. | Criterii de inregistrare Nota autorului

crt.

1. Categoria si denumirea Proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea
proiectului Regulamentului de punere Tn aplicare a Cerului unic

european

2. Autoritatea care a elaborat | Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
proiectul

3. Justificarea depunerii - Art.6 alin.(3) lit.a) din Codul aerian al Republicii
cererii (indicatia Moldova nr.301/2017;
corespunzatoare sau - Anexa III la Acordul privind spatiul aerian comun
remarca precum ca dintre Republica Moldova si Uniunea Europeand si
proiectul este elaborat din | statele sale membre, semnat la Bruxelles la 26 iunie
initiativa autorului) 2012 (ratificat prin Legea nr. 292 din 21.12.2012).

4. | Referinta la documentul de | Programul National de Aderare a Republicii Moldova
planificare care prevede la UE (PNA) 2025- 2029, Capitolul 14 ,,Transport”,
elaborarea Anexa A, actiunea 237.
proiectului (PNA, PND,

PNR, alte documente de
planificare sectoriale)
S. Lista autoritatilor si 1. Ministerul Finantelor;
institutiilor a caror avizare 2. Ministerul Afacerilor Externe;
este necesara 3. Ministerul Afacerilor Interne;
4. Ministerul Muncii si Protectiei Sociale;
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5. Autoritatea Nationala de Integritate;

6. Ministerul Apararii,

7. Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

8. Agentia Achizitii Publice;

9. Consiliul Concurentei;

10.Biroul de Investigare a Accidentelor si
Incidentelor in Transporturi;

11. Centrul de Armonizare a Legislatiei;

12. Agentia Proprietitii Publice (inclusiv 1.S.
"MoldATSA”, 1.S. »Aeroportul International
Chisinau”, 1.S. ,Aeroportul International

Marculesti”).
6. Termenul-limita pentru 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. | Persoana responsabild de Dorin DOLGHI - Sef al Serviciului politici in
promovarea proiectului domeniul transportului aerian;
Tel. 022 250 670;
E-mail: dorin.dolghi@midr.gov.md
8. Anexe 1. Proiectul hotararii de Guvern - 19 file;
2. Nota de fundamentare - 4 file;
3. Tabelul de concordanta — 134 file.
9. Data si ora depunerii
cererii
10. | Semnatura

Secretar general

Angela TURCANU
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