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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARAREnr.
din 2025

Chisinau

cu privire la aprobarea Regulamentului privind instalatiile portuare
de preluare pentru predarea deseurilor provenite de la nave

In temeiul Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre
Republica Moldova, pe de o parte, s Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana
a Energiei Atomice si statele membre ale acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial
al Republicii Moldova, 2014, nr. 185-199 art. 442), art. 6 lit. b) si h) din Legea nr.
136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr.
252, art. 412), cu modificarile ulterioare, Guvernul

HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune integral Directiva (UE) 2019/883 a
Parlamentului European si a Consiliului din 17 aprilie 2019 privind
instalatiile portuare de preluare pentru predarea deseurilor provenite de la
nave, de modificare a Directivei 2010/65/UE si de abrogare a Directivei
2000/59/CE, nr. CELEX: 3201910883, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L, nr. 151 din 07 iunie 2019

1. Seaproba Regulamentul privind instalatiile portuare de preluare pentru
predarea deseurilor provenite de la nave (se anexeaza).

2.  Monitorizarea si implementarea prezentei hotdrari se pune in sarcina
Agentiei Navale a Republicii Moldova.

3. Fiecare administratie portuara trebuie sa elaboreze si s implementeze
un plan corespunzator de preluare si gestionare a deseurilor provenite de la nave sau



sa actualizeze planul existent in termen de 180 de zile din data intrérii in vigoare a
Regulamentului aprobat prin pct. 1.

4. Controlul asupra executarii prezentei hotdrari se pune in sarcina
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

5. Prezenta hotarare intrd in vigoare la expirarea a 24 de luni de la data
publicarii Tn Monitorul Oficial al Republicii Moldova, cu asigurarea implementarii
depline a prevederilor regulamentului pana la 31.12.2032.

Prim-ministru Alexandru MUNTEANU

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,

ministrul infrastructurii si

dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA



Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. /2025

Regulamentul
privind instalatiile portuare de preluare pentru predarea deseurilor
provenite de la nave

I. Dispozitii generale

1. Prezentul Regulament are ca scop protejarea mediului marin impotriva
efectelor negative ale descarcarilor de deseuri si ale reziduurilor marfii in apele
nationale navigabile, provenite de la navele care utilizeaza porturile din Republica
Moldova, asigurandu-se, in acelasi timp, buna functionare a traficului maritim, prin
imbundtatirea disponibilitatii si a utilizarii instalatiilor portuare adecvate de preluare,
precum si a predarii deseurilor in instalatiile respective.

2. In sensul prezentului Regulament urmitoarele notiuni semnifica:

2.1.  nava — inseamnd o nava maritima de orice tip exploatatd in mediul
marin, inclusiv navele de pescuit, ambarcatiunile de agrement, ambarcatiunile cu
aripi portante, acroglisoarele, ambarcatiunile submersibile si plutitoare;

2.2.  Conventia MARPOL - Conventia internationald pentru prevenirea
poluarii de catre nave, in versiunea sa actualizata;

2.3.  deseuri provenite de la nave - inseamnd toate deseurile, inclusiv
reziduurile de incdrcdtura, care sunt generate in timpul operatiunilor unei nave sau
in cursul incarcdrii, descarcdrii si al operatiunilor de curdtare si care intrd sub
incidenta anexelor I, I, IV, V si VI la Conventia MARPOL, deseurile pescuite in
mod pasiv, precum si orice substanta sau obiect pe care detinatorul le arunca sau are
intentia sau obligatia sd le arunce;

2.4.  deseuri pescuite in mod pasiv - inseamna deseurile prinse in plase in
timpul operatiunilor de pescuit;

2.5.  reziduuri de incarcatura - inseamna resturile din incarcatura de la bord
care raman pe punte sau in cale ori in rezervoare dupa incdrcare si descarcare,
inclusiv excedentul sau scurgerile la incdrcare si descarcare, in stare umeda sau
uscatd sau antrenate Tn apa de epurare, cu exceptia prafului de marfa ramas pe punte
dupa curatare sau a prafului de pe suprafetele exterioare ale navei,

2.6.  instalatie portuara de preluare - inseamna orice instalatie fixa, flotanta
sau mobila, care poate asigura serviciul de preluare a deseurilor de pe nave;

2.7.  nava de pescuit - inseamna orice nava echipata sau utilizata pentru
scopuri comerciale pentru a prinde peste sau alte tipuri de resurse biologice marine;



2.8.  ambarcatiune de agrement - inseamna orice nava de orice tip, cu o
lungime a cocii de minimum 2,5 metri, indiferent de tipul de propulsie, care este
destinata folosirii In scopuri sportive sau de agrement si care nu este implicatd in
activitati comerciale;

2.9.  port - Inseamnad un loc sau o zona geografica constituitd din lucrari si
echipamente concepute, in principal, pentru a permite receptia navelor, inclusiv zona
de ancoraj aflatd sub jurisdictia portului;

2.10. capacitate suficienta de stocare - inseamna o capacitate suficienta
pentru a depozita deseurile la bord din momentul plecarii pana la portul de escala
urmator, inclusiv deseurile care sunt susceptibile a fi generate in timpul calatoriei;

2.11. trafic programat - inseamna traficul bazat pe o lista publicatd sau
planificata cu orare de plecare si sosire intre porturi identificate sau traversari
recurente care constituie un program recunoscut;

2.12. escale regulate - inseamna calatoriile repetate ale aceleiasi nave urmand
un model constant intre porturi identificate sau o serie de calatorii de la si catre
acelasi port fara escale intermediare;

2.13. escale frecvente - inseamna vizitele efectuate de o nava in acelasi port
care au loc cel putin o datd la doua saptamani;

2.14. GISIS - sistemul global integrat de informatii privind navele al OMI;

2.15. tratare - inseamna operatiunile de valorificare sau eliminare, inclusiv
pregatirea prealabild valorificarii sau eliminarii;

2.16. taxa indirecta - inseamnd o taxa achitata pentru furnizarea de servicii
aferente instalatiilor portuare de preluare, indiferent daca are sau nu loc o predare
efectivd de deseuri provenite de la nave.

3. Prezentul Regulament se aplica:

3.1.  tuturor navelor, indiferent de pavilionul lor, care fac escald sau opereaza
in unul dintre porturile Republicii Moldova, cu exceptia:

3.1.1. navelor angajate in servicii portuare;

3.1.2. navelor militare, navelor militare auxiliare sau altor nave care apartin
sau sunt exploatate de un stat si sunt folosite momentan exclusiv in
scopuri guvernamentale necomerciale.

3.2.  tuturor porturilor din Republica Moldova vizitate in mod obisnuit de

navele care intrd sub incidenta subpct. 3.1.

4. Navele care nu intra in domeniul de aplicare al prezentului Regulament
pot preda la cerere deseurile generate catre instalatia portuarda de preluare a
deseurilor.

5. In sensul prezentului Regulament si pentru a evita intarzierile
nejustificate provocate navelor, Agentia Navald, la solicitarea Administratiilor
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portuare poate decide sa excluda zona de ancoraj din porturile lor in scopul aplicarii
pct. 28-47.

6. Agentia Navala intreprinde masurile necesare pentru a garanta ca, in
cazurile in care este posibil intr-o masurd rezonabild, navele care nu intrd in
domeniul de aplicare al prezentului Regulament isi predau deseurile in concordanta
Cu acesta.

7. Prezentele reglementari se aplica fara a aduce atingere reglementarilor
emise in conformitate cu Legea nr. 1515/1993 privind protectia mediului
inconjurator.

II.  Asigurarea de instalatii portuare de preluare

8. Administratiile portuare trebuie sa asigure dotarea adecvata si
disponibilitatea permanentd a instalatiilor portuare de preluare a deseurilor de la
nave, in conformitate cu necesitatile navelor care fac escald in port, fard a produce
intarzieri nejustificate acestor nave.

0. Pentru instalatiile portuare de preluare a deseurilor, administratiile
portuare sunt obligate sa detina autorizatia de mediu.

10.  Administratiile portuare trebuie sa asigure urmatoarele cerinte:

10.1. instalatiile portuare de preluare sa fie in masurd sa preia tipurile si
cantitatile de deseuri provenite de la navele care utilizeaza in mod
obisnuit portul respectiv, tinand cont de:

10.1.1. solicitarea de predare a deseurilor provenite de la nave;

10.1.2. dimensiunea si pozitia geograficd a portului respectiv;

10.1.3. tipul navelor care fac escald in portul respectiv; si

10.1.4. exceptdrile acordate din Regulament;

10.2. formalitatile si aspectele practice legate de utilizarea instalatiilor
portuare de preluare sa fie simple si rapide, pentru a se evita intarzierile
nejustificate provocate navelor;

10.3. tarifele percepute pentru predare si nu fie descurajatoare pentru navele
care solicita sa utilizeze instalatiile portuare de preluare;

10.4. instalatiile portuare de preluare sa asigure gestionarea deseurilor
provenite de la nave in mod rational din punct de vedere ecologic,
potrivit prevederilor actelor normative.

11. In sensul previzut la subpct 10.4, administratiile portuare asigura

colectarea separata in porturi a deseurilor provenite de la nave, pentru a facilita
reutilizarea si reciclarea acestora. Pentru a facilita acest proces, instalatiile portuare
de preluare colecteazd fractiunile separate de deseuri in functie de categoriile de
deseuri definite Tn Conventia MARPOL 73/78, tinand cont de orientarile acesteia.



12.  Prevederile subpct. 10.4. se aplica fara a aduce atingere cerintelor mai
stricte impuse pentru gestionarea deseurilor de catering din transporturile
internationale.

13. Comandantul unei nave care a avut dificultati in predarea deseurilor
va completa formularul prevazut in anexa nr. 6 si 1l va inainta catre Agentia Navala
impreuna cu documentele doveditoare privind deficientele constatate la instalatiile
portuare de preluare a deseurilor.

14.  Agentia Navald investigheazd cauzele deficientelor reclamate de
comandantul navei si notifica Organizatia Maritima Internationala (OMI) si statul
de pavilion, utilizand formularele si procedurile OMI.

15. Agentia Navala transmite un raport privind concluzia analizei efectuate
cu privire la deficientele reclamate de comandantul navei catre Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale si catre Ministerul Mediului.

16. Administratiile portuare In cauza iau masuri de sigurantd suficiente
pentru ca operatiunile de predare/de preluare a deseurilor sa fie efectuate astfel incat
sd se evite riscurile, atat pentru oameni, cat si pentru mediu, in porturile care fac
obiectul prezentului Regulament.

17. Orice parte implicata in predarea sau preluarea deseurilor provenite de
la nave poate pretinde despagubiri pentru prejudiciile cauzate de Iintarzierile
nejustificate, in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare.

III. Planurile portuare de preluare si gestionare a deseurilor

18. Fiecare administratie portuard se asigura ca, este aprobat un plan de
preluare si gestionare a deseurilor si ca a fost pus in aplicare pentru fiecare port in
urma consultarii partilor relevante, printre care se numara, in special, utilizatorii
portuari sau reprezentantii lor si, acolo unde este cazul, autoritatile locale
competente, operatorii instalatiilor portuare de preluare, organizatiile care asigura
respectarea obligatiilor care decurg din rdspunderea extinsd a producatorilor, precum
si reprezentantii societatii civile. Respectivele consultari trebuie sa aiba loc atat la
etapa initiala de elaborare a planului de preluare si gestionare a deseurilor, cat si
dupa adoptarea acestuia, in special in cazul in care au avut loc modificari
semnificative cu privire la cerintele prevazute la pct. 8-17, 29-41.

19. Fiecare administratie portuara trebuie sa elaboreze si sd implementeze
un plan corespunzator de preluare si gestionare a deseurilor provenite de la nave sau
sd actualizeze planul existent, dupa caz. Atat in faza de elaborare a planului de
preluare si gestionare a deseurilor, cat si in cea de actualizare a acestuia, in cazul in
care au avut loc modificari semnificative cu privire la respectarea cerintelor

4



prevazute la pct. 8-17, 29-33 si 34-41, administratia portuara trebuie sa se consulte
cu partile relevante, printre care se numard, in special, utilizatorii portuari sau
reprezentantii lor, cum ar fi asociatiile patronale si profesionale reprezentative si
legal constituite, cu autoritdtile locale competente, operatorii instalatiilor portuare
de preluare, organizatiile care asigurd respectarea obligatiilor care decurg din
raspunderea extinsa a producatorilor, precum si reprezentantii societatii civile, dupa
caz.

20. Cerintele detailate cu privire la elaborarea planului de preluare si
gestionare a deseurilor sunt stabilite in anexa 1.
21. Fiecare administratie portuard se asigura cd urmatoarele informatii din

planul de preluare si gestionare a deseurilor privind disponibilitatea unor instalatii
portuare de preluare adecvate in porturile lor si structura costurilor sunt comunicate
in mod clar operatorilor navelor, sunt puse la dispozitia publicului si sunt usor
accesibile, in limba romana si, dacd este cazul, intr-o limbd de circulatie
internationala:

21.1. amplasarea instalatiilor portuare de preluare corespunzatoare fiecarei dane
si, dupad caz, programul de functionare;

21.2. lista deseurilor provenite de la nave pe care portul le gestioneaza in mod
obisnuit;

21.3. lista punctelor de contact, a operatorilor instalatiilor portuare de preluare si
a serviciilor furnizate;

21.4. descrierea procedurilor de predare a deseurilor;

21.5. descrierea sistemelor de recuperare a costurilor, inclusiv a sistemelor si a
fondurilor de gestionare a deseurilor mentionate in anexa 4, dupa caz.

22. Administratia portuard pune la dispozitie pe cale electronicd si
actualizeaza permanent informatiile prevazute la pct. 21 in cadrul acelei parti din
sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii mentionate la punctele
69-71.

23. Planurile de preluare si gestionare a deseurilor pot, daca este necesar
din motive de eficientd, sd fie elaborate in comun de doua sau mai multe porturi
invecinate din aceeasi regiune geografica, cu implicarea adecvata a fiecarui port, cu
conditia de a se stabili pentru fiecare port necesarul de instalatii portuare de preluare
si disponibilitatea acestora.



24.  Agentia de Mediu evalueaza si aproba planul de preluare si gestionare
a deseurilor, avizate n prealabil de Agentia Navala si se asigura ca este reaprobat
cel putin la fiecare cinci ani de la aprobare sau aprobare repetatd, precum si dupa ce
s-au produs schimbari semnificative Tn modul de operare al portului.

25. Respectivele schimbari pot include modificarile structurale ale
traficului catre port, dezvoltarea de noi infrastructuri, schimbarile in ceea ce priveste
cererea si furnizarea de instalatii portuare de preluare, precum si noile tehnici de
tratare la bord.

26. Inspectoratul pentru protectia mediului monitorizeazd modul in care
portul pune in aplicare planul de preluare si gestionare a deseurilor. Dacad pe
parcursul perioadei de cinci ani prevazute in pct. 24 nu s-au produs schimbari
semnificative, in baza documentelor relevante emise de catre institutiile de inspectie
si control, Agentia de Mediu aproba repetat planurile existente.

27.  Agentia Navald, 1n colaborare cu Agentia de Mediu, poate excepta
porturile mici necomerciale, caracterizate printr-un trafic mic sau redus, reprezentat
exclusiv de ambarcatiuni de agrement, de la prevederile punctele 18-24, daca
instalatiile portuare de preluare sunt integrate in sistemul de gestionare a deseurilor
administrat de catre autoritatea cu competente in domeniu, care se asigurd ca
informatiile privind sistemul de gestionare a deseurilor sunt puse la dispozitia
utilizatorilor porturilor respective.

28.  Agentia Navala notifica numele si localizarea porturilor din Republica
Moldova exceptate in conditiile pct. 27 pe cale electronica in cadrul acelei parti din
sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii mentionate la punctele
69-71.

29. Operatorul, agentul sau comandantul unei nave, care are ca destinatie
un port din Republica Moldova trebuie sd completeze formularul denumit
»Notificarea prealabila pentru predarea deseurilor in instalatiile portuare de
preluare®, prevazut in anexa nr. 2, cu date exacte si reale, si sa il transmitd Agentiei
Navale si administratiei portului:

29.1. cu cel putin 24 de ore inainte de sosire, daca se cunoaste portul de escala;

29.2. imediat ce se cunoaste portul de escald, dacd aceastd informatie este
disponibilad cu mai putin de 24 de ore inainte de sosire; sau

29.3. cel tarziu in momentul in care nava pardseste portul anterior, daca durata
calatoriei este mai mica de 24 de ore.

30. Comandantul navei trebuie sd inregistreze in registrul de evidenta a
deseurilor si in registrul de evidenta a hidrocarburilor toate datele, in conformitate
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cu realitatea, privind tipurile si cantitatile de deseuri si/sau reziduurile marfii aflate
la bord, Tnaintea sosirii navei in port.

31. Informatiile privind notificarea prealabila a deseurilor sunt raportate pe
cale electronicad de catre operatorul, agentul sau comandantul navei in cadrul acelei
parti din sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii prezentului
regulament prevazut la punctele 69-71.

32. Formularul prevazut in anexa nr. 2 este disponibil la bord, inclusiv in
format electronic, cel putin pand in urmatorul port de escala si se pune la dispozitia
Agentiei Navale si administratiei portului respectiv, la solicitarea acestora.

33. Agentia Navala verificd daca formularul prevazut in anexa nr. 2 a fost
completat fidel si cu exactitate si daca informatiile previazute in acesta au fost
notificate corespunzator si fard intarziere administratiei portului.

IV. Procedura de predare a deseurilor provenite de la nave

34. Comandantul unei nave care face escala intr-un port din Republica
Moldova, nainte de a parasi portul respectiv, trebuie sa predea toate deseurile
transportate la bordul navei intr-o instalatie portuara de preluare, in conformitate cu
normele relevante privind deversarea, prevazute in Conventia MARPOL 73/78.

35. La predare, operatorul instalatiei portuare de preluare sau administratia
portuard la care au fost predate deseurile completeaza fidel si cu exactitate
formularul ,,Confirmarea predarii deseurilor®, prevazut in anexa nr. 3, si furnizeaza
comandantului navei, fara intarzieri nejustificate, confirmarea predarii deseurilor.

36. Cerintele prevazute la pct. 34 nu se aplica porturilor mici dotate cu
instalatii fara personal sau porturilor care sunt situate in zone indepartate, cu conditia
ca Agentia Navala sa fi notificat numele si localizarea respectivelor porturi din
Republica Moldova pe cale electronicd in cadrul acelei parti din sistemul de
informare, monitorizare si asigurare a aplicarii prezentului Regulament prevazut la
punctele 69-71.

37. Operatorul, agentul sau comandantul unei nave, inainte de plecare sau
imediat dupd primirea ,,Confirmarii predarii deseurilor, raporteazd pe cale
electronicd informatiile din acest formular in cadrul acelei parti din sistemul de
informare, monitorizare si asigurare a aplicarii prezentului Regulament prevéazut la
punctele 69-71.

38. Formularul ,,Confirmarea predarii deseurilor se va pastra la bord cel
putin doi ani, fiind insotit, dupa caz, de registrul de combustibil, registrul de


https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/26319

incarcatura, jurnalul de inregistrare a deseurilor sau planul de gestionare a deseurilor,
si se pune la dispozitia autoritatilor statelor membre la solicitarea acestora.

39. Fara a aduce atingere prevederilor pct. 34, o nava poate fi autorizatd de
catre Agentia Navala sa isi continue voiajul spre urmatorul port de escala farad a preda
deseurile, in cazul in care:

39.1. informatiile furnizate in conformitate cu anexele nr. 2 si 3 arata ca nava
dispune de capacitate suficientd de stocare pentru toate deseurile care s-au
acumulat si se vor acumula in cursul voiajului preconizat al navei pana la portul
de escala urmator, colectate separat;

39.2. informatiile furnizate la bordul navelor aratd ca exista capacitate suficienta
de stocare pentru toate deseurile care s-au acumulat si se vor acumula pe
parcursul voiajului preconizat al navei pana la portul de escala urmator, colectate
separat; sau

39.3. nava face o escala de mai putin de 24 de ore in zona de ancoraj sau in cazul
unor conditii meteorologice nefavorabile.

40. Agentia Navald solicitd comandantului navei sa predea, inainte de
plecare, intreaga cantitate de deseuri intr-o instalatie portuard de preluare, daca:

40.1. nu se poate stabili pe baza informatiilor disponibile, inclusiv a informatiilor
disponibile in format electronic in cadrul acelei parti din sistemul de informare,
monitorizare si asigurare a aplicarii prezentului Regulament prevazut la punctele
69-71 sau in GISIS, daca in urmatorul port de escald sunt disponibile instalatii
portuare de preluare adecvate; sau

40.2. urmatorul port de escala nu este cunoscut.

41. Prevederile pct. 39 sunt aplicabile fara a aduce atingere dispozitiilor mai
restrictive impuse navelor privind predarea deseurilor, adoptate potrivit dreptului
international.

V.  Mecanismul de recuperare a costurilor

42.  Administratiile portuare trebuie sd se asigure ca toate costurile de
exploatare a instalatiilor portuare de preluare pentru preluarea si tratarea deseurilor
provenite de la nave, altele decét reziduurile marfii, sunt acoperite prin perceperea
unui tarif de la nave. Aceste costuri cuprind elementele enumerate in anexa nr. 4.



43. Sistemul de recuperare a costurilor prevazut la pct. 42 trebuie sa
incurajeze navele sd predea deseurile generate si/sau reziduurile marfii la instalatiile
portuare de preluare si si nu le deverseze in mare. In acest sens, in conceperea si
functionarea sistemelor de recuperare a costurilor, administratiile portuare aplica
urmatoarele criterii:

43.1. navele platesc un tarif indirect, indiferent daca predau sau nu deseuri intr-
o instalatie portuard de preluare;

43.2. tariful indirect acopera:

43.2.1. costurile administrative indirecte;

43.2.2. o parte semnificativa din costurile operationale directe, astfel cum este
stabilit in anexa nr. 4, care reprezinta cel putin 30% din costurile directe totale
pentru predarea efectiva a deseurilor in cursul anului precedent, cu posibilitatea de
a lua in considerare si costurile legate de volumul de trafic estimat pentru anul
urmator;

43.3. pentru a oferi un stimulent maxim pentru predarea deseurilor din anexa V
la MARPOL 73/78, altele decat reziduurile marfii, administratia portuard nu
percepe niciun tarif direct pentru aceste deseuri, pentru a se asigura un drept de
predare fara tarife suplimentare bazate pe volumul de deseuri predate, cu exceptia
cazului in care volumul de deseuri predate depaseste capacitatea maxima de stocare
prevazuta in formularul din anexa nr. 2; deseurile pescuite Tn mod pasiv intra sub
incidenta acestui regim, inclusiv a dreptului de predare;

43.4. pentru a se evita ca utilizatorii portuari sa suporte integral costurile de
colectare si de tratare a deseurilor pescuite Tn mod pasiv, administratia portuara va
participa la programele existente de predare a deseurilor pescuite 1n mod pasiv care
asigura o alternativa de finantare a costurilor de colectare si de gestionare, pe uscat,
a uneltelor de pescuit devenite deseuri sau a deseurilor pescuite in mod pasiv,
inclusiv la programele de pescuire a deseurilor finantate de Uniunea Europeand;

43.5. pentru a incuraja predarea reziduurilor care provin de la spalarea
tancurilor si care contin substante plutitoare persistente cu viscozitate ridicata,
administratia portuara poate acorda reduceri tarifare adecvate pentru predarea
acestora,

43.6. tariful indirect nu include deseurile provenite de la sistemele de epurare a
gazelor de esapament, ale caror costuri sunt acoperite pe baza tipurilor si
cantitdtilor de deseuri predate.

4. Partea din costuri care nu este acoperitd prin tarifarea indirecta, daca
existd, este acoperita pe baza tipurilor si cantitatilor de deseuri efectiv predate de
nava.

45. Tarifele pot fi diferentiate pe baza urmatoarelor criterii:

45.1. categoria, tipul si marimea navei;


https://legislatie.just.ro/Public/DetaliiDocumentAfis/26319

45.2 furnizarea de servicii pentru nave in afara programului normal de lucru in
port; sau

45.3 caracterul periculos al deseurilor.
46. Tarifele sunt reduse pe baza urmatoarelor criterii:

46.1. tipul de activitate comerciald desfasurata de nava, in special atunci cand
o nava desfasoara transporturi maritime comerciale pe distante scurte;

46.2. proiectarea, echiparea si exploatarea navei demonstreaza ca nava produce
cantitati reduse de deseuri si 1si gestioneaza deseurile in mod durabil si rational din
punct de vedere ecologic.

47. Fiecare administratie portuarad pune la dispozitia utilizatorilor portuari,
in limba romana si in limba engleza, valoarea tarifelor percepute si modul de calcul
al acestora, din planul de preluare si gestionare a deseurilor, pentru a asigura
utilizatorii portuari ca tarifele sunt echitabile, transparente, usor identificabile si
nediscriminatorii, precum si ca acestea reflecta costurile instalatiilor si ale serviciilor
furnizate si, acolo unde este cazul, utilizate.

48. Agentia Navala asigurd colectarea datelor de monitorizare privind
volumul si cantitatea de deseuri pescuite in mod pasiv si le raporteaza anual in cadrul
raportului de activitate care se prezintd public prin intermediul paginii web oficiale
st le raporteaza Comisiei, dupa caz.

49. Agentia Navalad poate excepta o nava care face escald in porturile din
Republica Moldova de la obligatiile prevazute la punctele 29-33, punctul 34 si la
punctele 42-48, daca sunt intrunite urmatoarele conditii:

49.1. nava efectueaza curse in cadrul unui trafic programat, cu escale frecvente
si regulate;

49.2. exista un acord in vederea asigurarii predarii deseurilor si a platii tarifelor
intr-un port de-a lungul rutei navei care:

49.2.1. este dovedit printr-un contract semnat cu un port sau cu un contractant
de deseuri si prin confirmari de predare a deseurilor;

49.2.2. a fost notificat tuturor porturilor de pe ruta navei; si

49.2.3. a fost acceptat de portul in care au loc predarea si plata, care poate fi un
port al Uniunii Europene sau un alt port din Republica Moldova in care, astfel cum
este stabilit pe baza informatiilor raportate pe cale electronica in cadrul acelei parti
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din sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii prezentului
regulament prevazut la punctele 69-71 si in GISIS, sunt disponibile instalatii
adecvate;

49.3. exceptarea nu are un impact negativ asupra sigurantei maritime, a
sanatatii, a conditiilor de viatd sau de munca la bordul navelor si nici asupra mediului
marin.

50. In cazul in care se acorda exceptarea, Agentia Navala emite un certificat
de exceptare, pe baza formatului prevazut in anexa nr. 5, care confirmad ca nava
indeplineste conditiile si cerintele necesare pentru aplicarea exceptarii si precizeaza
durata acesteia.

51. Agentia Navald raporteaza informatiile din certificatul de exceptare, pe
cale electronica, in cadrul acelei parti din sistemul de informare, monitorizare si
asigurare a aplicarii prezentului regulament prevazut la punctele 69-71.

52.  Agentia Navala monitorizeazd navele care detin un certificat de
exceptare emis potrivit prevederilor pct. 50.

53. Agentia Navald informeaza administratia portuard daca o nava detine
certificat de exceptare, in vederea stabilirii de catre aceasta a sistemului de tarifare
prevazut la pct. 43.

54. O nava nu se poate deplasa catre portul de escald urmator daca nu exista
capacitate suficienta de stocare pentru toate deseurile care s-au acumulat si se vor
acumula in cursul voiajului preconizat al navei pana la portul de escala urmator,
colectate separat, chiar daca a fost exceptata potrivit prevederilor pct. 50.

VI. Control, monitorizare si raportare electronica

55. Agentia Navala trebuie sd creeze un sistem care sd facd posibila
inspectarea oricarei nave, inclusiv prin inspectii aleatorii, pentru a verifica daca se
conformeaza prevederilor punctelor 29-48.

56. La selectarea navelor pentru inspectie, altele decat cele de pescuit si
ambarcatiunile de agrement autorizate sa transporte pand la 12 pasageri, Agentia
Navala va acorda o atentie speciala:

56.1. navelor care nu respecta cerintele de notificare;

56.2. navelor la care in urma examindrii informatiei furnizate de comandant
sunt descoperiti indici cd nu se conformeaza prevederilor prezentului Regulament.
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57.  Inspectiile in cadrul prevederilor Regulamentului pot fi efectuate si in
cadrul activitatii de control al statului portului, cand este cazul, cu conditia aplicarii
obligatiei stabilite de a realiza inspectii in procent de minimum 25%.

58. Agentia Navald nu permite plecarea navei dacd in urma inspectiilor
efectuate constata cd nava nu a predat in totalitate deseurile la instalatiile portuare
de preluare, in conformitate cu prevederile pct. 29-48.

59. In cazul in care o navi a parisit un port din Republica Moldova fari a
se conforma prevederilor pct. 29-48, Agentia Navala trebuie sa informeze autoritatea
competentd din urmatorul port de escala.

60. In situatia in care Agentia Navald este informati ci o navi care intra
intr-un port din Republica Moldova a parasit ultimul port de escala fara sa se
conformeze prevederilor pct. 29-48, nu va permite plecarea navei pana cand nu va
evalua in detaliu exactitatea informatiilor primite.

61. Agentia Navald efectueaza inspectii ale navelor care fac escala in
porturile din Republica Moldova intr-o proportie de cel putin 15 % din numarul total
al navelor distincte care fac escald anual in aceste porturi. Numarul total al navelor
distincte care fac escala anual in porturile din Republica Moldova se calculeaza ca
fiind numarul mediu al navelor distincte din cei trei ani precedenti, astfel cum s-a
raportat in cadrul acelei parti din sistemul de informare, monitorizare si asigurare a
aplicarii prezentului regulament prevazut la punctele 69-71.

62. Agentia Navala realizeaza prevederile pct.61, selectand navele pe baza
mecanismului de urmarire bazat pe riscuri al Uniunii Europene.

63. Agentia Navala stabileste procedurile privind inspectia navelor astfel
incat sa asigure, in masura in care este posibil, respectarea prevederilor prezentului
regulament. La stabilirea procedurilor respective, Agentia Navald poate lua in
considerare mecanismul de urmarire bazat pe riscuri al Uniunii Europene prevazut
la punctul 61.

64. In cazul in care Agentia Navali consideri ci rezultatele inspectiei sunt
neconforme, aceasta se asigura, fara a se aduce atingere aplicarii sanctiunilor
prevazute de Codul contraventional, ca nava nu paraseste portul inainte de a fi predat
deseurile intr-o instalatie portuard de preluare in conformitate cu pct. 34-41.

65.  Administratiile portuare trebuie sd notifice comandantilor navelor, prin
agentii acestora, operatorilor instalatiilor portuare de preluare si tuturor celor
interesati despre cerintele prezentului Regulament.

66. Agentia Navala si administratiile portuare trebuie sa coopereze cu toti
operatorii economici implicati pentru a duce la 1indeplinire prevederile
Regulamentului.

67. Administratiile portuare trebuie:
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67.1. sa verifice informatiile notificate de catre operatorul, agentul sau
comandantul unei nave, in conformitate cu prevederile pct. 29-33;

67.2. sa se asigure cd formalitatile legate de utilizarea instalatiilor portuare de
preluare sunt simple si rapide, pentru a stimula comandantii navelor sa utilizeze
aceste instalatii si pentru a evita producerea unor intarzieri inutile navelor.

68. Punerea in aplicare si asigurarea respectarii prevederilor
Regulamentului sunt facilitate prin raportarea electronica si schimbul de informatii
intre state in conformitate cu pct. 69-71 si pct. 72-75.

69. Raportarea si schimbul de informatii se bazeaza pe sistemul Uniunii
Europene de schimb de informatii maritime SafeSeaNet.
70. Agentia Navala se asigurd ca sunt raportate pe cale electronica si intr-

un interval de timp rezonabil, prezintd urmatoarele informatii:

70.1. informatiile privind ora efectiva de sosire si de plecare a oricarei nave,
care face escala intr-un port din Republica Moldova, impreund cu un element de
identificare a portului in cauza;

70.2 informatiile din notificarea prealabila a deseurilor, astfel cum se prevede
in anexa nr. 2;

70.3. informatiile din confirmarea predarii deseurilor, astfel cum se prevede in
anexa nr. 3;

70.4. informatiile din certificatul de exceptare, astfel cum se prevede in anexa
nr. 5.

71. Agentia Navald se asigura ca planurile de preluare si gestionare a
deseurilor provenite de la nave, prevazute in anexa nr. 1, sunt puse la dispozitia
SafeSeaNet pe cale electronica.

72. Agentia Navala utilizeaza baza de date privind inspectiile, la care sunt
conectate toate statele membre ale Uniunii Europene si care contine toate
informatiile necesare pentru punerea in aplicare a sistemului de inspectii prevazut in
prezenta ordonanta.

73.  Agentia Navala trebuie sd se asigure cd informatiile privind inspectiile
efectuate in temeiul prezentului regulament, inclusiv informatiile privind cazurile de
nerespectare si ordinele de interzicere a plecarii emise, sunt transferate fard intarziere
in baza de date privind inspectiile de indata ce:

73.1. raportul de inspectie a fost finalizat;

73.2. ordinul de interzicere a plecarii a fost anulat; sau
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73.3. a fost acordata o exceptare.

74. Informatiile transferate in baza de date privind inspectiile trebuie sa fie
validate de catre Agentia Navald in termen de 72 de ore, in vederea publicarii.

75. Agentia Navala are acces la informatiile inregistrate in baza de date
privind inspectiile.

76. Administratiile portuare si autoritatile responsabile pentru instalatiile
portuare de preluare se asigura ca intregul personal beneficiaza de formarea necesara
pentru a dobandi cunostintele esentiale pentru activitatea sa de gestionare a
deseurilor, cu o atentie deosebita pentru aspectele legate de sanatate si securitate in
contextul manipuldrii materialelor periculoase, si ca cerintele de formare sunt
actualizate periodic, pentru a raspunde provocarilor legate de inovarea tehnologica.

VII. Sanctiuni

77. In cazul nerespectirii dispozitiilor prezentului Regulament Agentia
Navala intreprinde toate masurile necesare pentru a asigura aplicarea regimului de
sanctionare.

78. Pentru orice incdlcare a dispozitiilor prezentului Regulament sau a
deciziilor emise de Agentia Navald in temeiul acesteia, Agentia impune sanctiuni.
Acestea trebuie sa fi adecvate, efective, proportionale, disuasive si cu efect de
descurajare, si sunt prevazute de Codul contraventional.

79. Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor prevazute de Codul
Contraventional se fac de persoanele imputernicite din cadrul Agentiei Navale si
Agentiei de Mediu.
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Anexa nr.1

Cerinte privind planurile de prelucrare si gestionare a deseurilor

1. Planurile de preluare si gestionare a deseurilor acopera toate tipurile de
deseuri provenite de la navele care fac in mod obisnuit escald in port si sunt elaborate
in functie de marimea portului si de categoriile de nave care fac escala.

2. Planurile de preluare si gestionare a deseurilor cuprind urmatoarele
elemente:

a) o evaluare a necesitdtii unor instalatii portuare de preluare, tinand cont
de nevoile navelor care fac in mod obisnuit escala in port;

b) o descriere a tipului si a capacitatii instalatiilor portuare de preluare;

c)  odescriere a procedurilor de preluare si colectare a deseurilor provenite
de la nave;

d) o descriere a sistemului de recuperare a costurilor;

e)  odescriere a procedurii de semnalare a deficientelor suspectate la instalatiile
portuare de preluare;

f) o descriere a procedurii de consultare permanenta cu utilizatorii portuari,
contractantii din sectorul deseurilor, operatorii terminalelor si alte parti interesate; si

g) o prezentare generald a tipurilor si cantitatilor de deseuri primite de la nave si
gestionate in cadrul instalatiilor. Planurile de preluare si gestionare a deseurilor pot sa
includa:

h)  unrezumat al dreptului intern relevant, precum si procedura si formalitatile
pentru predarea deseurilor in instalatiile portuare de preluare;

1) o identificare a unui punct de contact in port;

) o descriere a echipamentelor si procedeelor de tratare prealabild pentru fluxuri
specifice de deseuri in port, daca este cazul;

k)  odescriere a metodelor folosite pentru a inregistra utilizarea efectiva a
instalatiilor portuare de preluare;

1) o descriere a metodelor folosite pentru a inregistra cantittile de deseuri
predate de nave;

m) o descriere a metodelor de gestionare a diferitelor fluxuri de deseuri in port.

3. Procedurile de preluare, colectare, stocare, tratare si eliminare ar trebui
sa se conformeze Intru totul unui program de gestionare a mediului, care sa reduca in
mod progresiv impactul acestor activitati asupra mediului. Se presupune cd aceasta
conformitate este realizatd dacd procedurile respectda Regulamentul (CE) nr.
1221/2009 al Parlamentului European si al Consiliului.
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Anexa nr.2

Format standard pentru formularul de notificare prealabila
pentru predarea deseurilor in instalatiile portuare de preluare

Notificare de predare a deseurilor in:
escala,/

[introduceti numele portului de

Prezentul formular ar trebui pastrat la bordul navei impreuna cu registrul de

combustibil, registrul de Incarcatura, jurnalul de inregistrare a deseurilor sau planul
de gestionare a deseurilor, in conformitate cu Conventia MARPOL.

1. DATE PRIVIND NAVA

1.1 Denumirea navei:

1.5 Proprietarul sau operatorul:

1.2 Numarul OMI:

1.6 Numarul sau literele distinctive:

Numarul MMSI (Identitate in cadrul
serviciului maritim mobil):

1.3 Tona;j brut:

1.7 Statul de pavilion:

1.4 Tipul navei: o Petrolier 0 Nava cisterna o Vrachier 0 Container
pentru
produse
chimice
O Alte tip de nava 0 Nava de pasageri O
Ro-ro O Altele (precizati) de marfa

2. DATE PRIVIND PORTUL SI RUTA

2.1 Amplasarea/ Numele terminalului

2.6 Ultimul port de predare a deseurilor:

2.2 Data si ora sosirii:

2.7 Data ultimei predari:

2.3 Data si ora plecarii:

2.8 Urmatorul port de predare:

2.4 Ultimul port si tara:

2.9 Persoana care depune acest formular

2.5 Urmatorul port si tara (daca se

Cunosc):

(daca este alta decat comandantul):

3. TIPUL SI CANTITATEA DE DESEURI SI CAPACITATEA DE STOCARE
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Cantitatea
estimata de
Deseuri | Capacitat | Cantitatea |Portul de | deseuri care
Tip care | ©MaXimd | de deseuri predare | Urmeaza a
urmeazs | de stocare retinutila| a fi generata
sd fie dedicata | . (m3)| restului intre
predate (m3) deseuril m(.)menj[.ul.
(m3) or notificarii si
cel al
intrarii in
urmatorul
port de
escald (m3)
Anexa [ la MARPOL - Hidrocarburi
Ape de santina
uleioase
Reziduuri uleioase
(namol)
Deseuri uleioase
provenite de la
spalarea
rezervoarelor
Apa de balast
murdara
Cantitatea
estimata de
Capacitat Portul de | deseuri care
Deseuri | ¢ maxims | Cantitatea predare urmeazi a
Tip care | de stocare | d¢ deseuri a fi generata
urmeaza | Jedicaty | retinutd la restului intre
sa fie (m3) | bord (m3) deseuril | momentul
predate or notificarii si
(m3) cel al
intrarii in
urmatorul
port de
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escald (m3)

Depozite si ndmoluri
rezultate din
curatarea
rezervoarelor

Altele (va rugam
sa precizati)

Anexa I la MARPOL - SUBSTANTE NOCIVE LICHIDE (SLN) (1)

Substanta din
categoria X

Substanta din
categoria Y

Substanta din
categoria Z

Alte substante

Anexa [V la MARPO

L — Ape uzate

Anexa V la MARPOL - Gunoi

A. Materiale plastice

B. Deseuri alimentare

C. Deseuri
menajere (de
exemplu,
produse din
hartie, textile,
sticla,
metal, sticle,
vesela etc.)

D. Ulei de gatit

E. Cenusa din
Incineratoare

18



F. Deseuri provenite
din exploatare

G. Carcasa (e) de
animale

H. Unelte de pescuit

I. Deseuri electronice

(1) A se indica denumirea corectd pentru transportul de substante nocive lichide.

Cantitatea
estimata de

| Capacitat . Portul de | deseuri care
Deseuri ea Cantitatea predare | Urmeazi a
Tip care | maxima de .de§evur1 a fi generata
urmeaza | de stocare | Fetinutala - oo intre
safie | dedicatd |bord (m3) deseuri] | momentul
predate (m3) or notificarii si
(m3) cel al
intrarii in
urmatorul
port de
escald (m3)
J. Reziduuri de
incarcatura
(1) (daunatoare
pentru mediul
marin)
K. Reziduuri de
incarcatura
(2) (nedaunitoare
pentru mediul marin)
Anexa VI la Conventia MARPOL - Poluarea atmosferei

Substante care
subtiaza stratul de
ozon si echipamente
care contin astfel de

substante (3)
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Reziduuri de epurare
a gazelor de
esapament

Alte deseuri, care nu fac obiectul Conventiet MARPOL

Deseuri pescuite in mod pasiv

Note:

1. Aceste informatii sunt folosite in vederea efectudrii unor controale de

catre statul portului, precum si in vederea efectuarii altor activitdti de

inspectie.

2. Completarea prezentului formular este obligatorie, cu exceptia cazului in care
nava beneficiaza de o exceptare in conformitate
cu punctele 48-53 din Regulament.

1 Se pot face estimadri. A se indica denumirea corecta pentru transportul de
marfuri uscate.

@ Se pot face estimari. A se indica denumirea corecta pentru transportul de
marfuri uscate.

3 Care rezulta din activitatile normale de intretinere la bord.
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Anexa nr.3

Format standard pentru confirmarea predarii deseurilor

Reprezentantul desemnat al furnizorului instalatieir portuare de preluare transmite
urmatorul formular comandantului unei nave care a predat deseuri in conformitate
cu punctele 33-40 din Regulament.

Prezentul formular este pastrat la bordul navei impreuna cu registrul de combustibil,
registrul de incarcaturd, jurnalul de inregistrare a deseurilor sau planul de gestionare
a deseurilor, in conformitate cu Conventia MARPOL.

1.INSTALATIE DE PRELUARE SI DATE PRIVIND PORTUL

1.1. Amplasament/ numele terminalului:

1.2. Furnizorul (furnizorii) instalatiei portuare de preluare:

1.3. Furnizorul (furnizorii) instalatiei de tratare — daca difera de cel (cei)
mentionat (mentionati) anterior:

1.4. Data si ora predarii deseurilor de la: Pana la:
2 DATE PRIVIND NAVA
2.1. Numele navei: 2.5. Proprietarul sau operatorul:
2.2. Numarul OMI: 2.6. Numarul MMSI (Identitate in
cadrul serviciului maritim mobil):
2.3. Tonaj brut: 2.7. Statul de pavilion:
2.4 Tipul navei: 0 Tanc petrolier 0 Nava cisternao Vrachier
o Container
pentru produse
chimice
O Alte tip de nava 0 Nava de pasageri m
Ro-ro O Altele (precizati) de marfa

3 TIPUL SI CANTITATEA DE DESEURI PRIMITE
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Anexa | la Conventia MARPOL -
Hidrocarburi

Cantitate (m®)

Anexa V la Conventia MARPOL -
Gunoi

Cantitate (m®)

Ape de santina uleioase

A. Materiale plastice

Reziduuri uleioase (namol)

B. Deseuri alimentare

Deseuri uleioase provenite de la
spalarea rezervoarelor

C. Deseuri menajere (de exemplu,
produse din hartie, textile, sticla
metal, sticle, vesela etc.)

Apa de balast murdara

D. Ulei de gatit

Depozite si namoluri rezultate din
curatarea rezervoarelor

E. Cenusa din incineratoare

Altele (va rugam sa precizati)

F. Deseuri provenite din exploatare

Anexa Il la MARPOL - Substante
nocive lichide (SLN)

Cantitate
(m®)/ Nume

()

G. Carcasa (e) de animale

Substanta din categoria X

H. Unelte de pescuit

Substanta din categoria Y

[. Deseuri electronice

J. Reziduuri de
incarciturd (2)
(daunatoare pentru
mediul marin)

K. Reziduuri de incarcatura

(2) (nedaunitoare pentru
mediul marin)

Anexa VI la Conventia
MARPOL - Poluarea
atmosferel

Cantitate
(m3)

Substanta din categoria Z

Substante care  subtiazd
stratul de ozon i
echipamente care contin
astfel de substante

Alte substanta

Reziduuri de epurare a
gazelor de evacuare

Anexa [V la Conventia
MARPOL — Ape uzate

Cantitate
(m3)

Alte deseuri, care nu fac
obiectul Convetiei

MARPOL

Cantitate
(m3)

22



Deseuri pescuite Tn mod

pasiv

(1) A se indica denumirea corecta pentru transportul de substante nocive lichide.
2 A se indica denumirea corecta pentru transportul de marfuri uscate.
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Anexa nr.4

Categorii de costuri si venituri nete legate de exploatarea si administrarea

instalatiilor portuare de preluare

Costuri directe

Costurile operationale
directe generate de
predarea efectiva a
deseurilor provenite de
la nave, inclusiv
elementele de cost
enumerate mai jos.

Costuri indirecte

Costurile
administrative
indirecte generate de
gestionarea sistemului
in port, inclusiv
elementele de cost
enumerate mai jos.

Venituri nete

Incasarile nete obtinute
din sistemele de
gestionare a deseurilor si
din finantarile
nationale/regionale

disponibile, inclusiv
elementele de  venit
enumerate mai jos.
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—Asigurarea de
instalatii portuare de
preluare, inclusiv
containere, cisterne,
instrumente de
prelucrare, barje,
remorci, instalatii de
preluare a deseurilor,
instalatii de tratare.

—Concesiunile datorate

pentru
inchirierea sitului, daca
este cazul, sau pentru
inchirierea
echipamentelor
necesare pentru
exploatarea instalatiilor
portuare de preluare.

—Exploatarea efectiva a
instalatiilor portuare de
preluare: colectarea
deseurilor provenite
de la nave, transportul
de deseuri de la
instalatiile portuare de
preluare pentru
tratarea finala,
intretinerea si
curdtarea instalatiilor
portuare de preluare,
costurile cu
personalul, inclusiv
orele suplimentare,
furnizarea de energie
electrica, analiza
deseurilor si asigurare.

—Pregatirea pentru
reutilizarea, reciclarea
sau eliminarea
deseurilor provenite
de la nave, inclusiv
colectarea separata a
deseurilor.

—Administratie:

—Elaborarea si
aprobarea planului de
preluare si gestionare
a deseurilor, inclusiv
audituri ale planului
respectiv si ale
punerii sale in
aplicare.

—Actualizarea planului
de preluare si
gestionare a
deseurilor, inclusiv
costurile cu forta de
munca si costurile de
consultanta, dupa caz.

—Organizarea
procedurilor de
consultare pentru
(re)evaluarea planului
de preluare si
gestionare a
deseurilor.

—Gestionarea notificarii
si a sistemelor de
recuperare a costurilor,
inclusiv aplicarea de
taxe reduse pentru
,,havele ecologice”,
furnizarea de sisteme
informatice la nivelul
portului, analiza
statistica si costurile
aferente cu forta de
munca.

—Organizarea de
proceduri de achizitii
publice pentru asigurareal
de instalatii portuare de
preluare, precum si
eliberarea autorizatiilor
necesare
pentru asigurarea de
instalatii portuare de

preluare.

—Beneficii financiare
nete provenind din
sistemele de raspundere
extinsd a producatorilor.

—Alte venituri nete
obtinute din
gestionarea
deseurilor, de
exemplu din
sistemele de reciclare.

—Finantarea in cadrul
Fondului european
pentru pescuit si
afaceri maritime
(FEPAM).

—Alte finantari sau
subventii
disponibile pentru
porturi pentru
gestionarea
deseurilor si pescuit.
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facturare, emiterea
confirmarilor
predarii deseurilor
catre nave, raportare.

—~Comunicarea
informatiilor catre
utilizatorii portuari
prin distribuirea de
brosuri, semnalizare in
port si afise sau
publicarea
informatiilor pe site-ul
web al portului,
precum i transmiterea
pe cale electronica a
informatiilor, astfel
cum se prevede la
punctele 18-27.

—Administrarea
sistemelor de
gestionare a
deseurilor: sistemele
de raspundere extinsa
a producatorilor,
reciclarea, cererea si
punerea in aplicare a
fondurilor
nationale/regionale.

—Alte costuri
administrative: costurile
monitorizarii si
raportarii pe cale
electronicd a
exceptarilor prevazute
la punctele 48-53.
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Anexa nr.5

Certificat de exceptare

in temeiul punctelor 48-53 in ceea ce priveste cerintele prevazute la
punctele 28-32, 33 si 41-47 din Regulament in portul (porturile) [a se

introduce numele portului] din [a se introduce statul membru] (1)

Numele navei Numar sau litere Statul de pavilion
distinctive

[a se introduce numele [a se introduce numdrul| [a se introduce numele

navei] OMI] statului de pavilion]

efectueaza curse 1n cadrul unui trafic programat, cu escale frecvente si regulate
in urmatorul (urmatoarele) port(uri) situat(e) in /a se introduce numele statului
membru], in conformitate cu un calendar sau ruta prestabilite:

si face escala in aceste porturi cel putin o data la doua saptdmani:

si a Incheiat un acord care asigura plata taxelor si predarea deseurilor in portul
sau de catre un tert in portul: [ ]

Si este, prin urmare, exceptatd, in conformitate cu /a se introduce dispozitia relevanta din
legislatia nationala

a tarii], [de la indeplinirea cerintelor privind:

o predarea obligatorie a deseurilor provenite de la nave,
o notificarea prealabila privind deseurile

o plata taxei obligatorii, in urmatorul (urmatoarele) port(uri):
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Prezentul certificat este valabil pana la [a se introduce data], cu exceptia cazului
in care motivele eliberarii certificatului se modifica inainte de aceasta data.

Locul sidata e

Nume Titlu

(1) Se elimind mentiunea inutila
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Anexa nr.6

Formular
pentru raportarea deficientelor instalatiei portuare de preluare a deseurilor

Comandantul unei nave care a intampinat dificultati in predarea deseurilor va inainta
Agentiei Navale acest raport standard, impreuna cu documentele doveditoare.
Agentia Navala va analiza cauzele deficientelor reclamate si va transmit Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, Ministerului Mediului, Comisiei Europene si
Organizatiei Maritime Internationale, dupa caz, un raport privind concluzia analizei
efectuate.

1. CARACTERISTICILE NAVEI

SHIP PARTICILARS
1.1 Denumirea naves: 1.5 Proprictarul sau operatorul:
Name of ship: Owner or operator:
1.2 Numirul IMO: 1.6 Numirul sau literele distinctive:
MO number: Distinctive number or letters:
‘ | Numdrul MMSI (Identitate in cadrul serviciului mobil :
MMY (Maritime Mobile Service Mdentity) number:
1.3 Tonajul beut: 1.7 Statud de pavilion
Gross tonnage: Flag State:
1.4 Type of ship:
[ ) Petrolicr [ ] Nava-cisterna pentru [ ] Vrachier [ ] Container
Oil tanker produse chimice Bulk carrier Container
Chemical tanker
[)Alttip de navd | [ ] Nava de pasageri [JRoro [ ) Altele{ precizatl]
Other cargo ship Possenger ship RO-ro Other (specify)

2, CARACTERISTICILE PORTULUI
PORT PARTICULARS

2.1, NUMEIC POrTUILE SAU 2OMAS v viivnrrrresrnrrrrsssrranrssrrransrranssns
Name of port or avea:

i LOCRIE DOVRURIE: < iesuviinrsisommsbovssnsrbnuiosensasauns {de exemplu, dana/terminatul/locul de
acastare)
Location/ terming! name: (e.g3. berth/ terminall jetty}

2.3. Numele companied care 0pereazi Instalatia de Prelure: ... viiiiiiieieirisrsiersconsrensssns
Name of company operating the reception facility (if applicable):

2.4. Tioul portulus de operare:
Type of port operation;

|1 Port |1 Port |_|

|| Altele
do de Santier .
descircare incircare naval (specificati)
Unloading Loading Other
port port MY ooocify)
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2.5, Data sosirii: ..... / Z P (zz/Wl/aaaa)
Date of arrival: (dd/mm/yyyy)

2.6, Data constatariiz ...../..../......... (zz/|ll/aaaa)
Date of occurrence: (dd/mm/yyyy)
2.7. Data plecarii: ..... R M (zz/ll/aaaa)

Date of departure: {dd/mm/yyyy}

3. DEFICIENTELE INSTALATIILOR
INADEQUACY OF FACILITIES

3.1. Tipul si cantitatea de deseuri pentru care instalatia portuara de preluare este necorespunzatoare si
natura problemelor aparute:
Type and amount of waste for which the port reception facility was inadequate and nature of problems
encountered:

Problemele aparute

Problems encountered

Indicati problemele aparute folosind unul
sau mai multe din urmatoarele coduri:
indicate the problems encountered by
using one or more of the following code
{letters, as appropriate:

A. Nici o instalatie disponibila

A. No facility available

B. intarziere nejustificata

Cantitatea : B. Undue delay
pentru Cantltat:atv C. Imposibilitatea folosirii instalatiei din
Tipul deseului descarcare ?\ﬁgjﬁ? nzta punct de vedere tehnic
Type of waste Amount for ted C. Use of facility technically not possible
discharge et D. Locatie necorespunzatoare

(m?) (m’) D. Inconvenient (ocation

E. Nava trebuia sd schimbe dana, implicand
intarzieri si costuri suplimentare

E. Vessel had to shift berth involving
delay/cost

F. Costuri nejustificate pentru folosirea
instalatiilor

F. Unreasonable charges for use of
facilities

G. Altele (a se specifica la pct. 3.2.)

G. Other (please specify in paragraph 3.2)

MARPOL 73/78 Anexa | - privind
MARPOL 73/78 Annex 1 - related
Tipurile de reziduuri de hidrocarburi:
Type of oily waste:

Apa de santina
Oily bilge water

Slam/uleiuri arse
Qily residues {sludge)

Reziduuri rezultate dupa spdlarea
tancurilor
Oily tank washings (slops)

Apa de balast murdara
Dirty ballast water

Reziduuri solide rezultate dupa
curatarea tancurilor
Scale and sludge from tank cleaning

30



Altele (rugam specificati)
Other (please specify}

MARPOL 73/78 Anexa Il - privind
MARPOL 73/78 Annex Il - related
Tipul de reziduuri ale substantelor
lichide toxice')/apa amestecata pentru
descarcare la instalatii provenita din
tancurile de spalare

Type of NLS') residue/water mixture
for discharge to facility from tank
washings:

Substanta de categoria A
Category A substance

Substanta de categoria B
Category B substance

Substantd de categoria C
Category C substance

Substanta de categoria D
Category D substance

MARPOL 73/78 Anexa IV - privind
MARPOL 73/78 Annex IV - related
Ape uzate

Sewage

MARPOL 73/78 Anexa V - privind
MARPOL73/78 Annex V - related

Tipul de gunoi:
Type of garbage:

Plastic
Plastic

Material de fardaj plutitor, de amaraj
sau ambalaje

Floating dunnage, lining, or packing
materials

Cartoane, carpe, sticla, metal,
ceramica etc.

Ground paper products, rags, glass,
metal, bottles, crockery etc.

Reziduuri ale marfii, produse din
hartie, carpe, sticld, metal, ceramica
Cargo residues, paper products, rags,
glass, metal, bottles, crockery etc.

Resturi alimentare
Food waste

Cenusa dupa incinerare
Incinerator, ash

Altele (specificati)
Other (please specify}

MARPOL 73/78 Anexa VI - privind
MARPOL 73/78 Annex Vi - related

Fum, noxe si filtre continand astfel de
substante

Ozone-depleting substances and
equipment containing such substances

Reziduuri rezultate din curatarea
instalatiilor de evacuare gaze
Exhaust gas-cleaning residues
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) Indicati la pct. 3.2 denumirea substantei lichide toxice la care se face referire 5i starea de solidificare
sau de vascozitate.

") Indicate, in paragraph 3.2, the proper shipping name of the NLS involved and whether the substance is
designated as “solidifying" or “high viscosity".

3.2, Informatii suplimentare cu privire la problemele identificate in tabelul de mai sus:
Additional information with regard to the problems identified in the above table.

3.3. Ati discutat aceste probleme sau le-ati raportat operataorilor instalatiilor portuare de preluare?
Did you discuss these problems or report them to the port reception facility?

|_| Da |_| Nu
Yes No
Daca da, specificati cu cine.
If yes, with whom (please specify)
Daca da, care a fost raspunsul operatorului instalatiilor portuare de preluare la sesizarea
dumneavoastra?
If yes, which was the response of the port reception facility to your concerns?
3.4, Ati transmis notificarea inainte de sosire (in confarmitate cu regulile portului) despre solicitarea
navei privind folosirea instalatiilor portuare de preluare?
Did you give prior notification (in accardance with relevant port requirements) about the vessel's
requirements for reception facilities?

[_! Da |_| Nu |_| Nu este cazul
Yes No Not applicable

Daca da, ati primit confirmarea disponibilitatii instalatiilor portuare de preluare la sosire ?
If yes, did you receive confirmation on the availability of reception facilities on arrival?

|_| Da I_l Nu
Yes No

4, OBSERVATII SUPLIMENTARE/COMENTARII
ADDITIONAL REMARKS/COMMENTS

Semnatura comandantului
Master’s signature

Data: ...... F FEr— ! SO,
(zz/ll/aaaa)

Date: {dd/mm/yyyy)
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NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotirarii de Guvern cu privire la aprobarea
Regulamentului privind instalatiile portuare de preluare pentru
predarea deseurilor provenite de la nave

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la
elaborarea proiectului actului normativ

Proiectul Hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind
instalatiile portuare de preluare pentru predarea deseurilor provenite de la nave a fost
elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in colaborare cul
Agentia Navala a Republicii Moldova si Agentia Europeana pentru Sigurantd
Maritima.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul Hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentul privind
instalatiile portuare de preluare a deseurilor provenite de la nave este elaborat in
temeiul Hotararii Guvernului nr. 306/2025 si al Planului de actiuni al MIDR pentru
anul 2025, care prevad transpunerea Directiver (UE) 2019/883 a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 aprilie 2019 privind instalatiile portuare de preluare
pentru predarea deseurilor provenite de la nave, de modificare a Directivel
2010/65/UE si de abrogare a Directivei 2000/59/CE, CELEX: 32019L0883,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L 151 din 07 iunie 2019.

Proiectul este elaborat in vederea realizarii:

- Programului national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.306/2025,
la punctul pct.120 din Anexa A aferenta Capitolului 14 ,,Politica de transport”,
Clusterul 4;

- Planului de actiuni al Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
pentru anul 2025 (PA MIDR), aprobat prin ordinul Viceprim-ministrului,
Ministrului Infrastructurii Dezvoltarii Regionale, nr.2 din 14.10.2025 la pozitia 68
din Obiectivul nr.4: Consolidarea si dezvoltarea cadrului normativ si institutional in
domeniul transportului naval pentru revitalizarea si dezvoltarea acestuia.

- Articolului 3 alin. (2) din Legea nr. 176/2013 privind transportul naval
intern, care confera autoritatii centrale de specialitate competenta de a elabora acte
normative in domeniul transportului naval, inclusiv regulamente privind siguranta
s1 protectia mediului in porturi.

- Articolului 6 alin. (3), lit. ¢) din Codul navigatiei maritime comerciale al
Republicii Moldova, aprobat prin Legea nr. 599/1999, prevede ca, organului central
de specialitate elaboreaza si propune Guvernului spre aprobare proiecte de acte
normative de punere in aplicare a prevederilor in domeniul transportului naval,
protectiei consumatorilor, protectiei mediului si accesului la piata serviciilor in
domeniul transportului naval.

- Legii nr. 1515/1993 privind protectia mediului inconjurator, care ofera baza
legald generala pentru protectia mediului si Legea nr. 209/2016 privind deseurile,
care instituie principiul ,,poluatorul plateste” si prevad obligatia autorittilor de a




asigura infrastructura de colectare si gestionare a deseurilor provenite din activitati
de transport naval (prevenire, reutilizare, reciclare, valorificare energetica,
eliminare), avand ca obiectiv reducerea impactului negativ al deseurilor asupra
sanatatii umane si a mediului.

- Acordului de Asociere Republica Moldova — Uniunea Europeana (ratificat
prin Legea nr. 112/2014), in special Capitolul 15 — Transport si Capitolul 16 —
Mediu, care prevad alinierea legislatiei nationale la directivele europene privind
transportul maritim si protectia mediului marin.

Astfel, proiectul de hotdrare reprezintd o actiune de implementare a
angajamentelor Republicii Moldova in procesul de aderare la Uniunea Europeana,
avand drept surse juridice principale actele mentionate mai sus si fiind elaborat in
executarea Planului de actiuni al Guvernului si sectorial al MIDR pentru anul 2025.

Initiativa are la baza angajamentele Republicii Moldova de armonizare a
legislatiei cu acquis-ul Uniunii Europene in domeniul transportului naval si
protectiei mediului marin, precum si necesitatea credrii unui cadru functional pentru
colectarea, sortarea si valorificarea deseurilor generate de nave in porturile
nationale.

Proiectul urmareste alinierea la practicile europene privind aplicarea
principiului ,,poluatorul plateste”, modernizarea infrastructurii portuare, reducerea
poluarii apelor Dunarii si Prutului, asigurarea controlului si trasabilitatii deseurilor,
precum si integrarea Republicii Moldova in sistemul electronic european de
raportare portuarad (SafeSeaNet).

Proiectul hotararii de Guvern este elaborat in scopul asigurarii cadrului
normativ national cu reglementarile cadrului normativ european.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia,
inclusiv a cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Republica Moldova, desi stat riveran Dundrii si semnatar al Acordurilor
internationale privind protectia mediului marin si fluvial, nu dispune in totalmente
in prezent de un cadru normativ coerent care sa reglementeze sistemul de colectare,
preluare si gestionare a deseurilor provenite de la nave in porturile nationale.

in prezent, Republica Moldova se confrunti cu un gol normativ semnificativ
in ceea ce priveste gestionarea deseurilor provenite de la nave, atat in porturile
maritime, cat si in punctele de acostare fluviale. Desi cadrul legislativ general
privind transportul naval si protectia mediului include norme aplicabile in domenii
conexe, acestea sunt dispersate, incomplete si necorelate cu standardele Uniunii
Europene si cu cerintele Conventiei MARPOL 73/78. Situatia actuala reflecta un
regim de functionare a porturilor si operatorilor portuari in care procedurile de
predare, colectare si gestionare a deseurilor de la nave sunt fragmentare, neuniforme
st lipsite de o baza juridica distincta, fapt care genereaza riscuri de poluare, pierderi
economice si dificultati majore de monitorizare.

Cadrul legislativ national cu aplicabilitate In domeniu: Legea nr. 176/2013
privind transportul naval intern, Codul navigatiei maritime comerciale nr.
599/1999 si Legea nr. 209/2016 privind deseurile, contine doar dispozitii generale
privind protectia mediului si responsabilitatea operatorilor economici, fara a stabili
mecanisme operationale clare pentru predarea deseurilor provenite de la nave, fara
proceduri standardizate de notificare si fara prevederi referitoare la instalatiile




portuare de preluare. Lipsesc norme referitoare la capacitatea minimd necesara
pentru colectarea reziduurilor petroliere, apelor uzate, apelor de santind sau a
deseurilor solide; nu sunt prevazute obligatii clare ale armatorilor si operatorilor
portuari privind predarea deseurilor; iar institutiile de control nu detin instrumentele
juridice necesare pentru sanctionarea adecvatd a navelor neconforme.

Portul International Liber Giurgiulesti (PILG), principala poartd maritima a
tarii, opereazd in lipsa unui Regulament specializat aprobat de Guvern, aplicand
proceduri interne elaborate de administratia portuard, care nu sunt armonizate cu
cerintele Directivei (UE) 2019/883 sau cel putin nu sunt publice. Preluarea
deseurilor se realizeaza prin contracte comerciale individuale, fara un sistem integrat
de evidenta, fara raportare digitala si fara o procedura unitard de verificare a
cantitatilor predate. Acest model de operare creeaza vulnerabilitati: operatorii
portuari nu sunt obligati sa asigure instalatii permanente pentru toate tipurile de
deseuri, navele nu sunt obligate sa predea deseurile inainte de plecare, iar inspectiile
efectuate de autoritati sunt limitate din cauza lipsei unui mecanism clar de raportare.

in Portul de Pasageri si Marfuri Giurgiulesti (PPMG) si in punctele de
acostare de pe raul Prut situatia este si mai dificila: infrastructura existenta este
minimald, instalatiile de colectare sunt insuficiente sau inexistente, iar fluxurile de
deseuri sunt gestionate adesea ad-hoc, prin operatori externi, farda trasabilitate
documentara. In lipsa unui cadru normativ coerent, autorititile nu dispun de date
exacte privind volumele de deseuri generate si preluate anual, nu existd o evidenta
centralizata a serviciilor de preluare, nu sunt publice datele respective, iar nivelul
real de conformitate a navelor raimane necunoscut.

Desi, Legea nr. 209/2016 privind deseurile contine unele dispozitii generale
privind predarea deseurilor generate de nave si preluarea acestora de cdtre instalatiile
portuare, in practica aceste dispozitii nu sunt aplicate. La momentul actual, PILG si
PPMG acceptd doar cantitati limitate de deseuri menajere, care sunt colectate si
depozitate pe platforma de deseuri a Primadriei satului Giurgiulesti, in baza
contractelor de salubrizare incheiate. Aceasta stare de lucruri decurge, in temei, din
faptul ca odata colectate deseurile prevazute de Directiva, porturile nu ar avea la
dispozitie solutii de gestionare ulterioard a acestora.

Reiesind din cele mentionate, desi sfera de aplicare a Directivei vizeaza
exclusiv etapa de colectare a deseurilor provenite de la nave, preluarea acestora in
porturi ridica imediat problema tratarii lor ulterioare (in acest sens, este relevant si
ca, potrivit Legii 209/2016, in cadrul activitdtii de colectare a deseurilor stocarea
temporara preliminard este permisa timp de maxim 9 luni, dupd care deseurile
trebuie obligatoriu supuse unor operatiuni de tratare corespunzatoare). Prin urmare,
implementarea Directivei nu poate fi realizatd in lipsa unui sistem functional de
tratare a deseurilor.

Constatam ca in prezent in Republica Moldova acest sistem este intr-o faza
incipientd. De exemplu, Programul national pentru gestionarea deseurilor, adoptat
prin Hotararea Guvernului nr. 972/2023, si intrat in vigoare in martie 2024
(’Programul”), recunoaste, n pct. 63 si 65, lipsa infrastructurii de colectare si tratare
a uleiurilor uzate. Aceasta constatare este cu atat mai semnificativa, cu cat
Programul mentioneaza lipsa datelor statistice cu privire la uleiurile uzate, iar la
estimarea necesitatilor de gestionare a acestei categorii de deseuri pentru Intocmirea




Programului nu au fost luat in considerare necesarul suplimentar generat de
colectarea uleiurilor uzate de la nave.

La nivel mai general, Programul expune deficiente esentiale in ceea ce
priveste gestionarea deseurilor periculoase, care constau in lipsa la nivel national a
instalatiilor pentru tratarea/depozitarea acestor deseuri, dar si a operatorilor
autorizati pentru tratarea lor (pct. 38, 63, 65, 102, 111 6), 113 3) ale Programului),
precum si, in subsidiar, deficiente chiar si in acoperirea teritoriald cu servicii de
colectare a deseurilor de produse REPS.

Potrivit Planului national de dezvoltare pentru anii 2026-2028 (,,PND”),
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 238 din 29 aprilie 2025, sistemul integrat de
gestionare a deseurilor (nespeciale) in regiunea Cahul (unde se afla cele doua porturi
vizate de Directivd) urmeaza a fi asigurat la nivel de 100% abia catre anul 2029
(Obiectiv general 10), iar infrastructura de valorificare a deseurilor periculoase la
nivel de tard - abia catre anul 2032 (Obiectiv general 10; actiunea de reforma 266
din Partea operationald a PND). Conform PND aceasta din urma actiune de reforma
presupune costuri estimate totale de 210 milioane lei pentru perioada 2026-2028
(fard sursa de identificare a resurselor necesare). Mai mult ca atat, avand in vedere
ca actiunea de reformd vizeaza, in temei, crearea Centrului de gestionare a
deseurilor, care conform art. 62 al Legii 209/2016, va avea un mandat limitat, axat
pe tratarea unor categorii specifice de deseuri periculoase, fard a acoperi tipurile de
deseuri vizate de Directiva, se pare ca nici crearea acestui centru cdtre anul 2032 nu
va solutiona problema gestionarii deseurilor periculoase ce urmeaza a fi receptionate
de la nave.

In acest context, un exemplu elocvent al eventualelor probleme este faptul ca
PILG se confruntd de mai mult de 10 ani cu problema evacuarii a reziduurilor
petroliere, care s-au acumulat pe teritoriul si continua sa fie stocate pe amplasament
si In prezent.

Un alt deficit major il reprezinta lipsa unui sistem electronic de notificare si
raportare, element central al Directivei (UE) 2019/883. Navele nu sunt obligate sa
notifice tipul si cantitatea de deseuri inainte de sosirea In port, ceea ce face
imposibild planificarea operatiunilor de colectare, iar datele referitoare la predarea
efectiva sunt inregistrate manual sau sunt pastrate de operatori fara a fi centralizate
la nivel de stat. In absenta unui sistem digital, Republica Moldova nu poate integra
fluxurile de date in platformele europene SafeSeaNet (Sistemul UE de monitorizare
si informare a traficului navelor), care este o retea paneuropeana si un sistem de
schimb de informatii maritime sau EMSWe (Cadrul pentru Ghiseul Unic European
in Domeniul Maritim, din engleza European Maritime Single Window environment)
este un cadru legislativ si tehnic mai nou, care are ca scop simplificarea radicala a
formalitatilor administrative pentru navele care sosesc si pleacd din porturile UE,
ceea ce limiteaza capacitatea tarii de a participa la mecanismele europene de control
al poluarii si de supraveghere a navelor.

Cadrul sanctionator actual nu este adaptat specificului sectorului naval. Nu
exista sanctiuni dedicate pentru neraportarea deseurilor, pentru refuzul de predare,
pentru furnizarea de informatii false sau pentru operarea neautorizata a instalatiilor
portuare de preluare. Lipsa unui regim sanctionator clar si a unei autoritati
responsabile cu inspectia statului-port faciliteaza evitarea obligatiilor de cétre nave,




ceea ce poate conduce la deversari ilegale in apele nationale sau transfrontaliere.

Totodatd, Republica Moldova nu dispune de planuri portuare de receptie si
gestionare a deseurilor conforme cerintelor europene. Porturile nu sunt obligate sa
elaboreze astfel de planuri, nu existd o procedura oficiala de aprobare, iar
actualizarea lor periodicd nu este prevazuta. Acest vid normativ afecteaza
capacitatea autoritdtilor de a monitoriza infrastructura de mediu si de a evalua
nivelul real de pregétire a porturilor pentru gestionarea deseurilor generate de nave.
In contextul intensificarii activititilor de transport naval si al cresterii fluxurilor
comerciale prin Giurgiulesti, absenta planurilor portuare genereaza riscuri crescute
de poluare accidentala si incapacitate operationala.

Un alt aspect critic il constituie sistemul de tarifare. In prezent, tarifele pentru
serviciile de preluare sunt stabilite individual de port sau de operatori, fara a exista
un mecanism uniform, transparent si bazat pe principiul ,,poluatorul plateste”,
prevazut de Directiva. Aceastd practica genereaza diferente nejustificate intre
operatori, descurajeazd navele sa predea deseurile in porturile moldovenesti si
creeaza dificultdti in asigurarea sustenabilitatii financiare a instalatiilor portuare.

Problemele identificate sunt accentuate si de contextul international: pentru
statele membre ale UE si tarile candidate, gestionarea deseurilor provenite de la nave
este o obligatie fundamentald derivata atat din acquis-ul comunitar, cat si din
Conventia MARPOL 73/78. Lipsa unui cadru national echivalent plaseaza
Republica Moldova intr-o pozitie vulnerabild, afectand credibilitatea autoritatilor in
raport cu partenerii europeni si riscurile de poluare transfrontaliera.

In acest context, interventia normativa devine necesara si urgenti. Aprobarea
unui Regulament privind instalatiile portuare de preluare pentru predarea
deseurilor provenite de la nave este singura solutie viabilad pentru:

« crearea unui cadru juridic unitar si complet;

« clarificarea responsabilitatilor institutionale;

« standardizarea procedurilor nationale de notificare, predare si evidenta;

« implementarea unui sistem de tarifare echitabil;

« Instituirea unui regim sanctionator eficient;

« integrarea Republicii Moldova in sistemele europene de raportare si control;
« protejarea mediului acvatic si prevenirea poluarii.

Prin urmare, necesitatea adoptarii acestui Regulament nu este doar o obligatie
derivata din procesul de apropiere de Uniunea Europeand, ci si o conditie esentiala
pentru modernizarea sectorului naval, pentru cresterea nivelului de sigurantd
portuara si pentru gestionarea responsabild a resurselor de mediu ale Republicii
Moldova.

Cu toate ca, experienta unor tari UE aratad ca implementarea Regulamentul ar
presupune un termen de 36 luni, aceasta este valabil pentru cazurile cand tarile aveau
dezvoltate infrastructura necesara preludrii si utilizarii deseurilor, insa situatia din
Republica Moldova este diferitd si avand in vedere acest fapt se propune
implementarea completa a prevederilor Regulamentului catre anul 2032, care deja
este prevazut in Planului national de dezvoltare pentru anii 2026-2028, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 238 din 29 aprilie 2025.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse




3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul prevede transpunerea Directivei (UE) 2019/883 a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 aprilie 2019 privind instalatiile portuare de preluare
pentru predarea deseurilor provenite de la nave, de modificare a Directivei
2010/65/UE si de abrogare a Directivei 2000/59/CE, CELEX: 32019L0883,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L 151 din 07 iunie 2019.

Scopul proiectului este crearea unui sistem national unitar, eficient si
sustenabil de gestionare a deseurilor provenite de la nave, care sa asigure protectia
mediului acvatic al Republicii Moldova, modernizarea infrastructurii portuare si
conformitatea deplind cu cerintele Directivei (UE) 2019/883. Prin acest cadru
normativ se urmareste implementarea mecanismelor europene de colectare,
raportare si control a deseurilor in porturile maritime si fluviale, garantand ca toate
navele care escala porturile moldovenesti descarca deseurile in mod controlat, sigur
si transparent.

Proiectul Regulamentului privind instalatiile portuare pentru predarea
deseurilor provenite de la nave introduce pentru prima data in Republica Moldova
un sistem unitar si coerent de reglementare a procesului de colectare, receptie,
raportare si gestionare a deseurilor generate de navele care opereaza in porturile
nationale. Prin transpunerea integrala a Directivei (UE) 2019/883, proiectul
urmdreste modernizarea sectorului naval, prevenirea poludrii apelor interioare si
alinierea la standardele Uniunii Europene si ale Conventieit MARPOL 73/78.

In primul rand, proiectul stabileste un cadru juridic clar privind obligatiile
tuturor navelor care intra in porturile Republicii Moldova, indiferent de pavilion,
marime sau tip. Regulamentul introduce notiuni si definitii armonizate cu acquis-ul
european, eliminand interpretdrile neunitare si creand o baza legald solidd pentru
aplicarea uniforma a procedurilor de notificare si predare a deseurilor.

Un element esential al proiectului il constituie instituirea responsabilitatilor
precise pentru autoritdtile nationale. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale preia rolul de coordonator al politicilor, iar Agentia Navald devine
autoritatea principala de supraveghere, control si inspectie a navelor si a instalatiilor
portuare. Ministerul Mediului gestioneaza componenta de autorizare a operatorilor
de gestionare a deseurilor. Aceasta structura institutionala este un element de noutate
major, corectind fragmentarea actuald a atributiilor si lipsa unui agent unic de
control.

Proiectul stabileste cerinte tehnice obligatorii pentru instalatiile portuare de
preluare, conform anexelor Conventiei MARPOL si Directivei (UE) 2019/883.
Porturile vor fi obligate sa dispuna de infrastructuri adecvate pentru preluarea tuturor
tipurilor de deseuri: reziduuri petroliere, ape uzate, apa de santind, gunoaie solide,
reziduuri de marfa, astfel incat navele sa nu fie impiedicate sd predea deseurile
inainte de plecare. Introducerea autorizarii oficiale a instalatiilor portuare si a
cerintelor tehnice minime este o altd noutate majora, deoarece in prezent nu exista
norme care sa oblige porturile sd mentina astfel de capacitati.

Proiectul introduce, de asemenea, obligatia elaborarii Planurilor portuare de
receptie si gestionare a deseurilor. Fiecare port trebuie sd prezinte un plan detaliat
privind infrastructura disponibila, procedurile de operare, masurile de prevenire a
poludrii si volumul estimat de deseuri generate de nave. Planurile vor fi evaluate si




aprobate de Agentia Navala si vor fi actualizate periodic. Acest instrument nu exista
in legislatia nationala, iar adoptarea lui reprezintd o schimbare fundamentald in
modul de organizare a serviciilor portuare.

O alta prevedere cheie este introducerea procedurii standardizate de notificare
prealabila a deseurilor si obligativitatea predarii deseurilor inainte de plecare.
Navele vor trebui sd declare, in format electronic, cantitatile si tipurile de deseuri la
bord, sd predea deseurile in instalatiile portuare autorizate si sd obtina un certificat
oficial de predare. Aceasta obligatie corecteaza situatia actuald in care majoritatea
navelor nu raporteaza volumul real al deseurilor, iar autoritatile nu au posibilitatea
de a verifica trasabilitatea fluxurilor.

In conformitate cu principiul ,,poluatorul pliteste”, proiectul introduce un
sistem tarifar nou, compus dintr-o taxa indirecta, aplicatd tuturor navelor, si o taxa
directd pentru deseurile speciale sau cantitatile neobisnuite. Sistemul tarifar este
transparent, previzibil si sustenabil, permitand acoperirea costurilor de colectare si
eliminare fara a incarca bugetul de stat. Acesta reprezinta un progres major fata de
situatia actuald, in care tarifele sunt stabilite arbitrar si fara fundament normativ.

Un alt element de noutate esential este implementarea unui sistem electronic
national de raportare a deseurilor provenite de la nave. Acest sistem va permite
notificarea prealabila, 1Inregistrarea predarilor, monitorizarea volumelor si
transmiterea datelor catre autoritdti, cu posibilitatea integrarii in platformele
europene SafeSeaNet si EMSWe odata cu avansarea procesului de aderare la UE.

In final, proiectul ar trebui si prevada si sanctiuni pentru nave si operatori care
nu respectd obligatiile de predare, raportare sau autorizare, care trebuie sa prezinte
un regim sanctionator modernizat, proportional, disuasiv si aplicabil, dar in functie
de specificul national privind stabilirea sanctiunilor acestea vor fi prevazute in Codul
contraventional urmare a aprobarii proiectului vizat.

Astfel, proiectul reprezintd o modernizare structurala a sectorului naval,
corectand lacunele majore existente, instituind un mecanism de control eficient si
pregdtind Republica Moldova pentru integrarea in sistemele europene de
management al deseurilor generate de nave. Aprobarea acestui Regulament este
esentiald pentru protectia mediului, siguranta navigatier si apropierea reala de
standardele Uniunii Europene.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost
luate in considerare

Optiuni alternative nu au fost analizate, or asigurarea armonizarii cadrului
normativ national la legislatia UE, constituie un obiectiv asumat de catre Republica
Moldova in contextul statutului de tard candidat la aderarea la UE.

Prin urmare, singura optiune viabild este adoptarea proiectului Hotararii de
Guvern, care oferd stabilitate juridicd, fortd executorie si claritate institutionala.
Aceasta formuld permite armonizarea deplind cu acquis-ul comunitar, asigura
aplicarea uniformd in toate porturile tarii si confera Guvernului instrumentele
necesare pentru coordonarea politicilor de mediu si transport naval intr-o maniera
coerentd, predictibila si sustenabila.

4. Analiza impactului de reglementare




4.1. Impactul asupra sectorului public

Aprobarea Hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului
privind instalatiile portuare de preluare a deseurilor provenite de la nave va avea un
impact clar, structurat si predominant pozitiv asupra sectorului public, prin
consolidarea capacitatilor institutionale, clarificarea competentelor si cresterea
eficientei administrative in domeniul protectiei mediului si al transportului naval.

in primul rand, actul consolideaza rolul institutional al autoritatilor nationale,
oferindu-le un cadru juridic clar pentru exercitarea competentelor. Ministerul
Infrastructurii g1 Dezvoltarii Regionale va beneficia de un instrument normativ
modern, care permite coordonarea uniforma a transport naval si politicilor de mediu,
eliminand suprapunerile administrative si lipsa de coerenta intre institutii.

Agentia Navala este una dintre institutiile cu cel mai mare impact direct. Prin
Regulament, aceasta capata atributii consolidate privind controlul statului-port,
autorizarea instalatiilor portuare, verificarea preludrii efective a deseurilor si
supravegherea conformitatii operatorilor. Aceste competente sporesc capacitatea
agentiel de a preveni poludrile, de a actiona prompt in situatii de risc si de a asigura
trasabilitatea deplind a fluxurilor de deseuri. In acelasi timp, Agentia Navali va
trebui sa 1isi dezvolte capacitdti tehnice si digitale, inclusiv prin instruirea
inspectorilor si integrarea in sistemele electronice europene de raportare.

Ministerul Mediului va avea o vizibilitate si un rol mai clar in procesul de
autorizare si monitorizare a operatorilor de gestionare a deseurilor portuare.
Impactul asupra acestei institutii constd in optimizarea fluxurilor de date,
imbunatatirea raportdrii si integrarea intr-un mecanism mai riguros de control al
calitatii. mediului. De asemenea, Sistemul Informational Automatizat de
Management al Deseurilor va putea fi completat cu date noi, relevante pentru
sectorul naval.

Administratiile portuare de stat vor fi obligate sa dezvolte planuri portuare de
gestionare a deseurilor, sa mentina instalatii conforme si sa implementeze proceduri
standardizate. Aceasta va duce la profesionalizarea managementului portuar, la
reducerea riscurilor de neconformitate si la cresterea calitatii serviciilor oferite
navelor. Pe termen lung, porturile vor beneficia de un statut operational mai
competitiv, sporindu-si capacitatea de a atrage trafic international.

Impactul bugetar asupra sectorului public este moderat, deoarece sistemul
tarifar introdus, bazat pe principiul ,,poluatorul plateste”, va acoperi o parte
semnificativd a costurilor operationale. Investitiille publice necesare pentru
digitalizare si instruire pot fi sustinute prin programe de asistenta europeana, ceea
ce reduce presiunea asupra bugetului de stat.

In cele din urmi, proiectul contribuie la modernizarea substantiali a
administratiei publice din domeniul naval si de mediu, creste capacitatea institutiilor
de a preveni poluarea si de a controla activitatile portuare si asigura o aliniere reala
la standardele Uniunii Europene, consolidand credibilitatea si eficienta sectorului
public.

Proiectul de hotarare nu presupune crearea de noi structuri institutionale,
respectiv va fi o necesitate minima de resurse financiare suplimentare. Cheltuielile
asociate se vor limita la: actualizarea legislatiei secundare si a regulamentelor
interne, organizarea cursurilor de instruire si perfectionare profesionala, elaborarea




unor ghiduri si metodologii de aplicare. Costurile initiale vor fi acoperite din
bugetele operationale curente ale autoritdtilor vizate si, eventual, dupa caz, prin
sprijin extern.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea acestui proiect implicd costuri initiale de infrastructura,
cheltuieli administrative si investitii in digitalizare, dar in acelasi timp genereaza
beneficii economice, de mediu si sociale considerabile pentru Republica Moldova.
Proiectul nu urmareste doar conformarea la standardele Uniunii Europene, ci si
optimizarea utilizarii resurselor portuare si reducerea costurilor de mediu pe termen
lung.

Aprobarea proiectului nu va impune o crestere semnificativa a cheltuielilor
bugetare curente, intrucat majoritatea actiunilor de implementare pot fi realizate in
baza bugetelor institutionale existente ale Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale (MIDR), Ministerului Mediului si Agentiei Navale. Totusi, pentru
asigurarea functionalitatii infrastructurii portuare si a sistemului de control, sunt
necesare investitii etapizate in infrastructura fizica si digitald a porturilor nationale.

Implementarea proiectului genereaza un impact financiar moderat, dar
justificat, cu beneficii economice si operationale evidente pe termen mediu si lung.
Costurile se impart intre investitiile initiale necesare autoritatilor publice pentru a
operationaliza sistemul si cheltuielile ulterioare de intretinere, majoritatea fiind
ulterior acoperite prin mecanismul tarifar bazat pe principiul ,,poluatorul plateste”.

La prima etapd, impactul financiar este concentrat pe dezvoltarea capacitatilor
institutionale si pe modernizarea infrastructurii portuare. Agentia Navald va necesita
investitii pentru instruirea inspectorilor, dezvoltarea sistemului electronic de
raportare si achizitia de echipamente necesare controlului statului-port. Aceste
costuri sunt moderate si pot fi acoperite din bugetele institutionale, completate cu
finantari europene disponibile pentru statele in proces de aderare. Implementarea
platformei electronice de notificare si evidentd a deseurilor poate fi realizata
modular, utilizdnd solutii moderne interoperabile, ceea ce limiteaza impactul
financiar imediat.

Administratiile portuare, in special cele din Giurgiulesti, vor suporta costuri
pentru imbundtatirea sau completarea instalatiilor existente de preluare a deseurilor.
Aceste investitii sunt insa strict necesare pentru conformarea la Directiva (UE)
2019/883 si pentru oferirea unor servicii portuare competitive, compatibile cu
standardele internationale. Majoritatea porturilor vor putea utiliza infrastructura
existenta ca baza, iar extinderea capacitatilor va fi etapizata, minimizand presiunea
financiara imediatd. Totodatd, investitiile pot fi cofinantate prin fonduri pentru
tranzitia verde, instrumente europene de preaderare sau granturi sectoriale.

Pe termen mediu, mecanismul tarifar introdus prin Regulament asigura
sustenabilitatea financiard a sistemului. Tariful indirect aplicat tuturor navelor va
acoperi costurile operationale ale porturilor si ale operatorilor instalatiilor de
preluare, fara a genera presiuni asupra bugetului de stat. Tariful direct aplicat
deseurilor speciale sau cantitatilor suplimentare va completa veniturile necesare
pentru operarea eficienta a infrastructurii. Aceastd structurd tarifarda elimina riscul




subfinantarii si asigura recuperarea graduala a investitiilor.

Din perspectiva autoritatilor, beneficiile financiare sunt considerabile:
reducerea costurilor asociate combaterii poludrilor accidentale, eliminarea
pierderilor cauzate de lipsa trasabilitatii deseurilor, cresterea veniturilor portuare
prin atragerea unui trafic naval conform si accesul la finantari europene pentru
mediu si digitalizare. Implementarea Regulamentului va contribui si la diminuarea
riscurilor juridice si financiare pentru stat, intrucat standardele europene de protectie
a mediului sunt aplicate uniform.

Implementarea unui sistem complet de preluare a deseurilor provenite de la
nave presupune investitii initiale, dar nivelul acestor costuri este moderat in tarile cu
porturi de dimensiuni mici si medii, comparabile cu Republica Moldova. Analiza
practicilor din Romania, Lituania, Letonia si Estonia ofera o imagine realista asupra
costurilor pe care le poate anticipa si Moldova.

In Roménia, porturile de la Dunire si Marea Neagrd au investit in
modernizarea instalatiilor pentru ape uzate, reziduuri petroliere si deseuri solide,
precum si in digitalizarea raportarii. Costurile au variat intre 1,5-2,5 milioane EUR
pentru porturile mari si sub 1 milion EUR pentru porturile mici.

Lituania, prin portul Klaipéda, a realizat investitii mai ample — intre 3,8 si1 4,5
milioane EUR — deoarece a modernizat atat infrastructura de preluare, cat si
sistemele digitale conectate la platformele europene.

Letonia, cu porturi similare ca dimensiune cu Giurgiulestiul, a optat pentru
solutii mai economice, utilizand echipamente modulare si mobile. Investitiile s-au
situat intre 0,9 si 1,4 milioane EUR pe port.

Estonia, recunoscutad pentru digitalizare, a investit aproximativ 6—7 milioane
EUR la nivel national, majoritatea fondurilor fiind directionate catre sisteme
informationale integrate.

Pe baza acestor exemple, un port unic precum Giurgiulesti are nevoie de
investitii semnificativ mai reduse decat statele cu retele portuare complexe.
Dimensiunea modesta a infrastructurii si a fluxurilor navale permite o implementare
etapizata, cu costuri rezonabile.

Pentru Republica Moldova, estimarea realista se situeaza in intervalul:

o 1,0-1,6 milioane EUR pentru infrastructura fizica (instalatii, echipamente,
containere, sisteme de colectare);

o 0,4-0,8 milioane EUR pentru sistemul electronic national de raportare si
integrarea cu sistemele europene;

« 0,1-0,2 milioane EUR pentru instruirea personalului si operationalizare.

In total, costurile nationale se pot situa intre 1,5 si 2,6 milioane EUR sau
echivalentul a 30-52 mil lei, in functie de solutiile alese. Aceste valori sunt aliniate
la realitdtile statelor europene si pot fi acoperite gradual, inclusiv prin finantari
externe. lar in functie de timp implementarea proiectului poate dura cel putin 30-36
luni. Aceasta este in linie cu experienta Letoniei, dar sub nivelul Lituaniei, datorita
dimensiunii reduse a sectorului naval moldovenesc.

Dar aceasta nu include si dezvoltarea Sistemului integrat de gestionare a
deseurilor periculoase, care conform Planului national de dezvoltare pentru anii
2026-2028 in regiunea Cahul urmeaza a fi asigurat la nivel de 100% abia catre anul
2029, iar infrastructura de valorificare a deseurilor periculoase la nivel de tara - abia

10



catre anul 2032 (Obiectiv general 10; actiunea de reforma 266 din Partea
operationala a PND). Conform PND aceasta din urma actiune de reforma presupune
costuri estimate totale de 210 milioane lei pentru perioada 2026-2028.

Aceste costuri includ urmatoarele actiuni: Studiu de fezabilitate detaliat,
inclusiv cerintele si termenii de referintd pentru lansarea achizitiei de lucrari de
constructii, Yellow FIDIC Book design+built elaborat pana la 31.12.2027; Acordul
de mediu urmare a evaludrii impactului asupra mediului (EIM) obtinut pana la
31.12.2027; 2 locatii pentru amplasarea centrului identificate, examinate si selectate
pana la 31.12.2027; Proiectul tehnic conform normelor in vigoare elaborat pana la
31.12.2029; Autorizatia de constructie emisd pand la 31.12.2029; Infrastructura
necesara pentru deseuri periculoase construitd pana la 31.12.2031; Spatiile de
depozitare temporara construite conform standardelor pana la 31.12.2031.

Astfel, experienta europeand confirma ca implementarea presupune costuri
rezonabile, iar raportul cost—beneficiu este unul clar favorabil pentru protectia
mediului, modernizarea portului Giurgiulesti si integrarea Moldovei in standardele
europene.

Implementarea Directivel (UE) 2019/883 in Republica Moldova este fezabila
si sustenabild din punct de vedere financiar. Costurile se situeaza sub media
europeand, iar perioada necesara pentru aplicarea deplind este comparabila cu statele
UE din aceeasi categorie. Investitille permit alinierea la acquis-ul comunitar,
imbunatatesc protectia mediului, sporesc controlul statului-port si contribuie la
credibilitatea internationala a Moldovei, inclusiv 1n relatia cu Memorandumul de la
Paris.

Astfel, impactul financiar este unul justificat, echilibrat si sustenabil.
Investitiile initiale sunt moderate, cheltuielile de operare sunt acoperite prin sistemul
tarifar, iar beneficiile economice, de mediu si operationale sunt semnificative.
Proiectul nu genereaza sarcini disproportionate pentru bugetul public si permite
integrarea Republicii Moldova intr-un regim modern, european, de gestionare a
deseurilor provenite de la nave.

Urmare a implementarii proiectului beneficiile macroeconomice si sociale vor
constitui:

o Reducerea riscurilor de poluare acvatica — costurile de remediere pentru un
incident mediu de poluare cu hidrocarburi pot depasi 5 milioane lei; prevenirea
acestor evenimente este mult mai rentabila.

« Cresterea veniturilor portuare — prin atragerea unui trafic suplimentar de nave
datorita serviciilor ecologice conforme standardelor UE (estimativ +10—15% volum
anual).

« Imbunatitirea imaginii internationale — Republica Moldova devine eligibild
pentru participarea la programe UE de transport durabil (CEF, TEN-T, IPA).

« Beneficii sociale si de sdndtate publica — reducerea poluarii apelor contribuie
la protejarea ecosistemelor, a resurselor piscicole si a sandtatii comunitatilor
riverane.
dar aduce beneficii economice si ecologice substantiale. Mecanismul financiar bazat
pe contributii tarifare asigura sustenabilitatea sistemului fara impact major asupra
bugetului de stat. Costurile propuse se aliniaza practicilor din statele membre ale UE
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cu porturi similare ca dimensiune (Letonia, Lituania, Croatia).

Pe termen lung, actul normativ va contribui la:

« ceficientizarea cheltuielilor publice prin prevenirea poluarilor costisitoare;
« cresterea veniturilor portuare si a taxelor ecologice;

« consolidarea capacitatii administrative a institutiilor publice;

« protejarea resurselor naturale si a sanatatii populatiei.

Prin urmare, impactul financiar global este pozitiv, iar investitiile propuse
sunt justificate economic, social si ecologic, reprezentand o conditie necesara pentru
integrarea Republicii Moldova in sistemul european de gestionare a deseurilor
portuare si pentru consolidarea guvernantei de mediu in sectorul transportului naval.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Aprobarea proiectului va avea un impact semnificativ, in mare parte pozitiv,
asupra sectorului privat implicat in activititi navale si portuare. In primul rand,
proiectul introduce un cadru clar si previzibil pentru operatorii economici —
armatori, agenti maritimi, operatori portuari, concesionari si companii de gestionare
a deseurilor. Aceasta claritate normativa reduce incertitudinile si limiteaza riscurile
comerciale, Intrucat toate obligatiile devin standardizate, transparente si aplicabile
in mod uniform, fara interpretari arbitrare.

Pentru operatorii portuari privati, impactul principal constd in necesitatea
conformarii la cerintele tehnice privind instalatiile de preluare si la procedurile de
operare prevazute de Regulament. Aceasta presupune investitii initiale pentru
modernizarea infrastructurii, insa beneficiile sunt considerabile: porturile care
respectd standardele europene devin mai atractive pentru nave comerciale, cresc
volumul de trafic, iar serviciile portuare se aliniaza la cerintele logistice actuale ale
transportatorilor internationali. In plus, aplicarea unui sistem tarifar unitar si
echitabil oferd operatorilor stabilitate financiard si posibilitatea recuperarii treptate
a investitiilor.

Pentru armatori si agentii maritimi, impactul se manifesta in principal in
obligatia de a notifica prealabil deseurile si de a le preda in mod obligatoriu in port.
Aceastd procedura este deja obisnuitd la nivel european, iar introducerea ei in
Moldova aduce o uniformizare cu practicile din regiune. Armatorii vor beneficia de
un sistem previzibil de tarifare, eliminand variatiile nejustificate intre operatori,
precum si de acces la servicii portuare conforme, ceea ce reduce riscurile
operationale si eventualele intarzieri.

Sectorul privat specializat in gestionarea deseurilor va Inregistra, de
asemenea, un impact pozitiv. Implementarea Regulamentului creeaza o cerere noua
pentru servicii autorizate de colectare, transport si valorificare a deseurilor provenite
de la nave. In contextul in care aceste servicii sunt in crestere in toate porturile
europene, se deschide o oportunitate reald pentru companiile moldovenesti de a
dezvolta capacitati competitive pe un segment economic in expansiune.

Un beneficiu important pentru mediul privat este digitalizarea proceselor.
Introducerea unui sistem electronic de notificare si raportare reduce semnificativ
sarcinile administrative, minimizeaza erorile si scurteaza timpul de procesare in
port. Pentru operatori, aceasta se traduce in eficientd operationala, costuri indirecte
mai mici §i 0 navigatie comerciala mai fluida.
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Regulamentul aduce insd si obligatii suplimentare pentru sectorul privat.
Operatorii portuari trebuie sa respecte cerinte stricte de mediu si sa asigure
functionarea instalatiilor la standarde inalte. Armatorii trebuie sa declare corect
cantitatile de deseuri si sa achite taxele aferente. Totusi, aceste obligatii sunt
proportionale cu standardele internationale si nu reprezintd o povard
disproportionata, avand in vedere cd majoritatea navelor care ajung in Moldova
opereaza deja in porturi care aplica aceleasi reguli.

In final, impactul asupra sectorului privat este preponderent pozitiv.
Regulamentul creeaza un mediu de afaceri mai sigur, mai predictibil si aliniat la
standardele europene, imbunatateste competitivitatea porturilor moldovenesti,
stimuleaza investitiile in infrastructura si genereaza oportunitati noi in sectorul de
gestionare a deseurilor. Pentru operatori, trecerea la acest sistem nu este o povara,
ci o conditie necesara pentru modernizarea transportului naval si pentru integrarea
Republicii Moldova in reteaua regionald de transport si logistica.

4.4. Impactul social

Implementarea Hotdrarii Guvernului privind instalatiile portuare de preluare
a deseurilor provenite de la nave va genera efecte sociale pozitive directe si indirecte,
contribuind la Tmbunatatirea calitatii vietii populatiei si la protejarea sdnatatii
publice.

In primul rand, reducerea poluirii apelor Dundrii, Prutului si a zonelor
portuare va diminua riscurile asupra sanatatii comunitatilor riverane, care depind in
mare parte de resursele de apa pentru consum, irigatii si pescuit. Gestionarea corecta
a deseurilor petroliere, menajere si alimentare va preveni contaminarea
ecosistemelor si a lantului trofic, contribuind la mentinerea calitatii resurselor
naturale s1 a biodiversitatii.

Pe plan local, proiectul va crea noi oportunitati de angajare in domeniul
serviciilor portuare, al transportului naval si al managementului deseurilor. Se
estimeaza formarea unor noi locuri de munca stabile pentru operatori, tehnicieni de
mediu, inspectori si personal logistic, ceea ce va stimula economia regionala din
zona Giurgiulesti si din localitatile limitrofe.

Totodatd, proiectul va contribui la dezvoltarea unei culturi ecologice si a
responsabilitatii sociale in randul personalului navigant, al operatorilor economici si
al comunitétilor portuare. Campaniile de informare si instruire prevazute in cadrul
implementarii vor sensibiliza populatia asupra importantei protectiei mediului marin
si fluvial, aliniind comportamentele profesionale la valorile europene privind
dezvoltarea durabila.

Pe termen lung, reducerea poluarii si imbunatatirea conditiilor de mediu vor
avea un impact pozitiv asupra turismului, pescuitului si activitatilor recreative,
oferind beneficii directe comunitdtilor locale. Prin urmare, impactul social al
proiectului este preponderent pozitiv, contribuind la sanatatea publica, incluziunea
economica locald, educatia ecologica si cresterea calitdtii vietii populatiei din zonele
portuare si adiacente.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Implementarea proiectului Hotararii Guvernului cu privire la aprobarea

13



Regulamentului privind instalatiile portuare de preluare a deseurilor provenite de la
nave va implica prelucrarea unui volum limitat de date cu caracter personal, insa
fard a genera riscuri majore asupra drepturilor persoanelor vizate.

Sistemul electronic de raportare si evidenta a deseurilor portuare, ce urmeaza
a fi integrat cu platforma SafeSeaNet, va colecta date referitoare la nave, operatori,
agenti maritimi si personal tehnic implicat in activitdtile de predare, control si
gestionare a deseurilor. Aceste informatii vor include, in principal, date profesionale
(nume, functie, companie, date de contact) si nu date sensibile sau personale ale
echipajului ori pasagerilor.

Pentru a asigura protectia datelor, proiectul prevede ca prelucrarea si stocarea
acestora se vor realiza conform Legii nr. 133/2011 privind protectia datelor cu
caracter personal si Regulamentului (UE) 2016/679 (GDPR), aplicabil prin procesul
de armonizare legislativd. Accesul la date va fi limitat la autoritatile competente
(Agentia Navalad, Ministerul Mediului, administratiile portuare), prin mecanisme de
autentificare securizata si registre de acces.

Sistemul informatic va utiliza conexiuni criptate, logare auditabild si
protocoale de schimb de date conform standardelor Uniunii Europene, ceea ce va
reduce la minimum riscul de acces neautorizat, pierdere sau utilizare abuziva a
informatiilor.

Prin urmare, impactul asupra datelor cu caracter personal este scazut,
controlabil si proportional cu scopul legitim al proiectului. Masurile tehnice si
organizatorice prevazute vor garanta respectarea principiilor de confidentialitate,
legalitate si transparentd, asigurand un echilibru adecvat intre necesitatea
administrativd si protejarea vietii private a persoanelor implicate in operatiunile
portuare.

4.4.2. Impactul asupra echitdtii si egalitatii de gen

Normele aplicabile operatorilor economici, functionarilor publici sau
autoritatilor de supraveghere se vor aplica uniform, fara discriminare de gen.

Proiectul nu genereaza efecte discriminatorii si are un impact neutru sau
pozitiv asupra echitdtii si egalitdtii de gen. Domeniul vizat transportul naval si
protectia mediului se bazeaza pe competenta profesionald, nu pe criterii de gen, iar
aplicarea actului normativ se va realiza in mod uniform pentru toti operatorii
economici, institutiile publice si persoanele implicate in activitatile portuare.

Prin promovarea principiilor de transparentd, nediscriminare si acces egal la
oportunitdti de instruire si angajare, proiectul creeaza premise pentru participarea
echilibrata a femeilor s1 barbatilor in sectoare traditional dominate de personal
masculin. Activitdtile de formare profesionald, supraveghere si management al
deseurilor ofera sanse reale de integrare a femeilor in domenii tehnice si de mediu,
inclusiv 1n functii de conducere, control si planificare.

De asemenea, proiectul contribuie indirect la reducerea inegalitatilor socio-
economice prin crearea de noi locuri de muncd in regiunea Giurgiulesti si prin
stimularea investitiilor verzi, ce favorizeazd incluziunea tinerilor, femeilor si a
persoanelor din comunitétile riverane.

Implementarea masurilor de comunicare si instruire va fi realizatd cu
respectarea principiilor de egalitate de sanse si acces echitabil la informatie, in
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concordanta cu prevederile Legii nr. 121/2012 cu privire la asigurarea egalitatii si
ale Programul de promovare si asigurare a egalitdtii intre femei si barbati in
Republica Moldova pentru anii 2023-2027, aprobat prin Hotardrea Guvernului nr.
203/2023.

In concluzie, impactul proiectului asupra echititii si egalititii de gen este
pozitiv si sustinator, contribuind la crearea unui mediu profesional incluziv, bazat
pe merit, competenta si responsabilitate ecologica, fard discriminare de gen, varsta
sau statut social.

4.5. Impactul asupra mediului

Adoptarea si implementarea proiectului va avea un impact substantial pozitiv
asupra mediului, reprezentand una dintre cele mai importante masuri de modernizare
ecologica a sectorului naval din Republica Moldova. Prin instituirea unui sistem
coerent de colectare, depozitare si eliminare a deseurilor generate de nave, proiectul
contribuie direct la protectia resurselor acvatice, a biodiversitatii si la reducerea
poluarii transfrontaliere a fluviului Dunarea, a Prutului si a apelor teritoriale ale tarii.

in prezent, deseurile petroliere, apele de santini, apele menajere si resturile
solide provenite de la nave sunt gestionate fragmentar, existand un risc constant de
scurgeri accidentale sau deversari necontrolate. Implementarea regulamentului va
preveni aceste fenomene prin obligarea navelor sa predea toate tipurile de deseuri in
port, inainte de plecare, si prin dotarea porturilor de stat si private cu instalatii
conforme standardelor MARPOL si Directivei (UE) 2019/883. Astfel, se va reduce
semnificativ incdrcatura poluanta a apelor, in special hidrocarburile, metalele grele
si substantele organice, care afecteaza ecosistemele acvatice si solurile riverane.

De asemenea, proiectul va institui un mecanism de trasabilitate si control
electronic al fluxurilor de deseuri, ceea ce va permite o monitorizare continud si
transparentd a cantitatilor colectate, transportate si valorificate. Aceasta va reduce
riscul de manipulare necorespunzatoare si va contribui la integrarea fluxurilor
portuare de deseuri in sistemul national de management al deseurilor.

Prin aplicarea principiului ,,poluatorul plateste”, actul va incuraja
responsabilitatea ecologicd a operatorilor economici, asigurand acoperirea costurilor
de tratare fara subventii publice excesive si promovand o gestiune durabild a
resurselor. Totodatd, investitiille in infrastructura de preluare vor avea efecte
indirecte asupra calitatii aerului si apei, prin reducerea arderii ilegale de reziduuri si
a evacudrilor nefiltrate.

Proiectul contribuie la realizarea obiectivelor Strategiei de Mediu 2024-2030,
a Programul National de Gestionare a Deseurilor pe anii 2023-2027 si a
angajamentelor Republicii Moldova in cadrul Acordului de Asociere cu Uniunea
Europeand. De asemenea, acesta sustine indeplinirea Obiectivelor de Dezvoltare
Durabila (ODD), in special ODD 6 — ,,Asigurarea disponibilitatii s managementul
durabil al apei si sanitatiei pentru toti”, ODD 12 — , Asigurarea unor tipare de
consum si productie durabile” si ODD 14 — ,Conservarea si utilizarea durabild a
oceanelor, a marilor si a resurselor marine pentru o dezvoltare durabila™.

Pe termen lung, impactul pozitiv se va reflecta in Tmbunatatirea calitatii
mediului acvatic si marin, reducerea riscului de poluare accidentala, restabilirea
echilibrului ecologic al habitatelor din zona Giurgiulesti, conservarea resurselor
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piscicole si cresterea rezilientei ecosistemelor la presiunile antropice. Totodata,
crearea unei infrastructuri verzi portuare va consolida imaginea Republicii Moldova
ca stat care aplica principii moderne de guvernanta ecologica si contribuie activ la
protejarea mediului regional al bazinului Dunatrii.

Prin urmare, proiectul are un impact de mediu profund benefic, oferind
garantii de protectie pe termen lung si reducand considerabil riscurile de poluare
asociate transportului naval, in concordantd cu valorile si standardele Uniunii
Europene.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu este aplicabil

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in
legislatia nationala

Proiectul prevede transpunerea Directivei (UE) 2019/883 a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 aprilie 2019 privind instalatiile portuare de preluare
pentru predarea deseurilor provenite de la nave, de modificare a Directivel
2010/65/UE si de abrogare a Directivei 2000/59/CE, CELEX: 32019L0883,
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L 151 din 07 iunie 2019.

Transpunerea Directivei (UE) 2019/883 privind instalatiile portuare de
preluare a deseurilor provenite de la nave necesitd un set coerent de masuri
normative i administrative, menite sa asigure integrarea deplind a principiilor si
cerintelor europene in cadrul juridic al Republicii Moldova. Procesul de transpunere
trebuie realizat etapizat, cu implicarea tuturor autoritatilor competente din domeniile
transportului naval, protectiei mediului si economiei circulare.

Subsecvent, aceste masuri vor permite transpunerea integrala si efectiva a
Directivei (UE) 2019/883, asigurdnd compatibilitatea legislatiei nationale cu
standardele Uniunii Europene, Tmbunatatirea guvernantei de mediu si dezvoltarea
durabila a transportului naval al Republicii Moldova.

Aditional a fost elaborat si anexat tabelul de concordantd care reflecta
corespondenta articol cu articol intre Directiva (UE) 2019/883 si prevederile
proiectului de act normativ. Tabelul va fi actualizat la fiecare revizuire a actului
normativ in procesul de avizare si expertizare.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar
pentru implementarea legislatiei UE

Crearea cadrului juridic intern necesar pentru implementarea legislatiei UE in
domeniul instalatiilor portuare de preluare a deseurilor provenite de la nave
presupune un set de masuri normative clare, etapizate si coerente, orientate spre
transpunerea completd a Directivei (UE) 2019/883 si spre realizarea angajamentelor
asumate prin HG nr. 306/2025 si Foaia de parcurs pentru iesirea Republicii Moldova
din lista neagra a Memorandumului de la Paris.

Masura centrald o constituie aprobarea Hotararii Guvernului privind
Regulamentul privind instalatiile portuare de preluare a deseurilor provenite de la
nave. Acest act defineste obligatiille navelor, responsabilitatile porturilor,
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competentele autoritatilor si instituie mecanismele de tarifare, control si raportare.
Regulamentul devine fundamentul juridic pentru aplicarea acquis-ului si alinierea la
cerintele MARPOL si la standardele europene privind prevenirea poludrii.

Pentru aplicarea eficientd a Regulamentului sunt necesare suplimentar:

- Instructiuni ale Agentiei Navale privind inspectiile statului-port,
autorizarea instalatiilor de preluare, verificarile de conformitate si procedurile de
control;

- Metodologia de calculul a costurilor si stabilirea tarifelor aferente
serviciilor de preluare a deseurilor;

- Procedurile operationale interne privind notificarea electronica,
predarea deseurilor si schimbul de date interinstitutional;

- Procedura de elaborare si aprobare a Planurilor portuare de receptie a
deseurilor, aplicabila tuturor porturilor.

Aceste acte secundare transforma cerintele Regulamentului in proceduri
aplicabile zilnic.

Implementarea Regulamentului necesitd instituirea unui sistem informational
care sa permitd notificarea, evidenta si monitorizarea deseurilor, interoperabil cu
platformele europene SafeSeaNet si EMSWe. Actul tehnic aferent va facilita
digitalizarea controlului portuar si conformarea la cerintele Paris MoU.

Se vor aproba regulamente interne de coordonare si control, programe de
instruire a personalului si mecanisme de cooperare intre institutiile publice
implicate.

Pentru a garanta aplicarea cadrului normativ, este necesara actualizarea
regimului de sanctionare in domeniul naval, cu sanctiuni clare pentru neraportare,
refuzul predarii, furnizarea de informatii false sau operarea instalatiilor neautorizate.
Aceste masuri sunt esentiale pentru cresterea conformitatii si pentru demonstrarea
progresului RM in procesul de iesire din lista neagra, care vor fi prevazute in Codul
contraventional dupa aprobarea proiectului.

Pentru toate aceste reglementari si implementarea corecta si completa a
Regulamentului nominalizat se prevede o perioada de 5-7 ani, care este o perioada
similarda de implementare a Directivei respective In multe tari din Uniunea
Europeana.

Astfel, masurile normative propuse vor asigura o aliniere completa la
legislatia UE, modernizeazd cadrul de reglementare si consolideazd capacitatea
Republicii Moldova de a implementa standarde europene si internationale in
domeniul protectiei mediului si sigurantei navale.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Proiectul hotérarii va fi supus consultarilor publice si avizarii/expertizarii de
catre entitatile publice interesate, inclusiv cele implicate in implementarea
prevederilor proiectului, in conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire
la actele normative.

Astfel, in cadrul procesului de consultare/avizare, urmatoarele autoritati/
institutii/entitati vor fi vizate, sa contribuie cu avize si expertize asupra proiectului:

Avizare:
- Ministerul Afacerilor Externe;
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- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

- Ministerul Finantelor (inclusiv Serviciul Vamal);

- Ministerul Mediului (inclusiv Inspectoratul pentru Protectia Mediului,
Agentia de Mediu);

- Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru reglementarea activitatii de
intreprinzator;
Centrul de Armonizare a Legislatiei;
Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi;
Agentia Navala a Republicii Moldova;
I.S. Portul Fluvial Unghenti;
1.C.S. ,,Danube Logistics” ERL, (Portul International Liber Giurgiulesti);
1.S. ,,Bacul Molovata”.

Urmare a ajustarilor aduse proiectului si documentelor care-1 insoteste in
urma procesului de avizare, proiectul de act normativ va fi remis spre expertizare,
dupa cum urmeaza:

- Ministerul Justitiei;

- Centrul National Anticoruptie.

Totodata, in scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind
transparenta in procesul decizional, au fost plasat anunturile privind initierea
procesului de elaborare a proiectului de act normativ care poate fi accesat la adresa:

https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/15209

7. Concluziile expertizelor

Proiectul de hotarare va fi supus expertizei juridice si respectiv, expertizei
anticoruptie in conformitate cu prevederile art. 34, 36 si 37 din Legea nr.100/2017
cu privire la actele normative.

La definitivarea proiectului de hotarare recomandarile prezentate vor fi
reflectate In Sinteza.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul nu contravine legislatiei nationale.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului
actului normativ

Implementarea va fi realizatd de catre autoritatile/institutiile publice
competente, organismele de evaluare a conformitatii si operatorii economici.

Secretar general al ministerului Angela TURCANU
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TABEL DE CONCORDANTA

1 Titlul actului UE, inclusiv cea mai recenta modificare, nr. CELEX
Directiva (UE) 2019/883 a Parlamentului European si a Consiliului din 17 aprilie 2019 privind instalatiile portuare
de preluare pentru predarea deseurilor provenite de la nave, de modificare a Directivei 2010/65/UE si de abrogare a
Directivei 2000/59/CE, CELEX: 32019L0883, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L 151 din 07
iunie 2019.

2 Titlul proiectului de act normativ national
Proiectul hotérarii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind instalatiile portuare de preluare pentru
predarea deseurilor provenite de la nave

3 Gradul general de compatibilitate
Partial compatibil

4 Autoritatea/persoana responsabili
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

5 Data intocmirii/actualizarii: 04.12.2025

6. Actul Uniunii Europene 7. Proiectul de act normativ national 8. Gradul de | 9. Observatii

compatibilita
te
Sectiunea 1
Dispozitii generale
Articolul 1 L Dispozitii generale
Obiect .
Prezenta directiva are ca obiectiv protejarea mediului marin 1. Prezentul Regulament are ca scop protejarea Compatibil

impotriva efectelor negative ale deversarilor de deseuri
provenite de la navele care utilizeaza porturi din Uniune,
asigurandu-se, in acelasi timp, buna functionare a traficului
instalatiilor portuare adecvate de preluare, precum si a predarii
deseurilor 1n instalatiile respective.

Articolul 2
Definitii
In sensul prezentei directive, se aplica urmatoarele definitii:
1. ,»hava” inseamna o nava maritima de orice tip

exploatatd 1n mediul marin, inclusiv navele de pescuit,

mediului marin impotriva efectelor negative ale descarcarilor de
deseuri si ale reziduurilor marfii in apele nationale navigabile,
provenite de la navele care utilizeaza porturile din Republica
Moldova, asigurandu-se, in acelasi timp, buna functionare a
utilizarii instalatiilor portuare adecvate de preluare, precum si a
predarii deseurilor in instalatiile respective.

2. In sensul prezentului Regulament urmitoarele
notiuni semnifica:

2.1. nava — inseamnd o nava maritima de orice tip
exploatatd in mediul marin, inclusiv navele de pescuit,

Compatibil




ambarcatiunile de agrement, ambarcatiunile cu aripi portante,
aeroglisoarele, ambarcatiunile submersibile si plutitoare;

2. »Conventia MARPOL” inseamna Conventia
internationald pentru prevenirea poludrii de catre nave, in
versiunea sa actualizata;

3. »deseuri provenite de la nave” Inseamna toate
deseurile, inclusiv reziduurile de incarcatura, care sunt
generate 1n timpul operatiunilor unei nave sau in cursul
incarcarii, descarcarii si al operatiunilor de curdtare si care
intrd sub incidenta anexelor I, II, IV, V si VI la Conventia
MARPOL, precum si deseurile pescuite in mod pasiv;

A
1

4. »deseuri pescuite in mod pasiv” inseamna
deseurile prinse in plase n timpul operatiunilor de pescuit;
5. ,reziduuri de Incarcatura” inseamna resturile

din Incarcatura de la bord care rdman pe punte sau in cale ori
in rezervoare dupa Incarcare si descarcare, inclusiv excedentul
sau scurgerile la incarcare si descarcare, in stare umeda sau
uscatd sau antrenate in apa de epurare, cu exceptia prafului de
marfd rdmas pe punte dupd curdtare sau a prafului de pe
suprafetele exterioare ale navei;

6. »instalatie portuard de preluare” Inseamna
orice instalatie fixa, flotantd sau mobila, care poate asigura
serviciul de preluare a deseurilor de pe nave;

7. ,hava de pescuit” inseamna orice nava
echipatd sau utilizatd pentru scopuri comerciale pentru a
prinde peste sau alte tipuri de resurse biologice marine;

8. »ambarcatiune de agrement” Inseamni orice
nava de orice tip, cu o lungime a cocii de minimum 2,5 metri,
indiferent de tipul de propulsie, care este destinata folosirii in
scopuri sportive sau de agrement si care nu este implicatd in
activitati comerciale;

9. »port” inseamna un loc sau o zona geografica
constituita din lucrari si echipamente concepute, 1n principal,
pentru a permite receptia navelor, inclusiv zona de ancoraj
aflata sub jurisdictia portului;

10. »capacitate suficientd de stocare” inseamna o
capacitate suficientd pentru a depozita deseurile la bord din
momentul plecérii pana la portul de escald urmator, inclusiv

ambarcatiunile de agrement, ambarcatiunile cu aripi portante,
aeroglisoarele, ambarcatiunile submersibile si plutitoare;

2.2. Conventia MARPOL - Conventia internationala
pentru prevenirea poludrii de catre nave, in versiunea sa
actualizata;

2.3. deseuri provenite de la nave - inseamna toate
deseurile, inclusiv reziduurile de incarcatura, care sunt generate
in timpul operatiunilor unei nave sau in cursul incarcarii,
descarcarii si al operatiunilor de curatare si care intrd sub
incidenta anexelor I, II, IV, V si VI la Conventia MARPOL,
deseurile pescuite In mod pasiv, precum si orice substantd sau
obiect pe care detinatorul le aruncd sau are intentia sau obligatia
sa le arunce;

2.4, deseuri pescuite in mod pasiv - Inseamni
deseurile prinse in plase in timpul operatiunilor de pescuit;
2.5. reziduuri de incarcatura - inseamnd resturile

din incércatura de la bord care raman pe punte sau in cale ori in
rezervoare dupd incércare si descarcare, inclusiv excedentul sau
scurgerile la Incarcare si descarcare, in stare umeda sau uscata
sau antrenate in apa de epurare, cu exceptia prafului de marfa
ramas pe punte dupa curatare sau a prafului de pe suprafetele
exterioare ale navei;

2.6. instalatie portuara de preluare - Inseamnd
orice instalatie fixd, flotantd sau mobild, care poate asigura
serviciul de preluare a deseurilor de pe nave;

2.7. navd de pescuit - iInseamna orice nava echipata
sau utilizata pentru scopuri comerciale pentru a prinde peste sau
alte tipuri de resurse biologice marine;

2.8. ambarcatiune de agrement - inseamna orice
nava de orice tip, cu o lungime a cocii de minimum 2,5 metri,
indiferent de tipul de propulsie, care este destinata folosirii in
scopuri sportive sau de agrement si care nu este implicatd in
activitati comerciale;

2.9. port - Inseamnd un loc sau o zona geografica
constituitd din lucrari si echipamente concepute, in principal,
pentru a permite receptia navelor, inclusiv zona de ancoraj aflata
sub jurisdictia portului;




deseurile care sunt susceptibile a fi generate in timpul
calatoriei;

11. »trafic programat” inseamna traficul bazat pe
o listd publicata sau planificatd cu orare de plecare si sosire
intre porturi identificate sau traversari recurente care constituie
un program recunoscut;

12. »escale regulate” Inseamna célatoriile repetate
ale aceleiasi nave urmand un model constant intre porturi
identificate sau o serie de célatorii de la gi catre acelasi port
fara escale intermediare;

13. ~escale  frecvente”  reprezintd  vizitele
efectuate de o nava in acelasi port care au loc cel putin o data
la doua saptamani;

14. ,»QGISIS” inseamna sistemul global integrat de
informatii privind navele al OMI;
15. »tratare” Inseamnd operatiunile de valorificare

sau eliminare, inclusiv pregatirea prealabild valorificarii sau
eliminarii;

16. Htaxa indirectd” inseamnd o taxa achitata
pentru furnizarea de servicii aferente instalatiilor portuare de
preluare, indiferent daca are sau nu loc o predare efectiva de
deseuri provenite de la nave.

,Deseurile provenite de la nave” mentionate la
punctul 3 sunt considerate a fi deseuri in intelesul articolului 3
punctul 1 din Directiva 2008/98/CE.

Articolul 3
Domeniu de aplicare

(1) Prezenta directiva se aplica:

(a) tuturor navelor, indiferent de pavilionul lor, care fac
escald sau opereaza intr-un port al unui stat membru,
cu exceptia navelor angajate n servicii portuare in
intelesul articolului 1 alineatul (2) din Regulamentul
(UE) 2017/352 si cu exceptia navelor de razboi si a
navelor auxiliare sau a altor nave care apartin sau sunt
exploatate de un stat si sunt folosite momentan
exclusiv 1n scopuri guvernamentale necomerciale;

2.10. capacitate suficienta de stocare - Inseamna o
capacitate suficientd pentru a depozita deseurile la bord din
momentul plecérii pana la portul de escald urmaétor, inclusiv
deseurile care sunt susceptibile a fi generate in timpul calatoriei;

2.11. trafic programat - inseamna traficul bazat pe o
listd publicata sau planificata cu orare de plecare si sosire intre
porturi identificate sau traversari recurente care constituie un
program recunoscut;

2.12. escale regulate - Tnseamna cdlatoriile repetate
ale aceleiasi nave urmand un model constant intre porturi
identificate sau o serie de caldtorii de la si catre acelasi port fara
escale intermediare;

2.13. escale frecvente - iInseamna vizitele efectuate de
o nava in acelasi port care au loc cel putin o datd la doua
saptamani;

2.14. GISIS - sistemul global integrat de informatii
privind navele al OMI;

2.15. tratare - Inseamna operatiunile de valorificare
sau eliminare, inclusiv pregatirea prealabila valorificarii sau
eliminarii;

2.16. taxd indirectd - iInseamna o taxa achitata pentru
furnizarea de servicii aferente instalatiilor portuare de preluare,
indiferent daca are sau nu loc o predare efectiva de deseuri
provenite de la nave;

3. Prezentul Regulament se aplica:

3.1. tuturor navelor, indiferent de pavilionul lor,
care fac escald sau opereaza in unul dintre porturile Republicii
Moldova, cu exceptia:

3.1.1.  navelor angajate 1n servicii portuare;

3.1.2. navelor militare, navelor militare auxiliare sau
altor nave care apartin sau sunt exploatate de un
stat si sunt folosite momentan exclusiv in
scopuri guvernamentale necomerciale.
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tuturor porturilor din statele membre vizitate Tn mod
obisnuit de navele care intrd sub incidenta literei (a).
In sensul prezentei directive si pentru a evita
intarzierile nejustificate provocate navelor, statele
membre pot decide sa excluda zona de ancoraj din
porturile lor in scopul aplicarii articolelor 6, 7 si 8.
Statele membre iau masurile necesare pentru a garanta
ca, In cazurile In care este posibil intr-o masura
rezonabild, navele care nu intrd in domeniul de
aplicare al prezentei directive isi predau deseurile in
concordanta cu prezenta directiva.

Statele membre care nu dispun nici de porturi, nici de
nave care sd le arboreze pavilionul si care sd intre In
domeniul de aplicare al prezentei directive pot sa
deroge de la dispozitiile prezentei directive, cu
exceptia obligatiei prevazute la al treilea paragraf din
prezentul alineat.

Statele membre care nu dispun de porturi care intra in
domeniul de aplicare al prezentei directive pot sa
deroge de la dispozitiile directivei care se refera in
exclusivitate la porturi.

Statele membre care intentioneaza sd recurgd la
derogarile prevazute la prezentul alineat i comunica
Comisiei pana la 28 iunie 2021 daca au fost indeplinite
conditiile relevante si, apoi, informeaza Comisia in
fiecare an cu privire la orice modificare ulterioara.
Inainte de a transpune si de a pune in aplicare prezenta
directiva, statele membre in cauzd nu pot avea porturi
care intra in domeniul de aplicare al prezentei directive
si nici nu pot permite navelor, inclusiv
ambarcatiunilor, care intrd in domeniul de aplicare al
prezentei directive, sa le arboreze pavilioanele.

Sectiunea 2

Asigurarea de instalatii portuare de preluare adecvate

Articolul 4
Instalatii portuare de preluare

3.2. tuturor porturilor din Republica Moldova
vizitate in mod obisnuit de navele care intrd sub incidenta
subpct. 3.1.

4. Navele care nu intrd in domeniul de aplicare al

prezentului Regulament pot preda la cerere deseurile generate
catre instalatia portuara de preluare a deseurilor.

5. In sensul prezentului Regulament si pentru a
evita intarzierile nejustificate provocate navelor, Agentia
Navala, la solicitarea Administratiilor portuare poate decide sa
excluda zona de ancoraj din porturile lor in scopul aplicérii pct.
28-47.

6. Agentia Navala intreprinde masurile necesare
pentru a garanta ca, in cazurile in care este posibil intr-o masura
rezonabild, navele care nu intrd in domeniul de aplicare al
prezentului Regulament isi predau deseurile in concordanta cu
acesta.

7. Prezentele reglementari se aplica fara a aduce
atingere reglementarilor emise in conformitate cu Legea nr.
1515/1993 privind protectia mediului inconjurator.

I1. Asigurarea de de

preluare

instalatii portuare
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Statele membre se asigura ca instalatiile portuare de
preluare adecvate sunt disponibile pentru a raspunde
cerintelor navelor care utilizeaza In mod obisnuit un
port, fara a cauza intarzieri nejustificate acestor nave.
Statele membre se asigura ca:
instalatiile portuare de preluare sunt in masura sa preia
tipurile si cantitatile de deseuri provenite de la navele
care utilizeaza In mod obisnuit portul respectiv, tinand
cont de:
(i) cerintele de operare ale utilizatorilor portuari;
(i1) dimensiunea si pozitia geografica a portului
respectiv;
(iii) tipul navelor care fac escala In portul respectiv; si
(iv) exceptdrile prevazute in temeiul articolului 9;
formalitatile si aspectele practice legate de utilizarea
instalatiilor portuare de preluare sunt simple si rapide,
pentru a se evita intarzierile nejustificate provocate
navelor;
taxele percepute pentru predare nu descurajeaza
navele sa utilizeze instalatiile portuare de preluare; si
instalatiile portuare de preluare permit gestionarea
deseurilor provenite de la nave in mod rational din
punct de vedere ecologic, in conformitate cu Directiva
2008/98/CE si cu alte acte legislative relevante ale
Uniunii si de la nivel national in domeniul deseurilor.
In sensul literei (d) din primul paragraf, statele
membre asigura colectarea separatd In porturi a
deseurilor provenite de la nave pentru a facilita
reutilizarea si reciclarea acestora, astfel cum se
prevede 1n dreptul Uniunii in domeniul deseurilor, n
special in Directiva 2006/66/CE a Parlamentului
European si a Consiliului, in Directiva 2008/98/CE si
in Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si
a Consiliului. Pentru a facilita acest proces, instalatiile
portuare de preluare pot colecta fractiunile separate de
deseuri in functie de categoriile de deseuri definite in
Conventia MARPOL, tinand cont de orientarile
acesteia.

8. Administratiile portuare trebuie si asigure
dotarea adecvatad si disponibilitatea permanenta a instalatiilor
portuare de preluare a deseurilor de la nave, in conformitate cu
necesitatile navelor care fac escald in port, fard a produce
intarzieri nejustificate acestor nave.

9. Pentru instalatiile portuare de preluare a
deseurilor, administratiile portuare sunt obligate sa detina
autorizatia de mediu.

10. Administratiile portuare trebuie sa asigure
urmatoarele cerinte:

10.1.  instalatiile portuare de preluare sa fie in masura
sa preia tipurile si cantitatile de deseuri provenite
de la navele care utilizeaza in mod obignuit portul
respectiv, tinand cont de:

10.1.1. solicitarea de predare a deseurilor provenite de

la nave;

10.1.2. dimensiunea si pozitia geograficd a portului

respectiv;

10.1.3. tipul navelor care fac escala in portul respectiv;

si

10.1.4. exceptarile acordate din Regulament;

10.2. formalitatile si aspectele practice legate de
utilizarea instalatiilor portuare de preluare sa fie
simple si rapide, pentru a se evita intarzierile
nejustificate provocate navelor;

10.3. tarifele percepute pentru predare sa nu fie
descurajatoare pentru navele care solicita sa
utilizeze instalatiile portuare de preluare;

10.4. instalatiile portuare de preluare sia asigure
gestionarea deseurilor provenite de la nave in
mod rational din punct de vedere ecologic,
potrivit prevederilor actelor normative.

11. In sensul prevazut la subpct 10.4,

administratiile portuare asigurd colectarea separatd in porturi a
deseurilor provenite de la nave, pentru a facilita reutilizarea si
reciclarea acestora. Pentru a facilita acest proces, instalatiile
portuare de preluare colecteaza fractiunile separate de deseuri
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Litera (d) din primul paragraf se aplica fard a aduce
atingere  cerintelor mai stricte impuse de
Regulamentul (CE) nr.1069/2009 pentru gestionarea
deseurilor de catering din transporturile internationale.
Statele membre, 1n calitatea lor de state de pavilion,
utilizeazd formularele si procedurile OMI pentru
notificarea OMI si a autoritatilor statului portului cu
privire la deficientele suspectate la instalatiile
portuare de preluare.

Statele membre, in calitatea lor de state ale porturilor,
investigheaza toate cazurile semnalate de deficiente
suspectate si utilizeazd formularele si procedurile
OMI pentru notificarea OMI si a statului de pavilion
care le-a semnalat cu privire la rezultatele
investigatiei.

Autoritatile portuare Tn cauza sau, in absenta acestora,
autoritatile relevante se asigurd cd se iau masuri de
sigurantd suficiente pentru ca operatiunile de predare
sau de preluare a deseurilor sa fie efectuate astfel incat
sa se evite riscurile, atat pentru oameni, cat si pentru
mediu, in porturile care fac obiectul prezentei
directive.

Statele membre se asigura ca orice parte implicatd in
predarea sau preluarea deseurilor provenite de la nave
poate pretinde despagubiri pentru prejudiciile cauzate
de intarzierile nejustificate.

Articolul 5

Planurile de preluare si gestionare a deseurilor

(M

Statele membre se asigura ca este instituit un plan
adecvat de preluare si gestionare a deseurilor si ca a
fost pus in aplicare pentru fiecare port in urma
consultarii partilor relevante, printre care se numara,
in special, utilizatorii portuari sau reprezentantii lor si,
acolo unde este cazul, autoritdtile locale competente,

in functie de categoriile de deseuri definite in Conventia
MARPOL 73/78, tinand cont de orientarile acesteia.

12. Prevederile subpct. 10.4. se aplica fara a aduce
atingere cerintelor mai stricte impuse pentru gestionarea
deseurilor de catering din transporturile internationale.

13. Comandantul unei nave care a avut dificultati
in predarea deseurilor va completa formularul prevazut in anexa
nr. 6 si 11 va inainta catre Agentia Navald Tmpreund cu
documentele doveditoare privind deficientele constatate la
instalatiile portuare de preluare a deseurilor.

14. Agentia  Navald  investigheaza  cauzele
deficientelor reclamate de comandantul navei si notifica
Organizatia Maritima Internationala (OMI) si statul de pavilion,
utilizand formularele si procedurile OMI.

15. Agentia Navald transmite un raport privind
concluzia analizei efectuate cu privire la deficientele reclamate
de comandantul navei catre Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale si catre Ministerul Mediului.

16. 4Administratiile portuare in cauza iau masuri
de sigurantd suficiente pentru ca operatiunile de predare/de
preluare a deseurilor si fie efectuate astfel incat sa se evite
riscurile, atat pentru oameni, cat si pentru mediu, in porturile
care fac obiectul prezentului Regulament.

17. Orice parte implicata in predarea sau preluarea
deseurilor provenite de la nave poate pretinde despagubiri
pentru prejudiciile cauzate de Iintarzierile nejustificate, in
conformitate cu prevederile legislatiei In vigoare.

11 Planurile portuare de preluare si gestionare a

deseurilor

18. Fiecare administratie portuard se asigurd ca, este
aprobat un plan de preluare si gestionare a deseurilor si cé a fost
pus in aplicare pentru fiecare port in urma consultérii partilor
relevante, printre care se numara, in special, utilizatorii portuari
sau reprezentantii lor si, acolo unde este cazul, autoritatile locale
competente, operatorii instalatiilor portuare de preluare,
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operatorii  instalatiillor portuare de preluare,
organizatiile care asigura respectarea obligatiilor care
decurg din raspunderea extinsd a producétorilor,
precum si reprezentantii societatii civile. Respectivele
consultari ar trebui sa aiba loc atat in etapa initiald de
elaborare a planului de preluare si gestionare a
deseurilor, cat si dupa adoptarea acestuia, in special in
cazul 1n care au avut loc modificari semnificative cu
privire la cerintele prevazute la articolele 4, 6 si 7.
Cerintele detailate cu privire la elaborarea planului de
preluare si gestionare a deseurilor sunt stabilite in
anexa 1.

Statele membre se asigurd cd urmadtoarele informatii
din planul de preluare si gestionare a deseurilor
privind disponibilitatea unor instalatii portuare de
preluare adecvate in porturile lor si structura costurilor
sunt comunicate Tn mod clar operatorilor navelor, sunt
puse la dispozitia publicului si sunt usor accesibile,
intr-o limba oficiald a statului membru 1n care este
situat portul si, dacd este cazul, intr-o limba de
circulatie internationala:

amplasarea instalatiilor portuare de preluare
corespunzatoare fiecarei dane si, dupa caz, programul
de functionare;

lista deseurilor provenite de la nave pe care portul le
gestioneazad in mod obisnuit;

lista punctelor de contact, a operatorilor instalatiilor
portuare de preluare si a serviciilor furnizate;
descrierea procedurilor de predare a deseurilor;
descrierea sistemelor de recuperare a costurilor,
inclusiv a sistemelor si a fondurilor de gestionare a
deseurilor mentionate in anexa 4, dupa caz.
Informatiile mentionate la primul paragraf din
prezentul alineat sunt, de asemenea, puse la dispozitie
pe cale electronica si sunt actualizate permanent in
cadrul acelei parti din sistemul de informare,
monitorizare si asigurare a aplicarii mentionate la
articolul 13.

organizatiile care asigurd respectarea obligatiilor care decurg
din raspunderea extinsd a producatorilor, precum si
reprezentantii societatii civile. Respectivele consultari trebuie
sd aiba loc atdt la etapa initiald de elaborare a planului de
preluare si gestionare a deseurilor, cat si dupd adoptarea
acestuia, in special in cazul In care au avut loc modificari
semnificative cu privire la cerintele prevazute la pct. 8-17, 29-
41.

19. Fiecare administratie portuara trebuie sa
elaboreze si sa implementeze un plan corespunzator de preluare
si gestionare a deseurilor provenite de la nave sau sa actualizeze
planul existent, dupa caz. Atat in faza de elaborare a planului de
preluare si gestionare a deseurilor, cat si in cea de actualizare a
acestuia, in cazul in care au avut loc modificari semnificative cu
privire la respectarea cerintelor prevazute la pct. 8-17, 29-33 si
34-41, administratia portuard trebuie sa se consulte cu partile
relevante, printre care se numara, in special, utilizatorii portuari
sau reprezentantii lor, cum ar fi asociatiile patronale si
profesionale reprezentative si legal constituite, cu autoritatile
locale competente, operatorii instalatiilor portuare de preluare,
organizatiile care asigurd respectarea obligatiilor care decurg
din raspunderea extinsd a producatorilor, precum si
reprezentantii societatii civile, dupa caz.

20. Cerintele detailate cu privire la elaborarea
planului de preluare si gestionare a deseurilor sunt stabilite n
anexa 1.

21. Fiecare administratie portuard se asigurd ca
urméatoarele informatii din planul de preluare si gestionare a
deseurilor privind disponibilitatea unor instalatii portuare de
preluare adecvate 1n porturile lor si structura costurilor sunt
comunicate Tn mod clar operatorilor navelor, sunt puse la
dispozitia publicului si sunt usor accesibile, in limba roméana si,
dacd este cazul, intr-o limba de circulatie internationala:

21.1. amplasarea instalatiilor portuare de preluare
corespunzitoare fiecarei dane si, dupd caz, programul de
functionare;
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Planurile de preluare si gestionare a deseurilor pot,
dacd este necesar din motive de eficientd, sa fie
elaborate in comun de doud sau mai multe porturi
invecinate din aceeasi regiune geograficd, cu
implicarea adecvata a fiecarui port, cu conditia de a se
stabili pentru fiecare port necesarul de instalatii
portuare de preluare si disponibilitatea acestora.
Statele membre evalueaza si aproba planul de preluare
si gestionare a deseurilor si se asigurd ca este
reaprobat cel putin la fiecare cinci ani de la aprobare
sau reaprobare, precum si dupd ce s-au produs
schimbari semnificative in modul de operare al
portului.  Respectivele schimbari pot include
modificarile structurale ale traficului catre port,
dezvoltarea de noi infrastructuri, schimbarile in ceea
ce priveste cererea si furnizarea de instalatii portuare
de preluare, precum si noile tehnici de tratare la bord.
Statele membre monitorizeazd modul in care portul
pune in aplicare planul de preluare si gestionare a
deseurilor. Daca pe parcursul perioadei de cinci ani
mentionate la primul paragraf nu s-au produs
schimbari semnificative, reaprobarea poate lua forma
unei validari a planurilor existente.

Porturile mici necomerciale, caracterizate printr-un
trafic rar sau redus reprezentat exclusiv de
ambarcatiuni de agrement, pot fi exceptate de la
alineatele (1)-(4) daca instalatiile portuare de preluare
sunt integrate in sistemul de gestionare a deseurilor
administrat de catre municipalitatea relevantd sau in
numele acesteia, iar statele membre 1n care sunt situate
aceste porturi se asigurd cd informatiile privind
sistemul de gestionare a deseurilor sunt puse la
dispozitia utilizatorilor porturilor respective.

Statele membre in care sunt situate astfel de porturi
notificd numele si localizarea porturilor respective pe
cale electronica in cadrul acelei parti din sistemul de
informare, monitorizare si asigurare a aplicarii
mentionate la articolul 13.

21.2. lista deseurilor provenite de la nave pe care portul le
gestioneaza in mod obisnuit;

21.3. lista punctelor de contact, a operatorilor instalatiilor
portuare de preluare si a serviciilor furnizate;

21.4. descrierea procedurilor de predare a deseurilor;

21.5. descrierea sistemelor de recuperare a costurilor,
inclusiv a sistemelor si a fondurilor de gestionare a
deseurilor mentionate in anexa 4, dupa caz.

22. Administratia portuard pune la dispozitie pe
cale electronicd si actualizeaza permanent informatiile
prevazute la pct. 21 in cadrul acelei parti din sistemul de
informare, monitorizare si asigurare a aplicarii mentionate la
punctele 68-70.

23. Planurile de preluare si gestionare a deseurilor
pot, daca este necesar din motive de eficienta, sa fie elaborate n
comun de doud sau mai multe porturi Invecinate din aceeasi
regiune geografica, cu implicarea adecvata a fiecarui port, cu
conditia de a se stabili pentru fiecare port necesarul de instalatii
portuare de preluare si disponibilitatea acestora.

24. Agentia de Mediu evalueaza si aproba planul de
preluare si gestionare a deseurilor, avizate in prealabil de
Agentia Navala si se asigura ca este reaprobat cel putin la fiecare
cinci ani de la aprobare sau aprobare repetata, precum si dupa
ce s-au produs schimbari semnificative in modul de operare al
portului.

25. Respectivele schimbari pot include
modificarile structurale ale traficului catre port, dezvoltarea de
noi infrastructuri, schimbdrile in ceea ce priveste cererea si
furnizarea de instalatii portuare de preluare, precum si noile
tehnici de tratare la bord.

26. Inspectoratul ~ pentru  protectia  mediului
monitorizeaza modul 1n care portul pune 1n aplicare planul de
preluare si gestionare a deseurilor. Daca pe parcursul perioadei
de cinci ani prevazute in pct. 24 nu s-au produs schimbari
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Sectiunea 3
Predarea de deseuri provenite de la nave
Articolul 6
Notificarea prealabila a deseurilor

Operatorul, agentul sau comandantul unei nave care
intrd in domeniul de aplicare al Directivei 2002/59/CE
si care se indreaptd spre un port al Uniunii
completeaza fidel si cu exactitate formularul care
figureaza in anexa 2 la prezenta directiva (denumit in
continuare ,,notificarea prealabila a deseurilor”) si
notificd toate informatiile continute 1in acesta
autoritatii sau organismului desemnat in acest sens de
statul membru in care este situat portul:

cu cel putin 24 de ore inainte de sosire, dacd se
cunoaste portul de escal;

imediat ce se cunoaste portul de escald, dacad aceasta
informatie este disponibild cu mai putin de 24 de ore
inainte de sosire; sau

semnificative, In baza documentelor relevante emise de catre
institutiile de inspectie si control, Agentia de Mediu aproba
repetat planurile existente.

27. Agentia Navala, in colaborare cu Agentia de
Mediu, poate excepta porturile mici necomerciale, caracterizate
printr-un trafic mic sau redus, reprezentat exclusiv de
ambarcatiuni de agrement, de la prevederile punctele 18-24,
daca instalatiile portuare de preluare sunt integrate in sistemul
de gestionare a deseurilor administrat de cétre autoritatea cu
competente In domeniu, care se asigurd ca informatiile privind
sistemul de gestionare a deseurilor sunt puse la dispozitia
utilizatorilor porturilor respective.

28. Agentia Navald notificd numele si localizarea
porturilor din Republica Moldova exceptate in conditiile pct. 27
pe cale electronicd in cadrul acelei parti din sistemul de
informare, monitorizare si asigurare a aplicdrii mentionate la
punctele 69-71.

29. Operatorul, agentul sau comandantul unei nave,
care are ca destinatie un port din Republica Moldova trebuie sa
completeze formularul denumit ,,Notificarea prealabila pentru
predarea deseurilor 1n instalatiile portuare de preluare®,
prevazut in anexa nr. 2, cu date exacte si reale, si sa 1l transmita
Agentiei Navale si administratiei portului:

29.1. cu cel putin 24 de ore inainte de sosire, dacd se
cunoaste portul de escala;

29.2. imediat ce se cunoaste portul de escald, daca aceasta
informatie este disponibila cu mai putin de 24 de ore Tnainte
de sosire; sau
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cel tarziu Tn momentul in care nava paraseste portul
anterior, daca durata calatoriei este mai mica de 24 de
ore.

Informatiile privind notificarea prealabila a deseurilor
sunt raportate pe cale electronica 1n cadrul acelei parti
din sistemul de informare, monitorizare si asigurare a
aplicarii mentionate la articolul 13 din prezenta
directiva, in conformitate cu Directivele 2002/59/CE
s1 2010/65/UE.

Informatiile privind notificarea prealabila a deseurilor
sunt disponibile la bord, preferabil in format
electronic, cel putin pana in urmatorul port de escala
si se pun la dispozitia autoritdtilor relevante ale
statelor membre la solicitarea acestora.

Statele membre se asigura cd informatiile notificate in
temeiul prezentului articol sunt examinate si
comunicate fard iIntarziere autoritatilor responsabile
cu aplicarea legislatiei.

Articolul 7
Predarea de deseuri provenite de l1a nave

Comandantul unei nave care face escala intr-un port al
Uniunii, Tnainte de a parasi portul respectiv, preda
toate deseurile transportate la bordul navei intr-o
instalatie portuard de preluare in conformitate cu
normele relevante privind deversarea prevazute in
Conventia MARPOL.

La predare, operatorul instalatiei portuare de preluare
sau autoritatea din portul in care au fost predate
deseurile completeaza fidel si cu exactitate formularul
care figureazd in anexa 3 (denumit in continuare
»~confirmarea predarii deseurilor”) si furnizeaza

29.3. cel tarziu in momentul 1n care nava paraseste portul
anterior, daca durata calatoriei este mai mica de 24 de ore.

30. Comandantul navei trebuie sa Inregistreze in
registrul de evidenta a deseurilor si in registrul de evidenta a
hidrocarburilor toate datele, In conformitate cu realitatea,
privind tipurile si cantitatile de deseuri si/sau reziduurile marfii
aflate la bord, Tnaintea sosirii navei in port.

31. Informatiile privind notificarea prealabild a
deseurilor sunt raportate pe cale electronica de cétre operatorul,
agentul sau comandantul navei in cadrul acelei parti din
sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii
prezentului regulament prevazut la punctele 69-71.

32. Formularul prevazut in anexa nr. 2 este
disponibil la bord, inclusiv in format electronic, cel putin pana
in urmatorul port de escald si se pune la dispozitia Agentiei
Navale si administratiei portului respectiv, la solicitarea
acestora.

33. Agentia Navald verificd daca formularul
prevazut in anexa nr. 2 a fost completat fidel si cu exactitate si
dacd informatiile prevazute in acesta au fost notificate
corespunzator si fara intarziere administratiei portului.

Iv. Procedura de predare a deseurilor provenite
de la nave

34. Comandantul unei nave care face escala intr-un
port din Republica Moldova, inainte de a parasi portul respectiv,
trebuie sd predea toate deseurile transportate la bordul navei
intr-o instalatie portuara de preluare, in conformitate cu normele
relevante privind deversarea, prevazute in Conventia MARPOL
73/78.

35. La predare, operatorul instalatiei portuare de
preluare sau administratia portuard la care au fost predate
deseurile completeazd fidel si cu exactitate formularul
,~Confirmarea predarii deseurilor, prevazut in anexa nr. 3, si
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comandantului navei, fara intarzieri nejustificate,
confirmarea predarii deseurilor.

Cerintele prevazute la primul paragraf nu se aplica
porturilor mici dotate cu instalatii fard personal sau
porturilor care sunt situate in zone indepartate, cu
conditia ca statul membru in care sunt situate aceste
porturi sa fi notificat numele si localizarea
respectivelor porturi pe cale electronicd in cadrul
acelei parti din sistemul de informare, monitorizare si
asigurare a aplicdrii mentionate la articolul 13.
Operatorul, agentul sau comandantul unei nave care
intra in domeniul de aplicare al Directivei 2002/59/CE
raporteazd inainte de plecare sau imediat dupa
primirea confirmarea predarii deseurilor, pe cale
electronicd, informatiile din aceasta In cadrul acelei
parti din sistemul de informare, monitorizare si
asigurare a aplicdrii mentionate la articolul 13 din
prezenta directivd, in conformitate cu Directivele
2002/59/CE si 2010/65/UE.

Informatiile din confirmarea predarii deseurilor sunt
disponibile la bord pentru cel putin doi ani, fiind
insotite, dupda caz, de registrul de combustibil,
registrul de incarcaturd, jurnalul de inregistrare a
deseurilor sau planul de gestionare a deseurilor, si se
pun la dispozitia autoritdtilor statelor membre la
solicitarea acestora.

Fara a aduce atingere alineatului (1), o nava se poate
deplasa catre portul de escala urmator fara a preda
deseurile, in cazul in care:

informatiile furnizate In conformitate cu anexele 2 si
3 aratd ca existd capacitate suficientd de stocare
specializatd pentru toate deseurile care s-au acumulat
si se vor acumula in cursul céldtoriei preconizate a
navei pana la portul de escald urmator;

informatiile disponibile la bordul navelor care nu intrad
in domeniul de aplicare al Directivei 2002/59/CE arata
cd exista capacitate suficientd de stocare specializata
pentru toate deseurile care s-au acumulat si se vor

furnizeaza comandantului navei, farad Intarzieri nejustificate,
confirmarea predarii deseurilor.

36. Cerintele prevazute la pct. 33 nu se aplica
porturilor mici dotate cu instalatii fara personal sau porturilor
care sunt situate in zone indepartate, cu conditia ca Agentia
Navala sa fi notificat numele si localizarea respectivelor porturi
din Republica Moldova pe cale electronica in cadrul acelei parti
din sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii
prezentului Regulament prevazut la punctele 69-71.

37. Operatorul, agentul sau comandantul unei nave,
inainte de plecare sau imediat dupd primirea ,,Confirmarii
predarii deseurilor*, raporteaza pe cale electronica informatiile
din acest formular in cadrul acelei parti din sistemul de
informare, monitorizare si asigurare a aplicarii prezentului
Regulament prevazut la punctele 69-71.

38. Formularul ,,Confirmarea predarii deseurilor*
se va pastra la bord cel putin doi ani, fiind insotit, dupa caz, de
registrul de combustibil, registrul de incéarcaturd, jurnalul de
inregistrare a deseurilor sau planul de gestionare a deseurilor, si
se pune la dispozitia autoritatilor statelor membre la solicitarea
acestora.

39. Fara a aduce atingere prevederilor pct. 34, o
nava poate fi autorizatd de cédtre Agentia Navala sa 1si continue
voiajul spre urmatorul port de escald fara a preda deseurile, in
cazul in care:

39.1.informatiile furnizate in conformitate cu anexele nr. 2
si 3 aratd cd nava dispune de capacitate suficientd de
stocare pentru toate deseurile care s-au acumulat si se
vor acumula in cursul voiajului preconizat al navei
pana la portul de escald urmator, colectate separat;

39.2.informatiile furnizate la bordul navelor arata ca exista
capacitate suficientd de stocare pentru toate deseurile
care s-au acumulat si se vor acumula pe parcursul
voiajului preconizat al navei pana la portul de escala
urmator, colectate separat; sau

39.3.nava face o escald de mai putin de 24 de ore in zona de
ancoraj sau in cazul unor conditii meteorologice
nefavorabile.
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acumula in cursul célatoriei preconizate a navei pana
la portul de escala urmator; sau

nava face o escald de mai putin de 24 de ore in zona
de ancoraj sau in cazul unor conditii meteorologice
nefavorabile, cu exceptia situatiei In care aceastd zona
a fost exclusd in conformitate cu articolul 3 alineatul
(1) al doilea paragraf.

In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru
punerea in aplicare a exceptiilor mentionate la primul
paragraf literele (a) si (b), Comisia adopta acte de
punere in aplicare pentru a defini metodele care
trebuie folosite pentru calcularea capacitatii suficiente
de stocare specializate. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 20 alineatul (2).

Un stat membru solicitd navei sd isi descarce, Thainte
de plecare, intreaga cantitate de deseuri, daca:

nu se poate stabili pe baza informatiilor disponibile,
inclusiv a informatiilor disponibile in format
electronic in cadrul acelei parti din sistemul de
informare, monitorizare si asigurare a aplicarii
mentionate la articolul 13 sau in GISIS, ca in
urmatorul port de escald sunt disponibile instalatii
portuare de preluare adecvate; sau

urmatorul port de escala nu este cunoscut.

Alineatul (4) se aplica fara a aduce atingere cerintelor
mai stricte pentru nave, adoptate conform dreptului
international.

Articolul 8
Sistemele de recuperare a costurilor

Statele membre se asigurd cad toate costurile de
exploatare a instalatiilor portuare de preluare pentru
preluarea si tratarea deseurilor provenite de la nave,
altele decat reziduurile de incarciturd, sunt acoperite
prin perceperea unei taxe de la nave. Aceste costuri
cuprind elementele enumerate in anexa 4.

40. Agentia Navala solicita comandantului navei sa
predea, inainte de plecare, intreaga cantitate de deseuri intr-o
instalatie portuara de preluare, daca:

40.1.nu se poate stabili pe baza informatiilor disponibile,
inclusiv a informatiilor disponibile in format electronic
in cadrul acelei parti din sistemul de informare,
monitorizare §i asigurare a aplicdrii prezentului
Regulament prevazut la punctele 69-71 sau in GISIS,
daca in urmatorul port de escala sunt disponibile
instalatii portuare de preluare adecvate; sau

40.2.urmatorul port de escald nu este cunoscut.

41. Prevederile pct. 39 sunt aplicabile fara a aduce
atingere dispozitiilor mai restrictive impuse navelor privind
predarea deseurilor, adoptate potrivit dreptului international.

V. Mecanismul de recuperare a costurilor

42. Administratiile portuare trebuie sa se asigure ca
toate costurile de exploatare a instalatiilor portuare de preluare
pentru preluarea si tratarea deseurilor provenite de la nave,
altele decat reziduurile marfii, sunt acoperite prin perceperea
unui tarif de la nave. Aceste costuri cuprind elementele
enumerate in anexa nr. 4.
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Sistemele de recuperare a costurilor nu trebuie sa ofere
navelor stimulente pentru deversarea deseurilor in
mare. In acest scop, statele membre aplici toate
principiile urmatoare in conceperea si functionarea
sistemelor de recuperare a costurilor:

navele platesc o taxa indirecta, indiferent daca predau
sau nu deseuri intr-o instalatie portuara de preluare;
taxa indirecta acopera:

(1) costurile administrative indirecte;

(i1) o parte semnificativdi din costurile
operationale directe, astfel cum este
stabilit in anexa 4, care reprezintd cel
putin 30 % din costurile directe totale
pentru predarea efectivd a deseurilor in
cursul anului precedent, cu posibilitatea
de a lua 1n considerare si costurile legate
de volumul de trafic estimat pentru anul
urmator;

pentru a oferi un stimulent maxim pentru predarea
deseurilor din anexa V la MARPOL, altele decat
reziduurile de incdrcatura, nu se percepe nicio taxa
directd pentru aceste deseuri, pentru a se asigura un
drept de predare fard taxe suplimentare bazate pe
volumul de deseuri predate, cu exceptia cazului in care
volumul de deseuri predate depaseste capacitatea
maximad de stocare specializati mentionatd in
formularul care figureaza in anexa 2 la prezenta
directiva; deseurile pescuite in mod pasiv intrda sub
incidenta acestui regim, inclusiv a dreptului de
predare;

pentru a se evita ca utilizatorii portuari sd suporte
integral costurile de colectare si de tratare a deseurilor
pescuite in mod pasiv, statele membre acopera
respectivele costuri, dupa caz, din veniturile generate
prin sistemele alternative de finantare, inclusiv prin
sistemele de gestionare a deseurilor si prin finantarile
Uniunii, nationale sau regionale disponibile;

43. Sistemul de recuperare a costurilor prevazut la
pct. 42 trebuie sa incurajeze navele sa predea deseurile generate
si/sau reziduurile marfii la instalatiile portuare de preluare si sa
nu le deverseze in mare. In acest sens, in conceperea si
functionarea sistemelor de recuperare a costurilor,
administratiile portuare aplica urmatoarele criterii:

43.1. navele plitesc un tarif indirect, indiferent daca

predau sau nu deseuri Intr-o instalatie portuara de preluare;

43.2. tariful indirect acopera:

43.2.1. costurile administrative indirecte;

43.2.2. o parte semnificativd din costurile operationale
directe, astfel cum este stabilit Tn anexa nr. 4, care reprezinta
cel putin 30% din costurile directe totale pentru predarea
efectivi a deseurilor in cursul anului precedent, cu
posibilitatea de a lua in considerare si costurile legate de
volumul de trafic estimat pentru anul urmator;

43.3. pentru a oferi un stimulent maxim pentru predarea
deseurilor din anexa V la MARPOL 73/78, altele decat
reziduurile marfii, administratia portuard nu percepe niciun
tarif direct pentru aceste deseuri, pentru a se asigura un drept
de predare fara tarife suplimentare bazate pe volumul de
deseuri predate, cu exceptia cazului in care volumul de deseuri
predate depaseste capacitatea maxima de stocare prevazuta in
formularul din anexa nr. 2; deseurile pescuite in mod pasiv
intrd sub incidenta acestui regim, inclusiv a dreptului de
predare;

43.4. pentru a se evita ca utilizatorii portuari s suporte
integral costurile de colectare si de tratare a deseurilor pescuite
in mod pasiv, administratia portuara va participa la programele
existente de predare a deseurilor pescuite in mod pasiv care
asigura o alternativa de finantare a costurilor de colectare si de
gestionare, pe uscat, a uneltelor de pescuit devenite deseuri sau
a deseurilor pescuite Tn mod pasiv, inclusiv la programele de
pescuire a deseurilor finantate de Uniunea Europeana;

43.5. pentru a incuraja predarea reziduurilor care provin
de la spalarea tancurilor si care contin substante plutitoare
persistente cu viscozitate ridicatd, administratia portuara poate
acorda reduceri tarifare adecvate pentru predarea acestora;
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pentru a incuraja predarea reziduurilor care provin de
la spalarea rezervoarelor si care contin substante
plutitoare persistente cu viscozitate ridicata, statele
membre pot oferi stimulente financiare adecvate
pentru predarea acestora;

taxa indirectd nu include deseurile provenite de la
sistemele de epurare a gazelor de esapament, ale caror
costuri sunt acoperite pe baza tipurilor si cantitatilor
de deseuri predate.

Partea din costuri care nu este acoperitd de taxa
indirecta, dacd exista, este acoperita pe baza tipurilor
si cantitatilor de deseuri efectiv predate de nava.
Taxele pot fi diferentiate pe baza urmdatoarelor criterii:
categoria, tipul si marimea navei;

furnizarea de servicii pentru nave in afara programului
normal de lucru in port; sau

caracterul periculos al deseurilor.

Taxele sunt reduse pe baza urmatoarelor criterii:

tipul de activitate comerciald desfasuratd de nava, in
special atunci cand o nava desfasoara transporturi
maritime comerciale pe distante scurte;

proiectarea, echiparea si  exploatarea navei
demonstreazd cd nava produce cantitati reduse de
deseuri si 1si gestioneaza deseurile in mod durabil si
rational din punct de vedere ecologic.

Péna la 28 iunie 2020, Comisia adopta acte de punere
in aplicare pentru a defini criteriile pe baza carora se
stabileste ca o nava respecta cerintele mentionate la
primul paragraf litera (b) In ceea ce priveste
gestionarea deseurilor la bordul navei. Respectivele
acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 20
alineatul (2).

Pentru a asigura ca taxele sunt echitabile, transparente,
usor identificabile si nediscriminatorii, precum si ca
acestea reflectd costurile instalatiilor si ale serviciilor
furnizate si, acolo unde este cazul, utilizate, valoarea
acestor taxe si modul de calcul sunt puse la dispozitia

43.6. tariful indirect nu include deseurile provenite de la
sistemele de epurare a gazelor de esapament, ale caror costuri
sunt acoperite pe baza tipurilor si cantitatilor de deseuri
predate.

44, Partea din costuri care nu este acoperitd prin
tarifarea indirectd, daca existd, este acoperita pe baza tipurilor
si cantitatilor de deseuri efectiv predate de nava.

45. Tarifele pot fi diferentiate pe baza urméatoarelor
criterii:

45.1.categoria, tipul si marimea navei;

45.2 furnizarea de servicii pentru nave in afara programului
normal de lucru in port; sau

45 .3.caracterul periculos al deseurilor.

46. Tarifele sunt reduse pe baza urmatoarelor
criterii:

46.1. tipul de activitate comerciald desfasurata de nava,
in special atunci cand o nava desfasoara transporturi maritime
comerciale pe distante scurte;

46.2. proiectarea, echiparea si exploatarea navei
demonstreaza ca nava produce cantitati reduse de deseuri si 1si
gestioneaza deseurile In mod durabil si rational din punct de
vedere ecologic.

47. Fiecare administratie portuarda pune la
dispozitia utilizatorilor portuari, in limba roméana si in limba
engleza, valoarea tarifelor percepute si modul de calcul al
acestora, din planul de preluare si gestionare a deseurilor, pentru
a asigura utilizatorii portuari cd tarifele sunt echitabile,
transparente, usor identificabile si nediscriminatorii, precum si
ca acestea reflectd costurile instalatiilor si ale serviciilor
furnizate si, acolo unde este cazul, utilizate.

48. Agentia Navala asigura colectarea datelor de
monitorizare privind volumul si cantitatea de deseuri pescuite
in mod pasiv si le raporteaza anual in cadrul raportului de
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utilizatorilor portuari intr-o limba oficiala a statului
membru unde este situat portul si, daca este cazul, Intr-
o limba de circulatie internationala, in cadrul planului
de preluare si gestionare a deseurilor.

Statele membre asigurd colectarea datelor de
monitorizare privind volumul si cantitatea de deseuri
pescuite in mod pasiv si le raporteaza Comisiei. Pe
baza respectivelor date de monitorizare, Comisia
publicd un raport pand la 31 decembrie 2022 si,
ulterior, o data la doi ani.

Comisia adoptd acte de punere in aplicare pentru a
defini metodologiile de lucru cu datele de
monitorizare si formatul de raportare. Respectivele
acte de punere in aplicare se adoptd In conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la articolul 20
alineatul (2).

Articolul 9

Exceptari
Statele membre pot excepta o nava care face escala in
porturile lor de la obligatiile prevazute la articolul 6,
la articolul 7 alineatul (1) si la articolul 8 (denumita in
continuare ,,exceptarea’”), in cazul in care exista probe
suficiente pentru a demonstra cd sunt intrunite
urmatoarele conditii:
nava efectueaza curse in cadrul unui trafic programat,
cu escale frecvente si regulate;
exista un acord In vederea asigurarii predarii
deseurilor si a platii taxelor Intr-un port de-a lungul
rutei navei care:

(1) este dovedit printr-un contract semnat cu
un port sau cu un contractant de deseuri si
prin confirmari de predare a deseurilor;

(i1) a fost notificat tuturor porturilor de pe ruta
navei; si

(iii) a fost acceptat de portul in care au loc
predarea si plata, care poate fi un port al
Uniunii sau un alt port in care, astfel cum

activitate care se prezinta public prin intermediul paginii web
oficiale si le raporteazd Comisiei, dupa caz.

49. Agentia Navala poate excepta o nava care face
escald in porturile din Republica Moldova de la obligatiile
prevazute la punctele 29-33, punctul 34 si la punctele 42-48,
daca sunt intrunite urmatoarele conditii:

49.1. nava efectueaza curse in cadrul unui trafic
programat, cu escale frecvente si regulate;

49.2. existd un acord in vederea asigurarii predarii
deseurilor si a platii tarifelor intr-un port de-a lungul rutei navei
care:

49.2.1. este dovedit printr-un contract semnat cu un port
sau cu un contractant de deseuri si prin confirmari de predare a

deseurilor;

49.2.2. a fost notificat tuturor porturilor de pe ruta navei;
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este stabilit pe baza informatiilor
raportate pe cale electronicd in cadrul
acelei parti din sistemul de informare,
monitorizare si asigurare a aplicarii
mentionate la articolul 13 si in GISIS,
sunt disponibile instalatii adecvate;
exceptarea nu are un impact negativ asupra sigurantei
maritime, a sanatdtii, a conditiilor de viatd sau de
munca la bordul navelor si nici asupra mediului marin.
in cazul in care se acorda exceptarea, statul membru
in care este situat portul emite un certificat de
exceptare, pe baza formatului prevazut in anexa 5,
care confirmd cd nava Indeplineste conditiile si
cerintele necesare pentru aplicarea exceptarii si
precizeaza durata acesteia.
Statele membre raporteaza informatiile din certificatul
de exceptare pe cale electronica, in cadrul acelei parti
din sistemul de informare, monitorizare si asigurare a
aplicarii mentionate la articolul 13.
Statele membre asigura o monitorizare si o aplicare
eficientd a modalitatilor de predare si platd pentru
navele exceptate care viziteaza porturile lor.
In pofida exceptarii acordate, o navd nu se poate
deplasa catre portul de escala urmator daca nu exista
suficientd capacitate de stocare specializatd pentru
toate deseurile care s-au acumulat si se vor acumula in
cursul calatoriei preconizate a navei pana la portul de
escald urmator.

Sectiunea 4
Asigurarea aplicarii

49.2.3. a fost acceptat de portul in care au loc predarea si
plata, care poate fi un port al Uniunii Europene sau un alt port
din Republica Moldova in care, astfel cum este stabilit pe baza
informatiilor raportate pe cale electronica in cadrul acelei parti
din sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii
prezentului regulament prevazut la punctele 69-71 si in GISIS,
sunt disponibile instalatii adecvate;

49.3. exceptarea nu are un impact negativ asupra
sigurantei maritime, a sanatatii, a conditiilor de viatd sau de
munca la bordul navelor si nici asupra mediului marin.

50. In cazul in care se acordd exceptarea, Agentia
Navald emite un certificat de exceptare, pe baza formatului
prevazut in anexa nr. 5, care confirmd cd nava indeplineste
conditiile si cerintele necesare pentru aplicarea exceptarii si
precizeaza durata acesteia.

51. Agentia Navala raporteaza informatiile din
certificatul de exceptare, pe cale electronicd, in cadrul acelei
parti din sistemul de informare, monitorizare si asigurare a
aplicarii prezentului regulament prevazut la punctele 69-71.

52. Agentia Navala monitorizeaza navele care detin
un certificat de exceptare emis potrivit prevederilor pct. 50.
53. Agentia Navala informeazid administratia

portuard daca o nava detine certificat de exceptare, in vederea
stabilirii de catre aceasta a sistemului de tarifare prevazut la pct.
43,

54. O navd nu se poate deplasa cétre portul de
escalda urmator daca nu existd capacitate suficientd de stocare
pentru toate deseurile care s-au acumulat si se vor acumula in
cursul voiajului preconizat al navei pand la portul de escala
urmator, colectate separat, chiar daca a fost exceptata potrivit
prevederilor pct. 50.
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Articolul 10
Inspectii

Statele membre se asigurd cd orice nava poate fi
supusd inspectiilor, inclusiv unor inspectii aleatorii,
destinate sa verifice respectarea prezentei directive.

VI. Control, monitorizare si  raportare
electronica
55. Agentia Navala trebuie si creeze un sistem care

sa faca posibila inspectarea oricarei nave, inclusiv prin inspectii
aleatorii, pentru a verifica dacd se conformeaza prevederilor
punctelor 29-48.

56. La selectarea navelor pentru inspectie, altele
decéat cele de pescuit si ambarcatiunile de agrement autorizate
sd transporte pana la 12 pasageri, Agentia Navala va acorda o
atentie speciala:

56.1. navelor care nu respecta cerintele de notificare;

56.2. navelor la care In urma examindrii informatiei
furnizate de comandant sunt descoperiti indici ca nu se
conformeaza prevederilor prezentului Regulament.

57. Inspectiile in cadrul prevederilor
Regulamentului pot fi efectuate si in cadrul activitatii de control
al statului portului, cand este cazul, cu conditia aplicarii
obligatiei stabilite de a realiza inspectii in procent de minimum
25%.

58. Agentia Navala nu permite plecarea navei daca
in urma inspectiilor efectuate constatd cd nava nu a predat in
totalitate deseurile la instalatiile portuare de preluare, in
conformitate cu prevederile pct. 29-48.

59. In cazul in care o navi a parasit un port din
Republica Moldova fara a se conforma prevederilor pct. 29-48,
Agentia Navala trebuie sa informeze autoritatea competenta din
urmatorul port de escala.

60. In situatia in care Agentia Navald este
informatd ca o nava care intrd intr-un port din Republica
Moldova a parasit ultimul port de escala fara sa se conformeze
prevederilor pct. 29-48, nu va permite plecarea navei pana cand
nu va evalua in detaliu exactitatea informatiilor primite.
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Articolul 11
Obligatii de inspectie

Fiecare stat membru efectueaza inspectii ale navelor
care fac escald in porturile sale Intr-o proportie de cel
putin 15 % din numarul total al navelor distincte care
fac escald anual in porturile sale.

Numarul total al navelor distincte care fac escala intr-
un stat membru se calculeaza ca fiind numarul mediu
al navelor distincte din cei trei ani precedenti, astfel
cum s-a raportat in cadrul acelei parti din sistemul de
informare, monitorizare si asigurare a aplicarii
mentionate la articolul 13.

Statele membre respectd alineatul (1) din prezentul
articol selectand navele pe baza unui mecanism de
urmarire bazat pe riscuri al Uniunii.

Pentru a asigura armonizarea inspectiilor si pentru a
oferi conditii uniforme pentru selectarea navelor
pentru inspectie Comisia adopta acte de punere in
aplicare pentru a defini elementele detaliate ale
mecanismului de urmaérire bazat pe riscuri al Uniunii.
Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la
articolul 20 alineatul (2).

Statele membre stabilesc procedurile privind inspectia
navelor care nu intrd in domeniul de aplicare al
Directivei 2002/59/CE astfel incat sa asigure, in
masura in care este posibil, respectarea prezentei
directive.

La stabilirea procedurilor respective, statele membre
pot lua in considerare mecanismul de urmaérire bazat
pe riscuri al Uniunii mentionat la alineatul (2).

In cazul in care autoritatea relevanti a statului membru
nu este satisfacuta de rezultatele inspectiei, aceasta se
asigura, fara a se aduce atingere aplicérii sanctiunilor
mentionate la articolul 16, ca nava nu paraseste portul
inainte de a fi predat deseurile Intr-o instalatie portuara
de preluare in conformitate cu articolul 7.

61. Agentia Navala efectueaza inspectii ale navelor
care fac escald in porturile din Republica Moldova intr-o
proportie de cel putin 15 % din numarul total al navelor distincte
care fac escald anual 1n aceste porturi. Numarul total al navelor
distincte care fac escald anual in porturile din Republica
Moldova se calculeaza ca fiind numirul mediu al navelor
distincte din cei trei ani precedenti, astfel cum s-a raportat in
cadrul acelei parti din sistemul de informare, monitorizare si
asigurare a aplicérii prezentului regulament prevazut la punctele
69-71.

62. Agentia Navala realizeazd prevederile pct.61,
selectand navele pe baza mecanismului de urmarire bazat pe
riscuri al Uniunii Europene.

63. Agentia Navala stabileste procedurile privind
inspectia navelor astfel Incat sa asigure, in masura in care este
posibil, respectarea prevederilor prezentului regulament. La
stabilirea procedurilor respective, Agentia Navald poate lua in
considerare mecanismul de urmarire bazat pe riscuri al Uniunii
Europene prevazut la punctul 61.

64. In cazul in care Agentia Navala considera ca
rezultatele inspectiei sunt neconforme, aceasta se asigurd, farda a
se aduce atingere aplicdrii sanctiunilor previzute de Codul
contraventional, cd nava nu paraseste portul inainte de a fi
predat deseurile intr-o instalatie portuard de preluare in
conformitate cu pct. 34-41.

65. Administratiile portuare trebuie sa notifice
comandantilor navelor, prin agentii acestora, operatorilor
instalatiilor portuare de preluare si tuturor celor interesati despre
cerintele prezentului Regulament.

66. Agentia Navala si administratiile portuare
trebuie sd coopereze cu toti operatorii economici implicati
pentru a duce la indeplinire prevederile Regulamentului.

67. Administratiile portuare trebuie:

67.1. sa verifice informatiile notificate de catre
operatorul, agentul sau comandantul unei nave, in conformitate
cu prevederile pct. 29-33;
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Articolul 12

Sistemul de informare, monitorizare si asigurare a
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aplicarii

Punerea in aplicare si asigurarea aplicarii prezentei
directive sunt facilitate prin raportarea electronica si
schimbul de informatii intre statele membre in
conformitate cu articolele 13 si 14.

Articolul 13
Raportare si schimb de informatii

Raportarea si schimbul de informatii se bazeaza pe
sistemul Uniunii de schimb de informatii maritime
(SafeSeaNet) mentionat la articolul 22a alineatul (3)
din Directiva 2002/59/CE si in anexa III la directiva
mentionata.

Statele membre se asigurd cd urmatoarele informatii
sunt raportate pe cale electronica si intr-un interval de
timp rezonabil in conformitate cu Directiva
2010/65/UE:

informatii privind ora efectiva de sosire si de plecare
a oricarei nave care intrd In domeniul de aplicare al
Directivei 2002/59/CE, care face escala intr-un port al
Uniunii, impreund cu un element de identificare a
portului In cauza;

informatiile din notificarea prealabila a deseurilor,
astfel cum se prevede in anexa 2;

informatiile din confirmarea predarii deseurilor, astfel
cum se prevede 1n anexa 3;

67.2. sa se asigure cd formalititile legate de utilizarea
instalatiilor portuare de preluare sunt simple si rapide, pentru a
stimula comandantii navelor sa utilizeze aceste instalatii si
pentru a evita producerea unor Intrzieri inutile navelor.

68. Punerea in aplicare si asigurarea respectarii
prevederilor Regulamentului sunt facilitate prin raportarea
electronica si schimbul de informatii Intre state Tn conformitate
cu pct. 69-71 si pet. 72-75.

69. Raportarea si schimbul de informatii se bazeaza
pe sistemul Uniunii Europene de schimb de informatii maritime
SafeSeaNet.

70. Agentia Navala se asigurd ca sunt raportate pe
cale electronica si intr-un interval de timp rezonabil, prezinta
urmatoarele informatii:

70.1. informatiile privind ora efectivd de sosire si de
plecare a oricarei nave, care face escald intr-un port din
Republica Moldova, impreuna cu un element de identificare a
portului in cauza;

70.2 informatiile din notificarea prealabild a deseurilor,
astfel cum se prevede 1n anexa nr. 2;

70.3. informatiile din confirmarea predarii deseurilor,
astfel cum se prevede in anexa nr. 3;

70.4. informatiile din certificatul de exceptare, astfel cum
se prevede in anexa nr. 5.

71. Agentia Navald se asigura cd planurile de
preluare si gestionare a deseurilor provenite de la nave,
prevazute in anexa nr. 1, sunt puse la dispozitia SafeSeaNet pe
cale electronica.
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informatiile din certificatul de exceptare, astfel cum se
prevede in anexa 5.

Statele membre se asigura ca informatiile mentionate
la articolul 5 alineatul (2) sunt puse la dispozitia
SafeSeaNet pe cale electronica.

Articolul 14
Inregistrarea inspectiilor

Comisia dezvolta, gestioneaza si actualizeaza o baza
de date privind inspectiile, la care sunt conectate toate
statele membre si care contine toate informatiile
necesare pentru punerea in aplicare a sistemului de
inspectii prevazut in prezenta directiva (denumita in
continuare ,,baza de date privind inspectiile”’). Baza de
date privind inspectiile se intemeiaza pe baza de date
privind inspectiile mentionatd la articolul 24 din
Directiva 2009/16/CE si are functii similare acesteia.

Statele membre se asigurd ca informatiile referitoare
la inspectiile efectuate in temeiul prezentei directive,
inclusiv informatiile privind cazurile de nerespectare
si ordinele de interzicere a plecarii emise, sunt
transferate fard intarziere in baza de date privind
inspectiile de ndata ce:

raportul de inspectie a fost finalizat;

ordinul de interzicere a plecarii a fost anulat; sau

a fost acordata o exceptare.

Comisia se asigura ca baza de date privind inspectiile
face posibila recuperarea tuturor datelor relevante
raportate de statele membre in scopul monitorizarii
punerii in aplicare a prezentei directive.

Comisia se asigura ca baza de date privind inspectiile
furnizeaza informatii pentru mecanismul de urmarire
bazat pe riscuri al Uniunii mentionat la articolul 11
alineatul (2).

Comisia revizuieste in mod regulat baza de date
privind inspectiile pentru a monitoriza punerea in

72. Agentia Navala utilizeaza baza de date privind
inspectiile, la care sunt conectate toate statele membre ale
Uniunii Europene si care contine toate informatiile necesare
pentru punerea in aplicare a sistemului de inspectii prevazut in
prezenta ordonanta.

73. Agentia Navala trebuie sd se asigure ca
informatiile privind inspectiile efectuate in temeiul prezentului
regulament, inclusiv informatiile privind cazurile de
nerespectare si ordinele de interzicere a plecarii emise, sunt
transferate fara intarziere In baza de date privind inspectiile de
indata ce:

73.1. raportul de inspectie a fost finalizat;

73.2. ordinul de interzicere a plecarii a fost anulat; sau

73.3. a fost acordata o exceptare.

74. Informatiile transferate n baza de date privind
inspectiile trebuie sd fie validate de catre Agentia Navald in
termen de 72 de ore, in vederea publicarii.

75. Agentia Navald are acces la informatiile
inregistrate in baza de date privind inspectiile.
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aplicare a prezentei directive si atrage atentia asupra
oricaror 1indoieli legate de punerea in aplicare
cuprinzitoare, in vederea initierii masurilor corective.
In orice moment, statele membre au acces la
informatiile inregistrate In baza de date privind
inspectiile.

Articolul 15
Formarea personalului

Autoritatile portuare si autoritatile responsabile pentru
instalatiile portuare de preluare se asigura ca intregul
personal beneficiaza de formarea necesara pentru a
dobandi cunostintele esentiale pentru activitatea sa de
gestionare a deseurilor, cu o atentie deosebita pentru
aspectele legate de s@natate si securitate in contextul
manipulérii materialelor periculoase, si ca cerintele de
formare sunt actualizate periodic, pentru a raspunde
provocarilor legate de inovarea tehnologica.

Articolul 16
Sanctiuni

Statele membre adoptd regimul sanctiunilor care se
aplicd in cazul nerespectarii dispozitiilor nationale
adoptate 1n temeiul prezentei directive si iau toate
masurile necesare pentru a asigura aplicarea acestora.
Sanctiunile trebuie sa fie efective, proportionale si cu
efect de descurajare.

76. Administratiile ~ portuare i autoritatile
responsabile pentru instalatiile portuare de preluare se asigura
ca intregul personal beneficiazd de formarea necesara pentru a
dobandi cunostintele esentiale pentru activitatea sa de
gestionare a deseurilor, cu o atentie deosebita pentru aspectele
legate de sadndtate si securitate in contextul manipularii
materialelor periculoase, si ca cerintele de formare sunt
actualizate periodic, pentru a raspunde provocdrilor legate de
inovarea tehnologica.

VII.  Sanctiuni

77. In cazul nerespectarii dispozitiilor prezentului
Regulament Agentia Navala intreprinde toate masurile necesare
pentru a asigura aplicarea regimului de sanctionare.

78. Pentru orice Iincdlcare a dispozitiilor
prezentului Regulament sau a deciziilor emise de Agentia
Navala in temeiul acesteia, Agentia impune sanctiuni. Acestea
trebuie sa fi adecvate, efective, proportionale, disuasive si cu
efect de descurajare, si sunt prevazute de Codul contraventional.

79. Constatarea  contraventiilor si  aplicarea
sanctiunilor prevazute de Codul Contraventional se fac de
persoanele Imputernicite din cadrul Agentiei Navale si Agentiei
de Mediu.
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Sectiunea S
Dispozitii finale
Articolul 17
Schimbul de experienta

Comisia asigura organizarea de schimburi de
experientd intre autorititile nationale ale statelor
membre si experti, inclusiv cei din sectorul privat,
societatea civild si organizatii sindicale, cu privire la
aplicarea prezentei directive in porturile Uniunii.

Articolul 18
Procedura de modificare

Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 19, pentru a modifica
anexele la prezenta directivd si trimiterile la
instrumente ale OMI din prezenta directiva, in masura
necesard pentru a le alinia cu dreptul Uniunii sau
pentru a tine seama de evolutiile la nivel international,
in special la nivelul OML.

Comisia este imputernicitd, de asemenea, sa adopte
acte delegate in conformitate cu articolul 19 pentru a
modifica anexele, atunci cand acest lucru este necesar
pentru a imbunatati dispozitiile de punere in aplicare
si de monitorizare stabilite prin prezenta directiva, in
special pe cele prevazute la articolele 6, 7 si 9, pentru
a se asigura eficacitatea notificarii si predarii
deseurilor, precum si aplicarea corespunzitoare a
exceptarilor.

In situatii exceptionale, atunci cand acest lucru este
justificat de o analiza adecvata efectuata de Comisie si
pentru a se evita o amenintare grava si inacceptabilad
pentru mediul marin, Comisia este imputernicita sa
adopte acte delegate in conformitate cu articolul 19
pentru a modifica prezenta directive, In masura 1n care
este necesar pentru evitarea unei astfel de amenintari,
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pentru a nu se aplica, 1n sensul prezentei directive, o
modificare a Conventiei MARPOL.

Actele delegate prevazute la prezentul articol se
adoptd cu cel putin trei luni inainte de expirarea
perioadei stabilite pe plan international pentru
acceptarea tacitd a modificarii Conventiei MARPOL
sau a datei prevazute pentru intrarea In vigoare a
respectivei modificari.

In perioada care preceda intrarea in vigoare a unor
astfel de acte delegate, statele membre se abtin de la
orice inifiativd menitd sa integreze modificarea
respectiva in dreptul intern sau sa aplice modificarea
instrumentului international in cauza.

Articolul 19
Exercitarea delegarii de competente

Competenta de a adopta acte delegate este conferita
Comisiei 1n conditiile prevazute la prezentul articol.
Competenta de a adopta acte delegate mentionata la
articolul 18 alineatele (1), (2) si (3) se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la 27 iunie
2019. Comisia elaboreaza un raport privind delegarea
de competente cu cel putin noud luni inainte de
incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade identice,
cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau
Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin
trei luni Tnainte de incheierea fiecarei perioade.
Delegarea de competente mentionata la articolul 18
alineatele (1), (2) si (3) poate fi revocatd oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capat delegarii de competente
specificate in decizia respectivd. Decizia produce
efecte in ziua urmitoare datei publicarii acesteia
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
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datd ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.
Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia
consulta expertii desemnati de fiecare stat membru in
conformitate cu principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai
buna legiferare.

De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica
simultan Parlamentului European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 18
alineatele (1), (2) si (3) intrd in vigoare numai in cazul
in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu
au formulat obiectii In termen de doua luni de la
notificarea acestuia cétre Parlamentul European si
Consiliu sau in cazul in care, inaintea expirarii
termenului respectiv, Parlamentul European si
Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula
obiectii. Termenul respectiv se prelungeste cu doua
luni la initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.

Articolul 20
Procedura comitetului

Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta
maritima si prevenirea poludrii de cétre nave (COSS)
instituit prin Regulamentul (CE) nr.2099/2002 al
Parlamentului European si al Consiliului. Comitetul
respectiv. reprezinta un comitet in Intelesul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se
aplica articolul 5 din Regulamentul (UE)
nr. 182/2011.

Articolul 21
Modificarea Directivei 2010/65/UE
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La punctul A din anexa la Directiva 2010/65/UE,
punctul 4 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»4 Notificarea deseurilor provenite de la nave, inclusiv
reziduuri Articolele 6, 7 si 9 din Directiva (UE)
2019/883 a Parlamentului European si a Consiliului
din 17 aprilie 2019 privind instalatiile portuare de
preluare pentru predarea deseurilor provenite de la
nave, de modificare a Directivei 2010/65/UE si de
abrogare a Directivei 2000/59/CE (JO L 151

7.6.2019, p. 116).”

Articolul 22
Abrogare

Directiva 2000/59/CE se abroga.
Trimiterile la directiva abrogata se interpreteaza drept
trimiteri la prezenta directiva.

Articolul 23
Revizuire

Comisia evalueaza prezenta directiva si prezinta
rezultatele evaluarii Parlamentului European si
Consiliului pana la 28 iunie 2026. Evaluarea include
siun raport In care sunt detaliate cele mai bune practici
de prevenire si gestionare a deseurilor la bordul
navelor.

In contextul Regulamentului (UE) 2016/1625 al
Parlamentului European si al Consiliului, cu ocazia
urmatoarei revizuiri a mandatului Agentiei Europene
pentru Sigurantd Maritimd (EMSA), Comisia
evalueaza, de asemenea, daca ar trebui si i se confere
acesteia competente suplimentare pentru asigurarea
respectarii prezentei directive.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=OJ:L:2019:151:TOC

Articolul 24
Transpunere

(1) Statele membre asigurd intrarea in vigoare a actelor cu

putere de lege si a actelor administrative necesare
pentru a se conforma prezentei directive pana la 28
iunie 2021. Statele membre comunicd de indatd
Comisiei textul dispozitiilor respective.
Atunci cand statele membre adopta dispozitiile
respective, acestea contin o trimitere la prezenta
directiva sau sunt insotite de o asemenea trimitere la
data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc
modalitatea de efectuare a unei astfel de trimiteri.

(2) Comisiei ii sunt comunicate de céatre statele membre
textele principalelor dispozitii de drept intern pe care
le adoptd in domeniul reglementat de prezenta
directiva.

Articolul 25
Intrarea in vigoare
Prezenta directiva intra n vigoare in a doudzecea zi de
la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Norme UE
neaplicabile

Norme UE
neaplicabile

Norme UE
neaplicabile

ANEXA 1

CERINTE PRIVIND PLANURILE DE PRELUARE
SI GESTIONARE A DESEURILOR

Planurile de preluare si gestionare a deseurilor acopera
toate tipurile de deseuri provenite de la navele care fac in
mod obisnuit escala in port si sunt elaborate in functie de
marimea portului si de categoriile de nave care fac escala.

Planurile de preluare si gestionare a deseurilor cuprind
urmatoarele elemente:

o evaluare a necesitatii unor instalatii portuare de
a)preluare, tinand cont de nevoile navelor care fac Tn mod
obisnuit escala in port;

Anexanr.1
CERINTE
privind planurile de preluare si gestionare a deseurilor

l. Planurile de preluare si gestionare a deseurilor
acopera toate tipurile de deseuri provenite de la navele care fac
in mod obisnuit escald in port si sunt elaborate in functie de
marimea portului si de categoriile de nave care fac escala.

2. Planurile de preluare si gestionare a deseurilor
cuprind urmatoarele elemente:

a) o evaluare a necesitatii unor instalatii portuare
de preluare, tinand cont de nevoile navelor care fac 1n mod

Compatibil
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o descriere a tipului si a capacitatii instalatiilor portuare
b) de preluare;

o descriere a procedurilor de preluare si colectare a
c)deseurilor provenite de la nave;

o descriere a sistemului de recuperare a costurilor;
d)

o descriere a procedurii de semnalare a deficientelor
e)suspectate la instalatiile portuare de preluare;

o descriere a procedurii de consultare permanenta cu
f) utilizatorii portuari, contractantii din sectorul deseurilor,
operatorii terminalelor si alte parti interesate; si

o0 prezentare generala a tipurilor si cantitatilor de
g)deseuri primite de la nave si gestionate 1n cadrul
instalatiilor.
Planurile de preluare si gestionare a deseurilor pot sa
includa:
un rezumat al dreptului intern relevant, precum si
a)procedura si formalitatile pentru predarea deseurilor n
instalatiile portuare de preluare;

(o identificare a unui punct de contact in port;
b)

o descriere a echipamentelor si procedeelor de tratare
c¢)prealabila pentru fluxuri specifice de deseuri in port, daca
este cazul;

o descriere a metodelor folosite pentru a inregistra
d)utilizarea efectiva a instalatiilor portuare de preluare;

o descriere a metodelor folosite pentru a Tnregistra
e)cantitdtile de deseuri predate de nave,

obisnuit escala in port;

b) o descriere a tipului si a capacitatii instalatiilor
portuare de preluare;

c) o descriere a procedurilor de preluare si
colectare a deseurilor provenite de la nave;

d) o descriere a sistemului de recuperare a costurilor;

e) o descriere a procedurii de semnalare a deficientelor
suspectate la instalatiile portuare de preluare;

f) o descriere a procedurii de consultare permanenta

cu utilizatorii portuari, contractantii din sectorul deseurilor, operatorii
terminalelor i alte parti interesate; si

g) 0 prezentare generald a tipurilor si cantitdtilor de
deseuri primite de la nave si gestionate in cadrul instalatiilor. Planurile
de preluare si gestionare a deseurilor pot sa includa:

h) un rezumat al dreptului intern relevant, precum si
procedura si formalitatile pentru predarea deseurilor in instalatiile
portuare de preluare;

1) o identificare a unui punct de contact in port;

1) o descriere a echipamentelor si procedeelor de
tratare prealabila pentru fluxuri specifice de deseuri in port, daca este
cazul;

k) o descriere a metodelor folosite pentru a inregistra
utilizarea efectiva a instalatiilor portuare de preluare;

1) o descriere a metodelor folosite pentru a inregistra
cantitatile de deseuri predate de nave;

m) o descriere a metodelor de gestionare a diferitelor
fluxuri de deseuri 1n port.

1. Procedurile de preluare, colectare, stocare, tratare si
eliminare ar trebui sa se conformeze intru totul unui program de
gestionare a mediului, care sa reduca in mod progresiv impactul
acestor activitdti asupra mediului. Se presupune cd aceasta
conformitate este realizatd daca procedurile respecta
Regulamentul (CE) nr. 1221/2009 al Parlamentului European si
al Consiliului
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o descriere a metodelor de gestionare a diferitelor
f) fluxuri de deseuri in port.

Procedurile de preluare, colectare, stocare, tratare si
eliminare ar trebui sa se conformeze Intru totul unui program
de gestionare a mediului, care sd reduca in mod progresiv
impactul acestor activitati asupra mediului. Se presupune ca
aceasta conformitate este realizatd daca procedurile respecta
Regulamentul (CE) nr. 1221/2009 al Parlamentului European
si al Consiliului ().

(") Regulamentul (CE) nr. 1221/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului din 25 noiembrie 2009 privind
participarea voluntara a organizatiilor la un sistem comunitar
de management de mediu si audit (EMAS) si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 761/2001 si a Deciziilor
2001/681/CE si 2006/193/CE ale Comisiei (JO L 342

22.12.2009, p. 1).

ANEXA 2

FORMAT STANDARD PENTRU FORMULARUL
DE NOTIFICARE PREALABILA PENTRU
PREDAREA DESEURILOR iN INSTALATIILE
PORTUARE DE PRELUARE

Notificare de predare a deseurilor in: [introduceti numele
portului de escala, astfel cum se mentioneaza la articolul 6
din Directiva (UE) 2019/883]

Prezentul formular ar trebui pastrat la bordul navei
impreuna cu registrul de combustibil, registrul de incarcatura,
jurnalul de inregistrare a deseurilor sau planul de gestionare a
deseurilor, in conformitate cu Conventia MARPOL.

Anexa nr. 2
Format standard
pentru formularul de notificare prealabila pentru
predarea deseurilor in instalatiile portuare de preluare

Notificare de predare a deseurilor in:
[intr
oduceti numele portului de escala, ]

Prezentul formular ar trebui pastrat la bordul navei impreuna cu
registrul de combustibil, registrul de Incarcaturd, jurnalul de
inregistrare a deseurilor sau planul de gestionare a deseurilor, in
conformitate cu Conventia MARPOL.

Compatibil
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1. DATE PRIVIND NAVA

1. DATE PRIVIND NAVA

1.1. Denumirea navei:

1.5. Proprietarul sau operatorul:

1.1. Denumirea navei:

1.5. Proprietarul sau operatorul:

1.2. Numarul OMI:

1.6. Numarul sau literele distinctive:

1.2. Numarul OMI:

1.6. Numarul sau literele distinctive:

Numarul MMSI (Identitate in cadrul serviciului

Numarul MMSI (Identitate in cadrul serviciului

maritim mobil): maritim mobil):
1.3. Tonaj brut: 1.7. Statul de pavilion: 1.3. Tonaj brut: 1.7. Statul de pavilion:
1.4. Tipul navei: O Petrolier O Nava-cisterna O  Vrachier O Container 1.4. Tipul navei: O  Petrolier O Nava-cisterna 0O  Vrachier O Container
pentru pentru
produse produse
chimice chimice
O At tip de O Nava de O Ro-ro O Altele (pre- O At tp de O Nava de O Ro-ro O Altele (pre-
nava de pasageri cizati) nava de pasageri cizati)
marfé marfa
2. DATE PRIVIND PORTUL $I RUTA 2. DATE PRIVIND PORTUL $I RUTA
2.1. Amplasarea/Numele terminalului: 2.6. Ultimul port de predare a deseurilor: 2.1. Amplasarea/Numele terminalului: 2.6. Ultimul port de predare a deseurilor:

2.2. Data si ora sosirii:

2.7. Data ultimei predari:

2.2. Data si ora sosirii:

2.7. Data ultimei predari:

2.3. Data si ora plecarii:

2.8. Urmatorul port de predare:

2.3. Data si ora plecdrii:

2.8. Urmatorul port de predare:

2.4. Ultimul port si tara:

2.5. Urmatorul port si tara (dacéd se cunosc):

2.9. Persoana care depune acest formular (dacd
este alta decat comandantul):

2.4. Ultimul port si tara:

2.5. Urmatorul port si tara (daca se cunosc):

2.9. Persoana care depune acest formular (dacad
este alta decat comandantul):

3. TIPUL SI CANTITATEA DE DESEURI §I CAPACITATEA DE STOCARE

3. TIPUL SI CANTITATEA DE DESEURI §I CAPACITATEA DE STOCARE

Tip

Cantitatea
estimaté de
deseuri care
Portul de urmeaza a fi
predare a generata intre

restului momentul noti-
desgeurilor ficarii si cel al
intrrii in urmatorul

port de escald
(m)

Capacitate
maximé de
stocare
dedicata (m®)

Cantitatea de
deseuri retinuta
la bord (m?)

Deseuri care
urmeaza sa fie
predate (m®)

Tip

Deseuri care
urmeazé sa fie
predate (m®)

Capacitate
maximé de
stocare
dedicata (m®)

Cantitatea
estimaté de
deseuri care
Portul de urmeaza a fi
predare a generata intre

restului momentul noti-
deseurilor ficaril si cel al
intrérii in urmatorul

port de escald
(m%)

Cantitatea de
deseuri retinuta
la bord (m®)

Anexa | la Conventia MARPOL - Hidrocarburi

Anexa | la Conventia MARPOL - Hidrocarburi

Ape de santind uleioase

Ape de santind uleioase

Reziduuri uleioase (namol)

Reziduuri uleioase (namol)

Deseuri uleioase provenite|
de la spélarea rezervoarelor

Deseuri uleioase provenite|
de la spélarea rezervoarelor|

Apa de balast murdara

Apa de balast murdara

Textul imaginii
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Tip

Deseuri care
urmeaza si fie
predate (m%)

Capacitate
maxima de
stocare
dedicata (m3)

Cantitatea de
deseuri retinuta
la bord (m%)

Portul de
predare a
restului
deseurilor

Cantitatea
estimaté de
deseuri care
urmeazd a fi

generata intre
momentul noti-
ficarii i cel al
intrérii in urmétorul
port de escald
(m®)

Tip

Deseuri care g:g;f;aé:
urmeaza si fie stocare

predate (M%) | o fcats (md)

Cantitatea de
deseuri retinuta
la bord (m%)

Portul de
predare a
restului
deseurilor

Cantitatea
estimaté de
deseuri care
urmeazd a fi

generata intre
momentul noti-
ficarii i cel al
intrérii in urmétorul
port de escald
(m®)

Depozite si  n@moluri
rezultate din  curatarea
rezervoarelor

Depozite si  n@moluri
rezultate din  curatarea
rezervoarelor

Altele (vd rugam sa
precizati)

Altele (vd@ rugam sa
precizati)

Anexa Il la Conventia MARI

POL - SUBSTANTE NOCIVE

LICHIDE (SLN) (")

Anexa Il la Conventia MARI

POL - SUBSTANTE NOCIVE

LICHIDE (SLN) (")

Substanté din categoria X

Substantéd din categoria X

Substanta din categoria Y

Substanta din categoria Y

Substantd din categoria Z

Substantd din categoria Z

Alte substante

Alte substante

Anexa IV la Conventia MARPOL — Ape uzate

Anexa IV la Conventia MARPOL — Ape uzate

Anexa V la Conventia MARPOL - Gunoi

Anexa V la Conventia MARPOL - Gunoi

A. Materiale plastice

A. Materiale plastice

B. Deseuri alimentare

B. Deseuri alimentare

C. Deseuri menajere (de
exemplu produse din
hértie, textile, sticla,
metal, sticle, veseld
etc.)

C. Deseuri menajere (de
exemplu produse din
hértie, textile, sticla,
metal, sticle, veseld
etc.)

D. Ulei de gatit

D. Ulei de gatit

E. Cenusa din incine-
ratoare

E. Cenusa din incine-
ratoare

F. Deseuri provenite din
exploatare

F. Deseuri provenite din
exploatare

G. Carcasé(e) de animale

G. Carcasé(e) de animale

H. Unelte de pescuit

H. Unelte de pescuit

I.  Deseuri electronice

I.  Deseuri electronice

(") A se indica denumirea corecti pentru transportul de substante nocive lichide.

Textul imaginii

(") A se indica denumirea corecti pentru transportul de substante nocive lichide.
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Cantitatea
estimaté de
deseuri care
’ Portul de urmeaza a fi

maxima de dgag::;‘a‘ree?inﬁé predare a generata intre

stocare Ias bord (m%) restului momentul noti-
dedicata (m®) deseurilor ficarii si cel al
intrérii in urmétorul
port de escald
(m®)

Deseuri care Gapacitate

Tip urmeaza s fie
predate (m%)

Cantitatea
estimaté de
deseuri care
Portul de urmeaza a fi
predare a generata intre

restului momentul noti-
deseurilor ficarii si cel al
intrérii in urmétorul

port de escald
(m%)

Capacitate
maxima de
stocare
dedicatd (m®)

Deseuri care
Tip urmeaza s fie
predate (m%)

Cantitatea de
deseuri retinuta
la bord (m%)

J. Reziduuri de incarca-
tura (1) (daunéatoare
pentru mediul marin)

J. Reziduuri de incarca-
tura (1) (daunéatoare
pentru mediul marin)

K. Reziduuri de incérca-
turd () (neddunétoare
pentru mediul marin)

K. Reziduuri de incérca-
turd () (neddunétoare
pentru mediul marin)

Anexa VI la Conventia MARPOL - Poluarea atmosferei

Anexa VI la Conventia MARPOL - Poluarea atmosferei

Substante care subtiazd
stratul de ozon si echi-
pamente  care  contin
astfel de substante (%)

Substante care subtiazd
stratul de ozon si echi-
pamente  care  contin
astfel de substante (%)

Reziduuri de epurare a
gazelor de esapament

Reziduuri de epurare a
gazelor de esapament

Alte deseuri, care nu fac obiectul Conventiei MARPOL

Alte deseuri, care nu fac obiectul Conventiei MARPOL

Deseuri pescuite in  mod|
pasiv

Deseuri pescuite in  mod|
pasiv

Note

1 Aceste informatii sunt folosite in vederea efectudrii unor controale de cétre statul portului, precum si in vederea
efectudrii altor activitati de inspectie.

2 Completarea prezentului formular este obligatorie, cu exceptia cazului in care nava beneficiazd de o exceptare in
conformitate cu articolul 9 din Directiva (UE) 2019/883

Note

1 Aceste informatii sunt folosite in vederea efectudrii unor controale de cétre statul portului, precum si in vederea
efectudrii altor activitati de inspectie.

2 Completarea prezentului formular este obligatorie, cu exceptia cazului in care nava beneficiazd de o exceptare in
conformitate cu articolul 9 din Directiva (UE) 2019/883

(") Se pot face estimari. A se indica denumirea corecté pentru transportul de mérfuri uscate.
() Se pot face estimari. A se indica denumirea corect pentru transportul de marfuri uscate
(3) Care rezultd din activititile normale de intretinere la bord.

Textul imaginii

(") Se pot face estimari. A se indica denumirea corecté pentru transportul de mérfuri uscate.
() Se pot face estimari. A se indica denumirea corect pentru transportul de mérfuri uscate
(3) Care rezultd din activititile normale de intretinere la bord.

ANEXA 3

FORMAT STANDARD PENTRU CONFIRMAREA
PREDARII DESEURILOR

Reprezentantul desemnat al furnizorului instalatiei
portuare de preluare transmite urmdtorul formular

Anexa nr.3

Format standard
pentru confirmarea predarii deseurilor
Format standard pentru confirmarea predarii deseurilor

Compatibil
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comandantului unei nave care a predat deseuri in
conformitate cu articolul 7 din Directiva (UE) 2019/883.
Prezentul formular este pastrat la bordul navei impreund
cu registrul de combustibil, registrul de incarcatura, jurnalul
de inregistrare a deseurilor sau planul de gestionare a
deseurilor, in conformitate cu Conventia MARPOL.

1. INSTALATIE DE PRELUARE $I DATE PRIVIND PORTUL

Reprezentantul desemnat al furnizorului instalatiei portuare de
preluare transmite urmatorul formular comandantului unei nave
care a predat deseuri in conformitate cu punctele 33-40 din
Regulament.

Prezentul formular este pastrat la bordul navei impreuna cu
registrul de combustibil, registrul de Incarcatura, jurnalul de
inregistrare a deseurilor sau planul de gestionare a deseurilor, in
conformitate cu Conventia MARPOL.

1. INSTALATIE DE PRELUARE $I DATE PRIVIND PORTUL

1.1. Amplasament/numele terminalului:

1.1. Amplasament/numele terminalului:

1.2. Furnizorul (furnizorii) instalatiei portuare de preluare:

1.2. Furnizorul (furnizorii) instalatiei portuare de preluare:

1.3. Furnizorul (furnizorii) instalatiei de tratare - dacé diferd de cel (cei) mentionat (mentionati) anterior;|

1.3. Furnizorul (furnizorii) instalatiei de tratare — dacéa diferd de cel (cei) mentionat (mentionati) anterior

1.4. Data si ora preddrii deseurilor de la: pana la:

1.4. Data si ora predarii deseurilor de la: pana la:

2. DATE PRIVIND NAVA

2. DATE PRIVIND NAVA

2.1. Numele navei: 2.5. Proprietarul sau operatorul: 2.1. Numele navei: 2.5. Proprietarul sau operatorul:
2.2. Numarul OMI: 2.6. Numarul sau literele distinctive: 2.2. Numarul OMI: 2.6. Numarul sau literele distinctive:
Numarul MMSI (Identitate Tn cadrul serviciului Numarul MMSI (Identitate Tn cadrul serviciului
maritim mobil): maritim mobil):
2.3. Tonaj brut: 2.7. Statul de pavilion: 2.3. Tonaj brut: 2.7. Statul de pavilion:
2.4. Tipul navei: O Tanc petrolier 0O Nava-cisterna 0O Vrachier O Container 2.4, Tipul navei: O Tanc petrolier O Nava-cisterna O  Vrachier O Container
pentru pentru
produse produse
chimice chimice
O Alttipdenavd O Nava de O Ro-ro O Altele (pre- O Alttpdenavda O Nava de O Ro-ro O Alele (pre
de marfa pasageri cizati) de marfa pasageri cizati)

Textul imaginii
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3. TIPUL Sl CANTITATEA DE DESEURI PRIMITE

3. TIPUL SI CANTITATEA DE DESEURI PRIMITE

Anexa | la Conventia MARPOL - | Cantitate Anexa V la Conventia MARPOL - | Cantitate (m® Anexa | la Conventia MARPOL - | Cantitate Anexa V la Conventia MARPOL - | Cantitate (m®
Hidrocarburi (md) Gunoi Hidrocarburi (md) Gunoi
Ape de santind uleioase A. Materiale plastice Ape de santind uleioase A. Materiale plastice
Reziduuri uleioase (namol) B. Deseuri alimentare Reziduuri uleioase (namol) B. Deseuri alimentare
Deseuri uleioase provenite de la C. Deseuri menajere (de exemplu Deseuri uleioase provenite de la C. Deseuri menajere (de exemplu
spélarea rezervoarelor produse din hartie, textile, spélarea rezervoarelor produse din hartie, textile,
sticla, metal, sticle, vesela etc.) sticla, metal, sticle, vesela etc.)
Apa de balast murdara D. Ulei de gatit Apa de balast murdara D. Ulei de gatit
Depozite si ndmoluri rezultate din E. Cenusé din incineratoare Depozite si ndmoluri rezultate din E. Cenusé din incineratoare
curétarea rezervoarelor curétarea rezervoarelor
Altele (va rugam sa precizati) F. Deseuri provenite din Altele (va rugam sa precizati) F. Deseuri provenite din
exploatare exploatare
Anexa Il la Conventia MARPOL - | Cantitate G. Carcasé(e) de animale Anexa Il la Conventia MARPOL - | Cantitate G. Carcasé(e) de animale
Substante nocive lichide (SLN) (md)/ Substante nocive lichide (SLN) (md)/
Nume (') Nume (')
Substantd din categoria X H. Unelte de pescuit Substantd din categoria X H. Unelte de pescuit
Substanta din categoria Y |.  Deseuri electronice Substanta din categoria Y |.  Deseuri electronice
J. Reziduuri de incércatura (2) J. Reziduuri de incércatura (2)
(daunatoare  pentru  mediul (daunatoare  pentru  mediul
marin) marin)
K. Reziduuri de incércatura (2) K. Reziduuri de incércatura (2)
(neddundtoare pentru mediul (neddundtoare pentru mediul
marin) marin)
Anexa VI la Conventia MARPOL - | Cantitate (m® Anexa VI la Conventia MARPOL - | Cantitate (m®
Poluarea atmosferei Poluarea atmosferei
Substantd din categoria Z Substante care subtiazd stratul de Substantd din categoria Z Substante care subtiazd stratul de
ozon si echipamente care contin ozon si echipamente care contin
astfel de substante astfel de substante
Alte substante Reziduuri de epurare a gazelor de Alte substante Reziduuri de epurare a gazelor de
esapament esapament
Anexa IV la Conventia MARPOL - | Cantitate Alte deseuri, care nu fac obiectul | Cantitate (m® Anexa IV la Conventia MARPOL - | Cantitate Alte deseuri, care nu fac obiectul | Cantitate (m®
Ape uzate (md) Conventiei MARPOL Ape uzate (md) Conventiei MARPOL

Deseuri pescuite in mod pasiv

Deseuri pescuite in mod pasiv

(") A se indica denumirea corectd pentru transportul de substante nocive lichide.
(2) A se indica denumirea corectd pentru transportul de marfuri uscate.

(") A se indica denumirea corectd pentru transportul de substante nocive lichide.
(2) A se indica denumirea corectd pentru transportul de marfuri uscate.

Textul imaginii

ANEXA 4

CATEGORII DE COSTURI SI VENITURI NETE
LEGATE DE EXPLOATAREA SI ADMINISTRAREA

INSTALATIILOR PORTUARE DE PRELUARE

Anexa nr.4

Categorii de costuri si venituri nete
legate de exploatarea si administrarea instalatiilor
portuare de preluare

Compatibil
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Costuri directe

Costurile
operationale directe
generate de predarea
efectiva a deseurilor
provenite de la nave,
inclusiv elementele
de cost enumerate
mai jos.

Costurl indirecte
Costurile

administrative
indirecte generate de
gestionarea
sistemului 1n port,
inclusiv elementele
de cost enumerate
mai jos.

Venituri nete
Incasarile
nete obtinute din

sistemele de
gestionare a
deseurilor si din
finantarile
nationale/region
ale disponibile,
inclusiv
elementele de
'venit enumerate
mai jos.

Costuri directe
Costurile

operationale directe
generate de predarea
efectiva a deseurilor
provenite de la nave,
inclusiv elementele de
cost enumerate mai
jos.

Costuri indirecte
Costurile

administrative
indirecte generate de
gestionarea sistemului
in port, inclusiv
elementele de cost
enumerate mai jos.

Venituri nete
Incasarile
nete obtinute din

sistemele de
gestionare a
deseurilor si din
finantarile
nationale/regiona
le disponibile,
inclusiv
elementele de
venit enumerate
mai jos.

Asigurarea de
instalatii portuare
de preluare,
inclusiv containere,
cisterne,
instrumente de
prelucrare, barje,
remorci, instalatii
de preluare a
deseurilor, instalatii
de tratare.

Concesiunile
datorate pentru
inchirierea sitului,

Elaborarea si
aprobarea planului
de preluare si
gestionare a
deseurilor, inclusiv
audituri ale planului
respectiv si ale
punerii sale in
aplicare.

Actualizarea
planului de preluare
si gestionare a
deseurilor, inclusiv
costurile cu forta de

Beneficii
financiare nete
provenind din
sistemele de
raspundere
extinsa a
producatorilor.

Alte
venituri nete
obtinute din
gestionarea
deseurilor, de
exemplu din
sistemele de

Asigurarea de
instalatii portuare de
preluare, inclusiv
containere, cisterne,
instrumente de
prelucrare, barje,
remorci, instalatii
de preluare a
deseurilor, instalatii
de tratare.

Concesiunile
datorate pentru
inchirierea sitului,
daca este cazul, sau

Elaborarea si
aprobarea planului
de preluare si
gestionare a
deseurilor, inclusiv
audituri ale planului
respectiv si ale
punerii sale in
aplicare.

Actualizarea
planului de preluare
si gestionare a
deseurilor, inclusiv
costurile cu forta de

Beneficii
financiare nete
provenind din
sistemele de
raspundere
extinsi a
producatorilor.

Alte
venituri nete
obtinute din
gestionarea
deseurilor, de
exemplu din
sistemele de

daca este cazul, sau| munca si costurile | reciclare. pentru inchirierea munca si costurile reciclare.
pentru inchirierea | de consultanta, dupd echipamentelor de consultanta, dupa
echipamentelor caz. Finantarea necesare pentru caz. Finantarea
necesare pentru in cadrul exploatarea in cadrul
exploatarea Organizarea Fondului instalatiilor portuare Organizarea Fondului
instalatiilor procedurilor de european de preluare. procedurilor de european
portuare de consultare pentru pentru pescuit consultare pentru pentru pescuit
preluare. (re)evaluarea si afaceri Exploatarea (re)evaluarea si afaceri
planului de preluare| maritime efectiva a planului de preluare | maritime
(FEPAM). instalatiilor portuare (FEPAM).
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Exploatarea
efectiva a
instalatiilor
portuare de
preluare: colectarea
deseurilor provenite
de la nave,
transportul de
deseuri de la
instalatiile portuare
de preluare pentru
tratarea finala,
intretinerea si
curatarea
instalatiilor
portuare de
preluare, costurile
cu personalul,
inclusiv orele
suplimentare,
furnizarea de
energie electrica,
analiza deseurilor si
asigurare.

Pregatirea
pentru reutilizarea,
reciclarea sau
eliminarea
deseurilor provenite
de la nave, inclusiv
colectarea separata
a deseurilor.

Administratie:
facturare, emiterea
confirmarilor
predarii deseurilor

si gestionare a
deseurilor.

Gestionarea
notificarii si a
sistemelor de
recuperare a
costurilor, inclusiv
aplicarea de taxe
reduse pentru
,havele ecologice”,
furnizarea de
sisteme informatice
la nivelul portului,
analiza statistica si
costurile aferente cu
forta de munca.

Organizarea de
proceduri de
achizitii publice
pentru asigurarea de
instalatii portuare
de preluare, precum
si eliberarea
autorizatiilor
necesare pentru
asigurarea de
instalatii portuare
de preluare.

Comunicarea
informatiilor citre
utilizatorii portuari
prin distribuirea de
brosuri, semnalizare
in port si afise sau
publicarea

Alte
finantari sau
subventii
disponibile
pentru porturi
pentru
gestionarea
deseurilor si
pescuit.

de preluare:
colectarea
deseurilor provenite
de la nave,
transportul de
deseuri de la
instalatiile portuare
de preluare pentru
tratarea finala,
intretinerea si
curdtarea
instalatiilor portuare
de preluare,
costurile cu
personalul, inclusiv
orele suplimentare,
furnizarea de
energie electrica,
analiza deseurilor si
asigurare.

Pregatirea
pentru reutilizarea,
reciclarea sau
eliminarea
deseurilor provenite
de la nave, inclusiv
colectarea separata
a deseurilor.

Administratie:
facturare, emiterea
confirmarilor
predarii deseurilor
cdtre nave,
raportare.

si gestionare a
deseurilor.

Gestionarea
notificarii si a
sistemelor de
recuperare a
costurilor, inclusiv
aplicarea de taxe
reduse pentru
,havele ecologice”,
furnizarea de
sisteme informatice
la nivelul portului,
analiza statistica si
costurile aferente cu
forta de munca.

Organizarea de
proceduri de
achizitii publice
pentru asigurarea de
instalatii portuare de
preluare, precum si
eliberarea
autorizatiilor
necesare pentru
asigurarea de
instalatii portuare de
preluare.

Comunicarea
informatiilor catre
utilizatorii portuari
prin distribuirea de
brosuri, semnalizare
in port si afise sau
publicarea

Alte
finantari sau
subventii
disponibile
pentru porturi
pentru
gestionarea
deseurilor si
pescuit.
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catre nave, informatiilor pe
raportare. site-ul web al
portului, precum si
transmiterea pe cale
electronica a
informatiilor, astfel
cum se prevede la
articolul 5.

Administrarea
sistemelor de
gestionare a
deseurilor:
sistemele de
raspundere extinsd a
producatorilor,
reciclarea, cererea si
punerea in aplicare
a fondurilor
nationale/regionale.

Alte costuri
administrative:
costurile
monitorizarii si
raportarii pe cale
electronica a
exceptarilor
prevazute la

articolul 9.

informatiilor pe site-
ul web al portului,
precum si
transmiterea pe cale
electronicd a
informatiilor, astfel
cum se prevede la
articolul 5.

Administrarea
sistemelor de
gestionare a
deseurilor: sistemele
de raspundere
extinsd a
producatorilor,
reciclarea, cererea si
punerea in aplicare a
fondurilor
nationale/regionale.

Alte costuri
administrative:
costurile
monitorizarii si
raportarii pe cale
electronica a
exceptarilor
prevazute la

articolul 9.

ANEXA 5

CERTIFICAT DE EXCEPTARE iN TEMEIUL
ARTICOLULUI 9 iN CEEA CE PRIVESTE
CERINTELE PREVAZUTE LA ARTICOLUL 6,
ARTICOLUL 7 ALINEATUL (1) SI ARTICOLUL 8 DIN
DIRECTIVA (UE) 2019/883 iN PORTUL (PORTURILE)
[4 SE INTRODUCE NUMELE PORTULUI| DIN [A SE
INTRODUCE STATUL MEMBRU] ()

Anexa nr.5

Certificat de exceptare
in temeiul punctelor 48-53 in ceea ce priveste cerintele
previazute la punctele 28-32, 33 si 41-47 din Regulament in
portul (porturile) [a se introduce numele portului] din [a se

introduce statul membru| (1)

Compatibil
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Numele navei Numarul sau literele distinctive Statul de pavilion

[a se introduce numele navei] [a se introduce numarul OMI] [a se introduce numele statului de

pavilion]
efectueaza curse in cadrul unui trafic programat, cu escale frecvente si regulate in urmatorul (urméatoarele)
port(uri) situat(e) in [a se introduce numele statului membru], in conformitate cu un calendar sau ruta
prestabilite:
[ ]
si face escald in aceste porturi cel putin o data la doud saptamani:

[ ]

si a incheiat un acord care asigurd plata taxelor si predarea deseurilor in portul sau de catre un tert in
portul:

[ ]

si este, prin urmare, exceptata, in conformitate cu [a se introduce dispozifia relevanta din legisiatia nafionala
a tarif], [de la indeplinirea cerintelor privind:

O predarea obligatorie a degeurilor provenite de la nave,
O notificarea prealabild privind degeurile si
O plata taxei obligatorii, in urmatorul (urmatoarele) port(uri):

Prezentul certificat este valabil pana la [a se introduce data], cu exceptia cazului in care motivele eliberarii
certificatului se modifica inainte de aceastd data.

Locul si data

Nume
Titlu

Textul imaginii

(") Se elimini mentiunea inutila.

Numele navei Numarul sau literele distinctive Statul de pavilion

[a se introduce numele navei] [a se introduce numarul OMI) [a se introduce numele statului de

pavilion)
efectueaza curse in cadrul unui trafic programat, cu escale frecvente si regulate in urmatorul (urmatoarele)
port(uri) situat(e) in [a se introduce numele statului membru], in conformitate cu un calendar sau rutd
prestabilite:
[ |
si face escald in aceste porturi cel putin o daté la doud saptamani:

[ ]

si a incheiat un acord care asigura plata taxelor si predarea deseurilor in portul sau de catre un tert in
portul:

[ ]

si este, prin urmare, exceptata, in conformitate cu [a se introduce dispozifia relevanta din legislafia nationala
a tarii], [de la indeplinirea cerintelor privind:

O predarea obligatorie a deseurilor provenite de la nave,
O notificarea prealabiléd privind deseurile si
O plata taxei obligatorii, in urmatorul (urmatoarele) port(uri):

Prezentul certificat este valabil pana la [a se introduce data], cu exceptia cazului in care motivele eliberarii
certificatului se modificd inainte de aceastd data.

Locul si data

Nume
Titlu

Viceprim-ministru, ministrul infrastructurii

si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA
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Nr. 1
din 04.12.2025

I Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

2 -6402

Cancelaria de Stat

In temeiul pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.610/2018, se solicita inregistrarea proiectului hotararii Guvernului cu privire la aprobarea
Regulamentului privind instalatiile portuare de preluare pentru predarea deseurilor
provenite de la nave, in lista proiectelor care urmeaza a fi examinate in cadrul sedintei
secretarilor generali ai ministerelor.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectului de act al Guvernului

Nr.
crt.

Criterii de inregistrare

Nota autorului

Categoria si denumirea
proiectului

Proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea
Regulamentului privind instalatiile portuare de
preluare pentru predarea deseurilor provenite de la
nave.

Autoritatea care a elaborat
proiectul

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

Justificarea depunerii cererii

Depunerea proiectului este justificata prin
necesitatea instituirii unui cadru normativ coerent si
complet aliniat Directivei (UE) 2019/883 a
Parlamentului European si a Consiliului din 17
aprilie 2019 privind instalatiile portuare de preluare
pentru predarea deseurilor provenite de la nave,
publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene,
seria L 151 din 07 iunie 2019, care sa reglementeze
in mod uniform si predictibil gestionarea deseurilor
provenite de la nave in porturile din Republica
Moldova, precum si pentru a moderniza
infrastructura portuara, a preveni poluarea mediului
si a consolida mecanismele nationale de control stat-
port, in concordanta cu obligatiile asumate de
Republica Moldova in parcursul sau de apropiere de
acquis-ul Uniunii Europene.

Referinta la documentul de
planificare care prevede
elaborarea proiectului (PNA,
PND, PNR, alte documente

Proiectul este elaborat in contextul realizarii pct.120 din
Anexa A aferentd Capitolului 14 ,,Politica de
transport”, Clusterul 4 din Programul national de
aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeand

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Casa Guvernului, Chisindu, MD-2012, tel. +373 22 250593, fax +373 22 234064
E-mail: secretariat@midr.gcov.md Web: www.midr.gov.md
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de planificare sectoriale)

pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.306/2025.

Pct. 278 din Planul National de reglementari pentru
anul 2025, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
841/2024, si

Tinand cont de prevederile art. 81 si art. 87 din
Acordul de Asociere dintre Republica Moldova, pe
de o parte, si Uniunea Europeand si Comunitatea
Europeana a Energiei Atomice si statele membre ale
acestora, pe de alta parte, semnat la Bruxelles la 27
iunie 2014.

Lista autoritatilor si
institutiilor a caror avizare
este necesara

Ministerul Afacerilor Externe;

Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
Ministerul Finantelor (inclusiv Serviciul Vamal);
Ministerul Mediului (inclusiv Agentia de Mediu si
Inspectoratul pentru Protectia Mediului);

Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru
reglementarea activitatii de Intreprinzator;

Centrul de Armonizare a Legislatier;

Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor
in Transporturi.

Termenul-limitd pentru
depunerea
avizelor/expertizelor

10 zile lucratoare

Persoana responsabila de
promovarea proiectului

Ursu lurie, Sef adjunct, Directia politici in domeniul
transportului  feroviar si  naval, Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

tel. 022233617, e-mail: iurie.ursu(@midr.gov.md

Anexe

1. Proiectul hotararii Guvernului — 34 file

2. Nota de fundamentare — 18 file;

3. Tabel de concordanta a Directivei (UE) 2019/883
a Parlamentului European si a Consiliului din 17
aprilie 2019 privind instalatiile portuare de
preluare pentru predarea deseurilor provenite de la
nave, de modificare a Directivei 2010/65/UE si de
abrogare a Directivei 2000/59/CE - — 37 file.

Data si ora depunerii cererii

Conform datei aplicarii semnaturii electronice.

10.

Semnatura

Viceprim-ministru, ministru

Ex. Ursu lurie,
Tel. 022233617

e-mail: iurie.ursu@midr.gov.md

Vladimir BOLEA
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