UE
Proiect

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE

nr. din 2025

Chisinau

pentru modificarea Hotararii Guvernului nr.357/2009 cu privire la aprobarea
Regulamentului circulatiei rutiere

Tn temeiul prevederilor art. 5 si art. 8 al Legii nr. 131/2007 privind siguranta
traficului rutier (republicatda in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2015,
nr.11-21, art.6), cu modificarile ulterioare, si prevederile Legii nr.112/2014 pentru
ratificarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe de o parte,
si Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si statele
membre ale acestora, pe de alta parte,

Guvernul HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune Directiva Consiliului din 18 iulie 1989 privind
apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la adancimea profilului pneurilor
anumitor categorii de autovehicule si ale remorcilor acestora (89/459/CEE),
CELEX: 31989L0459, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 226/4 din
03.08.1989.

1. Hotararea Guvernului nr.357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului
circulatiei rutiere (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2009, nr.92-93,
art.409), cu modificarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:

1.1. se completeaza cu clauza de armonizare cu urmatorul cuprins: ,, Prezenta
hotardre transpune Directiva Consiliului din 18 iulie 1989 privind apropierea
legislatiilor statelor membre referitoare la addncimea profilului pneurilor anumitor
categorii de autovehicule si ale remorcilor acestora (89/459/CEE), CELEX:
31989L0459, publicat Tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 226/4 din
03.08.1989. .

1.2. 1n Regulament:



1.2.1. pct. 7, dupa notiunea ,,bicicleta (tricicletd)” se completeaza cu notiunea
,,canalele principale ale suprafetei de rulare” cu urmatorul cuprins:

,,canalele principale ale suprafetei de rulare - inseamna canalele largi din
partea centrala a suprafetei de rulare, care acopera aproximativ trei sferturi din
latimea suprafetei de rulare a pneului;”;

1.2.2. lapct. 122 sbp. 5) lit. a) va avea urmatorul cuprins:

,,a) adancimea profilului canalelor principale ale suprafetei de rulare a
pneurilor este mai mica de:

- 1,6 mm - pentru autovehicule cu cel mult opt locuri asezate in plus fata de
locul asezat al conducatorului si fara spatiu pentru pasageri in picioare, indiferent
daca numarul locurilor asezate este limitat la locul asezat al conducatorului auto
autoturismului (categoria M1) sau autovehicule cu o masa maxima care nu
depaseste 3,5 tone (categoria N1);

- 2,0 mm — pentru autovehicule cu mai mult de opt locuri asezate in plus fata
de locul asezat al conducatorului auto si care au o masa maxima care nu depaseste
5 tone, indiferent daca respectivele autovehicule au un spatiu pentru pasageri in
picioare (categoria M2) si autovehicule cu mai mult de opt locuri asezate in plus

fata de locul asezat al conducatorului auto si care au o masa maxima care depaseste
5 tone, indiferent daca respectivele autovehicule au un spatiu pentru pasageri in
picioare (Categoria M3);

— 1,0 mm - pentru autovehicule cu o masa maxima care depaseste 3,5 tone, dar
care nu depaseste 12 tone (categoria N2) si autovehicule cu o masa maxima care
depaseste 12 tone (categoria N3);

- 0,8 mm - vehiculele cu doua sau trei roti si cvadricicluri (categoria L);

- 1,6 mm — pentru remorcile cu o masa maxima care nu depaseste 0,75 tone
(categoria O1) si remorcile cu o masa maxima care depaseste 0,75 tone, dar care
nu depaseste 3,5 tone (categoria O2);

- 1 mm — pentru remorcile cu o masa maxima care depaseste 3,5 tone, dar care
nu depaseste 10 tone (categoria O3) si remorcile cu o masa maxima care depaseste
10 tone (categoria O4).”

2. Prezenta hotarare intrd in vigoare in termen de 6 luni de la data publicarii in
Monitorul Oficial.

PRIM-MINISTRU Alexandru MUNTEANU

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru, ministrul

infrastructurii si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA


https://gov.md/ro/content/vladimir-bolea

NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotirarii Guvernului pentru modificarea Hotararii Guvernului nr.357/2009 cu
privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul hotararii Guvernului pentru modificarea Hotédrarii Guvernului nr.357/2009 cu privire
la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere, a fost elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupd caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul este elaborat intru executarea prevederilor pct. 42 din Anexa A la Clusterul 4 din
Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029,
aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 306/2025 si vine sa transpuna in legislatia nationala prevederile
Directivei Consiliului din 18 1ulie 1989 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
adancimea profilului pneurilor anumitor categorii de autovehicule si ale remorcilor acestora
(89/459/CEE).

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

In prezent, cadrul normativ national privind cerintele minime referitoare la adincimea profilului
pneurilor este reglementat prin Regulamentul circulatiei rutiere, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
357/2009. Actul stabileste conditiile tehnice generale pe care trebuie sa le indeplineasca vehiculele
aflate 1n circulatie, insa nu asigura o corelare deplind cu cerintele stabilite la nivelul Uniunii Europene
prin Directiva Consiliului 89/459/CEE din 18 iulie 1989 privind apropierea legislatiilor statelor
membre referitoare la adancimea profilului pneurilor anumitor categorii de autovehicule si ale
remorcilor acestora.

Conform Directivei 89/459/CEE, statele membre trebuie sd se asigure cd pneurile montate pe
autovehicule din categoriile M1, N1, O1 si O2 au o adancime minima a canalelor principale de cel
putin 1,6 mm, iar pentru alte categorii (autobuze, autocamioane grele, remorci de mare tonaj etc.) se
aplica praguri distincte, adaptate tipului de vehicul si masei maxime admise. Scopul acestor cerinte
este asigurarea unui nivel ridicat de sigurantd rutiera, reducerea riscului de acvaplanare si
imbunatatirea aderentei vehiculelor in conditii meteorologice nefavorabile.

Ca urmare a analizei cadrului normativ actual s-a stabilit ca in linii generale acesta este partial
aliniat cu prevederile Directivei, insa existd divergente Intre modul de clasificare a unitatilor de
transport, precum si modul de definire a acestei defectiuni, care poate conduce la interpretari
neuniforme in aplicarea prevederilor privind uzura pneurilor.

Aceste neconcordante creeaza incertitudine juridica si pot genera diferente de interpretare in
procesul de inspectie tehnica sau de control rutier, afectdnd aplicarea unitard a cerintelor de siguranta.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Interventia normativa propusa presupune modificarea Hotararii Guvernului nr. 357/2009 pentru
a asigura transpunerea a Directivei 89/459/CEE, prin:

- introducerea notiunii de ,,canale principale ale suprafetei de rulare” pentru defini clar
elementele care urmeaza a fi supuse controlului.

- armonizarea valorilor minime ale adancimii profilului anvelopei pentru fiecare categorie de
vehicul (M1—M3, N1—N3, O1—04, L) conform sistemului de clasificare a vehiculelor la nivelul Uniunii
Europene (transpus la nivel national prin Anexa nr. 2 la Hotarirea Guvernului nr. 1047/1999 cu
privire la reorganizarea Sistemului informational automatizat de cautare "Automobilul” in Registrul
de stat al transporturilor §i introducerea testarii a autovehiculelor si remorcilor acestora).




Pornind de la impactul minor al modificarilor se propune stabilirea unui termen de 6 luni de
intrare in vigoare a Hotaririi, pentru a sigura informarea tuturor participantilor la trafic despre
modificarile aprobate.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

Optiuni alternative nu au fost analizate, intrucat neconcordantele existente intre reglementarile
tehnice nationale si legislatia Uniunii Europene genereaza riscul aparitiei unor ambiguitati si in lipsa
interventiei asupra hotararii de Guvern vizate, nu poate fi asigurata transpunerea fidela a acquis-ului
european in domeniul conditiilor tehnice fatd de vehiculele aflate in circulatie, ceea ce impune o
interventie legislativd punctuald din partea autoritatii de reglementare pentru eliminarea lacunelor
identificate in cadrul procesului de screening, precum si in urma evaludrilor legislative si operationale
prin modificari de natura strict tehnica, care nu altereaza structura sau coerenta actelor normative si nu
genereazad impact asupra mediului de afaceri, neimpunand cerinte suplimentare pentru utilizatori.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Modificarea actelor normative nu implica costuri suplimentare pentru sectorul public. Pentru
implementarea proiectului nu sunt necesare actiuni de reforma structurald sau institutionala.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Proiectul nu are impact financiar. Costuri privind implementarea proiectului nu au fost
identificate.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Proiectul nu are impact asupra sectorului privat.

4.4. Impactul social

Nu este cazul

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Nu este cazul

4.4.2. Impactul asupra echitaitii si egalitatii de gen

Nu este cazul

4.5. Impactul asupra mediului

Nu a fost identificat

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu este cazul

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationald

Proiectul vine sa transpuna in legislatia nationala prevederile Directivei Consiliului din 18 iulie
1989 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la addncimea profilului pneurilor
anumitor categorii de autovehicule si ale remorcilor acestora (89/459/CEE).

5.2. Masuri normative care urmdresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectirii prevederilor Legii nr. 239-XVI din 13 noiembrie 2008 privind transparenta
in procesul decizional, a fost plasat anuntul privind initierea elabordrii proiectului pe pagina web:
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/15486.

Suplimentar, proiectul a fost transmis spre avizare prealabila in adresa Ministerului Afacerilor
Interne care a comunicat despre sustinerea proiectului.

In procesul de promovare a proiectului acesta urmeazi a fi remis spre avizare in adresa:



https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/15486

- Cancelariei de Stat (Centrul de armonizare a legislatiei)

- Ministerului Mediului;

- Ministerului Finantelor;

- Ministerului Afacerilor Interne.

Rezultatele procesului de avizare vor fi incluse in Sinteza obiectiilor si propunerilor la proiect.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul Hotararii Guvernului va fi supus expertizei anticoruptie, conform art.36 din Legea
nr.100/2017 cu privire la actele normative, precum si expertizei juridice, conform art.37 din Legea
nr.100/2017. De asemenea, proiectul va fi supus expertizei de compatibilitate, conform art.13 din
Hotararea Guvernului nr. 1171/2018. Rezultatele acestora vor fi incluse in Sinteza obiectiilor si
propunerilor la proiect.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul hotararii se incadreaza in prevederile cadrului normativ in vigoare si, ca urmare,
adoptarea acestuia nu implica necesitatea modificarii altor acte normative.

Avand in vedere caracterul tehnic al acestor modificari si faptul ca aceasta actiune este parte a
procesului de armonizare a legislatiei nationale cu legislatia UE, se propune adoptarea documentului,
cu intrarea in vigoare la momentul aderarii.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Secretar General Angela TURCANU




Tabelul comparativ

la proiectul Hotirarii Guvernului cu privire la modificarea Regulamentului circulatiei rutiere, aprobat prin Hotirarea Guvernului
nr.357/2009 a fost elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

Continutul normei in vigoare

Modificarea propusa

Continutul normei dupa modificare

In Hotirdrea Guvernului nr.357/2009 cu
privire la aprobarea Regulamentului circulatiei
rutiere, se completeaza cu clauza de armonizare cu
urmatorul cuprins:: ,,Prezenta hotarare transpune
Directiva Consiliului din 18 iulie 1989 privind
apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
adancimea profilului pneurilor anumitor categorii de
autovehicule si  ale  remorcilor  acestora
(89/459/CEE), CELEX: 31989L0459, publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 226/4 din
03.08.1989.”.

Prezenta hotarare transpune
Directiva Consiliului din 18 iulie 1989
privind apropierea legislatiilor statelor

membre referitoare la adancimea profilului
pneurilor anumitor categorii de autovehicule
si ale remorcilor acestora (89/459/CEE),
CELEX: 31989L0459, publicat in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene L 226/4 din
03.08.19809.

pct. 7 se completeazd cu definitia ,,canalele
principale ale suprafetei de rulare” cu urmatorul
cuprins:

,canalele principale ale suprafetei de rulare -
inseamnd canalele largi din partea centrald a
suprafetei de rulare, care acopera aproximativ trei
sferturi din latimea suprafetei de rulare a pneului.”.

canalele principale ale suprafetei de
rulare - inseamna canalele largi din partea
centrald a suprafetei de rulare, care acopera
aproximativ  trei sferturi din latimea
suprafetei de rulare a pneului.

5) Rotile si pneurile:

a) Indltimea reziduald a profilului
benzii de rulare a pneurilor autoturismului
este mai mica de 1,6 mm, autobuzelor — 2,0
mm, autocamioanelor - 1,0 mm,
motocicletelor si ciclomotoarelor — 0,8 mm.
Pentru pneurile remorcilor sint stabilite
limite de uzare identice celor pentru
pneurile autovehiculelor care le tracteaza,

La pct. 122 sbp. 5) lit. (a) va avea urmatorul
cuprins:

,»,a) adancimea profilului canalelor principale
ale suprafetei de rulare a pneurilor este mai mica de:

- 1,6 mm - pentru autovehicule cu cel mult
opt locuri asezate in plus fatd de locul asezat al
conducatorului si fara spatiu pentru pasageri in
picioare, indiferent dacd numarul locurilor asezate
este limitat la locul asezat al conducatorului auto
autoturismului (categoria M1) sau autovehicule cu o

5) Rotile si pneurile:

a) adancimea profilului canalelor principale
ale suprafetei de rulare a pneurilor este mai
mica de:

- 1,6 mm - pentru autovehicule cu cel
mult opt locuri asezate in plus fata de locul
asezat al conducatorului si fara spatiu pentru
pasageri in picioare, indiferent daca numarul
locurilor asezate este limitat la locul asezat
al conducdtorului auto autoturismului




masa maxima care nu depaseste 3,5 tone (categoria
N1);

- 2,0 mm — pentru autovehicule cu mai mult
de opt locuri asezate in plus fatd de locul asezat al
conducdtorului auto si care au 0 masd maxima care
nu depaseste 5 tone, indiferent dacd respectivele
autovehicule au un spatiu pentru pasageri in picioare
(categoria M2) si autovehicule cu mai mult de opt
locuri asezate in plus fatd de locul asezat al
conducatorului auto si care au 0 masd maxima care
depaseste 5 tone, indiferent dacd respectivele
autovehicule au un spatiu pentru pasageri in picioare
(Categoria M3)

— 1,0 mm - pentru autovehicule cu o masa
maximd care depdseste 3,5 tone, dar care nu
depaseste 12 tone (categoria N2) si autovehicule cu
0 masd maxima care depdseste 12 tone (categoria
N3);

- 0,8 mm - vehiculele cu doua sau trei roti si
cvadricicluri (categoria L)

- 1,6 mm — pentru remorcile cu o masa
maxima care nu depaseste 0,75 tone (categoria O1)
si remorcile cu 0 masd maxima care depaseste 0,75
tone, dar care nu depaseste 3,5 tone (categoria O2);

- 1 mm — pentru remorcile cu 0 masd maxima
care depaseste 3,5 tone, dar care nu depaseste 10 tone
(categoria O3) si remorcile cu 0 masd maxima care
depaseste 10 tone (categoria O4).”

(categoria M1) sau autovehicule cu o masa
maxima care nu depdseste 3,5 tone
(categoria N1);

- 2,0 mm — pentru autovehicule cu
mai mult de opt locuri asezate in plus fata de
locul asezat al conducétorului auto si care au
0 masd maxima care nu depaseste 5 tone,
indiferent daca respectivele autovehicule au
un spatiu pentru pasageri in picioare
(categoria M2) si autovehicule cu mai mult
de opt locuri asezate in plus fatd de locul
asezat al conducatorului auto si care au o
masd maxima care depaseste 5 tone,
indiferent daca respectivele autovehicule au
un spatiu pentru pasageri in picioare
(Categoria M3)

— 1,0 mm - pentru autovehicule cu o
masa maxima care depdseste 3,5 tone, dar
care nu depdseste 12 tone (categoria N2) si
autovehicule cu o masda maximd -care
depaseste 12 tone (categoria N3);

- 0,8 mm - vehiculele cu doua sau trei
roti si cvadricicluri (categoria L)

- 1,6 mm — pentru remorcile cu o
masd maxima care nu depaseste 0,75 tone
(categoria O1) si remorcile cu o masa
maxima care depaseste 0,75 tone, dar care
nu depdaseste 3,5 tone (categoria O2);

- 1 mm — pentru remorcile cu o masa
maxima care depdseste 3,5 tone, dar care nu
depaseste 10 tone (categoria O3) si
remorcile cu 0 masd maxima care depaseste
10 tone (categoria O4).







TABEL DE CONCORDANTA

1 | Titlul actului UE

Directiva Consiliului din 18 iulie 1989 privind apropierea legislatiilor statelor membre referitoare la
adancimea profilului pneurilor anumitor categorii de autovehicule si ale remorcilor acestora (89/459/CEE),
CELEX: 31989L.0459, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 226/4

Titlul proiectului de act normativ

2 national Hotarire nr. 357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere
3 | Gradul general de compatibilitate Compatibil
. . Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, Andrei Slanina, Sef al Directiei Politici Tn domeniul
4 | Autoritatea/persoana responsabila -
fransport rutier
5 | Data intocmirii/actualizarii 28.10.2025
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de Observatii
6 7 compatibilitate 9
8
Articolul 1 Pct. 7

Statele membre iau toate masurile
necesare pentru ca, pe parcursul duratei de
utilizare pe caile rutiere, pneurile pentru
categoriile M1, N1, 01 si 02 de vehicule,
asa cum sunt definite in anexa I la Directiva
70/156/CEE a Consiliului din 6 februarie
1970 privind apropierea legislatiei statelor
membre referitoare la omologarea de tip a
autovehiculelor si a remorcilor acestora _(f),
astfel cum a fost modificata ultima data prin
Directiva 87/403/CEE(’), si aibi o
adancime a profilului canalelor principale
ale suprafetei de rulare de cel putin 1,6 mm.

,Canalele principale” Tnseamna canalele
largi din partea centrala a suprafetei de
rulare, care acoperd aproximativ trei
sferturi din 1timea suprafetei de rulare.

,»Canalele principale ale suprafetei de rulare”
inseamna canalele largi din partea centrald a
suprafetei de rulare, care acoperd aproximativ
trei sferturi din latimea suprafetei de rulare a
pneului.

122. Este interzisa exploatarea vehiculelor
in cazurile Tn care sint depistate devieri de la
normativele tehnice si ecologice:

5) Rotile si pneurile:

a) adancimea profilului canalelor principale
ale suprafetei de rulare a pneurilor este mai mica
de:

Compatibil

- 1,6 mm - pentru autovehicule cu cel mult
opt locuri asezate in plus fatd de locul asezat al
conducatorului si fard spatiu pentru pasageri in
picioare, indiferent daca numarul locurilor



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:31989L0459#ntr6-L_1989226RO.01000401-E0006
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/HTML/?uri=CELEX:31989L0459#ntr7-L_1989226RO.01000401-E0007

asezate este limitat la locul asezat al
conducatorului auto autoturismului (categoria
M) sau autovehicule cu 0 masda maxima care nu
depaseste 3,5 tone (categoria N1);

- 2,0 mm — pentru autovehicule cu mai mult
de opt locuri agezate 1n plus fata de locul asezat
al conducatorului auto si care au 0 masa maxima
care nu depaseste 5 tone, indiferent daca
respectivele autovehicule au un spatiu pentru
pasageri in picioare (categoria M) si
autovehicule cu mai mult de opt locuri asezate
in plus fata de locul asezat al conducatorului
auto si care au 0 masa maxima care depaseste 5
tone, indiferent daca respectivele autovehicule
au un spatiu pentru pasageri in picioare
(Categoria Ms)

— 1,0 mm - pentru autovehicule cu o masa
maxima care depaseste 3,5 tone, dar care nu
depaseste 12 tone (categoria N2) si autovehicule
cu 0o masd maxima care depaseste 12 tone
(categoria N3);

- 0,8 mm - vehiculele cu doua sau trei roti
si cvadricicluri (categoria L)

- 1,6 mm — pentru remorcile cu o masa
maxima care nu depaseste 0,75 tone (categoria
O1) si remorcile cu o masa maxima care
depaseste 0,75 tone, dar care nu depaseste 3,5
tone (categoria Oy);

- 1 mm — pentru remorcile cu o masa
maxima care depaseste 3,5 tone, dar care nu
depaseste 10 tone (categoria O3) si remorcile cu
0 masa maximd care depaseste 10 tone
(categoria Oa).




Articolul 2

Dupa consultarea Comisiei, statele
membre pot exclude din sfera prezentei
directive sau pot supune unor dispozitii
speciale vehiculele care sunt declarate de
interes istoric si care au fost echipate initial
cu anvelope, indiferent daca acestea sunt
pneumatice sau de alt tip, care, atunci cand
erau noi, aveau o adancime a profilului
suprafetei de rulare mai mica de 1,6 mm, cu
conditia ca ele sd fie echipate cu aceste
anvelope, sa fie utilizate in Tmprejurari
exceptionale si sd nu fie utilizate niciodata
sau aproape niciodata pe drumurile publice.

Prevedere UE
neaplicabila

Articolul 3
Dupa consultarea Comisiei, statele
membre adopta si publicd, pana la 1 iunie
1991, actele cu putere de lege si actele
administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive pana la
1ianuarie 1992. Comisiei Ti  sunt
comunicate de statele membre textele
dispozitiilor pe care le adoptd in vederea

aplicarii prezentei directive.

Prevedere UE
neaplicabila

Articolul 4
Prezenta directiva se adreseaza statelor
membre.

Prevedere UE
neaplicabila




| Ministerul Afacerilor Interne
al Republicii Moldova

Nr. 38/3916 din 10 noiembrie 2025
Lanr. 11-5654 din 28 octombrie 2025

Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale

in contextul demersului Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
privind expunerea asupra proiectului de hotarare a Guvernului pentru modificarea
Hotararii Guvernului nr. 357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei
rutiere, care vine sd transpund in legislatia nationald prevederile Directivei
Consiliului din 18 iulie 1989 privind apropierea legislatiilor statelor membre
referitoare la adancimea profilului pneurilor anumitor categorii de autovehicule si
ale remorcilor acestora (89/459/CEE), Ministerul Afacerilor Interne notifica
sustinerea proiectului si comunica despre lipsa de obiectii.

Secretar de stat Alexandru BEJAN

#&: Ghenadie Neamtu

7R: 4373 22 255 624
[=7: ghenadie.neamtu@mai.gov.md
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I Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

Nr.11-5966 din 13.11.2025

Cancelaria de Stat

Prin prezenta, in conformitate cu pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat

prin Hotararea Guvernului nr. 610/2018, remitem pentru inregistrare in lista
proiectelor, proiectului hotararii Guvernului pentru modificarea Hotararii Guvernului
nr.357/2009 cu privire la aprobarea Regulamentului circulatiei rutiere, care urmeaza
a fi examinat 1n cadrul urmédtoarei sedinte a secretarilor generali.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

chl; Criterii de Inregistrare Nota autorului

1. | Categoria si denumirea proiectului Proiectul hotararii Guvernului pentru
modificarea Hotararii  Guvernului
nr.357/2009 cu privire la aprobarea
Regulamentului circulatiei rutiere

2. | Autoritatea care a elaborat proiectul Ministerul Infrastructurii s
Dezvoltarii Regionale.

3. | Justificarea depunerii cererii (indicatia | Proiectul este elaborat in temeiul art. 8
corespunzatoare sau remarca precum ca | al Legiinr. 131/2007 privind siguranta
proiectul este elaborat din initiativa | traficului rutier
autorului)

4. | Referinta la documentul de planificare | Proiectul este elaborat in vederea
care prevede elaborarea proiectului | executdrii  prevederilor pct. 42
(PNA,PND,PNR, alte documente de | Capitolul 14. Politica de Transport a
planificare sectoriale) Clusterului 4. Agenda verde si

conectivitate sustenabila din
Programul national de aderare a
Republicii  Moldova la Uniunea
Europeana pentru anii 2025-2029,
aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 306/2025.

5. | Lista autoritatilor si institutiilor a caror - Cancelaria de Stat (Centrul de
avizare este necesara armonizare a legislatiei)

- Ministerul Mediului;
- Ministerul Finantelor;
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- Ministerul Afacerilor Interne;
6. | Termenul-limita pentru depunerea | 10 zile lucratoare.
avizelor/expertizelor
7. | Persoana responsabild de promovarea | Andrei Slanina,
proiectului Sef Directie politici Tn domeniul
transportului rutier,
tel: (022) 250539,
andrei.slanina@midr.gov.md
8. | Anexe (proiectul actului care se solicita a | - Proiectul hotararii de Guvern;
fi inregistrat, nota informativa cu |- Nota de Fundamentare;
documentele de insotire) - Tabelul de concordanta;
- Tabelul comparativ.
9. | Data si ora depunerii cererii
10. | Semnatura

Secretar general

Ex. Andrei Slanina
Tel. 022-250-6539
E-mail: andrei.slanina@midr.gov.md

Angela TURCANU
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