Proiect UE
GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr.
din 2026
Chisinau
pentru aprobarea Regulamentului privind cerintele referitoare la continutul de sulf al
anumitor combustibili lichizi

Prezenta hotarare transpune Directiva (UE) 2016/802 a Parlamentului European si a Consiliului din
11 mai 2016 privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi (text codificat),
publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 132 din 21 mai 2016 (CELEX:32016L0802).

In temeiul art. 2 a Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica
Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si
statele membre ale acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr.
185-199 art. 442) si al Programului national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025, (Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, 2025, nr. 269-288, art. 319, Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba Regulamentul privind cerintele referitoare la continutul de sulf al anumitor
combustibili lichizi (se anexeaza).

2. Se abrogd Hotararea Guvernului nr. 414/2016 cu privire la aprobarea Regulamentului privind
reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2016, nr. 89-92, art. 463), la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari.

3. Controlul asupra executdrii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului Mediului,
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale si Ministerului Dezvoltarii Economice si
Digitalizarii.

4. Prezenta hotarare intrd in vigoare la o luna de la data publicarii in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova.

PRIM-MINISTRU Alexandru MUNTEANU

Contrasemneaza:

Viceprim ministru,
ministrul dezvoltirii economice si digitalizarii Eugen OSMOCHESCU

Viceprim ministru,
ministrul infrastructurii si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA

Ministrul mediului Gheorghe HAJDER



Anexa
la Hotararea Guvernului nr.
din 2026

REGULAMENT

privind cerintele referitoare la continutul de sulf al anumitor combustibili lichizi

Capitolul I. DISPOZITII GENERALE SI DOMENII DE APLICARE

1. Prezentul Regulament are drept scop reducerea emisiilor de dioxid de sulf rezultate din arderea
anumitor tipuri de combustibili lichizi si, prin urmare, diminuarea efectelor nocive ale acestor emisii
asupra sandtatii umane si a mediului.

2. Prezentul Regulament stabileste valorile-limita ale continutului de sulf pentru anumite tipuri de
combustibili lichizi derivati din petrol, ca o conditie pentru utilizarea acestora pe teritoriul
Republicii Moldova, inclusiv 1n apele navigabile interioare, precum si in marile teritoriale, zonele
economice exclusive si zonele de control al poludrii ale statelor membre ale Uniunii Europene de
catre navele care arboreaza pavilionul Republicii Moldova.

3. Prevederile prezentului Regulament nu se aplica pentru:

3.1. combustibilii destinati cercetarii si testarii,

3.2. combustibilii destinati prelucrarii inainte de arderea finala;

3.3. combustibilii care urmeaza a fi prelucrati in industria de rafinare;

3.4. combustibilii utilizati de navele de razboi si alte nave aflate in serviciu militar.

3.5. orice utilizare a combustibililor la bordul unei nave, necesara in scopul specific de a asigura
securitatea navei sau de a salva vieti omenesti pe mare;

3.6. orice utilizare a combustibililor la bordul unei nave, necesitatd de o avarie suferitd de nava
sau de echipamentele acesteia, cu conditia ca, dupa producerea avariei, sd se ia toate masurile
rezonabile pentru a preveni sau a reduce la minimum emisiile excedentare si ca, de indata ce este
posibil, sa se ia masuri pentru repararea avariei. Aceastd exceptie nu se aplica dacd proprietarul
sau comandantul navei a actionat cu intentia de a provoca pagube sau cu imprudent;

3.7. combustibilii utilizati la bordul navelor care folosesc metode de reducere a emisiilor, in
conditiile si cu respectarea cerintelor stabilite in capitolul III din prezentul Regulament.

4. In sensul prezentului Regulament, se definesc urmatoarele notiuni:

4.1. Anexa VI la MARPOL — anexa intitulata ,,Reguli pentru prevenirea poludrii aerului de catre
nave”, adaugata la MARPOL prin Protocolul din 1997;

4.2. combustibil marin — orice combustibil lichid derivat din petrol destinat utilizarii sau utilizat
la bordul unui vas, inclusiv combustibilii definiti in standardul ISO 8217. Acesta include orice
combustibil lichid derivat din petrol utilizat la bordul navelor de navigatie interioara sau al
ambarcatiunilor de agrement;

4.3. combustibil diesel marin — orice combustibil marin, astfel cum este definit pentru gradul
DMB in tabelul I din standardul ISO 8217, cu exceptia referintei la continutul de sulf;

4.4. instalatie de ardere — orice instalatie tehnica in care se oxideaza combustibili pentru a se
utiliza caldura generata;



4.5. MARPOL - Conventia internationala pentru prevenirea poludrii de catre nave, 1973,
modificata prin Protocolul incheiat la Londra la 17 februarie 1978, la care Republica Moldova
a aderat prin Legea nr. 189-XVI din 28 iulie 2005 pentru aderarea Republicii Moldova la
Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de catre nave, adoptatd la Londra la 2
noiembrie 1973, si la Protocolul la ea (MARPOL 73/78), adoptat la Londra la 17 februarie
1978;

4.6. motorind — orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia combustibilului marin,
care se incadreaza la codurile NC 2710 19 25, 2710 19 29, 2710 19 47, 2710 19 48, 2710 20
17 sau 2710 20 19, conform Nomenclaturii combinate a marfurilor aprobata prin Legea nr.
172/2014, sau orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia combustibilului marin,
din care mai putin de 65% din volum (inclusiv pierderile) se distileaza la 250 °C si din care cel
putin 85% din volum (inclusiv pierderile) se distileaza la 350 °C prin metoda ASTM D86;

4.7. motorind marina — orice combustibil marin, astfel cum este definit pentru gradele DMX,
DMA si DMZ in tabelul I din standardul ISO 8217, cu exceptia referintei la continutul de sulf;

4.8. metoda de reducere a emisiilor — orice accesoriu, material, dispozitiv sau aparat care urmeaza
sa fie instalat pe o nava sau orice alta procedurd, combustibil alternativ sau metoda de asigurare
a conformitatii utilizata ca alternativa la combustibilii marini cu continut redus de sulf, care
este verificabild, cuantificabila si executorie;

4.9. metoda ASTM - metoda prevazuta de citre Societatea Americana pentru Testare si Materiale
in editia din 1976 privind definitiile si specificatiile standard pentru produsele derivate din
petrol si pentru lubrifianti;

4.10. nava la dana — o nava care este ancorata in sigurantd intr-un port al Republicii Moldova in
timp ce Incarca, descarca sau efectueaza o escald, incluzand perioada de timp petrecuta atunci
cand nu este angajata in operatiuni de manipulare a marfii;

4.11. nava de pasageri — o nava care transportd mai mult de 12 pasageri, unde un pasager este
orice persoand, cu exceptia comandantului si a membrilor echipajului sau a oricarei alte
persoane angajate la bordul navei in interesul acesteia si a unui copil cu varsta sub un an; 4.12.
nava de razboi — o nava care apartine fortelor armate ale unui stat, poartd insemnele exterioare
distinctive ale acestor nave sau ale nationalitatii sale, se afld sub comanda unui ofiter autorizat
in mod corespunzator de guvernul statului respectiv, al carui nume figureaza pe lista de serviciu
corespunzatoare sau echivalentul acesteia si are un echipaj care se aflad in serviciul regulat al
fortelor armate;

4.13. plasare pe piatd —furnizarea sau punerea la dispozitia tertilor, contra cost sau in mod gratuit,
a combustibililor marini pentru arderea la bord. Se exclude furnizarea/punerea la dispozitie a
combustibililor marini pentru export in rezervoarele de Incarcatura ale navelor;

4.14. pacura grea — orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia combustibilului marin,
care se Incadreaza la codurile NC 2710 19 51 - 2710 19 68, 2710 20 31,2710 20 35 sau 2710
20 39, conform Nomenclaturii combinate a marfurilor aprobata prin Legea nr. 172/2014, sau
orice combustibil lichid derivat din petrol, altul decat motorina definita la sbp.4.2. si altul decat
combustibilii marini definiti la sbp. 4.3., 4.4.,4.5., care, din cauza limitelor sale de distilare, se
incadreaza in categoria uleiurilor grele destinate a fi utilizate drept combustibil si din care mai
putin de 65% din volum (inclusiv pierderile) distild la 250 °C prin metoda ASTM D86. Daca
distilarea nu poate fi determinatd prin metoda ASTM D86, produsul petrolier este, de
asemenea, clasificat drept pacura grea;

4.15. serviciu regulat — o serie de traversari sau voiajuri efectuate astfel incat sd deserveasca
traficul intre aceleasi doua ori mai multe porturi, fie conform unui orar publicat, fie cu o
frecventa sau regularitate care constituie o serie sistematica recognoscibild;



4.16. zone de control al emisiilor de SOx — zone maritime definite ca atare de Organizatia
Maritima Internationala (OMI) in temeiul Anexei VI la MARPOL, in care se impun masuri
speciale obligatorii privind emisiile de SOx provenite de la nave pentru prevenirea, reducerea
si controlul poludrii atmosferei.

Capitolul II. CERINTE PRIVIND CONTINUTUL MAXIM DE SULF iN
COMBUSTIBILII REGLEMENTATI

5. Se interzice plasarea pe piata si utilizarea pe teritoriul Republicii Moldova a pacurii grele al carei
continut de sulf depaseste 1,00 % din greutate, cu exceptia utilizarii acesteia exclusiv 1n:

5.1. instalatiile de ardere reglementate de Legea nr. 227/2022 privind emisiile industriale si care
respectd valorile-limita de emisie pentru dioxidul de sulf pentru astfel de instalatii, stabilite
in legislatia nationald;

5.2. instalatiile de ardere care nu intrd sub incidenta pct. 5.1. in cazul in care media lunard a
emisiilor de dioxid de sulf generate de instalatiile respective nu depaseste 1 700 mg/Nm3 la
un continut de oxigen din gazele arse de 3 % din volum 1in stare uscata;

5.3. rafinarii, pentru ardere, in cazul in care media lunard a emisiilor de dioxid de sulf, luata ca
medie a tuturor instalatiilor de ardere din rafindrie, indiferent de tipul de combustibil sau de
combinatia de combustibili utilizatd, cu exceptia instalatiilor prevazute la pct. 5.1., a
turbinelor cu gaz si a motoarelor cu gaz, nu depaseste 1 700 mg/Nm3 la un continut de
oxigen din gazele arse de 3 % din volum in stare uscata.

6. Exploatarea instalatiilor de ardere care utilizeaza pacura grea cu un continut mai mare decat cel
stabilit la pct. 5, este permisa numai in cazul detinerii autorizatiei de mediu/autorizatiei integrate de
mediu, emisd de catre Agentia de Mediu, care stabileste valorile limitd de emisie si conditiile de
monitorizare a emisiilor in atmosfera.

7. Se interzice plasarea pe piata si utilizarea pe teritoriul Republicii Moldova a motorinei al carei
continut de sulf depaseste 0,10 % din greutate.

8. Se interzice plasarea pe piata si utilizarea pe teritoriul Republicii Moldova a combustibililor
marini al cdror continut de sulf depdseste 3,50 % din greutate, cu exceptia combustibililor destinati
aproviziondrii navelor care utilizeaza metode de reducere a emisiilor care functioneaza in circuit
inchis, conform prevederilor capitolului II1.

9. Se interzice utilizarea de cétre nave care traverseaza apele teritoriale, zonele economice exclusive
si zonele de control al poludrii si care nu sunt incluse in zone de control al emisiilor de SOx, a
combustibililor marini al caror continut de sulf depaseste 0,50% din greutate.

10. Se interzice utilizarea de catre nave care traverseaza apele teritoriale, zonele economice
exclusive si in zonele de control al poludrii si care se Incadreaza in zonele de control al emisiilor de
SOx, a combustibililor marini al caror continut de sulf depaseste 0,10% din greutate.

11. Prevederile incluse la punctul 9 si 10 se aplicd tuturor navelor Inregistrate sub orice pavilion,
inclusiv navelor care arboreaza pavilionul Republicii Moldova si navelor al caror voiaj a inceput n
afara Uniunii Europene.

12. Prevederile pct.10 se aplicd pentru orice zona maritima, inclusiv porturi pe care Organizatia
Internationala Maritimd le desemneaza ulterior ca zonad pentru controlul emisiilor de SOx, In
conformitate cu anexa VI la MARPOL, la 12 luni de la intrarea In vigoare a desemnarii.

13. Se interzice utilizarea de catre nave de pasageri care efectueaza servicii regulate inspre sau
dinspre orice port al Uniunii Europene, in marile teritoriale, zonele economice exclusive si in zonele



de control al poludrii si care nu se incadreazd in zonele de control al emisiilor de SOx, a
combustibililor marini al caror continut de sulf depaseste 1,50 % din greutate.

14. Se interzice plasarea pe piatd si utilizarea pe teritoriul Republicii Moldova a motorinei marine
al carei continut de sulf depaseste 0,10 % din greutate.

15. Se interzice plasarea pe piatd si utilizarea pe teritoriul Republicii Moldova a combustibilului
diesel marin al carui continut de sulf depaseste 1,50 % din greutate.

16. Operatiunea de schimbare a combustibilului a navelor la dana in porturile Republicii Moldova,
necesara pentru respectarea prevederilor punctului 10, trebuie sa fie finalizata in cel mult doua ore
de la acostare si trebuie sd fie initiatd cat mai tarziu posibil Tnainte de plecarea navei. Momentul
finalizarii si initierii operatiunii de schimbare a combustibilului se consemneaza in jurnalul de bord
al navei.

17. Orice nava, indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, care intrd intr-un port moldovenesc
trebuie sd aiba jurnalul de bord corect completat, inclusiv cu privire la operatiunile de schimbare a
combustibilului.

18. Prevederile punctului 10 nu se aplica:

18.1. navelor care, conform orarelor publicate, stationeaza la dana mai putin de doua ore;
18.2. navelor care opresc toate motoarele si utilizeaza energie electrica de la tdirm pe durata
stationarii la dana.

Capitolul III. METODE DE REDUCERE A EMISIILOR

19. Ca alternativa la utilizarea combustibililor marini care respectd prevederile punctelor 8, 9, 10,
13, 14, 15 din prezentul Regulament, navele pot utiliza metode de reducere a emisiilor. Aceste
prevederi se aplica navelor, indiferent de pavilionul arborat, atunci cdnd acestea se afla in porturi,
apele teritoriale, zonele economice exclusive si in zonele de control al poluarii ale Republicii
Moldova.

20. Navele care utilizeazd metodele de reducere a emisiilor mentionate la pct. 19 trebuie sa asigure,
in mod continuu, reduceri ale emisiilor de dioxid de sulf cel putin echivalente cu reducerile obtinute
prin utilizarea combustibililor marini conform punctelor 8, 9, 10, 13, 14, 15. Valorile echivalente
ale emisiilor sunt determinate in conformitate cu prevederile din Anexa nr. 1 la prezentul
Regulament.

21. Metodele de reducere a emisiilor trebuie sa respecte criteriile specificate in Anexa nr. 2 la
prezentul Regulament.

22. Administratorii porturilor moldovenesti asigurd facilitdti pentru furnizarea energiei electrice
navelor acostate, ca solutie alternativa de reducere a emisiilor generate in timpul stationarii la dana.

23. Metodele de reducere a emisiilor care se incadreaza in sfera de aplicare a echipamentelor
maritime si cele care nu se incadreaza in sfera de aplicare a echipamentelor maritime se stabilesc
luand 1n considerare urmatoarele:

23.1. orientarile elaborate de catre Organizatia Maritima Internationald;

23.2. efectele asupra mediului, inclusiv reducerile realizabile ale emisiilor si impactul asupra

ecosistemelor 1n porturi si estuare inchise;

23.3. fezabilitatea monitorizarii si verificarii modului de functionare a metodelor.



Capitolul IV. OBLIGATIILE AGENTILOR ECONOMICI

24. Agentii economici care plaseaza pe piatd combustibili care intra sub incidenta prezentului

Regulament au urmatoarele obligatii:

24.1. sa detind certificat de conformitate emis de cétre organismele de evaluare a conformitatii
acreditate;

24.2. sa verifice continutul de sulf din combustibilii lichizi pentru fiecare lot de combustibili

lichizi plasat pe piata, prin prelevare de probe si sa efectueze incercari doar in laboratoarele

acreditate;

24.3. sa permita prelevarea probelor/esantionarea de combustibili lichizi de catre organismele

de inspectie recunoscute de catre Centrul National de Acreditare din Republica Moldova;

24.4. sa prezinte organului vamal, pentru verificare, rapoarte de inspectie eliberate de

organisme de inspectie recunoscute de catre Centrul National de Acreditare din Republica

Moldova.

25. Rapoartele de incercari emise de organismele de evaluare a conformitatii din alte state vor fi
supuse procedurii de recunoastere a conformitatii, prevazute la art. 31 din Legea nr. 235/2011
privind activitatile de acreditare si de evaluare a conformitatii.

26.

27.

Capitolul V. SUPRAVEGHERE, CONTROL SI ESANTIONARE

Agentia Navala a Republicii Moldova este responsabila pentru asigurarea respectarii cerintelor
privind continutul de sulf pentru combustibilii marini utilizati de navele care arboreaza pavilionul
Republicii Moldova si de toate navele, indiferent de pavilion, aflate in porturile si apele
navigabile interioare ale Republicii Moldova.

Inspectoratul pentru Protectia Mediului de comun cu Agentia Navald a Republicii Moldova,
inspecteaza si verifica jurnalele de bord ale navelor si notelor de livrare a buncherului, pentru a
se asigura cd este indicat continutul de sulf conform cerintelor prezentului Regulament si ca orice
operatiune de schimbare a combustibilului este nregistrata corect.

28. In cazul in care o nava este gisiti in neconformitate, Agentia Navali a Republicii Moldova poate

29.

30.

solicita:

28.1sa prezinte dovezi cd a Incercat sa achizitioneze combustibili marini conformi cu
prevederile prezentului Regulament, si in raport cu itinerarul planificat, iar in situatia lipsei
localizarea de surse alternative de astfel de combustibili marini si ca, 1n ciuda tuturor
eforturilor depuse pentru a obtine combustibili marini, conformi prezentului Regulament,
acest tip de combustibil nu a fost disponibil pentru a fi achizitionat;

28.2 prelevarea de probe de combustibil marin si efectuarea analizei de laborator de catre
organisme de inspectie recunoscute.

In cazul in care comandantul furnizeaza informatiile mentionate la punctul 29, Agentia Navala

a Republicii Moldova de comun cu Inspectoratul pentru Protectia Mediului analizeaza toate

circumstantele relevante si probele prezentate pentru a determina masurile ce urmeaza a fi

intreprinse.

Inspectoratul de Stat pentru Supravegherea Produselor Nealimentare si Protectia Consumatorilor



intreprinde toate masurile necesare pentru a verifica, prin esantionare, dacd continutul de sulf al
combustibililor plasati pe piata si utilizati respecta prevederile privind continutul de sulf din
produs in conformitate cu procedurile stabilite In Hotararea Guvernului nr. 1116/2002 despre
aprobarea Regulamentului cu privire la depozitarea si comercializarea cu ridicata, prin sistem
automatizat, a produselor petroliere identificate.

31.  Pentru combustibilii marini, esantionarea se poate realiza prin:

31.1. prelevarea de probe din combustibilul marin destinat arderii la bord, In timpul livrarii catre
nave;

31.2. prelevarea si analiza continutului de sulf al combustibilului marin destinat arderii la bord,
continut in rezervoare, atunci cand acest lucru este fezabil din punct de vedere tehnic si
economic, si din esantioanele sigilate de la bordul navelor.

32. Metoda de referintd pentru determinarea continutului de sulf este standardul SM EN ISO 8754 sau
SM EN ISO 14596. Pentru a determina dacd combustibilul marin livrat si utilizat la bordul navelor
este conform cu limitele de sulf stabilite in prezentul Regulament, se utilizeaza procedura de
verificare a combustibilului stabilita in anexa VI a Conventieit MARPOL.

33. Agentia Navala a Republicii Moldova, trebuie:
33.1. sa tina un registru public disponibil al furnizorilor locali de combustibili marini;

33.2. sd se asigure ca toti combustibilii marini comercializati pe teritoriul tarii, au continutul de
sulf documentat de catre furnizor prin nota de livrare In buncar, Insotitd de o mostra sigilata
semnata de catre reprezentantul navei receptoare;

33.3. sd sesizeze Agentia Nationald pentru Reglementare in Energetica cu privire la furnizorii de
combustibili marini, care au fost depistati ca furnizeazd combustibili care nu corespund
specificatiilor mentionate pe nota de livrare a buncarului.

34. Navele inregistrate sub pavilionul Republicii Moldova notificd prin pavilionul statului sau
autoritatea competentd din portul de destinatie relevant, atunci cand acestea nu pot cumpdra
combustibil marin, conform prevederilor prezentului Regulament.

35.  Serviciul Vamal solicitd si verifica raportul de inspectie si/sau raportul de incercéri in vederea
stabilirii daca combustibilii importati respecta cerintele prezentului Regulament.

CAPITOLUL VI. RAPORTAREA SI NOTIFICAREA

36. In cazul aparitiei unor perturbiri neprevizute in aprovizionarea cu titei, produse petroliere sau alte
hidrocarburi, care fac temporar imposibila respectarea valorilor-limitd privind continutul de sulf
mentionat la punctele 5 si 7 din capitolul II, Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii in
calitate de autoritate publicd centrald competentd in domeniile reglementate privind calitatea
benzinei si a motorinei informeaza imediat Comisia Europeana.

37. Ministerul Dezvoltéarii Economice si Digitalizarii in calitate de autoritate publica centrala competentd
in domeniile reglementate privind calitatea benzinei si a motorinei, poate aproba, in cazuri justificate
in mod corespunzator, derogari temporare de la valorile-limita privind continutul de sulf, pentru o
perioada limitata care nu depaseste 6 luni, permitand punerea la dispozitie pe piatd sau utilizarea
combustibililor cu un continut de sulf mai ridicat.

38. La expirarea perioadei pentru care a fost acordatd derogarea, se aplica valorile-limitd prevazute de
prezentul Regulament. Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii in calitate de autoritate



publicd centrald competenta In domeniile reglementate privind calitatea benzinei si a motorinei
informeaza Comisia Europeana cu privire la derogérile acordate si la masurile adoptate.

39. Pana la data de 30 iunie a fiecdrui an, Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii in calitate de
autoritate publica centrald competentd in domeniile reglementate privind calitatea benzinei si a
motorinei va expedia Comisiei Europene raportul referitor la conformitatea combustibililor lichizi
cu standardele privind continutul de sulf, pentru anul calendaristic precedent.

40. Raportul se elaboreaza pe baza rezultatelor prelevarii de esantioane, analizelor si inspectiilor efectuate,
in conformitate cu Planul national de monitorizare prin esantionare a calitdtii benzinei si motorinei
aprobat de catre Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii in calitate de autoritate publica
centrala competenta in domeniile reglementate privind calitatea benzinei si a motorinei



Anexanr. 1
la Regulamentul privind cerintele
referitoare la continutul de sulf

al anumitor combustibili lichizi

Valorile echivalente ale emisiilor pentru metodele de reducere a emisiilor

Continutul de sulf al combustibilului marin | Raportul emisiilor SO: (ppm)/CO: (% v/v)
(% m/m)

3,50 151,7

1,50 65,0

1,00 433

0,50 21,7

0,10 4,3

o Utilizarea limitelor privind raportul emisiilor este aplicabila doar atunci cand se utilizeaza
pacurd reziduala sau distilata pe baza de petrol.

« In cazuri justificate in care concentratia de CO: este redusi de un sistem de purificare a
gazelor de esapament (EGC), concentratia de CO: poate fi masurata la intrarea in unitatea
EGC, cu conditia sa se poata demonstra clar corectitudinea acestei metode.



Anexanr. 2
la Regulamentul privind cerintele
referitoare la continutul de sulf

al anumitor combustibili lichizi

Criterii privind utilizarea metodelor de reducere a emisiilor

1. Amestec de combustibil marin si gaz lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata
stocarii

Criteriu de utilizare:

Formula: Sr (%) - Mr< 0,1 % " Mro,1 %

Unde:

S (%) — procentajul continutului de sulf pe unitate de masa din combustibilul marin utilizat
ME: masa combustibilului marin consumat in timpul stationarii la dand, in kg

Mko,1 % — masa echivalentd in kg a unui combustibil cu un continut de sulf < 0,1 %. Acest factor
se calculeaza cu urmatoarea formula:

MFro,1 %= (Mpoc * Esoc + Mr * Er )/ Ero,1 %, unde:
Mgoc — masa gazului lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata stocdrii consumat la dana, in kg

EBoc — valoarea energetica a gazului lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata stocarii utilizat, in
MJ/Kg

Mg — masa combustibilului marin consumat la dana, in kg

Er— valoarea energetica a combustibilului marin utilizat, in MJ/Kg

Ero,1 o — valoarea energetica a combustibilului marin cu un continut de sulf < 0,1 %, in MJ/Kg
Dezvoltarea formulei 1

Cele doua formule mentionate anterior pot fi combinate, dupa cum urmeaza:

SF (%) - Mr/(MBoG * Esoc + Mr * Er) < 0,1 %/Ero,1 %

Dezvoltarea formulei 2
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Formula poate fi dezvoltatd in continuare, dupa cum urmeaza:
Sr (%)/(Ro/F * Epoc + Er ) < 0,1 %/EFo,1 %, unde:

Rgr — raportul dintre masa gazului lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata stocarii si masa
combustibilului marin consumat la dana (Mgog /MF )

A doua dezvoltare poate fi exprimata si in felul urmator:
RGr>(SF (%) Ero1%— 0,1 % * Er)/0,1 % - Epoc
Aplicarea formulei

Intrucat valorile energetice ale diferitilor combustibili marini luate in considerare in cadrul
formulei sunt foarte asemanatoare, se justifica utilizarea valorilor standard pentru Ero,; % ,

E rsi Ezoc , pentru a simplifica aplicarea formulei in practica. in special, se poate emite ipoteza
aplicarii urmatoarelor valori energetice standard:

Ero,1 %= 43,0 MJ/Kg (sursa: DNV Petroleum Services)

Er= 40,8 MJ/Kg (sursa: DNV Petroleum Services)

EBog= 50,0 MJ/Kg (valoarea energetica ISO pentru metan)

In consecinta, formula ar urma si fie simplificatd dupa cum urmeazi:
RGir>8,6 " Sr(%)— 0,816

Pe aceasta baza, unica valoare care trebuie introdusa in formula pentru a obtine raportul cerut intre
masa gazului lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata stocdrii si masa combustibilului marin
consumat la dana (Rg/r sau Mpoc/Mr ) este continutul de sulf din combustibilul marin utilizat pe
durata stationarii la dand. Tabelul de mai jos exemplificd ponderea minima necesara pentru a
indeplini criteriile de echivalenta pentru combustibilii marini cu continuturi diferite de sulf.

Continutul de sulf (%) 1,0% [1.5% RO0% RS5% PBO0% [3.5%
Mpoc/MF 7,8 12,1 16,4 20,7 25,0 29,3

2. Sisteme de epurare a gazelor de esapament (scrubbere)

Criteriu de utilizare: Apa de spalare rezultatad din sistemele de epurare a gazelor de esapament care
utilizeaza substante chimice, aditivi, preparate sau alti compusi chimici creati in situ nu se
deverseaza in mare (inclusiv in porturi si estuare Inchise) decat daca operatorul navei demonstreaza
ca o astfel de deversare nu are efecte negative semnificative si nu prezintd riscuri pentru sanatatea
umani si mediul inconjuritor. In cazul in care substanta chimici utilizati este soda caustic, este
suficient ca apa de spalare evacuata sd indeplineasca criteriile stabilite de Comitetul pentru protectia
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mediului marin prin Ghidul pentru sisteme de curatare a gazelor de esapament adoptat prin Rezolutia
IMO MEPC.184(59), iar pH-ul acesteia sa nu depdseasca valoarea de 8,0.

2. Biocombustibili

Criteriu de utilizare: Se permite utilizarea biocombustibililor asa cum sunt definiti in Legea
nr.10/2016 privind promovarea utilizarii energiei din surse regenerabile si Hotararea Guvernului nr.
53/2025 privind aprobarea Regulamentului cu privire la criteriile de durabilitate si de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de serd pentru biocarburanti, biolichide si combustibili din biomasa si a
Metodologiei de calcul al impactului biocarburantilor, biolichidelor si combustibililor din biomasa
asupra emisiilor de gaze cu efect de serd cu conditia ca acestia sa fie conformi standardelor europene
(CEN) si internationale (ISO) relevante. Amestecurile de biocombustibili cu combustibili marini
trebuie sd respecte in orice situatie limitele de continut de sulf prevazute de prezentul Regulament
pentru combustibilii lichizi utilizati.
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NOTA DE FUNDAMENTARE

la proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind cerintele referitoare la
continutul de sulf al anumitor combustibili lichizi

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind cerintele referitoare la continutul de
sulf al anumitor combustibili lichizi este elaborat de Ministerul Mediului.

La elaborarea proiectului au participat, membrii grupului de lucru interinstitutional format conform Ordinului
Ministrului Mediului nr. 118 din 15 august 2025, din care fac parte reprezentanti ai Ministerului Dezvoltarii
Economice si Digitalizarii, Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, Ministerului Energiei, Agentiei
de Mediu, Inspectoratului pentru Protectia Mediului, Agentiei Navale, ANRE, Serviciului Vamal.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Elaborarea prezentului proiect de act normativ este determinatd de necesitatea executarii angajamentelor
internationale ale Republicii Moldova si de alinierea cadrului normativ national la acquis-ul Uniunii Europene.
Drept temei legal 1l constituie urmatoarele:

e Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025—
2029 (Clusterul 4),cap. 27 ,,Mediu si schimbari climatice”, pct. 23 care prevede transpunerea integral
a Directivei (UE) 2016/802.

e Acordul de Asociere dintre Republica Moldova si Uniunea Europeana, ratificat prin Legea nr.
112/2014, care, prin Anexa XI, stabileste obligatia armonizarii legislatiei nationale cu Directiva
1999/32/CE, inlocuita ulterior prin Directiva (UE) 2016/802.

o Tratatul de constituire a Comunititii Energetice, la care Republica Moldova a aderat prin Legea nr.
117/2009, ce impune implementarea acquis-ului comunitar in domeniul energiei si mediului, inclusiv
a reglementarilor privind calitatea combustibililor.

e Legea nr. 1515/1993 privind protectia mediului inconjuritor, care constituie legea-cadru ce
abiliteazd Guvernul sa aprobe regulamente pentru implementarea politicii de stat Tn domeniu.

o Legea nr. 100/2017 privind actele normative, care, la art. 4 si 8, stabileste ca actele normative ale
Guvernului se emit pentru executarea legislatiei si, in cazul transpunerii actelor Uniunii Europene,
trebuie asiguratd compatibilitatea si integritatea juridica a reglementarilor. De asemenea, art. 33 lit. ¢)
prevede posibilitatea ca un act normativ al Guvernului sa abroge un alt act de acelasi nivel, in temeiul
caruia prezenta hotarare propune abrogarea expresa a Hotararii Guvernului nr. 414/2016.

Directiva (UE) 2016/802 codifica si actualizeaza cerintele privind continutul maxim de sulf din combustibilii
lichizi, n scopul reducerii emisiilor de dioxid de sulf (SO:) rezultate din arderea produselor petroliere.
Transpunerea completd a acestei directive este esentiala pentru realizarea obiectivelor de mediu asumate de
Republica Moldova in cadrul procesului de aderare la Uniunea Europeana si pentru asigurarea conformitatii
legislatiei nationale cu normele comunitare.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a
cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Evolutia reglementarilor Uniunii Europene privind continutul de sulf in combustibilii lichizi reflecta progresele
internationale in reducere a poludrii provenite din utilizarea combustibililor fosili, in special in transportul
maritim. Directiva (UE) 2016/802 transpune si actualizeaza cerintele stabilite in Anexa VI revizuita a
Conventiei MARPOL 73/78, in vigoare din 1 iulie 2010.

In Republica Moldova, reglementarea in vigoare — Hotardrea Guvernului nr. 414/2016 — transpune
o directiva europeana abrogata (Directiva 1999/32/CE), chiar dacé prevederile ce tin de continutul de sulf in




combustibil au fost ajustate, unele prevederi nu mai corespunde in totalitate cu cerintele actualizate ale acquis-
ului comunitar. Aceasta situatie genereaza un vid de reglementare si riscuri de neconformitate internationala,
afectand inclusiv eficienta masurilor de control al emisiilor de dioxid de sulf (SO.).

Un factor important care trebuie reglementat sunt conditiile de utilizare a pacurii in instalatiile de
ardere. Astfel autorizatia integrata de mediu eliberata instalatiilor mari de ardere trebuie sa contind limitele de
sulf in dependenta de combustibilul utilizat. Totodatd s-a considerat necesar de actualizat gi delimitat
responsabilitatile pentru operatorii portuari si autorititile de control cat si cele pentru institutiile responsabile
de raportare citre Comisia Europeana.

La fel, urmand practica tarilor UE care n cazul unor perturbari in aprovizionarea cu produse petroliere
au stabilite unele derogari pentru utilizarea temporara a combustibililor cu un continut de sulf mai ridicat cu
acordul Comisiei Europene, prevedere inclusa si la nivel national Tn noul proiect de HG.

Situatia actuali in Republica Moldova:

e Picura este utilizatd ocazional, In principal in sectorul termoenergetic si industrial, in situatii de criza
a gazelor naturale. In sezonul rece 2022-2023, S.A. ,, Termoelectrica” a consumat pacura din rezerva
de stat pentru asigurarea continuitatii serviciilor energetice catre populatie si institutiile critice, In
contextul crizei de gaze naturale. De asemenea, unele intreprinderi industriale au recurs ocazional la
pacuri ca alternativa, atunci cand alimentarea cu gaze a fost limitata. in mod normal insi, consumul de
pacurd pe piata internd este redus, dat fiind impactul ei poluant ridicat si disponibilitatea altor
combustibili.

Per general, conform datelor BNS (Balanta produselor energetice a Republicii Moldova pentru anii

2021-2023) pacura importatd a crescut exponential in contextul crizei energetice, In anul 2021

constituind 2 mii tone, in 2022 — 87 mii tone, in 2023 — 102 mii tone'. Aceasta crestere corespunde

unor cantitati de ordinul zecilor de mii de tone de pacura achizitionate, utilizate aproape exclusiv pentru
asigurarea functiondrii centralelor termoelectrice din tard (ex. S.A. ,,Termoelectrica”) in lipsa gazului,
pacura nefiind destinatd revanzarii.

e Motorina este combustibilul fosil cel mai importat, avand o pondere majoritara in consumul national.
in anul 2021 s-a importat o cantitate de 645 mii tone, in 2022 — 699 mii tone, in 2023 — 680 mii tone.

¢ Combustibilii marini pentru navigatie maritima, Republica Moldova nu are importuri dedicate de
combustibil marin dat fiind accesul maritim foarte limitat; cu toate acestea, o parte din motorina
importatd este reexportatd ulterior, inclusiv ca combustibil pentru nave sau livrari citre tari din regiune.

De exemplu, in 2022-2023 s-a constatat un reexport masiv de motorina catre Ucraina, realizat prin

Portul International Liber Giurgiulesti — operatorul Danube Logistics a trimis cantititi importante de

motorind peste granitd, ceea ce explicd o diferentd de ~80.000 tone in statisticile de import,

reprezentand practic export indirect de combustibil (sursa: www.anre.md / Rapoarte).

Cadrul normativ aplicabil:

e Legeanr. 461/2001 privind piata produselor petroliere — stabileste cerintele tehnice si de mediu pentru
calitatea combustibililor;

o Legeanr. 98/2022 privind calitatea aerului atmosferic — stabileste obiectivele de reducere a poluantilor
atmosferici;

o Legea nr. 227/2022 privind emisiile industriale — reglementeaza limitele de emisii pentru instalatiile
de ardere;

o Hotararea Guvernului nr. 1116/2002 despre aprobarea Regulamentului cu privire la depozitarea si
comercializarea cu ridicata, prin sistem automatizat, a produselor petroliere identificate —
reglementeaza procedurile de esantionare a combustibililor plasati pe piata;

o Hotiararea Guvernului nr. 301/2025 privind Sistemul Informational de Monitorizare a Calitatii
Benzinei i Motorinei — instituie un mecanism de control al combustibililor transparent si compatibil

1 BNS - https://statistica.qgov.md/ro/statistic_indicator details/14
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cu cerintele UE.

¢ Ordin nr. 91 din 01.07.2025 al Ministerului Dezvoltarii Economice si Digitalizarii, cu privire la
aprobarea Planului national de monitorizare prin esantionare a calitdtii benzinei si motorinei pentru
anul 2025. Prin intermediului Ordinului este instituit cadrul organizatoric si procedural de monitorizare

a calitatii carburantilor plasati pe piata Republicii Moldova. Astfel, monitorizarea se realizeaza prin

prelevarea de probe de benzind si motorina de la statiile de alimentare si din depozitele petroliere din

toate regiunile tarii, conform planului aprobat pentru anul 2025. Ordinul prevede cé selectia punctelor
de esantionare se efectueaza in mod aleatoriu, prin intermediul unui sistem informational independent,
asigurand astfel transparenta, impartialitatea si obiectivitatea procesului de control. Planul aprobat prin

Ordin are ca obiectiv verificarea respectarii cerintelor de calitate ale carburantilor si a standardelor

privind protectia mediului si a consumatorilor, In conformitate cu cadrul normativ national armonizat

cu legislatia Uniunii Europene. Totodata, potrivit prevederilor Ordinului, monitorizarea se desfasoara
pe parcursul intregului an 2025, inclusiv in perioada sezonului rece, asigurand caracterul continuu al
supravegherii pietei carburantilor.

Rezultatele obtinute in cadrul procesului de monitorizare sunt centralizate si raportate, inclusiv la nivel

european, fiind transmisd pentru prima datd Comisiei Europene o raportare privind nivelul de

conformitate al carburantilor comercializati pe parcursul anului 2025 in Republica Moldova cu
cerintele aplicabile.
Aceste instrumente legislative creeaza baza generala pentru controlul calitdtii combustibililor, insa nu acopera
in totalitate si cerintele Directivei (UE) 2016/802, in ceea ce priveste combustibilii utilizati in transportul
maritim i in instalatiile mari de ardere.
Rationamentul interventiei:

Elaborarea noului Regulament privind cerintele referitoare la continutul de sulf al anumitor
combustibili lichizi este necesara pentru:

e Actualizarea si armonizarea cadrului normativ national cu legislatia UE si cu prevederile Conventiei

MARPOL;

e Reducerea emisiilor de SO: in vederea realizdrii angajamentelor asumate prin Hotararea Guvernului

nr. 593/2024 (reducerea emisiilor cu 27% pana 1n 2040, fata de 2020);

e consolidarea instrumentelor nationale de monitorizare a calitatii combustibililor si a emisiilor
atmosferice.
in concluzie:

Situatia actuald demonstreaza cd legislatia nationald actuald nu transpune in totalitate cerintele
europene privind continutul de sulf in combustibilii lichizi, ceea ce impune actualizarea a HG nr. 414/2016 prin
elaborarea unui nou regulament. Proiectul propus este compatibil cu legislatia nationald conexa si reprezinta
un instrument esential pentru indeplinirea angajamentelor de mediu asumate de Republica Moldova.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Obiectivul general al proiectului de hotdrare a Guvernului este Tmbunatatirea calitatii aerului si protejarea
sanatatii populatiei prin reducerea emisiilor de poluanti proveniti din arderea combustibililor lichizi cu continut
ridicat de sulf. Acest obiectiv este urmarit prin actualizarea cadrului legislativ national, In concordanta cu
cerintele consolidate ale Directivei (UE) 2016/802, astfel incat pe teritoriul Republicii Moldova sa fie utilizati
doar combustibili care respecta limitele moderne de continut de sulf, similare celor aplicabile in statele membre
ale Uniunii Europene.

Implementarea acestor reglementari va contribui la reducerea emisiilor de dioxid de sulf (SO2) si a particulelor
fine (PMa:.s), poluanti responsabili de formarea ploilor acide, degradarea biodiversitatii, afectarea culturilor




agricole si monumentelor istorice, precum si de aparitia bolilor respiratorii si cardiovasculare. Utilizarea
combustibililor cu continut redus de sulf va conduce, asadar, la o scadere semnificativa a acestor emisii si la
imbunatatirea starii de sanatate a populatiei.
Structura noului Regulament include urmatoarele capitole:

e Capitolul I — Dispozitii generale si domeniu de aplicare;

e Capitolul II — Cerinte privind continutul maxim de sulf in combustibilii reglementati;

e Capitolul III — Metode de reducere a emisiilor;

e Capitolul IV — Obligatiile agentilor economici;

e Capitolul V — Supraveghere, control si esantionare;

e Capitolul VI — Raportarea si notificarea;
Implementarea Directivei sprijind angajamentele internationale ale Republicii Moldova, intareste parcursul sau
european i asigurd conformitatea cu standardele internationale MARPOL (Anexa VI), evitand posibile
sanctiuni sau restrictii privind accesul navelor moldovenesti in porturile internationale. Pe plan regional,

armonizarea normelor de calitate a combustibililor cu cele ale Uniunii Europene faciliteaza schimburile
comerciale si elimind barierele tehnice la import, prin recunoasterea reciprocad a documentelor de calitate.

Noul Regulament ofera un cadru juridic clar pentru operatorii economici implicati in importul, distributia si
utilizarea combustibililor lichizi, stabilind cerinte precise privind calitatea acestora.

Principalele prevederi ale proiectului se refera la:

- interzicerea plasarii pe piata si a utilizarii pacurei cu un continut de sulf ce depaseste 1% din greutate;

- interzicerea plasarii pe piata si a utilizarii motorinei cu continut maxim admis de sulf de 0,10% din
greutate ;

- obligativitatea utilizarii, de catre navele care opereaza in apele si porturile Republicii Moldova, zonele
economice exclusive si zonele de control al poluarii, a combustibililor marini cu un continut de sulf de
cel mult 0,50%, in conformitate cu plafonul global aplicabil incepand cu anul 2020.

De mentionat este faptul ca aceste limite deja trebuie sa fie aplicabile pe teritoriul tarii conform HG nr.
414/2016.

Elemente noi sunt urmatoarele:

-reglementarea utilizarii pacurii in instalatiile de ardere si conditiile specifice;

-stabilirea clard a responsabilitatilor pentru operatorii portuari si autoritatile de control,

-stabilirea unor derogéri pentru utilizarea temporara a combustibililor cu un continut de sulf mai ridicat in cazul
unor perturbari in aprovizionarea cu produse petroliere si notificarea Comisiei Europene;

-stabilirea procedurii de raportare citre Comisia Europeana privind conformitatea combustibililor lichizi cu
standardele privind continutul de sulf.

Regulamentul nu stabileste cuantumul sanctiunilor, acestea urmand a fi corelate cu modificarile ce vor fi
propuse ulterior in Codul contraventional pentru a stabili cuantumul amenzii fiind una eficace si disuasiva.
Integrarea cu alte politici si acte normative

Regulamentul asigura coerenta cu Legea nr. 227/2022 privind emisiile industriale (care transpune Directiva
2010/75/UE), prevazand ca instalatiile mari de ardere care utilizeazd combustibili reglementati trebuie sa
respecte si limitele de emisie stabilite prin autorizatiile integrate de mediu, iar daca aceste limite sunt mai stricte,
ele prevaleazd. Totodatd, se mentioneazd interactiunea cu Legea nr. 461/2001 privind piata produselor
petroliere, 1n sensul cd autorizatiile de import si comercializare vor tine cont de cerintele de calitate stabilite
prin noul Regulament.

Per general, comparativ cu Hotararea Guvernului nr. 414/2016, noul proiect introduce actualizari prin stabilirea




obligatiilor de monitorizare si raportare conform standardelor UE, precum si armonizarea terminologica si
procedurald cu legislatia actuala.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

Optiunea 1 - Mentinerea cadrului actual

Aceasta optiune presupune pastrarea in vigoare a Hotararii Guvernului nr. 414/2016, care transpune Directiva
1999/32/CE — act european abrogat si Tnlocuit prin Directiva (UE) 2016/802.

Mentinerea actualului cadru normativ este inacceptabila din mai multe motive:

e ar perpetua neconformitatea Republicii Moldova cu acquis-ul comunitar, generand un decalaj normativ
fata de legislatia Uniunii Europene si contravenind angajamentelor asumate prin Acordul de Asociere
si Tratatul Comunitéatii Energetice;

e nu ar asigura atingerea efectelor scontate de reducere a emisiilor, mentindnd un nivel ridicat de poluare
atmosferica, ca urmare a perpetudrii unor limite privind continutul de sulf in combustibili, cu impact
negativ continuu asupra calitatii aerului, mediului si sanatatii publice.

e ar contraveni obligatiilor asumate prin Programul National de Aderare 2025-2029, care prevede expres
transpunerea integrala a directivelor europene de mediu, inclusiv a Directivei (UE) 2016/802;

o ar afecta credibilitatea externa a statului, generand riscul ca Republica Moldova sa fie perceputa ca un
partener care nu isi respecta angajamentele asumate in dialogul cu institutiile europene.

Prin urmare, optiunea de a mentine cadrul normativ actual este considerata ineficienta, neconforma si
contrard interesului public, neputdnd asigura atingerea obiectivelor de reducere a emisiilor si de armonizare
legislativa.

Optiunea 2 — Adoptarea unui nou Regulament consolidat (solutia propusa)

Aceasta optiune, constd in abrogarea integrald a Hotérarii Guvernului nr. 414/2016 si adoptarea unui
nou Regulament consolidat, care sa permitd transpunerea completd, clard si coerentd a Directivei (UE)
2016/802. Aceasta abordare elimind ambiguitatile vechiului cadru normativ, evitd amendamentele fragmentare
si asigurd alinierea deplind a legislatiei nationale la standardele Uniunii Europene, inclusiv la noile metode de
analiza si la plafonul global de sulf din greutatea combustibililor.

Transpunerea completd se va realiza pentru toate prevederile aplicabile Republicii Moldova, tinand
cont de faptul cd Republica Moldova nu dispune de iesire la mare, iar anumite dispozitii ale Directivei,
referitoare la zone maritime sau la combustibili utilizati Tn navigatia maritima, nu sunt aplicabile pentru
contextul national, obiectie reflectatd inclusiv de membrii Comisiei Europene in procesul de screening din vara
anului 2025 (conform PV al reuniunii de screening bilateral pentru Capitolul 27 Mediu si schimbari climatice
30 iunie-4 iulie 2025).

¢ Noul Regulament va integra prevederile relevante si va corela normele cu modificarile interne actuale,
precum Legea nr. 98/2022 privind calitatea aerului atmosferic si Legea nr. 227/2022 privind emisiile
industriale, oferind un cadru actualizat, unitar si eficient de reglementare. Totodata noul regulament va
oferi un cadru unitar, previzibil si usor de aplicat pentru operatorii economici, autoritatile de mediu si
institutiile de control, reducénd riscurile de interpretare divergenta si sarcinile administrative inutile.
Prevederile noului Regulament vor contribui indirect la imbunatatirea calitdtii aerului si protejarea
sanatatii publice, prin aplicarea celor mai recente standarde internationale in domeniul reducerii
emisiilor de sulf.

Astfel, adoptarea unui nou Regulament consolidat reprezinta singura optiune viabild din punct de vedere juridic,
tehnic si strategic, asigurand atat respectarea angajamentelor internationale ale Republicii Moldova, cat si
compatibilitatea deplind a cadrului normativ national cu legislatia Uniunii Europene.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public




Proiectul nu presupune crearea unor noi institutii publice. Implementarea prevederilor urmeaza sa fie
asigurata de autoritatile existente, fiecare in limitele competentelor sale legale:

e Ministerul Mediului — responsabil de elaborarea politicilor publice de mediu, coordonarea si
supravegherea generald a procesului de implementare;

e Agentia Navalia a Republicii Moldova — monitorizeaza respectarea cerintelor privind continutul de
sulf in combustibilii utilizati in navigatia navala, pentru navele sub pavilion national;

o Inspectoratul de Stat pentru Supravegherea Produselor Nealimentare si Protectia
Consumatorilor — exercitd supravegherea pietei interne a combustibililor, prin inspectii si prelevari de
probe, conform legislatiei speciale;

e Serviciul Vamal al Republicii Moldova — verifica, la frontiera, documentele de conformitate ale
loturilor de combustibil importate;

¢ Inspectoratul pentru Protectia Mediului — asigura controlul de mediu privind respectarea limitelor
de emisii in instalatiile care utilizeaza combustibili lichizi (pacura), potrivit atributiilor sale legale.

o Agentia de Mediu — asigura eliberarea autorizatiilor integrate de mediu sau autorizatiei de mediu,
pentru instalatiile de ardere, cu includerea limitei de emisii de sulf.

Impactul institutional se va manifesta prin necesitatea consolidarii capacitatilor administrative ale
acestor autoritati, in special In domeniul inspectiei si monitorizarii, prin actualizarea procedurilor interne si,
dupa caz, prin instruirea suplimentard a personalului implicat. Costurile de supraveghere si control vor fi
acoperite in continuare din bugetele anuale existente, fara alocari suplimentare.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Proiectul de hotarare a Guvernului pentru transpunerea Directivei (UE) 2016/802 nu implica cheltuieli
suplimentare din bugetul de stat.

Limitele privind continutul maxim de sulf al combustibililor lichizi au fost deja stabilite si aplicabile
la nivel national prin Hotdrarea Guvernului nr. 414/2016. Intrucat operatorii economici respecti aceste cerinte
din anul 2016, proiectul nu introduce obligatii noi care ar necesita alocari financiare suplimentare.

Activitatile de supraveghere a conformitatii combustibililor se desfdsoara deja in cadrul competentelor
institutiilor publice responsabile, utilizand mecanismele administrative si procedurale existente. Proiectul nu
presupune:

e crearea unor structuri institutionale noi;
e achizitionarea de echipamente sau investitii in infrastructura;
e dezvoltarea unor sisteme informationale suplimentare.

Prin urmare, implementarea prevederilor actului normativ se va realiza in limitele resurselor bugetare

aprobate anual autoritatilor competente.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Implementarea prevederilor Regulamentului nu implicd cheltuieli financiare suplimentare pentru
agentii economici.

Cerintele privind continutul maxim de sulf al diferitelor categorii de combustibili au fost anterior
stabilite prin Hotararea Guvernului nr. 414/2016, care a aprobat limitele aplicabile pentru pacura grea, motorina,
combustibili marini si alte categorii relevante. In acest context, operatorii economici care introduc pe piati sau
utilizeaza aceste tipuri de combustibili au obligatia de a respecta limitele respective inca de la intrarea in vigoare
a actului normativ mentionat (anul 2016). Prin urmare, prezentul Regulament nu instituie cerinte noi din
perspectiva nivelurilor maxime admise ale continutului de sulf, ci asigura actualizarea si consolidarea cadrului
normativ existent si alinierea acestuia la textul Directivei UE 2016/802.

Majoritatea loturilor de combustibili lichizi importate in Republica Moldova provin din state membre
ale Uniunii Europene si sunt deja testate in laboratoare acreditate conform standardelor internationale.
Operatorii economici pot utiliza rapoartele de incercari emise de laboratoare acreditate din UE, evitand




necesitatea repetdrii analizelor si optimizand logistica si cheltuielile aferente.

In cazul importurilor din state terte, operatorii economici pot apela la laboratoare de incerciri acreditate
in conformitate cu standardul ISO/IEC 17025, inclusiv laboratoare acreditate de organisme nationale de
acreditare recunoscute la nivel european, cum sunt, spre exemplu, laboratoarele acreditate RENAR, inclusiv
compania Rompetrol Quality Control din Roménia, pentru efectuarea testelor de calitate ale combustibililor,
inclusiv determinarea continutului de sulf.

Costul unei analize standard privind continutul de sulf si parametrii de calitate ai combustibililor este,
in mod obisnuit, in intervalul aproximativ 50-80 euro/proba pe piata europeana, in functie de laborator si de
complexitatea testelor (costul raportat la 1 lot tipic, ex. 1.000 tone combustibil). Raportat la volumul si valoarea
unui lot de combustibil, acest cost reprezinta un impact financiar nesemnificativ pentru operatorii economici
(estimativ sub 0,1% din valoarea lotului).

Conform datelor ANRE privind repartizarea importului de motorina in tard in anul 2024, segmentul
majoritar il reprezintd Roméania (~74,1% din importurile de motorind), ceea ce indicd o dependentad
semnificativd de un furnizor din UE. Exista o diversificare prin furnizori extra UE (Egipt — 7,7%, Emiratele
Arabe Unite — 6,9%, Turcia — 4,5%, Bulgaria — 4,4%, India — 1,2%), iar alte tari acopera o cota de aproximativ
1,3% (sursa: www.anre.md / Rapoarte).

Repartizarea importurilor de motorina dupa tari in 2024:
o Roménia: ~74.1%

Egipt: ~7.7%

Emiratele Arabe Unite: ~6.9%

Turcia: ~4.5%

Bulgaria: ~4.4%

India: ~1.2%

Alte téri: ~1.3%
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In acest context, avand in vedere ca limitele de continut de sulf sunt deja stabilite si aplicabile din anul
2016, iar combustibilii importati respecta standardele europene, alinierea la cerintele Directivei UE 2016/802
nu genereaza costuri suplimentare pentru operatorii economici importatori si distribuitori de combustibili.

4.4. Impactul social



https://www.rompetrol.com/ro/produse-si-servicii/companii/analize-industriale-de-laborator
http://www.anre.md/

Prezentul act normativ va genera un impact social semnificativ si preponderent pozitiv, prin efectele directe
asupra sanatatii publice si calitatii vietii populatiei.

1. Imbunititirea sanatitii publice. Reducerea continutului de sulf din combustibilii lichizi va conduce
la limitarea semnificativa a emisiilor de dioxid de sulf (SO2) si particule fine (PM). Conform studiilor
epidemiologice si datelor OMS, diminuarea acestor poluanti este corelatd cu scaderea incidentei bolilor
respiratorii si cardiovasculare, precum astmul bronhic, bronsitele cronice si infarctele miocardice, in
special in mediul urban.

2. Protejarea grupurilor vulnerabile. Copiii, varstnicii si persoanele cu afectiuni respiratorii sau
cardiace cronice vor resimti beneficii directe prin reducerea riscului de agravare a bolilor preexistente
si prin cresterea confortului si calitatii vietii zilnice.

3. Cresterea sperantei si calitatii vietii pe termen lung. Studiile europene indica faptul ca expunerea la
poluarea cu SO: si particule fine poate reduce speranta medie de viatd cu pana la 1-2 ani in regiunile
foarte afectate. Prin urmare, implementarea masurilor prevazute de actul normativ va contribui la
cresterea longevitatii si la reducerea costurilor sociale si medicale asociate bolilor cronice cauzate de
poluare.

Impactul social al implementarii Regulamentului este exclusiv pozitiv. Prin reducerea poluarii atmosferice si
protejarea sanatatii publice, actul contribuie la indeplinirea obiectivelor nationale si europene in domeniul
mediului si sanatatii.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Nu este aplicabil.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Nu este aplicabil.

4.5. Impactul asupra mediului

Impactul asupra mediului este pozitiv. Reducerea continutului de sulf in combustibilii lichizi va determina o
scadere directa si cuantificabild a emisiilor de dioxid de sulf (SO:), contribuind la imbunatatirea calitatii aerului
si la diminuarea fenomenului de acidifiere. Acest efect va proteja solurile, padurile si ecosistemele acvatice si
va sprijini indeplinirea angajamentelor Republicii Moldova asumate prin Hotararea Guvernului nr.593/2024
pentru aprobarea Regulamentului privind reducerea emisiilor nationale de anumiti poluanti atmosferici.
Proiectul are, de asemenea, efecte benefice asupra mediului acvatic. Reducerea emisiilor de SO generate de
sursele navale contribuie la diminuarea poludrii atmosferice cu impact asupra mediului marin si, prin depuneri
atmosferice, la reducerea incarcarii chimice a apelor. Desi Republica Moldova are acces limitat la caile
navigabile (portul fluvial Giurgiulesti pe Dunare), aplicarea noilor standarde pentru navele care fac escala aici
sprijind eforturile regionale de mentinere a calitatii aerului si apei In zona Dunarii de Jos si a Marii Negre.

In ansamblu, proiectul fortifici rezilienta ecosistemelor naturale si sprijina atingerea obiectivelor stabilite in
Strategia de mediu pentru anii 2024-2030, aprobata prin Hotirarea Guvernului nr. 409/2024. Reducerea
poluarii atmosferice cu sulf este parte integranta a eforturilor nationale de combatere a poluarii aerului, fiind
complementara masurilor de reducere a emisiilor de NOy, COV, PM si alte substante poluante.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

demonstrand un angajament ferm in procesul de aderare la Uniunea Europeand si in cadrul Comunitatii
Energetice.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in
legislatia nationala

Proiectul de Regulament asigura transpunerea Directivei (UE) 2016/802 a Parlamentului European si
a Consiliului din 11 mai 2016, privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi, in
legislatia nationald. Obiectivele directivei — protejarea sanatitii umane si a mediului prin reducerea emisiilor
de SO: — sunt preluate la nivel national, iar prevederile proiectului sunt echivalente ca efect juridic cu cele ale




directivei, iar normele suplimentare incluse nu depasesc cerintele UE, ci doar faciliteaza o aplicare mai clara a
cerintelor.

Unele prevederi ale directivei nu au fost preluate in proiectul de Regulament, intrucat nu sunt aplicabile
in contextul national, cum ar fi cerintele specifice navelor sau infrastructurii maritime, sau combustibililor
marini, avand in vedere ca Republica Moldova nu are iesire directd la mare, obiectie reflectata inclusiv de
membrii Comisiei Europene in procesul de screening din vara anului 2025 (conform PV al reuniunii de
screening bilateral pentru Capitolul 27 Mediu i schimbari climatice 30 iunie-4 iulie 2025).

Directiva 2016/802 este strans legata de alte acte legislative europene relevante, inclusiv Directiva
2010/75/UE privind emisiile industriale si Directiva 2008/50/CE privind calitatea aerului transpusa la nivel
national prin Legea nr. 227/2022 privind emisiile industriale si Legea nr. 98/2022 privind calitatea aerului
atmosferic. Proiectul de act normativ este conceput astfel Tncat sa fie coerent cu aceste reglementari, de exemplu
prin includerea exceptiilor aplicabile instalatiilor mari de ardere, in conformitate cu Directiva 2010/75/UE care
este transpusa la nivel national prin Legea nr. 227/2022 privind emisiile industriale. Aceasta garanteaza
armonizarea Intre regimul privind continutul de sulf in combustibili si cel privind emisiile specifice instalatiilor,
evitand suprapuneri sau contradictii legislative.

Tabelul de concordantd anexat la dosarul proiectului demonstreazd corespondenta detaliata Intre
prevederile directivei UE si cele ale proiectului national, consolidand transparenta si conformitatea transpunerii.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru implementarea legislatiei
UE

Proiectul creeaza cadrul juridic intern specific si necesar pentru implementarea obligatiilor ce decurg
din Acordul de Asociere RM-UE si Tratatul Comunitatii Energetice in domeniul calitatii combustibililor,
asigurand aplicabilitatea directa a standardelor europene pe teritoriul Republicii Moldova.

Din perspectiva legislatiei nationale in vigoare, proiectul este complementar cu Legea nr. 98/2022
privind calitatea aerului contribuind la realizarea obiectivelor acesteia. De asemenea, nu contravine Legii nr.
461/2001 privind piata produselor petroliere.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Anuntul de initiere a elaborarii proiectului de act normativ a fost publicat la data de 21.05.2025
https://particip.gov.md/ro/document/stages/anunt-cu-privire-la-initierea-elaborarii-proiectului-
regulamentului-privind-reducerea-continutului-d/14527, ulterior proiectul de act normativ insotit de prezenta
Notd de fundamentare a fost supus consultirii publice prealabile, la data de 18.11.2025
https://particip.gov.md/ro/document/stages/anunt-privind-consultarea-prealabila-a-proiectului-hotararii-
guvernului-pentru-aprobarea-regulamentu/15525.

Totodata, proiectul de HG a fost de 2 ori consultat cu GL interinstitutional din care fac parte
reprezentanti ai Ministerului Dezvoltarii Economice si Digitalizarii, Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, Ministerului Energiei, Agentiei de Mediu, Inspectoratului pentru Protectia Mediului, Agentiei
Navale, ANRE, Serviciului Vamal.

In continuare, proiectul HG va fi supus consultarii publice conform Legii nr. 239/2008 privind
transparenta in procesul decizional. Vor fi solicitate avize de la ministerele si agentiile de resort, precum si de
la asociatiile de afaceri relevante. Sinteza propunerilor si obiectiilor va fi analizata si integratd in versiunea
finala a proiectului si notei de fundamentare.

7. Concluziile expertizelor

Rubrica respectiva va fi completatd dupa expertizarea proiectului HG cu institutiile relevante.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul de Hotédrare a Guvernului abroga in mod expres Hotararea Guvernului nr. 414/2016, asigurand
astfel eliminarea paralelismelor si a contradictiilor din legislatie. Proiectul nu necesitd modificarea altor acte
normative, ci se incorporeaza in cadrul legal existent, actionand ca legislatie speciala in raport cu Legea nr.




1515/1993 privind protectia mediului inconjurdtor si ca act de implementare a obiectivelor Legii nr. 98/2022
privind calitatea aerului atmosferic.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Implementarea prevederilor proiectului va fi asiguratd de Agentia Navald a Republicii Moldova,
Inspectoratul pentru Protectia Mediului, Inspectoratul de Stat pentru Supravegherea Produselor Nealimentare,
fiecare 1n limita competentelor sale, astfel precum a fost mentionat la punctul 4.1.

Nu este necesard elaborarea unor acte normative suplimentare pentru punerea in aplicare a prezentei
hotarari. Autoritatile responsabile vor elabora, dupa caz, proceduri interne si ghiduri pentru a asigura aplicarea
uniforma a noilor cerinte.

Ministerul Mediului in comun cu Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii vor organiza
seminare si vor disemina materiale informative catre toti importatorii si distribuitorii de combustibili. Scopul
este de a le aduce la cunostinta noile cerinte si termenele de conformare, precum si modul de raportare a datelor.

Inspectoratul pentru Protectia Mediului isi va instrui inspectorii cu privire la noile prerogative (in special
legate de controlul navelor, activitate care poate necesita cooperare cu Agentia Navald).

Secretar de Stat Grigore STRATULAT




TABEL DE CONCORDANTA

1. Titlul actului UE, inclusiv cea mai recenta modificare, nr. CELEX
Directiva (UE) 2016/802 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind reducerea continutului de sulf din anumiti combustibili lichizi (text codificat) (JO L
132,21.5.2016, p. 58-78), CELEX: 32016L0802.

2. Titlul proiectului de act normativ national: Hotararea Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind cerintele referitoare la continutul de sulf al anumitor combustibili

lichizi.

3.Gradul general de compatibilitate: partial compatibil

4.Autoritatea /persoana responsabila : Ministerul Mediului, Victoria Idricean , Directia politici in domeniul aerului atmosferic

5. Data intocmirii/actualizarii

12.12.2026
Observatii

e e Proiectul de act normative national Gradul de compatibilitate
Actul Uniunii Europene ’
6. 7. 8. 9.

Articolul 1 Capitolul I. Dispozitii generale si domenii de aplicare Compatibil

Obiectiv si domeniu de aplicare 1. Prezentul Regulament are drept scop reducerea emisiilor de dioxid
(1) Obiectivul prezentei directive 1l constituie | de sulf rezultate din arderea anumitor tipuri de combustibili lichizi si,
reducerea emisiilor de dioxid de sulf rezultate din | prin urmare, diminuarea efectelor nocive ale acestor emisii asupra
arderea anumitor tipuri de combustibili lichizi si, prin | s@natatii umane si a mediului.
urmare, reducerea efectelor nefaste ale acestor emisii
asupra omului si mediului
(2) Reducerile emisiilor de dioxid de sulf rezultate | Capitolul I. Dispozitii generale si domenii de aplicare Compatibil
din arderea anumitor combustibili lichizi derivati din | 2. Prezentul Regulament stabileste valorile-limita ale continutului de
petrol se realizeaza prin instituirea unor limite privind | sulf pentru anumite tipuri de combustibili lichizi derivati din petrol, ca
continutul de sulf al acestor combustibili, ca o conditie | o conditie pentru utilizarea acestora pe teritoriul Republicii Moldova,
pentru utilizarea acestora pe teritoriul statelor | inclusiv in apele navigabile interioare, precum si in marile teritoriale,
membre, In marile teritoriale, in zonele economice | zonele economice exclusive si zonele de control al poluarii ale statelor
exclusive sau 1n zonele de control al poluarii. membre ale Uniunii Europene de catre navele care arboreaza pavilionul

Republicii Moldova.

Cu toate acestea, limitele privind continutul de sulf al | Capitolul I. Dispozitii generale si domenii de aplicare Compatibil

anumitor combustibili lichizi derivati din petrol,
instituite prin prezenta directiva, nu se aplica:

3. Prevederile prezentului Regulament nu se aplica pentru:
3.1.combustibilii destinati cercetarii si testarii;
3.2.combustibilii destinati prelucrarii inainte de arderea finala;
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(a) combustibililor destinati cercetarii si testarii; (b)
combustibililor destinati prelucrarii inainte de arderea
finala;

(c) combustibililor care urmeaza sa fie prelucrati
industria de rafinare;

(d) combustibililor utilizati si introdusi pe piata

A

—

n

in

—

regiunile ultraperiferice ale Uniunii, cu conditia ca
statele membre interesate si ia masurile necesare
pentru ca, in respectivele regiuni: (i) sa fie respectate
standardele de calitate a aerului; (ii) s nu fie utilizata
pacura grea in cazul in care continutul sau de sulf
depéseste 3 % din greutate;

e) combustibililor utilizati de navele de razboi si de
alte vase in serviciul militar. Cu toate acestea, fiecare
stat membru se strdduieste sa asigure, prin adoptarea
unor masuri adecvate care nu influenteazd In mod
negativ operatiile sau capacitatea operationalda a
navelor respective, faptul ca navele actioneaza in
conformitate cu prezenta directiva, in masura in care
acest fapt este rezonabil si posibil;

(f) oricarei utilizari a combustibililor pe o nava in
scopul de a asigura securitatea unei nave sau pentru
salvarea vietilor omenesti pe mare;

(g) oricarei utilizari a combustibililor pe o nava din
cauza deteriorarii navei sau a echipamentului acesteia,
cu conditia ca, dupa producerea daunei, sa fie luate
toate masurile pentru prevenirea sau reducerea
emisiilor excedentare si cu conditia adoptarii, cat mai
curand posibil, a masurilor de reparare a avariei.
Prezenta dispozitie nu se aplicd in situatia in care
armatorul sau capitanul au actionat nechibzuit sau cu
intentia de a produce daune;

(h) fara a aduce atingere articolului 5, combustibililor
utilizati la bordul navelor care folosesc metode de
reducere a emisiilor in conformitate cu articolele 8 si
10.

3.3.combustibilii care urmeaza a fi prelucrati in industria de rafinare;

3.4 combustibilii utilizati de navele de razboi si alte nave aflate in
serviciu militar ;

3.5.orice utilizare a combustibililor la bordul unei nave, necesara in
scopul specific de a asigura securitatea navei sau de a salva vieti
omenesti pe mare;

3.6. orice utilizare a combustibililor la bordul unei nave, necesitatd de o
avarie suferitd de nava sau de echipamentele acesteia, cu conditia ca,
dupa producerea avariei, sa se ia toate masurile rezonabile pentru a
preveni sau a reduce la minimum emisiile excedentare si ca, de indata
ce este posibil, sd se ia masuri pentru repararea avariei. Aceasta exceptie
nu se aplica dacd proprietarul sau comandantul a actionat fie cu intentia
de a provoca pagube, fie din imprudenta;

3.7. combustibilii utilizati la bordul navelor care folosesc metode de
reducere a emisiilor in conformitate cu capitolele III din prezentul
Regulament.

Articolul 2
(Definitii)

Capitolul I. Dispozitii generale si domenii de aplicare

Compatibil
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In sensul prezentei directive se aplici urmatoarele
definitii:

a) ,,pacura grea” inseamna: (i) orice combustibil lichid
derivat din petrol, cu exceptia combustibilului marin,
care se Incadreaza la codurile NC 2710 19 51-2710 19
68, 2710 20 31, 2710 20 35 sau 2710 20 39; sau (ii)
orice combustibil lichid derivat din petrol, altul decat
benzina definita la litera (b) si combustibilii marini
definiti la literele (c), (d) si (e), care, din cauza
limitelor de distilare, se incadreazad in categoria
uleiurilor grele destinate sa fie utilizate drept
combustibil si din care mai putin de 65 % din volum
(inclusiv pierderile) se distileazd la 250 ° C prin
metoda ASTM D86. Daca distilarea nu poate fi
determinata prin metoda ASTM D86, produsul derivat
din petrol intra in categoria pacurii grele;

4.1n sensul prezentului Regulament, se definesc urmitoarele notiuni:

4.14. pacura grea — orice combustibil lichid derivat din petrol, cu
exceptia combustibilului marin, care se incadreaza la codurile NC 2710
19 51 - 2710 19 68, 2710 20 31, 2710 20 35 sau 2710 20 39 , conform
Nomenclaturii combinate a marfurilor aprobata prin Legea nr. 172/2014,
sau orice combustibil lichid derivat din petrol, altul decat motorina
definita la sbp.3.2. si altul decat combustibilii marini definiti la sbp.
3.3.,3.4.3.5., care, din cauza limitelor sale de distilare, se incadreaza in
categoria uleiurilor grele destinate a fi utilizate drept combustibil si din
care mai putin de 65% din volum (inclusiv pierderile) distila la 250 °C
prin metoda ASTM D86. Daca distilarea nu poate fi determinata prin
metoda ASTM D86, produsul petrolier este, de asemenea, clasificat
drept pacura grea;

=9

b) ,,benzind” inseamna:

(i) orice combustibil lichid derivat din petrol, cu
exceptia combustibilului marin, care se Incadreaza la
codurile NC 2710 19 25,2710 19 29,2710 1947,2710
19 48, 2710 20 17 sau 2710 20 19; sau (ii) orice
combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia
combustibilului marin, din care mai putin de 65 % din
volum (inclusiv pierderile) se distileaza la 250 °C si
din care cel putin 85 % din volum (inclusiv pierderile)
se distileaza la 350 °C prin metoda ASTM D86. Este
exclusd din prezenta definitie motorina definitd la
articolul 2 punctul 2 din Directiva 98/70/CE a
Parlamentului European si a Consiliului (1).
Combustibilii utilizati pentru echipamentele mobile
fara destinatie rutierd si pentru tractoarele agricole
sunt, de asemenea, exclusi din prezenta definitie;

4.6. motorina — orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia
combustibilului marin, care se incadreaza la codurile NC 2710 19 25,
2710 19 29, 2710 19 47, 2710 19 48, 2710 20 17 sau 2710 20 19,
conform Nomenclaturii combinate a marfurilor aprobata prin Legea nr.
172/2014, sau orice combustibil lichid derivat din petrol, cu exceptia
combustibilului marin, din care mai putin de 65% din volum (inclusiv
pierderile) distild la 250 °C si din care cel putin 85% din volum (inclusiv
pierderile) distila la 350 °C prin metoda ASTM D86;

Compatibil

(c) ,,combustibil marin” inseamnd orice carburant
lichid derivat din petrol destinat utilizérii sau utilizat
la bordul unui vas, inclusiv acei carburanti definiti in
ISO 8217. Combustibilul cuprinde orice combustibil
lichid derivat din petrol care se utilizeaza la bordul

4.2. combustibil marin — orice combustibil lichid derivat din petrol
destinat utilizarii sau utilizat la bordul unui vas, inclusiv combustibilii
definiti in standardul ISO 8217. Acesta include orice combustibil lichid
derivat din petrol utilizat la bordul navelor de navigatie interioara sau al
ambarcatiunilor de agrement;

Compatibil
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navelor de navigatie interioard sau al ambarcatiunilor
de agrement, astfel cum sunt definite 1n articolul 2 din
Directiva 97/68/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (2) si in articolul 1 alineatul (3) din
Directiva 94/25/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (3), cand navele respective se afld pe mare;

(d) ,,combustibil pentru motoare diesel navale”
inseamna orice combustibil marin definit pentru tipul
DMB 1in tabelul I din ISO 8217, cu exceptia trimiterii
la continutul de sulf;

4.3. combustibil diesel marin — orice combustibil marin, astfel cum
este definit pentru gradul DMB in tabelul I din standardul ISO 8217, cu
exceptia referintei la continutul de sulf;

Compatabil.

(e) ,,combustibil pentru motoare navale” inseamna
orice combustibil marin definit pentru tipul DMB in
tabelul I din ISO 8217, cu exceptia trimiterii la
continutul de sulf;

4.7. motorind marind — orice combustibil marin, astfel cum este definit
pentru gradele DMX, DMA si DMZ in tabelul 1 din standardul ISO
8217, cu exceptia referintei la continutul de sulf;

Compatibil

() ,MARPOL” inseamna Conventia internationald
pentru prevenirea poludrii de catre nave, 1973, astfel
cum a fost modificata prin Protocolul din 1978
referitor la aceasta;

4.5 MARPOL — Conventia internationala pentru prevenirea poluarii de
catre nave, 1973, modificatd prin Protocolul incheiat la Londra la 17
februarie 1978, la care Republica Moldova a aderat si care a fost
adoptata prin Legea nr. 189-XVI din 28 iulie 2005 pentru aderarea
Republicii Moldova la Conventia internationald pentru prevenirea
poluarii de catre nave, adoptata la Londra la 2 noiembrie 1973, si la
Protocolul la ea (MARPOL 73/78), adoptat la Londra la 17 februarie
1978;

Compatibil

(g) ,anexa VI la MARPOL” inseamna anexa intitulata
»Reglementari pentru prevenirea poluarii aerului de
catre nave”, pe care Protocolul din 1997 a adaugat-o
la MARPOL,;

4.1. Anexa VI la MARPOL — anexa intitulatd ,,Reglementari pentru
prevenirea poludrii aerului de catre nave”, adaugata la MARPOL prin
Protocolul din 1997;

Compatibil

9 A

(h),,zone de control al emisiilor de SOx” Inseamna
zonele maritime definite ca atare de Organizatia
Maritima Internationala (OMI) in conformitate cu

anexa VI la MARPOL;

4.16.zone de control al emisiilor de SOx — zone maritime definite ca
atare de Organizatia Maritima Internationalda (OMI) in temeiul
Anexei VI la MARPOL, in care se impun masuri speciale
obligatorii privind emisiile de SOx provenite de la nave pentru
prevenirea, reducerea si controlul poluarii atmosferei;

Compatibil

(i) ,nave de pasageri” Inseamnd navele care pot
transporta mai mult de 12 pasageri, unde un pasager
este orice persoand in afara: (i) cédpitanului si a
membrilor echipajului sau a oricarei alte persoane care

4.11. nava de pasageri — o nava care transporta mai mult de 12 pasageri,
unde un pasager este orice persoand, cu exceptia comandantului si a
membrilor echipajului sau a oricérei alte persoane angajate la bordul
navei in interesul acesteia si a unui copil cu varsta sub un an;

Compatibil
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este salariatd sau angajata in orice calitate la bordul
unei nave pentru activitatile navei respective; si (ii)
unui copil cu varsta mai mica de un an;

(j) ,,servicii regulate” inseamna o serie de traversari ale
navelor de pasageri efectuate astfel incat sa
deserveasca traficul dintre aceleasi doud sau mai multe
porturi sau o serie de voiaje de la si catre acelasi port
fara escale intermediare, fie: (i) in conformitate cu un
orar publicat; fie (i) cu traversari efectuate cu o
regularitate sau cu o frecventd care pot constitui un
program care poate fi recunoscut;

4.15. serviciu regulat — o serie de traversari sau voiajuri efectuate astfel
incat sa deserveasca traficul intre aceleasi doud ori mai multe porturi,
fie conform unui orar publicat, fie cu o frecventa sau regularitate care
constituie o serie sistematica recognoscibila.

Compatibil

(k) ,,nava de razboi” inseamnd o nava care apartine
fortelor armate ale unui stat, poartd insemnele
exterioare distinctive ale acestor nave sau ale
nationalitatii sale, se afld sub comanda unui ofiter
autorizat In mod corespunzator de guvernul statului
respectiv, al carui nume figureaza pe lista de serviciu
corespunzatoare sau echivalentul acesteia si are un
echipaj care se afla in serviciul regulat al fortelor

armate;

4.12. nava de rdazboi — o nava care apartine fortelor armate ale unui stat,
poartd insemnele exterioare distinctive ale acestor nave sau ale
nationalitatii sale, se afld sub comanda unui ofiter autorizat in mod
corespunzator de guvernul statului respectiv, al carui nume figureaza pe
lista de serviciu corespunzatoare sau echivalentul acesteia gi are un
echipaj care se afla 1n serviciul regulat al fortelor armate.

Compatibil

9y A

(1) ,,nave la dana” inseamna navele care sunt amarate
sau ancorate in siguranta intr-un port al Uniunii in timp
ce incarca, descarca sau efectueaza o escala, incluzand
perioada de timp petrecutd atunci cand nu sunt
angajate in operatiuni de manipulare a marfii;

4.10.nava la dana — o nava care este ancorata in siguranta Intr-un port
al Republicii Moldova in timp ce Incarca, descarca sau efectueaza o
escald, incluzand perioada de timp petrecutd atunci cand nu este
angajata in operatiuni de manipulare a marfii;

Compatibil

(m) ,,introducerea pe piatd” Inseamna furnizarea sau
punerea la dispozitia tertilor, contra cost sau in mod
gratuit, oriunde in cadrul jurisdictiei statelor membre,
a combustibililor marini pentru ardere la bord. Se
exclude furnizarea sau punerea la dispozitie a
combustibililor marini pentru export in rezervoarele
de incarcatura ale navelor;

4.13.plasare pe piata — furnizarea sau punerea la dispozitia tertilor,
contra cost sau in mod gratuit, a combustibililor marini pentru arderea
la bord. Se exclude furnizarea/punerea la dispozitie a combustibililor
marini pentru export in rezervoarele de incarcatura ale navelor.

Compatibil

A

(n) ,,regiuni ultraperiferice” inseamna departamentele
franceze de peste mari, Insulele Azore, Madeira si
Insulele Canare, prevazute la articolul 349 din TFUE;

Netranspus

Prevedere UE neaplicabila

Fiind un termen legat
strict de contextul UE
(tari/teritorii ale statelor
membre), definirea sa in
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actul national nu era
relevanta. Astfel,
definitia (n) a fost omisa.

99 A

(o) ,,metoda de reducere a emisiilor” inseamna orice
accesorii, materiale, dispozitive sau aparate care
urmeazd sa fie instalate pe o nava sau orice altd
procedurd, combustibil alternativ sau metodda de
punere in conformitate utilizatd ca alternativd la
combustibilii marini cu continut redus de sulf care
indeplineste cerintele stabilite in prezenta directiva,
care poate fi verificata, cuantificata si aplicata;

4.8. metoda de reducere a emisiilor — orice accesoriu, material,
dispozitiv sau aparat care urmeaza sa fie instalat pe o nava sau orice alta
procedurd, combustibil alternativ sau metodd de asigurare a
conformitatii utilizata ca alternativa la combustibilii marini cu continut
redus de sulf, care este verificabild, cuantificabila si executorie;

Compataibil

(p) ,,metoda ASTM” Inseamna metodele prevazute de
catre Societatea Americana pentru Testare si Materiale
in editia din 1976 privind definitiile si specificatiile
pentru produsele derivate din petrol si pentru
lubrifianti;

4.9. metoda ASTM - metoda prevazuta de catre Societatea Americana
pentru Testare si Materiale in editia din 1976 privind definitiile si
specificatiile standard pentru produsele derivate din petrol si pentru
lubrifianti.

Compatibil.

(q) ,instalatie de ardere” inseamnd orice instalatie
tehnica 1n care se oxideazd combustibili pentru a se
utiliza caldura generata.

4.4. instalatie de ardere — orice instalatie tehnicd in care se oxideaza
combustibili pentru a se utiliza caldura generata.

Compatibil.

Articolul 3
Continutul maxim de sulf al pacurii grele
(1) Statele membre se asigurd cd pe teritoriul lor nu
sunt utilizate tipurile de pacurd grea al caror
continut de sulf depaseste 1,00 % din greutate.

Capitolul II CERINTE PRIVIND CONTINUTUL MAXIM DE
SULF iN COMBUSTIBILII REGLEMENTATI

5. Se interzice plasarea pe piata si utilizarea pe teritoriul Republicii
Moldova a péacurii grele al cérei continut de sulf depaseste 1,00 % din
greutate cu exceptia utilizarii acesteia cu un continut mai mare in:

Compatibil
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(2)Pana la 31 decembrie 2015, sub rezerva
monitorizarii corespunzatoare a emisiilor de catre
autoritatile competente, alineatul (1) nu se aplica
tipurilor de pacura grea utilizate:

(a) in instalatiile de ardere care se incadreaza in
domeniul de aplicare al Directivei 2001/80/CE, carora
li se aplicd articolul 4 alineatul (1) sau (2) ori articolul
4 alineatul (3) litera (a) din directiva mentionata si care
respectd limitele emisiilor de dioxid de sulf pentru
astfel de instalatii stabilite in directiva respectiva;

(b) in instalatiile de ardere care se incadreaza in
domeniul de aplicare al Directivei 2001/80/CE, carora
li se aplica articolul 4 alineatul (3) litera (b) si articolul
4 alineatul (6) din directiva mentionatd si in cazul
carora media lunard a emisiilor de dioxid de sulf
generate nu depaseste 1 700 mg/Nm3 la un continut de
oxigen din gazele arse de 3 % din volum in stare
uscata;

¢) in instalatiile de ardere care nu intrd sub incidenta
literelor (a) sau (b), in cazul carora media lunard a
emisiilor de dioxid de sulf generate nu depaseste 1 700
mg/Nm3 la un continut de oxigen din gazele arse de 3
% din volum in stare uscata;

(d)pentru ardere in rafindrii, in cazul in care media
lunara a emisiilor de dioxid de sulf, luatd ca medie a
tuturor instalatiilor de ardere din rafinarie, indiferent
de tipul de combustibil sau de combinatia de
combustibili utilizatd, cu exceptia instalatiilor
prevazute la literele (a) si (b), a turbinelor cu gaz si a
motoarelor cu gaz, nu depédseste 1 700 mg/Nm3 la un
continut de oxigen din gazele arse de 3 % din volum
in stare uscata.

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile
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(3)incepand cu 1 ianuarie 2016, sub rezerva
monitorizarii corespunzatoare a emisiilor de catre
autoritatile competente, alineatul (1) nu se aplica
tipurilor de pacura grea utilizate:

(a) in instalatiile de ardere care se incadreaza in
domeniul de aplicare al capitolului III din Directiva
2010/75/UE si care respecta limitele de emisii de
dioxid de sulf pentru astfel de instalatii, stabilite in
anexa V la directiva mentionata sau, in cazul in care
limitele de emisii respective nu sunt aplicabile in
conformitate cu directiva respectiva, pentru care
media lunara a emisiilor de dioxid de sulf nu depéseste
1 700 mg/Nm3 la un continut de oxigen din gazele arse
de 3 % din volum in stare uscati;

(b) in instalatiile de ardere care nu intra sub incidenta
literei (a), in cazul in care media lunard a emisiilor de
dioxid de sulf generate de instalatiile respective nu
depaseste 1 700 mg/Nm3 la un continut de oxigen din
gazele arse de 3 % din volum in stare uscata;

(c)pentru ardere in rafinarii, in cazul in care media
lunara a emisiilor de dioxid de sulf, luatd ca medie a
tuturor instalatiilor de ardere din rafinarie, indiferent
de tipul de combustibil sau de combinatia de
combustibili utilizatd, cu exceptia instalatiilor
prevazute la litera (a), a turbinelor cu gaz si a
motoarelor cu gaz, nu depaseste 1 700 mg/Nm3 la un
continut de oxigen din gazele arse de 3 % din volum
in stare uscata.

Statele membre iau masurile necesare pentru a se
asigura cd nicio instalatie de ardere care utilizeaza
pacura grea cu o concentratie de sulf mai mare decat
cea mentionata la alineatul (1) nu este exploatatd in
absenta unui permis eliberat de o autoritate
competenta, care specifica limitele de emisii.

Capitolul II. CERINTE PRIVIND CONTINUTUL MAXIM DE
SULF iN COMBUSTIBILII REGLEMENTATI

5.1. instalatiile de ardere care se incadreaza in domeniul de aplicare al
Legii nr. 227/2022 privind emisiile industriale si care respecta valorile-
limitd de emisie pentru dioxidul de sulf pentru astfel de instalatii,
stabilite in legislatia national;

5.2. in instalatiile de ardere care nu intra sub incidenta pct. 4.1. in cazul
in care media lunara a emisiilor de dioxid de sulf generate de instalatiile
respective nu depdseste 1 700 mg/Nm3 la un continut de oxigen din
gazele arse de 3 % din volum in stare uscata;

5.3 pentru ardere in rafindrii, in cazul in care media lunara a emisiilor de
dioxid de sulf, luatd ca medie a tuturor instalatiilor de ardere din
rafindrie, indiferent de tipul de combustibil sau de combinatia de
combustibili utilizata, cu exceptia instalatiilor prevazute la pct. 4.1., a
turbinelor cu gaz si a motoarelor cu gaz, nu depaseste 1 700 mg/Nm3 la
un continut de oxigen din gazele arse de 3 % din volum 1in stare uscata.

6. Exploatarea instalatiilor de ardere care utilizeaza pacura grea cu un continut
mai mare decat cel stabilit la pct. 5, este permisd numai in cazul detinerii
autorizatiei de mediu/autorizatiei integrate de mediu, emisa de catre Agentia de
Mediu, care stabileste valorile limitd de emisie si conditii de monitorizare a
emisiilor In atmosfera.

Compatibil
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Articolul 4 7. Se interzice plasarea pe piatd si utilizarea pe teritoriul Republicii Compatibil
Continutul maxim de sulf din benzina Moldova a motorinei al cérei continut de sulf depaseste 0,10 % din
Statele membre se asigurd ca pe teritoriul lor nu sunt | greutate.
utilizate tipurile de combustibil pentru motoare al
caror continut de sulf depaseste 0,10 % din greutate.
Articolul 5 8. Se interzice plasarea pe piatd si utilizarea pe teritoriul Republicii Compatibil
Continutul maxim de sulf al combustibililor Moldova a combustibililor marini al caror continut de sulf depaseste
marini 3,50 % din greutate, cu exceptia combustibililor destinati aprovizionarii
Statele membre se asigurd ca pe teritoriul lor nu sunt | navelor care utilizeaza meteodele de reducere a emisiilor care
utilizati combustibilii marini al caror continut de sulf | functioneaza in circuit inchis, prevazute in capitolul III.
depaseste 3,50 % din greutate, cu exceptia
combustibililor destinati aproviziondrii navelor care
utilizeaza metodele de reducere a emisiilor prevazute
la articolul 8 care functioneaza in circuit inchis.
Articolul 6 Compatibil

Continutul maxim de sulf al combustibililor
marini utilizati in apele teritoriale, in zonele
economice exclusive si in zonele de control al
poluarii apartinand statelor membre, inclusiv in
zonele de control al emisiilor de SOx, precum si de
ciitre navele de pasageri care opereaza in serviciu
regulat inspre sau dinspre porturile Uniunii.

(1)Statele membre iau toate masurile necesare pentru
a se asigura ca in zonele din apele lor teritoriale, in
zonele economice exclusive si in zonele de control al
poludrii nu se utilizeazd combustibili marini al caror
continut de sulf depaseste:

(a) 3,50 % din greutate, incepand cu 18 iunie 2014;
(b) 0,50 % din greutate, incepand cu 1 ianuarie 2020.
Prezentul alineat se aplica tuturor navelor Inregistrate
sub orice pavilion, inclusiv navelor al céror voiaj a
inceput in afara Uniunii, fard a aduce atingere
alineatelor (2) si (5) de la prezentul articol si
articolului 7.

9. Se interzice utilizarea de cétre nave care traverseaza apele teritoriale,
zonele economice exclusive si In zonele de control al poludrii si care nu
sunt incluse in zone de control al emisiilor de SOx, a combustibililor
marini al caror continut de sulf depaseste 0,50% din greutate.

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile
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(2)Statele membre iau toate masurile necesare pentru
a se asigura cad in zonele din apele lor teritoriale, In
zonele economice exclusive si in zonele de control al
poluarii care se incadreazd in zonele de control al
emisiilor de SOx nu se utilizeaza combustibili marini
al caror continut de sulf depaseste:

(a) 1,00 % din greutate, pana la 31 decembrie 2014;

(b) 0,10 % din greutate, incepand cu 1 ianuarie 2015.
Prezentul alineat se aplica tuturor navelor Inregistrate
sub orice pavilion, inclusiv navelor al cdror voiaj a
inceput in afara Uniunii.

Comisia tine seama in mod corespunzator de orice
modificare ulterioard a cerintelor in conformitate cu
anexa VI la MARPOL aplicabile in cadrul zonelor de
control al emisiilor de SOx si, dupa caz, prezinta fara
intarzieri nejustificate propunerile relevante 1in
vederea modificarii ITn mod corespunzitor a prezentei
directive.

10. Se interzice utilizarea de catre nave care traverseaza apele teritoriale,
zonele economice exclusive si in zonele de control al poluarii si care se
incadreaza in zonele de control al emisiilor de SOx, a combustibililor
marini al caror continut de sulf depaseste 0,10% din greutate.

Compatibil

(3)Data de aplicare a dispozitiilor alineatului (2)
pentru oricare alte zone maritime, inclusiv porturile,
pe care OMI le desemneaza ulterior ca zone pentru
controlul emisiilor de SOx in conformitate cu regula
14 alineatul (3) litera (b) din anexa VI la MARPOL
este de 12 luni de la intrarea 1n vigoare a desemnarii.

12. Prevederile pct.10 se aplica pentru orice zond maritima, inclusiv
porturi pe care Organizatia Internationala Maritimd le desemneaza
ulterior ca zona pentru controlul emisiilor de SOx, in conformitate cu
anexa VI la MARPOL, la 12 luni de la intrarea 1n vigoare a desemnarii.

Compatibil

(4)Statele membre raspund de punerea in aplicare a
dispozitiilor alineatului (2) cel putin in privinta: —
navelor care arboreaza pavilionul lor; si — in cazul
statelor membre care se invecineaza cu zonele de
control al emisiilor de SOx, a navelor inregistrate sub
orice pavilion, cat timp se afld in porturile lor. De
asemenea, statele membre pot lua masuri de punere in
aplicare suplimentare in privinta altor nave, in
conformitate cu dreptul maritim international.

11. Prevederile incluse la punctul 9 si 10 se aplicd tuturor navelor
inregistrate sub orice pavilion, inclusiv navelor care arboreaza pavilionul
Republicii Moldova si navelor al caror voiaj a inceput in afara Uniunii
Europene

Compatibil
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(5)Statele membre iau, pana la 1 ianuarie 2020, toate
masurile necesare pentru a se asigura ca, in zonele din
apele lor teritoriale, In zonele economice exclusive si
in zonele de control al poluarii care nu se incadreaza
in zonele de control al emisiilor de SOx, navele de
pasageri care opereazd in serviciu regulat inspre sau
dinspre orice port al Uniunii nu utilizeaza combustibili
marini al caror continut de sulf depaseste 1,50 % din
greutate. Statele membre raspund de asigurarea
punerii 1n aplicare a acestei cerinte cel putin de catre
navele care arboreaza pavilionul lor si de cétre navele
inregistrate sub orice pavilion cat timp se afla in
porturile lor.

13. Se interzice utilizarea de catre nave de pasageri care efectueaza
servicii regulate inspre sau dinspre orice port al Uniunii Europene, in
marile teritoriale, zonele economice exclusive si in zonele de control al
poluadrii si care nu se incadreaza in zonele de control al emisiilor de SOx,
a combustibililor marini al caror continut de sulf depaseste 1,50 % din
greutate.

Compatibil

(6)Statele membre solicitd completarea corectd a
jurnalelor de bord ale navelor, inclusiv cu privire la
operatiunile de schimbare a combustibilului.

17. Orice nava, indiferent de pavilionul pe care il arboreaza, care intra
intr-un port moldovenesc trebuie sa aibd jurnalul de bord corect
completat, inclusiv cu privire la operatiunile de schimbare a
combustibilului.

16. Operatiunea de schimbare a combustibilului a navelor la dana in
porturile Republicii Moldova, necesara pentru respectarea prevederilor
punctului 10, trebuie sa fie finalizatd in cel mult doua ore de la acostare
si trebuie sd fie initiatd cat mai tarziu posibil inainte de plecare.
Momentul finalizarii si initierii operatiunii de schimbare a
combustibilului se consemneaza in jurnalul de bord al navei.

Compatibil

(7)Statele membre depun eforturi pentru a asigura
disponibilitatea combustibililor marini care se
conformeaza prezentei directive si informeazd
Comisia cu privire la disponibilitatea unor astfel de
combustibili marini in porturile si terminalele lor.

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile
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(8)In cazul in care un stat membru constati ci o nava
nu respectd standardele pentru combustibilii marini
conformi cu prezenta directiva, autoritatea competenta
a statului membru respectiv are dreptul de a solicita
navei:

(a) sa prezinte o evidentd a masurilor luate n
incercarea de a asigura conformitatea; si

(b) sa prezinte dovezi ca a incercat sa achizitioneze
combustibil marin care se conformeaza prezentei
directive si in conformitate cu orarul sau de curse si,
daca acesta nu a fost disponibil in locurile planificate,
ca s-a incercat localizarea unor surse alternative de
astfel de combustibili si cd, In ciuda tuturor eforturilor
depuse pentru obtinerea de combustibil marin care se
conformeazd prezentei directive, acest tip de
combustibil nu a fost disponibil pentru a fi
achizitionat.

Nava nu este obligatd sa se abatd de la traseul siu
prevazut sau sa intarzie in mod nejustificat calatoria
pentru asigurarea conformitatii.

Daca o nava furnizeazad informatiile mentionate la
primul paragraf, statul membru in cauzd ia in
considerare toate circumstantele relevante si dovezile
prezentate pentru a stabili masurile corespunzatoare
care trebuie luate, inclusiv neluarea unor masuri de
control.

O nava informeaza statul al carui pavilion il arboreaza
si autoritatea competentd a portului relevant de
destinatie in cazul in care nu poate achizitiona
combustibil marin care se conformeaza prezentei
directive. Un stat de port informeazd Comisia daca o
nava a prezentat dovezi privind indisponibilitatea
combustibilului marin care se conformeaza prezentei
directive.

Capitolul III. METODE DE REDUCERE A EMISIILOR
28. in cazul in care o navi este gasita in neconformitate, Agentia Navala
a Republicii Moldova poate solicita:
28.1. sa prezinte dovezi ca a Incercat sd achizitioneze combustibili
marini conformi cu prezenul Regulament si in conformitate cu orarul
sdu de curse si, dacd acestia nu au fost disponibili in locurile planificate,
sa demonstreze cd s-a incercat localizarea de surse alternative de astfel
de combustibili marini si ca, in ciuda tuturor eforturilor depuse pentru a
obtine combustibili marini, conformi prezentului Regulament, acest tip
de combustibil nu a fost disponibil pentru a fi achizitionat;
28.2. prelevarea de probe de combustibil marin si efectuarea analizei
de laborator de catre organisme de inspectie recunoscute.

29.in cazul in care comandantul furnizeaza informatiile mentionate la
punctul 28, Agentia Navala de comun cu Inspectoratul pentru Protectia
Mediului iau in considerare toate circumstantele relevante si probele
prezentate pentru a determina masurile ce urmeaza a fi Intreprinse.

34. Navele nregistrate sub pavilionul Republicii Moldova notifica prin
pavilionul statului sdu autoritatea competentd din portul de destinatie
relevant, atunci cind acestea nu pot cumpara combustibil marin, conform
prevederilor prezentului Regulament

Partial compatibil
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9)Statele membre, in conformitate cu regula 18 din
anexa VI la MARPOL.:

(a) pastreaza un registru public al furnizorilor locali de
combustibili marini;

(b) se asigura ca furnizorul specifica in nota de livrare
a buncherului continutul de sulf al tuturor
combustibililor marini vanduti pe teritoriul lor, nota
fiind nsotitd de o proba sigilatd purtand semnatura
reprezentantului navei care face receptia;

(c) iau masuri adecvate impotriva furnizorilor de
combustibili marini 1n legatura cu care s-a constatat ca
livreaza combustibili care nu corespund cu specificatia
mentionata pe nota de livrare a buncherului;

(d) asigura aplicarea unor masuri de remediere pentru
a pune in conformitate cu specificatia orice
combustibil marin neconform.

33. Agentia Navala a Republicii Moldova, trebuie:
33.1sd tind un registru public disponibil al furnizorilor locali de

combustibili marini;

33.2sa se asigure cd toti combustibilii marini comercializati pe
teritoriul tarii, au continutul de sulf documentat de catre
furnizor prin nota de livrare in buncér, insotitd de o mostrad
sigilatd semnata de catre reprezentantul navei receptoare;

33.3 sa sesizeze Agentia Nationald pentru Reglementare in
Energetica cu privire la furnizorii de combustibili marini, care
au fost depistati ca furnizeaza combustibili care nu corespund
specificatiilor mentionate pe nota de livrare a buncarului.

Partial compatibil

(10)Statele membre se asigura ca nu sunt introduse pe | 15. Se interzice plasarea pe piatd si utilizarea pe teritoriul Republicii Compatibil
piata pe teritoriul lor tipuri de combustibili pentru | Moldova a combustibilului diesel marin al carui continut de sulf
motoare diesel navale al caror continut de sulf | depaseste 1,50 % din greutate
depaseste 1,5 % din greutate.
Articolul 7 14. Se interzice plasarea pe piatd si utilizarea pe teritoriul Republicii Compatibil

Continutul maxim de sulf al combustibililor
marini utilizati de navele aflate la dana in
porturile Uniunii
(1)Statele membre iau toate masurile necesare pentru
a se asigura ca navele aflate la dana in porturile
Uniunii nu utilizeazd combustibili marini cu un
continut de sulf ce depédseste 0,10 % din greutate,
acordand echipajului suficient timp pentru a finaliza
orice necesarda de schimbare a
combustibilului, cdt mai curand posibil dupa sosirea la

dana si cat mai tarziu posibil inainte de plecare.
Statele membre solicitd ca durata oricarei operatiuni

operatiune

de schimbare a combustibilului sa fie inregistratd in
jurnalele de bord ale navei.

Moldova a motorinei marine al carei continut de sulf depaseste 0,10 %
din greutate.

16. Operatiunea de schimbare a combustibilului a navelor la dana in
porturile Republicii Moldova, necesara pentru respectarea prevederilor
punctului 10, trebuie sa fie finalizatd In cel mult doud ore de la acostare
si trebuie sd fie inifiatd cat mai tarziu posibil nainte de plecare.
Momentul finalizdrii i initierii operatiunii de schimbare a
combustibilului se consemneaza in jurnalul de bord al navei.
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(2)Alineatul (1) nu se aplica:

(a) ori de céate ori, in conformitate cu orarele publicate,
navele sunt programate sa stea la dand mai putin de
douad ore;

(b) navelor care intrerup functionarea tuturor
motoarelor si utilizeaza electricitate din reteaua
electrica terestra cat timp se afld la dana in porturi.

18. Prevederile punctului 10 nu se aplica:

18.1. navelor care, conform orarelor publicate, urmeaza sa ramana la
dand mai putin de doua ore;

18.2. navelor care opresc toate motoarele si utilizeaza energie electrica
de la tarm in timp ce se afla la dana.

Compatibil

(3)Statele membre se asigura ca nu sunt introduse pe
piata pe teritoriul lor tipuri de combustibili pentru
motoare navale al caror continut de sulf depaseste 0,10
% din greutate.

15. Se interzice plasarea pe piatd si utilizarea pe teritoriul Republicii
Moldova a combustibilului diesel marin al carui continut de sulf
depaseste 1,50 % din greutate.

Compatibil

Articolul 8
Metode de reducere a emisiilor

(1)Statele membre autorizeaza utilizarea metodelor de
reducere a emisiilor de catre nave, indiferent de
pavilionul arborat, in porturile, apele teritoriale,
zonele economice exclusive si in zonele lor de control
al poludrii ca alternativa la utilizarea combustibililor
marini care 1indeplinesc cerintele prevazute la
articolele 6 si 7, sub rezerva alineatelor (2) si (4) de la
prezentul articol.

19. Ca alternativa la utilizarea combustibililor marini care respecta
prevederile punctelor 8,9,10,13,14,15, navele pot utiliza metode de
reducere a emisiilor, indiferent de pavilionul arborat, in porturile, apele
teritoriale, zonele economice exclusive si in zonele de control al poluarii.

Partial Compatibil

(2)Navele care utilizeaza metodele de reducere a
emisiilor prevazute la alineatul (1) inregistreaza in
mod continuu reduceri ale emisiilor de dioxid de sulf
care sd fie cel putin echivalente cu cele care s-ar obtine
prin utilizarea combustibililor marini care indeplinesc
cerintele mentionate la articolele 6 si 7. Valorile de
emisie echivalente se determind in conformitate cu
anexa L.

20. Navele care utilizeaza metodele de reducere a emisiilor mentionate
la pct. 19 trebuie sa realizeze in mod continuu reduceri ale emisiilor de
dioxid de sulf care sunt cel putin echivalente cu reducerile ce ar fi
obtinute prin utilizarea de combustibili marini care respecta prevederile
punctelor 8,9,10,13,14,15.

Valorile echivalente ale emisiilor sunt determinate In conformitate cu
Anexa nr. 1 la prezentul Regulament.

Compatibil

(3)Statele membre incurajeaza, ca solutie alternativa
de reducere a emisiilor, ca navele ce stationeaza in port
sa utilizeze energie electrica produsa la tarm.

22. Administratorii porturilor moldovenesti asigurd facilitati pentru
furnizarea energiei electrice navelor acostate, ca solutie alternativa de
reducere a emisiilor.

Compatibil
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(4)Metodele de reducere a emisiilor prevazute la
alineatul (1) trebuie sa respecte criteriile precizate in
instrumentele mentionate in anexa II.

21. Metodele de reducere a emisiilor trebuie sd respecte criteriile
specificate in Anexa nr. 2 la prezentul Regulament.

Compatibil

5)Atunci cand progresele stiintifice si tehnice in ceea
ce priveste metodele alternative de reducere a
emisiilor justificd aceasta si intr-o manierda care sa
asigure coerenta strictd cu instrumentele si standardele
relevante adoptate de OMI, Comisia: (a) este
imputernicita sa adopte acte delegate, in conformitate
cu articolul 16, pentru modificarea anexelor I si II;

(b) adopta acte de punere in aplicare in care se
stabilesc cerintele detaliate privind monitorizarea
emisiilor, dupa caz. Respectivele acte de punere in
aplicare se adopta in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 17 alineatul (2).

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile
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Articolul 9
Aprobarea metodelor de reducere a emisiilor care
urmeaza sa fie utilizate la bordul navelor care
arboreaza pavilionul unui stat membru
(1)Metodele de reducere a emisiilor care se incadreaza
in domeniul de aplicare al Directivei 96/98/CE se
aproba in conformitate cu directiva respectiva.

(2)Metodele de reducere a emisiilor care nu intra sub
incidenta alineatului (1) de la prezentul articol se
aprobd in conformitate cu procedura mentionata la
articolul 3 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr.
2099/2002, luand 1in considerare: (a) orientarile
elaborate de OMI,;

(b) rezultatele oricaror incercari efectuate 1in
conformitate cu articolul 10;

(c) efectele asupra mediului, inclusiv reducerile
realizabile ale emisiillor si impactul
ecosistemelor in porturi si estuare inchise; si
(d) fezabilitatea monitorizarii si verificarii.

asupra

23. Metodele de reducere a emisiilor care se Incadreazd in sfera de
aplicare a echipamentelor maritime si cele care nu se Incadreaza in sfera
de aplicare a echipamentelor maritime se stabilesc ludnd in considerare
urmatoarele:
23.1. orientdrile elaborate de catre Organizatia Maritima
Internationala;
23.2. efectele asupra mediului, inclusiv reducerile realizabile ale
emisiilor si impactul asupra ecosistemelor in porturi si estuare
inchise;
23.3. fezabilitatea monitorizarii si verificarii modului de functionare
a metodelor.

Partial compatibil

Directivei 96/98/CE se va
transpune ulterior prin
Regulamentul privind
echipamentele maritime,
aprobat de Guvern.

Regulamentul (CE) nr.
2099/2002 se va transpune
ulterior prin Regulamentul
cu privire la Comitetul
pentru siguranta maritima
si prevenirea poludrii de
catre nave, aprobat de
Guvern,

lit. (b), ,,procedura de
aprobare a noilor metode”
nu a fost transpusda
reiesind din faptul ca
Articolul 10 Incercarea
noilor metode de reducere
a emisiilor al Directivei
2016/802 este o prevedere
UE neaplicabila pentru
RM
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Articolul 10
incercarea noilor metode de reducere a emisiilor
Statele membre, in cooperare cu alte state, pot, dupa
caz, sd aprobe Incercari pentru metodele de reducere a
emisiilor pe navele care arboreaza pavilionul lor sau in
zonele maritime aflate sub jurisdictia lor. In timpul
incercarilor nu  este  obligatorie  utilizarea
combustibililor marini care respectd cerintele
articolelor 6 si 7, daca sunt indeplinite toate conditiile
urmatoare:
(a) Comisia si orice stat al portului respectiv sa fie
anuntate in scris cu cel putin sase luni inaintea
inceperii incercarilor;
(b) autorizatiile pentru incercari sa nu depaseasca o
durata de 18 luni;
(c) toate navele implicate sa instaleze echipamente de
protectie impotriva manipuldrii frauduloase pentru
monitorizarea continud a emisiilor de gaze de cos si sa
utilizeze echipamentele respective pe Intreaga
perioada a incercarilor;
(d) toate navele implicate sa realizeze reduceri ale
emisiilor care sa fie cel putin echivalente cu cele care
s-ar obtine prin aplicarea valorilor-limita ale
continutului de sulf din combustibili specificate in
prezenta directiva;
(e) sd existe sisteme adecvate de gestionare a
deseurilor pentru orice tip de deseu generat de
tehnologiile de reducere a emisiilor pe intreaga
perioada a incercarilor;
(f) sa existe o evaluare a impactului asupra mediului
marin, in special asupra ecosistemelor din porturi si
estuare inchise, pe intreaga perioada a incercarilor; si
(g) rezultatele complete sa fie transmise Comisiei si sd
fie facute publice in termen de sase luni de la
finalizarea incercarilor.

prevederi UE neaplicabile
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Articolul 11

Masuri financiare
Statele membre pot adopta masuri financiare in
favoarea operatorilor afectati de prezenta directiva in
cazul in care masurile financiare respective sunt
conforme cu regulile privind ajutoarele de stat
aplicabile sau care urmeaza sa fie adoptate in acest
domeniu.

prevederi UE optionale

prevederi UE optionale

Lipsa acestei prevederi nu
afecteaza conformitatea —
directiva nu obligd la
astfel de masuri, ci doar
reaminteste
conditionalitatea lor.

Articolul 12
Modificarea aprovizionarii cu combustibili

Dacd, din cauza unei modificdri neprevazute in
aprovizionarea cu titei, produse din petrol sau alte
hidrocarburi, un stat membru intdmpina dificultati in
aplicarea valorilor-limita privind continutul maxim de
sulf mentionat la articolele 3 si 4, statul membru
respectiv informeaza Comisia cu privire la aceasta.
Comisia poate autoriza o valoare-limita mai mare care
sd poatd fi folositd pe teritoriul statului membru
respectiv pentru o perioadd maxima de 6 luni. Comisia
notificd statele membre si Consiliul cu privire la
decizia luatd. Oricare stat membru poate inainta
decizia respectiva Consiliului in termen de o luna.
Consiliul, hotarand cu majoritate calificata, poate lua
o alta decizie in termen de doua luni.

36. In cazul aparitiei unor perturbdri neprevizute in aprovizionarea cu
titei, produse petroliere sau alte hidrocarburi, care fac temporar
imposibild respectarea valorilor-limitd privind continutul de sulf
mentionat la punctele 5 si 7 din capitolul II, Ministerul Dezvoltarii
Economice si Digitalizarii in calitate de autoritate publica centrala
competentd In domeniile reglementate privind calitatea benzinei si a
motorinei informeaza de indatd Comisia Europeana.

37. Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii in calitate de
autoritate publica centrald competentd in domeniile reglementate privind
calitatea benzinei si a motorinei, poate aproba, in cazuri justificate in
mod corespunzator, derogari temporare de la valorile-limita privind
continutul de sulf, pentru o perioada limitata care nu depaseste 6 luni,
permitand punerea la dispozitie pe piata sau utilizarea combustibililor cu
un continut de sulf mai ridicat.

38. La expirarea perioadei pentru care a fost acordatd derogarea, se
aplica valorile-limita prevazute de prezentul Regulament. Ministerul
Dezvoltarii Economice si Digitalizarii in calitate de autoritate publica
centrala competenta in domeniile reglementate privind calitatea benzinei
si a motorinei informeazd Comisia Europeana cu privire la derogarile
acordate si la masurile adoptate.

Compatibil
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Articolul 13
Esantionarea si analiza

(1)Statele membre iau toate masurile necesare pentru
a verifica prin prelevarea de esantioane daca
continutul de sulf al combustibililor utilizati respecta
cerintele de la articolele 3-7. Prelevarea esantioanelor
incepe la data la care intrd in vigoare limita aplicabila
privind continutul maxim de sulf al combustibilului.
Aceasta se efectueazd periodic, cu o frecventd
suficientd si in cantitati suficiente si astfel incat
esantioanele s fie reprezentative pentru combustibilul
examinat si, in cazul combustibililor marini, pentru
combustibilul utilizat de nave pe perioada in care se
afla in zonele maritime si porturile respective.
Esantioanele se analizeaza fara intarzieri nejustificate.
2)Se utilizeazd urmatoarele metode de prelevare a
esantioanelor, analizd si inspectie a combustibililor
marini:

(a) inspectarea jurnalelor de bord ale navelor si a
notelor de livrare a buncherului; si

30. Inspectoratului de Stat pentru Supravegherea Produselor
Nealimentare si Protectia Consumatorilor intreprinde toate masurile
necesare pentru a verifica prin esantionare dacd continutul de sulf al
combustibililor plasati pe piatd si utilizati respectd prevederile privind
continul de sulf din produs in conformitate cu procedurile stabilite 1n
Hotararea Guvernului nr. 1116/2002 despre aprobarea Regulamentului
cu privire la depozitarea si comercializarea cu ridicata, prin sistem
automatizat, a produselor petroliere identificate.

31. Pentru combustibilii marini, esantionarea se poate realiza prin:

31.1 prelevarea de probe de combustibil marin destinat arderii la bord in
timpul livrarii catre nave;

31.2. prelevarea si analiza continutului de sulf al combustibilului marin
destinat arderii la bord, continut in rezervoare, atunci cand acest lucru
este fezabil din punct de vedere tehnic si economic, si din esantioanele
sigilate de la bordul navelor

Compatibil

(3)Metoda de referinta adoptata pentru determinarea
continutului de sulf este metoda ISO 8754 (2003) sau
EN 1ISO 14596:2007. Pentru a stabili daca
combustibilul marin furnizat cétre nave si utilizat la
bordul acestora respecta limitele privind continutul de
sulf mentionate la articolele 4-7, se utilizeaza
procedura de verificare a combustibilului prevazuta la
apendicele VI din anexa VI la MARPOL.

32. Metoda de referintd pentru determinarea continutului de sulf este
standardul SM EN ISO 8754 sau SM EN ISO 14596. Pentru a determina
daca combustibilul marin livrat si utilizat la bordul navelor Metoda de
referintd pentru determinarea continutului de sulf este standardul SM EN
ISO 8754 sau SM EN ISO 14596. Pentru a determina daca combustibilul
marin livrat si utilizat la bordul navelor

(4)Comisia este imputernicita sa adopte acte de punere
in aplicare cu privire la:
(a) frecventa prelevarii de esantioane;

(b) metodele de prelevare a esantioanelor;
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(¢) definitia unui esantion reprezentativ  al
combustibilului examinat.

Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la
articolul 17 alineatul (2)

Articolul 14
Raportarea si revizuirea

(1)Pe baza rezultatelor prelevarii de esantioane, a
analizelor si a inspectiilor efectuate in conformitate cu
articolul 13, statele membre transmit Comisiei, pana la
data de 30 iunie a fiecarui an, un raport referitor la
conformitatea cu standardele privind continutul de sulf
prevazute 1in prezenta directivd pentru anul
calendaristic precedent.

Pe baza rapoartelor primite in conformitate cu primul
paragraf de la prezentul alineat si a notificarilor
privind indisponibilitatea combustibilului marin
conform cu prezenta directiva trimise de citre statele
membre in conformitate cu articolul 6 alineatul (8) al
cincilea paragraf, Comisia intocmeste si publica, in
termen de 12 luni de la data mentionatd la primul
paragraf din prezentul alineat, un raport cu privire la
punerea in aplicare a prezentei directive. Comisia
evalueazd necesitatea consoliddrii suplimentare a
dispozitiilor relevante ale prezentei directive si
prezinta propuneri legislative adecvate 1n acest sens.

39. Pina la data de 30 iunie a fiecariu an, Ministerul Dezvoltarii
Economice si Digitalizarii in calitate de autoritate publica centrala
competentd in domeniile reglementate privind calitatea benzinei si a
motorinei va expedia Comisiei Europene raportul referitor la
conformitatea combustibililor lichizi cu standardele privind continutul
de sulf, pentru anul calendaristic precedent. Raportul se elaboreaza pe
baza rezultatelor prelevarii de esantioane, analizelor si inspectiilor
efectuate, in conformitate cu Planul national de monitorizare prin

esantionare a calitdtii benzinei si motorinei.

Partial compatibil

(2)Péana la 31 decembrie 2013, Comisia prezintd un
raport Parlamentului European si Consiliului, insotit,
daca este cazul, de propuneri legislative. Comisia
analizeaza in raportul sdu potentialul de reducere a
poludrii aerului tindnd seama, printre altele, de:
rapoartele anuale finaintate In conformitate cu
alineatele (1) si (3), calitatea aerului si acidifierea
observate, costurile combustibililor, impactul
economic potential si transferul modal observat,

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile
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precum si progresele realizate in reducerea emisiilor
provenite de la nave.

(3)Comisia poate adopta acte de punere in aplicare cu
privire la informatiile care urmeaza sa fie incluse in
raport si la formatul acestuia prevazut la alineatul (1).
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la
articolul 17 alineatul (2).

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile

Articolul 15

Adaptarea la progresul stiintific si tehnic
Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 16 cu privire la adaptarile
articolului 2 literele (a)-(e) si litera (p), ale articolului
13 alineatul (2) litera (b) punctul (i) si ale articolului
13 alineatul (3) la progresul stiintific si tehnic. Astfel
de adaptari nu pot avea drept rezultat efectuarca
vreunei modificari directe a domeniului de aplicare a
prezentei directive si nici a limitelor privind continutul
de sulf al combustibililor specificate de prezenta
directiva.

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile

Articolul 16
Exercitarea delegarii de competente (1)Competenta
de a adopta acte delegate este conferita Comisiei in
conditiile prevazute in prezentul articol.

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile

(2)Competenta de a adopta acte delegate mentionata la
articolul 8 alineatul (5) si la articolul 15 se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani incepand de la 17
decembrie 2012. Comisia prezintd un raport privind
delegarea de competente cu cel putin noud luni inainte
de incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade de timp
identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune prelungirii respective
cu cel putin trei luni inainte de incheierea fiecarei
perioade.

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile
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(3)Delegarea de competente mentionata la articolul 8
alineatul (5) si la articolul 15 poate fi revocatd oricand
de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie
de revocare pune capat delegirii de competente
specificatd in decizia respectivd. Decizia produce
efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
datd ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile

(4)De indata ce adoptd un act delegat, Comisia il
notificd simultan Parlamentului European si
Consiliului.

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile

(5)Un act delegat adoptat in temeiul articolului 8
alineatul (5) si al articolului 15 intra in vigoare numai
in cazul in care nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de trei
luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul
European si Consiliu sau in cazul in care, Inaintea
expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European
si Consiliul au informat Comisia cd nu vor formula
obiectiuni. Respectivul termen se prelungeste cu trei
luni la initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile

Articolul 17
Procedura comitetului
(1)Comisia este asistatd de un comitet. Respectivul
comitet reprezintdi un comitet in intelesul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.4rticolul 17
Procedura comitetului (1)Comisia este asistata de un
comitet. Respectivul comitet reprezintd un comitet in
intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile

(2)In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat,
se aplica articolul 5 din Regulamentul (UE) nr.
182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite niciun aviz,
Comisia nu adoptd proiectul de act de punere in

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile
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aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea
paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

in cazul in care comitetul nu emite niciun aviz,
Comisia nu adoptd proiectul de act de punere in
aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea
paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 18
Sanctiuni
Statele membre stabilesc sanctiunile aplicabile in
cazurile de incélcare a dispozitiilor de drept intern
adoptate In conformitate cu prezenta directiva.

Sanctiunile stabilite sunt eficace, proportionale si
disuasive si pot include amenzi calculate intr-o
asemenea manierd incat sa se asigure, cel putin,
privarea celor responsabili de beneficiile economice
obtinute in urma incélcarii dispozitiilor de drept intern
mentionate la primul paragraf si faptul ca respectivele
amenzi cresc progresiv in cazul unor incalcari
repetate.

prevederi UE netranspuse

prevederi UE netranspuse

Pentru a asigura
conformitatea deplind cu
Directiva, se va modificca
legislatia contraventionala
care va prevade 1n mod
expres sanctiuni pentru:

. furnizori — 1in
cazul in care nu pastreaza
sau nu completeaza corect
nota de livrare a
combustibilului (BDN),
ori livreazd combustibil
cu un continut de sulf mai
mare decat cel admis;

. operatori navali
sau industriali — daca
utilizeaza combustibili cu
un continut de sulf peste
limitele legale.

Aceste prevederi ar putea
fi introduse prin
completarea unor articole
deja existente din Codul
contraventional referitoare
la  protectia  aerului
atmosferei si la regimul
produselor

petroliere.Sanctiunile vor
fi adaptate cerintelor UE si
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pentru a
principiului
descurajare

corespunde

de

de

Articolul 19

Abrogare
Directiva 1999/32/CE, astfel cum a fost modificata
prin actele prevazute in partea A din anexa III, se
abrogd, fara a aduce atingere obligatiilor statelor
membre cu privire la termenele de transpunere in
dreptul intern a directivelor prevazute in partea B din
anexa III. Trimiterile la directiva abrogatd se
interpreteaza ca trimiteri la prezenta directivd si se
citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din
anexa V.

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile
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Articolul 20
Intrarea in vigoare
Prezenta directiva intra in vigoare in a doudzecea zi de
la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene. 21.52016 L 132/71 Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene RO

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile

Articolul 21
Destinatari
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile
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ANEXA 1
VALORILE ECHIVALENTE ALE EMISIILOR

Anexa nr. 1 la Regulament

Valorile echivalente ale emisiilor pentru metodele de reducere a

Compatibil

PENTRU METODELE DE REDUCERE A emisiilor
EMISIILOR MENTIONATE LA ARTICOLUL 8
ALINEATUL (2) Continutul de | Raportul emisiilor SO:
sulf al | (ppm)/CO:2 (% v/v)
Limitele privind continutul de sulf al combustibililor | | combustibilului
marini mentionate la articolele 6 si 7 din prezenta | | marin (% m/m)
directiva si 1n regulile 14.1 si 14.4 din anexa VI la || 3,50 151,7
MARPOL si valorile corespunzatoare ale emisiilor | | 1,50 65,0
mentionate la articolul 8 alineatul (2): 1,00 433
0,50 21,7
Continutul de sulf al | Raportul emisii de 0,10 4,3
combustibililor SO2 (ppm)/CO2 (%
marini (% m/m) v/v)
3,50 151,7
1,50 65,0
1,00 433
0,50 21,7
0,10 43
Observatii e Utilizarea limitelor privind raportul emisiilor este aplicabild doar

— Utilizarea limitelor privind raportul emisiilor este
aplicabild doar in cazul utilizarii pacurii reziduale sau
distilate pe baza de petrol.

atunci cand se utilizeaza pacura reziduala sau distilata pe baza de petrol.
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— In cazuri justificate, cAnd concentratia de CO2 este

redusa de unitatea de purificare a gazelor de evacuare
(EGC), concentratia de CO2 poate fi masuratd la
intrarea unitdtii EGC, cu conditia sd se poatd
demonstra clar corectitudinea acestei metode.

e In cazuri justificate in care concentratia de CO: este redusa de un
sistem de purificare a gazelor de esapament (EGC), concentratia de CO:
poate fi masuratd la intrarea in unitatea EGC, cu conditia sa se poata
demonstra clar corectitudinea acestei metode.

ANEXA II
CRITERII PRIVIND UTILIZAREA METODELOR
DE REDUCERE A

EMISIILOR MENTIONATE LA ARTICOLUL 8
ALINEATUL (4)

Metodele de reducere a emisiilor mentionate la

articolul 8 respectd cel putin criteriile specificate in

urmatoarele instrumente, dupa caz:

Metoda de reducere | Criterii de utilizare
a emisiilor

Amestec de | Decizia

combustibil marin si | 2010/769/UE a
gaz lichefiat pierdut | Comisiei(1)!

prin vaporizare pe
durata stocarii

Sisteme de purificare | Rezolutia

a gazelor de evacuare | MEPC.184(59)
adoptatd la 17 iulie
2009 ,,Apa de spalare
provenita de la
sistemele de epurare

a gazelor de
esapament care
utilizeaza substante
chimice, aditivi,
preparate  si  alte
produse chimice

relevante create in
situ”, mentionate la

punctul 10.1.6.1 din

Anexa nr. 2 la Regulement

Criterii privind utilizarea metodelor de reducere a emisiilor

1.Amestec de combustibil marin si gaz lichefiat pierdut prin
vaporizare pe durata stocarii

Criteriu de utilizare:
Formula: Sr (%) - Mr< 0,1 % * Mro,; 9
Unde:

Sk (%) — procentajul continutului de sulf pe unitate de masa din
combustibilul marin utilizat

ME: masa combustibilului marin consumat in timpul stationarii la
dand, in kg

Mro,1 % — masa echivalentd in kg a unui combustibil cu un continut de
sulf < 0,1 %. Acest factor se calculeaza cu urmatoarea formula:

Mro,1 9= (Mgoc * Egoc + Mr * Er)/Ero,1 %, unde:

Mpaog — masa gazului lichefiat pierdut prin vaporizare pe durata
stocarii consumat la dana, in kg

Egoc — valoarea energetica a gazului lichefiat pierdut prin vaporizare
pe durata stocarii utilizat, in MJ/Kg

Compatibil

Criteriile la metodele de
reducere a emisiilor au
fost descrise conform
referintelor la Deciziile,
rezolutiile, Directivele

relevante
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Rezolutia

MEPC.184(59), nu se
deverseaza 1n mare,
inclusiv in porturi si
estuare inchise, decat
dacéd operatorul navei
demonstreaza ca
deversarea apei de
spalare nu are un
impact negativ
semnificativ  asupra
sanatdtii umane si a
mediului  si  nu

prezinta riscuri
pentru  acestea. in
cazul in care
substanta ~ chimica
utilizatd este soda
caustica, este
suficient ca apa de
spalare sa
indeplineasca

criteriile stabilite in
Rezolutia
MEPC.184(59) si ca
pH-ul acesteia sa nu
depéseasca 8,0.

Biocombustibili

Utilizarea
biocombustibililor,
astfel cum  sunt
definiti in Directiva
2009/28/CE a
Parlamentului
European si a
Consiliului(2)?, care
sunt conformi cu

Mk — masa combustibilului marin consumat la dana, in kg
Er— valoarea energetica a combustibilului marin utilizat, in MJ/Kg

Ero,1 % — valoarea energeticd a combustibilului marin cu un continut de
sulf<0,1 %, in MJ/Kg

Dezvoltarea formulei 1

Cele doud formule mentionate anterior pot fi combinate, dupa cum
urmeaza:

Sr (%) - Mp/(Mgoc " Epoc + Mr " Er) < 0,1 %/Ero,1 %
Dezvoltarea formulei 2

Formula poate fi dezvoltata in continuare, dupd cum urmeaza:
St (%) (Ror* EpoG + Er) < 0,1 %/Ery,1 %, unde:

Ragr — raportul dintre masa gazului lichefiat pierdut prin vaporizare pe
durata stocarii $i masa combustibilului marin consumat la dana
(Mpog IMF )

A doua dezvoltare poate fi exprimata si in felul urmator:

Reir > (Sr (%) * Eroi19%—0,1 % Er)/0,1 % * Epoc
Aplicarea formulei
Intrucit valorile energetice ale diferitilor combustibili marini luate in
considerare in cadrul formulei sint foarte asemanatoare, se justifica
utilizarea valorilor standard pentru Erg ¢ , E r $i Epog , pentru a

simplifica aplicarea formulei in practica. In special, se poate emite
ipoteza aplicarii urmatoarelor valori energetice standard:
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standardele relevante

CEN si ISO.
Amestecurile de
biocombustibili  si
combustibili marini
trebuie sa fie
conforme cu
standardele  privind

continutul de sulf
stabilite la articolul 5,
la articolul 6
alineatele (1), (2) si
(5) silaarticolul 7 din
prezenta directiva.

Ero,1 %= 43,0 MJ/Kg (sursa: DNV Petroleum Services)

Er= 40,8 MJ/Kg (sursa: DNV Petroleum Services)

EBog= 50,0 MJ/Kg (valoarea energetica ISO pentru metan)

in consecintd, formula ar urma sa fie simplificata dupd cum urmeaza:
RGir=>8,6"Sr(%)—0,816

Pe aceasta baza, unica valoare care trebuie introdusa in formula pentru
a obtine raportul cerut intre masa gazului lichefiat pierdut prin
vaporizare pe durata stocarii si masa combustibilului marin consumat
la dana (Rg/r sau Mpoc/Mr ) este continutul de sulf din combustibilul
marin utilizat pe durata stationarii la dana. Tabelul de mai jos
exemplificd ponderea minima necesara pentru a indeplini criteriile de
echivalenta pentru combustibilii marini cu continuturi diferite de sulf.

Continutul de sulf (%) 1,0 % 1,5 % 12,0 % 2,5 % [3,0 % 3.5 %

Mpoc/Mr 7,8 12,1 16,4 20,7 [25,0 [29,3

2. Sisteme de epurare a gazelor de esapament (scrubbere)

Criteriu de utilizare: Apa de spalare rezultata din sistemele de epurare
a gazelor de esapament care utilizeaza substante chimice, aditivi,
preparate sau alti compusi chimici creati in situ nu se deverseaza in mare
(inclusiv in porturi si estuare inchise) decat dacd operatorul navei
demonstreaza cd o astfel de deversare nu are efecte negative
semnificative si nu prezintd riscuri pentru sanitatea umana si mediul
inconjurdtor. in cazul in care substanta chimicd utilizati este soda
causticd, este suficient ca apa de spalare evacuatd sia indeplineasca
criteriile stabilite de Comitetul pentru protectia mediului marin prin
Ghidul pentru sisteme de curdtare a gazelor de esapament adoptat prin
Rezolutia IMO MEPC.184(59), iar pH-ul acesteia sd nu depaseasca
valoarea de 8,0.

3. Biocombustibili
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Criteriu de utilizare: Se permite utilizarea biocombustibililor asa cum
sunt definiti in Legea nr.10/2016 privind promovarea utilizarii energiei
din surse regenerabile si Hotararea Guvernului nr. 53/2025 privind
aprobarea Regulamentului cu privire la criteriile de durabilitate si de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd pentru biocarburanti,
biolichide si combustibili din biomasa si a Metodologiei de calcul al
impactului biocarburantilor, biolichidelor si combustibililor
din biomasa asupra emisiilor de gaze cu efect de serd cu conditia ca
acestia sa fie conformi standardelor europene (CEN) si internationale
(ISO) relevante. Amestecurile de biocombustibili cu combustibili marini
trebuie sa respecte 1n orice situatie limitele de continut de sulf prevazute
de prezentul Regulament pentru combustibilii lichizi utilizati.

Anexa 111
PARTEA A Directiva abrogata si lista modificarilor
sale ulterioare (mentionate la articolul 19)[...]

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile

PARTEA B Termene de transpunere in dreptul
intern (mentionate la articolul 19)

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile

ANEXA IV TABEL DE CORESPONDENTA (cu
Directiva 1999/32/CE

prevederi UE neaplicabile

prevederi UE neaplicabile
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MINISTERUL MINISTRY
MEDIULUI OF ENVIRONMENT
AL REPUBLICII MOLDOVA OF THE REPUBLIC OF MOLDOVA

MD 2004, mun. Chisinau, bd Stefan cel Mare si Sfant,162, tel. 022 20 45 87, e-mail: cancelaria@mediu.gov.md

Nr.05-07/361 din 06.02.2026 Dlui Petkov Alexandr
Primarul mun. Balti

Copie: Dnei Tatiana Dubitkaia
Viceprimar al mun. Balti

Membrilor Consiliului municipal Balti

E-mail: primaria@balti.md

Prin prezenta Va informam cd Ministerul Mediului in comun cu Agentia de Mediu, este
beneficiarul Proiectului Facilitarea unei Tranzitii Verzi Incluzive, care are drept scop sprijinirea
dezvoltarii sistemului national de monitorizare a calitatii aerului in Republica Moldova, prin procedura
de finantare, livrare si instalare a 10 statii automate de monitorizare a calitatii aerului, care vor
corespunde in totalitate cu cerintele Directivelor Europene - Directiva 2008/50/CE, Directiva
2004/107/CE si Legii nr. 98/2022 privind calitatea aerului atmosferic, care reprezinta baza legislativa
pentru evaluarea, monitorizarea si gestionarea calitatii aerului intr-un mod sistematic si conform
cerintelor UE.

In contextul angajamentelor Republicii Moldova de a proteja sinitatea populatiei si de a alinia
politicile de mediu la standardele Uniunii Europene, Ministerul Mediului in calitate de beneficiar final
al proiectului, aproba locatiile identificate in or. Balti pentru viitoarele statii de monitorizare a calitatii
aerului de tip trafic si urband de fond, care urmeaza a fi instalate pe teritoriul Liceului Teoretic ,,Vasile
Alecsandri” si la intersectia strazii Lev Dovator cu strada Locomotivelor.

Suplimentar Va informam ca, statiile vor fi dotate cu echipamente pasive de masurare, destinate
exclusiv colectdrii si transmiterii datelor privind calitatea aerului ambiental, fara a genera emisii,
radiatii periculoase sau alte efecte nocive asupra sanatatii umane inclusiv a copiilor.

Aditional, Ministerul Mediului confirma ca statia de monitorizare a calittii aerului:

nu emite substante chimice, gaze sau particule Tn mediul ambiant;
» nu produce radiatii ionizante si functioneaza cu echipamente electronice de joasa tensiune;

o utilizeazad tehnologii similare cu cele ale echipamentelor IT wuzuale (routere, senzori
meteorologici, dispozitive IT, etc);

o respecta standardele europene de siguranta electricd si electromagnetica;


mailto:cancelaria@mediu.gov.md
https://mm-edocs.gov.md/document_comments.php?id=98902&coid=&flow=3

o nivelul cAmpului electromagnetic, care poate fi generat de echipamentele din statie, este mult
sub limitele admise pentru populatie, stabilite de legislatia europeand si nationald, fiind
comparabil sau mult inferior celui generat de echipamentele uzuale din institutiile de
invatamant sau de echipamentele casnice.

Mentiondm ca nu este necesard evaluarea impactului asupra mediului, Intrucat statia nu
constituie sursd de poluare si nu implicd activitdti cu risc pentru sandtatea umanad sau mediul
inconjurator. Totodata, amplasarea unor astfel de statii in incinta sau proximitatea institutiilor de
invatamant este o practica verificatd in statele membre ale Uniunii Europene.

Instalarea statiilor de monitorizare mentionate vor avea multiple beneficii pentru comunitatea din
zona, prin faptul ca:

e va contribui la protectia sanatatii populatiei din zona, pietonilor si vizitatorilor din spatiile verzi
din aria statiei prin identificarea timpurie a episoadelor de poluare;

e vaasigura transparenta si informarea publicului;

e va permite autoritatilor locale adoptarea unor masuri preventive in caz de depasire a valorilor-
limita admisibile pentru anumiti poluanti.

in baza celor expuse, Ministerul Mediului confirmi, ci statiile de monitorizare a calititii
aerului de tip urbana de fond si de trafic, care urmeaza a fi instalate pe teritoriul Liceului
Teoretic ,,Vasile Alecsandri” si la intersectia strazii Lev Dovator cu strada Locomotivelor din
mun. Balti, sunt inofensive, nu prezinta riscuri pentru sanatatea populatiei, nu afecteaza mediul
inconjurator, fiind conforme cu toate cerintele legale nationale si europene si vor fi instalate in
conditii de deplina siguranta.

Va multumim anticipat pentru atentia acordatd acestei scrisori si ne exprimam deschiderea
pentru organizarea de sedinte si purtarea de discutii, in caz de necesitate, in vederea clarificarii
aspectelor relevante si asigurdrii unei colaborari interinstitutionale eficiente.

Secretar de Stat Grigore STRATULAT

Ex.Victoria IDRICEAN;
Tel.: 022-204-580
E-mail: victoria.idricean@mediu.gov.md;



AL REPUBLICII MOLDOVA

MINISTERUL
MEDIULUI

MINISTRY
OF ENVIRONMENT
OF THE REPUBLIC OF MOLDOVA

MD 2004, mun.Chisinau, bd Stefan cel Mare si Sfant,162, tel. 022 20 45 87, e-mail: cancelaria@mediu.gov.md

Nr.05-05/354 din 06.02.2026

Cancelaria de Stat

In conformitate cu Anexa nr. 1 la Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotirarea

Guvernului nr. 610/2018, Ministerul Mediului prezintd spre inregistrare si examinare in cadrul

sedintei secretarilor generali proiectul hotararii Guvernului privind aprobarea Regulamentului

privind cerintele referitoare la continutul de sulf al anumitor combustibili lichizi.

CERERE
privind inregistrarea de citre Cancelaria de Stat a proiectelor de acte
care urmeaza a fi anuntate in cadrul sedintei secretarilor generali de stat

crt.

Criterii de inregistrare

Nota autorului

Categoria si denumirea proiectului

Proiectul hotararii Guvernului privind
aprobarea Regulamentului privind cerintele
referitoare la continutul de sulf al anumitor
combustibili lichizi

Autoritatea care a elaborat proiectul

Ministerul Mediului

Justificarea depunerii cererii

Elaborarea proiectului de lege reiese din
necesitatea transpunerii la nivel national a
prevederilor Directivei (UE) 2016/802 a
Parlamentului European si a Consiliului
din 11 mai 2016 privind reducerea
continutului de sulf din  anumiti
combustibili lichizi

Referinta la documentul de planificare care
prevede elaborarea proiectului (PNA, PND,
PNR, alte documente de planificare
sectoriale)

Necesitatea elaborarii proiectului hotararii
de Guvern este stipulatd in pct. 23,
Cluster 4, anexa A, Cap. 27, Mediu si
schimbari climatice din PNA AA RM-UE
2025-2029, HG nr. 306/2025

Lista autoritatilor si institutiilor a céror
avizare este necesara

Avizare:

Centrul de Armonizare a Legislatiei;
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale (inclusiv Agentia Navala);



mailto:cancelaria@mediu.gov.md
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Ministerul Dezvoltarii Economice si
Digitalizarii;
Ministerul Energiei;

Expertizare:

Centrul National Anticoruptie;
Ministerul Justitiei.

6. | Termenul-limita pentru
avizelor/expertizelor

depunerea

10 zile lucratoare
Conform prevederilor art. 33 al Legii nr.
100/2017 cu privire la actele normative

7. | Persoana  responsabila  de
proiectului

promovarea

Andrei Cucos, sef Directie
e-mail: andrei.cucos@mediu.gov.md

Victoria Idricean, consultant principal
e-mail: victoria.idircean@mediu.gov.md

Directia politici in domeniul protectiei
aerului atmosferic
tel.: 022 204 580

8. | Anexe

Nota de fundamentare — 10 file;
Proiectul hG — 12 file;
Tabel de concordantd — 27 file.

9. | Data si ora depunerii cererii

10. | Semnatura

Secretar de Stat

Ex. Victoria Idricean;
Tel. 022 204 580
E-mail: victoria.idricean@mediu.gov.md

Grigore STRATULAT
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