UE
GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr.____

din 2026

pentru aprobarea Regulamentului privind controlul
tehnic in trafic al vehiculelor comerciale

In temeiul art. 8, lit. f) si art. 8, lit. ¢) din Legea nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier
(republicata in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2015, nr. 11-21 art. 6), cu modificarile
ulterioare,

Guvernul HOTARASTE:

Prezenta Hotarire transpune:

- Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind
controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale care circuld in Uniune si de abrogare a Directivei
2000/30/CE (CELEX:02014L0047), publicata in Jurnalul Oficial nr. L 127/134 din 29.04.2014, astfel
cum a fost modificata prin Directiva delegatd (UE) 2021/1717 a Comisiei din 9 iulie 2021;

- Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2205 al Comisiei din 29 noiembrie 2017
privind normele detaliate referitoare la procedurile de notificare a vehiculelor comerciale cu
deficiente majore sau periculoase identificate in timpul unui control tehnic in trafic (CELEX:
32017R2205), publicat in Jurnalul Oficial nr. L 314/3 din 30.11.2017.

1. Se aproba Regulamentul privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale
(se anexeaza).
2. Se desemneaza Agentia Nationald Transport Auto in calitate de punct de contact al

Republicii Moldova responsabil de schimbul de informatii cu statele membere ale Uniunii Europene
si cu Comisia Europeand, in ceea ce priveste aplicarea prezentei hotdrari.

3. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale va informa Comisia Europend
despre datele de contact ale punctului de contact desemnat sau despre orice modificare a acestor date.

4, Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune 1n sarcina Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

5. Prezenta hotarare intrd in vigoare la data la care sunt indeplinite conditiile tehnice
necesare pentru efectuarea verificarilor in trafic, dar nu mai tarziu de data intrarii in vigoare a
Tratatului de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana, cu exceptia pct. 39 - 44 care care
vor intra in vigoare la data aderarii.

PRIM-MINISTRU Alexandru MUNTEANU
Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,

ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA



Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. /2026

REGULAMENT
privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale

I. DISPOZITII GENERALE SI DOMENIUL DE APLICARE

1. Regulamentul privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale (in
continuare — Regulament) stabileste cerinte minime pentru controlul tehnic in trafic al
vehiculelor comerciale si stabileste normele aplicabile notificarii rezultatelor unui control
tehnic in trafic (in continuare - RSI) al vehiculelor comerciale care prezinta deficiente majore
sau periculoase comunicate prin intermediul sistemului RSI mentionat la pct.10, care circula
pe teritoriul Republicii Moldova, cu scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si a protectiei
mediului.

2. Prezentul Regulament se aplica vehiculelor cu o vitezd maxima prin constructie mai
mare de 25 km/h, din urméatoarele categorii:

2.1. vehicule rutiere proiectate si fabricate pentru transportul persoanelor si al
bagajelor lor, care au mai mult de opt locuri pe scaune, in afara locului pe scaun al

conducatorului auto — categoriile M, si M;;

2.2. vehicule rutiere proiectate si fabricate pentru transportul de marfuri cu o masa
maxima mai mare de 3,5 tone — categoriile N, si Nj;

2.3. remorci concepute si construite pentru transportul de marfuri sau persoane, precum
si pentru cazarea de persoane, $i cu 0 masd maxima mai mare de 3,5 tone —categoriile O5 $10,;

2.4. vehicule din categoriile T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b si T4.3b, utilizate in principal
pe drumurile publice, in activitdti comerciale de transport rutier de marfa, cu viteza maxima
prin constructie mai mare de 40 km/h;

2.5. vehicule rutiere proiectate si fabricate pentru transportul de marfuri cu o masa
maxima mai mica de 3,5 tone — categoria N;

3. In sensul prezentului Regulament sunt utilizate notiunile din Codul transporturilor rutiere
nr. 150/2014, precum si se definesc urmatoarele notiuni specifice:

3.1. vehicul - inseamna orice autovehicul care nu circula pe sine;

3.2. autovehicul - Inseamna orice vehicul motorizat cu roti care se deplaseaza prin propriile
mijloace, cu o vitezd maxima prin constructie mai mare de 25 km/h;

3.3. incarcatura - toate bunurile care ar fi in mod normal plasate in sau pe partea de vehicul
rutier, destinatd sd transporte o sarcind si care nu sunt fixate permanent pe acesta, inclusiv obiectele
din elementele de transport, cum ar fi lazile, cutiile mobile sau containerele, plasate pe vehicule;

3.4. vehicul inmatriculat intr-un stat membru UE - un vehicul inmatriculat sau pus 1n circulatie
intr-un stat membru al Uniunii Europene;

3.5. detinator al unui certificat de inmatriculare - persoana fizica sau juridica pe al carei nume
este inmatriculat vehiculul;

3.6. control tehnic in trafic - un control tehnic inopinat al vehiculelor comerciale efectuat de
autoritatea competenta;

3.7. drum public - un drum de utilitate publicd generala, altfel cum sunt identificate in art. 2
(3) din Legea drumurilor nr. 509/1995;

3.8. inspectie tehnica periodica - o inspectie in conformitate cu Regulamentul cu privire la
inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere, stabilita prin HG 840/2024;

3.9. certificat de inspectie tehnica periodica - un raport al inspectiei tehnice eliberat de statia
de inspectie tehnica, care contine rezultatul inspectiei tehnice, efectuate in conditiile HG 840/2024;



3.10. autoritate competenta — Agentia Nationald Transport Auto este autoritatea/organismul
public abilitat de a fi responsabil cu administrarea sistemului de control tehnic in trafic al vehiculelor
comerciale, inclusiv, daca este cazul, cu efectuarea unor astfel de controale;

3.11. inspector - persoana autorizata de autoritatea competenta sa efectueze controale tehnice
in trafic initiale si/sau mai detaliate;

3.12. deficiente - se refera la defectiuni tehnice si alte situatii de neconformitate constatate in
timpul unui control tehnic in trafic;

3.13. control tehnic in trafic concertat - control tehnic in trafic intreprins in comun de
autoritatile competente din doud sau mai multe state;

3.14. laborator mobil de control - sistem transportabil de echipamente de inspectie necesare
pentru efectuarea de controale tehnice in trafic mai detaliate, operat de inspectori competenti pentru
a realiza controale tehnice in trafic mai detaliate;

3.13. facilitate de control tehnic in trafic desemnata - o zona fixa pentru efectuarea
controalelor tehnice in trafic initiale si/sau mai detaliate, care poate fi echipata si cu echipamente de
inspectie instalate permanent;

3.16. mesaj RSI - inseamna mesajul de notificare in urma unui control tehnic in trafic mai
detaliat mentionat la pct. 18, transmis prin intermediul sistemului RSI sau al unei alte retele securizate
intr-un format structurat, astfel cum se prevede in anexa nr. 6;

3.17. raport RSI mai detaliat - Inseamna documentul emis dupa un control in trafic mai detaliat
mentionat la pct. 37;

3.18. stat membru de inmatriculare - reprezintd statul membru in care este inmatriculat
vehiculul sau in cazurile in care vehiculul nu face obiectul inmatricularii in temeiul legislatiei
nationale, in care este pus in circulatie.

II. OBLIGATII GENERALE

4. Sistemul de control tehnic in trafic include:

4.1. controalele tehnice in trafic initiale mentionate la pct. 15 din Regulament;

4.2. controalele tehnice in trafic mai detaliate mentionate la pct. 16 din Regulament.

5. Autoritatea competenta trebuie sa asigure un volum minim de controale in trafic, dupa cum
urmeaza:

5.1. Pentru vehiculele mentionate la pct. 2.1, 2.2 si 2.3, numarul total de controale tehnice in
trafic, efectuate in fiecare an calendaristic, trebuie sa corespunda unei proportii de cel putin 5% din
numarul total al vehiculelor comerciale, care sunt inmatriculate in Registrul de Stat al vehiculelor.

5.2. Informatiile referitoare la vehiculele verificate sunt comunicate Comisiei Europene in
conformitate cu pct. 44.1.

6. La selectarea vehiculelor care urmeaza a fi supuse controlului se va tine cont de profilul de
risc al fiecdrei intreprinderi, conform criteriilor stabilite in Anexa nr. 1 la prezentul Regulament.
Aceste informatii se utilizeaza pentru verificarea mai riguroasa si mai frecventd a intreprinderilor cu
un grad de risc ridicat. Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc este administrat de
autoritatea competenta abilitata, responsabild de controlul tehnic in trafic a vehiculelor comerciale.

7. In functie de defectiunile constatate la vehiculele exploatate de intreprinderi ca urmare a
controlului efectuat, defectiunile se clasifica in functie de gradul de risc, conform criteriilor stabilite
in anexa nr. 2 si, dupa caz, in anexa nr. 3 la prezentul Regulament.

8. La stabilirea profilului de risc al intreprinderii, se utilizeaza informatia primita de la alte
state in temeiul pct. 39.

9. Autoritatea competenta poate organiza inspectii tehnice suplimentare, cu caracter inopinat.
Informatiile privind conformitatea cu cerintele tehnice aferente circulatiei pe drumurile publice
obtinute din inspectiile inopinate sunt introduse in sistemul de clasificare a riscului, inclusiv, si pentru
a Tmbunatati profilul de risc al unui operator de transport.



10. Pentru a facilita realizarea notificarii stabilite la pct. 40, autoritatea competenta realizeaza
schimbul de informatii cu alte state printr-un sistem de mesagerie (sistemul RSI) utilizand arhitectura
sistemica a sistemului de mesagerie al Registrului european al intreprinderilor de transport rutier.
Cerinte minime privind continutul mesajelor XML 1n cadrul sistemului prevazute in anexa nr. 6.

11. In cazul controlului tehnic in trafic:

11.1. La bordul vehiculului trebuie sa fie prezent certificatul de inspectie tehnica aferent celei
mai recente inspectii tehnice periodice sau o copie a acestuia sau, in cazul unui certificat de inspectie
tehnica electronic, o copie certificata a certificatului sau un original al acestuia si raportul intocmit cu
ocazia celui mai recent control tehnic in trafic sa fie pastrate la bordul vehiculului, dacad sunt
disponibile. Autoritatea competentd accepta dovezi electronice ale unor astfel de inspectii, atunci
cand informatiile in acest sens sunt accesibile.

11.2. Operatorii de transport si conducatorii unui vehicul supusi unui control tehnic in trafic
au obligatia sa coopereze cu inspectorii si sa ofere acces la vehicul, la piesele acestuia si la intreaga
documentatie relevanta in scopul efectuarii controlului.

11.3. Operatorii de transport sunt responsabili sa-si mentind vehiculele intr-o stare de
siguranta si de conformitate cu normele tehnice aferente circulatiei pe drumurile publice, fara a afecta
responsabilitatile conducatorilor acestor vehicule.

12. Inspectorii angajati in controlul in trafic al vehiculelor comerciale trebuie sa indeplineasca
cerintele minime de competenta si de formare, inclusiv:

12.1. Sa se abtind de la orice fel de discriminare pe considerente care tin de nationalitatea
conducatorului auto sau de tara de inmatriculare ori de punerea in circulatie a vehiculului, atunci cand
selecteaza vehiculul pentru un control tehnic in trafic si cand efectueaza controlul.

12.2. Sa declare si sd fie liberi de orice conflict de interese, care ar putea influenta
impartialitatea si obiectivitatea deciziilor sale, atunci cand efectueaza un control tehnic in trafic.

13. Autoritatea competenta va asigura ca salarizarea/premierea pentru inspectori sd nu fie
direct legatd de rezultatele controalelor tehnice in trafic initiale sau mai detaliate.

I1I. PROCEDURILE DE CONTROL

14. Selectarea vehiculelor pentru controlul tehnic initial in trafic se face cu prioritate pentru
vehiculele exploatate de intreprinderi cu un profil de risc ridicat, astfel cum se mentioneaza in pct. 6
din prezentul Regulament. Vehiculele pot fi selectate pentru control si aleatoriu sau atunci cand exista
suspiciunea ca acestea prezintd un risc pentru siguranta rutiera sau pentru mediu.

15. Autoritatea competenta se asigurad ca vehiculele selectate In conformitate cu pct. 14 din
Regulament sunt supuse unui control tehnic in trafic initial. La fiecare control tehnic in trafic initial
al unui vehicul, inspectorul:

15.1. verifica cel mai recent certificat de inspectie tehnica si cel mai recent raport de control
tehnic in trafic, daca sunt disponibile, pastrate la bord, sau dovezile electronice ale acestora in
conformitate cu pct. 19;

15.2. efectueaza o evaluare vizuala a starii tehnice a vehiculului;

15.3. poate efectua o evaluare vizuald a arimarii incarcdturii vehiculului in conformitate cu
pct. 25;

15.4. poate efectua verificari tehnice prin orice metoda pe care o considera adecvata. Aceste
verificari tehnice se pot efectua pentru a justifica o decizie de a supune vehiculul unui control tehnic
in trafic mai detaliat sau de a solicita ca deficientele sa fie remediate fara intarziere in conformitate
cu pct. 29. Inspectorul verifica daca toate deficientele indicate in raportul de control tehnic in trafic
anterior au fost remediate.

16. Pe baza rezultatului inspectiei initiale, inspectorul decide daca vehiculul sau remorca
acestuia ar trebui supuse unui control tehnic in trafic mai detaliat.



17. Un control tehnic in trafic mai detaliat acopera elementele enumerate in anexa nr. 2, care
sunt considerate necesare si relevante, avand in vedere in special siguranta franelor, a anvelopelor, a
jantelor, a sasiului si a elementelor poluante si metodele recomandate aplicabile verificarii acelor
elemente.

18. In cazul in care un certificat de inspectie tehnica sau un raport de control tehnic in trafic
demonstreaza ca in cursul ultimelor trei luni a fost controlat unul dintre elementele enumerate in
anexa nr. 2, inspectorul nu controleaza elementul respectiv, cu exceptia cazurilor in care un astfel de
control este justificat de existenta unei deficiente evidente.

IV.INSTALATIILE DE CONTROL

19. Un control tehnic in trafic mai detaliat se efectueaza cu ajutorul unei unitati mobile de
control sau intr-o statie de inspectie tehnica autorizata in conditiile Codului Transporturilor Rutiere
nr. 150/2014.

20. Daca unitatea mobila de control nu permite efectuarea controlului detaliat, vehiculul supus
controlului poate fi deplasat, pana in cea mai apropiata statie de inspectie tehnica autorizata care
permite efectuarea verificarilor.

21. Unitatea mobila de control include echipamentele necesare pentru efectuarea unui control
tehnic 1n trafic mai detaliat, printre care echipamentele necesare pentru evaluarea starii franelor, a
eficientei franarii, a directiei, a suspensiei si a elementelor poluante ale vehiculului, dupa caz. Atunci
cand unitatile mobile de control tehnic in trafic desemnate nu includ echipamente necesare pentru
verificarea unui element indicat la controlul initial, vehiculul este trimis la statia de inspectie tehnica
la care se poate efectua o verificarea detaliatd a elementului respectiv.

V. CLASIFICAREA DEFICIENTELOR

22. Pentru fiecare element care urmeaza sd fie inspectat, in anexa nr.2 figureazad o listd a
posibilelor deficiente si a gradului de lor gravitate care trebuie folositd in timpul controalelor tehnice
in trafic.

23. Deficientele identificate pe parcursul controalelor tehnice in trafic ale vehiculelor se
clasifica 1n una dintre urmatoarele categorii:

23.1 deficiente minore care nu au un efect semnificativ asupra sigurantei vehiculului sau nu
au impact asupra mediului si alte neconformitati minore;

23.2 deficiente majore susceptibile sd compromitd siguranta vehiculului, sd aiba impact asupra
mediului, sa-i puna in pericol pe ceilalti participanti la trafic sau alte neconformitati mai importante;

23.3 deficiente periculoase care constituie un risc direct si imediat la adresa sigurantei rutiere
sau au un impact asupra mediului.

24. Un vehicul care prezinta deficiente care se Incadreazd in mai mult de o categorie de
deficiente dintre cele mentionate la pct. 23 este clasificat in categoria care corespunde deficientei mai
grave. Un vehicul care prezintd mai multe deficiente la aceleasi aspecte verificate, astfel cum sunt
definite in domeniul de aplicare al controalelor mentionate la pct.1 din anexa nr. 2, poate fi clasificat
in categoria urmatoare de gravitate a deficientelor daca se considera ca efectul combinat al acestor
deficiente genereaza un risc mai mare la adresa sigurantei rutiere.

VI. CONTROLUL ARIMARII iINCARCATURII

25. In timpul unui control tehnic in trafic, un vehicul poate fi supus unui control al arimarii
incdrcaturii sale in conformitate cu anexa nr. 3, pentru a se asigura ca Incarcatura este arimata astfel
incat sd nu afecteze condusul in conditii de sigurantd sau sa nu reprezinte o amenintare pentru viata,



sanatate, bunuri sau mediu. Pot fi efectuate controale pentru a se verifica daca in cursul tuturor
manevrelor executate in cursul exploatarii vehiculului, inclusiv in cazul situatiilor de urgenta sau al
manevrelor de pornire 1n panta:

25.1. pozitia incarcaturilor unele fatd de altele ori fatd de peretii vehiculului sau de alte
suprafete ale acestuia se poate modifica doar intr-o masura minima;

25.2. incarcaturile nu pot sa paraseasca spatiul destinat marfurilor sau sa se deplaseze in afara
suprafetei de Incarcare.

26. Fara a aduce atingere cerintelor aplicabile transportului anumitor categorii de bunuri,
precum transportarea marfurilor periculoase sau atransporturilor cu depasirea masei totale, a maselor
pe axe si/sau a dimensiunilor maxime admise, arimarea incarcaturii si controlul arimarii incarcaturii
se pot efectua in conformitate cu principiile si, dupa caz, cu standardele stipulate in sectiunea I din
anexa nr. 3. Se poate utiliza cea mai recenta versiune a standardelor stipulate Tn sectiunea I pct. 5 din
anexa nr. 3.

27. Procedurile referitoare la masurile subsecvente, mentionate pct. 29 din Regulament, se pot
aplica, de asemenea, in cazul unor deficiente majore sau periculoase, legate de arimarea incarcaturii.

28. Personalul implicat in controalele legate de arimarea incarcaturii trebuie sa beneficieze de
o formare profesionala in acest sens.

VII. MASURI SUBSECVENTE iN CAZUL IDENTIFICARII UNOR DEFICIENTE
MAJORE SAU PERICULOASE

29. Orice deficientd majord sau periculoasa identificata in cursul unui control initial sau al
unuia mai detaliat, trebuie sa fie inlaturata Tnainte ca vehiculul s fie admis la circulatie pe drumurile
publice 1n continuare.

30. In cazul vehiculelor inmatriculate in Republica Moldova, inspectorul poate decide ca
vehiculul sa fie supus unei inspectii tehnice complete, intr-un termen specificat. in cazul vehiculelor
inmatriculate Intr-un alt stat, autoritatea competentd va solicita autoritatii competente din statul
respectiv, prin intermediul punctelor de contact, sa efectueze o noud inspectie tehnica a acestui
vehicul. In cazul cand vehiculul este inmatriculat intr-un stat membru al Uniunii Europene, notificarea
catre statul membru de inmatriculare se poate efectua utilizand sistemul RSI, in conformitate cu
cerintele procedurale si tehnice prevazute in anexa nr. 6.

31. In cazul oricaror deficiente care necesitd remedierea prompta sau imediati, ca urmare a
oricarui risc direct si imediat la adresa sigurantei rutiere, autoritatea competentd va dispune
restrictionarea sau interzicerea utilizérii vehiculului respectiv pand la remedierea acestor deficiente.

32. Utilizarea unui astfel de vehicul poate fi permisa in scopul deplasarii lui pana la unul dintre
cele mai apropiate ateliere unde pot fi reparate aceste deficiente, cu conditia ca deficientele
periculoase 1n cauza sd fi fost remediate in asa fel Incat sa 11 permita sa ajunga la atelierul respectiv
si s nu existe niciun risc imediat pentru siguranta membrilor echipajului sau a altor participanti la
traficul rutier.

33. In cazul deficientelor care nu necesitd remedierea imediat, autoritatea competentd va
stabili conditiile si intervalul de timp rezonabil in care poate fi folosit vehiculul inainte de remedierea
deficientei.

34. Atunci cand nu poate fi reparat astfel incat sa poata ajunge pana la atelier, vehiculul poate
fi dus intr-un loc disponibil in care poate fi reparat.

35. Cheltuielile pentru efectuarea unui control mai detaliat in cadrul unei statii de inspectie
tehnica autorizata, se suporta de catre autoritatea competenta, in conformitate cu prevederile art. 4,
alin. (5) din Legea 131/2012 privind controlul de stat.



VIII. RAPORTUL CONTROLULUI SI BAZELE DE DATE PRIVIND
CONTROALELE TEHNICE iN TRAFIC

36. Pentru fiecare control tehnic in trafic initial efectuat, inspectorul va completa un formular
de control, care va include urmatoarele date si informatii minime:

36.1. tara in care este Tnmatriculat vehiculul;

36.2. categoria vehiculului;

36.3. rezultatul controlului tehnic in trafic initial.

37. In cadrul unui control mai detaliat, inspectorul intocmeste un proces verbal de control, in
conformitate cu anexa nr. 4 din Regulament. Conducatorul auto al vehiculului controlat va primi o
copie a procesului verbal al controlului.

38. Inspectorul comunica autoritatii competente rezultatele controalelor tehnice in trafic mai
detaliate la sfarsitul zilei (schimbului) de munca in care s-a realizat inspectia respectiva. Autoritatea
competentd pastreaza aceste informatii in conformitate cu legislatia privind protectia datelor cu
caracter personal timp de cel putin 36 de luni de la data primirii lor.

IX. COOPERAREA SI SCHIMBUL DE INFORMATII

39. Autoritatea competentd este desemnata ca punct de contact pentru cooperarea si schimbul
de informatii:

39.1. asigura coordonarea cu punctele de contact desemnate de alte state membre ale Uniunii
Europene sau state cu care sunt incheiate acorduri de colaborare in ceea ce priveste actiunile
intreprinse in temeiul pct. 40 din Regulament;

39.2. asigurd schimbul de date cu Comisia Europeana, conform prevederilor pct. 44 din
Regulament;

39.3. asigurd, dupa caz, orice alt schimb de informatii si ofera asistentda punctelor de contact
ale altor state membre.

40. In cazul identificarii la un vehicul care nu este inmatriculat in Republica Moldova a
deficientelor majore sau periculoase sau deficientelor care duc la o restrictionare sau la o interdictie
de a utiliza vehiculul, punctul de contact din cadrul autoritdtii competente notifica rezultatele
controlului respectiv punctului de contact din statul de inmatriculare a vehiculului.

41. Aceasta notificare contine elementele procesului verbal de control tehnic in trafic, conform
anexei nr. 4, si este comunicatd prin canale electronice autorizate de parti si conform procedurilor
stabilite.

42. Atunci cand se gasesc deficiente majore sau periculoase la un vehicul, punctul de contact
din cadrul autoritatii competente va solicita autoritatii competente din statul membru in care este
inmatriculat vehiculul, prin intermediul punctului de contact din acest stat membru sau stat cu care
sunt incheiate acorduri de colaborare, sd ia masurile subsecvente corespunzdtoare, cum ar fi
supunerea vehiculului unei noi inspectii tehnice astfel cum se prevede la pct. 29 din Regulament.

43. Autoritatea competentd, de comun cu autoritdtile competente a statelor membre sau
statelor cu care sunt incheiate acorduri de colaborare, asigura participarea sa in cadrul activitatilor
comune de control tehnic in trafic concertate.

44. Autoritatea competenta asigura:

44.1. Din doi in doi ani, inainte de 31 martie, comunicarea prin mijloace electronice Comisiei
datele colectate referitoare la ultimii doi ani calendaristici si referitoare la vehiculele controlate pe
teritoriul sau. Respectivele date indica:

44.1.1. numarul de vehicule controlate;

44.1.2. categoria de vehicule controlate;

44.1.3. tara de inmatriculare a fiecdrui vehicul controlat;



44.1.4. in cazul controalelor mai detaliate, partile verificate si elementele cu deficiente, in
conformitate cu pct. 10 din anexa nr. 4.

44.2.  Datele si informatiile furnizate de autoritatea competentd vor fi completate in
conformitate cu formularul standard de raportare prevazut in anexa nr. 5.

45. In cazul incalcarii dispozitiilor prezentului regulament, se aplici sanctiuni, conform
Coduli contraventional nr. 218/2008.



Anexa nr.1
la Regulamentul privind controlul tehnic
in trafic al vehiculelor comerciale

ELEMENTE DE CLASIFICARE iN FUNCTIE DE GRADUL DE RISC

Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc constituie baza unei selectii specifice a

vehiculelor exploatate de intreprinderi cu un bilant slab in privinta respectarii cerintelor de intretinere
a vehiculelor si de conformitate cu normele tehnice aferente circulatiei pe drumurile publice. Acesta
ia In considerare, deopotriva, rezultatele inspectiilor tehnice periodice si pe cele ale controalelor

tehnice 1n trafic.

Sistemul de clasificare, in functie de gradul de risc, se bazeaza pe urmatorii parametri la

stabilirea unui grad de risc pentru intreprinderea in cauza:

a) numarul de deficiente;

b) gravitatea deficientelor;

¢) numarul de controale tehnice in trafic sau de inspectii tehnice periodice si voluntare;
d) factorul timp.

1. Deficientele sunt ponderate in functie de gravitatea lor prin aplicarea urmatorilor factori de

gravitate:

a) deficienta periculoasa= 40;
b) deficientda majord= 10;
¢) deficienta minora= 1.

2. Evolutia situatiei (unui vehicul al) unei intreprinderi se reflectd prin atribuirea unui factor

de ponderare mai slab rezultatelor unei inspectii ,,mai vechi” (deficientelor) decat cel atribuit celor
mai ,,recente”, utilizdnd urmatorii factori:

1,2,3;

a) anul 1 = ultimele 12 luni = factorul 3;
b) anul 2 = lunile 13-24 = factorul 2;
¢) anul 3 = lunile 25-36 = factorul 1.

Acest lucru se aplica doar la stabilirea clasificarii globale in functie de gradul de risc.
3. Clasificarea 1n functie de gradul de risc se realizeaza cu ajutorul urmatoarelor formule:

a) formula pentru clasificarea globala in functie de gradul de risc:

_ (Dyy *3) + (Dyz * 2) + (Dy3 * 1)

RR

unde,
RR - punctajul global al clasificarii in functie de gradul de risc;
Dy; - totalul pentru defectiunile din anul 1, 2, 3;
Dy, = (#DD = 40) + (#MaD = 10) + (#MiD = 1), pentru anul 1

#... - numarul de...;

DD - deficiente periculoase;

MaD - deficiente majore;

MiD - deficiente minore;

C - verificari (controale tehnice In trafic sau inspectii tehnice periodice si voluntare) Tn anul



b) formula pentru clasificarea anuala in functie de gradul de risc:

_ (#DD * 40) + (#MaD * 10) + (#MiD * 1)
N #C

AR

unde,

AR - punctajul anual de risc;

#... -numarul de ...;

DD - deficiente periculoase;

MaD - deficiente majore;

MiD - deficiente minore;

C - verificari (controale tehnice in trafic sau inspectii tehnice periodice si voluntare).

Riscul anual trebuie utilizat pentru a evalua evolutia unei intreprinderi de-a lungul anilor.

Clasificarea intreprinderilor (vehiculelor) pe baza clasificarii globale in functie de gradul de
risc se realizeaza astfel incat sa se obtina urmatoarea distributie in randul intreprinderilor (vehiculelor)
care fac obiectul clasificarii:

a) <30 % risc scazut;
b) 30 %-80 % risc mediu;

c) > 80 % risc ridicat.



Anexa nr.2
la Regulamentul privind controlul tehnic
in trafic al vehiculelor comerciale

DOMENIUL DE APLICARE AL CONTROALELOR TEHNICE iN TRAFIC
1. Aspecte verificate

. Identificarea vehiculului

. Echipamentul de franare

. Directia

. Vizibilitatea

. Dispozitivele de iluminat si partile sistemului electric

. Punti, jante, anvelope, suspensie

. Sasiu si accesorii sasiu

. Alte echipamente

. Elemente poluante

. Inspectii suplimentare la vehiculele pentru transport de calatori din categoriile M2 si M3

O 0 I N DN WN — O

2. Cerinte privind inspectiile
Elementele care pot fi verificate doar cu ajutorul echipamentelor sunt marcate cu E.

Elementele care pot fi verificate doar intr-o oarecare masura fara ajutorul echipamentelor sunt
marcate cu +E.

In cazul in care o metoda de inspectie este indicati drept vizuald, aceasta inseamni ci, pe
langa examinarea vizuald a elementelor in cauza, inspectorul mai trebuie, dupa caz, sd le manipuleze,
sa le evalueze zgomotul sau sd se serveasca de oricare alte metode corespunzatoare de inspectie care
nu implicd folosirea de echipament.

Controalele tehnice in trafic pot cuprinde elementele enumerate in tabelul 1, care include
metodele recomandate de inspectie care ar trebui sd fie utilizate. Nimic din prezenta anexa nu
impiedicd un inspector sa utilizeze echipament suplimentar, dupd caz, precum un elevator sau un
canal.

Inspectiile se desfasoara cu ajutorul tehnicilor si echipamentelor disponibile in prezent si fara
a se folosi unelte pentru a demonta sau indeparta diferite parti ale vehiculului. Inspectia mai poate
include, de asemenea, o verificare a faptului ca piesele si componentele vehiculului respecta cerintele
de siguranta si de mediu obligatorii care erau n vigoare la momentul omologarii sau, daca este cazul,
la momentul post-echiparii.

In cazul in care, prin constructie, vehiculul nu permite aplicarea metodelor de inspectie
previzute In prezenta anexd, inspectia se desfdsoard in conformitate cu metodele de inspectie
recomandate acceptate de autoritatile competente.

,Motivele respingerii” nu se aplica in cazurile in care acestea fac referire la cerinte care nu au
fost stabilite de legislatia relevantd privind omologarea vehiculelor la data primei inmatriculari, a
primei puneri in circulatie sau la cerinte privind post-echiparea.

3. Continutul inspectiei si metodele aplicate, evaluarea deficientelor vehiculelor

Controlul acopera elementele care sunt considerate necesare si relevante, ludnd in considerare
in special siguranta franelor, a anvelopelor, a rotilor, a sasiurilor, precum si elementele poluante si
metodele recomandate enumerate in tabelul urmétor.

Pentru fiecare dintre sistemele si componentele unui vehicul, supuse inspectiei, evaluarea
deficientelor se desfisoara in conformitate cu criteriile stabilite In acest tabel, de la caz la caz.
Deficientele care nu sunt enumerate in prezenta anexa se evalueaza 1n ceea ce priveste riscurile pe
care le pun pentru siguranta rutiera.



Clasificarea deficientelor

Element Metoda Motivele respingerii
Minora | Majora | Periculoasa
0. IDENTIFICAREA VEHICULULUI
0.1. Placutele cu numarul Inspectie vizuala a) | Placuta (placute) de inmatriculare absenta
de Tnmatriculare (daca sunt (absente) sau fixata (fixate) atat de X
obligatorii' nesigur incat risca sa cada
b) | Numir absent sau ilizibil X
¢) | Neconforme cu documentele vehiculului X
sau cu registrele
0.2. Identificarea/numarul Inspectie vizuala a) | Absent sau de negisit X
de §as1q/ numéml de serie b) | Incomplet, ilizibil, evident falsificat sau nu
ale vehiculului corespunde documentelor vehiculului X
¢) | Documente ilizibile ale vehiculului sau X
inexactitati materiale
1. SISTEMUL DE FRANARE
1.1. Starea mecanica si functionare
1.1.1. P'iV'()tul pedalei' fréne? Inspectie vizuala a a) | Pivot prea strans
ifa;ellelcm/axul levierului compon 9nt§1 or in timpul X
actiondrii sistemului de
franare
b) | Uzura sau joc excesiv
Nota: Vehiculele cu sisteme X
de servofrana trebuie verificate
cu motorul oprit.
1.1.2. Starea I L 9 a) | Cursa excesiva sau rezerva de cursa
. . . nspectie vizuald a . C X
pedalei/levierului manual si compo’nentelor in timpul insuficientd
cursa dispozitivului de actionsrii sistemului de Frana nu poate fi actionatd complet X
actionare a franei franare sau este blocata
b) | Degajare incorecta a comenzii de frana
X

Nota: Vehiculele cu sisteme

Functionalitatea este afectata




de servofrana trebuie verificate
cu motorul oprit.

¢) | Cauciucul antiderapant de pe pedala de
frana absent, insuficient fixat sau tocit

1.1.3. Pompa de vacuum sau
compresorul si rezervoarele

Inspectie vizuald a
componentelor la presiunea
normald de lucru. Se verifica
timpul necesar de formare a
vidului sau a presiunii aerului
pentru atingerea valorii de
operare sigure si functionarea
dispozitivului de avertizare, a
supapei de protectie a
multicircuitului si a supapei de
siguranta

a) | Presiune/vid insuficient pentru asigurarea
a cel putin patru actionari ale franei dupa
declansarea dispozitivului de avertizare
(sau cand manometrul indica un nivel
periculos)

Cel putin doud actionari ale franei dupa
declansarea dispozitivului de avertizare
(sau cand manometrul indica un nivel
periculos)

b) | Timpul de formare a presiunii/vidului la
valoarea sigurd de operare este prea lung
fatd de cerinte'

¢) | Supapa de protectie multicircuit sau
supapa de decompresie nu functioneaza

d) | Lipsa a etanseitatii care produce o
scadere considerabild a presiunii sau
pierderi de aer perceptibile auditiv

e) | Deteriorare externa care poate afecta
functionarea sistemului de franare

Nivelul de performanta a franei
secundare nu este respectat

1.1.4. Manometrul sau
indicatorul pentru presiune

Verificare prin actionare

Functionare defectuoasa sau defectarea
indicatorului de presiune scdzutd sau a
manometrului

Este imposibild identificarea presiunii mici

1.1.5. Supapa de comanda a
franei cu actionare manuala

Inspectie vizuald a
componentelor in timpul
actionarii sistemului de franare

a) | Supapa fisuratd, deterioratd sau uzata
excesiv

b) | Comandd nesigurd asupra supapei
sau supapa nesigura

¢) | Conexiuni insuficient fixate sau lipsa
etanseitatii in sistem




d) | Functionare nesatisfacatoare X
1.1.6. Activator frana de Inspectie vizuald a a) | Sistemul de blocare al mecanismului cu x
stationare, levier de componentelor in timpul clichet functioneaza necorespunzator
comanda, mecanism cu actionarii sistemului de frnare b) | Uzuri a axului levierului sau a
clichet frana de stationare, mecanismului cu clichet
frand de stationare Uzuri excesivi X
clectronica c¢) | Cursa prea mare a levierului, indicand un X
reglaj incorect
d) | Activator lipsa, deteriorat sau nefunctional X
e) Func‘gionare incorecta, ilvertizoml indica o X
functionare defectuoasa
1.1.7. Supape de franare Inspectie vizuald a a) | Supape deteriorate sau pierderi de aer X
(supape de comanda, componentelor in timpul excesive
supape de degajare rapida, | actionarii sistemului de franare Functionalitatea este afectata
regulatoare de presiune) b) | Pierdere excesiva de ulei din compresor
¢) | Supapa nesigura sau montata X
necorespunzator
d) | Pierdere sau scurgere de lichid de frana X
Functionalitatea este afectata
1.1.8. Elemente de cuplare | Deconectarea si reconectarea a) | Ventil de inchidere sau supapa cu
ale franelor remorcii elementelor de cuplare ale etansare automata defecte
(electrice si pneumatice) sistemului de frana dintre Functionalitatea este afectatd X
vehiculul tractor i remorca b) | Ventil de inchidere sau supapa prost
fixatd sau montata necorespunzator
Functionalitatea este afectata X
c) | Pierderi excesive de aer X
Functionalitatea este afectatd
d) | Functionare defectuoasa X
Functionarea franei este afectata
1.1.9. Acumulator/rezervor | Inspectie vizuala a) | Rezervor usor deteriorat sau corodat
de presiune Rezervor foarte deteriorat, corodat sau X

neetans




Dispozitivul de purjare nu functioneaza

Rezervor prost fixat sau montat
necorespunzator

=

1.1.10. Servomecanism
frana, cilindru principal
(pentru sisteme hidraulice)

Inspectie vizuald a
componentelor in timpul
actionarii sistemului de
franare, daca este posibil

Servomecanism frana defect sau ineficace

Nu functioneaza

Cilindrul principal defect, dar frana inca
functioneaza

Cilindru principal defect sau neetang

Cilindrul  principalnesigur, dar frana inca
functioneaza

Cilindru principal nesigur

d)

Cantitate insuficientd de lichid de frana,
sub marcajul MIN

Cantitatea de lichid de frana este
considerabil sub marcajul MIN

Lichidul de frana nu este vizibil

Capacul de la rezervorul cilindrului
principal lipseste

Martorul lichidului de frand aprins sau
defect

g)

Functionare incorectd a dispozitivului de
avertizare 1n cazul unui nivel insuficient
de lichid de frana

1.1.11. Conducte de frana
rigide

Inspectie vizuala a
componentelor in timpul
actiondrii sistemului de
franare, daca este posibil

Risc iminent de fisurare sau rupere

b)

Lipsa etanseitdtii conductelor sau a
racordurilor (la sistemele de franare
pneumatice)

Lipsa etangeitatii conductelor sau a
racordurilor (la sisteme de franare
hidraulice)

Conducte deteriorate sau excesiv de
corodate

Afecteaza functionarei franelor ca urmare
a blocajelor sau a riscului iminent de




scurgere

d)

Conducte plasate gresit

Risc de producere a unei avarii

1.1.12. Furtunuri flexibile
de frana

Inspectie vizualad a
componentelor in timpul
actiondrii sistemului de
franare, daca este posibil

a)

Risc iminent de fisurare sau rupere

b)

Furtunuri deteriorate, cu puncte de
frictiune, rasucite sau prea scurte

Furtunuri deteriorate sau cu puncte de
frictiune

Lipsa etanseitatii furtunurilor sau a
racordurilor (la sistemele de franare
pneumatice)

Lipsa etanseitatii furtunurilor sau a
racordurilor (la sistemele de franare
hidraulice)

d)

Umflare exagerata a furtunului sub
presiune

Cablu deteriorat

¢)

Porozitatea furtunurilor

1.1.13. Garnituri si placute
de frana

Inspectie vizuala

Garnituri sau placute excesiv de uzate
(la nivelul marcajului minim)

Garnituri sau placute excesiv de
uzate (marcajul minim nu este vizibil)

olle

Garnituri sau placute ancrasate (cu ulei,
unsoare etc.)

Functionarea franei este afectata

Garnituri sau placute lipsa sau montate in
mod gresit

1.1.14. Tamburi si discuri
de frana

Inspectie vizuala

Tambur sau disc uzat

Tambur sau disc excesiv de zgariat,
crapat, nesigur sau spart

b)

Tambur sau disc ancrasat (cu ulei,
unsoare etc.)

Functionarea franei este grav afectata




¢)

Tambur sau disc care lipseste

d)

Platou spate nesigur

1.1.15. Cabluri de frana,
leviere si conexiuni, tije
de actionare

Inspectie vizualad a
componentelor in timpul
actiondrii sistemului de
franare, daca este posibil

a)

Cabluri deteriorate sau cu noduri

Functionarea franei este afectata

olte

b)

Componente excesiv de uzate sau
corodate

Functionarea franei este afectata

Cablu, tija sau imbinare fixatd nesigur

d)

Ghid de cablu defect

olte

e)

Restrictionarea miscarii libere ale
elementelor sistemului de franare

Miscare anormald a
parghiilor/cuplajului indicand reglarea
incorectd sau uzura excesiva

1.1.16. Servomotor frana
(inclusiv frane cu arc sau
cilindri hidraulici)

Inspectie vizuala a
componentelor in timpul
actiondrii sistemului de
franare, daca este posibil

Servomotor frana fisurat sau deteriorat

Functionarea franei este afectata

Servomotor frand neetang

Functionarea franei este afectatd

Servomotor frana nesigur sau montat
necorespunzator

Functionarea franei este afectata

Servomotor frana excesiv de corodat

Risca sa se fisureze

Cursd insuficientd sau prea mare a
pistonului sau a mecanismului cu
membrand

Functionarea franei este afectata (lipsa
rezervei de miscare)

Invelis de protectie contra prafului
deteriorat

Lipsa invelisului de protectie contra
prafului sau deteriorarea excesiva a
acestuia




1.1.17. Regulator automat al | Inspectie vizuala a a) | Cuplaj defect X
franarii in functie de componentelor in timpul b) | Cuplaj incorect reglat X
sarcind actiondrii sistemului de c) | Blocarea sau nefunctionarea regulatorului X
franare, daca este posibil (functionare ABS)
Blocarea sau nefunctionarea regulatorului
d) | Lipsa regulatorului (daca este necesar)
e) | Lipsa placutei cu date
f) | Date ilizibile sau neconforme cu
cerintele'
1.1.18. Dispozitive si Inspectie vizuala a) | Dispozitiv de reglare deteriorat, blocat sau
indicatori de reglare a cu miscare anormald, excesiv de uzat sau X
jocului reglat incorect
b) | Dispozitiv de reglare defect X
c) | Dispozitiv de reglare instalat incorect sau X
inlocuit
1.1.19. Frana de incetinire | Inspectie vizuala a) | Racorduri sau montari nesigure
(daca este prevazuta din Functionalitatea este afectatd X
constructie sau obligatorie) b) | Sistem defect in mod evident sau absent X
1.1.20. Actionarea automatd | Deconectarea cuplarii Sistemul de franare al remorcii nu
a franelor remorcii sistemului de franare intre functioneaza automat daca este
vehiculul tractor si remorca deconectatd cuplarea
1.1.21. Sistem de franare Inspectie vizuala a) | Alte dispozitive ale sistemului (de X
complet exemplu, pompa antigel, uscdtor de aer
etc.) deteriorate la exterior sau excesiv
corodate, astfel Incat afecteaza sistemul
de frinare
Functionarea franei este afectata
b) | Pierderi de aer sau de antigel
Functionalitatea sistemului este afectatd X
¢) | Componente prost fixate sau montate in X
mod necorespunzator
d) | Modificare nesigura a oricarei X

componente’




Functionarea franei este afectata

1.1.22. Racorduri diagnoza | Inspectie vizuala Absente
(daca au fost prevazute din
constructie sau sunt
obligatorii)

1.1.23. Franare inertiala Inspectie vizuala si in timpul Eficienta insuficienta
functionarii

1.2. Performanta si eficienta frinei de serviciu

1.2.1. Performanta (E) In timpul unei testari efectuate |a) | Fortd de frinare necorespunzitoare pe
pe un aparat de testare frane, una sau pe mai multe roti
franele sunt actionate in mod Forta de franare inexistenta pe una sau
progresiv pana la puterea pe mai multe roti
maxima b) | Forta de franare la oricare dintre roti este

mai micd de 70 % din forta maxima
inregistrata pe cealaltd roata de pe
aceeasi punte. In cazul testarii franelor pe
carosabil, vehiculul deviaza excesiv de la
linia dreapta

Forta de franare la oricare dintre roti este
mai mica de 50 % din forta maxima
inregistrata pe cealaltd roatd de pe
aceeasi punte in cazul puntilor directoare

c¢) | Variatie brusca a fortei de franare (blocaj)

d) | Intarziere anormald la franarea oricareia
dintre roti

e) | Fluctuatie excesiva a fortei de franare
in cursul fiecdrei turatii complete a rotii

1.2.2. Eficienta (E) Testare efectuatd pe un aparat |Coeficient de franare mai mic decat urmatoarele
de testare frane la masa valori’:
prezentata sau, daca acest Categoriile M1, M2 si M3: 50 %’
lucru nu este posibil din Categoria N1: 45 %

considerente tehnice, cu Categoriile N2 si N3: 43 %*




vehiculul in miscare,
utilizdndu-se un instrument de
inregistrare a decelarii'

Categoriile O3 si O4: 40 %’

Mai putin de 50 % din valorile de mai sus
atinse

1.3. Performanta si eficienta franei secundare (de urgenti) (daci este actionata printr-un sistem separat)

1.3.1. Performanta (E)

Daca sistemul de franare
secundar este separat de
sistemul franei de serviciu, a
se utiliza metoda mentionata
la punctul 1.2.1

a) Fortd de franare necorespunzatoare pe
una sau pe mai multe roti

Forta de franare inexistenta pe una sau
pe mai multe roti

b) Forta de franare a oricareia dintre roti
este mai mica de 70 % din forta maxima
inregistrata pe cealaltad roata de pe
aceeasi punte. In cazul testarii franelor
pe carosabil, vehiculul deviaza excesiv de
la linia dreapta

Forta de franare la oricare dintre roti este
mai mica de 50 % din forta maxima
inregistrata pe cealalta roata de pe
aceeasi punte 1n cazul puntilor directoare

c¢) | Variatie brusca a fortei de franare (blocaj)

1.3.2. Eficienta (E)

Daca sistemul de franare
secundar este separat de
sistemul franei de serviciu, a
se utiliza metoda mentionata
la punctul 1.2.2

Forta de franare mai mica de 50 %° din
performanta prevazutd a franei de serviciu
definitd la punctul 1.2.2 in raport cu masa
maxima autorizata

Mai mica de 50 % din valorile fortei de franare
de mai sus atinse in raport cu masa vehiculului
in timpul testdrii

1.4.Performanta si eficienta franei de stationare

1.4.1. Performanta (E)

A se actiona frana In timpul
unei testari pe un aparat de
testare frane

Frana nefunctionald pe o parte sau, in cazul
testarii pe carosabil, vehiculul deviaza excesiv
de la linia dreapta




Mai mica de 50 % din valorile fortei de franare
mentionate la punctul 1.4.2 atinse in raport cu
masa vehiculului in timpul testarii

1.4.2. Eficienta (E) Testare efectuata cu un aparat [Pentru toate categoriile de vehicule, un X
de testare frane. Dacd nu este |coeficient de franare de cel putin 16 % in raport
posibil, atunci printr-un test cu masa maxima auto rizata sau, pentru
rutier cu ajutorul unui autovehicule, de cel putin 12 % in raport cu
instrument de inregistrare a  [masa maximd combinata autorizatd a
decelerarii vehiculului, luandu-se in considerare
coeficientul cu cea mai mare valoare
Mai mica de 50 % din valorile coeficientilor de
franare de mai sus atinse in raport cu masa
vehiculului in timpul testarii
1.5. Performanta franei de Inspectie vizuala si, daca este a) | Variatie brusca a eficientei (nu se aplica X
incetinire posibil, verificari destinate sa sistemelor de franare pe evacuare)
stabileasca dacd sistemul b) | Sistemul nu functioneaza X
functioneaza
1.6. Sistem de franare cu Inspectie vizuala si inspectia a) | Functionare defectuoasa a dispozitivului
anti blocare (ABS) dispozitivului de avertizare de avertizare
si/sau prin utilizarea interfetei | b) | Dispozitivul de avertizare indica X
electronice a vehiculului functionarea defectuoasd a sistemului
¢) | Senzorii de viteza din roatd sunt
. o X
absenti sau deteriorati
d) | Instalatie electrica deteriorata X
e) | Alte componente sunt absente sau X
deteriorate
f) | Sistemul indica o defectiune prin interfata X
electronicd a vehiculului
1.7. Sistem electronic de Inspectie vizuala si inspectia a) | Functionare defectuoasa a dispozitivului de X
franare (EBS) dispozitivului de avertizare avertizare
si/sau prin utilizarea interfetei | b) | Dispozitivul de avertizare indica X
electronice a vehiculului functionarea defectuoasd a sistemului
¢) | Sistemul indicd o defectiune prin interfata X

electronica a vehiculului




d)

Conectorul intre vehiculul tractor si
remorca incompatibil sau lipsa

1.8. Lichid de frana

Inspectie vizuala

Lichid de frana contaminat sau sedimentat

Risc iminent de avarie

2. DIRECTIE

2.1. Stare mecanica

2.1.1. Starea mecanismului

Palierul arborelui rasucit sau caneluri

Inspectia vizuald a modului de a)
de directie functionare a mecanismului de uzate
directie in timp ce volanul este Functionalitatea este afectatd
rotit b) Palierul arborelui excesiv de uzat
Functionalitatea este afectata
0) Miscare excesiva a palierului arborelui
Functionalitatea este afectata
d) Lipsa etangeitatii
Formare de picéturi
2.1.2. Fixarea casetei de Inspectia vizuald a modului de a) Fixarea necorespunzatoare a casetei de
directie fixare a casetei de directie pe directie
sasiu In timp ce volanul este Fixare periculos de slabita sau joc relativ
rotit in sensul acelor de vizibil fatd de sasiu/caroserie
ceasornic si in sens invers b) Gauri de fixare in sasiu ovalizate
Fixare foarte defectuoasa
¢) | Suruburile de fixare absente sau rupte
Fixare foarte defectuoasa
d) | Caseta de directie spartd
Stabilitatea sau fixarea casetei este
afectata
2.1.3. Starea conexiunilor Inspectia vizuala a a) | Miscare relativa intre componente care ar
sistemului de directie componentelor sistemului de trebui sa fie fixe
directie in timp ce volanul Miscare excesiva sau risc de desprindere
este rotit in sensul acelor de b) | Uzura excesiva a articulatiilor

ceasornic si In sens invers

Risc foarte mare de desprindere




pentru identificarea gradului c¢) | Componente sparte sau deformate X
de uzura si a fisurilor si Afecteaza functionarea
pentru a evalua gradul de d) | Absenta dispozitivelor de blocare X
siguranta e) | Aliniere gresita a componentelor (de X
exemplu, bara de conexiune sau bara de
comanda a directiei)
f) | Modificare nesigura® X
Afecteaza functionarea
g) | Invelisul de protectie contra prafului
stricat sau deteriorat
Invelisul de protectie contra prafului X
absent sau deteriorat excesiv
2.1.4. Functionare Inspectia vizuala a a) | La actionarea sistemului de directie
conexiunilor sistemului de componentelor sistemului de se produce ciocnirea cu un element fix X
directie directie in timp ce volanul al sasiului
este rotit cu rotile pe sol si cu | b) | Limitatoarele de cursd nu functioneaza X
motorul pornit (servodirectie) sau lipsesc
in sensul acelor de ceasornic
si in sens invers pentru
identificarea gradului de
uzurd si a fisurilor si pentru a
evalua gradul de siguranta
2.1.5. Servodirectie Se verificd sistemul de a) | Scurgere de lichid X
directie in ceea ce priveste b) Cantitate insuficienta de lichid (sub X
etanseitatea si nivelul marcajul MIN)
lichidului de frana din rezervor Capacitate a rezervorului insuficient
(daca este vizibil). Cu rotile ¢) | Mecanismul nu functioneaza X
pe sol si cu motorul pornit, se Directia este afectata
verifica daca sistemul de - - -
servodirectie functioneaza d) | Mecanism crapat sau nesigur X
Directia este afectatd
e) | Aliniere necorespunzatoare sau ciocnirea X

componentelor

Directia este afectatd




f) | Modificare nesigura’ X
Directia este afectatd X
g) Cablqri/furtunuri deteriorate, corodate X
excesiv
Directia este afectata X
2.2. Volanul, coloana si bara de directie
2.2.1. Starea volanului Cu rotile pe sol, se impinge si a) Miscare relativa intre volan si coloana X
se trage volanul in linie cu de directie, indicand o fixare insuficienta
coloana, se impinge volanul in Risc foarte mare de desprindere X
diferite directii perpendiculare b) Lipsa dispozitivului de retinere pe X
pe coloana. Inspectie vizuala a butucul volanului
jocului si a starii cuplajelor Risc foarte mare de desprindere X
flexibile sau a articulatiilor - -
universale c) Butucul, coroana sau spitele volanului X
fisurate sau prost fixate
Risc foarte mare de desprindere X
d) | Modificare nesigura’ X
2.2.2. Coloana de directie s1 | Se impinge si se trage volanul | a) | Joc excesiv al centrului volanului in sus X
amortizoare de directie in linie cu coloana, se Tmpinge sau in jos
volanul 1n diferite directii b) | Joc excesiv radial al centrului volanului X
perpendiculare pe coloana. in raport cu coloana
Inspectie vizuala a jocului si a | ¢) | Cuplaj flexibil deteriorat X
starii cuplajelor flexibile sau a d) Fixare defectuoasi <
articulatiilor universale Risc foarte mare de desprindere X
e) | Modificare nesigura’ X
2.3. Joc directie Cu motorul in functiune pentru [Joc excesiv al directiei (de exemplu, un punct X

vehiculele cu servodirectie si

cu rotile in pozitie dreapta, se
invarte usor volanul in sensul
acelor de ceasornic si in sens

invers pe cat posibil fard a

de pe coroana volanului poate fi rotit pe un
arc de cerc pe o distantd mai mare de o
cincime din diametrul volanului féara ca rotile
directoare sa se miste) sau neconformitate cu
cerintele'




misca rotile. Inspectia vizuala
a miscarii libere

Siguranta este afectata

2.4. Aliniament roti (X)?

Inspectie vizuala

Roti In mod evident nealiniate

Deplasarea in linie dreapta afectata; stabilitatea

directionald afectata X
2.5. Platforma cu punte Inspectie vizuald sau cu a) | Componenta usor deterioratd X
directoare pentru remorci ajutorul unui detector special Componenti puternic deteriorati sau
adaptat pentru jocul de directie fisurati
b) | Joc excesiv X
Deplasarea in linie dreapta afectata;
stabilitatea directionala afectata
c¢) | Fixare defectuoasa X
Fixare foarte defectuoasa
2.6. Servodirectie Inspectie vizuala si verificarea | a) | Martorul indicator de defectiuni (MIL) al X
electronicd (EPS) concordantei dintre unghiul servodirectiei electronice indica o
volanului si unghiul rotilor in functionare defectuoasa a sistemului
momentul pornirii sau opririi | b) | Nefunctionarea asistentei electrice X
motorului si/sau prin utilizarea | ¢) | Sistemul indicd o defectiune prin interfata X
interfetei electronice a electronica a vehiculului
vehiculului
3. VIZIBILITATE
3.1. Campul vizual Inspectie vizuald de pe scaunul  |Obstructionarea cdmpului de vizibilitate al
conducatorului auto conducatorului auto care nu poate privi clar in
fatd sau in lateral (in afara zonei de baleiaj a
stergdtoarelor de parbriz
Suprafata de baleiaj a stergdtoarelor de parbriz
este afectata sau oglinzile exterioare nu sunt X

vizibile

3.2. Starea geamurilor

Inspectie vizuala

a) Sticla fisuratd sau decolorata sau panou
transparent (dacd este permis) (in afara
zonei de baleiaj a stergatoarelor de

parbrize




Zona de baleiaj a stergatoarelor de
parbriz este afectatd sau oglinzile
exterioare nu sunt vizibile

b)

Sticla sau panou transparent (inclusiv
folie reflectorizantd sau usor coloratd)
neconforme cu cerintele! (in afara zonei
de baleiaj a stergitoarelor de parbriz)

Suprafata de baleiaj a stergatoarelor de
parbriz este afectatd sau oglinzile
exterioare nu sunt vizibile

Sticld sau panou transparent in stare
inacceptabila

Vizibilitatea Tn zona de baleiaj a
stergatoarelor de parbriz grav afectata

3.3. Oglinzi sau dispozitive
retrovizoare

Inspectie vizuala

Oglinda sau dispozitiv lipsd sau
nemontat in conformitate cu cerintele!
(exista cel putin doua dispozitive
retrovizoare)

Mai putin de doua dispozitive
retrovizoare disponibile

b)

Oglinda sau dispozitiv deteriorat sau
insuficient fixat

Oglinda sau dispozitiv nefunctional, grav
deteriorat, nesigur sau insuficient fixat

Camp vizual necesar neacoperit

i

3.4. Stergatoare de parbriz

Inspectie vizuald si prin
actionare

Stergatoarele nu functioneaza sau lipsesc

Lamelele de sters defecte

Lamelele de sters lipsesc sau sunt In
mod evident defecte

3.5. Spalatoare de parbriz

Inspectie vizuald si prin
actionare

Spalatoarele nu functioneaza corespunzator
(lichidul de spalat lipseste, dar pompa
functioneazd sau jetul de apa nu este bine

aliniat)




Spalatoarele nu functioneaza

3.6. Sistem de dezaburire

2
(X)

Inspectie vizuala si prin
actionare

Sistem nefunctional sau in mod evident defect

4. LUMINI, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE SI ECHIPAMENTE ELECTRICE

4.1. Faruri

4.1.1. Stare si functionare

Inspectie vizuala si prin
actionare

a)

Lumind/sursd de lumina defecta sau lipsa
(lumini/ surse de lumina multiple; in
cazul LED, mai putin de 1/3 nu
functioneaza)

Lumina/sursa de lumina unica; in cazul
LED, vizibilitate foarte afectata

b)

Defectiune usoara a sistemului de
proiectie (dispozitiv reflectorizant si
dispersoare)

Defectiune gravd sau lipsa sistemului
de proiectie (dispozitiv reflectorizant si
dispersoare)

Lampa fixata nesigur

4.1.2. Aliniere

Inspectie vizuald si prin
actionare

Aliniere gresitd flagrantd a farurilor

i

Sursa de lumina montata incorect

4.1.3. Comutare

Inspectie vizuald si prin
actionare

Comutator care nu functioneaza in
conformitate cu cerintele' (numir de
faruri iluminate concomitent)

Luminozitatea maxima admisa in partea
din fata este depasita

b)

Functionarea dispozitivului de comanda
este perturbata

4.1.4. Respectarea
cerintelor!

Inspectie vizuala si prin
actionare

Lumind, culoare emisa, pozitie,
luminozitate sau marcaj neconform cu
cerintele!

b)

Dispersoare sau sursd de lumina




obstructionate, reducand luminozitatea sau
modificand culoarea luminii emise

¢) | Sursa de lumina si lampa incompatibile X
4.1.5. Dispozitive de Inspectie vizuala si prin a) | Dispozitivul nu functioneaza X
corectare a orientarii actionare, daca este posibil b) | Dispozitivul manual nu poate fi actionat de
farurilor (acolo unde este pe scaunul conducatorului auto X
obligatoriu)
4.1.6. Dispozitiv de spalare | Inspectie vizuala si prin Dispozitivul nu functioneaza
a farurilor (acolo unde este | actionare, daca este posibil in cazul lampilor cu descircare in gaze rarefiate X
obligatoriu)
4.2. Lumini de pozitie fata si spate, lampi laterale de gabarit, lampi de contur si lampi de zi
4.2.1. Stare si functionare Inspectie vizuala si prin a) | Sursd de lumina defecta X
actionare b) | Dispersoare defecte X
c) | Lampa fixata nesigur
Risc foarte mare de desprindere
4.2.2. Comutare Inspectie vizuald si prin a) Nefunctionarea comutatorului 1in
actionare conformitate cu cerintele'
Lampile de pozitie spate si lampile
laterale de gabarit pot fi oprite daca X
farurile sunt aprinse
b) | Functionarea dispozitivului de comanda
este perturbata X
4.2.3. Respectarea Inspectie vizuala si prin a) Lumina, culoare emisd, pozitie,
. 1 actionare luminozitate sau marcaj neconforme cu
cerintelor i . )
! cerintele
Lumina rosie in fata sau alba in spate; X
luminozitate puternic redusa
b) Dispersoare sau sursa de lumina
obstructionate, reducand luminozitatea
sau modificand culoarea luminii emise
Lumina rosie in fata sau alba in spate; X

luminozitate puternic redusa




4.3. Lampi de stop

4.3.1. Stare si functionare

Inspectie vizuala si prin
actionare

Sursa de lumina defecta (surse multiple
de lumina in cazul LED, mai putin de
1/3 nu functioneaza)

Surse unice de lumina; in cazul LED,
mai putin de 2/3 functioneaza

Nicio sursd de lumind nu functioneaza

b)

Dispersor cu defectiune usoard (nu
afecteaza lumina emisa)

Dispersoare cu defectiuni grave (lumina
emisd este afectatd)

Lampa fixata nesigur

Risc foarte mare de desprindere

4.3.2. Comutare

Inspectie vizuala si prin
actionare

Nefunctionarea comutatorului in
conformitate cu cerintele!

Actionare Intarziata

Complet nefunctionalad

b)

Functionarea dispozitivului comanda este
perturbata

4.3.3. Respectarea

Inspectie vizuala si prin

Lumind, culoare emisd, pozitie, luminozitate

actionare

cerintelor! actionare sau marcaj neconforme cu cerintele'
Lumina alba in spate; luminozitate puternic
redusa
4.4. Lampi de semnalizare directie si de avarie
4.4.1. Stare si functionare Inspectie vizuala si prin a) | Sursd de lumina defectd (sursd multipla

de lumina; in cazul LED, mai putin de
1/3 nu functioneazd)

Sursa unica de lumina; in cazul LED,
mai putin de 2/ 3 functioneaza

b)

Dispersor cu defectiune usoard (nu
afecteaza lumina emisd)

Dispersoare cu defectiuni mari (lumina
emisd este afectatd)




c) | Lampa fixatd nesigur

Risc foarte mare de desprindere

4.4.2. Comutare

Inspectie vizuala si prin
actionare

Nefunctionarea comutatorului 1n conformitate cu
cerintele!

Complet nefunctionala

4.4.3. Respectarea
Cerintelor!

Inspectie vizuala si prin
actionare

Lumind, culoare emisd, pozitie, luminozitate
sau marcaj neconforme cu cerintele!

4.4.4. Frecventa semnal
luminos

Inspectie vizuala si prin
actionare

Frecventa semnalului luminos neconforma cu
cerintele' (frecventa deviazi cu peste 25 %)

4.5. Lampi de ceata fata si sp

ate

4.5.1. Stare si functionare

Inspectie vizuala si prin
actionare

a) | Sursa de lumina defectd (sursd multipla
de lumina; in cazul LED, mai putin de
1/3 nu functioneaza)

Surse unice de lumina; in cazul LED,
mai putin de 2/ 3 functioneaza

b) | Dispersor cu defectiune usoara (nu
afecteaza lumina emisd)

Dispersoare cu defectiuni grave (lumina
emisa este afectatd)

c¢) | Lampa fixatd nesigur

Risc foarte mare de desprindere sau de
orbire a traficului din sens opus.

4.5.2. Aliniere (X)?

Inspectie vizuala si prin
actionare

Deviere a lampii de ceata fata de orientarea

orizontald in momentul in care modelul de

lumind are o linie de separare (linia de separare
rea jos)

Linia de separare mai sus decat cea a
farurilor in faza scurta

4.5.3. Comutare

Inspectie vizuala si prin
actionare

Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu
cerintele!

Nefunctionare

4.5.4. Respectarea

Inspectie vizuald si prin

actionare

a) | Lumina, culoare emisa, pozitie,

luminozitate sau marcaj neconforme cu




cerintelor!

cerintele'

b) | Nefunctionarea sistemului in conformitate X
cu cerintele!
4.6. Lampi de marsarier
4.6.1. Stare si functionare Inspectie vizuala si prin a) | Sursa de lumina defecta X
actionare b) | Dispersoare defecte X
c) | Lampa fixata nesigur X
Risc foarte mare de desprindere
4.6.2. Respectarea Inspectie vizuala si prin a) | Lumina, culoare emisd, pozitie,
cerintelor actionare luminozitate sau marcaj neconforme cu
cerintele!
b) | Nefunctionarea sistemului in conformitate
cu cerintele!
4.6.3. Comutare Inspectie vizuala si prin Nefunctionarea comutatorului in conformitate cu X
actionare cerintele!
Lampa de marsarier se poate aprinde atunci
cand schimbatorul de viteza se afla in alta
ozitie decat marsarier
4.7. Lampa de iluminare a plicutei de inmatriculare spate
4.7.1. Stare si functionare Inspectie vizuald si prin a) | Lampa care proiecteaza lumina direct X
actionare in spate sau lumind albd in spate
b) | Sursd de lumina defectd (sursa de X
lumind multipla)
Sursa de lumina defecta (sursa unica de
lumind)
¢) | Lampa fixata nesigur X
Risc foarte mare de desprindere
4.7.2. Respectarea Inspectie vizuald si prin Nefunctionarea sistemului in conformitate cu X
cerintelor! actionare cerintele!
4.8. Catadioptri, marcaje de vizibilitate (reflectorizante) si plicute de marcaj spate
4.8.1. Stare a) | Echipament reflectorizant defect sau X

deteriorat




Este afectatd capacitatea de reflectie

b) | Reflector fixat nesigur

Risca sa cada

4.8.2. Respectarea
cerintelor!

Dispozitiv, culoare reflectata sau pozitie
neconforme cu cerintele’

Absenti sau reflectand culoarea rosie in fatd sau
culoarea alba in spate

4.9. Martori obligatorii pentru echipamentul de iluminare

4.9.1. Stare si functionare

Inspectie vizuala si prin
actionare

Nu functioneaza

Nu functioneazd pentru lumina de drum sau
pentru lampa de ceatd spate

4.9.2. Respectarea
cerintelor’

Inspectie vizuala si prin
actionare

Neconformitate cu cerintele!

4.10. Conexiuni electrice
intre vehiculul tractor si
remorca sau semiremorca

Inspectia vizuald: daca este
posibil, se examineaza
continuitatea electrica a
conexiunii

a) | Componente fixe atasate nesigur

Dulie cu fixare defectuoasa

b) | Izolatie stricatd sau deterioratad

Risca sd provoace un scurtcircuit

c¢) | Functionare necorespunzatoare a
conexiunilor electrice ale remorcii sau ale
vehiculului tractor

Luminile de frana ale remorcii nu
functioneazd deloc

4.11. Cablaj electric

Inspectie vizuald, inclusiv
(daca este cazul) 1n interiorul
compartimentului motor

a) | Cablaj nesigur sau securizat
necorespunzator

Legaturi slabite, contact cu margini
ascutite, risc de deconectare a conectorilor

Cablajul poate intra in contact cu piesele
calde, cu piesele care se invartesc sau cu
solul, conectorii (piese necesare pentru
franare, directie) debransati

b) | Cablajul usor deteriorat

Cablajul grav deteriorat




Cablaj extrem de deteriorat (elemente
necesare pentru franare, directie)

Izolatie stricata sau deteriorata

Risca sa provoace un scurtcircuit

Risc iminent de incendiu, de formare de
scantei

4.12. Catadioptri si lampi
facultative (X)?

Inspectie vizuala si prin
actionare

Lampa/catadioptru nemontat(d) in
conformitate cu cerintele!

Emiterea/reflectarea unei lumini rosii in
fatd sau a unei lumini albe in spate

b)

Nefunctionarea lampii in conformitate cu
Cerintele!

Numarul farurilor care se aprind simultan
depaseste luminozitatea permisd; emiterea
unei lumini rosii In fatd sau a unei
lumini albe 1n spate

Lampa/catadioptru atasat nesigur

Risc foarte mare de desprindere

4.13. Baterie (baterii) de
acumulatori

Inspectie vizuala

Nesigura

Fixatd necorespunzitor; risca sa
provoace un scurtcircuit

i

Lipsa a etanseitatii

Pierderi de substante periculoase

Comutator defect (daca este obligatoriu)

Sigurante defecte (dacd sunt obligatorii)

Ventilatie necorespunzatoare (daca este
obligatorie)

PR R R

S. PUNTI, JANTE, ANVELOPE SI SUSPENSIE

S.1. Punti

5.1.1. Punti (+E)

Inspectie vizuala care
utilizeaza, daca sunt

Punte fisurata sau deformata

b)

Fixare nesigurd pe vehicul




disponibili, detectori de joc al
rotilor

Stabilitate afectata, functionalitate afectata:
miscare semnificativa fata de dispozitivele
de fixare

¢) | Modificare nesiguri >
Stabilitate afectata, functionalitate afectata,
distanta fata de alte piese ale vehiculului
sau garda la sol insuficienta
5.1.2. Fuzete (+E) Inspectie vizuala care a) | Fuzeta fisurata
utilizeaz3, daca sunt b) | Uzurd excesivid a pivotului fuzetei si/sau
disponibili, detectori de joc al a bucselor
ro‘gﬂ.or. Se aplicd o forta Risca ’sé se slabeasca; stabilitatea
verticala sau laterala la fiecare directional afectati
rqaté 315¢ constatd gfad“l de c) MiSC;ll'e excesiva intre fuzetd si puntea
miscare dintre fuzetd si raza s ’
S ? rigida
axului Risca sa se sldbeasca; stabilitatea
directionala afectata
d) | Joc al pivotului fuzetei in punte
Risca sa se slabeasca; stabilitatea
directionald afectata
5.1.3. Rulmenti roatd (+E) | Inspectie vizuald care a) | Joc excesiv al unui rulment
utilizeaza, dacd sunt Stabilitate directionala afectatd; pericol de
disponibili, detectori de joc al distrugere
rotilor. Se aplica o forta b) | Rulment roatd prea strans, blocat
laterald sau verticala la fiecare
roatd si se constatd gradul de Pericol de supraincilzire; pericol de
ridicare a rotii fatd de fuzeta distrugere
5.2.1. Butuc Inspectie vizuala a) | Prezon sau piulitd de fixare a rotilor
absentd sau slabita
Fixare lipsd sau slaba in masurd sa
afecteze foarte grav siguranta rutierd
b) | Butucul uzat sau deteriorat

Butucul uzat sau deteriorat in asa masura
incat este afectatd fixarea rotilor




5.2.2. Jante

Inspectie vizuald a ambelor
parti ale fiecérei roti cu
vehiculul pe un elevator sau
pe canal

a)

Fisurd sau defect de sudura

b)

Montare necorespunzatoare a inelelor
de retinere a anvelopelor

Risca sa cada

Janta deformata sau uzatd excesiv

Fixarea sigurd pe butuc este afectata;
fixarea sigurd a anvelopei este afectatd

Dimensiunea, proiectarea tehnica,
compatibilitatea sau tipul jantei neconform
cu cerintele! si afecteazi siguranta rutierd

5.2.3. Jante

Inspectie vizuala a intregii
anvelope prin deplasarea
vehiculului inainte si Tnapoi

Dimensiunea anvelopei, indicele de
incarcare, marca de omologare sau
indicele de viteza neconforme cu
cerintele! si susceptibile si afecteze
siguranta rutierd

Indice de Incarcare sau de viteza
insuficient pentru utilizarea efectiva,
anvelopa atinge alte parti fixe ale
vehiculului si pericliteazd condusul in
siguranta

Anvelopele de pe aceeasi punte sau de pe
rotile jumelate sunt de marimi diferite

Anvelopele de pe aceeasi punte au o
constructie diferita (radiala/diagonala)

Anvelope grav deteriorate sau tdiate

Corzi vizibile sau deteriorate

Indicatorul de uzurd a profilului
anvelopelor devine expus

Adancimea profilului pneurilor
neconformi cu cerintele!

Anvelopa se freaca de alte componente
(dispozitive flexibile anti improscare)

Anvelopa se freaca de alte componente
(nu este periclitat condusul in siguranta)




2)

Anvelopele resapate neconforme cu
cerintele!

Stratul de protectie a corzilor afectat

5.3. Sistemul de suspensie

5.3.1. Arcuri si stabilizatori
(+E)

Inspectie vizuala care
utilizeaza, daca sunt
disponibili, detectori de joc al
rotilor

Arcuri atasate necorespunzator la sasiu
sau punte

Miscare relativa vizibila, fixari foarte
slabite

b)

O componenta a arcului deterioratd sau
fisurata

Foaia de arc principald deterioratd sau
restul foilor foarte afectate

Lipsa arc

Foaia de arc principala deteriorata sau
restul foilor foarte afectate

Modificare nesigura®

Distanta insuficienta fatd de alte piese ale
vehiculului; sistem de arcuri nefunctional

5.3.2. Amortizoare

Inspectie vizuala

Amortizoare fixate necorespunzator pe
sasiu sau punte

Amortizor slabit

b)

Amortizor deteriorat prezentand semne
grave de neetanseitate sau functionare
necorespunzatoare

lte

¢)

Amortizor absent

5.3.3. Tuburi pentru
arborele cardanic, brate
suspensie dreapta fata,
brate triunghiulare si brate
de suspensie

(+E)

Inspectie vizuala care
utilizeaza, daca sunt
disponibili, detectori de joc al
rotilor

Fixare necorespunzitoare a componentei
pe sasiu sau punte

Risca sa se slabeasca; stabilitatea
directionala afectata

ik

b)

Componenta deterioratd sau corodata
excesiv

Stabilitatea unei componente afectatd sau
componentd rupta




Modificare nesigurd’

Distanta insuficienta fatd de alte piese ale
vehiculului; sistem nefunctional

5.3.4. Articulatii suspensie
(+E)

Inspectie vizuala care
utilizeaza, daca sunt
disponibili, detectori de joc al
rotilor

Uzurd excesiva a pivotului fuzetei si/sau
a bucselor sau a articulatiilor

Risca sa se slabeasca; stabilitatea
directionala afectata

b)

Invelisul de protectie contra prafului
deteriorat foarte grav

Invelisul de protectie contra prafului
absent sau rupt

5.3.5. Suspensie pneumatica

Inspectie vizuala

a)

Sistem nefunctional

b)

Componente defecte, modificate sau
deteriorate astfel incat afecteaza
functionarea sistemului

Functionarea sistemului grav afectata

¢)

Rasuflare audibila a sistemului

d)

Modificare nesigura

olte

6. SASIU SI ACCESORII SASIU

6.1. Sasiu sau cadru si accesorii

6.1.1. Stare generala

Inspectie vizuala

Rupturd sau deformare usoara a
lonjeroanelor sau a traverselor

Rupturd sau deformare grava a
lonjeroanelor sau a traverselor

Placi de strangere sau legaturi nesigure

Majoritatea legéturilor slabite; rezistenta
insuficientd a pieselor

Coroziune excesiva care afecteaza
rigiditatea ansamblului

Rezistenta insuficienta a pieselor

6.1.2. Tevi de evacuare si
amortizoare de zgomot

Inspectie vizuala

Sistem de evacuare nesigur sau neetans

Gazele patrund in cabind sau 1n habitaclu




b)

Pericol la adresa sanatatii persoanelor
aflate Tn autovehicul

6.1.3. Rezervor si conducte
de combustibil (inclusiv
rezervor si conducte de
combustibil pentru
incalzire)

Inspectie vizuald cu ajutorul
dispozitivelor de detectare a
scurgerilor in cazul sistemelor
GPL/GNC/GNL

Rezervor sau conducte nesigure, creand un
risc deosebit de incendiu

b)

Scurgeri de combustibil sau capacul de
la rezervor absent sau ineficient

Risc de incendiu; pierdere excesiva de
materiale periculoase

Conducte uzate din cauza frecarii

Conducte deteriorate

Functionare necorespunzatoare a
robinetului de oprire (daca este
obligatoriu)

Risc de incendiu din cauza:

- scurgerilor de combustibil

- rezervorului de combustibil sau
sistemului de esapament protejat
necorespunzator;

- stdrii compartimentului motorului.

Sistem GPL/GNC/GNL sau de hidrogen
neconform cu cerintele, oricare dintre
partile sistemului este defecti

6.1.4. Bare de protectie,
dispozitive de protectie
laterala si dispozitive de
protectie anti impanare

Inspectie vizuala

Fixare incorecta sau deteriorare care poate
cauza raniri la zgariere sau contact

Piese care risca sa cada; functionalitate
grav afectata

Dispozitiv Tn mod evident neconform cu
cerintele!

6.1.5. Suport pentru roata
de rezerva (daca este
prevazut din constructie)

Inspectie vizuala

Suport in stare precara

Suport fisurat sau nesigur

O roata de rezerva nefixata sigur pe
suport

Risc foarte mare de desprindere




6.1.6. Cuplare mecanica si

echipament de remorcare
(+E)

Inspectie vizuala a uzurii si
operdrii corecte, cu atentie
speciald la montarea fiecarui
dispozitiv de securitate si/sau
cu utilizarea unor calibre de
masura

Componente deteriorate, defecte sau
crapate (in cazul in care nu sunt
utilizate)

Componente deteriorate, defecte sau
crapate (dacd sunt 1n uz)

b)

Uzura excesiva a unei componente

Peste limita de uzura

Fixare defectuoasa

Orice dispozitiv de cuplare slabit, cu un
risc foarte mare de desprindere

Lipsa ori functionarea necorespunzatoare
a dispozitivelor de siguranta

Nefunctionarea oricarui indicator de
cuplare

Obstructionarea placii cu numarul de
inmatriculare sau a oricarei lampi (atunci
cand nu sunt aprinse)

Placa cu numarul de inmatriculare
ilizibila (cdnd nu este n uz)

g)

Modificare nesigura® (piese auxiliare)

Modificare nesigurid® (piese principale)

h)

Cuplare prea slaba, incompatibilda sau
dispozitiv de cuplare neconform cu
cerintele

6.1.7. Transmisie

Inspectie vizuala

Surub de sigurantd fixat necorespunzator
sau absent

Surub de siguranta fixat necorespunzator
sau lipsd, astfel incat siguranta rutiera
este pusd In pericol in mod grav

b)

Palierele arborilor de transmisie uzate
excesiv

Risc foarte mare de slabire sau de fisurare

Uzurd excesiva a articulatiilor cardanice




sau a lanturilor/curelelor de transmisie

Risc foarte mare de slabire sau de
fisurare

d) | Cuplaje flexibile deteriorate X
Risc foarte mare de slabire sau de fisurare
¢) | Arbore deteriorat sau indoit X
f) | Carcasa lagarului fisurata sau nesigura X
Risc foarte mare de slabire sau de fisurare
g) | Invelisul de protectie contra prafului
deteriorat foarte grav
Invelisul de protectie contra prafului X
absent sau rupt
h) | Modificare ilegala a transmisiei X
6.1.8. Suport motor Inspectie vizuala Elemente de fixare deteriorate si avariate X
evident si grav
Elemente de fixare slabite sau rupte
6.1.9 Performanta motorului | Inspectie vizuald si/sau prin | a) | Unitate de comandd modificata, afectand X
(X)? utilizarea interfetei electronice siguranta si/ sau mediul
b) | Modificarea mediul motorului, afectand
siguranta si/sau mediul
6.2. Cabina conducator auto si caroserie
6.2.1. Stare Inspectie vizuala a) | Panou fixat necorespunzator sau X
deteriorat sau element care poate provoca
raniri
Risca sa cada
b) | Montant nesigur X
Stabilitate afectata
c¢) | Permite patrunderea emisiilor de gaze de X
la motor sau de evacuare
Pericol la adresa sanatatii persoanelor
aflate in autovehicul
d) | Modificare nesigura’ X




Distantd insuficienta fatd de piesele care
se Tnvartesc sau sunt Tn miscare si fata de
carosabil

6.2.2. Montare

Inspectie vizuala

Caroserie sau cabind nesigura

Stabilitate afectata

Caroserie/cabina centratd necorespunzator
pe sasiu

Fixare nesigurd sau inexistentd a
caroseriei/cabinei pe sasiu sau pe
traverse si daca este simetrica

Fixare nesigura sau lipsa fixarii
caroseriei/cabinei pe sasiu sau pe
traverse, astfel incat siguranta rutierd este
pusa in pericol Tn mod grav

d)

Coroziune excesiva in punctele de fixare
pe caroseria integrala

Stabilitate afectata

6.2.3. Usi si dispozitive de
inchidere a usilor

Inspectie vizuala

Usa care nu se deschide sau nu se inchide
corespunzator

Usa care se poate deschide inopinat
sau care nu ramane inchisd (usi glisante)

Usa care se poate deschide inopinat
sau care nuramane inchisd (usi batante)

Usa, balamale, dispozitiv de asigurare
sau montant deteriorati

Usa, balamale, dispozitiv de asigurare
sau montant slabit sau lipsa

6.2.4. Podea

Inspectie vizuala

Podea nesigurd sau foarte deteriorata

Stabilitate insuficienta

6.2.5. Scaunul
conducatorului auto

Inspectie vizuala

a) | Scaun cu structura defecta
Scaun fixat necorespunzator
b) | Functionare necorespunzatoare a

mecanismului de reglare




Scaunul este mobil sau spatarul scaunului
nu poate fi fixat

6.2.6. Alte scaune

Inspectie vizuala

a) | Scaune defecte sau nesigure (piese
auxiliare)

Scaune defecte sau nesigure (piese
principale)

b) | Scaune care nu au fost montate in
conformitate cu cerintele'

Numarul de scaune autorizat este
depasit; dispunere neconforma cu
autorizatia

6.2.7. Comenzi de
conducere

Inspectie vizuala si prin
actionare

Functionare incorectd a oricarei comenzi
necesare pentru functionarea in sigurantd a
vehiculului

Functionarea in conditii de siguranta este
afectata

6.2.8. Treptele cabinei

Inspectie vizuala

a) | Treapta nesigura

Stabilitate insuficienta

b) | Treaptd aflatd intr-o stare susceptibild de
a provoca utilizatorilor raniri

6.2.9. Alte instalatii si
echipamente interioare si
exterioare

Inspectie vizuala

a) | Fixarea altor instalatii sau echipamente
defectuoasa

b) | Accesorii sau echipamente neconforme cu
cerintele'

Piesele montate risca sa produca raniri;
siguranta este afectatd

¢) | Neetanseitatea echipamentelor hidraulice

Pierdere foarte mare de materiale
periculoase

6.2.10. Aparatori de noroi
(aripi), dispozitive anti
improscare

Inspectie vizuala

a) | Absente, slabite sau foarte corodate

Riscd sa produca raniri; risca sa cada

b) | Distantd insuficienta fatd de anvelope/roti
(dispozitivele anti improscare)




Distantd insuficientd fatd de

anvelope/roti (aparatori de noroi) X
¢) | Neconformitate cu cerintele!
Acoperire insuficientd a benzii de rulare a X
anvelopelor
7. ALTE ECHIPAMENTE
7.1. Centuri de siguranta/catarame si sisteme de retinere
7.1.1. Siguranta montarii Inspectie vizuala a) | Punctul de fixare deteriorat excesiv X
. . . Stabilitate afectata
centurilor de siguranta si a - TR
b) | Fixarea slabita X
cataramelor aferente
7.1.2. Starea centurilor de Inspectie vizuala si prin a) | Centura de siguranta obligatorie absenta X
siguranta/cataramelor actionare sau nemontata
b) | Centura de sigurantd deteriorata
Orice tdieturd sau semn de X
supratensionare
c) | Centurd de siguranta neconforma cu
) ) X
Cerintele
d) | Deteriorarea sau functionarea incorecta X
a cataramei centurii de sigurantd
e) | Deteriorarea sau functionarea incorectad a X
retractorului centurii de sigurantd
7.1.3. Limitatorul sarcinii Inspectie vizuala si/sau a) | Lipsa evidenta sau nepotrivirea X
la centura de siguranta interfetei electronice prin limitatorului sarcinii cu vehiculul in cauza
utilizarea interfetei electronice | b) | Sistemul indica o defectiune prin interfata X
electronicd a vehiculului
7.1.4. Centura de sigurantd | Inspectie vizuala si/sau prin a) | Lipsa evidentd a dispozitivului de
cu dispozitiv de utilizarea interfetei electronice pretensionare sau nepotrivirea acestuia cu X
pretensionare vehiculul
b) | Sistemul indicd o defectiune prin interfata X
electronicd a vehiculului
7.1.5. Airbaguri Inspectie vizuala si/sau prin a) | Lipsa evidenta a airbagurilor sau X

utilizarea interfetei electronice

nepotrivirea acestora cu vehiculul




Sistemul indica o defectiune prin interfata
electronicd a vehiculului

c¢) | Airbag In mod evident nefunctional
71.6. Sisteme SRS In§pecgie yizualé a MIL §i/'sau a) Ma'rtcv)rul indic{ator de defecgiuniv al SRS
utilizarea interfetei electronice indicd o functionare defectuoasa a
prin utilizarea interfetei sistemului
electronice b) | Sistemul indicd o defectiune prin interfata
electronicd a vehiculului
7.2. Extinctor (X)? Inspectie vizuala a) | Absent
b) | Neconformitate cu cerintele'
Daca este obligatoriu (de exemplu,
pentru taxiuri, autobuze, autocare etc.)
7.3. Incuietori si dispozitiv | Inspectie vizuala si prin a) | Dispozitivul este defect si nu impiedica
antifurt actionare conducerea vehiculului
b) | Defect
Inchidere sau blocare inopinati
7.4. Triunghi reflectorizant Inspectie vizuala a) | Absent sau‘incomplet '
(daci este obligatoriu) b) | Neconformitate cu cerintele'

X)?

7.5. Trusa de prim ajutor
(daca este obligatorie)
Xy’

Inspectie vizuala

Lipsd, incompletd sau neconformi cu cerintele!

7.6. Cala (cale) de roata
(prisme) (daca sunt
obligatorii) (X)*

Inspectie vizuala

Lipsd sau in stare precard, stabilitate
insuficientd sau dimensiune prea mica

7.7. Dispozitive de avertizare
acustica

Inspectie vizuala si prin
actionare

a) | Nu functioneaza corespunzator
Complet nefunctionale

b) | Comanda nesigura

¢) | Neconformitate cu cerintele!

Sunetul emis risca sa fie confundat cu cel
al sirenelor oficiale




7.8. Vitezometru Inspectie vizuald sau prin a) | Nemontat conform cerintelor!
actionare in timpul unui Lipseste (in cazul in care este previzut) X
control in trafic sau prin b) | Functionare defectuoasa
mijloace electronice Nu functioneazi deloc X
¢) | Insuficient iluminat
Nu poate fi iluminat X
7.9. Tahograf (daca este Inspectie vizuala a) | Nemontat conform cerintelor! X
prevazut din b) | Nefunctional X
constructie/obligatoriu) ¢) | Sigilii defecte sau absente X
d) | Placa de instalare absentad, ilizibila sau X
expirata
e) | Falsificare sau manipulare evidenta X
f) | Marimea anvelopelor incompatibild cu X
parametrii de calibrare
7.10. Dispozitiv limitator de | Inspectie vizuald si prin a) | Nemontat conform cerintelor! X
vitezd (daca este actionare daca echipamentul b) | Evident nefunctional X
prevazut/necesar) (+E) este disponibil ¢) | Limita de viteza incorect fixatd (daca este X
verificatd)
d) | Sigilii defecte sau absente X
e) | Placd lipsa sau ilizibila X
f) | Dimensiunea anvelopelor incompatibila X
cu parametrii de calibrare
7.11. Odometru (daca este Inspectie vizuala si/sau prin | a) | Manipulare evidenta (fraudd) pentru a
disponibil) (X)? utilizarea interfetei electronice reduce kilometrajul sau pentru a X
reprezenta in mod gresit kilometrajul
unui vehicul
b) | Nefunctionare evidenta X
712,  Sistemul de In;pec‘gie yizualé 'si/sau pr'in a) Senzgrii c‘ie viteza roata lipsa sau X
control electronic al utilizarea interfetei electronice deterlor‘a‘gl . '
stabilititii (ESC), daca b) | Instalatie electrica deterioratd X
este prevazut/obligatoriu c¢) | Alte componente sunt absente sau X

deteriorate




(X)? d) | Deteriorare sau nefunctionare
corespunzatoare a comutatorului
e) | Martorul indicator de defectiuni (MIL) al
ESC indica functionarea defectuoasa a
sistemului
f) | Sistemul indica o defectiune prin interfata
electronicd a vehiculului
8. ELEMENTE POLUANTE
8.1. Zgomot
8.1.1 Sistem de eliminare a | Evaluare subiectiva (doar daca | a) | Nivelurile sonore depasesc nivelurile
zgomotului (+E) inspectorul nu considera ca maxime permise de cerinte'
nivelul de zgomot este la b) | O parte a sistemului de suprimare a
limita acceptata, situatie in zgomotului fixatd necorespunzator, este
care poate fi efectuatda o deteriorata, montatd incorect, lipsa sau
masurare a zgomotului emis alteratd Tn mod evident si poate afecta
de un vehicul stationar cu nivelurile de zgomot
ajutorul unui sonometru) Risc foarte mare de desprindere
8.2. Gaze de evacuare
8.2.1. Emisii produse de motoarele cu aprindere prin scanteie
8.2.1.1. Echipament de Inspectie vizuala a) | Echipamentul de control al gazelor
control al gazelor de montat de constructor este absent,
evacuare modificat sau evident defect
b) | Scurgeri de gaze care ar afecta
masuratorile emisiilor
¢) | MIL nu urmeazd secventa corecta
8.2.1.2. Emisii de gaze (E) | Pentru vehiculele din clasele a) | Fie emisiile de gaze depasesc

de emisie pand la Euro 5 si

nivelurile specifice stabilite de
constructor




Euro V: b) | Fie, in cazul in care aceste informatii nu
- Misuritoare cu analizorul de sunt disponibile, emisiile de CO depasesc:
gaze de evacuare in 1) pentru vehiculele care nu sunt
conformitate cu cerintele! sau controlate prin intermediul unui sistem
citirea OBD. Testul tevii de avansat de control al emisiilor:
. 0/.
esapament reprezintd metoda - 4.5 %; sau
- 0
de baza pentru evaluarea - 3,5 /o, o ‘ '
emisiilor de gaze de evacuare. in functie de data primei inmatriculdri sau
Pe baza evaludrii echivalentei a primei utilizari, specificata in
si tinAnd seama de legislatia cerinte I; .
privind omologarea de tip, ii) pentru vehiculele controlate prin
statele membre pot autoriza intermediul unui sistem avansat de control
utilizarea OBD in al emisiilor:
. - o+ 1. 0/ .
conformitate cu recomandarile -la ralaqtl. 0,5 /0, .
cerinte; sau }
. . - la ralanti: 0,3 % ’;
- Pentru vehiculele din clasele N A)V : : 0
de emisie Furo 6 si Euro VI®: - la turatie ridicata la ralanti: 0,2 %,
<o S ' in functie de data primei
Masurdtoare cu analizorul de R P cata p . .
inmatriculari sau utilizari mentionate in
gaze de evacuare conform o ’
. 1 . cerinte’.
cerintelor’ sau prin citirea — — —
OBD in conformitate ¢) | Coeficientul lambda nu se incadreazad in
recomandarile producatorului seria de valori de 1+ 0,03 sau nu este
si cu alte cerinte'; cqnform cu spec.lfica‘,tule pr.oducatorulul
Misuritoril lica i d) | Citirea OBD indica o functionare
- Masuratorile nu se aplica in < . o
suratotlic uﬂse piicain defectuoasa semnificativa
cazul motoarelor in doi timpi; SR - ST
S e) | Masurdtorile prin teledetectie indica o
- Ca alternativa, masuratori . . .
o . . neconformitate semnificativa
prin utilizarea echipamentului
de teledetectie si confirmate
de metode standard de testare.
8.2.2. Emisii produse de motoarele cu aprindere prin compresie
8.2.2.1. Echipament de Inspectie vizuala a) | Echipamentul de control al emisiilor

control al gazelor de

instalat de constructor este absent sau in




evacuare mod evident defect
b) | Scurgeri de gaze care ar afecta
masurdtorile emisiilor
¢) | MIL nu urmeaza secventa corecta
d) | Reactiv insuficient, dupa caz
8.2.2.2. Opacitate. Pentru vehiculele din clasele a) | Pentru vehicule inmatriculate sau puse

Vehiculele inmatriculate sau
puse in circulatie inainte de
1 ianuarie 1980 sunt
exonerate de aceasta
obligatie

de emisie pana la Euro 5 si
Euro V'

- Masurarea opacitatii gazelor
de evacuare in timpul
accelerdrii libere (mers in gol,
de la ralanti pana la turatia de
intrerupere a alimentarii) cu
schimbatorul de viteza la
punctul mort si ambreiajul
cuplat sau citirea OBD. Testul
tevil de esapament reprezinta
metoda de baza pentru
evaluarea emisiilor de gaze de
evacuare. Pe baza evaluarii
echivalentei, statele membre
pot autoriza utilizarea OBD in
conformitate cu recomandarile
produca torului si cu alte
cerinte

Pentru vehiculele din clasele
de emisie Euro 6 si Euro VI®:

- Masurarea opacitdtii gazelor
de evacuare in timpul
accelerdrii libere (mers in gol,
de la ralanti pana la turatia de
intrerupere a alimentarii) cu

in circulatie pentru prima oard dupa data
mentionata in cerinte',

Opacitatea depaseste nivelul inregistrat
pe placa constructorului aplicatd pe
vehicul




schimbatorul de viteza la
punctul mort si ambreiajul
cuplat sau citirea OBD in
conformitate cu recomandarile
producétorului si cu alte
cerinte!

Conditionarea prealabild a
vehiculului:

1. Vehiculele pot fi testate fara
conditionare prealabila, cu
toate ca, din motive de
siguranta, trebuie sa se verifice
dacd motorul este cald si intr-o
stare mecanicd satisfacatoare.

b)

Daca aceasta informatie nu este
disponibila sau cerintele ! nu permit
utilizarea valorilor de referinta:

- pentru motoare cu aspiratie naturala:
25m?';

- pentru motoare supraalimentate:
3,0m!,

sau, pentru vehiculele identificate in
cerinte' sau inmatriculate ori puse in

circulatie pentru prima oara dupa data
mentionatd in cerinte':

-1,9.
1,5m™7;
sau
0,711’171’ 10

2. Cerintele specifice
conditionarii prealabile:

1) Motorul trebuie sa fie
complet incalzit; de exemplu,
temperatura uleiului de motor
masurata printr-o sonda in
tubul jojei de ulei sa fie de cel
putin 80 °C sau temperatura




normala de functionare, daca
aceasta este mai scazuta, ori
temperatura blocului motor,
masurata in functie de nivelul
de radiatii infrarosii, sa atinga
cel putin o temperatura
echivalenta. Daca, din cauza
configuratiei vehiculului,
aceasta masuratoare nu poate
fi efectuata, temperatura
normala de functionare a
motorului poate fi stabilita
prin alte mijloace, de exemplu
pe baza functionarii
ventilatorului de racire a
motorului.

i1) Sistemul de evacuare se
purjeaza prin cel putin trei
cicluri de accelerare libera sau
printr-o metoda echivalenta.

Procedura de incercare:

1. Motorul si orice
turbocompresor instalat trebuie
sa se afle la turatia de ralanti
inainte de inceperea fiecarui
ciclu de accelerare libera.
Pentru motoarele diesel ale
vehiculelor grele, aceasta
inseamna sa se astepte cel
putin 10 secunde dupa
eliberarea pedalei de
acceleratie.

2. Pentru initierea fiecarui ciclu
de accelerare libera, pedala de

Masurdatorile prin teledetectie indica o
neconformitate semnificativa




acceleratie trebuie sa fie
apasatd complet, Tn mod rapid
si continuu (in mai putin de o
secundd), dar nu brutal, pentru
a se obtine debitul maxim al
pompei de injectie.

3. In timpul fiecarui ciclu de
accelerare libera, motorul
trebuie sa atinga turatia de intre
rupere a alimentarii sau, pentru
vehicule cu transmisie
automata, turatia specificata de
constructor ori, daca aceste
date nu sunt disponibile, doua
treimi din turatia de Intrerupere
a alimentarii, Tnainte de
eliberarea pedalei de
acceleratie. De exemplu,
aceastd conditie poate fi
verificatd prin monitorizarea
turatiei motorului sau
permitand trecerea unui timp
suficient intre apasarea pedalei
de acceleratie si eliberarea sa,
interval care, in cazul
vehiculelor din categoriile M2,
M3, N2 si N3, trebuie sa fie de
cel putin doua secunde.

4. Un vehicul poate fi respins
doar daca media aritmetica a
cel putin ultimelor trei cicluri
de accelerare libera depaseste
valoarea limita. Aceastd medie
poate fi calculata ignorand




orice masuratoare care se abate
semnificativ de la media
masurata sau poate rezulta din
orice alt calcul statistic care
tine seama de dispersia
valorilor masurate. Statele
membre pot limita numarul
ciclurilor de incercare.

5. Pentru a evita testarile
inutile, statele membre pot
respinge vehicule ale caror
valori masurate dupa mai putin
de trei cicluri de accelerare
libera sau dupa ciclurile de
purjare sunt semnificativ mai
mari decat valorile limita. Tot
pentru a evita testarile inutile,
statele membre pot admite
vehicule ale caror valori
masurate dupa mai putin de trei
cicluri de accelerare liberad sau
dupa ciclurile de purjare sunt
semnificativ mai mici decat
valorile limita. Ca alternativa,
madsuratori prin utilizarea
echipamentului de teledetectie
si confirmate de metode
standard de testare.

8.4. Alte elemente legate de mediu

8.4.1. Scurgeri de lichide

Orice scurgere excesiva de lichid, in afard de
apa, care poate afecta negativ mediul
inconjurator sau care reprezinta un factor de
risc Tn ce priveste siguranta altor participanti la
trafic




Formare constantda de picaturi, care constituie

) X
un risc foarte mare

9. INSPECTII SUPLIMENTARE PRIVIND VEHICULELE DIN CATEGORIILE M2 SI M3 PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI

9.1. Usile

i

9.1.1. Usi de intrare si iesire | Inspectie vizuala si prin a) | Functionare defectuoasa

actionare b) | Stare deterioratd X
Poate provoca raniri

¢) | Comanda urgentd defecta

d) | Comanda la distanta a usilor sau
dispozitive de avertizare defecte

IR e

9.1.2. lesiri de urgenta Inspectie vizuala si in timpul a) | Functionare defectuoasa

functionarii (daca este cazul) b) | Indicatoare ilizibile pentru iesirile de X
urgenta
Indicatoare lipsa pentru iesirile de urgenta

b

c¢) | Lipsa ciocanului pentru spart geamurile X

d) | Acces blocat X

9.2. Sistem de dezaburire si Inspectie vizuala si prin a) | Functionare necorespunzatoare X
degivrare (X)? actionare Afecteaza functionarea in siguranta a
vehiculului

olte

b) | Emisii de gaze toxice sau de
evacuare 1n cabina conducatorului auto
sau 1n habitaclu

Pericol la adresa sanatatii persoanelor
aflate n autovehicul

c¢) | Degivrare defecta (daca este obligatorie) X

9.3. Sistem de ventilatie si Inspectie vizuala si prin a) | Functionare defectuoasa X
de incilzire (X)? actionare Periclitarea sanatatii persoanelor aflate la
bord

b) | Emisii de gaze toxice sau de evacuare in X
cabina conducatorului auto sau in
habitaclu

Pericol la adresa sanatatii persoanelor
aflate n autovehicul




9.4. Scaune

9.4.1. Scaune pentru
calatori (inclusiv scaune
pentru personalul nsotitor
si sisteme de siguranta
pentru copii, atunci cand
este cazul)

Inspectie vizuala

Strapontine (daca sunt permise) neautomate

Blocheaza o iesire de urgenta

9.4.2. Scaunul
conducatorului auto
(cerinte suplimentare)

Inspectie vizuala

a) | Dispozitive speciale defecte, cum ar fi
protectia anti reflexie
Campul vizual diminuat

b) | Protectie pentru conducatorul auto

nesigura

Poate provoca raniri

9.5. lluminatul interior si
dispozitivele de ghidare
Xy’

Inspectie vizuala si prin
activare

Dispozitiv defectuos

Nu functioneaza deloc

9.6. Culoare centrale, zone | Inspectie vizuala a) | Podea nesigura
pentru céldtoria in picioare Stabilitate afectati
b) | Bare sau manere de sustinere defecte
Fixate necorespunzator sau inutilizabile
9.7. Scari si trepte Inspectie vizuala si prin a) | Stare deteriorata
activare (atunci cand este Avariate
cazul) Stabilitate afectatd
b) | Functionare necorespunzatoare a scarilor

retractabile

9.8.Sistem de comunicare cu
calitorii (X)?

Inspectie vizuala si prin
actionare

Sistem defect

Nu functioneaza deloc

9.9. Notificari (X)?

Inspectie vizuala

a)

Notificari lipsa, eronate sau ilizibile

Informatii false

9.10. Cerinte privind transportul copiilor (X)?

9.10.1. Usile

Inspectie vizuala

Siguranta usilor neconforma cu cerintele'

rivind acest tip de transport




9.10.2. Echipamente de Inspectie vizuala Echipamente de semnalizare sau speciale lipsa X
semnalizare si speciale
9.11. Cerinte privind transportul persoanelor cu mobilitate redusi (X)?

9.11.1. Usi, rampe si lifturi | Inspectie vizuala si prin a) | Functionare defectuoasa
activare

Functionarea in conditii de siguranta este X
afectatd
b) | Stare deteriorata X
Stabilitatea este afectatd; poate provoca
raniri

¢) | Comanda (comenzi) defecta (defecte) X
Functionarea 1n conditii de siguranta este
afectata

d) | Dispozitive) de avertizare defecte) X
Nu functioneaza deloc X
9.11.2. Sistemul de Inspectie vizuald si prin a) | Functionare defectuoasa X
blocare a scaunului rulant activare, dacd este cazul Functionarea in conditii de sigurantd este
afectata

b) | Stare deteriorata X
Stabilitatea este afectatd; poate provoca
raniri

c¢) | Comanda (comenzi) defectd (defecte) X

Functionarea in conditii de siguranta este
afectatd

9.11.3. Echipamente de Inspectie vizuala Echipamente de semnalizare sau speciale lipsa X
semnalizare si speciale

! Eficienta procentuald a frandrii se calculeazd divizand efortul total de frAnare obtinut la aplicarea franei cu greutatea vehiculului sau, in cazul semiremorcilor, cu suma
maselor pe punte, si multiplicand apoi rezultatul cu 100.

2 Categoriile de vehicule care nu fac obiectul prezentei directive sunt incluse in scop de orientare.

3 48 % pentru vehiculele neechipate cu ABS sau cu omologare de tip dinainte de 1 octombrie 1991.

445 % pentru vehiculele inmatriculate dupa 1988 sau de la data mentionata in cerinte, oricare dintre acestea este mai recentd



> 43 % pentru semiremorci si remorcile cu bara de tractiune inmatriculate dupa 1988 sau de la data
mentionata In cerinte, oricare dintre acestea este mai recenta.
62,2 m/s2 pentru vehiculele din categoriile N 1, N 2 si N 3.

Note:

I' Cerintele” sunt stabilite in omologarea de tip la data omologirii, a primei inmatriculiri sau a
primei puneri in circulatie, precum si de obligatiile privind postechiparea sau de dreptul intern al
tarii de Tnmatriculare. Aceste motive de respingere se aplica numai in cazul in care a fost verificata
conformitatea cu cerintele.

2 X identifici elementele referitoare la starea vehiculului si la caracterul adecvat al utilizirii acestuia
pe carosabil, dar care nu sunt considerate esentiale pentru o inspectie tehnica.

3 Modificare nesigura inseamni o modificare cu efecte negative asupra sigurantei rutiere a
vehiculului sau cu efecte disproportionate asupra mediului.

EPentru verificarea acestui element trebuie utilizat un echipament.



Anexa nr.3
la Regulamentul privind controlul tehnic
in trafic al vehiculelor comerciale,

CERINTE FATA DE ARIMAREA iNCARCATURII

I. Principiile de arimare a incarcaturii

1. Arimarea Iincdrcaturii suportd urmdtoarele forte care rezultda din accelerari/decelerari ale
vehiculului:

a) 1n directia de mers: de 0,8 ori greutatea incarcaturii; si

b) 1in directie laterala: de 0,5 ori greutatea Incarcaturii; si

¢) Tmpotriva directiei de mers: de 0,5 ori greutatea Incarcaturii si, in general,

d) trebuie sa previna inclinarea sau bascularea incarcaturii.

2. Distribuirea incarcéturii ia in considerare sarcinile maxime autorizate pe punte, precum si sarcinile
minime necesare pe punte in limitele masei maxime autorizate a vehiculului, in conformitate cu
dispozitiile legale privind greutatile si dimensiunile vehiculelor.

3. La arimarea incarcaturii se iau in considerare cerintele aplicabile pentru rezistenta anumitor
componente ale vehiculului, precum peretele frontal, peretele lateral, peretii din spate, stalpii de
sustinere sau punctele de ancorare, atunci cand aceste elemente se utilizeaza pentru arimarea
incarcaturii.

4. Pentru arimarea incarcdturii se pot folosi una, mai multe sau o combinatie intre urmatoarele metode
de arimare:

a) zavorare;

b) blocare (locald/generald);

¢) ancorare directa;

d) frecare.

5. Standarde aplicabile:

Standardul Obiect
EN 12195-1 Calculul fortelor de ancorare
EN 12640 Puncte de ancorare
EN 12642 Rezistenta structurii caroseriei vehiculului
EN 12195-2 Chingi de ancorare fabricate din fibre artificiale
EN 12195-3 Lanturi de ancorare
EN 12195-4 Cabluri de ancorare din fibre de otel
ISO 1161, ISO 1496 Container ISO
EN 283 Cutii mobile
EN 12641 Prelate
EUMOS 40511 Préjini — stalpi de sustinere
EUMOS 40509 Ambalaj de transport

II. Inspectia arimérii incarcaturii

1. Clasificarea deficientelor



Deficientele sunt clasificate in una dintre urmatoarele categorii de deficiente:

a) deficiente minore: este vorba despre o deficientd minora atunci cand Incarcatura a fost arimata
in mod corespunzator, dar ar putea fi indicatd o recomandare privind siguranta;

b) deficiente majore: este vorba despre o deficientd majora in cazul in care incarcatura nu a fost
arimata suficient de bine si este posibild o deplasare sau o rasturnare a incarcaturii ori a unor
parti din aceasta;

c) deficientd periculoasd: este vorba despre o deficientd periculoasd atunci cand siguranta
traficului este amenintata de un pericol direct provocat de riscul de pierdere a incarcéturii sau
a unei parti a acesteia, de un risc direct legat de Incarcatura sau de punerea imediata in pericol
a persoanelor.

Atunci cand exista mai multe deficiente, transportul este clasificat in conformitate cu deficienta din
grupul celor mai grave deficiente. In cazul in care existd mai multe deficiente, avand in vedere ca este
de asteptat ca efectele bazate pe o combinatie a acestor deficiente sd se consolideze reciproc,
transportul se clasificd in urmatoarea categorie de deficiente ca gravitate.

2. Metodele de control

Metoda de control este o evaluare vizuala a utilizarii adecvate a masurilor corespunzatoare in masura
necesara pentru arimarea incarcaturii si/sau masurarea fortelor de tensionare, calcularea eficientei
arimarii si verificarea certificatelor, dupa caz.

3. Clasificarea deficientelor

Tabelul 1 stabileste norme care pot fi aplicate in cursul unui control al arimarii incarcaturii pentru a se
stabili daca starea transportului este acceptabila.

Clasificarea deficientelor se determina, dupa caz, pe baza clasificdrilor stabilite la punctul 1 din
prezentul capitol.

Valorile precizate in tabelul 1 jos sunt orientative si ar trebui sa fie considerate ca atare pentru
determinarea categoriei de deficientd, avand in vedere circumstantele specifice — mai ales in functie
de natura incarcaturii — si la discretia inspectorului.

In cazul unui transport care intra sub incidenta Directivei 95/50/CE a Consiliului din 6 octombrie 1995
privind procedurile unitare de control in transportul rutier de marfuri periculoase (JO L 249,
17.10.1995, p. 35), se pot aplica cerinte mai specifice.

Tabelul 1. Norme care pot fi aplicate in cursul unui control al arimarii Incarcaturii

. Clasificarea deficientelor
Aspect Deficiente o - . ”
’ Minora | Majora | Periculoasa
A AI}lb%}laj}ll de transport nu permite arimarea adecvata La latitudinea inspectorului
a 1ncarcaturil
B Una sau mai multe unitati de incarcatura nu sunt o . .
" . La latitudinea inspectorului
pozitionate corespunzator
C Vehiculul nu este adecvat incarcaturii  (deficienta o . .
o " | La latitudinea inspectorului
diferita de cele enumerate la punctul 10)
D Deficiente evidente ale suprastructurii vehiculului o . .
s e La latitudinea inspectorului
(deficienta diferitd de cele enumerate la punctul 10)
10 Caracterul adecvat al vehiculului




10.1 Peretele frontal (dacd este utilizat pentru arimarea Incércaturii)
10.1.1 | Piesa slabita, deteriorata din cauza ruginii sau X
deformatd
Piesa fisurata, care poate afecta integritatea
compartimentului de marfa
10.1.2 | Rezistentd insuficienta (certificat sau eticheta, daca X
este cazul)
Iniltime insuficienta fatd de incarcatura transportati
10.2 Peretii laterali (daca sunt utilizati pentru arimarea Incarcaturii)
10.2.1 | Piesa slabita, deteriorata din cauza ruginii, deformata,
stare nesatisfacatoare a balamalelor sau a X
dispozitivelor de inchidere
Piesa fisurata; balamale sau dispozitive de inchidere
absente sau nefunctionale
10.2.2 | Rezistenta insuficienta a suportului (certificat sau X
etichetd, daca este cazul)
Iniltime insuficienta fatd de incarcatura transportati
10.2.3 | Panourile peretilor laterali, stare nesatisfacatoare X
Piesa fisurata
10.3 Peretele posterior (daca este utilizat pentru arimarea Incarcaturii)
10.3.1 | Piesa slabita, deteriorata din cauza ruginii, deformata,
stare nesatisfacatoare a balamalelor sau a X
dispozitivelor de inchidere
Piesa fisurata; balamale sau dispozitive de Inchidere
absente sau nefunctionale
10.3.2 | Rezistentd insuficienta a suportului (certificat sau X
eticheta, daca este cazul)
Inaltime insuficienti fatd de incarcitura transportatd
10.4 Stalpi de sustinere (dacd sunt utilizati pentru arimarea Incarcaturii)
10.4.1 | Piesa slabita, deteriorata din cauza ruginii sau X
deformata ori fixata insuficient pe vehicul
Piesa fisurata; fixare instabild pe vehicul
10.4.2 | Rezistentd insuficienta sau deficientd de proiectare X
Iniltime insuficients fatd de incarcatura transportati
10.5 Puncte de ancorare (daca sunt utilizate pentru arimarea Incarcaturii)
10.5.1 | Stare nesatisfacétoare sau deficientd de proiectare X
Nu poate rezista fortelor de ancorare necesare
10.5.2 | Numdr insuficient X
Numar insuficient pentru a rezista fortelor de ancorare
necesare
10.6 Structuri speciale necesare (daca sunt utilizate pentru arimarea Incarcaturii)
10.6.1 | Stare nesatisfacatoare, deterioratad X
Piesa fisurata; nu poate rezista fortelor de retinere
10.6.2 | Inadecvate pentru Incarcatura transportata X
Lipsa
10.7 Podea (daca este utilizatd pentru arimarea Incarcaturii)
10.7.1 | Stare nesatisfacatoare, deterioratd X
Piesd fisurata; Nu poate sustine incarcatura
10.7.2 | Coeficient de incarcare insuficient X
Nu poate sustine incarcatura
20 Metode de arimare
20.1 Zavorare, blocare si ancorare directa
20.1.1 | Arimarea directa a incarcaturii (blocare)
20.1.1.1 | Distanta prea mare pana la peretele frontal, daca X
este utilizat pentru arimarea directd a incarcaturii
Peste 15 cm si pericol de penetrare a peretelui
20.1.1.2 | Distanta laterald prea mare pana la peretele lateral, X




daca este utilizat pentru arimarea directa a
incarcaturii

Peste 15 cm si pericol de penetrare a peretelui

20.1.1.3

Distanta prea mare pana la peretele posterior, daca
este utilizat pentru arimarea directa a Tncarcaturii

Peste 15 cm si pericol de penetrare a peretelui

X

X

20.1.2

Dispozitive de arimare precum sine pentru arimare, grinzi de arimare, plici si pene de arimare

in fatd, 1n lateral si in spate

20.1.2.1

Fixare necorespunzitoare pe vehicul

X

Fixare insuficienta

Nu pot rezista fortelor de retinere, slabe

20.1.2.2

Fixare neadecvata

Fixare insuficienta

Complet ineficiente

20.1.2.3

Echipamentul de arimare nu este suficient de adecvat

Echipamentul de arimare este complet inadecvat

20.1.2.4

Metoda aleasa pentru arimarea ambalajului nu este
optima

Metoda aleasa este complet inadecvata

20.1.3

Arimare directd cu plase si prelate

20.1.3.1

Starea plaselor si a prelatelor (eticheta
lipseste/este deteriorata, insa dispozitivul se afld
inca 1n stare buna)

Dispozitivele de retinere a Incarcaturii sunt
deteriorate

Dispozitivele de retinere a incarcdturii sunt grav
deteriorate si nu mai sunt adecvate pentru utilizare

20.1.3.2

Rezistenta insuficientd a plaselor si a prelatelor

Capacitate mai mica de 2/3 din fortele de
retinere necesare

20.1.33

Strangere insuficientd a plaselor si a prelatelor

Strangerea nu este capabild sa suporte 2/3 din
fortele de retineri necesare

20.1.3.4

Plasele si prelatele nu sunt suficient de adecvate
pentru fixarea Incarcaturii

Complet inadecvate

20.1.4

Separarea si umplerea unitatilor de incarcare sau a spatiilor libere

20.14.1

Caracterul inadecvat al unitatii de separare si
umplere

Separare sau spatii libere prea mari

X

X

20.1.5

Ancorarea directd (orizontald, transversala, diagonala,

cu chingi si

carabine de ancorare)

20.1.5.1

Forta de fixare necesard inadecvati

Mai putin de 2/3 din forta necesara

X

X

20.2

Arimare prin frecare

20.2.1

Atingerea fortei de retinere necesare

20.2.1.1

Forta de retinere necesard inadecvata

Mai putin de 2/3 din forta necesard

20.3

Dispozitive utilizate de arimare a incarcaturii

20.3.1

Caracterul inadecvat al dispozitivelor de
arimare a Incarcaturii

Dispozitiv complet inadecvat

20.3.2

Eticheta (de exemplu, pe placd/remorca supusa
testdrii) lipseste/este deteriorata, dar dispozitivul
inca in stare buna

Eticheta (de exemplu, pe placd/remorca supusa
testdrii) lipseste/este deterioratd, dar dispozitivul
este foarte deteriorat




20.3.3 | Dispozitivele de arimare a incarcaturii sunt
deteriorate

Dispozitivele de arimare a incarcaturii sunt grav
deteriorate si nu mai sunt adecvate pentru utilizare

20.3.4 | Trolii de ancorare incorect utilizate X

Trolii de ancorare defecte X

20.3.5 | Utilizarea gresita a dispozitivelor de arimare a
incarcaturii (de exemplu, absenta aparatoarelor X
pentru margini)

Utilizare defectuoasa a dispozitivelor de arimare a
incarcaturii (de exemplu, noduri)

20.3.6 | Fixare inadecvata a dispozitivelor de retinere a

N X
ncarcaturi

Mai putin de 2/3 din forta necesara X

20.4 Echipamente suplimentare (de exemplu, covorase antiderapante, aparatoare pentru margini,
glisiere)

20.4.1 | Utilizarea unui echipament

. X
inadecvat

Utilizarea de echipamente inadecvate sau defecte X

Utilizarea unor echipamente complet inadecvate X

20.5 Transportul de materiale vrac, usoare si mobile

20.5.1 | Materiale in vrac luate de vant in cursul deplasarii
vehiculului pe carosabil care risca sa distraga X
atentia participantilor la trafic

Prezintd pericol pentru trafic X

20.5.2 | Materiale in vrac care nu sunt fixate in mod
adecvat

Pierderea Incarcaturii prezintd pericol pentru trafic X

20.5.3 | Bunuri usoare neacoperite X

Pierderea incarcaturii prezintd pericol pentru trafic X

20.6 Transportul de lemn rotund

20.6.1 | Materialul transportat (busteni) este partial mobil X

20.6.2 | Forta de retinere a unitatii de Incarcare inadecvata X

Mai putin de 2/3 din forta necesara

it

30 Incarcaturd complet nearimata




Anexa nr.4
la Regulamentul privind controlul tehnic
in trafic al vehiculelor comerciale,

MODEL DE RAPORT DE CONTROL TEHNIC iN TRAFIC.
LISTA A PUNCTELOR CARE FAC OBIECTUL CONTROLULUI
(fati)

4. Simbolul national si numarul de inmatriculare ale vehiculului ...............c.c.coeee.

5. Identificarea vehiculului / Cod VIN (numarul de identificare a vehiculului) .........

6. Categoria vehiculului:

a) N, @ (3,5-12 1)

b)Ns @ (>12 1)

¢) 05 @ (3.5-10 1)

d) 0, @ (>10 1)

e) My @ (> 9 scaune ®, pani la 5 t)
f) M, @ (> 9 scaune ®, peste 5 t)

g) Ts
h) Alte categorii de vehicule (precizati)

N Y A O A

7. Citirea odometrului la momentul efectuarii controlului

8. Intreprinderea care efectueaza transportul
(2) Denumire $1 adreSa .......cc.eeeeiieeiiieiiie et eiee et eree et enneas

(b) Numarul licentei comunitare® [Regulamentele (CE) nr. 1072/2009 si (CE) nr.
LOT3/20007 oottt ettt e earaeas

0. Numele CONAUCALOTUIUL QULO ..ovveeiieeeeeeee et e e ee e e e e eaeeeeeaaeeeeeeeenaesennnns



10. Lista de control:

. Identificare ©

. Sistem de franare ©

. Sistem de directie ©

. Vizibilitate @

. Echipamentul de iluminat si sistemul electric @

. Punti, jante, anvelope, suspensie ¥

. Sasiu si accesorii sasiu ¥

. Alte echipamente, inclusiv tahograf si dispozitiv limitator de viteza @
. Elemente poluante, inclusiv emisii si scurgeri de combustibil si/sau
ulei @

0N DN =~ Wi~ O
OOOoOo4ggooonO
N Y Yy O A

9. Inspectii suplimentare la vehiculele din categoriile M, si M3 0 [

10. Arimarea incarcaturii

11. Rezultatul controlului:
Conform [
Neconform [
Interdictie sau restrictie de utilizare a vehiculului, care prezinta [

deficiente periculoase

12. DIVETSE / ODSETVALIL: ...vviiiiiiiieiiiieeeiieee ettt et ettt e e e e ta e e e b e e e e aaaaeeeaaeeeeennaeas
13. Autoritatea/inspectorul, care a efectuat controlul

Semnatura:
Autoritatea/inspectorul, care a efectuat Conducatorul auto
controlul
Observatii:

a) Categoria de vehicule, in conformitate cu pct. 2 din Regulament.

b) Numarul de scaune, inclusiv scaunul conducatorului auto (elementul S.1 din certificatul de
inmatriculare).

¢) Daca informatia este disponibila.

d) ,,Verificat” inseamna ca a fost verificat cel putin unul sau mai multe dintre elementele de control
din acest grup enumerate in anexa nr. 2 sau nr. 3 din Regulament si nu s-au constatat deficiente ori s-
au constatat doar deficiente minore.

e) Elemente neconforme cu deficiente grave sau periculoase indicate pe verso.

f) Metode de control al defectiunilor si de clasificare a acestora In conformitate cu anexa nr. 2 sau nr.
3 din Regulament.

(Verso)

0. IDENTIFICAREA | 2.1.2. Fixarea casetei de | 4.9.1. Stare si
VEHICULULUI directie functionare

7.2. Stingator




0.1. Placute de
inmatriculare

0.2. Identificarea
vehiculului/sasiu/numar
de serie.

1. SISTEMUL DE
FRANARE

1.1. Starea mecanica si
functionare

1.1.1. Pivotul pedalei
franei de serviciu

1.1.2. Starea pedalei si
cursa dispozitivului de
actionare a franei

1.1.3. Pompa de vacuum
sau compresorul si
rezervoarele

1.1.4. Manometrul sau
indicatorul pentru
presiune scazuta

1.1.5. Supapa de
comanda a franei cu
actionare manuala
1.1.6. Activator frana de
stationare, levier de
comandd, mecanism cu
clichet frana de
stationare, frana de
stationare electronica
1.1.7. Supape de franare
(supape de comanda,
supape de degajare
rapida, regulatoare de
presiune)

1.1.8. Elemente de
cuplare ale franelor
remorcii (electrice si
pneumatice)

1.1.9. Acumulator,
rezervor de presiune
1.1.10. Servomecanism
frana, cilindru principal
(pentru sisteme
hidraulice)

1.1.11. Conducte de
frana rigide

1.1.12. Furtunuri
flexibile de frana
1.1.13. Garnituri si
placute de frana

1.1.14. Tamburi si
discuri de frana

1.1.15. Cabluri de frana,
leviere si conexiuni, tije
de actionare

1.1.16. Servomotoare

2.1.3. Starea conexiunilor
sistemului de directie
2.1.4. Functionare
conexiunilor sistemului
de directie

2.1.5. Servodirectie

2.2. Volan, coloana de
directie si bara de
directie

2.2.1. Starea volanului

2.2.2. Coloana de directie
si amortizoare de directie

2.3. Joc directie
2.4. Aliniament roti

2.5. Platforma cu punte
directoare pentru remorci

2.6. Servodirectie
electronica (EPS).

3. VIZIBILITATE
3.1. Campul vizual
3.2. Starea geamurilor

3.3. Oglinzile
retrovizoare

3.4. Stergatoare de
parbriz

3.5. Spalatoare de parbriz

3.6. Sistem de
dezaburire.

4. LUMINI,
DISPOZITIVE
REFLECTORIZANTE,
ECHIPAMENTE
ELECTRICE

4.1. Faruri

4.1.1. Stare si functionare
4.1.2. Aliniere

4.1.3. Comutare

4.1.4. Conformitate cu
cerintele

4.1.5. Dispozitive de
corectare a orientarii
farurilor

4.1.6. Dispozitiv de
curatare a farurilor

4.2. Lampi de pozitie fata
si spate, lampi laterale de
gabarit, lampi de contur
si lampi de zi

4.2.1. Stare si functionare
4.2.2. Comutare

4.9.2. Conformitate cu
cerintele

4.10. Conexiuni
electrice Intre vehiculul
tractor $i remorca sau
semiremorca

4.11. Instalatie electrica

4.12. Dispozitive
reflectorizante si lampi
facultative

4.13. Baterie de
acumulatori.

5. PUNTI, JANTE,
ANVELOPE SI
SUSPENSIE

5.1. Punti

5.1.1. Punti

5.1.2. Fuzete

5.1.3. Rulmenti roata

5.2. Jante si anvelope
5.2.1. Butuc

5.2.2. Jante

5.2.3. Anvelope

5.3. Sistemul de
suspensie

5.3.1. Arcuri si
stabilizatori

5.3.2. Amortizoare
5.3.3. Tuburi pentru
arborele cardanic, brate
suspensie dreapta fata,
brat triunghiular si brate
suspensie

5.3.4. Articulatiile
suspensiei

5.3.5. Suspensie
pneumatica.

6. SASIU SI
ACCESORII SASIU

6.1. Sasiu sau cadru si
accesorii

6.1.1. Stare generala
6.1.2. Tevi de evacuare
si amortizoare de
zgomot

6.1.3. Rezervor si
conducte de combustibil
(inclusiv rezervor si
conducte de combustibil
pentru incalzire)

6.1.4. Bare de protectie,
protectie laterala si
dispozitive de protectie

7.3. Incuietori si
dispozitiv antifurt

7.4. Triunghi
reflectorizant

7.5. Trusa de prim
ajutor

7.6. Cale de roata
(prisme)

7.7. Dispozitive de
avertizare acustica

7.8. Vitezometru
7.9. Tahograf

7.10. Dispozitiv
limitator de viteza

7.11. Odometru

7.12. Sistemul de
control electronic al
stabilitatii (ESC).

8. ELEMENTE
POLUANTE

8.1. Sistem de eliminare
a zgomotului

8.2. Gaze de evacuare
8.2.1. Emisiile
motoarelor cu aprindere
prin scanteie

8.2.1.1. Echipament de
control al gazelor de
evacuare

8.2.1.2. Emisii de gaze
8.2.2. Emisiile
motoarelor cu aprindere
prin compresie

8.2.2.1. Echipament de
control al gazelor de
evacuare

8.2.2.2. Opacitate

8.4. Alte elemente
legate de mediu
8.4.1. Scurgeri de
lichide

9. INSPECTII
SUPLIMENTARE
PRIVIND
VEHICULELE DE
TRANSPORT DE
CALATORI DIN
CATEGORIILE M;;
M3

9.1. Usile




frana (inclusiv frane cu
arc sau cilindri
hidraulici)

1.1.17. Regulator
automat al franarii in
functie de sarcina
1.1.18. Dispozitive si
indicatori de reglare a
jocului

1.1.19. Frana de
incetinire (daca este
prevazuta din
constructie sau
obligatorie)

1.1.20. Actionarea
automata a franelor
remorcii

1.1.21. Sistem de
franare complet
1.1.22. Racorduri
diagnoza

1.1.23. Franare inertiala
1.2. Performanta si
eficienta franei de
serviciu

1.2.1. Performanta
1.2.2. Eficienta

1.3. Performanta si
eficienta franei
secundare (de urgenta)
1.3.1. Performanta
1.3.2. Eficienta

1.4. Performanta si
eficienta franei de

stationare

1.4.1. Performanta
1.4.2. Eficienta

1.5. Performanta franei
de incetinire

1.6. Sistem de franare
cu antiblocare

1.7. Sistem electronic de
franare (EBS)

1.8. Lichid de frana.

2. DIRECTIE

2.1. Stare mecanica
2.1.1. Starea
mecanismului de
directie

4.2.3. Conformitate cu
cerintele

4.3. Lampi de stop

4.3.1. Stare si functionare

4.3.2. Comutare
4.3.3. Conformitate cu
cerintele

4.4. Lampi de

semnalizare directie si de

avarie

4.4.1. Stare si functionare

4.4.2. Comutare

4.4.3. Conformitate cu
cerintele

4.4.4. Frecventa semnal
luminos

4.5. Lampi de ceata fata
si spate

4.5.1. Stare si functionare

4.5.2. Aliniere

4.5.3. Comutare

4.5.4. Conformitate cu
cerintele

4.6. Lampi de marsarier

4.6.1. Stare si functionare

4.6.2. Conformitate cu
cerintele
4.6.3. Comutare

4.7. Lampa de iluminare
a placutei de
inmatriculare spate

4.7.1. Stare si functionare

4.7.2. Conformitate cu
cerintele

4.8. Catadioptri, marcaje
de vizibilitate si placute
de marcaj spate

4.8.1. Stare

4.8.2. Conformitate cu
cerintele

4.9. Martori obligatorii
pentru echipamentul de
iluminare

antiimpéanare spate
6.1.5. Suport pentru
roata de rezerva
6.1.6. Mecanism de
cuplare si echipament
de remorcare

6.1.7. Transmisie
6.1.8. Suport motor
6.1.9. Performanta
motorului

6.2. Cabina conducator
auto i caroserie

6.2.1. Stare

6.2.2. Montare

6.2.3. Usi si dispozitive
de Inchidere a usilor
6.2.4. Podea

6.2.5. Scaunul
conducatorului auto
6.2.6. Alte scaune
6.2.7. Comenzi de
conducere

6.2.8. Treptele cabinei
6.2.9. Alte instalatii si
echipamente interioare
si exterioare

6.2.10. Aparatori de
noroi (aripi), dispozitive
antilmproscare.

7. ALTE
ECHIPAMENTE

7.1. Centuri de
siguranta/catarame si
sisteme de retinere
7.1.1. Siguranta
montérii centurilor de
siguranta si a
cataramelor aferente
7.1.2. Starea centurilor
de siguranta si a
cataramelor aferente
7.1.3. Dispozitiv
limitator al sarcinii
centurilor de siguranta
7.1.4. Centura de
siguranta cu dispozitiv
de pretensionare

7.1.5. Airbaguri

7.1.6. Sisteme SRS

9.1.1. Usi de intrare si
iesire
9.1.2. lesiri de urgenta

9.2. Sisteme de
dezaburire si de
degivrare

9.3. Sisteme de
ventilatie si de incalzire

9.4. Scaune

9.4.1. Scaune pentru
calatori

9.4.2. Scaunul
conducatorului auto

9.5. Iluminat interior si
dispozitiv de ghidare

9.6. Culoare centrale,
zone pentru caldtoria in
picioare

9.7. Scari si trepte

9.8. Sistem de
comunicare cu calatorii

9.9. Notificari

9.10. Cerinte privind
transportul copiilor
9.10.1. Usile

9.10.2. Echipamente de
semnalizare si speciale

9.11. Cerinte privind
transportul persoanelor
cu mobilitate redusa
9.11.1. Usi, rampe si
lifturi

9.11.2. Sistemul de
blocare a scaunului
rulant

9.11.3. Echipamente de
semnalizare si speciale.




Anexa nr.5
la Regulamentul privind controlul tehnic
in trafic al vehiculelor comerciale,

FORMULAR STANDARD PENTRU RAPORTAREA CATRE COMISIE

Formularul standard trebuie intocmit intr-un format care sa poata fi prelucrat
prin mijloace informatice si trebuie transmis prin mijloace electronice utilizand softuri
birotice standard.

Formularul se intocmeste:
- un singur tabel recapitulativ; si

- pentru fiecare tara de inmatriculare a vehiculelor controlate in cadrul unui
control mai detaliat, un tabel detaliat separat cu informatii despre deficientele
verificate si identificate pentru fiecare categorie de vehicule.



Tabel sintetic

al tuturor controalelor (initiale si mai detaliate)

| Statul raportor:

| Republica Moldova | Perioada de raportare:

| Anul

| Pani la:

| Anul

Categoria de
vehicul

N,

N3

M,

M;

03

04

Ts

Alte
categorii
(optional)

Total

Tara de
inmatriculare

Numarul
vehiculelor
controlate

Numarul
vehiculelor
neconforme

Numarul

vehiculelor

controlate

Numarul
vehiculelor
neconforme

Numarul
vehiculelor
neconforme

Numarul
vehiculelor
controlate

Numarul
vehiculelor
neconforme

Numarul
vehiculelor
controlate

Numarul
vehiculelor
controlate

Numarul
vehiculelor
neconforme

Numarul
vehiculelor
controlate

Numarul
vehiculelor
neconforme

Numarul
vehiculelor
controlate

Numarul
vehiculelor
neconforme

Numarul
vehiculelor
neconforme

Numarul
vehiculelor
controlate

Numarul
vehiculelor
neconforme

Numarul
vehiculelor
controlate

Belgia

Bulgaria

Republica Ceha

Danemarca

Germania

Estonia

Irlanda

Grecia

Spania

Franta

Croatia

Italia

Cipru

Letonia

Lituania

Luxemburg

Ungaria

Malta

Tarile de Jos

Austria

Polonia

Portugalia

Romania

Slovenia




Slovacia

Finlanda

Suedia

Regatul Unit

Albania

Andorra

Armenia

Azerbaidjan

Belarus

Bosnia si
Hertegovina

Georgia

Kazahstan

Liechtenstein

Monaco

Muntenegru

Norvegia

Republica
Moldova

Federatia Rusa

San Marino

Serbia

Elvetia

Tadjikistan

Turcia

Turkmenistan

Ucraina

Uzbekistan

Fosta Republica
iugoslava a
Macedoniei

Alte tari terte
(precizati)

Nota: Vehicule neconforme cu deficiente grave sau periculoase se vor nota in conformitate cu anexa nr. 4.



Rezultatele controalelor mai detaliate

Statul raportor:

Republica Moldova

Tara de inmatriculare:

PERIOADA: De la:

01/anul [X]

Pana la:

12/[X+1]

Numele tarii de inmatriculare a vehiculului

Alte categorii

. Total
, N, N; M, M; 0; 0, Ts (optional)
Categoria de :
Vehicul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul Numarul
vehiculelor vehiculelor | vehiculelor vehiculelor vehiculelor | vehiculelor vehiculelor vehiculelor |vehiculelor vehiculelor | vehiculelor vehiculelor | vehiculelor vehiculelor vehiculelor vehiculelor | vehiculelor vehiculelor
controlate neconforme | controlate neconforme controlate | neconforme controlate neconforme | controlate neconforme controlate neconforme controlate neconforme controlate neconforme | controlate neconforme
Detalierea defectiunii:
Verificat Neconform Verificat Neconform Verificat Neconform Verificat Neconform Verificat Neconform Verificat Neconform Verificat Neconform Verificat Neconform Verificat Neconform

0. identificare

1. sistem de
franare

2. Directie

3. Vizibilitate

4. Echipament de
iluminat si
sistemul electric

5. Punti, jante,
anvelope,
suspensie

6. Sasiu si
accesorii sasiu

7. Alte
echipamente,
inclusiv tahograf
si dispozitive
limitatoare de
viteza

8. Elemente
poluante, inclusiv
emisii si scurgeri
de combustibil
si/sau ulei

9. Inspectii
suplimentare la
vehiculele din




categoriile Ma/M3

10. Arimarea
incarcaturii

Detalii ale defectiunilor (suplimentare)

1.1.1

1.1.2

2.1.1

2.1.2

3.1

3.2

20.6.2

30.

Numar total al
neconformititilor

Nota: Vehicule neconforme cu deficiente grave sau periculoase se vor nota in conformitate cu anexa nr. 4.



CERINTE MINIME PRIVIND CONTINUTUL MESAJELOR XML

1. Antet

Anexa nr.6

la Regulamentul privind controlul tehnic
in trafic al vehiculelor comerciale

Toate mesajele XML schimbate cu sistemul au acelasi antet pentru a identifica
expeditorul, destinatarul, data si ora expedierii, precum si aceleasi informatii tehnice.

Common Header (Antet comun)

Obligatoriu

Version (Versiune)

Versiunea oficiald a specificatiilor XML va fi specificatd
prin namespace (spatiul de nume) definit In fisierul de defi- nitie
a schemei XML al mesajului (XSD) si in atributul ver- sion
(versiune) din elementul de antet al oricarui mesaj XML.
Numarul versiunii (,,n.m”) va fi definit ca valoare fixa la
fiecare lansare a XSD.

Da

Test Identifier (Identificator de
testare)

ID optional pentru testare. Initiatorul testului va completa ID-
ul, iar toti ceilalti participanti la fluxul de lucru vor re-
directiona/returna acelasi ID. In productie, acesta trebuie
ignorat si nu va fi folosit daca este furnizat.

Nu

Technical Identifier (Identificator
tehnic)

Un UUID care identifica In mod unic fiecare mesaj. Expe-
ditorul genereazd un UUID si completeaza acest atribut.
Aceastd informatie nu se utilizeaza 1n niciun scop legat de
activitati economice.

Workflow Identifier (Identificator al
fluxului de lucru)

Identificatorul fluxului de lucru este un UUID si trebuie
generat de statul membru solicitant. Acest ID este apoi
utilizat in toate mesajele pentru a corela fluxul de lucru.

Sent At (Transmis la)

Data si ora, in format UTC (ora universald coordonatd), la
care a fost transmis mesajul.

Timeout (Timpul a expirat)

Acesta este un atribut optional in ceea ce priveste data si ora
(in format UTC). Aceasta valoare va fi stabilitd numai de
catre hub pentru solicitdrile redirectionate. Acesta va
informa statul membru respondent cu privire la ora la care
va expira solicitarea. Utilizarea sa este optionald, ast- fel incét
sa se poata folosi aceeasi definitie de antet pentru toate tipurile
de mesaje, indiferent daca este necesar sau nu atributul
,,Timeout”.

NU SE UTILIZEAZA, intrucét trimitem doar notificari si nu
se asteapta raspuns.

From (De la)

Codul ISO 3166-1 alfa 2 al statului membru care trans-
mite mesajul sau ,,UE” (,,UE” se utilizeaza la expedierea
mesajelor de eroare din hub).

To (Cétre)

Codul ISO 3166-1 alfa 2 al statului membru caruia i se
trimite mesajul sau ,,UE” (,,UE” se utilizeaza la expedierea
mesajelor de eroare citre hub).

2. Raport mai detaliat

Daca se comunica rezultatul unui control tehnic In trafic mai detaliat, mesajul RSI si



mesajul de confirmare a primirii expediat automat se vor alcatui dupa cum urmeaza.

in scopul de a se facilita notificarea, lista de verificare inclusi in anexa nr. 4, motivele
respingerii si evaluarea deficientelor prevazute n anexa nr. 2, se includ In mesajul RSI sub forma de
continut optional.

Mesajul RSI se expediaza intotdeauna de catre statul membru unde are loc controlul catre
statul membru de inmatriculare. Receptionarea mesajului RSI nu poate fi refuzata.

Mesajul de confirmare a primirii serveste pentru a confirma primirea mesajului de notificare.

Solicitare de notificare RSI Obligatorie

Business Case Identifier (Identificator de caz) | Este vorba despre un numar de serie sau de refe- rinta Da
care identifica fiecare caz in parte.

Ar putea fi utilizat un ID al cazului pentru a se
putea stabili o legatura atunci cand se utilizeaza mai
mult de un flux de mesaje pentru a se trata acelasi
caz, de exemplu, atunci cand se trimite o notificare
initiala si ulterior se trimite o notifi- care mai
detaliatd, ambele legate de acelasi caz.

(Text)
Sending Authority (Autoritatea expeditoare) | Autoritatea competenta care emite mesajul RSI. (Text) Da
RSI Details (Detalii despre RSI) Da
RSI Identifier (Identificator RSI) ID unic al RSI in statul membru unde are loc Nu
controlul.

Faciliteazd comunicarea si permite statului mem- bru
de Inmatriculare sa solicite mai multe detalii statului
membru unde are loc controlul, care il poate utiliza
pentru a efectua cautari in baza sa de date.

(Text)

Location (Loc) Locul in care a avut loc RSI. Pot fi coordonate Da
precise, municipalitatea, orasul, etc.

(Text)

Date/Time (Data/ora) Data RSI in format ISO 8601 UTC (AAA-LL- Da
ZZThh:mm:ssZ)

Inspector (Inspector) Numele agentului de control, al inspectorului sau al Da
autoritatii care a efectuat RSI.

(Text)

Vehicle Details (Datele vehiculului) Da

Category (Categoria) Categoria de vehicule. Da
— N2 (3,5-12¢)

— N3 (peste 12 t)

— 03 (3,5-12¢)

— O4 (peste 10 t)

— M2 (> 9 locuri panala 5 t)




M3 (> 9 locuri peste 5 t)
T5

Tlb

T2b

T3b

T4.1b

T4.2b

T4.3b

Alta categorie de vehicule

(Lista de selectie, poate fi selectat un singur ele-
ment)

Other category (Alta categorie) A se preciza o alta categorie: Nu
— M1, N1, O1, 02, Tla, T2a, T3a, T4a, T4.1a,
T4.2a, T4.3a, C, Rla, R1b, R2a, R2b, R3a,
R3b, R4a, R4b, Sla, S1b, S2a, S2b, Lle, L2e,
L3e, L4e, L5e, Lée, L7¢
(Lista de selectie, poate fi selectat un singur ele-
ment, numai dacd se alege ,,Alta”, dar nu este
obligatoriu)
Registration (Inmatriculare) Numarul de inmatriculare al vehiculului. Da
(Text)
VIN Numarul de identificare al vehiculului. (Text) Da
Odometer (Odometru) Indicatia odometrului vehiculului iIn momentul in care Da

se efectueaza RSI.

IMPORTANT: Daca este instalat un odometru,
acest camp trebuie completat; in caz contrar in-
troduceti valoarea ,,0”.

(Numar)

Transport Undertaking/Holder Details (Datele intreprinderii de transport/titularului)

Da (trebuie completat unul
dintre cele doud campuri,
intreprindere sau titular)

Transport Undertaking (Intreprinderea de

transport)

Da (numai daca este vorba
despre intreprindere)

(Licenta comunitara a
intreprinderii)

mentelor (CE) nr.
1073/2009]

IMPORTANT: Daca se cunoaste numarul licentei
comunitare, acesta trebuie introdus.

(Text)

1072/2009 si (CE) nr.

Undertaking Name (Denumirea Denumirea intreprinderii de transport. (Text) Da
intreprinderii)
Undertaking Address (Adresa Adresa intreprinderii de transport (adresa, codul Da
intreprinderii) postal, orasul, tara).

(Text)
Undertaking Community Licence Numarul licentei comunitare [conform Regula- Da




Titularul (dacd nu este vorba despre o intreprindere)

Da (doar daca este vorba
despre un titular)

Societate

Da (doar daca titularul
este o societate)

postal, orasul, tara).
(Text)

Name (Denumire) Denumirea intreprinderii titulare. Da
(Text)
Address (Adresd) Adresa societatii de transport titulare (adresa, co- dul Da

Natural person (Persoand fizica)

Da (doar daca titularul
este 0 persoand fizicd)

Family Name (Nume de familie) | Numele de familie al titularului. Da
(Text)
First Name (Prenume) Prenumele titularului. Da
(Text)
Address (Adresd) Adresa titularului (adresa, codul postal, orasul, Da
tara).
(Text)
Registration certificate (Certificat de Numarul certificatului de inmatriculare. Nu
inmatriculare)
Driver Details (Datele conducdtorului auto) Da
Family Name (Nume de familie) Numele de familie al conducatorului auto. Da
(Text)
First Name (Prenume) Prenumele conducatorului auto. Da
(Text)
Driving Licence (Permisul de conducere) Numaérul permisului de conducere al conducato- Nu
rului auto. Dacé este posibil, pentru o mai buna
identificare.
(Text)
Driving Licence country (Tara permisului de | Tara unde a fost eliberat permisul de conducere in Nu
conducere) codul din doua litere conform ISO 3166-1 alfa 2.
Checked item (Elementul controlat) Da
(aceasta sectiune se repetd pentru fiecare element controlat; este obligatorie pentru un mesaj RSI si
apoi trebuie indicat ca fiind controlat cel putin un element)
Item (Element) Elementele enumerate in lista elementelor de con- trol Da

care figureaza in anexa nr. 4 la Directiva
2014/47/UE.

Daca este selectat un element inseamna cé acesta a
fost controlat.

Elementele din lista:

(0) Identificare

(1) Sistemul de franare
(2) Directia

(3) Vizibilitatea

(4) Echipamentul de iluminat i sistemul elec-
tric

(5) Punti, jante, anvelope, suspensie




(6) Sasiu si accesorii sasiu

(7) Alte echipamente, inclusiv tahograf si dispo-
zitiv limitator de viteza

(8) Elemente poluante, inclusiv emisii gi scur-
geri de combustibil si/sau ulei

(9) Inspectii suplimentare la vehiculele din cate-
goriile M2 si M3

(10) Arimarea incarcaturii

(Lista de selectie, poate fi selectat un singur ele-
ment)

Failed? (Respins?)

Pentru fiecare Checked item (element controlat) re-
zultatul controlului (Admis/Respins): Adevarat
daci este ,,Respins”

(Adevarat/Fals)

Checked item detail (Detaliu privind elementul controlat)

(Daca rezultatul este ,,Respins”, pentru flecare element controlat se repetd
aceastd sectiune pentru fiecare deficientd constatatd)

Nu (Doar daca rezultatul
este ,,Respins”, dar nu este
obligatoriu sa se indice
mai multe detalii)

Reason for failure
(Motivul
respingerii)

Pentru fiecare element controlat (Checked item) care
este respins (Failed), detaliile defectiunilor con-
form definitiei din anexa nr. 2

Elementele din lista:

— 0.1.a IDENTIFICAREA VEHICULULUI >
Placutele
cu numarul de inmatriculare (daca sunt obli-
gatorii) > Placuta (placute) de inmatriculare
absentd (absente) sau fixatd (fixate) atdt de ne-
sigur Incat risca sa cada.

— 1.1.1.a SISTEMUL DE FRANARE > Starea meca-
nicd si functionare > Pivotul pedalei franei de
serviciv/axul levierului manual > Pivot prea
strans.

— 6.2.5.a.1 SASIU SI ACCESORII SASIU >
Cabina
conducétor auto si caroserie > Scaunul con-
ducatorului auto > Scaun cu structura de- fecta.

— Etc.

(Lista de selectie, poate fi selectat un singur ele-
ment, daca existd mai mult de o deficienta, aceas- ta
subsectiune se repeta pentru fiecare dintre ele)

Nu se indicd evaluarea deficientei, aceasta este cunos-
cutd in conformitate cu anexa nr. 2.

IMPORTANT: In anexa nr.2, unele motive ale respingerii
nu sunt numerotate, de exemplu, pentru 6.2.5.a existd
doud optiuni, iar pentru a se sti la care ne referim,
acestea se numeroteazd in sistem cu 1 si 2.

Rectified?
(Remediata?)

Deficienta a fost remediata in statul membru
unde are loc controlul? Adevarat = Da

(Adevarat/Fals)

Nu




Result of inspection (Rezultatul controlului) Da

Result of inspection (Rezultatul controlului) | Rezultatul RSI (Admis/Respins): Adevarat daca Da
este ,,Admis”

(Adevarat/Fals)

Prohibition or Restriction (Interdictie sau Interdictie sau restrictie de utilizare a vehiculului care Da
Restrictie) prezinta deficiente periculoase.

(Adevarat/Fals)

PTI Requested? (Se solicitd 1TP?) Statul membru unde are loc controlul solicita sta- tului Da
membru de Inmatriculare sa realizeze o in- spectie
tehnica periodicd? Adevarat = Da

(Adevarat/Fals)

RSI Notification Acknowledgement (Confirmarea de primire a notificarii RSI) (Trimisa

automat) Obligatorie

Status Code (Cod de stare) Codul de stare al confirmarii de primire. Da

(Lista de selectie, poate fi selectat un singur element)

Status Message (Mesaj de stare) Eventuale observatii privind codul starii. (Text) Nu




NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind controlul
tehnic Tn trafic al vehiculelor comerciale

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind controlul
tehnic in trafic al vehiculelor comerciale, este elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale (in continuare - MIDR).

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Republica Moldova, in calitate de stat asociat la Uniunea Europeana, s-a angajat prin
Capitolul 14 ,Politica in domeniul transporturilor” al Acordului de Asociere RM-UE sa
transpuna si sa implementeze treptat acquis-ul Uniunii Europene in domeniul transporturilor
rutiere, inclusiv cadrul de siguranta tehnica si controlul vehiculelor comerciale in trafic.

Unul dintre actele legislative de baza in acest domeniu este Directiva 2014/47/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controalele tehnice 1n trafic
ale vehiculelor comerciale care circuld in Uniune (,,Directiva RSI”).

Aceastd directiva are scopul de a asigura ca vehiculele comerciale aflate in circulatie
mentin un nivel corespunzator de siguranta tehnica si protectie a mediului intre doud inspectii
periodice, prin controale in trafic efectuate aleatoriu, bazate pe evaluarea riscului operatorului
de transport.

Proiectul hotararii de Guvern a fost elaborat, intru executarea prevederilor art. 8, lit. f)
si art. 8%, lit. ¢) din Legea 131/2007 privind siguranta traficului rutier si actiunea nr. 58 din
Programul National de Aderare al Republicii Moldova la Uniunea Europeana (2025-2029),
Clusterul 4, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025., in vederea transpunerii
prevederilor:

a) Directivei 2014/47/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014
privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale care circuld in Uniune si de abrogare
a Directivei 2000/30/CE (Text cu relevanta pentru SEE), publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene, CELEX: 32014L0047, asa cum a fost modificata ultima datd prin Directiva delegata
(UE) 2021/1716 a Comisiei din 29 iunie 2021;

b) Regulamentului de punere in aplicare 2017/2205/UE al Comisiei din 29 noiembrie 2017
privind normele detaliate referitoare la procedurile de notificare a vehiculelor comerciale cu
deficiente majore sau periculoase identificate in timpul unui control tehnic in trafic, publicata
n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (CELEX: 32017R2205).

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a
cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Controlul n trafic al vehiculelor este o practica legala obisnuita, efectuatd de catre
autoritatea competentd, care are ca scop asigurarea unui nivel ridicat de siguranta rutiera si
precum si crearea cadrului necesar desfasurarii unui trafic rutier fluent, ordonat si sigur.

Tn prezent, Republica Moldova nu dispune de un sistem reglementat de control tehnic in
trafic (RSI) pentru vehiculele comerciale. Activitatile de control in trafic sunt efectuate de
Agentia Nationala Transport Auto (in continuare - ANTA), in baza Codului Transporturilor
rutiere nr. 150/2014 precum si a Legii nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier.

Cu toate acestea, controalele efectuate de ANTA vizeaza preponderent:

- verificarea licentelor de transport si a actelor de Insotire a marfurilor;

- verificarea utilizarii tahografelor si a respectdrii timpilor de conducere si odihna;
- verificarea greutatii si dimensiunilor vehiculelor.




Nu exista o componenta tehnica uniforma privind starea vehiculului in trafic, bazata pe
criteriile prevazute in anexele Directivei 2014/47/UE (starea sistemelor de franare, directiei,
suspensiei, anvelopelor, emisiilor etc.), iar raportarea deficientelor si clasificarea lor in minore,
majore sau periculoase nu este reglementata.

Legea privind siguranta traficului rutier nr. 131/2007, in art. 8, lit. f) si art. 8%, lit. c)
prevede efectuarea controlului tehnic in trafic al vehiculelor comerciale, ca parte a unui sistem
de reglementare pentru siguranta circulatiei pe drumurile publice, suplimentar inspectiilor
tehnice periodice, iar in prezent, sistemul de control tehnic in trafic al vehiculelor comerciale in
Republica Moldova se afld intr-o etapa incipienta si nu este reglementat in mod distinct, ceea ce
genereaza lacune institutionale si tehnice majore in aplicarea normelor de siguranta rutiera.

La 3 aprilie 2014 Parlamentul European a adoptat Directiva 2014/47/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor
comerciale care circuld in Uniune si de abrogare a Directivei 2000/30/CE (Text cu relevanta
pentru SEE), publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, CELEX: 32014L0047, asa cum
a fost modificata ultima datd prin Directiva delegata (UE) 2021/1716 a Comisiei din 29 iunie
2021 pentru:

- Asigurarea unui nivel ridicat de sigurantd rutiera. Directiva subliniaza ca vehiculele
trebuie sa fie mentinute intr-o stare tehnica sigura pentru a contribui la un nivel ridicat
de siguranta rutiera, cu scopul principal de a reduce accidentele cauzate de defectiuni
tehnice, prin completarea sistemului de inspectii periodice cu inspectiile n trafic.

- Aplicarea uniformd si nediscriminatorie in intreaga Uniune Europeana si cerinte
economice si de concurentd echitabild. Directiva urmareste armonizarea normelor
privind controalele tehnice efectuate pe drumurile publice, pentru a evita denaturarea
concurentei Intre operatorii de transport si pentru a asigura conditii egale pe piata interna.

- Cooperarea intre autorititile competente din statele membre si schimbul de informatii.
Un element-cheie este cooperarea intre statele membre si autorititile competente,
inclusiv prin schimbul de date despre rezultatele inspectiilor si deficientele vehiculelor.
Acest lucru permite o aplicare mai eficientd si directionata a controalelor.

- Organizarea controlului vehiculelor pe baza indicatorilor de risc. Introduce conceptul de
profil de risc al operatorului, si pentru operatorii economici care mentin un istoric bun
de conformitate ar trebui sa fie supusi unui numar mai redus de inspectii.

- Formarea profesionald a angajatilor. Obligatie de formare continud a personalului
ANTA si al altor organe competente implicate.

- Transparentd si cooperare internationala. Creeaza obligatia de raportare periodica cétre
Comisia Europeana.

In prezent, legislatia nationald (Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014 si actele
subsecvente) nu contine proceduri si cerinte detaliate privind inspectiile tehnice in trafic, iar
controlul tehnic al vehiculelor este efectuat doar in cadrul statiilor de inspectie tehnica periodica,
conform HG nr. 840/2024.

Prin urmare, nu exista:

- norme privind modul de selectare a vehiculelor pentru control Tn baza unui profil de
risc;

- cerinte uniforme pentru echipamentele utilizate la inspectiile n trafic;

- reguli pentru formarea si atestarea inspectorilor tehnici in trafic;

- proceduri pentru schimbul de informatii intre autoritati.

In acest sens, se impune crearea cadrului normativ national nou, compatibil cu
dispozitiile Directivei 2014/47/UE si a Directivei 2017/2205/UE.

Republica Moldova se confruntd cu un nivel ridicat al riscului rutier, rata deceselor in
accidente fiind mai mult decat dubla peste media UE (conform datelor anului 2024) — un
indicator alarmant ce releva necesitatea unor masuri suplimentare de prevenire. Desi factorul
uman este principala cauzd a accidentelor, starea tehnica necorespunzatoare a vehiculelor




contribuie de asemenea la agravarea consecintelor accidentelor si la producerea unor incidente
(ex: defectarea sistemului de franare sau explozii de anvelope in trafic pot provoca accidente
grave). In prezent, legislatia nationald prevede obligativitatea inspectiei tehnice periodice (in
continuare - ITP) a vehiculelor, insa intre doua inspectii periodice pot aparea defectiuni sau
interventii neautorizate care sa puna in pericol siguranta. Lipsa unor controale tehnice inopinate
sistematice face dificild depistarea vehiculelor care, desi detin ITP valabil, nu mai corespund
cerintelor tehnice din cauza uzurii sau a intretinerii necorespunzatoare.

Republica Moldova are un parc auto in crestere, compus preponderent din autoturisme,
dar si un numar semnificativ de vehicule comerciale. In anul 2024 erau inregistrate peste 1,16
milioane vehicule in Registrul de stat al transporturilor, dintre care aproximativ 205.987 de
autovehicule pentru transportul marfurilor si 21.370 de autobuze si microbuze de
pasageri. De asemenea, erau inmatriculate circa 90.478 remorci si semiremorci tractate si alte
categorii relevante. Vehiculele comerciale (pentru transport rutier de marfuri si calatori)
reprezintd asadar o parte importanta (circa 18-20%) din totalul parcului auto national.

Conform datelor ANTA, la sfarsitul anului 2024, erau inregistrati 3529 operatori de
transport comercial, care administreaza 21633 vehicule comerciale de transport marfa. De
asemenea, sunt inregistrati 895 operatori de transport de persoane, care administreaza 6665
vehicule de transport pasageri.

Inspectiile tehnice periodice, efectuate in conformitate cu cerintele HG nr. 840/2024, a
vehiculelor rutiere, denota o pondere de circa 58% din autovehiculele inmatriculate in Registrul
de Stat al Transporturilor, supuse verificarilor in trafic efectuate sporadic indica o pondere
ingrijoratoare de vehicule cu probleme tehnice sau de conformitate, in pofida obligativitatii
inspectiilor periodice. In anul 2024, in urma controalelor efectuate asupra vehiculelor
comerciale, intre 20-42% dintre vehiculele verificate s-au dovedit cu neconformitati, fiind
dispuse sanctiuni contraventionale si chiar suspendarea dreptului de utilizare a unor vehicule
nesigure. Aceasta ratd ridicatd de neconformitate releva existenta unor lacune normative si de
implementare: pe de o parte, cadrul legal actual nu prevede detaliat proceduri de control tehnic
in trafic (controlul se efectueaza preponderent pe latura documentara, a greutatii si a respectarii
timpilor de conducere, mai putin pe starea efectiva a sistemelor vehiculului), iar pe de altd parte
capacitatea institutionald limitatd face ca numarul controalelor tehnice inopinate sa fie redus
raportat la dimensiunea parcului. in absenta unui sistem formal de inspectie tehnica rutiera
conform Directivei 2014/47/UE, numai circa 2-3% din vehiculele comerciale sunt estimate a fi
verificate tehnic in trafic anual, insuficient fata de recomandarea UE de cel putin 5%. Astfel,
exista vehicule ce pot circula pe drumurile publice cu defectiuni periculoase nedetectate la timp,
aceasta intamplandu-se, in mare parte, pentru traficul national, crescand riscul de accidente si
poluare.

Chiar daca Politia, in virtutea atributiilor sale de supraveghere si control a circulatiei,
verifica respectarea reglementarilor de circulatie aferente, controlul tehnic in trafic, care deseori
este un element sporit de pericol, nu se executa, din lipsd de reglementari si dotari tehnice
respective ale autoritatii administrative subordonata organului central de specialitate In
domeniul transporturilor rutiere, care asigurd implementarea documentelor de politici publice si
a strategiilor nationale de dezvoltare in domeniul transporturilor rutiere, controleazd si
supravegheaza respectarea legislatiei nationale si internationale in domeniu de catre operatorii
de transport rutier si de catre intreprinderile ce desfasoara activitati conexe transportului rutier,
in conformitate cu cerintele HG nr. 151/2022 cu privire la organizarea si functionarea Agentiel
Nationale Transport Auto.

Ca urmare, conform datelor IGP, numarul sanctiunilor aplicate pentru incélcarea
prevederilor art. 229, alin. (2) din Codul Contraventional nr.218/2008, pe perioada ultimilor ani
este In crestere.




Potrivit datelor din Sistemul informational automatizat “Registrul de Stat al accidentelor
rutiere” pe parcursul lui 2024 s-au nregistrat 176 accidente rutiere grave, cu implicarea
vehiculelor comerciale, implicate 1n transportul de marfuri si pasageri, in care si-au pierdut viata
10 persoane, iar 291 au fost ranite grav. Numarul accidentelor rutiere mentionate s-a majorat cu
circa 22%, in comparatie cu anul 2023. Chiar daca numarul deceselor s-a redus cu 9%, numarul
persoanelor ranite grav a crescut cu circa 60%. Este de mentionat ca trendul de severitate a
accidentelor rutiere la acest tip de vehicule este in crestere, ca si numarul de incalcari stabilite
in trafic, chiar daca per general, siguranta pe drumuri se imbunatateste.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Scopul proiectului consta transpunerea prevederilor Directivei 2014/47/UE a
Parlamentului European si Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic in trafic al
vehiculelor comerciale care circuld in Uniune si de abrogare a Directivei 2000/30/CE, publicata
n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, CELEX:32014L010047, asa cum a fost modificata
ultima datd prin Directiva delegata (UE) 2021/1716 a Comisiei din 29 iulie 2021 si a
Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2017/2205 al Comisiei din 29 noiembrie 2017
privind normele detaliate referitoare la procedurile de notificare a vehiculelor comerciale cu
deficiente majore sau periculoase identificate in timpul unui control tehnic in trafic, publicata
n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (CELEX: 32017R2205), cat si in revizuirea prevederilor
actuale ale Codului transporturilor rutiere nr.150/2014, prin aducerea acestora in concordanta
cu cadrul national si international de reglementare a controlului tehnic in trafic al vehiculelor
comerciale.

Proiectul propune aprobarea unor prevederi care sd defineasca structura sistemului
national de control tehnic in trafic, precum si modul de efectuare a acestuia, urmare conditiilor
si procedurilor de verificare si raportare, pe baza de risc.

Conform prevederilor proiectului, controlul tehnic in trafic va fi realizat de catre
inspectorii din dotarea autoritatii competente de control.

Proiectul se aplica vehiculelor comerciale rutiere inmatriculate in Republica Moldova
sau Intr-un stat strain, care intra sau circula pe teritoriul national, cu o vitezd maxima
constructiva ce depaseste 25 km/h si fac parte din urmatoarele categorii:

- vehicule pentru transportul de persoane: M2, M3;

- vehicule pentru transportul de marfuri: N1, N2, N3;

- remorci si semiremorci: O3, O4;

- vehicule din categoriile T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b si T4.3b,

De asemenea, reglementarea se extinde asupra autobuzelor, autocarelor, vehiculelor
transportand marfuri periculoase si asupra vehiculelor cu masa totala mai mare de 3,5 tone.

Proiectul instituie trei niveluri de control, conform modelului din Directiva 2014/47/UE:

1. Control vizual simplificat - verificarea documentelor, a anvelopelor, dispozitivelor de
iluminare, semnalizare, stare vizibila a caroseriei;

2. Control tehnic rapid - testarea functionald a sistemelor de franare, directie, suspensie,
emisii si fixare a incarcaturii;

3. Control tehnic complet - verificari detaliate in statii mobile sau fixe dotate cu
echipamente, conform anexei | a directivei/proiectului HG.

Proiectul defineste competentele institutiilor implicate:

ANTA — autoritate principala de control tehnic in trafic; coordoneaza activitatile si gestioneaza
baza de date nationala a deficientelor.

INSP — sprijind operatiunile de control in trafic si poate dispune oprirea vehiculului pentru
efectuarea inspectiei tehnice.

Regulamentul poseda urmatoarele anexe :




Anexa nr. 1. Elemente de clasificare in functie de gradul de risc;

Anexa nr. 2. Domeniul de aplicare a controalelor tehnice in trafic;

Anexa nr. 3. Cerinte fata de arimarea Incarcaturii;

Anexa nr. 4. Modelul de raport de control tehnic in trafic. Lista punctelor care fac
obiectul controlului;

Anexa nr. 5. Formularul standard pentru raportarea catre comisie,

Anexa nr. 6. Cerinte minime privind continutul mesajelor XML.

Prin adoptarea proiectului de Regulament se urmareste stabilirea:
- Domeniului de aplicare;
- Tipurilor de control;
- Competentelor autoritatilor si delimitarea acestora cu un scop comun bine determinat;
- Clasificarii deficientelor stabilite 1n trafic;
- Sistemului de evaluare a riscului operatorului de transport;
- Raportarii si schimbului de date intre State;
- Regimului de sanctiuni si masurilor administrative;
- Echipamentelor si infrastructurii de control;
- Formatrii si certificarii angajatilor ANTA cu functii de control tehnic in trafic;

Elemente de noutate esentiale fata de cadrul actual sunt:
1. Alinierea directd la Directiva 2014/47/UE, prin reglementarea expresd a controlului
tehnic in trafic;
2. Uniformizarea criteriilor de evaluare tehnica prin introducerea clasificarii deficientelor
(minore, majore, periculoase);
3. Control directionat pe baza riscului si Crearea Sistemului National de Evaluare a Riscului
Operatorilor de Transport Rutier;
4. Digitalizarea si transparenta controalelor prin infiintarea Registrului electronic al
controalelor in trafic;
5. Cresterea eficientei si controlului Tn trafic prin instituirea unitatilor mobile de control
tehnic;
6. Profesionalizarea activitatii de control prin certificarea inspectorilor admisi la control;
7. Reducerea riscurilor de accidente rutiere prin posibilitatea imobilizarii vehiculului
neconform;
Coordonare interinstitutionala si eficientd prin cooperare ANTA-INSP;
9. Aderarea la standardele de raportare UE prin raportare anuald si cooperare
internationala.
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3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

Exista doar doua optiuni:

Proiectul dat vine sa asigure un mecanism de implementare a unor obligatiuni, cerinte si
prevederi cu privire la controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale si are scop
transpunerea si stabilirea listei parametrilor supusi verificarii, in conformitate cu prevederile
Directivei 2014/47/UE.

In procesul de elaborare a prezentei initiative normative a fost analizati optiunea
mentinerii cadrului normativ existent, fard interventii legislative suplimentare. Aceastad
alternativa nu a fost consideratd viabild, intrucat cadrul actual nu asigura transpunerea completa
si coerenta a prevederilor Directivei 2014/47/UE si nu oferd instrumente clare privind parametrii
tehnici supusi controlului in trafic, ceea ce poate genera neconformitdti in aplicare si riscuri
privind siguranta rutiera.

De asemenea, a fost examinatd optiunea reglementarii partiale a domeniului, prin
completarea punctuald a unor acte normative existente. Aceastd abordare a fost respinsa,
deoarece nu ar fi permis instituirea unui mecanism unitar si coerent de control tehnic in trafic al




vehiculelor comerciale si ar fi condus la fragmentarea reglementarilor, cu impact negativ asupra
aplicarii uniforme a cerintelor legale.

In concluzie, adoptarea prezentului proiect de act normativ a fost consideratd solutia
optima, intrucat aceasta permite transpunerea a Directivei 2014/47/UE, stabilirea expresa a
parametrilor supusi verificarii si crearea unui cadru legal coerent pentru realizarea controlului
tehnic in trafic al vehiculelor comerciale, care sa asigure claritate, predictibilitate si conformitate
cu acquis-ul Uniunii Europene

Prin urmare este recomandat aprobarea unui nou regulament.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Luénd 1n considerare ca Directiva 2014/47/UE introduce un nou model de control tehnic
in trafic, diferit de practicile existente, bazat pe standarde tehnice armonizate, evaluarea
riscurilor si cooperare interinstitutionald, implementarea va presupune un efort suplimentar din
partea autoritatilor responsabile, precum si anumite costuri pentru asigurarea infrastructurii
minime necesare pentru asigurarea verificarilor.

Tn conformitate cu prevederile Legii nr. 131/2012 privind controlul de stat, Agentia
Nationala Transport Auto este desemnata ca autoritate de control pentru respectarea regulilor
de exploatare a tractoarelor, a vehiculelor autopropulsate, ameliorative, de constructic a
drumurilor, a altor vehicule, a remorcilor. Tn acest sens transpunerea directivei va permite
reglementarea acestui proces, inclusiv aplicarea unui sistem de clasificare a defectiunilor si
modul de evaluare a riscurilor.

Concomitent cu aceste aspecte, Directiva reglementeaza si modul de efectuare a
verificarilor, inclusiv modul de verificare a defectiunilor, dar si anumite cerinte fatd de
competenta inspectorilor care urmeaza sa realizeze aceste inspectii. Pentru exercitarea acestor
atributii, ANTA va necesita consolidarea capacitatilor institutionale.

Directiva stabileste in mod expres ca verificarile tehnice in trafic trebuie sd permitd
evaluarea stdrii tehnice a vehiculelor comerciale cel putin in ceea ce priveste sistemele de
franare, directie, iluminare, emisii poluante, roti si anvelope, elemente structurale, precum si
masa si sarcina pe axe. In acest sens, autoritatea de control este obligati si dispuni de
echipamente necesare, portabile si verificate metrologic, care sa permita constatarea obiectiva
si documentata a deficientelor tehnice clasificate ca minore, majore sau periculoase.

Dotarea unui laborator mobil de control tehnic in trafic presupune achizitionarea unui
set minim de echipamente obligatorii, printre care se numara: dispozitive pentru masurarea
emisiilor poluante (opacimetru si analizor de gaze), echipamente pentru verificarea eficientei
sistemului de franare (decelerometru si tester ABS/EBS), mijloace pentru determinarea masei
si sarcinii pe axe (cintare mobile), precum si instrumente pentru verificarea sistemului de
iluminare, a sistemului de directie, anvelopelor si stérii generale a componentelor vizibile sau
greu accesibile.

Totodata, Directiva impune ca rezultatele controalelor tehnice in trafic sa fie
documentate si trasabile, ceea ce justifica dotarea cu echipamente IT adecvate (laptop industrial
si software de inspectie), precum si asigurarea functiondrii autonome a laboratorului mobil prin
utilizarea unui generator electric portabil. Echipamentele de semnalizare rutiera si protectie
individualad sunt indispensabile pentru desfasurarea controalelor in conditii de siguranta, atat
pentru inspectori, cat si pentru participantii la trafic.




Nr. Echipament Domeniu de control conform Pret Pret estimativ
obligatoriu Directivei estimativ (MDL)
(EUR)
1 | Opacimetru Emisii — motoare diesel 5000 97500
Analizor de gaze Emisii — motoare pe 4500 87750
benzind/GPL
3 | Decelerometru portabil | Sistem de franare 6000 117000
4 | Placi portabile de Masa, sarcina pe axe 18000 351000
cantarire pe axa
5 | Tester portabil Sisteme electronice de franare 4000 78000
ABS/EBS
6 | Dispozitiv reglaj faruri | [luminare si semnalizare 2000 39000
+ luxmetru
7 | Dispozitiv verificare Sistem de directie 3500 68250
jocuri directie
8 | Endoscop / camera de Inspectie vizuala elemente 2500 48750
inspectie structurale
9 | Manometru profesional | Roti si anvelope 1200 23400
pneuri
10 | Laptop industrial + Documentare si raportare 3000 58500
software de inspectie
11 | Generator electric Functionare autonoma 6000 117000
portabil
12 | Echipamente de Siguranta controlului in trafic 2000 39000
semnalizare si protectie
(EIP)
TOTAL 57700 1125150

Pe langd dotdrile tehnice, un element critic il constituie formarea profesionald a
personalului ANTA. Inspectorii vor trebui instruiti nu doar in utilizarea echipamentelor, ci si in
interpretarea corectd a rezultatelor tehnice, aplicarea criteriilor de evaluare a deficientelor si
respectarea procedurilor standardizate de control.

Pentru asigurarea eficientei pentru procesul de control exista probabilitatea cd Agentia
va necesita suplinirea numarului de persoane antrenate in procesul de control. Necesitatea
urmeaza a fi evaluata In procesul de implementare ca urmare a analizei functionale a entitatii si
a gradului de ocupare a functiilor vacante.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea acquis-ului UE in domeniul operatiunilor de transport rutier genereaza
implicatii financiare atat pentru sectorul public, cat si pentru cel privat. Dincolo de efortul
legislativ, procesul presupune investitii in infrastructura tehnica, dotari IT, formarea resurselor
umane, asigurarea drepturilor pasagerilor si adaptarea vehiculelor si infrastructurii aferente la
standarde europene, conform directivelor si regulamentelor mentionate in capitolele anterioare.

In sectorul public, principalele cheltuieli initiale sunt legate de achizitia de echipamente
portabile pentru controlul timpilor de conducere si odihna, crearea si integrarea platformelor
informatice (precum registrul digital CPC sau sistemul de monitorizare a detasarii soferilor),
precum si formarea personalului din institutiile competente.




Transpunerea va implica atat costuri unice (investitii In echipamente, platforme IT,
formare initiald), cat si costuri recurente (mentenantd, instruire periodicd, actualizare
legislativa).

Costul total estimativ pentru dotarea unui laborator mobil cu echipamentele strict
obligatorii conform Directivei 2014/47/UE se ridica la aproximativ 57,7 mii EUR, respectiv
1,12 milioane MDL, reprezentand o investitie initiald necesara pentru asigurarea aplicarii
efective a cadrului european Tn materie de siguranta rutiera si conformitate tehnica a vehiculelor
comerciale.

Instruirea initiald si formarea continud a personalului implica costuri estimate la 5000 lei
pentru o persoand, insa acestea sunt indispensabile pentru asigurarea competentei profesionale
si a aplicarii uniforme a controalelor.

In acest context, pentru a reduce impactul bugetar, proiectul stabileste ci intra in vigoare
cind Agentia va putea asigura cerintele tehnice aplicabile, dar nu mai tirziu de data aderarii.
Suplimentar, ca urmare a aprobarii documentului urmeaza a fi initiate discutii cu donatorii
pentru a putea accesa suport extern.

Principalele surse de finantare sunt:

- Bugetul de stat (alocari anuale pentru MIDR, ANTA si alte institutii implicate);
- Fonduri externe nerambursabile (UE - Instrumentul de Vecinatate, BEI, BERD, Banca
Mondiala, etc);

Sectorul privat, se estimeaza, sa nu aiba la randul sau, costuri de implementare, decat pe
imbunatatirea infrastructurii digitale.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Punerea in aplicare a Directivei 2014/47/UE privind controlul tehnic in trafic al
vehiculelor comerciale genereaza un set mai larg de obligatii pentru operatorii de transport rutier
comercial. Directivele transpuse reglementeaza o gama largd de aspecte privind starea si
aptitudinea tehnica pentru circulatie a vehiculelor in uz.

Noul cadru introduce un sistem armonizat de control tehnic in trafic, care impune
verificarea sistematica a starii tehnice a vehiculului comercial in trafic, pe baza criteriilor
detaliate din anexele la Directivele prenotate, cum ar fi sisteme de frénare, sisteme de directie,
suspensie, anvelope, emisii, iluminare, fixarea incarcaturii. Aceasta implicd intensificarea
activitatilor de intretinere preventiva si verificari tehnice mai frecvente din partea operatorilor,
pentru a evita detectarea unor deficiente majore si periculoase in timpul controlului.

Pentru sectorul privat, principalul impact imediat deriva din necesitatea asigurarii unei
stari tehnice corespunzdtoare a vehiculelor comerciale aflate in exploatare. Intensificarea
controalelor tehnice n trafic si aplicarea unor criterii armonizate de evaluare a deficientelor
tehnice ar putea determina:

- cresterea cheltuielilor pentru Intretinerea preventiva si corectiva a vehiculelor;

- necesitatea efectudrii unor reparatii tehnice imediate 1n cazul constatarii
deficientelor majore sau periculoase;

- posibile costuri indirecte generate de imobilizarea temporara a vehiculelor, pana la
remedierea neconformitatilor;

- sporirea cheltuielilor administrative legate de gestionarea documentatiei tehnice si
de demonstrarea conformitatii Tn cadrul controalelor Tn trafic.

Este necesar de mentionat ca art. 49 din Codul Transporturilor Rutiere nr.150/2014 deja
prevede obligatia operatorilor de transport rutier/intreprinderilor care efectueaza operatiuni de
transport rutier, In intervalul dintre doud inspectii tehnice periodice, sa asigure mentinerea
vehiculelor rutiere Tntr-o stare tehnica corespunzatoare in vederea incadrarii in normele tehnice.




Astfel, potentialele riscuri identificate sunt minime in cazul in care agentii economici
asigura indeplinirea obligatiilor stabilite de Codul Transporturilor Rutiere nr. 150/2014.

Pornind de la faptul ca Directiva 2014/47/UE introduce o clasificare a operatorilor pe
baza riscului, iar cei cu un rating de risc mai ridicat vor fi supusi unor controale in trafic mai
frecvente. Pentru intreprinderile cu un istoric de conformitate mai precar sau cu flote mai vechi
din punct de vedere a structurii sale, acest lucru poate duce la controale mai frecvente, generand
costuri indirecte (timpul petrecut in controale, intarzieri in calatorii, sanctiuni si pierderi de
productivitate).

Tn schimb, operatorii cu un istoric bun de conformitate pot beneficia in timp de mai
putine controale si de costuri indirecte reduse, ceea ce constituie un stimulent economic clar
pentru mentinerea unor standarde tehnice ridicate.

Beneficiul major consta in cresterea nivelului de siguranta rutierd. Prin intensificarea si
standardizarea controalelor tehnice in trafic, sunt identificate si eliminate din circulatie
vehiculele comerciale care prezinta deficiente tehnice majore sau periculoase, in special la
sistemele de franare, directie, iluminare, roti si emisii. Reducerea circulatiei vehiculelor
neconforme contribuie direct la diminuarea riscului de accidente grave, cu impact pozitiv asupra
protectiei vietii si integritatii participantilor la trafic, precum si asupra costurilor sociale asociate
accidentelor rutiere.

Un alt aspect pozitiv este si imbunatatirea disciplinei tehnice Tn exploatarea vehiculelor
comerciale. Operatorii economici sunt stimulati sa adopte practici de intretinere preventiva si
management al flotelor, ceea ce conduce la cresterea fiabilitatii vehiculelor, reducerea avariilor
neprevazute si optimizarea costurilor de exploatare pe termen mediu. Ca urmare, beneficiul nu
se limiteaza la conformarea formald, ci genereaza o schimbare de comportament in sectorul
transporturilor rutiere.

In concluzie, implementarea Regulamentului va conduce la asigurarea unui cadru
concurential echitabil. Aplicarea uniforma a controalelor tehnice in trafic elimina avantajele
nejustificate de care beneficiau operatorii care utilizau vehicule neintretinute sau neconforme,
reducand concurenta neloiali. In acest mod, operatorii care respect regulile si investesc in
sigurantd nu mai sunt dezavantajati, iar piata transporturilor devine mai transparentd si mai
predictibila.

4.4. Impactul social

Efectele indirecte de la implementare prevederilor regulamentului sunt:

1. Imbunitatirea sigurantei rutiere - noul regulament va contribui la cresterea sigurantei rutiere
prin asigurarea faptului ca toate vehiculele care circuld pe drumuri publice indeplinesc standarde
tehnice stricte de functionare. Acest lucru ar duce la o reducere a numarului de accidente rutiere,
si in principal, al vietii si integritatii corporale a conducatorilor auto, si implicit, a celorlalti
utilizatori de drumuri, care participa intr-o forma sau alta in traficul rutier pe drumurile publice,
prin dimensiuni economice asupra:

- educatiei rutiere;
- sanatatii publice;
- educatiei si constientizarii rutiere.

2. Imbunititirea calititii aerului - prin asigurarea conformititii vehiculelor cu standardele de
emisii, regulamentul poate contribui la reducerea poluarii aerului, avand astfel un efect benefic
asupra sandtdtii publice.

3. Constientizarea si educatia publicului privind siguranta rutiera:

Implementarea unui nou regulament ar putea veni cu campanii de constientizare si educare a

publicului despre importanta mentinerii vehiculelor in stare buna de functionare, respectiv, cu

statistici, care ulterior pot fi utilizate in cercetari privind siguranta transporturilor comerciale.
Nu au fost identificate impacturi sociale negative.




4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Nu este aplicabil.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitdtii de gen

Nu este aplicabil.

4.5. Impactul asupra mediului

Transporturile sunt o sursd majora de poluare a mediului, din cauza motoarelor cu ardere
internd, iar poluarea mediului urmeaza o curba ascendentd, fard o scadere a nivelului poludrii
din cauza autoturismelor care se inmultesc an de an pe sosele.

Pe termen scurt, masurile de conformare nu vor schimba simtitor status-quo existent, cu
unele tendinte de reducere a nivelului de poluare a aerului prin masuri de imbunatatire a
controlului tehnic respectiv. Pe termen mediu si lung, implementarea standardelor europene va
contribui la reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a poluantilor atmosferici, prin
aplicarea unor norme stricte de inspectie tehnicd si control al vehiculelor, precum si prin
promovarea tehnologiilor mai putin poluante.

Masurile de eficientizare a transportului si reducere a timpilor de stationare vor sprijini
scaderea consumului de combustibil si diminuarea impactului asupra calititii aerului. In paralel,
aplicarea cerintelor privind zgomotul ambiental va imbunatati protectia zonelor locuite si va
contribui la reducerea expunerii populatiei la niveluri sonore excesive.

Pe termen lung, implementarea acestor masuri va contribui la Tmbunatatirea calitatii
vietii populatiei, reducerea costurilor externe ale transportului rutier si integrarea Republicii
Moldova in standardele europene privind transportul durabil, iar costurile aferente impactului
asupra mediului se contin in estimarile efectuate mai sus.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu este aplicabil.

S. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationala

Prezentul proiect este elaborat in sensul armonizarii legislatiei nationale Tn baza Acordul
de Asociere RM-UE, Anexa X la Capitolul 15 , Transporturi” din titlul IV ,,Cooperare
economica si alte tipuri de cooperare sectoriala” potrivit caruia Republica Moldova urmeaza sa
intreprinda masuri pentru a asigura apropierea cadrului normativ national cu actele relevante ale

Uniunii Europene.

Proiectul hotararii Guvernului transpune Directiva 2014/47/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor
comerciale care circulda in Uniune si de abrogare a Directivei 2000/30/CE (Text cu relevanta
pentru SEE), publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, CELEX: 3201410047, asa cum
a fost modificatd ultima data prin Directiva delegata (UE) 2021/1716 a Comisiei din 29 iunie
2021 si Regulamentului de punere Tn aplicare (UE) 2017/2205/UE al Comisiei din 29 noiembrie
2017 privind normele detaliate referitoare la procedurile de notificare a vehiculelor comerciale
cu deficiente majore sau periculoase identificate in timpul unui control tehnic in trafic, publicata
n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (CELEX: 32017R2205).

Obiectivul urmarit il constituie stabilirea alinierea directa la Directiva 2014/47/UE, prin
reglementarea expresd a controlului tehnic in trafic, introducerea clasificarii deficientelor
(minore, majore, periculoase), control directionat pe baza riscului si crearea Sistemului National
de Evaluare a Riscului Operatorilor de Transport Rutier, digitalizarea si transparenta
controalelor in trafic, instituirea unitatilor mobile de control tehnic Tn trafic, certificarea
inspectorilor admisi la control si reducerea riscurilor de accidente rutiere.




5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Nu este aplicabil.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectarii prevederilor Legii nr.239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, anuntul cu privire la initierea elaborarii proiectului a fost plasat pe pagina web
oficiald a Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (compartimentul ,,Transparenta”,
directoriul ,,Transparenta decizionald/Anunturi privind consultdrile publice”), si pe portalul
guvernamental, (ANUNT privind initierea elaborarii proiectului hotardrii Guvernului pentru
aprobarea Regulamentului privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale) |
Particip.gov.md).

(https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/15901).

Ca urmare a plasare a anuntului pe platforma Particip.gov.md, a fost receptionat avizul
Asociatiei Patronale a Operatorilor de Transport Rutier, cu nr. f/n din data de 27.01.2026, prin
care au fost formulate mai multe recomandari in partea ce tine de reglementarea procedurilor de
control in trafic a starii tehnice a vehiculelor. Majoritatea recomandarilor formulate sunt incluse
n proiectul Regulamentului, iar proiectul urmeaza a fi remis si in adresa asociatiilor patronale
din domeniul transportului rutier.

Informatia privind rezultatele avizarii va fi inclusa in sinteza dupa receptionarea avizelor
respective.

7. Concluziile expertizelor

Informatia privind rezultatele expertizei anticoruptie si juridice urmeaza a fi incluse in
sinteza obiectiilor si propunerilor/recomandarilor urmare receptiondrii rapoartelor din partea
institutiilor.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Secretar general Angela TURCANU
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TABEL DE CONCORDANTA

1. A. Titlul actului UE:

Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale care circuld in Uniune si de abrogare a
Directivei 2000/30/CE (Text cu relevanta pentru SEE) Text cu relevanta pentru SEE, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (CELEX:02014L0047-20220927:RO:TXT), asa
cum a fost modificata prin Directiva delegata (UE) 2021/1717 a Comisiei din 9 iulie 2021.

2. Titlul proiectului de act normativ national:

Proiect de Hotarare a Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale

3. Gradul general de compatibilitate:
Compatibil

4. Autoritatea / persoana responsabila:

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

5. Data intocmirii / actualizarii:

28.01.2026
6. Actul Uniunii Europene 7. Proiectul de act normativ national 8. Gradul de 9. Observatii
compatibilitate
Capitolul L. 1. Regulamentul privind controlul tehnic in trafic al Compatibil
Articolul 1 Obiect vehiculelor comerciale (in continuare — Regulament)
N T L . . S il i ini lul tehnic 1 fic al
In scopul ameliorarii sigurantei rutiere si a protectiei mediului, stab'1 este cerinfe minime pentr}l COI}trO v th e m tra ¢ a
rezenta directivd stabileste éerinte min}me entni un reeim al vehiculelor comerciale, care circuld pe teritoriul Republicii
p va sk y . 'me p 'c8 Moldova, cu scopul imbunatatirii sigurantei circulatiei si a
controalelor tehnice in trafic aplicate vehiculelor comerciale care rotectiei mediului ’ ’ ’ ’
circula pe teritoriul statelor membre. P ’ ’
Articolul 2. Domeniu de aplicare Compatibil

(1) Prezenta directiva se aplica vehiculelor comerciale cu o viteza
maximd prin constructiec mai mare de 25 km/h apartinand
urmatoarelor categorii, astfel cum sunt definite in Regulamentul
(UE) nr. 167/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (')
si in Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului (%):

(a) autovehicule concepute si construite in principal pentru
transportul persoanelor si al bagajelor lor, care au, in afara

2. Prezentul Regulament se aplicad vehiculelor cu o viteza
maxima prin constructie mai mare de 25 km/h, din urmatoarele
categorii:

2.1. vehicule rutiere proiectate si fabricate pentru transportul
persoanelor si al bagajelor lor, care au mai mult de opt locuri
pe scaune, in afara locului pe scaun al conducatorului auto —
categoriile M si M3s;




locului pe scaunul conducatorului auto, mai mult de opt locuri
pe scaune — categoriile M, si M3

(b) autovehicule concepute si construite in principal pentru
transportul de marfuri cu o masa maxima mai mare de 3,5 tone
— categoriile N si N;

(c) remorci concepute si construite pentru transportul de marfuri
sau persoane, precum §i pentru cazarea persoanelor, si cu o
masa maxima mai mare de 3,5 tone — categoriile O3 si Og;

(d) vehicule din categoriile T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b si
T4.3b, utilizate in principal pe drumurile publice, in activitati
comerciale de transport rutier de marfa, cu viteza maxima prin
constructie mai mare de 40 km/h.

(2) Prezenta directivd nu aduce atingere dreptului statelor
membre de a efectua controale tehnice in trafic asupra vehiculelor
care nu intra sub incidenta prezentei directive, cum ar fi vehiculele
comerciale usoare din categoria N;a caror masd maxima nu
depaseste 3,5 tone, si de a verifica alte aspecte ale transportului
rutier si ale sigurantei rutiere sau de a efectua controale in alte
locuri decat pe drumurile publice. Nicio dispozitie din prezenta
directiva nu Tmpiedica statele membre sa limiteze utilizarea unui
anumit tip de vehicule la anumite péarti din reteaua sa rutierd pe
motive de sigurantd rutiera.

2.2. vehicule rutiere proiectate si fabricate pentru transportul
de marfuri cu o masd maximid mai mare de 3,5 tone —
categoriile N> si N3;

2.3. remorci concepute si construite pentru transportul de
marfuri sau persoane, precum si pentru cazarea de persoane, si
cu 0 masd maxima mai mare de 3,5 tone — categoriile O3 si Og;

2.4. vehicule din categoriile T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b si
T4.3b, utilizate in principal pe drumurile publice, in activitati
comerciale de transport rutier de marfa, cu viteza maxima prin
constructie mai mare de 40 km/h;

2.5. vehicule rutiere proiectate si fabricate pentru transportul
de marfuri cu 0 masd maxima mai mica de 3,5 tone — categoria
N1;

Articolul 3. 3. In sensul prezentului Regulament sunt utilizate notiunile din Compatibil
Definitii Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014, precum si se definesc
< o . . Ce urmatoarele notiuni specifice:
Urmatoarele definitii se aplicd numai in sensul prezentei directive: i ’ P ) . i i
] ) ) ) ] 3.1. vehicul - inseamna orice autovehicul care nu circuld pe sine;
1. ,,vehicul” inseamna orice autovehicul care nu circuld pe sine
sau remorca sa;
2. ,autovehicul” Inseamna orice vehicul motorizat cu roti care se 3.2. autovehicul - inseamna orice vehicul motorizat cu roti care Compatibil

deplaseaza prin propriile mijloace, cu o vitezd maxima prin
constructie mai mare de 25 km/h;

se deplaseazad prin propriile mijloace, cu o vitezd maxima prin
constructie mai mare de 25 km/h;




3. ,remorca” inseamna orice vehicul cu roti si fara autopropulsie,
conceput si construit pentru a fi tractat de un autovehicul;

Compatibil

Notiunea

remorcd este prevazuta in

art. 5 alin. (1) din Codul

nr. 150/2014 al

Transporturilor Rutiere cu

urmatorul cuprins:
“remorcad — vehicul rutier
fara motor, conceput si
construit pentru a fi

tractat de un
autovehicul;”

4. ,semiremorca” Inseamna orice remorca conceputa pentru a fi
atasatd unui autovehicul astfel incat o parte a sa sa se sprijine
pe autovehicul si o parte substantiala din masa ei si masa
incarcaturii sale sa fie suportate de autovehicul;

Compatibil

Notiunea
semiremorcd este
prevazuta in art. 5 alin. (1)
din Codul nr. 150/2014 al
Transporturilor Rutiere cu
urmatorul cuprins:
“semiremorca — vehicul
rutier tractat, conceput

pentru a fi cuplat la un
tractor sau la o axa de

tractare, astfel  1Incit
asupra tractorului sau
axei de tractare se

exercitd o forta verticala
semnificativa;”

39

5., incarcatura” inseamna toate bunurile care ar fi in mod normal
plasate in sau pe partea de vehicul destinatd sa transporte o sarcina
si care nu sunt fixate permanent pe acesta, inclusiv obiectele din
dispozitive de transport, cum ar fi lazile, cutiile mobile sau
containerele, plasate pe vehicule;

3.3. incarcatura - toate bunurile care ar fi in mod normal plasate
in sau pe partea de vehicul rutier, destinatd sa transporte o sarcina
si care nu sunt fixate permanent pe acesta, inclusiv obiectele din
elementele de transport, cum ar fi lazile, cutiile mobile sau
containerele, plasate pe vehicule;

Compatibil




6. ,,vehicul comercial” inseamna un autovehicul impreund cu

remorca sau semiremorca sa, utilizat in principal pentru
transportul de marfuri sau de pasageri in scopuri comerciale,
precum transportul pentru terti si in contul tertilor sau transport
pe cont propriu sau in alte scopuri profesionale;

Compatibil

Notiunea

vehicul comercial este
prevazuta in art. 5 alin. (1)
din Codul nr. 150/2014 al
Transporturilor Rutiere cu
urmatorul cuprins:

"vehicul ~ comercial —
autovehicul, impreuna cu
remorca ori semiremorca
sa, utilizat in principal
pentru transportul rutier
de marfuri sau de
persoane contra cost sau
in alte scopuri
profesionale, sau pentru
transportul rutier in cont
propriu.”

. ,,vehicul inmatriculat intr-un stat membru” inseamnd un
vehicul inmatriculat sau pus in circulatie intr-un stat membru;

3.4. vehicul inmatriculat intr-un stat membru UE - un vehicul
inmatriculat sau pus in circulatie Intr-un stat membru al Uniunii
Europene;

Compatibil

. detinator al unui certificat de inmatriculare” inseamna
persoana fizica sau juridicd pe al carei nume este inmatriculat
vehiculul;

3.5. detinator al unui certificat de inmatriculare - persoana fizica
sau juridica pe al carei nume este inmatriculat vehiculul;

Compatibil

. Hintreprindere” Inseamna o Intreprindere astfel cum este
definita la articolul 2 punctul 4 din Regulamentul (CE)
nr. 1071/2009;

Compatibil

Notiunea

intreprindere este
prevazuta in art. 5 alin. (1)
din Codul nr. 150/2014 al
Transporturilor Rutiere cu
urmadtorul cuprins:

“Intreprindere — orice
persoand  fizica  sau
juridica, cu sau fara scop
lucrativ, care exercitd
ocupatia de transport
rutier de persoane sau
activitati conexe




transportului rutier fie
orice persoand fizica sau
persoand juridica care

exercitd  ocupatia de
transport rutier de
marfuri in scopuri
comerciale;”

10.

,control tehnic 1n trafic” inseamna un control tehnic inopinat
al vehiculelor comerciale efectuat de autoritatile competente
ale unui stat membru sau sub supravegherea directa a
acestora,

3.6. control tehnic in trafic - un control tehnic inopinat al
vehiculelor comerciale efectuat de autoritatea competenta;

Compatibil

11.

,,drum public” inseamna un drum de utilitate publica generala,
precum drumurile locale, regionale sau nationale, soselele,
drumurile expres sau autostrazile;

3.7. drum public - un drum de utilitate publica generala, altfel
cum sunt identificate in art. 2 (3) din Legea drumurilor nr.
509/1995;

Compatibil

12.

»inspectie tehnicd” Inseamna o inspectie in conformitate cu
articolul 3 punctul 9 din Directiva 2014/45/UE;

3.8. inspectie tehnica periodica - o inspectie In conformitate cu
Regulamentul cu privire la inspectia tehnicd periodica a
vehiculelor rutiere, stabilita prin HG 840/2024;

Compatibil

13.

»certificat de inspectie tehnicd” inseamnd un raport al
inspectiei tehnice eliberat de autoritatea competenta sau de un
centru de inspectie, care contine rezultatul inspectiei tehnice;

3.9. certificat de inspectie tehnica - un raport al inspectiei tehnice
eliberat de statia de inspectie tehnica, care contine rezultatul
inspectiei tehnice, efectuate in conditiile HG 840/2024;

Compatibil

14.

autoritate competentd” Inseamnd o autoritate sau un
organism public abilitat de un stat membru de a fi responsabil
cu administrarea sistemului de control tehnic in trafic,
inclusiv, dacda este cazul, cu efectuarea unor astfel de
controale;

3.10. autoritate competenta — Agentia Nationald Transport Auto
este autoritatea/organismul public abilitat de a fi responsabil cu
administrarea sistemului de control tehnic in trafic al vehiculelor
comerciale, inclusiv, daci este cazul, cu efectuarea unor astfel de
controale;

Compatibil

15.

99 A

Linspector” inseamna o persoana autorizatad de un stat membru
sau de autoritatea competentd a acestuia sa efectueze
controale tehnice in trafic initiale si/sau mai detaliate;

3.11. inspector - persoand autorizatd de autoritatea competenta sa
efectueze controale tehnice in trafic initiale si/sau mai detaliate;

Compatibil

16.

»deficiente” se refera la defectiuni tehnice si alte situatii de
neconformitate constatate in timpul unui control tehnic in
trafic;

3.12. deficiente - se refera la defectiuni tehnice si alte situatii de
neconformitate constatate in timpul unui control tehnic in trafic;

Compatibil




17. ,,control tehnic 1n trafic concertat” iInseamna un control tehnic 3.13. control tehnic in trafic concertat - control tehnic in trafic Compatibil
in trafic intreprins in comun de autoritdtile competente din | Intreprins in comun de autoritatile competente din doud sau mai
doua sau mai multe state membre; multe state;
18. ,,operator” inseamna o persoand fizicd sau juridicd care Compatibil Notiunea
exploateazd vehiculul in calitate de proprietar sau este operator este prevazutd in
autorizat sa exploateze vehiculul de catre proprietarul art. 5 alin. (1) din Codul
acestuia; nr. 150/2014 al
Transporturilor Rutiere cu
urmatorul cuprins:
“operator de transport
rutier — orice
intreprindere care
efectueaza transport
rutier, contra plata, cu
vehicule rutiere detinute
in proprietate, in leasing
financiar sau locatiune si
este inregistratd in modul
corespunzator; ”
19. ,,unitate mobila de control” inseamna un sistem transportabil 3.14. laborator mobil de control - sistem transportabil de Compatibil
de echipamente de inspectie necesare pentru efectuarea de | echipamente de inspectie necesare pentru efectuarea de controale
controale tehnice in trafic mai detaliate, operat de inspectori | tehnice in trafic mai detaliate, operat de inspectori competenti
competenti pentru a realiza controale tehnice in trafic mai | pentru a realiza controale tehnice in trafic mai detaliate;
detaliate;
20. ,facilitate de control tehnic in trafic desemnatd” inseamna o 3.15. facilitate de control tehnic in trafic desemnata - o zona fixa Compatibil
zond fixd pentru efectuarea controalelor tehnice in trafic | pentru efectuarea controalelor tehnice in trafic initiale si/sau mai
initiale si/sau mai detaliate care poate fi echipatd si cu | detaliate, care poate fi echipata si cu echipamente de inspectie
echipamente de inspectie instalate permanent. instalate permanent;
Capitolul IT I1. OBLIGATII GENERALE Ccompatibil
Articolul 4. 4. Sistemul de control tehnic 1n trafic include:

Sistemul de control tehnic in trafic

4.1. controalele tehnice in trafic initiale mentionate la pct. 15 din
Regulament;




Sistemul de control tehnic in trafic include controalele tehnice in
trafic initiale mentionate la articolul 10 alineatul (1) si controalele
tehnice in trafic mai detaliate mentionate la articolul 10 alineatul

2).

4.2. controalele tehnice in trafic mai detaliate mentionate la pct.
16 din Regulament.

Articolul 5. Compatibil
Procentul de vehicule care trebuie controlate
(1) Pentru vehiculele mentionate la articolul 2 alineatul (1) | 5. Autoritatea competenta trebuie sa asigure un volum minim de
literele (a), (b) si (c), numarul total de controale tehnice in trafic | controale in trafic, dupa cum urmeaza:
initiale in Uniune in fiecare an calendaristic corespunde unei 5.1. Pentru vehiculele mentionate la pct. 2.1, 2.2 si 2.3, numirul
proportii de cel putin 5 % din numarul total al acestor vehicule care | total de controale tehnice in trafic. efectuate in fiecare an
sunt inmatriculate in statele membre. calendaristic, trebuie sa corespunda unei proportii de cel putin 5%
(2) Fiecare stat membru depune eforturi pentru a efectua un | din numarul total al vehiculelor comerciale, care sunt inmatriculate
numar adecvat de controale tehnice in trafic initiale, proportional | in Registrul de Stat al vehiculelor.
cu numdrul total de astfel de vehicule care sunt inmatriculate pe 52, TInformatiile referitoare la vehiculele verificate sunt
teritoriul sau. comunicate Comisiei Europene in conformitate cu pct. 44.1.
(3) Informatiile referitoare la vehiculele verificate sunt
comunicate Comisiei in conformitate cu articolul 20 alineatul (1).
Articolul 6. 6. La selectarea vehiculelor care urmeaza a fi supuse controlului Compatibil

Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc

Pentru vehiculele mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (a),
(b) si (c), statele membre asigura introducerea in sistemul de
clasificare in functie de gradul de risc instituit in temeiul
articolului 9 din Directiva 2006/22/CE a informatiilor privind
numarul si gravitatea deficientelor, stabilite in anexa II si, dupa
caz, n anexa III, constatate la vehicule exploatate de Intreprinderi
individuale. Pentru a atribui fiecarei Intreprinderi un profil de risc,
statele membre pot folosi criteriile stabilite in anexa I. Aceste
informatii se utilizeaza pentru verificarea mai riguroasa si mai
frecventa a intreprinderilor cu un grad de risc ridicat. Sistemul de
clasificare in functie de gradul de risc este administrat de
autoritatile competente din statele membre.

in vederea punerii in aplicare a primului paragraf, statul membru
de inmatriculare foloseste informatia primitd de la alte state
membre 1n temeiul articolului 18 alineatul (1).

se va tine cont de profilul de risc al fiecarei intreprinderi, conform
criteriilor stabilite in Anexa nr. 1 la prezentul Regulament. Aceste
informatii se utilizeaza pentru verificarea mai riguroasa si mai
frecventa a Intreprinderilor cu un grad de risc ridicat. Sistemul de
clasificare in functie de gradul de risc este administrat de
autoritatile

7. In functie de defectiunile constatate la vehiculele exploatate de
intreprinderi ca urmare a controlului efectuat, defectiunile se
clasificd in functie de gradul de risc, conform criteriilor stabilite
in anexa nr. 2 si, dupa caz, in anexa nr. 3 la prezentul Regulament.

8. La stabilirea profilului de risc al intreprinderii, se utilizeaza
informatia primita de la alte state in temeiul pct. 40.

9. Autoritatea competentd poate organiza inspectii tehnice
suplimentare, cu caracter inopinat. Informatiile privind
conformitatea cu cerintele tehnice aferente circulatiei pe
drumurile publice obtinute din inspectiile inopinate sunt introduse




Statele membre pot permite inspectii tehnice suplimentare
voluntare. Informatiile privind conformitatea cu cerintele tehnice
aferente circulatiei pe drumurile publice obtinute din inspectiile
voluntare pot fi avute in vedere pentru a imbunatati profilul de risc
al unei intreprinderi.

in sistemul de clasificare a riscului, inclusiv, si pentru a imbunatati
profilul de risc al unui operator de transport.

10. Pentru a facilita realizarea notificarii stabilite la pct. 40.,
autoritatea competenta realizeaza schimbul de informatii cu alte
state printr-un sistem de mesagerie (sistemul RSI) utilizand
arhitectura sistemica a sistemului de mesagerie al Registrului
european al intreprinderilor de transport rutier. Cerinte minime
privind continutul mesajelor XML in cadrul sistemului prevazute
in anexa nr. 6.

Articolul 7.

Responsabilitati
(1) Statele membre solicitd ca certificatul de inspectie tehnica
aferent celei mai recente inspectii tehnice periodice sau o copie a
acestuia sau, in cazul unui certificat de inspectie tehnica electronic,
o copie certificatd a certificatului sau un original al acestuia si
raportul intocmit cu ocazia celui mai recent control tehnic in trafic
sa fie pastrate la bordul vehiculului, daca sunt disponibile. Statele
membre pot permite autoritatilor lor sd accepte dovezi electronice
ale unor astfel de inspectii, atunci cand informatii in acest sens sunt
accesibile.

(2) Statele membre solicita Intreprinderilor si conducatorilor unui
vehicul supus unui control tehnic in trafic s coopereze cu
inspectorii i sd ofere acces la vehicul, la piesele acestuia si la
intreaga documentatia relevanta in scopul efectuarii controlului.

(3) Statele membre se asigurda ca responsabilitatile
intreprinderilor de a-si mentine vehiculele intr-o stare de siguranta
si de conformitate cu normele tehnice aferente circulatiei pe
drumurile publice sunt definite, fara a aduce atingere
responsabilitatilor conducatorilor acestor vehicule.

11. in cazul controlului tehnic in trafic:

11.1. La bordul vehiculului trebuie sa fie prezent certificatul de
inspectie tehnicd aferent celei mai recente inspectii tehnice
periodice sau o copie a acestuia sau, in cazul unui certificat de
inspectie tehnica electronic, o copie certificatd a certificatului sau
un original al acestuia si raportul intocmit cu ocazia celui mai
recent control tehnic in trafic sa fie pastrate la bordul vehiculului,
dacd sunt disponibile. Autoritatea competentd acceptd dovezi
electronice ale unor astfel de inspectii, atunci cand informatiile in
acest sens sunt accesibile.

11.2. Operatorii de transport si conducatorii unui vehicul supusi
unui control tehnic in trafic au obligatia sa coopereze cu inspectorii
si sd ofere acces la vehicul, la piesele acestuia si la intreaga
documentatie relevanta in scopul efectuarii controlului.

11.3. Operatorii de transport sunt responsabili sd-si mentina
vehiculele intr-o stare de sigurantd si de conformitate cu normele
tehnice aferente circulatiei pe drumurile publice, fara a afecta
responsabilitatile conducdtorilor acestor vehicule.

Compatibil

Articolul 8.
Inspectorii

(1) Inspectorii se abtin de la orice fel de discriminare pe
considerente care tin de nationalitatea conducatorului auto sau de
tara de inmatriculare ori de punerea in circulatie a vehiculului
atunci cand selecteaza vehiculul pentru un control tehnic in trafic
si cand efectueaza controlul.

12. Inspectorii angajati in controlul in trafic al vehiculelor
comerciale trebuie sd 1Indeplineasca cerintele minime de
competenta si de formare, inclusiv:

12.1. Sa se abtina de la orice fel de discriminare pe considerente

care tin de nationalitatea conducatorului auto sau de tara de
inmatriculare ori de punerea in circulatie a vehiculului, atunci

Compatibil




(2) Atunci cand efectueaza un control tehnic in trafic, inspectorul
este liber de orice conflict de interese care ar putea influenta
impartialitatea si obiectivitatea deciziilor sale.

(3) Recompensa pentru inspectori nu este direct legata de
rezultatele controalelor tehnice 1n trafic initiale sau mai detaliate.

(4) Controalele tehnice in trafic mai detaliate sunt efectuate de
inspectori care Indeplinesc cerintele minime de competenta si de
formare stabilite la articolul 13 si in anexa IV din Directiva
2014/45/UE. Statele membre pot sd prevada ca inspectorii care
efectueazd controale in facilitati de control tehnic in trafic
desemnate sau care utilizeaza unititi de control mobile sa
indeplineascd aceste cerinte sau cerinte echivalente aprobate de
autoritatea competenta.

cand selecteaza vehiculul pentru un control tehnic in trafic si cand
efectueaza controlul.

12.2. Sa declare si sa fie liberi de orice conflict de interese, care
ar putea influenta impartialitatea si obiectivitatea deciziilor sale,
atunci cand efectueaza un control tehnic in trafic.

13. Autoritatea competentd va asigura ca salarizarea/premierea

pentru inspectori sa nu fie direct legatd de rezultatele controalelor
tehnice in trafic initiale sau mai detaliate.

Capitolul III.
Articolul 9.
Selectarea vehiculelor pentru controlul tehnic initial in trafic

Atunci cand identificd vehicule care urmeaza a fi supuse unui
control tehnic in trafic initial, inspectorii pot alege cu prioritate
vehicule exploatate de intreprinderi cu un profil de risc ridicat,
astfel cum se mentioneaza in Directiva 2006/22/CE. Vehiculele
pot fi selectate pentru control si aleatoriu sau atunci cand exista
suspiciunea ca acestea prezintd un risc pentru siguranta rutiera sau
pentru mediu.

III. PROCEDURILE DE CONTROL

14. Selectarea vehiculelor pentru controlul tehnic initial in trafic
se face cu prioritate pentru vehiculele exploatate de intreprinderi
cu un profil de risc ridicat, astfel cum se mentioneaza in pct. 6 din
prezentul Regulament. Vehiculele pot fi selectate pentru control si
aleatoriu sau atunci cand exista suspiciunea cé acestea prezinta un
risc pentru siguranta rutierd sau pentru mediu.

Compatibil

Articolul 10.
Continutul si metodele controalelor tehnice in trafic

(1) Statele membre se asigurd cd vehiculele selectate in
conformitate cu articolul 9 sunt supuse unui control tehnic in trafic
initial.

La fiecare control tehnic in trafic initial al unui vehicul,
inspectorul:

(a) verifica cel mai recent certificat de inspectie tehnica si cel mai
recent raport de control tehnic in trafic, daca sunt disponibile,
pastrate la bord, sau dovezile electronice ale acestora in
conformitate cu articolul 7 alineatul (1);

15. Autoritatea competenta se asigurd ca vehiculele selectate n
conformitate cu pct. 14 din Regulament sunt supuse unui control
tehnic in trafic initial. La fiecare control tehnic in trafic initial al
unui vehicul, inspectorul:

(a) verifica cel mai recent certificat de inspectie tehnica si cel
mai recent raport de control tehnic in trafic, daca sunt disponibile,
pastrate la bord, sau dovezile electronice ale acestora in
conformitate cu pct. 19;

(b) efectueaza o evaluare vizuala a starii tehnice a vehiculului,

(c) poate efectua o evaluare vizuald a arimarii incarcaturii
vehiculului in conformitate cu  pct. 25;

Compeatibil




(b) efectueaza o evaluare vizuala a starii tehnice a vehiculului;

(c) poate efectua o evaluare vizuala a arimarii Incarcaturii
vehiculului in conformitate cu articolul 13;

(d) poate efectua verificari tehnice prin orice metoda pe care o
considerd adecvata. Aceste verificari tehnice se pot efectua
pentru a justifica o decizie de a supune vehiculul unui control
tehnic 1n trafic mai detaliat sau de a solicita ca deficientele sa
fie remediate fara intarziere in conformitate cu articolul 14
alineatul (1).

Inspectorul verifica daca toate deficientele indicate 1n raportul de
control tehnic 1n trafic anterior au fost remediate.

(2) Pe baza rezultatului inspectiei initiale, inspectorul decide
dacd vehiculul sau remorca acestuia ar trebui supuse unui control
tehnic in trafic mai detaliat.

(3) Un control tehnic in trafic mai detaliat acopera elementele
enumerate in anexa Il care sunt considerate necesare si relevante,
avand in vedere in special siguranta franelor, a anvelopelor, a
jantelor, a sasiului si a elementelor poluante si metodele
recomandate aplicabile verificarii acelor elemente.

(4) 1In cazul in care un certificat de inspectie tehnica sau un raport
de control tehnic in trafic demonstreaza ca in cursul ultimelor trei
luni a fost controlat unul dintre elementele enumerate in anexa II,
inspectorul nu controleaza elementul respectiv, cu exceptia
cazurilor in care un astfel de control este justificat de existenta unei
deficiente evidente.

(d) poate efectua verificari tehnice prin orice metoda pe care o
considera adecvata. Aceste verificari tehnice se pot efectua pentru
a justifica o decizie de a supune vehiculul unui control tehnic in
trafic mai detaliat sau de a solicita ca deficientele sa fie remediate
fara intarziere In conformitate cu pct 29. Inspectorul verifica daca
toate deficientele indicate in raportul de control tehnic in trafic
anterior au fost remediate.

16. Pe baza rezultatului inspectiei initiale, inspectorul decide daca
vehiculul sau remorca acestuia ar trebui supuse unui control tehnic
in trafic mai detaliat.

17. Un control tehnic in trafic mai detaliat acoperd elementele
enumerate in anexa nr. 2, care sunt considerate necesare si
relevante, avand in vedere In special siguranta franelor, a
anvelopelor, a jantelor, a sasiului si a elementelor poluante si
metodele recomandate aplicabile verificarii acelor elemente.

18. in cazul in care un certificat de inspectie tehnica sau un raport
de control tehnic in trafic demonstreaza ca in cursul ultimelor trei
luni a fost controlat unul dintre elementele enumerate in anexa
nr. 2, inspectorul nu controleaza elementul respectiv, cu exceptia
cazurilor in care un astfel de control este justificat de existenta unei
deficiente evidente.

Articolul 11.
Instalatiile de control

(1) Un control tehnic in trafic mai detaliat se efectucazd cu
ajutorul unei unitati mobile de control sau al unei facilitati de
control tehnic in trafic desemnate sau intr-un centru de inspectie
astfel cum se mentioneaza in Directiva 2014/45/UE.

(2) Daca un control mai detaliat urmeaza sa fie efectuat intr-un
centru de inspectie sau intr-o facilitate de control tehnic in trafic
desemnatd, acesta trebuie efectuat cat mai curand posibil, in unul

IV. INSTALATIILE DE CONTROL

19. Un control tehnic in trafic mai detaliat se efectueaza cu
ajutorul unei unitdti mobile de control sau intr-o statie de inspectie
tehnicd autorizata in conditiile Codului Transporturilor Rutiere nr.
840/2025.

20. Dacad unitatea mobild de control nu permite efectuarea
controlului detaliat, vehiculul supus controlului poate fi deplasat,
pana in cea mai apropiata statie de inspectie tehnica autorizata
care permite efectuarea verificarilor.

Compatibil




dintre cele mai apropiate centre sau in una dintre cele mai
apropiate centre sau facilitati practicabile.

(3) Unitatile mobile de control si facilitdtile de control tehnic in
trafic desemnate includ echipamente adecvate pentru efectuarea
unui control tehnic in trafic mai detaliat, printre care
echipamentele necesare pentru evaluarea starii franelor, a
eficientei franarii, a directiei, a suspensiei si a elementelor
poluante ale vehiculului, dupa caz. Atunci cand unitdtile mobile de
control sau facilitatile de control tehnic in trafic desemnate nu
includ echipamente necesare pentru verificarea unui element
indicat la controlul initial, vehiculul este trimis la un centru sau o
facilitate de control la care se poate efectua o verificare detaliata a
elementului respectiv.

21. Unitatea mobild de control include echipamentele necesare
pentru efectuarea unui control tehnic in trafic mai detaliat, printre
care echipamentele necesare pentru evaluarea stirii franelor, a
eficientei franarii, a directiei, a suspensiei si a elementelor
poluante ale vehiculului, dupa caz. Atunci cand unitatile mobile de
control tehnic in trafic desemnate nu includ echipamente necesare
pentru verificarea unui element indicat la controlul initial,
vehiculul este trimis la statia de inspectie tehnica la care se poate
efectua o verificarea detaliatd a elementului respectiv.

Articolul 12.
Clasificarea deficientelor

(1) Pentru fiecare element care urmeaza sa fie inspectat, in anexa
II figureaza o listd a posibilelor deficiente si a gradului de lor
gravitate care trebuie folositd in timpul controalelor tehnice in
trafic.

(2) Deficientele identificate pe parcursul controalelor tehnice in
trafic ale vehiculelor se clasificdi in una dintre urmatoarele
categorii:

(a) deficiente minore care nu au un efect semnificativ asupra
sigurantei vehiculului sau nu au impact asupra mediului si alte
neconformitati minore;

(b) deficiente majore susceptibile sa compromitd siguranta
vehiculului, sd@ aibd impact asupra mediului, sd-i punda in
pericol pe ceilalti participanti la trafic sau alte neconformitati
mai importante;

(c) deficiente periculoase care constituie un risc direct si imediat
la adresa sigurantei rutiere sau au un impact asupra mediului.

(3) Un vehicul care prezinta deficiente care se incadreaza in mai
mult de o categorie de deficiente dintre cele mentionate la alineatul
(2) este clasificat in categoria care corespunde deficientei mai
grave. Un vehicul care prezintd mai multe deficiente la aceleasi

V. CLASIFICAREA DEFICIENTELOR

22. Pentru fiecare element care urmeaza sa fie inspectat, in anexa
nr. 2, figureaza o lista a posibilelor deficiente si a gradului de lor
gravitate care trebuie folositd in timpul controalelor tehnice in
trafic.

23. Deficientele identificate pe parcursul controalelor tehnice in
trafic ale vehiculelor se clasificd in una dintre urmatoarele
categorii:

(a) deficiente minore care nu au un efect semnificativ asupra
sigurantei vehiculului sau nu au impact asupra mediului si alte
neconformitati minore;

(b) deficiente majore susceptibile s compromitd siguranta
vehiculului, sd aibd impact asupra mediului, sd-i puna in pericol
pe ceilalti participanti la trafic sau alte neconformitati mai
importante;

(c) deficiente periculoase care constituie un risc direct si imediat
la adresa sigurantei rutiere sau au un impact asupra mediului.

24. Un vehicul care prezinta deficiente care se incadreazd in mai
mult de o categorie de deficiente dintre cele mentionate la pct. 23
este clasificat in categoria care corespunde deficientei mai grave.
Un vehicul care prezintd mai multe deficiente la aceleasi aspecte
verificate, astfel cum sunt definite in domeniul de aplicare al
controalelor mentionate la pct.1 din anexa nr. 2, poate fi clasificat
in categoria urmdtoare de gravitate a deficientelor dacd se
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aspecte verificate, astfel cum sunt definite in domeniul de aplicare
al controalelor mentionate la punctul 1 din anexa II, poate fi
clasificat 1n categoria urmatoare de gravitate a deficientelor daca
se considera ca efectul combinat al acestor deficiente genereaza un
risc mai mare la adresa sigurantei rutiere.

considera ca efectul combinat al acestor deficiente genereaza un
risc mai mare la adresa sigurantei rutiere.

Articolul 13.

oo A

Controlul arimarii incarcaturii

(1) In cursul unui control tehnic in trafic, un vehicul poate fi
supus unui control al arimarii incarcaturii sale in conformitate cu
anexa III, pentru a se asigura ca Incarcatura este arimatd astfel
incat sa nu afecteze condusul in conditii de sigurantd sau sa nu
reprezinte 0 amenintare pentru viata, sanatate, bunuri sau mediu.
Pot fi efectuate controale pentru a se verifica daca in cursul tuturor
manevrelor executate in cursul exploatarii vehiculului, inclusiv in
cazul situatiilor de urgenta sau al manevrelor de pornire in panta:

— pozitia incarcaturilor unele fata de altele ori fatd de peretii
vehiculului sau de alte suprafete ale acestuia se poate modifica
doar intr-o masurd minima; si

— fincarcaturile nu pot sd paraseascad spatiul destinat marfurilor
sau sa se deplaseze 1n afara suprafetei de Incarcare.

(2) Fara a aduce atingere cerintelor aplicabile transportului
anumitor categorii de bunuri, precum cele vizate de Acordul
european referitor la transportul rutier international al marfurilor
periculoase (ADR) (), arimarea incarcaturii si controlul arimarii
incércaturii se pot efectua in conformitate cu principiile si, dupa
caz, cu standardele stipulate in sectiunea I din anexa III. Se poate
utiliza cea mai recentd versiune a standardelor stipulate in
sectiunea I punctul 5 din anexa III.

(3) Procedurile referitoare la masurile subsecvente, mentionate la
articolul 14, se pot aplica, de asemenea, in cazul unor deficiente
majore sau periculoase legate de arimarea incarcaturii.

(4) Statele membre dispun ca personalul implicat in controalele
legate de arimarea incarcaturii sa beneficieze de o formare
adecvata in acest sens.

VI. CONTROLUL ARIMARII INCARCATURII

25. In timpul unui control tehnic in trafic, un vehicul poate fi supus
unui control al arimarii incarcaturii sale in conformitate cu anexa
nr. 3, pentru a se asigura ca incarcatura este arimata astfel incat sa
nu afecteze condusul in conditii de sigurantd sau sa nu reprezinte
0 amenintare pentru viatd, sanatate, bunuri sau mediu. Pot fi
efectuate controale pentru a se verifica daca in cursul tuturor
manevrelor executate in cursul exploatarii vehiculului, inclusiv in
cazul situatiilor de urgenta sau al manevrelor de pornire in panta:

a) pozitia incarcaturilor unele fata de altele ori fatd de peretii
vehiculului sau de alte suprafete ale acestuia se poate modifica
doar intr-o masura minima;

b) Incarcaturile nu pot sa paraseasca spatiul destinat marfurilor
sau sa se deplaseze 1n afara suprafetei de Incarcare.

26. Fara a aduce atingere cerintelor aplicabile transportului
anumitor categorii de bunuri, precum transportarea marfurilor
periculoase sau a transporturilor cu depasirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor maxime admise, arimarea
incdrcdturii si controlul arimarii incarcaturii se pot efectua in
conformitate cu principiile si, dupa caz, cu standardele stipulate in
sectiunea | din anexa nr. 3. Se poate utiliza cea mai recentd
versiune a standardelor stipulate 1n sectiunea I pct. 5 din anexa nr.
3.

27. Procedurile referitoare la masurile subsecvente, mentionate
pct. 29 din Regulament, se pot aplica, de asemenea, in cazul unor
deficiente majore sau periculoase, legate de arimarea incarcaturii.

28. Personalul implicat in controalele legate de arimarea
incarcaturii trebuie sd beneficieze de o formare profesionald in
acest sens.

Compatibil
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Articolul 14.

Masuri subsecvente in cazul identificarii unor deficiente
majore sau periculoase

(1) Fara a aduce atingere articolului 14 alineatul (3), statele
membre dispun ca orice deficientd majord sau periculoasd
identificata in cursul unui control initial sau al unuia mai detaliat
s fie rectificatd inainte ca vehiculul sa fie folosit pe drumurile
publice.

(2) Inspectorul poate decide ca vehiculul sda fie supus unei
inspectii tehnice complete intr-un termen specificat daca acesta
este Inmatriculat in statul membru in care s-a desfasurat controlul
tehnic in trafic. Daca vehiculul este Inmatriculat intr-un alt stat
membru, autoritatea competentd poate solicita autoritatii
competente din acest alt stat membru in cauza, prin intermediul
punctelor de contact mentionate la articolul 17, sa efectueze o noua
inspectie tehnica a acestui vehicul conform procedurii stabilite la
articolul 18 alineatul (2). Atunci cand se constatd deficiente
majore sau periculoase la un vehicul inmatriculat in afara Uniunii,
statele membre pot decide sa informeze autoritatea competenta a
tarii in care a fost inmatriculat vehiculul.

(3) 1In cazul oricdror deficiente care necesitd remedierea prompta
sau imediata, ca urmare a oricarui risc direct si imediat la adresa
sigurantei rutiere, statul membru sau autoritatea competenta in
cauza dispun restrictionarea sau interzicerea utilizarii vehiculului
respectiv pana la remedierea acestor deficiente. Utilizarea unui
astfel de vehicul poate fi permisa in scopul deplasarii Iui pana la
unul dintre cele mai apropiate ateliere unde pot fi reparate aceste
deficiente, cu conditia ca deficientele periculoase in cauza sa fi
fost remediate in asa fel incat sa 1i permitd sa ajunga la atelierul
respectiv si sd nu existe niciun risc imediat pentru siguranta
ocupantilor sdi sau a altor participanti la traficul rutier. In cazul
deficientelor care nu necesita remedierea imediata, statul membru
sau autoritatea competentd in cauzd poate stabili conditiile si
intervalul de timp rezonabil in care poate fi folosit vehiculul
inainte de remedierea deficientei.

Atunci cand nu poate fi reparat astfel incat sa poata ajunge pana la
atelier, vehiculul poate fi dus intr-un loc disponibil in care poate fi
reparat.

VII. MASURI SUBSECVENTE iN CAZUL
IDENTIFICARII UNOR DEFICIENTE MAJORE SAU
PERICULOASE

29. Orice deficientd majora sau periculoasa identificatd in cursul
unui control initial sau al unuia mai detaliat, trebuie sa fie
inlaturatd Inainte ca vehiculul sad fie admis la circulatie pe
drumurile publice in continuare.

30. In cazul vehiculelor inmatriculate in Republica Moldova,
inspectorul poate decide ca vehiculul s fie supus unei inspectii
tehnice complete, intr-un termen specificat. in cazul vehiculelor
inmatriculate intr-un alt stat, autoritatea competentd va solicita
autoritatii competente din statul respectiv, prin intermediul
punctelor de contact, si efectueze o noud inspectie tehnica a
acestui vehicul. In cazul cand vehiculul este inmatriculat intr-un
stat membru al Uniunii Europene, notificarea catre statul membru
de inmatriculare se poate efectua utilizdind sistemul RSI, in
conformitate cu cerintele procedurale si tehnice prevazute in
anexa nr. 6.

31. n cazul oricaror deficiente care necesita remedierea prompta
sau imediatd, ca urmare a oricarui risc direct si imediat la adresa
sigurantei  rutiere, autoritatea competenta va  dispune
restrictionarea sau interzicerea utilizarii vehiculului respectiv pana
la remedierea acestor deficiente.

32. Utilizarea unui astfel de vehicul poate fi permisa in scopul
deplasarii lui pana la unul dintre cele mai apropiate ateliere unde
pot fi reparate aceste deficiente, cu conditia ca deficientele
periculoase In cauzd sa fi fost remediate in asa fel incat sa ii
permitd sd ajungd la atelierul respectiv si sd nu existe niciun risc
imediat pentru siguranta membrilor echipajului sau a altor
participanti la traficul rutier.

33. In cazul deficientelor care nu necesiti remedierea imediata,
autoritatea competentd va stabili conditiile si intervalul de timp
rezonabil in care poate fi folosit vehiculul inainte de remedierea
deficientei.

34. Atunci cand nu poate fi reparat astfel incat sa poata ajunge pana
la atelier, vehiculul poate fi dus intr-un loc disponibil in care poate
fi reparat.
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Articolul 15.
Taxele de control
Atunci cand, In urma unui control mai detaliat, au fost identificate

35. Cheltuielile pentru efectuarea unui control mai detaliat in
cadrul unei statii de inspectie tehnica autorizata, se suporta de
catre autoritatea competentd, in conformitate cu prevederile art.
43, alin. (7) din Legea 131/2012 privind controlul de stat asupra

deficiente, statele membre pot solicita plata unei taxe rezonabile si activitatii de intrenrinzator Compatibil
proportionale care ar trebui sa fie corelatd cu costul efectuarii ’ p '
respectivului control.
Articolul 16. VIII. RAPORTUL CONTROLULUI SI BAZELE DE DATE Compatibil
> p
Raportul controlului si bazele de date privind controalele PRIVIND CONTROALELE TEHNICE IN TRAFIC

tehnice in trafic 36. Pentru fiecare control tehnic in trafic initial efectuat,
(1) Pentru fiecare control tehnic in trafic initial efectuat se 1nsp?ctorul va completa un ‘fjorn'm.lar de control, care va include
comunica autoritatii competente urmatoarele informatii: urmatoarele date si informatii minime:

. . . . tara 1 te inmatriculat vehiculul,
(a) tarain care a fost Inmatriculat vehiculul; a) tara in c.are es. ¢ 1nma.1 ficuiat vehicuiu
) ) ) b) categoria vehiculului;
(b) categoria vehiculului; ¢) rezultatul controlului tehnic in trafic initial.
(¢)  rezultatul controlului tehnic in trafic initial. 37. In cadrul unui control mai detaliat, inspectorul intocmeste un
(2) La incheierea unui control mai detaliat, inspectorul | Proces verbal de control, in conformitate cu anexa nr. 4 din
intocmeste un raport in conformitate cu anexa IV. Statele membre | Regulament. Conducatorul auto al vehiculului controlat va primi
asigurd primirea de citre conducitorul auto al vehiculului a unei | © €OP1©a procesului verbal al controlului.
copii a raportului controlului. 38. Inspectorul comunica autoritatii competente rezultatele
(3) Inspectorul comunicd autorititii competente rezultatele controalelor tehnice in trafic mai detaliate la sfarsitul zilei
controalelor tehnice in trafic mai detaliate intr-un interval de timp | (Schimbului) de munca in care s-a realizat inspectia respectiva.
rezonabil de la inspectia respectivd. Autoritatea competentd Autoritatea competenta pastreaza aceste informatii in conformitate
péstreaza aceste informatii in conformitate cu legislatia aplicabila | U legislatia privind protectia datelor cu caracter personal timp de
privind protectia datelor timp de cel putin 36 de luni de la data | €l putin 36 de luni de la data primirii lor.
primirii lor.
Articolul 17. IX. COOPERAREA $S1 SCHIMBUL DE INFORMATII Compatibil Prevedere aplicabild la

Desemnarea unui punct de contact
(1) Statele membre desemneaza un punct de contact care:

— asigurd coordonarea cu punctele de contact desemnate de alte
state membre In ceea ce priveste actiunile intreprinse in
temeiul articolului 18;

— transmite Comisiei datele mentionate la articolul 20;

39. Autoritatea competentd este desemnatd ca punct de contact
pentru cooperarea si schimbul de informatii:

a) asigura coordonarea cu punctele de contact desemnate de alte
state membre ale Uniunii Europene sau state cu care sunt incheiate
acorduri de colaborare 1n ceea ce priveste actiunile intreprinse in
temeiul pct. 40 din Regulament;

momentul aderarii.




— asigurd, dupd caz, orice alt schimb de informatii si oferd
asistentd punctelor de contact ale altor state membre.

(2) Statele membre transmit Comisiei numele si datele de contact
ale punctului lor national de contact pana la 20 mai 2015 si o
informeaza de indatd cu privire la orice modificare aparuta.
Comisia intocmeste lista tuturor punctelor de contact si o transmite
statelor membre.

b) asigura schimbul de date cu Comisia Europeand, conform
prevederilor pct. 44 din Regulament;

c) asigurd, dupa caz, orice alt schimb de informatii si ofera
asistentd punctelor de contact ale altor state membre.

Articolul 18.
Cooperarea dintre statele membre

(1) Atunci cand se identifica deficiente majore sau periculoase
sau deficiente care duc la o restrictionare sau la o interdictie de a
utiliza vehiculul, la un vehicul care nu este inmatriculat in statul
membru unde are loc controlul, punctul de contact notifica
rezultatele controlului respectiv punctului de contact din statul
membru de Inmatriculare a vehiculului. Aceasta notificare contine
elementele raportului de control tehnic in trafic, conform anexei
IV, si este comunicata, de preferat, prin intermediul registrului
electronic national mentionat la articolul 16 din Regulamentul
(CE) nr. 1071/2009. Comisia adopta, in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 23 alineatul (2), norme
detaliate privind procedurile de notificare a vehiculelor care
prezinta deficiente majore sau periculoase punctului de contact al
statului membru de Inmatriculare.

(2) Atunci cand se gasesc deficiente majore sau periculoase la un
vehicul, punctul de contact al statului membru in care a fost
controlat vehiculul poate solicita autoritatii competente din statul
membru in care este inmatriculat vehiculul, prin intermediul
punctului de contact din acest stat membru, si ia masurile
subsecvente corespunzatoare, cum ar fi supunerea vehiculului unei
noi inspectii tehnice astfel cum se prevede la articolul 14.

40. in cazul identificarii la un vehicul care nu este inmatriculat in
Republica Moldova a deficientelor majore sau periculoase sau
deficientelor care duc la o restrictionare sau la o interdictie de a
utiliza vehiculul, punctul de contact din cadrul autoritatii
competente notifica rezultatele controlului respectiv punctului de
contact din statul de inmatriculare a vehiculului.

41. Aceasta notificare contine elementele procesului verbal de
control tehnic in trafic, conform anexei nr. 4, si este comunicata
prin canale electronice autorizate de parti si conform procedurilor
stabilite.

42. Atunci cand se gasesc deficiente majore sau periculoase la un
vehicul, punctul de contact din cadrul autoritatii competente va
solicita autoritatii competente din statul membru in care este
inmatriculat vehiculul, prin intermediul punctului de contact din
acest stat membru sau stat cu care sunt incheiate acorduri de
colaborare, sa ia masurile subsecvente corespunzatoare, cum ar fi
supunerea vehiculului unei noi inspectii tehnice astfel cum se
prevede la pct. 29 din Regulament.

Compatibil

Prevedere aplicabila la
momentul aderarii.

Articolul 19.
Controale tehnice in trafic concertate

Anual, statele membre intreprind, in mod regulat, activitati de
control tehnic in trafic concertate. Statele membre pot combina

43. Autoritatea competentd, de comun cu autoritatile competente
a statelor membre sau statelor cu care sunt incheiate acorduri de
colaborare, asigurd participarea sa in cadrul activititilor comune
de control tehnic in trafic concertate.

Compatibil

Compatibilitatea va fi
asigurata la data aderarii
Republicii Moldova la
Uniunea Europeana




aceste activitati cu cele stabilite la articolul 5 din Directiva
2006/22/CE.

Articolul 20. 44. Autoritatea competentd asigura: Compatibil Compatibilitatea va fi
Comunicarea de informatii citre Comisie 44.1. Din doi in doi ani, Inainte de 31 martie, comunicarea prin asiguratd la data aderarii
(1) inainte de 31 martie 2021 si, ulterior, din doi in doi ani inainte | Mijloace electronice Comisiei datele colectate referitoare la Eepubhcg MOIdO}/ a la
de 31 martie, statele membre comunicd prin mijloace electronice ultimii doi ani calendaristici si referitoare la vehiculele controlate niunea buropcana
Comisiei datele colectate referitoare la ultimii doi ani | P teritoriul sau. Respectivele date indica:
calendaristici si referitoare la vehiculele controlate pe teritoriul lor. a) numarul de vehicule controlate;
Respectivele date indica: b) categoria de vehicule controlate;
(a) numarul de vehicule controlate; ¢) tara de inmatriculare a fiecarui vehicul controlat;
(b) categoria de vehicule controlate; d) in cazul controalelor mai detaliate, partile verificate si
) o elementele cu deficiente, in conformitate cu pct. 10 din anexa
(c) tara de inmatriculare a fiecarui vehicul controlat; or. 4.
(d) in cazul controalelor mai detaliate, partile verificate si 44.2. Datele si informatiile furnizate de autoritatea competenta
elementele cu deficiente, in conformitate cu punctul 10 din | vor fi completate In conformitate cu formularul standard de
anexa [V. raportare prevazut in anexa nr. 5.
Primul raport vizeazd o perioadd de doi ani incepand de la 1
ianuarie 2019.
(2) Comisia adopta norme detaliate, in conformitate cu procedura
de examinare mentionata la articolul 23 alineatul (2), referitoare la
formatul in care datele mentionate la alineatul (1) trebuie sa fie
comunicate prin mijloace electronice. Pana la stabilirea acestor
norme, se foloseste formularul standard de raportare prevazut in
anexa V.
Comisia raporteaza datele colectate Parlamentului European si
Consiliului.
Articolul 21. Prevedere UE
Actele delegate neaplicabila

Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate
cu articolul 22, in ceea ce priveste:

— actualizarea, daca este cazul, a articolului 2 alineatul (1) si a
punctului 6 din anexa IV pentru a tine seama de schimbarile
categoriilor de vehicule rezultate din modificari ale legislatiei




mentionate la articolul respectiv, fara a afecta domeniul de
aplicare al prezentei directive;

— actualizarea punctului 2 din anexa II in ceea ce priveste
metodele, In cazul in care metode de inspectie mai eficiente si
mai eficace devin disponibile, fara a extinde lista elementelor
care trebuie verificate;

— adaptarea punctului 2 din anexa II, in urma unei evaluari
pozitive ale costurilor si beneficiilor implicate, in ceea ce
priveste lista elementelor de verificat, metodele de inspectie,
motivele respingerii si evaluarea deficientelor in cazul unei
modificari a cerintelor obligatorii relevante pentru omologarea
de tip din cadrul legislatici Uniunii privind siguranta sau
mediul.

Articolul 22.
Exercitarea delegirii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate este conferitda Comisiei
in conditiile prevazute la prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul
21 se confera Comisiei pe o perioadad de cinci ani de la 19 mai
2014. Comisia prezintd un raport privind delegarea de competente
cel tarziu cu noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste tacit cu intervale de timp
identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau
Consiliul se opune prelungirii respective cel tarziu cu trei luni
inainte de Incheierea fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 21 poate fi
revocatd oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O
decizie de revocare pune capat delegarii de competente specificata
in decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua urmétoare
datei publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la
o data ulterioara mentionata in decizie. Decizia nu aduce atingere
actelor delegate care sunt deja In vigoare.

(4) De indata ce adoptd un act delegat, Comisia il notifica
simultan Parlamentului European si Consiliului.

(5) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 21 intrd in

vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu au formulat obiectiuni in termen de doud luni de la

Prevedere UE

neaplicabila




data notificarii acestuia citre Parlamentul European si Consiliu
sau in cazul in care, Tnaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca nu vor
formula obiectiuni. Respectivul termen se prelungeste cu doua luni
la initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 23. Prevedere UE
Procedura comitetului neaplicabila

(1) Comisia este asistatd de un Comitetul de inspectie tehnica,

mentionat In Directiva 2014/45/UE. Respectivul comitet este un

comitet 1n Intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2) 1In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica

articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011. In cazul in care

comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de

punere in aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea

paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.
Capitolul VI Prevedere UE
Articolul 24 neaplicabila
Raportarea

(1) Pana la 20 mai 2020, Comisia prezintd Parlamentului
European si Consiliului un raport privind punerea in aplicare si
efectele prezentei directive. Raportul analizeazd, in special,
efectele in privinta ameliorarii sigurantei rutiere, precum si a
costurilor si a beneficiilor eventualei includeri a categoriilor N si
O, 1In domeniul de aplicare al prezentei directive.

(2) Nu mai tarziu de 20 mai 2022, Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului un raport privind punerea
in aplicare si efectele prezentei directive, in special in ceea ce
priveste eficacitatea si armonizarea sistemelor de clasificare in
functie de gradul de risc, indeosebi in definirea profilurilor de risc
reciproc comparabile ale diferitelor intreprinderi in cauza.
Raportul este insotit de o evaluare de impact detaliatd, care
analizeazd costurile si beneficiile pe intreg teritoriul Uniunii.
Evaluarea impactului este pusd la dispozitia Parlamentului
European si a Consiliului cu cel putin sase luni inainte de
prezentarea oricarei propuneri legislative, dupa caz, de includere a




noi categorii de vehicule in domeniul de aplicare al prezentei
directive.

Articolul 25. 45. In cazul incalcarii dispozitiilor prezentului regulament, se Compeatibil
Sanctiuni aplica sanctiuni, Codului contraventional nr. 218/2008.

Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile in cazul

incalcarii dispozitiilor prezentei directive si adopta toate masurile

necesare pentru a asigura cd acestea sunt aplicate. Sanctiunile

prevazute trebuie sd fie efective, proportionale, cu efect de

descurajare si nediscriminatorii.
Articolul 26. Prevedere UE
Transpunere neaplicabila

(1) Statele membre adopta si publicd, pana la 20 mai 2017, actele
cu putere de lege si actele administrative necesare pentru a se
conforma prezentei directive. Statele membre informeaza de
indatd Comisia cu privire la aceste acte.

Statele membre aplicd masurile respective de la 20 mai 2018.

In ceea ce priveste sistemul de clasificare in functie de gradul de
risc mentionat la articolul 6 din prezenta directiva, ele aplica
masurile respective de la 20 mai 2019.

Atunci cand statele membre adoptd aceste masuri, ele contin o
trimitere la prezenta directivd sau sunt insotite de o asemenea
trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc
metodele de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele membre textele
principalelor masuri de drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.




Articolul 27.
Abrogare
Directiva 2000/30/CE se abroga cu incepere de la 20 mai 2018.

Prevedere UE

neaplicabila

Articolul 28. Prevedere UE
Intrare in vigoare neaplicabila
Prezenta directiva intrd in vigoare in a douazecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Articolul 29. Prevedere UE
Destinatari neaplicabila
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.
Anexa I. ELEMENTE DE CLASIFICARE iN FUNCTIE DE | Anexanr. 1 Compatibil

GRADUL DE RISC

Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc constituie baza
unei selectii specifice a vehiculelor exploatate de intreprinderi cu
un bilant slab in privinta respectarii cerintelor de Intretinere a
vehiculelor si de conformitate cu normele tehnice aferente
circulatiei pe drumurile publice. Acesta ia in considerare,
deopotriva, rezultatele inspectiilor tehnice periodice si pe cele ale
controalelor tehnice 1n trafic.

Sistemul de clasificare, in functie de gradul de risc, se bazeaza pe
urmatorii parametri la stabilirea unui grad de risc pentru
intreprinderea 1n cauza:

a) numarul de deficiente;
b) gravitatea deficientelor;

¢) numarul de controale tehnice in trafic sau de inspectii tehnice
periodice si voluntare;

d) factorul timp.

ELEMENTE DE CLASIFICARE
iN FUNCTIE DE GRADUL DE RISC

Sistemul de clasificare in functie de gradul de risc constituie baza
unei selectii specifice a vehiculelor exploatate de intreprinderi cu
un bilant slab in privinta respectarii cerintelor de intretinere a
vehiculelor si de conformitate cu normele tehnice aferente
circulatiei pe drumurile publice. Acesta ia in considerare,
deopotriva, rezultatele inspectiilor tehnice periodice si pe cele ale
controalelor tehnice in trafic.

Sistemul de clasificare, in functie de gradul de risc, se bazeaza pe
urmatorii parametri la stabilirea unui grad de risc pentru
intreprinderea in cauza:

a) numarul de deficiente;
b) gravitatea deficientelor;

¢) numarul de controale tehnice in trafic sau de inspectii tehnice
periodice si voluntare;

d) factorul timp.




1. Deficientele sunt ponderate in functie de gravitatea lor prin
aplicarea urmatorilor factori de gravitate:

a) deficienta periculoasd= 40;
b) deficientd majora= 10;
c) deficientd minora= 1.

2. Evolutia situatiei (unui vehicul al) unei intreprinderi se reflecta
prin atribuirea unui factor de ponderare mai slab rezultatelor unei
inspectii ,,mai vechi” (deficientelor) decat cel atribuit celor mai
,;recente”, utilizind urmatorii factori:

a) anul 1 = ultimele 12 luni = factorul 3;
b) anul 2 = lunile 13-24 = factorul 2;
¢) anul 3 = lunile 25-36 = factorul 1.

Acest lucru se aplica doar la stabilirea clasificarii globale in
functie de gradul de risc.

3. Clasificarea in functie de gradul de risc se realizeaza cu ajutorul
urmatoarelor formule:

a) formula pentru clasificarea globala in functie de gradul de risc:

_ (Dy1 #3) + (Dyp * 2) + (Dy3 * 1)

RR

unde,

RR - punctajul global al clasificarii in functie de gradul de risc;
Dy; - totalul pentru defectiunile din anul 1, 2, 3;

Dy, = (#DD % 40) + (#MaD = 10) + (#MiD = 1), pentru anul 1
#... - numarul de...;

DD - deficiente periculoase;

MaD - deficiente majore;

MiD - deficiente minore;

C - verificari (controale tehnice in trafic sau inspectii tehnice
periodice si voluntare) in anul 1, 2, 3;

b) formula pentru clasificarea anuald in functie de gradul de risc:

1. Deficientele sunt ponderate in functie de gravitatea lor prin
aplicarea urmatorilor factori de gravitate:

a) deficienta periculoasd= 40;
b) deficientd majora= 10;

c) deficientd minora= 1.

2. Evolutia situatiei (unui vehicul al) unei intreprinderi se reflecta
prin atribuirea unui factor de ponderare mai slab rezultatelor unei
inspectii ,,mai vechi” (deficientelor) decat cel atribuit celor mai
,,recente”, utilizind urmatorii factori:

a) anul 1 = ultimele 12 luni = factorul 3;
b) anul 2 = lunile 13-24 = factorul 2;
¢) anul 3 = lunile 25-36 = factorul 1.

Acest lucru se aplica doar la stabilirea clasificarii globale in
functie de gradul de risc.

3. Clasificarea in functie de gradul de risc se realizeaza cu
ajutorul urmatoarelor formule:

a) formula pentru clasificarea globala in functie de gradul de risc:

_ (Dy1 #3) + (Dyp * 2) + (Dy3 * 1)

RR

unde,

RR - punctajul global al clasificarii in functie de gradul de risc;
Dy; - totalul pentru defectiunile din anul 1, 2, 3;

Dy, = (#DD % 40) + (#MaD = 10) + (#MiD * 1), pentru anul 1
#... - numarul de...;

DD - deficiente periculoase;

MaD - deficiente majore;

MiD - deficiente minore;

C - verificari (controale tehnice in trafic sau inspectii tehnice
periodice si voluntare) in anul 1, 2, 3;

b) formula pentru clasificarea anuala in functie de gradul de risc:




_ (#DD +40) + (#MaD  10) + (#MiD * 1)

AR
#C

unde,

AR - punctajul anual de risc;
#... -numarul de ...;

DD - deficiente periculoase;
MaD - deficiente majore;
MiD - deficiente minore;

C - verificari (controale tehnice in trafic sau inspectii tehnice
periodice si voluntare).

Riscul anual trebuie utilizat pentru a evalua evolutia unei
intreprinderi de-a lungul anilor.

Clasificarea intreprinderilor (vehiculelor) pe baza clasificarii
globale 1n functie de gradul de risc se realizeaza astfel incat sa se
obtind urmatoarea distributie in rAndul intreprinderilor
(vehiculelor) care fac obiectul clasificarii:

a) < 30 % risc scazut;

b) 30 %-80 % risc mediu;

¢) > 80 % risc ridicat.

_ (#DD * 40) + (#MaD * 10) + (#MiD * 1)
- #C

AR

unde,

AR - punctajul anual de risc;
#... -numarul de ...;

DD - deficiente periculoase;
MaD - deficiente majore;
MiD - deficiente minore;

C - verificari (controale tehnice in trafic sau inspectii tehnice
periodice si voluntare).

Riscul anual trebuie utilizat pentru a evalua evolutia unei
intreprinderi de-a lungul anilor.

Clasificarea intreprinderilor (vehiculelor) pe baza clasificarii
globale in functie de gradul de risc se realizeaza astfel incat sa se
obtind urmatoarea distributie in randul intreprinderilor
(vehiculelor) care fac obiectul clasificarii:

a) < 30 % risc scazut;
b) 30 %-80 % risc mediu;
c) > 80 % risc ridicat.

Anexa II. DOMENIUL DE APLICARE AL
CONTROALELOR TEHNICE iN TRAFIC

ANEXA II

DOMENIUL DE APLICARE AL CONTROALELOR
TEHNICE iN TRAFIC

1. ASPECTE VERIFICATE

0. Identificarea vehiculului

1. Echipamentul de franare

2. Directia

3. Vizibilitatea

4. Dispozitivele de iluminat si partile sistemului electric

5. Punti, jante, anvelope, suspensie

Anexa nr. 2

DOMENIUL DE APLICARE AL CONTROALELOR
TEHNICE iN TRAFIC

DOMENIUL DE APLICARE AL CONTROALELOR
TEHNICE N TRAFIC

1. Aspecte verificate
0. Identificarea vehiculului
1. Echipamentul de franare
2. Directia
3. Vizibilitatea
4. Dispozitivele de iluminat si partile sistemului electric
5. Punti, jante, anvelope, suspensie

Compatibil




6. Sasiu si accesorii sasiu
7. Alte echipamente
8. Elemente poluante

9. Inspectii suplimentare la vehiculele pentru transport de calatori
din categoriile M2 si M3

2. CERINTE PRIVIND INSPECTIILE

Elementele care pot fi verificate doar cu ajutorul echipamentelor
sunt marcate

cuE.

Elementele care pot fi verificate doar intr-o oarecare masura fara
ajutorul echipamentelor sunt marcate cu +E.

In cazul in care o metoda de inspectie este indicata drept vizuala,
aceasta inseamna ca, pe langa examinarea vizuald a elementelor in
cauza, inspectorul mai trebuie, dupa caz, sa le manipuleze, sa le
evalueze zgomotul sau si se serveasca de oricare alte metode
corespunzatoare de inspectie care nu implica folosirea de
echipament.

Controalele tehnice in trafic pot cuprinde elementele enumerate in
tabelul 1, care include metodele recomandate de inspectie care ar
trebui sa fie utilizate.

Nimic din prezenta anexa nu impiedicad un inspector sa utilizeze
echipament suplimentar, dupa caz, precum un elevator sau un
canal.

Inspectiile se desfasoara cu ajutorul tehnicilor si echipamentelor
disponibile in prezent si fara a se folosi unelte pentru a demonta
sau indeparta diferite parti ale vehiculului. Inspectia mai poate
include, de asemenea, o verificare a faptului cé piesele si
componentele vehiculului respecta cerintele de siguranta si de
mediu obligatorii care erau in vigoare la momentul omologarii sau,
daca este cazul, la momentul post echiparii.

In cazul in care, prin constructie, vehiculul nu permite aplicarea
metodelor de inspectie prevazute in prezenta anexa, inspectia se
desfasoara in conformitate cu metodele de inspectie recomandate
acceptate de autoritétile competente.

»Motivele respingerii” nu se aplica in cazurile in care acestea fac
referire la cerinte care nu au fost stabilite de legislatia relevanta

6. Sasiu si accesorii sasiu
7. Alte echipamente
8. Elemente poluante

9. Inspectii suplimentare la vehiculele pentru transport de caldtori
din categoriile M, si M3

2. Cerinte privind inspectiile
Elementele care pot fi verificate doar cu ajutorul echipamentelor
sunt marcate cu E.

Elementele care pot fi verificate doar intr-o oarecare masura fara
ajutorul echipamentelor sunt marcate cu +E.

in cazul in care o metoda de inspectie este indicata drept vizuala,
aceasta inseamna cd, pe langa examinarea vizuala a elementelor
in cauza, inspectorul mai trebuie, dupa caz, sa le manipuleze, sa le
evalueze zgomotul sau sa se serveasca de oricare alte metode
corespunzatoare de inspectie care nu implica folosirea de
echipament.

Controalele tehnice in trafic pot cuprinde elementele enumerate in
tabelul 1, care include metodele recomandate de inspectie care ar
trebui sa fie utilizate. Nimic din prezenta anexad nu impiedica un
inspector sa utilizeze echipament suplimentar, dupa caz, precum
un elevator sau un canal.

Inspectiile se desfagoara cu ajutorul tehnicilor si echipamentelor
disponibile in prezent si fara a se folosi unelte pentru a demonta
sau indeparta diferite parti ale vehiculului. Inspectia mai poate
include, de asemenea, o verificare a faptului ca piesele si
componentele vehiculului respecta cerintele de siguranta si de
mediu obligatorii care erau in vigoare la momentul omologarii
sau, daca este cazul, la momentul post-echiparii.

In cazul in care, prin constructie, vehiculul nu permite aplicarea
metodelor de inspectie prevazute in prezenta anexa, inspectia se
desfasoara in conformitate cu metodele de inspectie recomandate
acceptate de autoritatile competente.

»Motivele respingerii” nu se aplica in cazurile In care acestea fac
referire la cerinte care nu au fost stabilite de legislatia relevanta
privind omologarea vehiculelor la data primei inmatriculari, a
primei puneri in circulatie sau la cerinte privind post-echiparea.




privind omologarea vehiculelor la data primei inmatriculri, a
primei puneri in circulatie sau la cerinte privind post echiparea.

3. CONTINUTUL INSPECTIEI ST METODELE APLICATE,
EVALUAREA DEFICIENTELOR VEHICULELOR Controlul
acopera elementele care sunt considerate necesare si relevante,
luand in considerare in special siguranta franelor, a anvelopelor, a
rotilor, a sasiurilor, precum si elementele poluante si metodele
recomandate enumerate in tabelul urmator.

Pentru fiecare dintre sistemele si componentele unui vehicul,
supuse inspectiei, evaluarea deficientelor se desfasoara in
conformitate cu criteriile stabilite in acest tabel, de la caz la caz.
Deficientele care nu sunt enumerate in prezenta anexa se

evalueaza 1n ceea ce priveste riscurile pe care le pun pentru
siguranta rutiera.

3. Continutul inspectiei si metodele aplicate, evaluarea
deficientelor vehiculelor

Controlul acopera elementele care sunt considerate necesare si
relevante, luand in considerare in special siguranta franelor, a
anvelopelor, a rotilor, a sasiurilor, precum si elementele poluante
si metodele recomandate enumerate 1n tabelul urmator.

Pentru fiecare dintre sistemele si componentele unui vehicul,
supuse inspectiei, evaluarea deficientelor se desfasoara in
conformitate cu criteriile stabilite in acest tabel, de la caz la caz.
Deficientele care nu sunt enumerate in prezenta anexa se
evalueaza 1n ceea ce priveste riscurile pe care le pun pentru
siguranta rutiera.

Clasificarea deficientelor
Minora | Majora | Periculoasi

Element Metoda Motivele respingerii

0. IDENTIFICAREA VEHICULULUT

0.1, Placutele cu mumarul de | Inspectie vizualk a) | Placurs (placute) de inmatriculare absenta
inmatri (dach sunt (al sau fixatd (fixate) atit de nesigur X

obligatoriit incit riscd 54 cadd
b) | Mumir absent sau ilizibil X

€} | Neconforme cu documentele vehiculului sau
cu registrele

o1  numdrul de inma- | Inspectie vizusls (@) Plicus (plicue) de inma x 02 Ideniificareanumarul de | Inspechie viauala a7 | Absent sau de neghsit x
(daci  sunt  obli sasiu/numdrul de serie ale —
st/ B | Incompler, lizibil, evideat Ealsificat sau "
= e = corespunds documentelor vehiculului
©) | Documente ilizibile ale vehiculului san X
(c) Neconforme cu documentele vehiculului sau cu regis- X inexactitifi materiale i
trole 1. SISTEMUL DE FRANARE
02 Inspectic vizuald a) Absent sau de neogisit X L.1. Starea mecanica si functionare
L1, Pivow pedalei f _— 3) | Pivor prea strans
o X ik Inspectic vizul a
)l el compon: in timpul x
e actiondirii sistemulni de frinare
X
ot ulele cu sisteme de [ ) | Uzard au joc excesiv
Servofrini trebuie verificate cu
SISTEMUL DE FRANARE motorul oprit. 3
L S
1.1.2. Starea pedalei/evierulil 3) | Cursh excesiva san rezerv de cursh
e Inspectie vizuals a ) X
11 Piv nspocgie vi i [ (&) Pivot prea sries X manual § pozitivul insuficients
: A componentelor in timpul
1 | timpul action de aclionare a frinei Frana ou poale fi actionatd complet sau N
sterului de frinare x
(b) Uzurk sau joc excesiv X este blocatd
b Degaj orectd a co de frind
Noti: Vehiculele cu sisteme de | #) | DEBUAE incorectd A comenzil de fram .
servoliu trebue vecificate Functionalitalen este afectatn i x




> ‘motorul oprit @) | Cauciucul antiderapant de pe pedala de frand
Flcment Metodi Maivee reqing Claubearcs defrentlor
ac - s absen, insuficient fixat sau tocit X
Monted Mied | Poiclowd T.1.3. Pompa de vacoum sau___| Inspectie vizuala a ) | Presunenid msuficienl penir asigurarea a
112 Stares levierului | Inspectie vizuali a componentelor in [ (a) Curss excesivi sau rezervi de cursa insuficients X § Ia presiunca cel pulin patru aclionii ale frinei dupd
manual g cursa dispozitivuli | impul actiondrii sistemului de frinare nmmnll de lucru. Se verificd dmllu.im dispozitivului de avertizare (sau
de actionare a fris Frina nu te fi ot et te blocath x timpul necesar de formare a indicd un nivel periculos) X
Nots:  Vehiculdle 5 B = vidului sau a presiunii erului c=| putin doud actioniii ale franel dupl
Not Vehiculele cu _ sisteme ntru atingerea valorii de Wi
e | e o o de s x i) int "”"“""“‘“;.:'::;:L‘:::&f’.“
- ) dispozitivului de avertizare. By [ Ticopl de Focomars a poosions)
Functionalitatea este afoctath X supapei de protectie a valoarea sigurd de operare e prea lung fati x
5i 8 supapei de de cerinte'
(¢) Cancivcul antid it de pe pedala de frin absent, X sis : TPE—
insuficien fva sab foct guranid | Supapa de protecte mulicicui s supapa de x
d) | Lipsh & etangeithfil care produce o scadere
113, Pompa  de  vacu san | Inspectie vizwals a componentelor la | (a) Presiunervid insuficient pentru as X ) mﬂmmﬂj a'?miumil:uu pierderi de age %
compresorul si Bt junca normals de lucru. Se verifich tru_actiondni ale frinei dupd dtchnwn dispari- e sudily
timpul necesar de formare  vidului sau tivului de avertizare (ssu cind manometrul indicd un berceptibile au
a prosiumi acrului atingerea nivel periculos) <) | Deteriorare_externa care poate afecta
valorii de operare sigure §i functionarea istemului de
‘”‘f"‘”’““"“ de a4 | Cel puin dous aconsci e finei dups declangares X Nivelul de performanid a fanei secundare =
e o s sl 53| Guptgivli e et (o cind o e
Indick ua lvel paricalos) 1.1.4. Manometrul sau Verificar prin acfionare Fuacfionare defectuoash san defectarea
indicatorul peatru presiune indicatorului de presiune scazurd sau a
(5) Timpul de formare a presiunivvidului la_valoarea x nasometrului
sigurd do operars esto prea lung fajh do cerinte [Este i identificarea presiunii mici X
= » ™ 3 T.L5. Supapa de comandd a | Inspectie vizuald a) | Supapd fisurata, deteriorati sau uzatd excesiv x
(€) Supapa de protectic multicircuit sau s decom- >
— ,_KWL i frénei cu actionare manuald | componentelor in timpul B) | Comandd nesigurl aspm supapel sau
actionirii sisterului de frinare supapa nesigurd x
() Lipss o ctanseitigi care produce o scidere conside- x <) | Conexiuni insuficient foxate sau lipsa
n“dl  peesiunii sau pierderi de ger perceptibile etanseitigii in sistem x
auditiv
d) | Functionare X
(€) Deteriorare extemd care poste afecta fanctionarea X T.L6. Activator o de Tnspectie vizall @ a) | Sistemal de blocare al_mecanbsurolu cu %
sistemulun de frinare staionare, levier de comands, | componentelor in timpul het
mecanism cu clichet frind de | actiontsi sisteuului de b) | Uzurd & axului levierului sau . mecanismulul
Nivelul de performant a frinei secundare nu este > ¢ staionare, frind de stationare cu clichet
respectat
electronich Uzurh excesiva X
«©) | Cursd prea mare a levierului, indicand un. x
Flemcnt Metods | Mativel respingerc Clsificares defcietelor reglaj incorect
s o ) | Activator lipsi. deteriorat sau nefunctional X
<) | Functionare incorectd, avertizorul indicd o
114, Manometrul sau  indicatorul | Verificare prin actionare Funcionare defectuoasd sau defectarea indicatorului de X funcionare defectucasd X
PR prsine. sckocd Proviine Skl e 8; Ennoshetlel 1.1.7. Supape de frinare Tnspectie vizuali a 2) | Supape deteriorate sau pierderi de act .
Este imposibila sentificarea presiunii mici X (supape de comandd, supape | componentelor in timpul excesive
de degajare rapidd, actiondrii sistemului de frinare Functionalitatea este afectath
115, Supapa de comands a frinei cu | Inspectic vizuali s componentclor in [ (a) Supapd fisurati, deterioratd sau uzats excesiv X regulatoare de presiune) ) | Plcrdere cxcesiva de ulel din compresar
actionare manuala timpul actiondrii sistemului de frinare -
(b) Comandd nesigurd asupra supapei sau  supaph X ©) | Supaph nesigurd sau montai necorespunziior X
nesigurs @) | Pierdere sau scurgere de lichid de fnd x
(¢) Conexiuni insuficient fixate sau lipsa ctanseitdfii in X Functionalitatea este afectatd
N
bad L.L5. Elemente de cuplare ale | Deconectarea §i reconeeiarea ) | Ventll de inchidere sau supapd cu ctangare
(d) Functionare nesatisficitosre X frinelor remorcii (clectrice 5i | elementelor de cuplare nutomatd defecte
posumatice) sisterului de frind dintre este afectald X
116 Activator frind de stationare, | Inspectie viruali a neniclor in [ (a) Sisemul de blocare al mecanismului cu clichet X wvebiculul tractor §i remorcd ) | Ventil de inchidkre sat Supapd_peost FXal
de comandd, mecanism | timpul actiondrii sistemului de frinare functioncaz) necorcspunzitor i
cu clichet frind de stationare, =
frind de sationare cloctronich () Uzurd o axului levierului sau a mecanismului cu [ X TFunclionalitatea este afectatd %
clichet <) | Pierdert excesive de aex %
i este afectath
Ururs excesiv x
) | Funclionare defectuonsh X
() Curss prea mare a levierului, indicind un reglaj X frine] este afectath
incoreet T.1.9_ Acumulatorirezervor de | Inspectie vizuald @) | Rezervor ugor deteriorat sau carodat
une ;
(d) Activator lips3, deteriorat sau nefunction X presiun ::{:Nn;w Toarte deteriorat, corodat sau <
() Functionsre incorectd, avertizorul indics o functionare X b) | Dispozitivul de purjare mu functi X
defectuoas ) | Rezervor prost fixat sau montat <
117, Supape de frinare de vizuali 3 componentelor in | (a) Supape deteriorate sau picrdens de aer excesive X i r
L gmcted by s g 1110, Servomecanism fikuh, | Inspectie vizuald 4 a canism fiind defect sau ineficace X
fosr m"'l‘d‘mhwm oo peociand) . Functionmlitstes este afectsth nu.mdm principal (pentru componentelar in timpul Nu functioneazi
e hidraulice) uunnxm sistemului de frinare, "5} | Cilindrl principal defect, dar frana nch X
(b) Pierdere excesivi de ulei din compeesor X dacd este
(€) Supaps nesigur xau montats necorespanzitor X Cilindru principal defect sau neetang
(d) Pierdere sau scurgere de lichid de frind X

Functionalitatea este afectats




Element

Meteds

Mativele respingerii

Clusificares deficienteler

Mince

Msjord

[—

115 Elemene de cuplare ale
franelor remorcii (electrice g
pocumatice)

Deconcctarca — §ireconcctarea
clementelor de cuplare ale sistermului
de frind dintre vehiculul tractor i
remorci

(a) Ventil de inchidore sau supapl cu ctangare automath

Funcionalitatea este afoctatd

X

6 Veai o nchider sou supopd pros. Tk s
monlath necorespunzl

Funcfionalitatea este afectatd

(e} Pierderi excesive de ner

Functionalitstea este afectsti

(d) Functionare defecmoash

Functionarea frinei este afectai

119, Acumulator/rezervor de
presiune

Inspectie vizusls

(a) Rezervor usor deteriorat sau corodat

Rezervor fouste deterioral, corodal sau nestang

(b) Dispozitivul de purjare mu functioneszi

(6} Rezervor prost fixat sau montat necorsspunziios

1110, Servomecanism frind, cilindru
inciy (pentny  sisteme

principal
hidraulice)

Inspectic viruali a componentelor in
timpul actionarii sistennilui de frinare
dach este posibil

(s) Servomecanism frind defect sau ineficace

Nu functioncazi

) Cilindrul peincipal defest, dar frima inch functioneazi

Cilindru principal defect sau nectang

(<) Cilindrul  principal
funcfionears

nesigur,  dor  frina  inch

Cilindru principal nesigur

Element

Motivels respemgeric

Clas

ificares deficienielor

[

Majori

——

{d) Camtitate insuficients de lichid de frind. sub marcajul
MIN
Camitarea de lichid de frink este considerabil sub
ajul MIN

Lichidul de frind nu este vizibil

(61 Capacul de 1 rezervorul cilindrului principal lipseste

(0 Martorul lichidului de fiind aprins s defict

() Functionare incorecti de avertizare in
o e aive iy de chid do fred

LLIL Condu

de frind rigide

Inspectic vinmli 3 componentclar in
timpul acioniri sistemului de frinare,
dach este posibil

{) Risc iminent de fisurare sau rupere

(b) Lipsa etangeitsfi conductelor sau a racordurilor (Ia
sistemele de frinare preumaiice)

Lipsa ctangeitdii conductelor s a_ racorduriloe (1a
sistemne de frimare hidraulice)

() Conducte deterionate saw excesiv de corodate

Afecteaz functianarea frinclor ca urmare a blocajelor
sau & riscului imineat de scurger

() Conducte plasste gresit

Rise de producere a unei avarii

1112, Furtunuri flexibile de frind

Inpocie vizmlh 4 somponcneler 'n
mpul actionirii sistemului de
dnch e ol

(a) Risc iminent de fisurare saw rupere

2

Furtunuri deteriorate, cu puncte de fricfiune, risucite
sau prea scurte

Furunari doteriorate sau cu puncte de frictiune:

<) | Cilindrul _ principal nesigur, dar frana inch X
dru prineipal nesigur X
d) | Cantitate msuficicnta de lichid de fana, sub
marcajul MIN
Cantitatea de lichid de frini_este x
sub mareajul MIN
Lichidul de frand nu este vizibil X
<) | Capacul de la rezervarul cilindrului principal
lipseste
1) [ Martorul lichidului de frimi aprins sau defect
2) | Funcponare a dispozitivului de
avertizare In cazul unni nivel insuficient de
lichid de frind
111, Conducte de frind Tospestie vizuali ) | Risc imment de fisurare sou rupere X
ngide componentelar in tmp, b) | Lipsa ctanscitaii conductelor sau a X
actionini sistemului de friimare, racordusilor (la sistemele de frnare
dach este posibil
Lipsa clanseitafii_conductelor sau a
racordusilor (la sisteme de franare X
hidraulice)
<) | Conducte deteriorate sau excesiv de corodate X
‘Afectcazh funcgionarei franclor ca urmare 3 <
blocajelor san a risculni imincent de scurgere
) | Conducie plasaie gresit
Rise de producere a wnei avari X
1112, Furtunuri fexibile de | Inspestie vizuala a a) | Risc iminent de fisurare son rupere X
frind componentelor in timpul ©) | Furtunun deferiorate, eu puncie de freme,
acfioniiri sistemului de frinare, Hisucite sau prea seurie
dach este posibil Furtumn deteriorate san cu puncte de <
friciiune
<) | Lipsa ctanscith furtununlor sau a X
muld\mlw (Ia sistemcle de frinarc
Lipsa clanscilifii furtumurilor ssu o
racordurilor (I- sistemele de franare x
hidraulice)
d) [ Umiflare exageratil a furtunuhu sub presiune X
Cablu deteriorat X
<) | Porozitatea Fartunurilor X
1113 Gamiturs i plicute de | Inspectic vizuals a) | Gamituri san_plicule excesiv de uzate (I X
frandi nivelul marcajului minim)
Garnituri_ sau_plicute excesiv de uzate x
(marcajul minim nn este vizibil)
b) | Gamituri san plicufe ancrasate (cu ulsi, 3
unsoare cic.)
Funcfionares frinei cste afectatd X
<) | Gamituri sau plicufe lipsh sau montate in
mod gresit X
LL14. Tomburi 51 discuri de | Inspecfie vizuald a) | Tambur sau disc uzat X
Tambur sau disc excesiv de zgana, cripat, <
nesigur sau spart
b) | Tambur sau dise ancrasal (cu ulei, unsoare X
cte)
Funcgionarea frinei cste prav afcctath X
<) | Tambur sau disc care lipseste X
) | Platou spaie nesigur X
LIS Cabluni de _franh. ) | Cabluri deferiorste san cu nodu X
leviere si conexiuni, tije de Fuacionarea frinei este afectatd X
aclionare b) | Componente excesiv de uzate sau corodate X
Functionarea frinei cste afectats X
<) | Cablu. tija sau imbinare frath nesigur X
) | Glud de cablu defect X
<) | Restrictionarea miscirs [bere ale elementelor
sistemuli de *
1) | Miscare anormald a_parghislor cuplajului
indicind reglarea incorecth sau uzura excesivi X
1116 Servomotor frimh Tnspectic viewald @ a) | Servomotor frin fisurat sau deteriorat X
(inclusiv frine cu arc san Funcfionarca frinci este afcctats X
cilindn hidranlici) b) | Servomotor frank neetans X
dach este posibil Functionarea frine este alcetals b
<) | Servemotor frand nesigur sau montat X




Element Metda Matinele respingeri Clasifcares defsenieler ‘mecorespunzitor
Misos | Mujors | Perculoass Functionarea frbnei este afectata X
@) | Servomotor friwh excesiv de corodal X
(€) Lipsn ctanseitii furtenariler sau 2 racorduiloe (1a x ook 33 o Tonrere X
sistemele de frinare pncumatics) ) | Cursh insuficients sau prea mare X
Lipsa ctangeitsfii furnmurilor s a racordurilor {la X pistonului sau a meeanismului e membrani
sistemele de frinare hidraulice) Funclionarea fiine: este afectath (lpsa, x
rezerve de migcare)
1) Umflare exageratd o furtanalui sub presiune X £) | Invelis de protectic contra prafului deteriorat X
TLipsa invelisului de protectie contra prafului <
Cablu deteriorat X i excesivil a acestuia
1.1.17. Regulater automat al | Inspectic vizuald a a) | Cuplaj defect X
{€) Pocoritatca furtanarilor X fréndiri in functie de sarcind | componentelor in timpul b) | Cula incorest reglat X
acgiondnii sistemului de franare, Tregulator:
1113, Gamituri §i plicute de frind | Inspectie viruals ) Gorniturt ssu_ plicuge excesiv de usate (la nivelel x s posibil 9 121:-_ u"':‘":ggm oA x
marcajului minim) Blocres ses nofacs P %
Gomituri s plicute excesiv de wate (marcajel X d) | Lipsa i (dach cste necesar) X
mininy au este vizibil) <) | Lipsa plicuiei cu date X
f) | Date ilizibile sau neconforme cu gerintele’ X
{b) Garnituri sau plcuje ncrasate (cu. ulel, unsaars ctc.) * T.1I8. Dispozitive g1 Taspectie vizualh ) | Dispozitiv de reglare deteriorat, blocal sau ct
R « indicators de reglare a jocului mixsre anommali, excesiv de uzat sau reglat X
- - . . 5) | Dispozitiv de reglare defeet X
(c) Gamituri sau plicute lips3 sau montate in mod gresi X
€1 i Pl e s ot n el it <) | Dispozitiv de reglare instalat incorect sau. <
1114, Tombari gi discori de frind | Inspectic vizual (a) Tombur san disc uzat X T DT —r 5 e . <
Tombur sau disc cxcesiv de zgiriat, cripat, nesigur X (dach este previguh din i cste afectath X
sau spart constructie sau obligatorie) B) | Sistem defect in mod evident sau absent X
1.1.20. Actionares automats a | Deconectarea  cuplarii Sisterul de franare al remoreii o
1b) Tumbur sau disc ancrasat (cu ulel. unsoare etc.) x franelor remoreii sistenului  de frinare intre functioneazd aufomat dach este deconectati X
) wehiculul tractor si remorcdi cuplarea
Functionarea frinei cstc grav afectath X T.1.21. Sistem de franare Inspecpic vizuali a) | Alte dispozitive ale sistemulu (de cxemplu, X
complet pompé antigel. usciitor de aer ctc.)
i€) Tombur sau dise care lipseste X Meteriommte 1o extorion sms cxoesty §
- astfel incit afecteari sisternul de frinare
id) Platou spate nesigur x Funcrionarea frinei este afectath X
) | Picrderi de acr san de antigel X
Element et [TTSra— [T —
- Fumctionalitwien sistemnl ete afectafd X
Mioork | Majork | Perulossd <) | Componente prost fexate sau mentate in mod
- - necorespunzitor X
LLIS. Cabluri de frind, leviere & | Inspectie vizuald o componentelor In | (a) Cabluri deteriorate sau cu poduri X I - —
conexiuni, tije de acponare | timpul actiondrit sistemuba de frinare, d) | Modificarc nesigura a oricarei X
daci este posibil Functionarea frinei este afectath X Funclionarea fransi estc afectata X
N % 1122, Racorduni diagnozs | Inspectie vizuala Absente X
(b) Componente excesiv de uzate sau corodate X (daci nu ot previzute din
Functionarea frinei este afectath X construclié sa sunt
obligatori)
(¢) Cablu, 18 sau imbinare fixath nesigur X 11T e Taspocte vzl %
(d) Ghid de cablu defect X funcrionkii
L2 i eficienta franei de serviciu
) B et Mhere; o Memmbler X 121, Perfomang (E) Ta timpul unci testir chocruate pe | 3) | Forth de franare necorcspunzitoars pe una X
un aparat de testare frin, i
() Miscare anormald a pérghiilor/cuplajului indicind X frincle sunt actionste in mad Forfi de franare inexistentd pe una sau pe %
reglarea incorect sau wzura excesivi progresiv pénd la puterea maxima ‘mai multe roti
B) | Foria de franare In oricare dinire rofi este mai X
1116, Servomotor frind (inclusiv | Inspectic vizuald a componentclor in | (a) Servomotor frind fisurat sau deteriorat X mich de 70 % din forta meximb inregistrats
frine cu arc sau cilindei hidrau- | timpul actiondri sistemului de frinare, i soutd de pr : %
i dach ibil ‘unctionarea frinei este afectats pe pe = e
J e o Fotclionare Rael wte ot X carul testieii frinelor pe carossbil, vehiculul
(b) Servomotor frind nectany X devinz excestv de la himin dreapth
Farja de frinare [a oricare dintre fof este mai
Functionares frinei este afectath X ‘mich de 50% din forpa maximb inregistratd .
pe cealaltd roatd de pe aceeasi punte in
(¢) Servomotar frins pesigur sau montat pecorespunzitar X cazul puntilor directoare
<) | Variatie brusca a forici de franare (blocaj) X
Functionarea frinei este afectath X
d) | Intérziere anormals la franarea oricareia dintre X
(d) Servomotor frind excesiv de corodat > rofi
) <) | Fluchuatic excesnd a forter de frinare in %
Risch 58 sc fisurcac X cursul fiecirei turatii complete a roii
= 2 1.2.2. Eficicnra (E) Testare cloctuath pe un aparat de _[Cocficicnt de frinare mai mic decat unnatoarcle
(6) Cursi insuficientd sau pres mare a pistonului sau o X * ¢
brcimRasvcpend Ly v testare fréne la masa prezentats  fvolors _
sau, dach acest hcrunu este  [Categoriile M1, M2_yi M3: 50%" X
Functionarea frinei este afectats (lipsa rezervei de X posibil din considerente telmice,

migcare)

[Categoria N1: 45 %




‘o vehiculul in migcare.

[Categoriile N2 5i N3: 43 %

Flement Moo Motivele Clawficwen deficieniclor
ropmgen vilizindu-se un [Categoniile 03 51 04: 407
Minord Majord | Perculoass a decslani’ i puin de 50 % din valorile de mai sus afinse
T eicient @ st
(1) lnvelis de protectie contra peafului deteriorat X L3. franei sent separat)
1.3.1, Performanti (E) Dach sisternul de franare 4y | Forth de frinare necorespunzitoars pe una X
Lipsa invelisalui de protectic contra prafului sau dete- X secundar este scparat de sistemul sau pe mai multe rofi
fiorarea excesive a acestuia frinei de serviciu, a sc utiliza Forta de frinare inexistents pe unn sau p<
metoda mentionati la puactul mai multe rofi
LL17. Regulator automat al frinirii in | Inspoctic vizuald a telor in | (a) Cuplaj defect X 121
functie de sarcink timpul actiondeii sistemulu de frinace, k) ::}' de T:';,'ﬁf:n“;'; dmire 3 feske X
dacd este posibil (1) Cupls i reglat x nregistrati pe cealali roath de pe scceasi
punte. Tn cazul testirii frinelor pe carosabil,
(€) Blocarea sau neflnctionarea regulatorului (functionare X vehiculul deviazh evcasiv de Ia Esia dreaptd
AR de frinare I oreare dunire rofy este may
i de 50 % din forf maximb i
Blocarea sau nefunctionares regulatorului X pe cealalh roath d:: ;oﬂﬂ punte in
cazul pungilor directoare
(@) Lipss weylomorehul (dach ete gccamm) X <) | Variape bnm a fortei de franare (blocaj) X
(¢) Lipsa plicufei cu date X
() Date ilizibile ssu peconforme cu cetiniele ' X
1.3.2. Eficienth (E) Dach sistennul de franare [Forta de franare mai mich de 50 %* din X
1118, Dispozitive 5 indicatori de | Inspoctic vizuald (8) Dispozitiv de reglare deteriorat, blocat sau cu miscare. X secundar este separat de sistemul previizuti a frinei de serviciu definith
reglare a jocului anormali, excesiv de uzat sau reglat incorect frinei de serviciu, ase utiliza  [la punctul 1.2.2 in saport cu masa maxind
metods mentionatd la punctul  jautorizath
(b) Dispozitiv de reglare defect X 122 [Mai mick de 50 % din valorile forjei de franare de
mai sus atinse in raport eu masa vehiculului in
(€) Dispazitiv de reglare instalat incorect sau inlocuit X finmpul testini
P o p m Py i ” 14 Performanta i eficienta franei de stationare
. Frina de incetinire (dach este cte virul (3) Racorduri sau montiri nesigure 3 - - -
previzud din constructic sau s 1.4.1. Performanti (E) A se actiona friina in tmpul unei [Frind nefunctionald pe o parte sau, in cazul festini X
obligatoric) Funcionslitates este afectath X festini pe un aparat de testare  pe carosabil, vehieulul deviazi excesiv de la linia
frine fdreapis
(b) Sistem defect in mod evident sau absent X [Mai mich de 50 % din valorile fortei de frinare
mentionate la puncrul 1.4.2 atinse in raport cu masa
120 Ao s nlr | Do cope sl | Sl e s ol remors s oz o X sehicubului in timpul testici
remorci frimare intre vehiculul tractor w dach este deconectatd cuplarea.
.42, Eficients (E) Testare efectuatl cu un aparat de [Pentru loate categoriile de vehicule, un coeficient X
testare frime. Dach nu este \de frinare de cel putin 16 % in raport cu masa
Element Metodd Motivele respingerii Clasificarca deficicmelor posibil, atunci printram test maximi auto rizati sau, pentru autovehicule, de cel
vy [rem - rutier cu ajutorul unui instrement [putin 12 % in raport cu masa maxinid combinath
de inregistrare a decelerdnii jautorizath a vehiculului, luindu-se in considerare
1121, Sistem de frinare complet Inspecic vizuald (3) Alte dispozitive ale sistemului (de exemplu, pomps X oeficientul cu cea mai mare valoare
antigel, wscMor de aer etc.) deteriorate la exterior Viai mich de q]y.dm valanle cocficientilor de
s excesiv corodate, astfel incit afecteazs sstemul [vinare de ma wus afinse i aport o masa
de frinare cehiculului in timpul testiri
Functioaarea frinei este afectats X 1.5 Performanta frinci de Inspectic vizuald si, dack cste 3) | Variapc brusch a cficicniei (ou s aplic «
- incetinire posibil, verificini destinate sk sistemelor de frinare pe evacuarc)
(b) Pierderi de acr sau de antigel X stabileaseil dack sistennul BIE o Foncp 5 "
Funcponalitatea sistemului este afectath X — T
L6 Sistern de franare cu anti | Inspectic vizuald i inspectia a) | Funcionare defoctuoash a dispozitivului de %
(€) Componente prost fixate sau montate in mod necores- X ‘blocare (ABS) ivului de avertizare si/sau avertizare
punzitor p:'mmlu.lrﬂ ‘m ) ?;:pnnm:;l de. e indich funcfionarea <
(d) Modificare nesigur a oricirei companente X clectronice a vehiculului clecinoash a sistemulin
<) | Senzorii de vitezh din roath sunt absenfi <
Functionarca frinci este afectatd X sau_deteriorati
1122, Raconduri (dack uu | Inspectic vizuald Abscate X ) | Instalafie electrich detesiorata X
fou prvizue Jo comorucie <) | Alte componenie sunf absenie sau deteriorale X
sau sunt obligat
) | Sistemul indici o defectine prin interfata
1123, Frinare inerfala Inspectie  vizuali i dn  timpul | Eficientd insuficients X electronich a vehiculului X
Swctionk 1.7. Sistcm cloctromic 8 ic vizuald i inspechia 3) | Fuacnionare defectuoash a dispozitivului de «
12, Perkormanta gi eficicta frs de servicis frinare (EBS) de avertizare sisau avertizare
- prin utilizarea interfetei ) | Dispozitivul de avertizare indica funcfionarea
120, Performanga in timpal unci testiri cfectuate pe un | (a) Forth de frinare necorespunzitoare pe una sau pe mai X electronice a vehiculului defectuoasa a sistemului X
9 aporat de testare frine, frincle sunt | multe o
® oy el <) | Sisteml mﬂ-mbctkf:lnpm prin interfafa <
puterca maximi Forfi de frinare inexistents pe una ssu pe mai multe X electronici a vehiculul
ot d) | Conectorul intre vehiculul tractor gi remorca
i
() Forta de frinare la oricare dintre rofi cste mai mich de X - _— . imcompatibil su lipsd _
0% -Jm fmn maximd foregistrath pe cealaltd rooth . Lichud de frind Inspeepic vizuald Lichid de frani contaminat sau sedimentat

cecasi punte. I cazul testiri frinelor pe caro-
2, vebicalet devia atoeiv do \ linia drnpth

Forta de frdaare Ia ocicare diatre rofi este mai micd de
50% din forja maximi inregistrath pe cealalts routs
de pe acecasi punle in cazul punfilor directoare

[Risc iminent de avaric

2. DIRECTIE




[r— | ‘Metoda | Motivele respingers Clasificarea defcienteloe 2.1. Stare mecanica
Mocd | Muod | Porcubast 211, Starca mecanismuubui e | Inspectia vizualh a modului de | o) | Palierul arborelui rasucit san cancluri uzate X
directic funcfionare a Jitatea este afectath
(©) Variatic brusch a foriei de frinare (bloca) X directic in timp c¢ volanul este [y Palierul arborelui excesiv de uzat X
rotit Funcpionalitatea cste afectat
(d) ntirzire anormal I frinarea orichrcia dintre rofi 13 “’":" mesi::nt e <
< - arbord
(¢) Fluctustic excesivi a fors de frinare i cursul x Fuacpionalitatea cste afectath
fieciirei turatit complete a rofii & = T <
- - - Formare de piciun
122 Testare efectuath pe un aparat de testare | Cosficient de frinare mai mic decht urmatoarele valoei (%) _ = _ = -
e . e precicntt o, daci ot 2.1.2. Fixarea casetel d¢ Tnspectin vizwall o modulvi 9e | ) | Focaren necorespunzhtoare o casetei de X
Jucru nu este posibil din considerente | Categoriile My, Mz s Ms: 50% () X directie fixare  casetei de directie pe directic
tehmice, cu vehiculul in maycare, wib sasiv in imp ce volanul este Foxare pcmnlm de slibith san joc relativ
zindu-sc un insirument de inregistrare | Cotcgoria N,: 45 % rotit in sensul acelor d vizibil futh de
8 decelirii ') si in sens invers ) |G de finare in sasiu ovalizate X
Categorile N 5i Ny: 43% (%) Fixare foarte defectuonst
. <) | Suruburike de fixare absente san rupte X
Categoriile O, 5i O, 40% (9 .
e Lot Fixare foarte defectnonsi
Mai putin de 50 % din valorile de mai sus atinse d) | Caseta de directic sparti
Stabilitaten sou fixarea casctel este afectath
13 Performanis yi cficients frinei secundare (de urgent3) (dac este actionath printr-un sstem scparat) 213, Starea conexiunilor Taspecfia vizuald a ) | Migcare relativa inre componente care ar X
sistemului de direcfie componentelor sistennului de trebui si fie fixe
130, Performants Dac sistemul de frinare sccundar cste | (a) Forgd de frinare necorespunztoare pe una sad pe mai directie in timp ce volanul este Miscare cxcesivh san ise de desprindere
® separat de sistemul frinei de serviciu, a multe rofi rotit in sensul acelor de ceasornic o
s tiliza metoda menponat la puncil i v drvers b) ;"“{mm‘ s ;‘"’W’M“ x
121 Forid de frinare inexistents pe una ssu pe mai multe x identificarca gradului de wzurd 5i sc foarte mare de desprinderc
ot e ! e ) | Componente sparte sau deformate X
- ul de m-mp‘"“ Afectenzh fincfionarea
(b) Forga de frinare a oricdreia dintre rofi este mai mi L
de 70% din forla maxim3_inregistra alalts d) | Absenta de blocare X
roatd de pe aceeasi punte, In cazul testirii frinclor <) | Aliniere gresith a componentelor (de exemphy, X
pe carosabil, vehiculul deviazi excesiv de la linia de conexiune sau bara de comandii 8
dreapts directiei)
1) | Modificare nesignrit® X
2:}: :( r.:'nm Ia aricare dintre roi este ..,T.‘m.d de X Afoctcazh 9
in foria mavim inregisiath pe cealalth roath =T
de pe cecasi punie in cazul puniilor directoare 2 E“L‘W‘ :‘“1"“””!“ contra prafulus stricat
(c) Variatic brusci a fortei de frinare (blocaj) 4
Taveligul d: ? e conra ‘prafuli absent %
san deteri
Element [ Metods Motivele sespingerii Clasificarea deficienicloc 214, Puactionare consxiunilor | Tnspectia vizuald & ) [La acpmrﬂ i & direcie se
o =T o sisternului de directie componentelor sisternului de produce ciosnirea cu un element fix al x
o sa s directie in timp ce volanul este sasiului
132 Eficienth Daca sistemul de frinare secundar este | Forfa de frinare mai mics de S0 % () din performanta X rotit cu rotile pe sol 5i eu b) | Limtatoarcle de cursi nu functioneazd sau X
i separat dc sistemul frinci de serviciu, # | previzuti  frinei de serviciu definits I punctol 122 in motorul pommit (servodirectic) in lipsese
se utiliza metoda menfionati la punctul | raport cu masa maximd sutorizath sensul acelor de ceasomic 5i in
122
Mai mic de 50 % din valonle forer de frinare de mai sus. X
atinse in mport cu masa vehiculubui in fimpul testiri ' m s evalua gradul de
14 rformanta si eficicna frinci de -
Poctormem ralaioosidhsdersioctd 213, Servodirectie s= w.m Sistemul de direcie | a) | Scurgere de lichid X
141, Performanti A sc actiona frina in timpul unci testiri | Frind nefunctionald pe o parte sau, in cazul testirii pe X in ceea ce priveste etangeitateq 5i. | 1) | Cantitate insuficientd de lichid (sub marcajul =
® pe un aparat de testare frine carossbil, vehiculul deviazi excesiv de la linia dreapti nivelul Tichidului de frind din MIN
rezervor (duch este vizibil). Cu ‘Capacitate a rezervorlu insuficients
Mo mich de 50% din valore fori de frmae X rotile pe sol 5 eu motorul 3 uumnd o fnets X
mentionate la wl 142 iport cu masa vehi- pomnit, se verifich dack sistemul Dircchia cate afectath
culului in timpal tessiii e & . ectia
3y | Mecanism cripat sau nesigar X
142 Eficients Testarc cfectuath cu un aparat de testarc | Pentru foste categoriile de vehicule, un cocficient de X ‘
® frine. Dacd mu este posibil. atunci | rinare de cel pufin 16% in raport cu masa maxiems auto- Dircctia cate afcctath
printr-un test rotier cu. ajutorul unui | izath saw, peatru autovchicule, de cel putin | " <) | Alinicre necorespunzitoare sau ciocniren X
nstrument de inregistrare a decelerdni | cu mass maximi_combinatd sutorizats 8 vehicululii, componentelor
Iuindu-se in con coeficientul cu cea mai mare Dircctia cste afoctas
valoare & [ Moditiare asizue” %
Mai mici de 30 % din valorile coeficiengilor de frinare de X Directia este afectath
mai sus atinse in cu masa vehiculului in timpul o) | Coblur/ urtunur deteriorate, corodate excesiv X
testiri —
15, Performanta frinei de incetinire | Inspectic vizuald 5i, dac este posibil, | (a) Variatic brusc a eficientei (nu se aplicd sistemelor de X 2.2. Volanul, coloana si bara de directic
verificii destinste 5 ssbileasch daci | 6 evac . - - -
e g tistack: s i 721, Starea volanulu G otile pe ol o= impinge 31 5= | ;) | Misoars relatis inire volan 51 coloana de X
(5) Sistemul nu functioncaz X trage volanul in linie s‘\_,;lum qu;;ﬂmdmﬁnd o fixare insuficienta
se mmpinge volanul in e Ruse e mare de desprindere
16 Sistem de frinare cu ant- [ Inspectic viruald si inspectia dispozi- | (s) Functionare defoctuoasd a dispozitivului de avertizare X directii perpendiculare pe b | Tipsa dispozitii d refiere pe butucul X
blocare (ABS) tvalui de  avertizare  gissu coloani. Inspectie vizuali a volanslui
wiilizarea interfeiei clectronice a vehicu- | (b) Dispozitivul de avertizare indici functionarca defec- X Jocului 5 a stini cuplajelor B wmare de desprindere
ol toasd a sistemului Ric foarte &
() Senzorii de vitezh din rostd sunt absenti sau dete- X

rorati




— P S e Tlexibile sau a articulailor <) | Btuenl_coroma san spifele volamuku X
universale fisurate_sau prost fixate
Risc foarte mare de desprindere X
@) salai clctich deteiors X i @) | Modifeare ] X
222 Coloanh de directie 11 | Se impinge 41 s trage volanul | a) | Joe excesiv al cenfrului volnulii i sus sa. <
(¢) Alte componcate sunt sbsente sou deteriorats X amortizoare de direstic in linie cu coloana, se impinge in jos
(f) Sistenul indicd o defectiune prin interfafa clectronic X volaml in Mmﬁ ::Im: :L b) | Joc e w“"“;g:ﬁ:' ol centnului volanului in x
Riscinand pectic vizuala  jocului gi a [ | Cuplaj Aexibil deteriorat X
17, Sistem clectronic de frinarc | Inspectic vizuald §i inspectia dispozi- | (a) Functionare defectuoasd n dispozitivului de avertizare X stirii cuplajelor flexibile sau a ) | Fixare defestucasi x
(EBS) tvulii de avetizre svsa  prn fiilor universale Tisc foarte mare de desprindere X
utilizarea interfetei electronice a vebicu- | (b) Dispozitival de avertizare indicd functionarea defec- X T} Modificare gl X
et s 73, Joe directie ‘G motorul in Fancgiune pentru o excestv al diresfei (de exemplu, un punct de pe X
(€) Sistemul indicd o defectiune pein interfsfa clectronich X vehiculele cu servodirectie §i cu  (coroana volanului poate fi rotit pe un arc de cere
a vehiculului rofile in pozifie dreapt, se mai mare de o cincime din diametrul
- invirte sor volal in sensul ol i < muk directoare 54 se miste) sau
(d) Conectorul intre vehiculul tractor 5i remores. incom- X acelor de ceasornic 5 in sems
patibil sau lipsh invers pe it posibil fird a misca [Siguranta este .\&‘m
18 Lichid de frind Inspectic vizuald Lichid de frind contaminat sau sedimental X rotile. Inspecna vizuald a migchrii X
Rize mloat du svacle 2 T4, Alimmment o8 (X Taspectic vizuals TRof i mod evident nealimstc
2 DIRECTIE Deplasarea in linie dreapti afectats; stabilitatea <
I afectati
21, Stare mecanicd 15 Platformh cu punte Tnspesfic vizald sau cu ajuiorul | a) | Componentd ugor deteriorati X
211, Starca mecanismului de directic | Inspectia  vizwald @ modului de | (a) Palicrul arborelui risucit sau cancluri uzate X directonrs peatru remorc unan detector d:"““'d adaptat Componenth puternic deteriorath sau fisurath X
functionare a mecanismului de directic pentru jocul de dirsctic b) | Joc excesiv E3
in timp ce volanul este rotit Funcpionalitatea este afectats X D in limic & afcctats:
(b) Palicrul arboreh siv de uzat X J:::.’.:dm'“ tionald afectatd X
) o 2 <) | Fixare defectuoash X
Functionalitatea este afectath X Fuxare foarte defectvons X
~ 15, tie electromcd | Tnspectie viawals g1 verificarea | a) | Martorul indicatar de defecfiun (MIL) al X
(€) Migcare excesivi a palierului arborelui X (EPS) concordanei dintre r servodirestici electraics indicl 6 fangionare
Wil s s x volaaului 5i unghiul rofilor in defectuonsd a sistenului
b) | Nefunctionarea asistenter electrice X
(d) Lipsa ctangeititii X prn wtilizarea  oTE ey indied o defectiune prin iteriat X
interfepei electronice a vehiculului lectromica a vehiculului
Formare de picitun X
Flemest Metod Motivele respngeri Clauficares defieniele
Minor Muors | Perulonsd
212 Fixarea casetei de directic Inspectia vizali a modului de fixare a | (a) Fixarca necorespunzitoare a casetei de directic X
casetei de directic pe sasiu in hmp o
volanul este rotit in sensul acclor de Fixare periculos de slibith sau joc relativ vizibil fah X J"m‘.‘n . —
ceasornic §i in sens invers sasiti/earoserie 31 Campul vizual Tuspeciie vizuali de pe scaunul [Obstrue onarea cimpului de vizibiliate al
conducitorului auto lconduciitorului auto care nu poate privi clar in fath
(b) Gauri de fixare in sasiu ovalizate X san in lateral (in afara zonci de baleigj a
stergitoarelor de parbriz
Finare foarte defectuoasi
prare fourte detecn [Suprafafa de baleiaj  yierghioarelor e parbriz
(¢) Suruburile de fixare absente sou rupte X =I=h:]f:vm oglinzile exterivare nu sunt X
Fixare foarte defectuoasd X 3.2. Starea geamrilor TInspectic vizuald a) | Sticl ﬁmmlid::: decolorath n;u(pamf:n
mnqmn este permis) (in al
(d) Caseta de directie sparts X 2onei de baleiaj &
A — Zmdeblmajaﬁngmmlwde
Borcmes e ook s ] pubriz cale afciali mw oglinile coberione x
213 Surea conexiunilor sistemului | Inspectia vizuali o companentelor | () Miscare relativi intre companente care ar trebui 53 fie X || sunt vizibile
de directic sistemului de directic in timp ce fixe b) [ Stich sau panou transparent (melusiv folie
volanul este rotit in sensul acelor de uﬂeclonzlml sau usor coloratd)
ceasomic si in sens invers pentry iden- Miscare excesivi sau rise de desprindere X erintele’ (in afara zonei de
tificarea gradului de uzur i a fisurilor h_km N de parbriz)
pentru a evabua gradul de sigurantd | (b) Uzurh excesivd  articulafiilor X Supafata de baleiaj a &
) ;i parbriz cste afectath san oglinzile exterioare X
Riss; arla; mare. de. doapeitdere 2 i sunt vizibile
(€) Companente sparte sau deformate <) | Stieli sau panou transparent n stare X
Afecteazd functionarea X \mhhum in zona de baleiaj a x
de parbriz prav afectath
(d) Absenia dispozitivelor de blocare X 33 Oglinzi sau dispozitive Inspectic vizuald a) | Oglindd sau dispozitiv lipsd sau nemontat in
refrovizoare cenformitate eu cerintele’ (existl cel putin
(e) Alinicre gresits a componentelor (de exemplu, bara de X doud disporitive
‘conexiune sau bara de comandi a directici) Mai putin de doud jtive Vizoare *
(0 Modificare nesigurd * X disponibile
b) | Oghindi sau dispozitiv deteriarat sau
Afecteazs functionarea X insuficient fixat
Oglinds. san dispozitiv nefnctional. grav <
|| deterionat. nesigur sau insuficient fixat
<) | Cimp vizual necesar neacoperit x
3.4, Slergitonre de parbriz Tnspestic vizual 51 prin acponare | a) | Sterghloarele mu functioneazh sau hpsese X




B) | Lamelele de ers defecte

ot Metodi [ — [ ——
o Lamelele de sters lipsese san sunt in mod -
Miners | Majors | Perialast ident defect
(g) Tnvelisul de peotectic contra prafului stricat sa dete- | X 3.3, Spalatoare de parbniz Inspecic vizuali. gt prin scionare f:;‘“ﬂf]:‘ w mngrm:umm‘%m
ot jetul de aph nu este bine aliniat)
Tnveligul de protesfic contra prafului absent sau dete- X (Spiilatoarele nu funcioneazh X
3.6, Sistem de dezaburire Tnspecfic vizvald f1 prin acfionare | Sistem nefuncfional sau i mod cvident defect
T4 Poctoms - coneivio | Ispecia vinald s componcuor | @) L actonarca sistemul de e s produce X -
sisemaiui de directic sitemului de direcie in fmp e | ciocnirea cu un clement fix al sasulus
volanal <ste roft cu rotike pe sol §i cu H. LUMINT, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE $I ECHIPAMENTE ELECTRICE
smotorul parsit {servodirectie) in sensul | (b) Limitatoarcle de cursh nu functioneazi sau lipsese X e —
elor e i v
pentru idemtifiearcs. radulud de wr T 1.1 Stare 5 Fanefionare Taspectic vizuald 31 prin acfionare | @) | Lumini/surst de Tummnh defecth sau Tipsi
i & fisurilor si pentru & evalua gradul surse de humind multiple; in cazul
de sigurants LED. mai pugin de 1'3 nu neazi
215 Servodirectic Se vt sl e disic i coca | ) Segere e ki X LED. visibiliste foorte afectats X
i @ m nivelu
lichidului dc frind din rezervor (dacd | (b) Contitate insuficienti de lichid (sub marcajul MIN) X b) | Defeefiunc woar a sistemuln; de proiectic
este vinbil). Cu rople pe sol 3 cu (dispezitiv reflectorizant 51 dispersoare)
motorul  pornit, se  verifiel dact |  Copacitate a rezervorului insuficiemts x e g san Tipsa vitemld 3
sistemul de servedirectic functioneazi Defecti
a0 mrorespe Suck pry vm——— < proecte (dispocii rsflectorizant § *
Directs cste afectati x <) | Lampt foxald nesigar X
() Mecanism cripat s nesigur X 412, Alimiere Tnspectie vizualé 5i prin acfionare | a) | Aliniere gresith fagrant a farurilor x
Directia este afectati X b) | Sursé de lumini montat ncorect x
- " 413, Commtare Taspectie vizuals g1 prin acionars | a) | Comutator care s fancfioneaza
(6 M st s i mposca pormeahogiey i de
iluminate
Directin este afectati x Luminozitatea maximA dmisA in partea dim
< farh este dephsith X
() Modificare nesiguri X B Fome i e — S
Directia este afectath x
4.1, Respectarea cennrelor. | Tnspeciie vizuald g1 prin acfionare Lunini, culoare entiss, pozifie, Mumnozitate
(g) Cablurifurnanuri deteriorate, corodate excesiv X SEIE fi pein o ° s puarea] necoafoern cu ] X
Divecta este afocats N b | Dispersoare sau sursh de hamind X
obsrucionate, redueind lamimoziatea sau
[ [ Nivee splogrl Clasifimen defiienn || modificnd culoarea luminii emi
<) | Sursh de humind 51 i X
| Aliadd [ Mlajosd | Baiethuen 4.1.5. Dispozitive de corectare | Inspectic vizuald si prin a) o X
31 "Voksal o Ve i a orientlri farurilor (acolo | actionae, dach este posibil b) [ Dispozitivul manual nu poate i actionat de pe
o, Sk simsas unde este obligatori scaumnl i auto *
221, Starea volanului Cu rotile pe sol, sc impinge §i se trage | (3) Miscare relativi Intre volan i coloana de directic, x .16, Dispozitiv de spalarc a | Inspecic vizual i prin Dispozitivul s
volamul in linie cu coloans, se impinge | indicind o fixare insufcients farurilor (acolo unde este acfionare, daci este posibil I caon Mgl o theaciroars i gaze rvebate
volanul in diferite directii perpendi- obligatoriu) X
o C e o | i o s dpeiadire x A2 Lumini de poziie fata s spate, lampi laterale de gabarit, lampi de contur si lampi de zi
sau & anculailor universale () Lipss dispozkivalel de reincee pe bacucal volasaled X 421, Stare 3i functionare Taspectic vizuala si prin acfionare | a) | Sursa de lumind defects X
Rise foarte mare de desprindere X b) | Dispersoare defecte X
By . le volanatui fis X 9 ot ——
) Butucul, spiele vol surat :
Dutme, e e e ol fcre s S =
Taspecfie vizuall 51 prin acgionare | o) | Nefunctionarea comutatorului in
Risc foarte mare de despeindere X e ceriptele’ s
- Lampile de pozific spate 3i Bimpile laterale
(d) Modificare nesigurd X de gabarit pot fi oprite dach farurile sunt b 1
- " aprnse
222 Coloand de dircctic 5 amor- | Se impinge 5i se trage volanal in Tinie | (a) Joc cxcesiv al centrului volanului in sus sau in jos x < T
tizoore de dircctie u coloans, se impinge volaul in b) | Pucfionar=s dispozifvuka de comndl cate: x
il i perpendiculare g { (5) o exceiv radisl o cenrulu volnal i rapor cu X pertbati
i Inspectic vizuald a jocului si coloana Tnspectic vizuala acfionare Lumina, culoarc emisi, fic.,
a stiri cuplajelor fexibile sau a articy . Respectarca ceringelor’ L a) pozi
latiilor universale (¢) Cuplaj flexibil deteriorat X huminciritte'an; thagcay neSoniime: cn
. Luminh rose in fagh sau albd in spate;
() F defectuoash X
are defcctuoas puteni redusi x
Rise foarte mare de despeindere X b) | Dispersoare sau sursd de humink
obstructionate, reducind luminozitatea sau
(€) Modificare nesigurd * X modificind culoarea luminii emise
Lumink roie T S et a8 e
23 Joe directie Cu motorul in funcgiune pentry vehi- | Joc excesiv al diretics (de exemplu, un punct de pe x ot pilkroie i X
culcle cu servodirectic i cu rofile in | coroana volanului poste fi rotit pe un arc de cerc pe o
pouie decapd.s¢ i sor ol | dstani i e de o cloime din dmein Vol H.3. TLampi de stop
in sensul acelor de ceasomic i in «ca rofile directoare s se mistc) sau neconformatate cu. q - — gy Q
prborspabryaentpore ] ferlols 43,1, Stare 5i funcfionare Tonpeofe Viol  Fo sefmee | ) | Sur e Bk Atk (s Gl U
Inspectia vizuald a migchrii libere in cazul LED. mai putin de 1/3 nu
Siguranta este afectati X




Surse unice de lumin: in cozul LED, mai

Fiement [ Metivele . Clicares deicienelor
“ bt : putin de 2/3 funcioneazh
Moo | Myos | Peoculonst Yicio v 3 Ioouid o i
24 Alimament rofi (X) © Inspecpe viruald Roti in mod cvident nealiniate X b} | Dispersor cu defecfiune usoard (nu afesteazi
lumina crmisi)
Deplasarea in  linie dreapt  afectati;  stabilitatea X 7 - -
Dl 2 Dls_pm::lzd f:j!mm. ‘grave (lumina
25, Platformd cu punte directoarc | Inspectic vizuald sau cu ajutorul wnui | (a) Componentd usor deteriorath X <) | Lampa fixatd ncsigur
tru <t detecto ial adaptat pentru jocul de i
e e T peies Components putemic deteriorats sau fisurat X _ _ Riss foarte mare de desprindere _
4.32. Comutare Inspectie vizuald 51 prin actionare | a) | Nefunctionarea comutatorulu in conformutate
(b) Joc excesiv X v gennel
= Actionare intarziath
Deplasarca i finie dreaptd fectat; stbilitatca x ¥ -
directionald afectath Complet nefuncrionali
) | Functionarca dispozitivuli comandd este
() Fixare defectuoasd X
P oicte dafechssnss X 4.33. Respectarea cerimiclor. | Inspectic vizuald gl prin acfionare |[Lunuind, culoarc cmisi, pozific, luminozitate san
j < i
26 Sarvodincctie clectroncs (EPS) | Inspectie vizuala 31 verificarea concor- | (a) Martorul indicator de defectiuni (MIL) al servodi- X [Lumind albi in spatc: Iu pitermie redush
dantei  dintre  unghiul volanului  5i rectiei electronice indichd o functionare defectucash o
mghil ‘ol i moresl porsic | stemli A, Lampi de seomnalizare directe s de avarie
sau oprini motorului sisau _prin ZAL Stare 31 fncfionare Tnspectic vizuald 51 prin acfionare | ) | Sursa de lumin defests (sursh multipla de
utilizasea interfefei electronice a vehicu- | (b) Nefunctionarea asistentei electrice X Jmind: i LED, mai pugin de 13 ma
Tului
(¢) Sistemul indic o defectiune prin interfaa electronich X | fncioncazt) |
a vehicolulur ‘Sursd unich de umink: in cazul LED,
in de 2/ 3 functioneazi
3, VIZIBILITATE P“\l'ﬂ < °
b) | Dispersor cu defecriune usoarh (m afecteazh
30 Campul vizual Inspecpe  vizvali  de pe  scaunul | Obstrtionarea cimpului de vizibiliste sl conducstorului | X Tumina entisi)
conducitorului auto auto care nu poate privi clar in fath sau in lateral (in afara Dispersoare cu defectioni mari (Jumma
zonci de baliaj a sterghtoarclor de parbeiz) emish_este afectati)
Suprafata de baleiaj a ergioarclor de parbeiz este X <) | Lamph fixath nesigur
afectath san oglinzike exierioare nu sunt vizibile Risc foarie mare de
12, Se geasaidies e W) Sula s il X 242, Comutare Tnspeetic vizuald 71 prin acfionare |Nefuncionarea comutatorulniin conformitate o
(dach este pormis) (in afara zonci de balciaj @
stergitoarclor de parbeiz) [Complet
i R R R § 443, Respectarea Taspestie vizualh 11 prin acqionare_[Lumind. eulo:lem :m:::\ pozific, luminozitate san
afectats sau oglinzile exterioare nu sunt vizibile seringelor. fmarsa) necont;
T2.2 Freeveni semnal Tnspectic vizvall 51 prin acfionare [Frecvenia semnalulii luminos neconforml cu
Flcment Metods Moivel respingers Clasiicares defcientelor lomings Jcrmpele! (érecvena deviazi cu peste 25 %)
Minocs Majord | Perculusd 4.5 Lampi de ceata fata 5i spate
- - 5.1, Stare i funcpionare Tnspectie vizualh 51 prin acfionare | 4) | Sursh de lumind defects (sursh multiplh de
(b) Sticki sau panou transparent (inclusiv folie reflecto- X h - in cazul LED, mai de 13 m
tizanti su usor colorats) neconforme cu ceriniele 5“‘“"‘". pufin
(in afra zooei de baleiaj » stergitoarclor de parbriz) = - —
Surse unice de lumini: in cazal LED, mai
Suprafsta de baleis a ylergitoarelor de parbriz este X putin de 2/ 3 i
afectatd sau olinzile exterioare nu sunt vizibile ) | Dispersar cu defecfiume ugoars (m afecteazh
Iumina cmis)
() Sticlh sau panou transparent in stare inacceptabild X are cu defecpuni grave (lumina
Vizibilitatea i de bakei stergitoarclor d X conish este afectatt)
inibilitaea i zona iaj & sergitoarclor de
parbesz gray afectath ©) [ Lampd focath nesigur__
Risc foarte mare de desprindsre sau de_orbire
33 Oglinsi sau dispozitive retrovi- | Inspectie viruals (3) Oglinds sau dispocitiv lipsS sau pemontat in confor- X _ § _ o traficubui din scns opus
zoure mitate cu cerinjele ! (existh cel pufin doud disparzitive 152 Alimiere (X1 Tnspectie vizualh §i prin acfionare [Deviere a [mpii de cealh fath de orientarea
retrovizoase) lorizontali in momentul in care modelul de luming
lare o linie de separare (linia de scparare prea jos)
Mai putin de doud dispozitive retrovizoare disponibile X ILinia de scpararc mai sus decat cea a farurilor in
[fazA scurth
(1) Oglindh sw dispaziy. descriorut suu insuficions fixat x 353, Commtare Tnspectic vizuall g1 prin actionare. [Nefunctionarea comutaforulul in conformitate cu
Oglinds sau dispozitiv nefunctional, grav deterioeat, x
nesigur s insuficient fixat . ~ L — -
154 Respectarea ssripielor. | WSpectic vizuall i prin actionare | a) | Lumind, culoare canis, pozie, himinoztate
(¢) Cimp vizual necesar neacoperit sau marcaj cu
b) | Nefunctionarea sistermukui in conformitate cu
34 Stergitosre de parbriz Inspectic vizuali s prin acjionare (3) Stergitoarele nu functioneazd sau lipsesc X serintelel
4.6. Limpi de marsarier
(b) Lamelele de sters defecte x — - —
T6.1. Stare 5 funcionare Tnspectic vizualh 51 prin actionare | #) | Sursh de R defecth
Lamelele de sters lipsesc sau sunt in mod evident x ) | Dispersomre defestc
defecte ©) | Lamph fixath nesigur
35 Spalitoare de parbriz Inspectic virualh 5 prin actionare Spilitaarele pu functioncazi corespunzitor (lichidul de X Risc foarte mare de desprindere
spilat lipsest, dar pompa functioneazs sau jerul de apa 4.6.2. Respestarea gerinislor. | Inspectic vizuald gi prin actionar | 4) | Lumind, culoare cmish,  pozific,
nu este bine aliniat) luminozitate sau marcaj neconforme cu
cerintelel
Spaltoarcle nu functioncazh X




I N

Motivele respingerii

Clasificarea deficicaelor

b) | Nefuncfionarea sistenului in conformitate cu.

Moot | Maoes | perculons 1.6.3. Comutare Tnspectic vizuald i prin achonare [Nefunclionares commtalorlu in conformitate cu X
36 Sistem do dezaburivo (X) * | Inspocie vizuald i pin actionare | Sistem ncfuncgional sau in mod cvident defect x| jssnngslet
4 LUMINL, DISPOZITIVE REFLECTORIZANTE $I ECHIPAMENTE ELECTRICE Lampﬂl!ﬂ;ml d:f\‘:;z l::’“:u:w:]ndg “;:::p‘m
41 Faruri |decit marsarier
1L Ste i funciooms Tanpectie viaualh yi i acfmuare (@) Lowisb/sunss de looind defocts seu lipsd X 7. Lampi de iluminare a placufei de inmatriculare spate
e de luming, mukple; ta cazul LED, mai pullu 4.7.1. Stare i funcfionare Inspectic vizuald §i prin acfionare | a) | Lampi carc proiccteazs lumina dircet in X
de 173 nu functioncazi] spate_sau lumind albd in spate
Lumins/surss de lumind unick: in cazul LED, visibi- X b) [ Surs de fuming defoc (sursd de Iumind X
litate foarte afectatd ll\llllm £
Sursd de lumink defecth (sursd unich de
(b) Defectiune usoard a sistemului de proiectie (dispozitiv X Iomind)
reflectorizant 3 dispersoarc) ST = %
Defectiune grav sau lipss sulcmulul de proiectic X Tisc foarte mare de desprindere
(dispozitiv reflectorizant i dispersoaro) — — - — -
a7z ceritelor. | Inspestie vizuald i prin aclionare |Nefuncfionarea sistenulis in conformitate cu %
(c) Lampi fixati nesigur X
4.8. Catadioptri, marcaje de vizibilitate (reflectorizante) si plicute de marcaj spate
. AE1. Stare a) | Echipament reflectorizant defect sau X
412 Alimiere Inspectic vizuali §i prin acfionare (3) Aliniere greyith flagrants a farurilor X o o
(b) Sursi de lumind montats incorect X Estc afectali capacitatca de refleiic
) | Reflector fixat nesigur X
413 Comut I tie vizuali c1s0 (a) Comutat: functioneazs s formitate X Rised 31 cadi
omutare inspectic vizuali i prin actionsre (3) Comutstor care nu functioneazs in conformitate cu | ) e
cerinfele | (numir de faruri fluminate concomitent) 4.8.2. Respectarea erintelor |Dispozitiv, culoare reflectath sau pozitic
cu cerintele’
Luminozitatea maximi admisd in partes din fald este X [Abscnfi sau reflcctind culoarea rogic i fafd sau
deplgiek nloarea albd in spate
(b) Functionarca  dispozitivului  de  comandd  cstc X 4.9, Martori obligatorii pentru Buminare
PR 49,1, Stare i funcfionare Tnspectic vizuald 5i prin acfionare ﬁ.. functioneazi X
414, Respectarea cerinelor ' Inspectic vizuald i prin actionare (2) Lumind, culoare emisd, pwx‘l( luminozitate sau X w fanctioneazh pentru Tumina de drum sau pestr
‘marcaj neconform cu cenntele .
lampa de ceath spate
(b) Dispersoare sau sursd de lumind _obstructionste, X 19 cerinielor’ | Inspectic vizuall i prin actionare ‘cu cerimicl X
:m,'":m:""“‘""‘ s modificind - elosre 4.10. Conexiuni clectrice Tnspestia vizala: daca este a) [ C fixc atasate nesy X
intre vehiculul tractor si posibil, se Dulic cu fixare defecty
remorc sau scnuremorch continuitatea clectrica & b) [ Lzolafic stricats sau deteriorata X
[ Meods Mticle repingers Tasificares defiintelor
sl e T L Zria conexinii Risch 1% provoace un scuricircuit
Mot Mokt || Pedomtonst ) | Fencjionare necorespunzitosre a conexiunilor
(<) Sursi de lumin 5i lampd incompatibile X clectrice ale remorcii sau ale vehiculukni
tractor
415 Disporitive de  corectare Inspectic vizuald 5i prin actionare, dacd | (a) Dispozitivel nu functioneazi. X Luminile de frand ale remoreit nu
orvanthei faroilor (scolo wade | ove posibil . e
obligatoriu) (b) Disy ival ] i at de anul X
bz o D T v £ AWt de e oo T11. Cablaj clectric Taspectie viznals, ,..d...“ (dach | 2) | Cablaj nesigur son securizat necorespunzator X
este cazul) in interio Legituri slabite, contact cn margin ascufite,
416, Dlspvnn\ de spilare a farusilor | Inspectie vizuald i prin actionase, dacs | Dispozitivul nu functioncazi X compartimentului ,,,o‘m. rise de deconectare a c
(acolo unde este obligatoriu) este posibil
y g 1o cxzul lnpilor cu desclicare I peze rarefste X Cablajul poste intra in contact cu picsele
calde, cu picsele care se inviriese san cn
42 Lumini de poziic f3(3 §i spate, limpi laterale de gabarit, limpi de contur §i Limpi de 7i salul, conectorii (piese necesare pentru
421 Sure si functionare Inspectic viruald si prin actionare (2) Sursh de humind defecti X frimare, directic) debrangagi
B | Cablajul usor deteriorat X
(6) Dispersoare defecte X Cablajul grav deteriorat
z Cablaj extrem de deteriorat (clements necesare
) Lamph fixats X ‘
LT RO pentru frinare, directic)
Risc foarte mare de desprindere X <) | Izolagic stricath sau deteriorath X
I TR, 3 = TSR : Riscl 83 provoace un scuricirctit
422 Comutare Inspectic vizuald si prin actionare @ :::f:::""mm comutatorului in  conformitate cu x: Rise fvincotde ceadiv, e *
scintei
Lampile de porific spote si lanpile laerale de gabarit x 2 Tspectie Vizuald §1 prin acfionare | a) | Lampacatadioptris nemontat() in X
TR o dack, Gk ik vpities 412 cm Impi specti §i prin acfi ) pi/ca mlgm( )
(b) Functionarca  dispozitivului  de comandi estc X Emiterea/reflectarea uner lumni rogii in
perturbats fafi sau a unci lumini albe in spate
423 Respoctarea cerintelor ' Inspectie vizuald si prin actionare (@) Lumind, culoare emisd. pozifie, luminozitate sau L] N“cf'”‘"“ arca Impii in conformitate o
conforme cu ceriniele
i : Numrul farurilor care sc aprind simultan x
Lumini rogie in fafi sau albi in spate: lummozitate X
s T . deplsestc luminozitatea permis; cmiterea
unei lumini rogii in fafh san & unei lumini
® Dupcwm\ s sursi de lumind obstructionate, X albe in spate
luminozitates sau modificind  culoarea <) | Lampi/catadioptru atagal nesigur X
I\umml omise
Risc foarte mare de desprindere
Lumind rosic in fafh sau alhd in spote; huminazitae X 13, Baterie (baterii) de Tnspectie vizuals o) | Nesiguri X
puternic




acumulatort

” . 7 Tixalh necorespunzilor; risch s provoace
Element Metods Motivele repeagert Clmificares defienteh - o X
| ‘Minord | Majord | Periculoass b) | Lipsa a ctangeitim
13 Umpi de siop Pierdent de substanje periculonse x
431, Sre i functionare Inspectie vizualé §i prin actionsre () Sursi de lumink defecth (surse multiple de lumind in X <) | Conutator defict (dach este obligatoriu) X
carul LED, mai pufin de 1/3 nu functioneard) d) | Sigurange defecte (dach sunt obligatorii) x
Surse unice de lumind; in cazul LED, mai pufin de 2 X €} | Ventilafie necorespunziioare (dach este <
3 funcioneazi obligatoric)
Nicio sursd de lumind ou functioneazi X 5. PUNTL JANTE, ANVELOPE §1 SUSPENSIE
(b) Dispersce cu defictiune uyourd (o afecteazh lumina | X oL Pungl _ _
emisi) 511 Pungi (<) Tnspectic vizualh care ufilizeazA, | #) | Punte fisurath sau deformath
dach sunt disponibil, d d - -
Dispersoare cu defectiuni grave (lumina emisi esic X oc al rogilor b) | Fixare nesigurd pe vehicul X
afectati) b Stabilitate afectats, funcrionalitate afectath:
migeare semnificativh fag de dispozitivele de
(€) Lampd fixath nesigur X fixare
Risc foarte mare de desprindere X <) | Modificare nesig X
Stabilitate afectatd. functionalitate afectat,
432 Comutare Inspectie vizuald §i prin actionare (3) Nefunclionarea  comutstorulei in_conformiate < X distanth fath de alte piese ale vehiculului sau
cerintele gard la sol insuficient
Actionsre intirziath X 5.12. Fuzete (+E) Tnspectie vizuala care utilizeazd, | a) | Fuzeth fisurath
dach sunt disponibili, detestori - v
i mitisiatd % e jou ol rfior. Se aplic o fots | %) a:u;l;mmu a pivorului fuzetei gusan a X
(b) Punctiosaren  disporitivalui  de comandl esto X verticald sou lnterali la fiesare Risch sA se slibeasch; stabilitatea direcicnalh
perturbath roatd 5i se constath gradul de afbctath
miseare dintre fuzetd 5i raza P -
433 Respoctarea cerinjelor ! Inspectie vizwald i prin actionare Lumind, culoors emisd, pozitie, luminozitate sau marcaj X i <} | Migeare excesivi intre fuzeth 5i puntea rigidh x
neconforme cu cermiel Risch si se slibeasch; stabilitaten direcyionali
i ) S afectati
Lurming afbd in spate; huminozitate puternic reduss X | Joe al pivonihl zetet i pusie X
44 Limpi de semnalizare directic i de avanie Rusch si se shibeasch: stabilitaten direcfionalii
afectati
441 Surc 3 funconare Inspectic vizuald 51 prin acponare (8) Sursil de lumind defectd (sursd multipli de lumind; in X T -y
<azul LED, mai putin de 173 nu functioneazd) §13. Rulmenti roats (+E) d_!"'; =m"‘ ‘dj‘m“‘:d'f ‘;'E,Em‘ B X
Sursi umic de lumin; in cazul LED, mai putin de 2 X de joe al rofilor. Se aplich o forgh
3 functioncazh Iaterald san verticald la ficcare | ) | Rulment roath prea sirans, blocat X
e Metods Mativele Clasii deticienclor roatl §i se !"dnl de
— JE—— T ——— §
- - — ridicare a rofi fath de fuzets o e e el &=
Minors nord iculonss distrugere P
() Dispersor cu defoctiune usoard. (ni afecteazl hmina X 321 Butue Inspectic vizualh a) | Prezon sau piulih de fixare a rogilor X
o) absenti_sa slabith
Fixare hipsh sau slabi in masurd sh
Disperscars cu el s lmios s e x aiccieas fowric grav s gornis i
afectatl) b) | Butucul uzat sau deterioral X
" - Bueul uzat san deteriorat in asa masurd
(e} Lampd fixash nesigur X
y incit este afectati fixarea rofl
Rise foarte mare de desprinders x 522 Jamte Inspectic vizuald a ambelor pari | ) | Fisurd sau defect de sudurd
ale fiecirei rofi cu vehiculul pe |b) | Montare necorespunzitoare o inclelor de X
442 Comutare Inspectie vizuald i prin actionsre Nefunciionares  comualorulsi in  conformitite e[ X un elevator sa pe canal retimere a amvelopel
el Risch 53 cadh
Complet nefunctionals x ©) | Jantd deformath sau uzath excesiv X
S Fixarea sigurlh pe butuc este afectath; fixarea
443, Respectarea cerinielor Inspectie vizuald i prin actionare b y—— x sigur 0 savelope este afectatl
poconforme e ceriniele d) | Dimensiunea, proiectarea tehnich, X
444, Frecveott semoal kamioos | Inspectie vimwld g prin acfinare. | Frecventa semasluhi iminos neconfound cu ceriniee ' | X compabilitaten s pul janei neconform cu
(frecvenia deviazd eu peste 25 %) L L] siguranta
Inspectic vizuald a intregii 3) | Dimensiunca anvelopei, indicele de X
45 Lampi de ceatd fagh 5i spate anvelope prin deplasarea incircare, marca de omologare sau indicele de
vehiculului inainte i inapoi viteza neconforme cu ceriniele! 5i susceptibile
451 Swrc 5i fancionare Inspectic vizuald 5i prin acfionare (a) Sursd de lumind defecsd (sursh malipld de bumin; in X & afecteze siguranta rutiers
cazul LED, mai pufin de 13 nu funclioneazs) Tndics de s de vizE
Surse unice de luming; in cazul LED, mai pufin de 2/ X insuficient pentru utilizarea efectiv, amvelopa
3 fumcy atinge alte pirf fixe ale vehiculului si
- || pencliteazi condusul in sigurangi
() Disperser eu defectiune wsoard (m afecteazi humina X ) | Amclopele de pe acecasi puste sau de pe %
emisil) rotile jumelate sunt de mlrimi diferite
Dispersoare cu defeciiuni grave (imina emisd sste X <) | Anvelopele de pe aceeasi punte au o x
praiviny e constructie diferitd (radiali/diagonals)
) | Anvelope grav deteriorate sau thiate X
(€) Lampd fixadh nesigur x Corzi vizibile sau deteriorate
Risc foarte mare de desprindere sau de orbire & X & | Indicatorul de uzurd  profiluluf mvelopelor X
aficulu din sems op devine expus




Element | Metods T Motivele respingeri Clasificares defisentlor Adincimes profilal poewilor noccxiomb x
p—
Misord Mapors | Periculoass 1) | Anvelopa sc freach de alte componente
45. Al o I Ty De lampii do ccath fafd do tald i X dispeative flexibi -
52 Aliniere (X) * Inspectic vizuald 5i prin actionre cviere a limpii de ceal oricatarca orizontald In
momentul in care modelul de lumind are o linie de 3"“;‘:2’“ = ’;’I.I‘;‘"‘::d::m ¥ ) x
separare (linia de separare prea jos) jperic] tguranti;
o) | Anvelopele resapate neconforme cu X
Linia de scparare mai sus deckt cea a farurilor in fazh X cerinjele!
scurth Stratul de protecpic a corzilor afectat X
453 Comutare Inspectie vizuald i prin sctionare Nefunctionarca  comutatorului  In  conformitate  cu 5.3.1. Arcuri i stabilizaton Inspectic vizuala care utilizeazi, | a) [ Arcuri atasate necorespunzitor la gasiu sau X
cerinele | (+E) dach sunt disponibili, detectori
" de joe ol rofilor Musgcare relativa vizibilk, fixn foarte slibite X
Nefunctionare X 1) | O componenti a arcului deferiarath sau X
" fisurath
454, Respectarca ceringelor ' Inspectie vizvald §i prin actionare (a) Lumind, culoare emish, pozitie, luminozitate sau X - — -
mirca) neconforme cu cerimiele Poaia de acc principalh deterionsth aau resul x
(b) Nefunctionarca ~ sistemului in  conformitate cu [ X <) | Lipsh are X
ceringele ! Faaia de arc principala detcriorats sau restul %
|| foilor foarte afectate
46 Limpi de manaricr d) [ Modificare pesigurir™ X
461 Sure si functionare nspectic vizuald si prin acfionare (a) Sursd de lumind defocts X Distastn mnfisierts {ofh sl piess sle X
(b) Dispersoare defecte X Inspestic vizuald a) wammzwn fixate necorespunziiter pe gasiv
sau
(¢) Lampd fixath nesigur X Amortizor slibit X
b rizor deterioral prezentand scmne X
Risc foarte mare de desprindere X g grave de nectanseitate sau
462 Respectarea cerinelor ' Inspectic vizuald si prin scponare (3) Lumink, culoare emisi, pozitic, luminozitate sau X
marcaj nesonforme cu cerniele © — ]1 °; ;"”'““ abseut ;
5,33, Tuburi e arborele nspectie vi z & care ut ::nzi. aj lixare necorespunzitoare a componentel pe.
) Nefuncionares il In_ conformime < x Coviorie s svapensie | dact sunt disponibil, detestori sasi sau punte
cenniele farh, brate de joe al rofilor Riscl i se slibeased; stabilitatea directionali X
5 " v i . . triunghiulare 5i brate de afestatd, . .
463, Comutare Inspectie vizuald 5i prin actionare Nefunctionarca  comutatorului in  conformitate  cu X " ) | Componentd deterrorath sau coradath excesiv X
ceringele ' SuSpensie
(+E) Stabilitatea unei componente afectath sa <
Lampa de margarier se poate aprinde atunci cind schim- b 4 upth
bitorul de vitezh sc afld in alth poziic decdt marsaricr
[ @) | Modificare nesiguri’. X
Element Moo Matele respgsri Claifearea defciniclor Distanth insuficienth fath de ahie picse ale x
- vehiculului: sistem i
| Mineed | Majosd | Peniculoast Inspectic vizuald carc utilizeazi, | a) | Uzurl excesivi a pivotului fuzetei gi'san a X
dacd sunt disponibili, detectori bueselor sau a articulatiilor
[ 8
47, Lampii de iluminare a plicuiei de Tnmairiculare spate (+E) da joo alsofier Risch i sc slibeasct stabiliatea decfonlh
420, Stare i funclionare Inspectie vizuali si prin actionare (s) Lampa care projecteash lumina direct in spate sau | X alestat . X
Tumind albé in spate b) | Tnvelisul de proteciie contra prafului
deteriorat foarte_grav
(b) Sursh e lumind defestd (sursd de lumind malipll) | X Tovelisul de protectic contra prafului absent %
san rupt
Sursh de lumind defecti (sursi unici de lumind) X $.3.5. Suspensic pncumatich | Inspectic vizuala a) [ Sistem X
b) | Componente defecte, modificale san X
(€) Lamp fixath nesigur X deteriorate astfel incit afecteaz’ funcrionarea
Rise foarte mare de desprindere X sisteonlii TS 5 %
472 Respectarca cerinelor ' Inspectic vizuald 5i prin scfionsre Nefuncionarea sistemului in conformitate eu ceringele ' X [ ) | Risuflare audibils a sistemului X
d) | Modificare nesiguri X
43 Cotndiopuri, mareaje de visibilitate (reflectorizante) 5i plicute de marcaj spate l6. SASIU ST ACCESORII SASIU
481 Sure Inspectic vizuald {s) Echipament reflectorizant defcet sau deteriorat X 1. Sasin san cadru s accesaril
6.1.1. Stare generald Tnspectic vizualh ) [ Ruptud sau deformare usoarh a X
Este afectatl capaciiatea de reflecjic X sau a traverselor
Rupturi sau. deformare gravh a <
(b) Reflector fixat nesigur X || lomeroanclor sau a traverselor
— N b) | Plici de stranger < X
e Majoritatea legaturilor slibite: rezistentd x
— N . B} insuficienti a_piesclor
482 Respectarea cerinjelor Inspectie vizuald i):;t:l:n‘ culoare reflectaid sau porspie neconforme cu X S [ Corozimne pcmx\i care alecteazh rigiditatca .
Absenti sau reflectind culoarea rogie in fold sau culoarea x Rezisteni msuhicient a pieselor X
albi in spate 6.1.2. Tevi de evacuare a1 Tnspesic vizuala a) | Sistem de evacuare nesigur sau nestany <
izoare de zgomot
49, Manori obligatarii pentru echipamentul dc iluminare ) | Gazele pitrund in cabind sau in habitachs %
491, Stare gi fancfonare Inspectie vizuald 5i prin acfionre Nu functioneazi X ; m:»':him sinitii persoanclor aflate X
Nu funcioneazd peatry lusina de drum ssu pentr lamga « 6.1.3. Rezervor gi conducte de | Inspecfic vizuals cu ajutorul a) | Rezervor sau conducte nesigure, crednd un risc X

de ceagh spase




tiement Meods Nonele respmgenn Clasfcares defcrenielor
Mook | Msors | Pencukuss
492 Respectarea cerintelor | Inspectie vizuali i prin actionsre Neconformitate cu ceriniele * X
410,  Conexiuni  electrice intre | Inspectia vizuali: dack este posibil, se [ (3) Componente fixe stayate nesigur X
vehiculul tractor s remorch | examineazi contmuitatea electnicd a
sau semiremorch conexiunii Dulie cu fixare defectuoasi X
(b) lzolagic stricath sau deterioratd. X
Riscd s provosce un scurtcireuit X
{¢) Functionare  mecorespunzitoare & conexiunilor X
electrice ale remorcii sau ale vehiculului tractor
Luminile de frind ale remorch au funclioneazi deloc X
411 Cablaj eloctric Inspectic vizuald, inclusiv (dach este | (a) Cablaj nesigur sau securizat necorespunzitor X
cazul) in nteriorul smentului
maotor Leglturi slibite, contact cu margini ascufite, risc de X
decond a conectonlor
Cablajul poste intra in contact cu piescle calde, cu
picscle care s invirtese sw cu solul, concclorii
(picse necesare pentru frinare, directic) i
(b) Cablajul usor deteriorat X
Cablajul grav detersorat X
Cablay extrem de deteriorat (elemente necesare periru x
friare, directic)
(€) Lzolatie stricath sau deteriorati X
Riscd s& proveace un scurtcircuit X
Risc miment de incendiu, de formare de scintet X
[r— Miods Motivel repinger Csifcarea deiceiclor
Mion | Muos | Perculosst
412 Coudiopri 5i limpi foculative | Inspectic viruald i prin actionare (s) Lampicatadiopru nemomtat(i) in conformite cu| X
'’ cerinele |
Emiterea/veflectarea unei lumini ogi in fa3 su 3 x
unci i albe in spaie
b} Mefunclionares limpis in conformitate cu cerinele X
MNamiral farurilor care sc aprind simultan depscste x
luminozitaten permisi; emiterea unet hamini rosit in
fth s 0 unet fumini albe in spate
(€) Lamplcatadioptru atasat nesigur X
Rise foaric mare de desprindere X
413 Bateric (bateril) de scumultori | Inspectie vieuali (a) Nesigurs x
Finali pecorespunilon nsci s provosss un s x
teircut
) Lipsi a ctangeiati x
Pierderl de substanie periculoase X
{e) Comutator defect (daci este obligaterin) X
(d) Sigurante delecte (daci sunt obligatorii) X
fe) Ventilajie necorespunzioare (dacd este obligatorie) x
5. PUNTIL JANTE. ANVELOPE $I SUSPENSIE
51 Punyi
Puni lnspecte vinuki care uilizears, docs | () Puste fisurat sau deformmats x
+8) sunt dispomibili, detectori de joc al
ropilor (b} Fixare nesigurii pe vehicul X

Subilitate afects, funcponalime afectati: miscare
scmnificativi faga de dispozitivele de fixars

combustibil (inclusiv rezervor | dispozitivelor de detectare a deosebit de mcendiu
i conducte de combustibal scurgerilor in cazul sistemelor CIE: =
" parss urgeri de combustibil sau capacul de 1a X
pentru inciilzire) GPL/GNC/GNL rezervar absent sa ineficient
Risc de incendit; pierdere excesiv de <
materiale periculoase
<) | Conducte uzate din cauza freciri
‘Conducte deteriorate X
3 | Functionare necorespunzitoare a robinctulul x
de oprire (dac3 este obligatoriu
) | Rise de ncendiu din cauza. X
- seusgerilor de combustibil
- rezervorulu de combustibil sau sistemului
de csapament protjat necarespunzitor:
- st o timentului motorului.
1) | Sistem GPL/GNC/GNL sau de hidrogen
neconform eu cerinfele, oricare dintre pirfile %
sistemului este defects
6.14. Bare de protecne, Tnspectic vizuald a) | Fixare incorects sau deteriorare care poate X
dispozitive de protectic <canza riiri la zgdricre sau contact
laterald gi dispozitive de Picse care risch 54 cadd; funcfionalitate grav <
&) | Dispozitiv in mod cvident neconform cu <
cerintele!
6.1.5, Suport pentru roata de | Inspectie vizuali a) | Suport in stare precarh
rezend (""‘?"’”‘ previaut b} | Suport Tisuwat sau newigar X
<) | O roath de rezerv nefoxaa sigur pe suporl X
Risc foarte mare de desprmndere X
5.1.6. Cuplare mecanicl i Tnspectic vizualk a wznmi 51 ) | Componente deteriorate, defecte san cipate b3
echipament de remorcare (+E) | operirii corecte, cu atentie (in cazul in care nu sunt utilizate)
speciali la montarea fiecirui Componente deteriorte, defecte san x
dispozitiv e cripate (dach sunt in uz)
utilizarea unor calibre de misurs | b) | Uzurd excesivi a unei componente x
Peste limita de uzuri X
<) | Fixare defectuonsh X
Onice dispozitiv de cuplare shibit, eu un rise X
Toarte mare de desprindere
d) | Lipsa on functionarea necorespunzitoarc a X
dispozitivelor de siguranth
<) | Nefunctionarea oricrui indicator de cuplare X
0 Obstructionarea placii cu numdrul de
inmatriculare sau a oricirei limpi (atunci
cand nu sunt aprinse)
Placa cu numirul de inmatriculare ilizibil X
(cind nu este in uz)
Modificare X
X
Cuplare prea slabd, imcompatibilh sau =
dispozitiv_de cuplare neconform cu cerintele g
6.1.7. Transmisie Tnspectic vizualh ) | Surub de siguranth fixat necorespunzitor sau b3
absent
Surub de sigurang fixat necorespunzitor sau
lipsi, astfel incit siguranta rutieri este pusd X
in_pericol in mod grav
b) | Palierele arbonlor de transmisie uzate excesiv X
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare X
¢) | Uzurd excesivi a articulagilor cardanice sau X
a lanqurilor/curelelor de transmisic
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare X
d) | Cuplaje fiexibile deteriorste X
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare X
¢) | Arbore deteriorat sau indoit X
7) | Carcasa laghnului fisurath sau nesiguri X
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare X
) | Tnveligul de protectie contra prafului
deteriorat foarte grav
Tnvelisul de protectie contra prafului absent x
|| sau ropt
) | Modificare ilegald a transmisiei X
618 Suport motor Tnspectic vizuald X

Eancnk de fixare deteriorate 5i avanate evident i
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6.1.9 Performanta motorulu | Inspectic vizualh gusau prin a) | Unitatc de comandi modificats, afectand X
aczecAll Mlocsollll Btrivosacc Xy utilizarea interfepei electronice siguranga i sau medinl
(€) Modificare nesigurs * X b) | Modificarea mediul motorului, afectind
siguranga /sau mediul
Stabiltate_afoctah, functionaliate afectatt, ditants X 6.2, Cabini conducator aute gl caroserie
fad do alte piose ale vehiculului sau gards la sol ) )
inmnficiens 6211 Stare Tnspecic vizualh ) | Panou foxat necorespunzitor san_deteriorat X
sau element care poate provoca rinin
512 Funse Inspectie vizuald care wilizeaz, dach | () Fuzetd fisuraeh X Risch o codl
+B sunt _disponibili, detectori de joc al B) | Montant %
¢B rotilor. Se aplich o forth verticald sau | (b) Uzurd excesivi a pivotului fuzctei si'sau a bucselor X ) dant nesigur
Interali Ia fecare toath 5i se constati Stabilitate afestats
gradul de miscare dintre fuzeth 5i raza Riscii sd se slibeascd; stabilitatea direcionald afectats X c) | Permuite pitrunderea emisulor de gaze de la X
axului - - - - motor sau de evacuare
(€) Miscare excesiva intre fozetd si panica rigidh X Percol Tn adves sindthyi persomnelor e
Riscd sd se slobeasc; stabilitatea dircctionald afcctath x b "‘“r”‘“h’“’l .
) | Modificare pesigusfit’. X
(@) Joc al pivotului furetei in punte X Distania msuficienth falh d piesele care se
Risci 58 se slibeasci: stabilitaten directionals afectats X ::::‘:;‘I s st i wigeare 5l de
513, Rulmenti roath Tnspectic vizald care utilizeazh, dach | (a) Joc excesiv al unui rulment X Tnspectie vizuali a) | Caroserie sau cabind nesiguri X
i sunt disponibili, detectori dejoc Stabilitate afeetats
rofilor. Se aplicd o forh laterald sau Stabilitate directionald afectatd; pericol de distrugere x T
verticals la fiecare rosti i se constati b) C",W""m centrath necorespunzitor pe X
gradul de ridicare 3 rofii futs de fuzets | (b) Rulment roatd peea strins, blocat X asm :
) | Fixare nesigurd sau mexistenth a X
Pencol de supraincalzire. pericol de distrugere X sau pe traverse i
52 Jante 5i amvelope Fosare nesigurs s Tipss 58
cabinci pe sasiu sau pe traverse.
521 Bume Inspectie vizuali (3) Prezon sau piulits de fixare a rofilor absentd ssu X caroseneL e & e travel
astfel incit siguranga ruticr este pusi in
itk
pericol in mod grav
Fixare lipsi sau slabd in masurd 53 afecteze foarte X d) | Corozine excesivd in puncicle de foxare pe X
yrav siguranta utierd caroscria integrali
(b) Butucul uzat ssu deteriorat X - = - Stabiltale afectats - =
623, Usi ui dispozitive de | Inspectic vizuala 4) | Ush care mu se deschide sau o sc inchide <
Butucul uzst sau deterionat in asa misurd incdt este X inchidere a ugilor
afectati fixarea rofilor
b) [ Ush carc sc poatc deschide inopinat sau X
care_nu rimine inchisi (ugi glisante)
Element Metods Mativcle ropagen Claificaes deficenpelon Usé carc s poate deschide inopinat sau
N R care_nu rimine inchis (ngi batantc)
©) | Us, balamale, dispozitiv de asigurarc sau
522 Jamte Inspectic virusli a ambelor pini ale | (a) Fisurd sau defect de sudurd X montant deteriorati
fiecirei rofi cu  vehiculul pe Ush, balamale, dispozity de asigurare san
clevator sau pe canal b Mwuw‘lncwlrwm/.\wc a inclelor de refinere a X m:,m slibit uu‘l.'iwpsi e *
anvelopelor 6.2.4. Podea Tnspestic vizala [Podea nesigura sau foarte deteriorata X
Risci 58 cadi X [Stabilitate insuficients
S s e = i\i: Scaunul conduchorulun | Inspectic vizuald ) Sam: ;ux;mm defecti X
Fixarea siguri pe butuc este afectsti fixarca sigurd a X b) | Functionare necorespunzitoare a X
anvelope este afectatd mecanismului_de reglare
(¢) Dimensiunca, peoiectarea tehnicd, compatibilitates sau X ps:::“é‘ i wobil sac.spliveal scacachi o
tipul jantei meconform cu ceringele ' §i afecteazd _
sigurania rutieed . Alle scaune Tspecpie vizuall w) | Scaune defecle sau nesigure (piese awxihare)
523, Amelope Inspecti_virmlh o Tntregil_smvelope | (8) Dimemsiunea anvelopel, indicele de fackcare, marcs x Scaune defecte sau nesigure (piese prinipale) X
prin_ deplasarca vehiculului inainte i | de omologare icche de vitezh novonforme cu b) | Scaune core nu anfost montate in
inapot cermicle | 3 susceptibile 33 aleciere siguranta rutiers ek
Numarul de scaune avtorizat este
lke e Inkears sae de vical msficet pesr dispuncre culmcnzzlifw *
ety WClive, awvelop singe i pley, fize sl 6.2.7. Comenzi de conducere | Inspectie vizualA si prin acfionars |[Funcfionare mcorecth a orichrei comenzi necesare X
vehiculului 31 pericliteazs condusul in sigurangi et s bl
) Amfll:;-rlrmdckmlﬂj:rpt:r.nc sau de pe rogile X i condiil de siguranfi este afectath
ARG e 6.2.8. Treptele cabinei Tnspectic vizuald 3) | Treapth nesiguri
(¢) Anvelopele de pe acecsi punie 3u o constnuctic X Stabilitate imsuficients X
ferith (rad o
SN (aSa ) T) | Treapth aflath intr-o stare susceptibilh de a <
(d) Anvelope grav deteriorate sau tiste X . _ provoca utilizatorilor rinii _
629, Alte instalafii m Tspectie vizuald ) | Fixarea altor instalafii san echipamente <
Corzi visibile sau deteriorate X cchipamente interioare 5i defectuoasi
exterioare b) | Accesorii san cchipamente neconforme eu
(6) Indicatorul de wzurd a profilului anvelopelor devine X
o Piesele montate risch s produch rniri; X
Adincimea  profilului  pncurilor  noconforms  cu > sigurania este afectath
cerintele '




Fement Mctodi Mativele scoplagers Clasficarca deficicntelor <) | Neetangeitatea echipamentelor hidraukice X
- p—— Pierdere foarte mare de materiale periculoase X
- Moferd - 62,10, Apiritori de norai Tnspectic vizuald a) | Absente, slibite sau foarfe corodate X
(N Anvelopa se freach de alie componente (dispazitive X (aripi). dispozitive anti Riscil 83 produch riaini; risch <3 cadd X
leximle amiimproscare) improseare ©) | Distanfh insuficients fafh de anveloperofi X
Anvelopa se freach de alie componenie (nu esie peri- X - - -
cltu condusul in siguranid) Distanid insuficicath farh de anvelope/roft -
(aparitori de noroi)
i) Amvelopele resapaie neconforme cu cerinjele | x <} cu gerimelet X
‘Acoperire insuficienta a benzii de rular a "
Stratul de protectic a corzilor afectat x
[7. ALTE ECHIPAMENTE
53, Sistermul de suspensi
B [7.1. Centuri de siguranta/catarame si sisteme de retinere
S30 Ascuri 5i subilizstori Inspectic viauli care wilizcazd, duci | (3) Arcuri stasate necorcspunzitor ln sasiu sau punic x 711 Sigurongs montiri Taspectic vizualt ) [ Punchul de fixare deteriont excesiv X
6 st depomial, Seteion e ol - m Stabilitate afectall
rogl M relativd vizibild, fixin foarte slibit X ¥ o
iscare relativd vizibil, fixin foarie slbite centurlor de sguraa ) | Finarca slabits %
(b) © compunents o arcului delerioraih suu fisuratd X 7.1.2 Starea centurilor de Tnspectic vizuala 5i prin acfionare | ) | Cenfura de siguranth obligatorie absenth san X
sigurantl/cataramelor nemontath
Fouin de arc principald detcriomth ssu resta foilor x ) |_Centurd de sigurants deteriorata X
foarte afictate Orice thicturd sau semn de x
(€) Lipsd arc * ) | Centurs de sigurants neconforma <u *
Foma de arc prncipali deteriorati sau wl foilor X
o o el e e J) | Deteriorarea son Fanctionarea incorecth o «
cataramei cenfurii de sigurant
i) Modificare nesiguri * X ¢} | Deteriorarca sau functionarea mcorects a x
centuri de sigurangh
Distants insuficienti fuf de sl piese ale vehiculului: x 7.13. Limitatorul sarcirii I | Inspectic viznala si/san inferfeisi | a) | Lipsa cvidents sau nepotriviren limitatorufui <
sistem e arcuri nefunctional centura de sigurantt clectronice prin ufilizarea sarcinii cn vehiculul in cauza
interfegei electronice ) | Sistemul indics o defecfiune prin interfaa <
532 Amonizsare Inspectie viruald () Amartizoare fixate necorespunzitor pe sasiu sau punie X clectronica a vehicululi
PR N :.:; Connes e siguranf | uspecie izl e | Lis cvidets 3 dportialui de .
wehiculul
(b) Amartizor deterionat presemtind semoe grave de x — —
nectanseitate sau funcfionare necorespunzitoare b) | Sisteul indied o defectiune prin interfat X
clectronicd a vehiculului
Eleamnt et ‘Miivele el [ETrr—— 713, Aibazi Tnapectie vizualh (a0 prin ) | Tipea evidents » airbagunior s nepotrivires .
] uilizarea interfetei clectronice acestora e vehiculul
- Majrk | Percoloass
b) | Sistemul indich o defectiune prin mterfata x
(©) Amortizor absent X clectronicd & vehiculului
) | Awbag in mod evident nefuncgional X
$33. Tubui  pentra  arbarcke | Inspectic virulh care uiilizeazh, dacd | (a) Fixare necorcspunzitoure  componcnici pe sasiu sau X - — -
candania,  binde ! ;mapentia | st Bl Setectod: de joo | pooas 716, Sistes SES Taspectic vizualia MIL sUsan | @) | Maston indicator de defecgun ol SRS <
dreapta fd, brate triunghiulare | rotilor uitlizaren interferei electronice 1l!:|l=i () ﬁlmruocwe d:ﬂ?cnwﬁ a sistemului
3 brate de suspensic Risch 58 se slfbeascs; stabilitasen directionsld afeciath X prin uilizarea interfefei 6] | Sistemul indick o defecpiune prin interfaa «
B electronice electronicd a vehiculului
(b) Componentd deterioratd sau corodatd excesiv X 7.2. Extinctor (Xy' Tnspectie vizuali a) | Absent X
: ) | Neconformitate cu gerp X
::;’ Matca unci componente afectati sau components. X Dach este obligatoriu (de excmplu, pentru x
taxiuri, autobuze, autocare ete.)
(©) Modificare nesigurd X 73 Incuictoni 51 disporitrv | Inspecfie vizualh 51 prin acfionare | a) | Dispozitivul este defect 5i mu impiedich <
antifurt conducerea vehieulului
Distanta insuficicntd fath de alte piese ale vehiculului; X b) | Defeet X
Sisitn: sefuncional Tnchidere san blocare inopinath
534, Articulatis suspensic Iospoctic. vizmil care. wilizema, -dnch | (8) Unindi exccivi » pivotelns fuzcies 3w w bucyelor X 7.4, Triunghi reflectorizant Tnspectie vizuald a) | Absent sau incomplet X
B sunt disponibili, detectori de joc al | sau a articulagilor (daci este obligatoriu) (X¥ i b) | Neconformitate cu cermicle’ X
roflor - -
Riscil si se stibeasc:; stabilitatea directionald afectats X 7.5. Trush de prim ajutor Inspectic [Lipsi. incomplets sau ne mni oo griplel L3
(dac este obhgatorie) (X)'i!
() Tnvelisul de protectic contra prafului deteriorat foarte [ X 7.6, Cala (cale) de roata Tspectie vizuala Lipsh san in stare precars, stabilitate insubicients X
grav (prisme) (dach sunt san dimensime prea mica
aveligul de protectie contra prafuui absent sau x obligatorii) (X)+.
ol d frolectie costen ool sl 7.7 Dispozitive de avertizore | Inspectie vizualh gi prin acfionare | ) | Nu funcfioneazh corespunzitor X
535 Suspensic pneumaticd Inspectic vizuald (a) Sistem nefunctional X acustich Complet nefunctionale X
) | Comand? nesigurd x
(b) Componente defecte, modificate sau deteriorate astfel X
incit afecteazs funcponarea sistemului ¢) | Neconfonmtate cu sermicls’ X
‘Sunetul emis risch 4 fie confundat cu cel al
Functionsrea sistemalus grav afectath X rbpirdiry X
(c) Résuflare sudibild a sistemului X T8 Vitezometn Inspecie vizuald sau prin 2) | Nemontat conforn serinlslor. X
acgionare in hlnpulumn control Lipseste (in cazul in care este previtzut) X
() Modificare nesigurs X in trafic sau prin mijloace ] X




Element l Matnds Metivele respingerii Clasificaren deflcicaelor electronice u fmep deloc X
I ©) [ Insuficient duminat
’ - Su_ poate f iluminat
6 SASIU §I ACCESORI SASIU 79, Tahograf (dach <ste Tnspectic vizuala a) | Nemontat conform serintslor.
azut di [ 6) [ Nefuncrional
61 Susiu sau cadra 31 accesori construcic/obligatoriu) <) | Sigili defecte san abscntc
. . . d) | Placi de instalare abscnts. ilzibild sau
611 Stre generas Inspecti virali (s) Rupturd san deformre usoar @ lomersanelor sau a x ; x
traverselor = = = =
<) | Falsificare sau manipulare evidenta X
Rupiuri ssu deformare gravi a longercanelor sau a X ) | Minmea anvelopelor ncompatibili cu X
sraverselor parumetrii de calibrare
- - 7.10. Dispozitiv himitator de | Inspectic viaualh §i prin acfionare | 1) | Nemontat conform seriaielor. X
) Piicl de sikagere o boghtari wesipore x vitezh (dach este dach echipamentul este disponibil () | Fvident - X
Majoritaie legbtunlor it reisents nsuficiens a x previzutinecesar) (+E) ) | Limita de vitezh incorect fixath (dach cste <
picsclor [ | verificats)
T . " N | Sigilii defeste san absente X
(6 Comvius xcesiv cae i gilinn amsan- X o) T Piach Tipss san s =
%) | Dimensiunca anvelopelor iconspatibili cu
Rezicionth insuficientl o piesclor x paramerri de salibrme x
N 7.11. Odometru (dac este Inspectic vizuali sisan prin a) | Manipulare evidentd (frauds) pentru a reduce
G2 o do chmims i e lpmte ok (a) Sastem de evacuare nesigur sau nectang x i O Inspectie el o Pn Hioeb el sae petton s e «
(b} Gazele pltrund in cabind sau in habitachs X gresit lal i vehicul
B) | Nefunctionare evidents x
Percol I adrem skt persosaclor afluc 1n - * 12 il de oomtrol | TOSpeCHE vizuall Usau prin | #) | Senzorit de vitezh roath lipid sau deteriora X
clectronic al stabilihti uilizarea fnterfete electonice [T Toupilane clectricn deteriorath <
613 Rezrvor 5 conducte  de | Inspectie vivalh eu ajwionul dispozi- | (a) Rezervor sau conducte mesigure, crednd un risc X (ESC), dach este
combustibil (inclusiv rezervor | tivelor de detectare a scurgerilor in deesehit de meendiu Azutobl . ) | Alte componente sunt absente sau deteriorate X
i condure de._ comhusil | i svemelor GPLGNCGNL pervhmiobligeioca e —
pentru incalzire) {b) Scurgeri de combustibil sau capacul de la rezervor X & lorrs s neluncionars X
alsent san incficient
) | Martorul indicator de defecfiuni (MIL) al
Risc de incendiu: pienders excesivi de materiae per x ESC indich functionarea defectionsi a X
culonse sistenmuln
. 7) | Sisternul indic o defecqiune prin mtertap
(6) Conducte usate din causa freciii X i gt durri X
Condisce deteriorate x 8. ELEMENTE POLUANTE
[8.1. Zgomot
‘Element [ Metods Motivele resplageei Clmsificarcn deficientelor B.1.1 Sistem de clummaren | Evaluare subiectivd (doar dach | #) | Nivelurile sonore deplsesc mvelunle maxime <
- - zgomotului (+E) inspectorul nu considerd ¢ permise de cerinte!
— aerk | Perieslonst nivelul de zgomot este la limita | B) | © parte a sistemului de suprimare a X
{d) Functinnare necorespunzitoare a wobinetuls de oprire X ncceptath, situatie in care poate fi zgomotului fixath necorespunzitor, este
(dach este obligatoriu) efectuat o misurare a deteriorati, montatit incorect, lipsi sau
zgomotului emis de un vehicul alterath in mod evident si poste afects
e} Risc de incendiu din caza x stationar cu ajutorul unni nivelurile de zgomot
<cargerlor de combusil sanometru) Risc foarte mare de desprindere
— reservorului de_combustbil sau sistewilui de 8.2. Gaze de evacuare
erapament pealejal necorespunzitor; 8.2.1. Enuisii produse de motoarele cu aprindere prin seinteie
stari compartmentulus motorului 8211, Echipament de control | Inspectic vizuald ) | Echipamentul de control al _gazelor
i) Sistem GPLIGNC/GNL san de hidsogen necoaforns x al gazelor de cvacuare manist de constructor este sbsent, modificat X
cu cerimele, oricare dintre pinile sistemulun este san cvident defost §
defects b) | Scurgeri de gaze care ar afesta misuritorile %
cmisitlor
614 Bare de proteciie, dispositive | Inspectie vizuali {9} Fixare incarects sau deterionare care poate cauza rinici X o) | MIL. o unncazh scoventh oorecth x
f;lﬂflf‘;fmlf“:ﬂu‘:hg;‘:;m In zghriers sau comtect §.2.1.2. Enusu de gaze (E) Peatru vehiculele din clascle de | #) | Fic cmisille dc gaze deplyess mivelurile X
Piese care rischi sb cadd; funcfionalitate grav aficiath x specifice stabilite de constructor
e o = " <misic pand I Euro 5 i Eo V': | b) | Fic, in cazul in care acestc informafi o sunt
© Do - — - Masuritoare cu analizorul de giii-pmﬁhllt cnsiil de CO deplyess:
.\ N o " de it it itru veh
615 Suport pentns rosta de rezervs | Inspectie vizuali {8} Suport in stase precari X E 1) pen h
(ke previzs dm | - " 2 gerintele. sau citirea OBD. prin intermedinl umu sistem avansat de
constructic) (1) Suport fisurat sau nesigr x Testul fevii de egapament control ol emisiilor
reprezinti metoda de baza pentru - 4.5 %; sau
€} © roatd de rezervi nefixat sigur pe supon x evaluarca cmisiilor de gaze de - 3.5 %,
evacuare, Pe baza evalufiri in funcric de data primei inmatriculfini sau &
Risc foarte mare de desprindere x eehivalenei 3 tindnd seama de i i, specificati in
- - - - - - tvind omologarea de ceringe
Coplare mocaied 5 cchi | Ispice viald o uaui 5 e | ) Conponent deriort.dlece s g (i X s mmmw.mm i) pentry vehiculele controlate prin x
,w:m remorcare S o s el o et o e e ek ki el b pot autoriza intamsdisl e st svanst e sonirol o
GE) wsilizarcs. unor calibre de misurk Componente. deteriorste, defocte sau cripate (dach x <u recomandirile producitorului emisiilor:
sunt In uz) 5i cu alte cerinte: - In ralanti: 0.5 %; .
- Peatru vehiculele din clasele de 1 tngie richonth La rlenti 0,3 %
1b) Usari excesivi & unci componeate X emisie Euro 6 4 Euro VI ) B
- Ia ralanti: 0.3 % 7;
Peste limia de uzrh x Misurkoare cu analizorul de « In turatie ridicats la ralanti: 0,2 %,
gaze de evacuare conform ‘in functie de data primei inmatriculir
gexiutslor sm prin citirea OBD sau utilizéri menfionate in cerinte*
Cocficicntul lumbda nn s incadreaza in seria
producitorului si cu alte ceringe's | 3
F Msurstorile m oc aplich x valori de 1% 0,03 sau u este conform X
cazul motoarelor in doi timpi: —*
~Ca ahernativs, misurtor prin | ) | 483 OBD i o functionsse defectucasd x
ilizarea cchi & ! -
IR —— <) | Masuitonile prin ulegm.g; indici o X
¥ neconformitate sennificativ:
metode standard de testare.
522 Emisit produse de motoarele cu aprindere prin compresic
§.22.1. Echipament de control | Tnspectie vizualh 4) | Echipamentul de control al enisilor_instalat
al gazelor de evacuare de constructor este absent sau in mod evident X
defect
) | Scurgen de gaze care ar afecta mAsuritorie X
|| emisiilor
<) | MIL nu urmeazh secventa corecth X
) | Reactiv insuficient, dupd caz X




[ Mo ‘Meivele repingeri Clsificare deficenlor 8.22.2. Opacitate Pentru vehiculele din claselede | a) | Pentru vehicule inmatriculate sau puse in
Vehiculele inmatriculate sau | emisie pén la Euro § 5i Buro V': circulafie pentru prina oar dupa data
— Maied | Peresbas puse in cireulafic inainte de 1 | - Masurarea opacitifii gazelor de menionati in cerinfe!,
(€) Fixare defictuoasi x sanuarie 1980 sunt exonerste | evacuare in timpul acoeleririi
de aceasti abligatic libere (mers in gol, de la ralanti
Orice dispozitiv de cuplare sbibit, cu un risc foarte X pénk la turatia de intrempere a
mare de desprindere
Opacitatea depaseste nivelul inregistrat
() Lipsa o functionares necorespunztoare @ dispoz X placa constructorului aplicath pe vehicul
tivelor de sigurangh
() Nefunctionarea orici dicator de cuplare X evaluarea emisiilor de gaze de
0 oo, et 0 i o ot [ X S e et
e autoriza utilizarea OBD in
Placa cu mamirsl de mmaticulre izl fcind conformitate eu recomandirile
este in wz) produci torului §i cu alte ceringe
(g) Modificare nesigurd * (piese muxiliare) x Pentru vehiculele din clasele de
emisie Euro 6 5i Euro VI
Modificane nesiguri | (iese principale) X
N o - - Miisurarea opacitifii gazelor de
(h) Cuplare prea. slabd. incompatibils san dispositiv de X evecuare in timpul sceelerkrii
cuplare econform <u cerinele ibere (mers in g0l de I
. — o . y - o pénd In turatin de infrerupere a
617 Transmisie Inspectic vizuali (@) Surub de sigurants fixat necorcspunzitor sau sbsent X limentaei) on sch lde
Surub de sigurani fixal necorespunzitor ssu lipsd, X vitezh I poncul mort 3i
astfel incit sigumnfa mutiert este push in pericol in ambreiajul cuplat sau citirea
mod grav OBD in conformitate cu
recomandirile productorului si
) Paliercle arborilor de wansmisic urate excesiv x cu alte cerine!
Condifionarea prealabili a ) | DacA aceast informafic nu cste disponibils
Risc: fourte mare de slibis sau de fisurare x wehiculului: san cerinfele 1 nn permit utilizarea valorilor
; - - 1. Vehiculele pot fi testate fie de referingi:
@ Unes escoivs & anicubilor cardiics a3 X condifiosare prealebils, cu tosts - pentru motoare cu aspirafie naturall: 2.5
furlor curelelor de transmisic 5 din metive de siguraaths o
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare X trebuic 54 se verifice dacd motarul = pentru motoare supraalimentate:
este cald si intr-o stare mecanich 30m?,
satisfichtoare. san, pentru vehiculele idenfificate in corinte!
Flemen ot [rrp—— Clmificares defcicstlor st inmatriculate or, puse in cireulafie peairs
Mimerd Majors | Periculoess primma oari dupi data menfionath in ceringe!:
(d) Cuplaje Bexibile deterioraic x 1Smin
. s
Risc foarte mare de slibire sau de fisurare X 0,7l 10
(6) Arbor deteriorat sau indoit X 2. Cerinfele specifice
() Carcasa Ingirului fisurnth sau nesigari X ondri] bile:
1) Motorul trebuie sa fie complet
Risc foarte mare de slibire ssu de fisurare X incalzit: de exenplu, tuea
() Invelisal d protecte conta praful deteioat foarie | % uleiuli de motor msurata
v printr-o sond in tubul jojei de
ulei s fie de cel putin §0 °C san
Tnvelisul de protectie contra prafului shsewt sau rupt X temperatura normala de
) Modificars ilegali a transmisici X functionare, daci aceasta este
mai scizuté, ori temperatura
618 Suport motor Inspecfic viruald Flemente de fixare deferiorale i avariate evidend i grav X ‘blocului motor, miisuratd in
X b . functic de nivelul de radiafii
Elemente de fixare slibite s nupis X infraroqil, 8 stingli cel puin o
618 Performants motorului (X) Inspectic vizuald si'sau prin wtilizarca | (a) Unitate de comandi modificatd, afectind siguranta si X temperaturi echivalentd. Daca.
intertefes electnmice el din canza configuratici
" N - vehieulului, peeasth masuritoare
by Mm{.[:;m. motorulu, afectind  siguranta  sisau X 1 poate f efectuats, tura
normali de fincfionare
62 Cabind conducitor auto 5 caroserie ‘motorului poate f stabilit prin
. alte mijlance, de exemplu pe
621 Stare Inspectie viauls {a) Panou fixal necorespunzilor sau delerioral sau X "
clment care pawe peovoca rinir baza funcronkri veniionlui
Riscl s cad X ii) Sisternul de evacunre se
(b) Montant nesigur X ‘purieazh prin cel purin tri cicluri
de accelerare liberd sau printr-o
Stabilitate aectath x ‘metodi echivalenti.
") Promite plisiees vmisilor 3o geze g 1 actor o " Procedura de Incercare: ) [ Masurdtorile prin teledetectic indicd o
de evacuare 1. Motorul si orice neconformitate semnificativi
. . . turbocompresor instalat trebuic &
Pericol |a adresa siodtii persosnclor aflste in auta- x e afle Ia torarie e ralaati Inaiogs

vehicul




Meods Mesivele respingeri Clasicarea defcicnjelor
Minors Migors | Periculoass
(d) Modificare nesiguri X
Distani3 insuficients fa(s de piesele care se invirtesc x
sau sunt In migcare 5i fafd de carosabil
622 Montare Inspectic vimall (a) Carosesie sau cabind nesigurd x
Stabilitate afectats X
(b) Caroserie/cabin cemrath necorsspunzitor pe sasiu X
{c) Fixare nesigurd sau inexistenth  caroserici/cabinei pe X
sasiu s pe lravese i dach esle simelric
Fixare nesigurd sau lipsa fixirii carosericilcabinci pe X
sasiu sau pe traverse, astfel Inchlt sipurania rutiesd este
pusi in perical in mod grav
(d) Corvziune excesivi in puncicle de fixare pe camssria x
integrali
Stabilitate afectais x
623, Usi 5i dispozitive de inchidere | Inspectie viewals (8) Usd care nu se deschide sou mu se inchide corespun- X
a usil sioe
(b) Us care se poste deschide inopinat ssu care nu x
vamdne inchisd (usi glisante)
Ush care se poste deschide inopinal s care nu x
vamine Tnchish (i batanic)
(©) Usi, balamale, dispozitiv de asigurare s momam [ X
detesionai
Usi, balamale, disporitiv de asigurare sau montant X
slabit sau lipsa
Flement Metods Motnele respingeri Clasficares deficicnielor
Miard Miori | Penculeusa
624, Podea Inspectic viruald Podea nesigurd sau foarte deteriorath X
Subilitate insuficients X
625, Scaunul conducitorului auto | Inspectie viruald (3) Scaun cu structurs defecti X
Scaun fixat necorespunzitor X
(b) Functionare necorespunzioare a mecanismului de X
ul este mobil sau spitarul scaunului nu poate fi X
fixat
626, Al scaune Inspectie vizualy (@) Scaune defecte sau nesigure (piese auxiliare) X
Scaune defecte sau nesigure (picse principale) X
(b) Scaunc care nu au fost montate in conformitae cu [ X
cerinfele !
Numirul de scaune autorizat este depsit; dispuncre X
neconform cu autorizatia
627, Comenzi de conducere Inspectic vizuald 5i prin actionare Functionare incorecth a oricirei comenzi necesare pentru X
functionare in siguranid a vehiculului
Functionarea i condifi de sigurantd este afectath X
628 Trepicle cabinci Inspectic virual (3) Treapts nesiguri X
Subilitate insuficicnts X
(b) Treapts aflats intr-o stare susceptibili de a provoca X
wtilizatorilor riniri
629, Alic instalagii i echipamente | lnspectie vizuali (3) Fixarea abior instalapi ssu echipamente defectuoass X
interioare §i exterioare
(b) Accesorii sau cchipamente neconforme cu cerinele ' X
Piescle montate risc i produci riniri; sigurania este X
afectath

Je inceperea ficchi cich de
accelerare liberd. Pentru
meotoarele diesel ale vehiculelor
rele, aceasta inseamnd 53 se
agtepte cel putin 10 secuade dupd
eliberarea pedalei de acceleratie.
2. Pentru inifierea fiechni ciclu de
accelerare liberd, pedala de
acceleratic trebuic sA fie aplsath
complet, in mod rapid si continuu.
(in mai patin de o secunds), dar
1 bruial, pentru a se obiine
debitul maxim al pompe: de
injectic.

3. fn timpul fieclrui ciclu de

disponibile, doud treimi din
turatia de intrerupere a

alimenthii, inainte de eliberarea
pedalei de acceleratie, De
exennplu, aceasth conditie poate fi
verificatd prin monitorizarea
turajici motorului sau pennifind
treceren unmi timp suficient intre
apisarca pedaler de acoelerafic si
cliberarca sa. interval care. in
cazul vehiculelor din categoriile
M2, M3, N2 §i N3, trebuie 55 fie
de cel putin dous secunde.

4. Un vehicul poste i respins doar
daci media antmetich a cel pufin
ultimelor trei cicluri de sceclerare
liberh dephseste valoarca limith

“Accasth medic poate i calculath
ignorind orice misuritoare care
s¢ abate semmificativ de In media
misurath sau poate rezulta din
arice alf caleul statistic care fine
seama de dispersia valorilor
miisurate. Statele membre pot
limita numdrul ciclurilor de
incercare.

5. Pentru a evila testarile inutile,
statele membre pot resp

ciclurile de purjare sunt
senmificativ mai mari decit
valorile limit

pot admite vehicule ale ciror
valori misurate dup mai putin de
trei cichuri de accelerare libers san
dupd ciclurile de purjare sunt
semmificativ mai mici decit
valorile limith. Ca alternativi,
misuritor prin utilizarea
cchipamentului de teledetectic 5i
confinmate de metode standard de
testare.

8.4 Alie clemente legate de medin

£.4.1. Scurgen de lichide

[Orice scurgere excesiva de lichid, in afard de apa,
leare poate afesta negativ mediul inconjuritor san
leare repreziati un factor de risc in ce priveste
liguranta altor participanti In trafic

[Formare constanth de picsturi, care constifuie un

Jrise foarte mare

9. INSPECTTI SUPLIMENTARE PRIVIND VEHICULELE DIN CATEGORIILE M2 SI M3 PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI

9.1, Usile




fE— pr— [P e— [T — O.11.Usi de intrare gi iepire | Tnspectie vizuald s prin achonare | ) | Funclionare defe 0 X
b) | Stare deterioratli X
Minors | Majors | Periuloash Poate provoca ri X
() Nectangeitatea echipamentclor hidraulice X <) | Comands urgents defecta X
d) | Comanda Ia distanga a usilor sau dispoz %
Pierdere foarte mare de materisle persculoase x c avertizare defecte
9.1.2. Texini de wgenfi Tuspestic vizuald 5 in tapul 4) | Functionare d X
6210, Apiritor de o (aripi, | Inspecie viruald (a) Absente, slibite sau foarte corodate X funcionrii (daca cste cazul) ) | Indicatoare iizibile peatra scucile de vrgeatl %
o e Risch 3 produc s risch 4 cad x ndicatoare lipsh pentru iesirile de wrgeati X
) | Lipsa ciocanubui pentru spart geamurile X
(b) Distans insuficienss fis de anveboperoti (dispozi- | X d) | Acces blacat X
tivele aniimprosears) 9.2. Sistem de dezaburire i Tnspecfic vizuala gi prin acfionare | a) i X
degivrare (X)= ‘Afecteazi funcfionarca in sigurania a
Dot it {48 de aveopeio (et x o %
b) | Emisii de gaze toxice sau de cvacuarc in X
(€} Necenformitate cu cerintele ' X cabina conducitorului auto sau in habitaclu
o i Pesicol In adresa sandtitii persoanclor aflate X
Acoperine insuficients  benzii de rulare a anvelopelor X i autovehieul
FRETT T r— <) | Depivrare defecth (dack cste obligatoric) X
9.3. Sistem de ventilapie 5i de | Inspectic vizuald 3 prin acponare | a) | Functionare defectuonsh X
Centuri de siguranyi/catarsme i sisteme de rejinere inclzire Periclitarea shnblafi persoanslor aflate Ia bord X
) | Emisii de gaze toxice sau de evacuare in X
Siguranga montiri centurilr e | Inspectie vizuli (a) Punctul de fixare deteriorat excesiv x cabinn % it sant i habitacls
e R p—— Pericol In adresa sand tor aflak
alerente Stabiltse sfcctat N o o ttid persoanclor aflate x
in autovehicul
(b) Fixarea slabiti x 9.4. Scaune
Starca centurilor de sigarngil | Tnspectic vizuald si prin actionare (a) Conmra de  sigurangh  obligweric sbscntd  sau X ?4‘1‘ zﬁl\::mlfm cilitori | Inspectie vizual Empmlim (dac sunt permise) neautomate X
cataramselor ot mm"-‘"su o, Loge (oW Tochonsh o e de et <
(b) Centura de sigurangs deteriorats X de siguranti pentru copii,
stunci cind este cazul)
Ovico tichind 0 wamn e seprwcasionre x 9.4.2. Scaumul conducitorulu | Inspectic vizuala %) | Dispozitive speciale defecte, cum ar X
(c) Cenri de siguranii neconforms cu ceringele * x oo (sevinfe ewplizecius) %::;T\ Bt el ; %
e g — X 5} [ Proteste pentru oo nesignd |
centurii de siguranth Poake provoca rinin X
5.5, minatul interior 3 Tnspectie vizuala m prin activare |Dispozitiv defectuos X
Element ‘Metods Wotivele respinger Claifcares defcienielor dispozitivele de ghidare Nu funcrioncazh deloc <
Ainor » Percula (e,
e zn.nl a 9.6, Culoare centrale, zone | Inspectic vizualh @) | Podea nesigra X
(¢) Deteriorarea sau functionarea incorecth a retractorului X pentru chliforia in picioare Stabilitate afectath X
centurii de siguranti ) | Bare sau mincre de suspinere defects X
3. Limitstorul sarcinii ba cencura | Inspectic vizuald sisau prin wilizarca | (2) Lipsa evidents sau nepotrivirea limitatorului sarcinii Fixale necorespunczilor suu inutilizabile x
de sigurants imterfetes electromice cu vehiculul in caurk 97 Scini g trepte Tnspectie vizuald i prin activare | a) | Stare deferiorats X
(atunci cind este cazul) Avariate X
(b) Sistemul indici o defectiune prn mterfata electronsci X Stabilitate afectath X
a vehiculului ) | Functionare necorespunzitoare a scarilar X
refractabile
cu [ Inspectie vieusts sissu prin uilizarea [ (3) Lipsa cvidents 3 disporitivolui de pretensionsre sau X =
S, s | e et L e it e e 1 w— Ly -
(b) Sistemul indici o defectiune prin interfata electronici X 59, Notholr (X" Toepestic viusli B N"“ﬁ“'_" Lzpab, crumsle s iliziile X
a vehiculului | Tnformaii false X
9.10. Cerinte privind transportul copiilor (X
Aurbagun Inspectie vizuali yixau prin wilizarea | (s) Lipsa evidents s airbagurilor ssu nepotrivirea acesior X —y pro—
interfetei clestronice cu vehiculul 9101 Usile Tnspectic v Emﬁ“’a"'ﬁ; d‘fn‘ll::pfﬂ gl i x
9102 Ednpen ente de nspect, vizuald Er_'hipsn ente de semnals tale lipsd X
(b) Sistemul indici o defectiune prin interfata clectronich semnalizare si speciale e ° Tomre sam, spoctale e
& yebdculell 0.11.1, Ui, rampe gi i | Inspectic vizuall §f prin activarc | 3) | Fancrionarc dcfoctuoash
(¢} Airbag In mod evident nefanctional X Functionarea in conditii de sigurant este X x
afectath N
6. Sisteme SRS Tnspectic vizuald o MIL sisau prin [ (a) Martorul indicator de defectiuni ol SRS indich o X T) | Stare deterionii X
wtilizarea interfetei electronice functionare defectuonsa  sistemului Stabilitatea este afectati; poate provosa ranin X
¢) [ Comandh (comenzi) defects (defecte) X
(b) Sistemul indick o defoctiune prin interfata clectronich X “Famepi 2 in condifi de i o
a vehiculului o y gurantd X
afectatd
Extinetor (X) * Inspectie vizuals () Absent 9 = de “’;:I"‘Z“ defiecte) X %
i loc >
O et cu e = 9112 Sistenmul de blocarc a | Tnspectic vizualh 51 prin activare, | @) | Functionare defectuonsh X
seaumulu rulant dach este cazul Functionarca in conditii de siguranti este x
Daci este obligatoriu (de exemphi, pentru taxiuri, afectatd
avtobuze, autocare ctc.
) [ Stare deteriorati X
Stabilitaica csie afectli; poate provoca rinir X
©) | Comanda (comenz) defects (defectc) X
Funcfionarca in condifi de sigurants este %
afectath
9113, Echipamente de Tnspeciie vizuald [Echipamente de semnahizare sau speciale ipsh X
1 speciale

Note:

! Eficienta procentuald a frandrii se calculeaza divizand efortul
total de franare obtinut la aplicarea franei cu greutatea vehiculului
sau, in cazul semiremorcilor, cu suma maselor pe punte, si
multiplicand apoi rezultatul cu 100.

2 Categoriile de vehicule care nu fac obiectul prezentei directive
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sunt incluse in scop de orientare.

3 48 % pentru vehiculele neechipate cu ABS sau cu omologare de
tip dinainte de 1 octombrie 1991.

445 % pentru vehiculele inmatriculate dupa 1988 sau de la data
mentionata in cerinte, oricare dintre acestea este mai recenta.

5 43 % pentru semiremorci si remorcile cu bara de tractiune
inmatriculate dupa 1988 sau de la data mentionata in cerinte,
oricare dintre acestea este mai recenta.

62,2 m/s2 pentru vehiculele din categoriile N 1, N 2 si N 3.

!',,Cerintele” sunt stabilite in omologarea de tip la data omologarii,
a primei inmatriculdri sau a primei puneri in circulatie, precum si
de obligatiile privind post echiparea sau de dreptul intern al tarii de
inmatriculare. Aceste motive de respingere se aplica numai in cazul
in care a fost verificatd conformitatea cu cerintele.

2 Modificare nesigurd inseamnd o modificare cu efecte negative
asupra sigurantei rutiere a vehiculului sau cu efecte
disproportionate asupra mediului. E Pentru verificarea acestui
element trebuie utilizat un echipament.

3 X identificd elementele referitoare la starea vehiculului si la
caracterul adecvat al utilizarii acestuia pe carosabil, dar care nu sunt
considerate esentiale pentru o inspectie tehnica.

E Pentru verificarea acestui element trebuie utilizat un echipament.




e Masds Motiele respingers Clusificares deficienelor
Minori | Majork | Periculonss
(d) Deteriorare sau  mefuncionare  corcspunzkioare & x
comutatorul
(e) Martorul idicator de defictiuni (MIL) al ESC indica X
funclionarea defectucasd 4 sistermului
() Sistemul indicd o defectiune prin imterfaga electronici x
 vehiclului
s ELEMENTE POLUANTE
81 Zgomot
SL1 Sitem  de  climinare s | Evalure  subiectivi duci | (s) Nivelurile sonare depisesc nivelurile masime permise x
Fgomotului inspectorul nu considerd c& nivelul de de ceringe '
B zgomot este la limila acceplath, situatic
in care poate fi efectisil o misurare o
o s de an vehicul siionse | (51 O pate a sistmal de suprimare a sgomotul fixath
o el st sy} necorespunzitor, este delerioratd, moniath incarect,
lipsi sau alteruth in mod eviders i ponte afecta nive.
turile de zgomat
Risc foarte mare de desprindere X
32 Gaze de evacuare
821 Emisii produse de moloarele cu sprindere prin scintcie
$201 Echipment de comrol ol | Inspectie viuali (a) Echipamentul de gazelor monat x
gaclor de cvacusre constructor este absent, meodificat sau evidem defect
(B) Scurgeri de gaze care ar afects misurborile emisilor x
(€) MIL nu urmeazd seevenfa corecth X
[T | Metods | ‘Clasificaea dcficicutchn
Minced Myjord | Perculosst
8212 Emisis de gare entru vehiculele din clascle de | (a) Fic emisile de gaze depiyese mivelurile specifice x
® emisic pind la Euro § §i Euro V(): | stabilite de constructor
Misurdtoare cu analizorul de gaze
de in_conformitate cu %
ceringele ' sau ¢

(b) Fie, in cazul in care aceste informatii nu sunt dispo-
nibile, emisiile de CO depisese:

\ovii de  esapament

metoda de bark pentru (i) pentr vehiculele care mu sunt controlate prin
emisiilor de gaze de evacwre. Pe rmediul unui sistern avansat de control al
boza evaluisi cchivalentei 3t findnd emisiiloe

seama  de legislatia  privind 45 % s

omologarea de tip, statcle membre |

pot_autoriza wilizares OBD 35%

conformitate  cu  recomandinle in funcic de data primei
3 cu alte ceringe primei utilizini, specificats in
Pentru vehiculele din clasele de
emisic Euro 6 5i Euro VI (*):

inmatriculdri s o
cerinte '

(i) pentry vehiculele controlate prin intermediul unui
sistem avansat de control al emisilor

Masuritoare cu analizorul de gaze In ralanti: 0,5 %

de evacuare conform cerinielor '

sau prin citirea OBD in conformitate

recomandirile. producitonului §i cu

ae ceringe *

— 1a turatie ridicath la ralanti: 0.3 %:
— la ralanti: 0.3 % (');

Masuritorile nu se aplic in cazul
motoarelor in doi timpi

la tratie ridicats la ralanti: 0.2 %

i el in functi de data primei inmatricoliri saw utilizir
zarea cchipamentului de tclode- St T o
tecie 3 confirmate de  metode

swindend o tosas (€) Coeficientul lambda nu se incadreazs in seria de

de 14+ 0,03 sau nu este conform cu specifi-
caiile producitorului

(d) Citirea OBD indici o functionare defectuoasd semni-
fcativa

(€) Masuritorile prin teledetectic indicd o neconformitate
semificativ




Element

Mativele respingerii

a

ficarca deficicoicloc

[ [ vos [ romim

822 Emisii produse de motoarele cu aprindere prin compresic
8221, Echipsment de cootrol af | Inspectie vizual (a) Echipamentul de control al emisiilor instalat de X
gazelor de evacuare constructor este absent sau in mod evident defect
(b) Scurgen de gaze carc ar afecta misurtorile cmisiilor
(€) MIL nu urmeszi secvenfa corecth X
(@) Reactiv insuficient, dups caz X
8222, Opacitate Pentru vehiculele din clasele de | (a) Pentru vehicule inmatriculate sau puse in circulatie
Vehiculele inmatriculate sau | CTSic pdnd Ia Euro S §i Euro V (') peniru prima card dupd data mentionatd in cerinte '
puse in circulafie inainte de Misurares  opacitifii  gazelor de
1 ianuaric 1980 sunt exoncrate | evacuare in timpul acecleriri libere
de aceasth obligatie (mers in gol, de Ia ralanti pans la | ooociien d 6 iivedil Taiagiiirn dici X
o schimbitorul de viterd la

punctul mont i ambeciajul cuplat
sau citica OBD, Testul fevii de
esapament tods de
bazi pentru cvaluarea emisidlor de
gaze de cvacuare. Pe baza evaludeii
echivalentei,  statele pot
autoriza wtilizares OBD in confor-
mitate cu_recomandarile produci-
torulii 31 cu alte cerinte

Flement Metods. Mutweke respengern Clafcares deficsenelon
Minoch Majord | Periculosst
Pentru vehiculele din clasele de
emisic Euro 6 5i Euro VI (")
Misurarea opacitdfii gazelor de
o in timpul acceleriri fibere

(mers in gol, de In ralanti pini la
turatia de int alimentirii)

sau citirea OBD in conformitate cu
recomandirile producitorului §i cu
alte ceringe '

Condifionarea prealabils a vebiculului:
Vehiculele pot fi testate
condifionare peealabild, cu toate
din motive de siguranid, trebaic s
se verifice dacd motorul este cald si
ntr-o stare mecanici satisfictoare.

(b) Doc aceastd informatic te disponibili su
corintele ' nu permit utilizarea valorilor de refering

pentru motoare supeaalimentate: 3,0 oy

sau, pentry vehiculele identificate in cerinte | sau

inmatriculate ori py latie pentru prima oari
dupd data mengionath in ceringe '
L5 ok

s
»C207m' () <

2. Ceringele
prealabile:

‘conditiondrii

specifice

(i) Motorul rebaic s3 fie complet
ncalzit; tempe-
toe

printro sondd in
tubal jojei de ulei si fie de cel
putin 80°C sau

oomals de funcyionare.

ratura
daca
aceasta este mai schztd, ori




Element

Metodt

Motivele respinger

Clasificases deficientelor

Minoes

Magort

Perculoass

temperstura  blocului  motor,
misurat in functie de nivelul
de radiatii infrarosi, 53 atings
cel putin o temperaturd. echiva-
Jents. Dacd, din cauza configu-
ratiei vehiculului, aceasts misu-
ritoare mu poate i cfoctuath,
temperatura normala
functionare a motorului_poate
fi stabiliti prin altc mijloace,
de exemplu pe baza functioadii
ventilatorului e ricire & moto-
rului

(ii) Sistemul  de  evacuare  se
purjcazi prin cel pugin trei

si orice turbocompresor
mstalat trebuic 58 se afle la turatia

ralanti insinte e inceperea
accelerare liberi.

se asiepte cel pufin 10 secunde
dupd cliberarca pedalei de acoele-

ratic.

Pentryimitierea fiecirui cicls de
accelerare liberd, pedala de acce-
lerutic trcbuie & fie  aphsats
complet, in mod rpid i continuu
(in mai putin de o secund), dar ou
brutal, pentru 3 se obiine debitul
maxim al pompei de injectic

(€) Masuritorile prin teledetectic indici o neconformitate
semnificotivi

Flement

Metondi

Mativele rexpgern

Majock

Penculost

in timpul fiechrui ciclu de accelerare
liberd, motorul trebuie <3 atingi
turafia de intrerupere a alimentirii

wreimi din

trerupere
inainte de eliberarea pedales de
leratie. De excrmply,
poste fi verificath prin

atiei motorului sau_ permitind
trecerea imp  suficient intre
apisarca pedalei de acceleratie $i
eliberarca sa, interval care, in cazul
vehiculelor din categoriile Ma, My,
Ny 5i Ny, trebuic si fie de cel putin
dous sccunde.

Un vehicul poate fi respins doar dach

it
Accasth medic poate i calculat
ignorind orice misurioare care se
abate semnificativ de la media
mésurath sau poate rezulta din orice
alt calcul statistic care fine seama de
dispersia_valorilor misurate, Statele
membre pot limita numirul ciclurlor
de incercare.




Metodi |

Mutivele seapmgeris

[T rr——

Minors | Muods | Perculoash
5. Pentru a evita testinle imutile, statele
imeembee respinge ule sle
clror valon masurste dupd mai
fm de trei ciclun de accelerare
liberd ssu dupd ciclurile de purjare
sunt  semnificativ it
valorile limits. Tot pentru 3 evita
testinile mutile, statele tbre
admite vehicule ale cdror valori
misurate dupd mai putin de tres
cicluri de sccelerare liberd sau dups
ciclunle de purjare sunt scrmnifiatiy
mai mici decit valorile limiti.
Ca allemstivg, msuritors prin
wilizares cchipamentulus de telede-
tectic §i confirmate de  metode
standard de tostre
84, Alte clemente legate de mediu
841 Scurgeri de lichide Orice scurgere excesivd de lichid, in afari de apd, care
Degativ mediul inconjucitor sau care
reprezintd un factor de risc in ce priveste sigurania altor
participanti Is trafic
Formare constant de picituri, care consttuic un risc X
foarte mare
9. INSPECTH SUPLIMENTARE PRIVIND VEHICULELE DIN CATEGORILE M; $I M; PENTRU TRANSPORTUL DE CALATORI
9.1 Usile
911 Us de mirare 5i fesire Inspectie vizuald 5i prin actionare (a) Functionare defectuoasi X
b) Stare deteriorati X
Poste provoca riniri
Flemen Meods | Motnele resingers Clasifcarea decentloe
Miocd | Maon | Perculd
(€) Comand urgents defects X
() Comandi la distantd a usilor sau dispozitive de aver- X
tizare defecte
912 lesin de urgents Inspectie si in  timpul | (a) Functionare defectuoasi
functiondrii (dac este carul)
(b) Indicatoare ilizibile pentry iesirile de urgentd x
Indicstosre lipsi pentru seyirile de urgenti X
(€) Lipsa ciocanului pentru spart geamurile
(d) Acces blocat
92 Sistem de dezsbunre 3 | lnspectie vizuali si prin actionare (@) Functionare necorespunzStoare
degivrare (X) 7
Afecteard functionarea in sigurant a vehicululus x
(b) Emisii de gaze toxie sau de evacuare I cabin X
onducitorului auto sau in habitachy
Pericol la adresa sindtigii persoanclor aflate in auto-
vehicul
(c) Degivare defects (dacd este obligatorie) X
93 em de ventilafie 3i de | Inspectic vizuali i prin acionare {a) Functionare defectuoasi
incilzire (X) *
Periclitarca sdndtitii persoanclor aflate la bord X
(b) Emisii de gaze toxice sau do cvacuare in cabina X
conducitorului auto sau in habitachu
Pericol Ia adresa sindtii persoanclor aflate in auto- X
wvehicul
94 Scaune
941, Scaune pentru cilitori (inclusiv | Inspectic vizuala Strapontine (daci sunt permise) neautomate X
scaune  penry  persomalul
sofitor  §i sisteme  de Blocheazh o iesire de urgengd X
sigurand pentru copi, atunci
chnd este cazul)




Hement Metods Motnele respmgern Clasfcares deficicmilor
Minors Majors | Periculonst
942 Scaunul conducitorului auto | Inspectic vinuali (3) Dispozitive speciale defecte, cum ar f protectia ant-
(cerinie suplimentarc)
Cimpal vizual diminust X
(b) Protectic pentru conducitorul auto nesigurd
Poate provoca rinici X
95 Huminatl interior si_dispori- | Inspectic vizuali 5 prin activare Dispozitiv defectuos
tivele de ghidare (X) *
Nu functioncazs deloc X
96, Culow ale, zone penteu | Inspectie vizusld (3) Podes nesigurs X
calitor icioare
Subiliate afectats X
(6) Bare sau minere de susj
Fixate pecorespunzitor sau inutlizabile X
97 Scari si trepie Inspec i i prin activare (atunci | (a) Stare de
cind e n
Avariai X
Stabilitate afectath X
(b) Functionare necorespunzitoare a scirilor retractabile X
98 Sistem de _comunicare cu | Inspectic vizuald si pria actionare
cilstorii (X)
deloc X
99, Noificini (X) * Inspectie vizuala (@) Notificasi lipsd, cronate sau ilizibile
Informati false ¢

Elemen Matod Motivele respingeri
910, Cerine privind wansporul copiilor (X) *
9101 Usile Inspectie vizuald Suuranta usilor peconformi cu cenmiele | privind acest X
tip de transport
9102 Eshipamenic de semnalizare 5 | Inspectic virald Echipamenic de semaalizare sau speciale lipsh
9.11.  Cerinfe privind transportul persoanelor cu mobilitate redusi (X) *
GALL Usi, rampe i lifturi Inspectic vizualh 5i prin acivare (8) Funciionare defectusasi
Funcfionarea in condifi de sigurants este afectats X
() Stare de X
Stabilistea i poste provoca raniri X
(¢) Comandi (e defocts (defecte) x
Funcfionares in condifi de sigurans este afectath x
(d) Dispositivie) de avertizare defectic) x
Nu functioncazi deloc X
9112, Sl de blcarsa sl aspectie vissal 1 prin sctivar, dos | () Focionars defectims x
" e Functionaren in condigii de siguranis este afectati X
(b) Stare deterioras X
Stabibia s poste provoca rinir x
(¢) Comandi (comenzi) defects (defecte) x
Funcfionares Tn condifii de siguranth este afectati X

o I

Mesods

9113, Echipamentc de sermalizare si

speciale

Inspectic vizuaki

| Echipamente de scmpalizare ssu speciale lipsh

'Eficienta procentuald a frandrii se calculeazd divizand efortul
total de franare obtinut la aplicarea franei cu greutatea vehiculului
sau, in cazul semiremorcilor, cu suma maselor pe punte, si
multiplicand apoi rezultatul cu 100.

T Categoriile de vehicule care nu fac obiectul prezentei directive
sunt incluse in scop de orientare.




48 9% pentru vehiculele neechipate cu ABS sau cu omologare de
tip dinainte de 1 octombrie 1991.

V45 % pentru vehiculele inmatriculate dupa 1988 sau de la data
mentionata in cerinte, oricare dintre acestea este mai recenta.

V 43 % pentru semiremorci si remorcile cu bard de tractiune
inmatriculate dupa 1988 sau de la data mentionata in cerinte,
oricare dintre acestea este mai recenta.

V12,2 m/s2 pentru vehiculele din categoriile N1, N2 si N3.

NOTES:

! Cerintele” sunt stabilite in omologarea de tip la data omologarii,
a primei Inmatriculdri sau a primei puneri in circulatie, precum si
de obligatiile privind postechiparea sau de dreptul intern al tarii de
inmatriculare. Aceste motive de respingere se aplicd numai in
cazul in care a fost verificatd conformitatea cu cerintele.

2 X identifica elementele referitoare la starea vehiculului si la
caracterul adecvat al utilizarii acestuia pe carosabil, dar care nu
sunt considerate esentiale pentru o inspectie tehnica.

3 Modificare nesigura inseamni o modificare cu efecte negative
asupra sigurantei rutiere a vehiculului sau cu efecte
disproportionate asupra mediului.

E Pentru verificarea acestui element trebuie utilizat un echipament.

Anexa III. ARIMAREA INCARCARII
L. Principii de arimare a incirciturii

1. Arimarea incarcaturii suportd urmatoarele forte care rezulta din
accelerari/decelerari ale vehiculului:

— 1n directia de mers: de 0,8 ori greutatea incarcaturii; si

— in directie laterala: de 0,5 ori greutatea incarcaturii; si

Anexa nr. 3
CERINTE FATA DE ARIMAREA INCARCATURII

1. Arimarea incarcaturii suportd urmatoarele forte care rezultd din
accelerari/decelerari ale vehiculului:

a) in directia de mers: de 0,8 ori greutatea incarcaturii; si

b) in directie laterala: de 0,5 ori greutatea incarcaturii; si

Compatibil




— Impotriva directiei de mers: de 0,5 ori greutatea Incarcaturii;
— si, In general, trebuie sd previna inclinarea sau bascularea
incarcaturii.

2. Distribuirea Incarcaturii ia in considerare sarcinile maxime
autorizate pe punte, precum si sarcinile minime necesare pe punte
in limitele masei maxime autorizate a vehiculului, in conformitate
cu dispozitiile legale privind greutatile si dimensiunile vehiculelor.

3. La arimarea incarcaturii se iau in considerare cerintele
aplicabile pentru rezistenta anumitor componente ale vehiculului,
precum peretele frontal, peretele lateral, peretii din spate, stalpii de
sustinere sau punctele de ancorare, atunci cand aceste elemente se
utilizeaza pentru arimarea Incarcaturii.

4. Pentru arimarea incarcaturii se pot folosi una, mai multe sau o
combinatie

intre urmatoarele metode de arimare:

— zavorare;

— blocare (locala/generala);

— ancorare directa;

— frecare.

5. Standarde aplicabile:

c) impotriva directiei de mers: de 0,5 ori greutatea
incdrcaturii si, in general,
d) trebuie sd prevind inclinarea sau bascularea incarcaturii.

2. Distribuirea incarcaturii ia In considerare sarcinile maxime
autorizate pe punte, precum si sarcinile minime necesare pe punte
in limitele masei maxime autorizate a vehiculului, in conformitate
cu dispozitiile legale privind greutatile si dimensiunile
vehiculelor.

3. La arimarea incércaturii se iau in considerare cerintele
aplicabile pentru rezistenta anumitor componente ale vehiculului,
precum peretele frontal, peretele lateral, peretii din spate, stalpii
de sustinere sau punctele de ancorare, atunci cand aceste elemente
se utilizeazad pentru arimarea incarcaturii.

4. Pentru arimarea incarcaturii se pot folosi una, mai multe sau o
combinatie intre urmatoarele metode de arimare:

a) zavorare;

b) blocare (locald/generald);
c) ancorare directd;

d) frecare.

5. Standarde aplicabile:

Standardul

Obiect

EN 12195-1 Calculul fortelor de ancorare

EN 12640 Puncte de ancorare

EN 12642 Rezistenta structurii caroseriei vehiculului

EN 12195-2 Chingi de ancorare fabricate din fibre artifi-
ciale

EN 12195-3 Lanturi de ancorare

EN 12195-4 Cabluri de ancorare din fibre de otel

ISO 1161, ISO 1496 Container ISO

EN 283 Cutii mobile

EN 12641 Prelate

EUMOS 40511 Prijini — stalpi de sustinere

EUMOS 40509

Ambalaj de transport

Standardul

Obiect

EN 12195-1 Calculul fortelor de ancorare

EN 12640 Puncte de ancorare

EN 12642 Rezistenta structurii caroseriei vehiculului

EN 12195-2 Chingi de ancorarc fabricate din fibre artifi-
ciale

EN 12195-3 Lanturi de ancorare

EN 12195-4 Cabluri de ancorare din fibre de otel

ISO 1161, ISO 1496 Container ISO

EN 283 Cutii mobile

EN 12641 Prelate

EUMOS 40511 Prajini — stalpi de sustinere

EUMOS 40509 Ambalaj de transport

II. Inspectia arimarii Incarcaturii
1. Clasificarea deficientelor

Deficientele sunt clasificate in una dintre urméatoarele categorii de
deficiente:

II. Inspectia arimarii Incarcaturii
1. Clasificarea deficientelor

Deficientele sunt clasificate in una dintre urmatoarele categorii de
deficiente:




— deficiente minore: este vorba despre o deficienta minora atunci
cand incarcatura a fost arimatd in mod corespunzator, dar ar putea
fi indicata o recomandare privind siguranta;

— deficiente majore: este vorba despre o deficientd majora in
cazul in care incdrcétura nu a fost arimata suficient de bine si este
posibild o deplasare sau o rasturnare a Incarcaturii ori a unor parti
din aceasta;

— deficienta periculoasa: este vorba despre o deficienta
periculoasa atunci cand siguranta traficului este amenintata de un
pericol direct provocat de riscul de pierdere a incarcaturii sau a
unei parti a acesteia, de un risc direct legat de incarcatura sau de
punerea imediata in pericol a persoanelor.

Atunci cand existd mai multe deficiente, transportul este clasificat

in conformitate cu deficienta din grupul celor mai grave deficiente.

In cazul in care existd mai multe deficiente, avand in vedere ca
este de asteptat ca efectele bazate pe o combinatie a acestor
deficiente sa se consolideze reciproc, transportul se clasifica in
urmatoarea categorie de deficiente ca gravitate.

2. Metodele de control

Metoda de control este o evaluare vizuala a utilizérii adecvate a
masurilor

corespunzatoare in masura necesara pentru arimarea incarcaturii
si/sau masurarea fortelor de tensionare, calcularea eficientei
arimarii si verificarea certificatelor, dupa caz.

3. Clasificarea deficientelor

Tabelul 1 stabileste norme care pot fi aplicate in cursul unui
control al arimarii incarcaturii pentru a se stabili daca starea
transportului este acceptabila.

Clasificarea deficientelor se determina, dupa caz, pe baza
clasificarilor stabilite la punctul 1 din prezentul capitol.

Valorile precizate in tabelul 1 jos sunt orientative si ar trebui sa fie
considerate ca atare pentru determinarea categoriei de deficienta,
avand in vedere circumstantele specifice — mai ales in functie de
natura Incarcaturii — si la discretia inspectorului.

In cazul unui transport care intra sub incidenta Directivei
95/50/CE a Consiliului (1), se pot aplica cerinte mai specifice.

a) deficiente minore: este vorba despre o deficienta minora
atunci cand Incarcatura a fost arimatd in mod corespunzator, dar
ar putea fi indicata o recomandare privind siguranta;

b) deficiente majore: este vorba despre o deficienta majora
in cazul in care Incarcétura nu a fost arimata suficient de bine si
este posibild o deplasare sau o rasturnare a Incarcaturii ori a unor
parti din aceasta;

c) deficienta periculoasa: este vorba despre o deficienta
periculoasa atunci cand siguranta traficului este amenintata de un
pericol direct provocat de riscul de pierdere a incarcaturii sau a
unei parti a acesteia, de un risc direct legat de incarcatura sau de
punerea imediata in pericol a persoanelor.

Atunci cand existd mai multe deficiente, transportul este clasificat
in conformitate cu deficienta din grupul celor mai grave
deficiente. In cazul in care exista mai multe deficiente, avand in
vedere ca este de asteptat ca efectele bazate pe o combinatie a
acestor deficiente sd se consolideze reciproc, transportul se
clasificd in urmatoarea categorie de deficiente ca gravitate.

2. Metodele de control

Metoda de control este o evaluare vizuald a utilizarii adecvate a
masurilor corespunzatoare in masura necesara pentru arimarea
incércaturii si/sau masurarea fortelor de tensionare, calcularea
eficientei arimadrii si verificarea certificatelor, dupa caz.

3. Clasificarea deficientelor

Tabelul 1 stabileste norme care pot fi aplicate in cursul unui
control al arimérii incarcaturii pentru a se stabili daca starea
transportului este acceptabila.

Clasificarea deficientelor se determina, dupa caz, pe baza
clasificérilor stabilite la punctul 1 din prezentul capitol.

Valorile precizate in tabelul 1 jos sunt orientative si ar trebui sa fie
considerate ca atare pentru determinarea categoriei de deficienta,
avand in vedere circumstantele specifice — mai ales in functie de
natura Incdrcaturii — si la discretia inspectorului.

In cazul unui transport care intra sub incidenta Directivei
95/50/CE a Consiliului din 6 octombrie 1995 privind procedurile
unitare de control in transportul rutier de marfuri periculoase (JO
L 249, 17.10.1995, p. 35), se pot aplica cerinte mai specifice.




Tabelul 1

Aspect Deficiente Clasificarca deficienclor
- Minori Majora Periculoasi
Aspect Deficiente Clasificarea deficienfelor
Minora Majori Periculoasi A Ambalaju!.de transport nu permite arimarea adecvati a | La latitudinea inspectorului
incarcaturii
A Ambalajul de transport nu permite arimarca adecvata a | La latitudinea inspectorului - — . "
inecdrcaturii B Una sau mai multc unitdi de incdrcaturda nu sunt | La latitudinca inspectorului
pozitionate corespunzitor
B Una sau mai multe unitd{i de incdrcaturd nu sunt | La latitudinea inspectorului
pozitionate corespunzitor
Aspeci Dieficienie Clasificarea deficiengelor
Mimory Iajora Periculoasi
Aspect Deficiene Clasificarea deficienqelor v
Minors Majara Periculoss [ Vehiculul no este adecvat incirein  (deficientd | La latindinea inspectorului
difierits de cele enumerate la puneml 10)
[ Wehiculul nu este adecval incircituni  (deficieni | La latinsdines mspectorului
diferiti de cele enumerate ks punctul 10) D Dieficiente evidente ale suprastructun vehiculului (defi- | La latinsdinea mspectorului
cienfd diferitd de cele enumerate la punctl 10)
(4] Deficienie evidente ale suprastructeris vehicalului (defi- | La latinsdines inspectorului
cienld diferitd de cele enumerate la punctal 10) 10. Carscterul adecvar al vehicululu
10. Caracterul adecvat al vehicululin 10.1. Peretele frontal {dacd este uiilizal penirg armarea incinciturii)
10.1. Peretele fromtal (dacd este unilizat pentru arimares inc 10.1.1. Piesi  slibad, deterioratd din cauza  rugini sau X
deformati
10011 Piesd  slibia,  deteriorats  din caura rugi sl X
deformati Piesd fisurati, care poate afecta integritalea oomparti- X
menmilui de marfi
Piesd fisurath, care poate afecta inlegritatea comparti- x
mentului dee marfi 10.1.2. Rezistenyd msuficientd {cermificat sau etichetd, dacd este X
cazul)
10,12 Rezistentd insuficientd {certificat san etichetd, dacd este X
cazul) Inaljime insuficient fagd de incireinea transportsti X
[naljime msuficienti fafi de incircilurs transportald X




10.2.1.

Piesd slibitd, deteriorat din cauza rugini, deformats,
stare nesatisficitoare a balamalelor sau a dispozitivelor
de inchidere

Piesd fisuraid; balamale san dispozitive de inchiders
absente sau nefunciionale

10.2.1.

Piesd slibid, deteroratd din cauza ruginii, deformats,
stare nesatisficitoar: o balamalelor sau a dispozitivelor
de inchidene

Piesd fisuraid; balamale sau dispozitive de inchadere
absente sau nefunciionale

Rezistenid  imsuficientd a suporolui (certificat sau
etichetd, dacd este camil)

[naliime msuficient fagi de incircior iransportaid

Reristenid  msuficientd o suportolui (certificat sau
etichetd, dach este cazul)

[nalime msuficientd fag de incircinm iransportsid

10,23

Panourile perefilor laterali, stare nesatisficitoan:

Piesd fisurats

10.2.3.

Panourile perefilor laterali, stare nesatisfcitoare

Piesd fisurati

10.3.

Peretele posterior {dacd este utilizan pentru arimarea inc:

Arcaturii )

10.3.

Peretele posterior {dacd este wnilizar pentru arimanea incinciioni)

1031

Piesd slabid, deteriort din cauza rugindi, deformats,
stare nesatisficitoare a balamalelor sau a dispozitivelor
de inchidene

Piesd fisuratd; balamale san dispozitive de inchidere
absente sau nefunciionale

10.3.1.

Piesd slibatd, deteriorats din cowza rugingi, deformats,
stare nesatisficitoan: o balamalelor sau a dispozitivelor
de inchidene

Piesd fisuratd; balamale sau dispozitive de inchidere
absente sau nefunciionale

1032

Rezistentd insuficientd (certificat san etichetd, dacd este
cazl)

[naljime msuficienti fagi de incirciiera iransportsid

10.3.2

ReFistentd insuficientd {certificat san etichetd, dac este
cazul)

Inaljime msuficientd fagd de incireinem iransportsid

104,

Stalpi de suspivere (dacd sunt utiliza)i pentro arimares inedredturii)

10.4.

Stalpi de suspinere (dacd sunt utilizal pentro arimanes i

10.4.1.

Piesd  slibitd, deteriorad  din cauza  rugind  sau
deformard ori fixaid insuficient pe vehicul

Piesd fisuratd: fixare matabili pe vehicul

10.4.1.

Piesd  skibid, deteriorad din cawza  ruginid sau
deformatd ori fivatd insuficient pe vehicul

Piesd fisuratd; fixare mstabili pe vehicul




Aspect Deficienie Clasificarea deficienjelor Aspect Deficienje Clasificares deficenielor
Winoc Miajord Periculoast Winocs Majord Periculozsl
enld de prodectare X X
Insaljime msuficienti figs de incirefiurs transportati X
10.5. Puncte de ancorare {dacd sunt wtilizate pentru arimana nedreiir) 10.5. Puncte de ancorare {dacd sunt wtilizte penlr arimanea ineircieri)
10.5.1. Stare nesatisficdtoare sau deficientd de projectans X 10.5.1. Stare nesatisficdtoare sau deficientd de prosectare x
MNu poate rezista forfelor die ancorare nioesan: Nu poate rezista forfelor de ancorare neoesare x
1052 Mumdr insuficient X 10.5.2. Nurnidir insuficient X
MNumir insuficient pentro a rezista forelor de ancorare MNurndir imsuficient pentru a rezista forelor de ancorane x
meGEsang NSy
10.6. Structuri speciale necesare (dacd sunt ulilizate pentru arimarea incireitr 106, Structuri speciale necesare (dacd sunt utilizate pentro arimarea inedreiurii)
161 Stare mesatisficitoare, deteriorai X 10.6.1. Stare nesatisficioare, deteriomt X
Piesd fisurati: nu poate rezista forjedor de refinere Piesd fisurath; nu poate rerista forjelor de refiners x
10.6.2 Inadecvate pentru incinciiun ransporald X 10.6.2. Inadecvate pentru incireiiurs iansportatd X
Lipak Lipai x
10.7 Podes (dacd este ulilizatd pentru arimarea incrcinemi) 10.7 Podea (docd este utilizatd pentru arimsrea
Stare nesatisficitoare, deteriorath X 10.7.1 Stare nesatisficitoare, deteriorati x
Piesd fisurars: Nu poate susjine incircira Piesd fisurari; Mo poate susjine x
Coeficient de incireare insuficient X 10.7.2 Coeficient de incircare insuficient x
Mu poate susfine incirciiurs Nu poate susfine incirciiura x
20, Metode de arimare 20. Metode de arimare
20.1. Zavorire, blocare §i ancorare directd 20.1. Zavorire, blocare ¢ ancorare directi
20001 Arimaria directd a incireituri {blocare) 20.1.1. Arimans directd a ncireitur (blocare)
20.1.1.1. Dstangd prea mare pind la peretele frontal, daci este x 2010101 Distan|i prea mare pind la peretele frontal, daci este x
wiilizat penira arimarea direetd a incircir uiilizat peniry arimarnea direcid a incirciiur
Peste 13 em §i pericol de penetrare a peretelui Peste 15 em g pericol de penetrane a peretelui X
20012 Dhstangd laterald prea mare pind la peretele baveral, dacd x 0012 Distan|d laterald prea mare pénd la peretele bateral, daci x
este utilizal pentru arimarea direct a inciredner esle uilizal pentru arimare directd a inclreiinee
Peste 13 em §i pericol de penetrare a perstelui Peste 15 em §i pericol de penetrane a peretelu x
Dhstanjd prea mare péind la peretele posterior, dacd esie X 20114 Distan|d prea mare pind la peretele posterior, dacd este x
wiilizat pentru armarea dircetd a incfirciar utilizat pentru armarea dircetd a incirciur
Peste 13 em §i pericol de penetrare a perstelu Peste 15 em §i pericol de penetrane a peretelu x




Aspect Deficienje Clasificarea deficsenielor Aspect Dieficienie Clasificarca deficieniclor
Minork Miajor Periculoast Mimoca Majord Pericuboast
2002 Dispozitive de arimans precin Fine peiL stmare, grinsi de armare pliei 3 ping de arisan i S 20,12 Dispozitive de arinss preciin sine pesia driare, grinzi de armare, plici §i pong de arimans i G,
in lateral si in spate in lateral si in spate
20.0.2.1. Fixare necorespunzitoare pe vehicul X 20.0.2.1. Fizare necorespunzitoare pe vehicul x
Fixare insuficient x Finare insuficients x
Mu pot rezista Forjelor de retinere, slabe X MNu pot rezista forfelor de retinens, slabe x
20022 Fixare neadecvatd X 20.0.22 Fixare neadecvatd X
Fixare insuficient X Finare insuficients x
Complet meficients X Complet meficients X
20023 Echipamentil de arimare nu este suficient de adecvat X 20.1.23. Echipamentul de arimare nu este suficient de adecvat X
amentul de arimare este complet inadecvat x Echipamentul de arimare este complet inadecvat X
20024 Metoda aleasd pentru arimarea ambalajulol nu este X 20.1.2.4. Metoda aleasi pentru armarea ambalajului oo este x
oplimi oplimi
Metoda aleash este complet inadecvs X Metoda aleash este complet inadecvati x
20015 Arimare directd en plase 51 prelate 20,15 Arimare directd eu plase §i prelate
20030 Starca plaselor 41 a prelatedor (eticheta lipssgteleste | x 20,131 Starea plaselor 31 a peelateor (eticheta lipsesteieste | x
deterioratd, insd dispozitival e afl3 ined in stare bind) deterioratdi, insd dispozitival se afli incd in stare band)
Dispozitivele de refmere a incircinern sunt deteriorate X Dhspozitivele de refmere a incirednri sunt deterionte x
Dispozitivele de refinere a incircian sunt grav dete- X Dhspozitivele de refinere a incinciton sunt grav dete- X
riorale 41 ol mai sunl sdecvate pentrn ulilizare riorale §i nu mai sunt adecvate pentru utilizare
20032 Rezistentd insuficient a plaselor i a prelatelor X 20132 Rezistenid insuficientd a plaselor i a prelaelor x
itate mai micd de 3 din forgele de refinere X Capacitate mai micd de 23 din forpele de refinere X
necesare necesare
20035 Strfingere insuficientd a plaselor 51 a prelatelor X 20.1.345. Strfingere insuficientd a plaselor 51 a prelatelor x
Striimgerea nu este capabili &8 suporte 23 din forjele x Striingerea nu este capabili 8 suporte 23 din forjele X
de refinere necesare de refinere necesare
20034 Plasele si prelatele nu sunt suficient de adecvate peniru X 20.1.34. Plasele 51 prelatele nu sunt suficient de adecvate peniru x
fixares inclrefiur fiares incirefiun
Complet inadecvate x Complet madecvate x
2014, Separarea si umplerca unitifilor de incincare s a spagilor libere 20.1.4. Separarea s emplerea unititilor de incircare s a spafialor libere
20.0.4.1. Carscterul insdecvat al unitifi de separare 1 umplere X 20.1.4.1. Carscterul madecval al unitifii de separare 51 umplere X
Separare sau spatin libere prea man x Separare sau spatin libere prea mar X




Aspact Deficieme Clasificares deficiengelor Aspeat Deficienie Clasificarea defichenqelor
Minoea Majara Periculoac Wiinora Majara Fericuloza

20.1.5. Ancorarea directd (orizontald, ransversali, diagonald, cu ching §i carabine de ancorare) 2008 Ancorarea directd (orizontali, ramsversald, diagonald, cu chingl ¢ carabine de ancorare)
20150 Forta de fixare necesard inadecvati X 20.0.51. Forta de fixare necesard inadecvati x

Mai pujin de 23 din forfa necesard x Mai pujin de 23 din forja necesard X

Arimare prin frecars 0.2 Arimare prin frecars

Atingerea forfel de refinere necesare 021 Atingerea fortei de refinere necesare

Forta de refinere necesard inadecvati x 20.2.1.1 Forta de refinen: necesard inadecvald x

Mai pufin de 23 din forfa necesard X Mai pugin de 23 din forta mecesard X
203, Digpozitive utilizate de arimare a inciredner 203, Dispozitive utilizate de arimare a ineirediur
20351 Carscterul inadecvar al disporitivelor de arimare a x 2031, Carscterul inadecvar al disporitivelor de arimare a X

incirciuri incErciturii

Dhispozitiy complet inadecvar X Dispozitty complet inadecvar X
0.3 Eticheta (de exemplu, pe placi/remorca supusi testini) | x 2132 Eticheta (de exemplu, pe placi/mamorca supusi testin) | x

lipseste/este detersorati, dar dispozitival incd in stare lipsesteleste deteriorati, dar dispozitival incd in stane

bunii buni

Etichita (de exemplu, pe placi/remornca supusi testini) x Eticheta (de exemply, pe placi/nomorca supusi testini) X

lipsegteleste deterioratd, dar dispozitival este foarte lipsesteleste detenoratd, dar dispozstival esie foare

detenorat detenort
2033 Dispoitivele de arimare a inciredlri sunt deteriorate X 2033 X

Dspozitivele de arimare a incinciun sunt grav dete- x ele de arimare a incirciun sunt grav dete- X

riorale $i ou mai sunt adicvate pentru utilizare riorale §i nu mai sunt adecvate pentru utilizare
20.34. Troki de ancorare icorect utilizate X 20.3.4. Trolii de ancorane incorect ulilizate x

Trolii de ancorare defecte x Trolii de ancorane defiete X
2035 Utilizarea gresitd a dispozitivelor de anmare a inclr- x 2035 Utilizarea gresitd a dispozitivelor de arimane a inciir- x

citurii (de exemply, absenfa  apiritcardlor  pentru citurii (de exemplu, absenja apiritcardlor  pentru

margini margn |

Utilizare defectuoasd a disporitivelor de anmare a x Unlizare defecioasi a dispaztivelor de anmare a x

inciredri (de exemplu, noduri) inclrednurii {de exemply, noduri)
2036 Fixare madecvatd a dispozitivelor de refinere a inclir- x 20.3.6. Fixare madecvatd a dispozitivelor de refinere a incir- x

cliburii cliturii

Mai pufin de 23 din forfa necesard X Mai pugin de 23 din forfa mecesard X
20.4. Echipamente suplimentare (de exemplu, covorage antiderapante, apaditoare pentru marging, glisiere) 204 Echipamente suplimentare (de exemplu, covorage antiderapante, aparfitoare pentru margini, glisiere)
20.4.1. Unilizarea uni echipament inadecvat X 20.4.1. Utilizarea unii echipament inadecyvat x

Unilizarea de echipamente madecvate sau defe X Utilizarea de echipamente madecvate sau defecte x

Utilizarea unor echipamente complet inadecvate x Unlizarea unor echipamente complet inadecvate X




Aspect Deficieme Clasificarca deficier Aspect Clasificares deficienjelor
- Bajnd Pevicubuma ¥ — Muajn Pericubuma

205, Tramsportul de materale vrac, usoare 31 mobile 20.5. Tramsporiul de materiale vrac, usoare 1 mobile
2051 Materiale in vrac lsate de vint in cursul deplasion X 2051 Materiale in vrac hsate de vimt in cursul deplasini X

vehiculului pe carosabil care nscd 3 dstragd atentia vehiculului pe caresabil care mscl 58 dwstragd atentia

participanfilor ba trafic participantilor la trafic

Prezintd pericol pentru trafic Prezintd pericol pentra trafic x
2052, Materiale in wrac care nu sunt fixate in mod adecvat X 2052 Materiale in vrac care nu sunt fixate in mod adecvat X

Pierdensa incinciluni prezinti pericol pentrs trafic Pierdens incincituni prezinti pericol pentrs trafic x
2053 Bunuri usoare neacoperite X R Bunuri usoare nsacoperite x

Pierdensa incinciluni prezinti pericol pentrs trafic Pierdens incindituni prezinti pericol pentrs trafic x
206, Tramspartul de lemn notind 206, Tramsportul de lemn roturnd
20041 Materialul transportat (bugtens) este partial mobil 20.6.1 Materialul transportat (bugtend) este parial mobil X
20.6.2. Forfa de refinere a unitipis de inclrcare inadecvatd X 20.6.2 Forta de refinere a unitifi de incdrcare madecvatd X

Mas pupin de 23 din forfa necesard Mai pufin de 23 din forfa necesard X
30, Incircimrd complet neanmatd 30, Incircinard complet nearmati X

a

Anexa IV. MODEL DE RAPORT DE CONTROL TEHNIC IN | Anexa nr. 4 Compatibil

TRAFIC MAI DETALIAT CUPRINZAND O LISTA A
PUNCTELOR CARE FAC OBIECTUL CONTROLULUI

MODEL DE RAPORT DE CONTROL TEHNIC iN TRAFIC.




tats)

MODEL DE RAPORT DE CONTROL TEHNIC [N TRAFIC MAI DETALIAT CUPRINZAND O LISTA A PUNCTELOR CARE
FAC OBIECTUL CONTROLULUI

R
2. Data
B OB i e e S e R S S e s s

4 Simbolul de nationalitate $i numérul de Inmatriculare ale vehiculului ...........

5 (humérul de a

6. Categoria vehiculului

ia) Nz (35121 o

(5] Ny (peste 12 t) o

i€) 04 (35-10 1) o

() 0, (peste 10 1) o

&) Mz [> 9 scaune®™ pana la 5 1] o

1 My [> 9 scaune™ peste 5 1] o
»p g Tb o
L] T2ba =

p 0 Tib o
0] T4.1b =]

k) Ta.2b o

] Ta.3b -

(m) Alte categorii de vehicule: &

(va rugam sa specificati) «
7. Citirea odometrului la momentul efectuarii controlului

8 Intreprinderea care efectieazd transportul
G0 ERAII T RN o ntven 0w ancn o et Bt 0o s B & B WS Fa R o A S W TR UM 6 0 o B h K R K LA S 6 T

() Numarul icentsi comunitare®! [Regulamentsle (GE) nr. 1072/2009 §i (CE) nr. 1073/2008)

9. Numels conduooniul 8D ... ..o e S s e e S r e s s s s e e e Sse e

LISTA APUNCTELOR CARE FAC OBIECTUL CONTROLULUI
(fati)

1. Locul controlului tehnic In trafie ..o e e e e

DDA e e e e

4. Simbelul national si numarul de inmatriculare ale vehiculului ..o

3. Identificarea vehiculului / Cod VIN (numérul de identificare a vehicululud) .........

6. Categoria vehiculului:
) N @ (3,3-121)
b)) N: @ (=12 1)
c)O0; 9 (3,3-101)
d) 0. ™ (=101)
e) M: ) (> O scaune '™, pind la 5 1)
£) M " (> 9 scaune ), peste 3 1)
g1 Ts
h) Alte categorii de vehicule (precizati)

Oooooooon

7. Citirea odometrului la momentul efectudrii controlulud

8. Intreprinderea care efectueazi transportul
(a) Denumire si adresd

(b) Numaérul licentei comunitare’ [R.eg:ulamentele (CE) ar. 1072/2009 si (CE) ar.
1073/2009] ...




10. Lista de control

Varifieat!™ Necontormie!

o Identificars!” o a
1 Sistemul de franare!” ] a
2 Directiet a a
3 Vizibilitate™ a a
4 Echipamentul de iluminat 5l sistemul electric =] o
5 Punti, jants, anvelops, suspensis =] o
B Sasiu §i acoesorii sasiu® [u] ju}
7. Alta echipamente, inclusiv tahogral §i dispozity limitater de vitezal) ] =]
8 Elsmente poluants, inclusiv emisii 8 scurger de combustibil sisau uleil” =] u]
] Inspectii suplimentare |a vehiculele din categariie My 51 My o o
10, Arimarea Tnofircéturit! a a
11, Rezultatul controlului
Conform o
Neconform [u]
Interdictie sau restriciie de utilizare a vehiculului, care prezintd deficiente periculoase [=]

12. Diverse/obsenvatii
13.  Awutoritateafunctionarul sau inspectorul care a efectuat controlu
Semnatura,

Autoritatea competentdfunctionarul sau inspectorul
care a efectuat controlul

Conducdtorul auto

Cosenvai

fal  Categoria de vehicule In conformitate cu articalul 2 din Directiva 20144T/UE.

(6] Numbrul da seans, inclusiv scaUnul CONGUCAIOTLI BUto {slamentul 5.1 din certificalul da Tnmaticulare).

{¢)  Dach informatia ssts disponibild.

@) Verificar” nseamnd ¢4 & fost varlicat cel putin unul sau mal multe dinire elementele de control din acest grup enumerats n anexa Il ssw Il Ia Directiva
20144T/UE §i nu s-au constatat deficiente or s-au constatat doar def fe minore.

(8] Elemeants neconforms cu deficients grave sau pedouloase Indicate ps verso

) Metode de control al detectiunilor §i de clasificare & acestora Tn corfarmitate cu anaxa Il sau Il Ia Directiva 2014/47/UE

9. Numele conducatorului auto ...
10. Lista de control:

0. Identificare ' a u]
1. Sistem de franare " u] u}
2. Sistem de directie (" u] u}
3. Vizibilitate u] u}
4. Echipamentul de ilominat 51 sistemul electric (9 a u]
5. Punti, jante, anvelope, suspensie '* u] O
6. Basiu 5i acessorii sasin !0 a u]
7. Alte echipamente, inclusiv tahograf si dispozitiv limitator de vitezd @ 0O |
8. Elemente poluante, inclusiv emisii 5i scurgeri de combustibil si/sau a u]

uleq (0

9. Inspectii suplimentare la vehiculele din categoriile M. gi M; u] u}
10. Arimarea incarcitorii (7 u] u}
11. Rezultatul controlului:
Conform u}
Neconform u}
Interdictie sau restrictie de utilizare a vehiculului, care prezinti ]

deficiente periculoase

12 Daverse /observatit: .
13. Autoritatea/inspectorul, care a efectuat controlul

Semndtura:

Autoritatea/inspectorul, care a efectuat
controlul

Conducatorul auto

Observat

a) Categoria de vehiculs, in conformitate cu pet. 2 din Regulament

b) Mumirul de scaume, melusiv scaunnl conducitorulul aute (elementul 5.1 dm certificatul da
inmatriculare).

<) Dacd mformatia este disponibili.

d) . Verficat™ inzeamna ci a fost verificat cel pupn unul san mai multe dmtre slementele d= control
din acest grup enumerats in anexa [T san I dm Regulament 51 nu s-au constatat deficients onl s-au
constatat doar daficients minore.

2] Elements neconforme cu deficients grave san periculoaze indicate pe versa.

f) Matode de confrol zl defectinnilor =i d= clasificare 3 acestora in conformitate cu anexa IT san 1T
din Regulament.




(verso)
0 IDENTIFICAREA 1147, Regulator automat al 22 Volan, coloand de directe |442.  Comutare
VEHICULULUI frandri in functie de 51 bard de dirsctie
sarcind ) i
01 Placute de fmatieniee 221 Starea volanuiui 443 Conformitate cu cerinfsle
1.1.18. Dispaztive §i Indicatori de
! m 222 Coloana de directie 51
0z f;’m::,ca:,? ihi:eul; " reglare & jocului s e 01““36 444, Frecventd semnal luminos
juhumar de sari i -
1.1.19. Frana da inostinia (daca ) )
Bste prevazuta din k 23 Joc directie 45 Lamoi de ceald fala s
1 SISTEMUL DE FRAMARE eonstructle sau ) spale
obligatorie) 24. Aliniament rofi

11, Starea mscanich § 451, Stare 5l funcfionars

functionare 1120 Acfonarea automatsa | 5. Platformé cu punte
Iranalor remoroi directoare pentru remorei
5.2 Alini

111 Pivotul pedalel frinei de 1421, Sistem de fra et 26, Servodirectie electronica 52 e

senidly 121, Sistem de franare comple pdy
453, Comutars

115, Gresan padainl 5l ciesn 1.122. Racorduri diagnozé 3 VIZIBILITATE

dpoaitvl de 2oona'2 3| 4424 Franar ineio 21 Camoul visal 454, Conformitats cu cerinfsls
12 Performanta 5 sficienta 32 Starea geamuriior 48, Lampl de margarier

113, Pompa de \Itar.:uum sau franei de senvicil
compresanil si rezenoarsle .

121, Performanta 88 Ogmle revazoare 404, Stars gl functionam

114, Manometrul sau indicatorul 34 Slergtoars da pardriz
pentru presiune scazuth 122 Eficientd 462  Conformitate cu cenintele

35.  Spalmtoare de parbriz
1.1.5.  Supapa de comands & 13, Performanta si eficienta
el cu aciionare manuald franei secundare (de 36, Sistem ds dezaburire 463, Comutare
urgenfa)

116, Activalor fring de 4 S OMEE |47, Lampa de luminare &
stationare, levier de 1314, Performania ECHIPAMENTE piacutei de inmatriculare
comands. mecanism cu ELECTRICE spate
clichet frana de stafionare, | 132,  Eficienta
fréna de stationars PRI ;
slactronica 14, Performanta i eficienia ann 471, Stere gl funclionare

frinel de staficnare 411, Stare § funclionare )

117. Supape de frinare (supape 472 Conformitate cu cerinfele
e comands, supape de | 141 Performanta 412 Aliniere
degajare rapida, regulaicare 48 Catadiosts, marcaje de
de presime) 42, Efclents 414, Comutare vizibilitale 51 placule de

marca spate

148, Elemente de cupiare dle 15 Performanta frénel de 214, Conformitate cu cerintels | sp

. incetinire
ol (slecericn 8 415 Dispoziive de corectare a [48.1.  Stare
16, Sistem de frinars cu arientari faruriior
antiblocare

118, Acumulator, rezervor de 416, Dispoziiv de curtjare a |82 Conformitate cu cerinfele

presiune 17 Sistem electronic de farurilor
franara (EBS) ) o |48 Martor cbligatori pentru

1110, Servomecanism fring 42 Lampi de poziie fala si echipamentul de iluminare
ellindru principal (pentru 18 Lichid de frana spale, [3mpi laterale de
sisteme hidraulios) gabarit, 15mpi de contur si )

2 DIRECTIE lamp de 21 491, Stare sl funclionare

1111, Conduste de fréna rigide .

21 Stare mecanica 421, Stare §i functionars 492 Gonformitate cu cernjele

1112 Furtunor floxibde do fand | g | 422 Comunme

larea macanismulul de ’ ) 410.  Conexiuni electrice Tnire
1443, Gamiturl ¢l plicute do flng directie 423 Conformitate cu cerinfele vaniculsl rastor 51 remercd
AU semiremoncd
12 Fixarea casets da dirncps [ 43, LATpI de stop "

1114, Tamburi g discur de fréng )

213 Starea conexiunsor 431, Stara g funcfionare 411, Inctalatie eiectrica

1.1.15. Cabluri de frind, leviere si sistemulul de directie 232 Comutare
conexiuni, te de acfionare ) ) 412, Dispozitive refecterizante

214, Funclionare conexlunilor | 433 Conformitate cu cerinfele §i lampl facultative

1.1.16. Servomotoare frand (inclusiv sistemulul de directie
fréine cu arc sau oilindr 44 Lampi de semnalizare
hidraulic]) 215 Servodirectie directie si de avarie 413, Baterls de acumulaton

441 Stars g functionars

(Verso)

0. IDENTIFICAREA
VEHICULULUIL

0.1. Placute de
Inmatriculare

0.2. Identificarea
vehiculului/sasiu/numar
de serie.

1. SISTEMUL DE
FRANARE

1.1. Starea mecanici si
functionare

1.1.1. Pivotul pedals
frénei de serviciu

1.1.2. Starea pedalei 51
cursa dispozitivulu de
actionare a frénel

.1.3. Pompa de vacuum
sau compresorul g1
rezervoarele

1.1.4. Manometrul sau
indicatorul pentru
presiune scazuti

1.1.5. Supapa de
comanda a franei cu
actionare manuali

1.1.6. Activator frina de
stationare, levier de
comanda, mecanism cu
clichet fréna de
stationare, fran de
stationare electronici

1.1.7. Supape de frinare
{supape de comanda,
supape de degajare
rapidi, regulatoare de
presiune}

1.1.8. Elemente de
cuplare ale frénelor
remorcii (electrice g
prenmatics)

1.1.9. Acumulator,
1ezervor de presiune
1.1.10. Servomecanism
frana, cilindru principal
(pentru sisteme
hidraulics)

flexibile de frind
1.1.13. Gamituri &
plécute de fréing

1.1.14. Tambari 5i
discuri de fring

1.1.15. Cabluri de fring,

2.1.2. Fixarea casetel de
directie

2.1.3. Starea conexiumilor
sistemului de directie
2.1.4 Functionare
coneximilor sistemului
de direcie

2.1.5. Servodirectie

2.2. Volan, coloana da
directie 5 bara de
directie

2.2.1. Starea volanului
22.2 Coloana de directie
31 amortizoare de directie
2.3. Joc directie

2.4, Aliniament rot

2.5. Platformi cu punte
directoare pentru remoreci

2.6. Servodirectie
electromica (EPS).

3. VIZIBILITATE
3.1. Cémpul vizual
3.2. Starea geamurilor
3.3, Oglinzile

retrovizoare

3.4, Stergatoare de
parbriz

3.5. Spélatoare de parbriz

3.6. Sistem de
dezaburire.

4. LUMINI,
DISPOZITIVE
REFLECTORIZANTE,
ECHIPAMENTE
ELECTRICE

4.1, Faruri

4.1.1. Stare g fimctionare
4.1.2. Aliniere

4.1.3. Comutare

4.1.4. Conformitate cu
cerintele

4.1.5. Dispozitive de
corectare a crientarii
farurilor

4.1.6. Dispozitiv de
curatare a farurilor

42, Lampi de pozitie fatd
51 spate, limpi laterale de

4.9.1. Stare 1
functionare

4.92. Conformitate cu
cerimtele

4.10. Conexiumi
electrice intre vehiculul
tractor g1 remorca sau
semiremorci

4.11. Instalatie electricd
4.12. Dispozitive
reflectorizante 3i limpt
facultative

4.13. Baterie de
zcumulatori.

5 PUNTI, JANTE,
ANVELOPE 81
SUSPENSIE

1

12

.1.3. Fulmend roata
2. Jante i anvelope
.2.1. Butue

22 Jante

.23 Anvelope

3. Sisternul de
suspensie

arborele cardanic, brate
suspensie dreapta fats,
brat triunghiular si brate
suspensie

3.3.4. Articulatiile
SUspensiel

3.3.5. Suspensie
pneumatica.

6. SASIU 5I
ACCESORII SASIU
6.1. Sasiu sau cadm g1
accesoril

6.1.1. Stare generald
6.1.2. Tevi de evacuare
si amortizoare de
zgomot

6.1.3. Rezervor gi
conducte de combustibil
(inclusiv rezervor 5
conducte de combustibil
pentru incalzire)

7.2, Stingator

7.3. Incuietori si
dispozitiv antifurt
7.4. Triunghi
reflectorizant

7.5. Trusa de prim
ajutor

7.6. Cale de roata
(prizme)}

7.7. Dispozitive de
avertizare acustici
7.8, Vitezometru
7.9 Tahograf

7.10. Dizpozitiv
limitator de viteza

7.11. Odometru

7.12. Sistemul de
control electronic al
stabilitati (ESC).

8. ELEMENTE
POLUANTE

8.1, Sistem de eliminare
2 zgomotului

8.2. Gaze de evacuare
8.2.1. Emisiile
motoarelor cu aprinders
prin scanteie

8.2.1.1. Echipament de
control al gazelor de
evacuare

8.2.1.2 Emisii de gaze
822 Emisiile
meotoarelor cu aprindere
PIin compresie

8221 Echipament de
control al gazelor de
evacuare

8.22.2. Opacitate

8.4 Alte elemente
legate de medin

8.4.1. Scurgen de
lichide

9. INSPECTII
SUPLIMENTARE
PRIVIND
VEHICULELE DE
TRANSPORT DE
CALATORIDIN




PUNTI, JANTE,
ANVELOPE $1
SUSPENSIE

Puny

Punt

Fuzsta

Fulmen roatd

Jante si anvelops
Butue

Jante

Anvalops

Sistemul de suspensie
Arcur i stabilizatori
Amortizoare

Tubur pentru arborele
cardanic. brate suspensie
dreapta fats, brat
triunghiular si brate
suspensie

Articutatile suspensiel

Suspensie preumatic

SASIU $1 ACCESORN
SASIL

Sasiu sau cadn §i accesori
Stars generala
Tevi de evacuare 5

amartizoare de zgomot

Rezarvor 51 conducts ts
combustibil (inclush
rezervor §i conducte de
combustibll pentry Tnciizice)

Bare de protactie, protectie
laterala si dispozitive de
protectie antimpanare spate
Supert pentru roata de
rezervd

Mecanism de cuplare 5l
echipament de remorcars

[617.

6.18
6.18
82

621,
822,

623

624
25,

6.26.
627,
B28.
824,

6.2.10.

713,

714,

EAEA
718,

73

Transmisie
Super mator
Performanta motorulul

Cabing conducitor auto gi
caraserie

Stare
Montare

Usi 5i dispozitive de
inchidere a usilor

Podea

Scaunul conducatorului

Alte scaune

Comenzi de conducere
Treptele cabioel

Alte instalati i
schipaments intsricars s
axderioars

Apérator de noroi (aripi).
dispozitive artiimproscare
ALTE ECHIPAMENTE
Centuri de
sigurantacatarame si
sisteme de refinare
Siguranfa mentérii
centurilor ds sigurantd 5i a
cataramelor aferente

Starea centurilor de
siguranta §i a cataramelor
aferanta

Dispozitiv imitator al
sarcinil centurilor de
siguranta

Centura de siguranta cu
dispozitiv de
pretensicnare

irbaguri

Sisteme SRS

Stingditor

Tncuistsn si dispozitiv
antifurt

Triunghi reflectorizant

8211,

8212

B22

8221,

8222

Trusé de prim ajutor
Cale de roat3 (prisme)

Dispozitive de avertizare
facustica

Vitezometru
Tahograf

Dispozitiv limitator de

Odometru

Sistermul de contrel
electronic al stabilita
(ESC)

ELEMENTE POLUANTE

Sistem de eliminare a
zgomotulul

Gaze de evacuare

Emisiils motoarsior cu
aprindere prin scanteie

Echipament de cortrol a
gazeler de evacuare

Emisii de gaze

Emisiile motoarelor cu
aprindere prin compresie

Echipament de contral
gazsler de evacuars

Opacitate

Alte elements egate de
mediu

Seurgeri da lichide

INSPECTII SUPLI-
MENTARE PRIVIND
VEHICULELE DE
TRANSPORT DE
CALATORI DIN CATE-
GORIILE Ma; My

9.10.

9.10.1

2102

8111

8112

02.11.3,

Usile
Ui dle intrare i igire
legiri de urgentd

Sisteme de dezaburire 5l de
degivrare

Sisteme de ventiatie si de
Incalzire

Scaune
Scaune pentru caltori

Scaunul conducatorului
E

llurningt interior §i dispozity
de ghidare

Guloare centrals. zone
pentru cdldtoria Tn picioare

Scarl §i tepts

Sistem de comunicare cu
cdldtor

Noftificari

Garinfe privind ransportul
copillor

Usile

Echipaments de
semnalizare §1 speciale

Cerinte privind transportul
persoanelor cu mooilitate

Usi, rampe gi lifturi

Sistemul de blocars &
scaunului rulant

Echipamente de
sermnalizare §i speciale

leviers 5i conexiuni, tije
de actionare

1.1.16. Servomotoars
frén (mclusiv fréne cu
arc sau cilindr
hidraulici)

1.1.17. Regulator
automat al fréndrii in
finctie de sarcind
1.1.18. Dispozitive 51
indicatori de reglare a
jocuhui

1.1.19. Frina de
incetinire (daca este
previzuti din
constructie sau
obligatorie)

1.1.20. Actionarea
automats 2 frénelor
Temorcii

1.1.21. Sistem de
frinare complet
1.1.22. Racorduri
diagnoza

1.1.23. Frinare inertala
12. Performanta si
eficienta frémei de
sencm

1.2.1. Performanta
122 Eficienti

13, Performanta si
eficienta franei
secundare (de urgents)
1.3.1. Performanta
132 Eficienti

14, Performanta si
eficienta frémei de
stationare

1.4.1. Performanta
1.4.2. Eficienti

1.5, Performanta frinei
de incetinire

1.6. Sictem de frinare
ot anti

1.7. Sistem electronic de
frinare (EBS)

1.8. Lichid de fréna

2. DIRECTIE

2.1. Stare mecanici
2.1.1. Starea
mecanismului de
directie

gabant, Iampi de contur
zi lampi de =i

42.1. Stare s fimctionare
422, Conmitare

4.23. Conformitate cu
cerintele

4.3 Lampi de stop

4.3.1. Stare s fimctionare
4.3.2. Conmitare

4.3.3. Conformitate cu
cerintele

4.4. Lampi de
semnalizare directie g de
avane

4.4.1_ Stare st fimctionare
4432 Commitare

4.43. Conformitate cu
cerintele

444 Frecventd sernal
Tuminos

4.5, Lampi de ceatd fagi
3i spate

4.5.1. Stare g1 fimctionare
452, Aliniers

453, Commutare

4.5 4. Conformitate cu
cerintele

4.6. Lampi de margarier
4.6.1. Stare gi fimetionare
462 Conformitate cu
cerintele

4.6.3. Comutare

4.7. Lampé de iluminare
aplacute de
inmatriculare spate

4.7.1. Stare g1 fimctionare
4.7.2. Conformitate cu
cerintele

4 8. Catadioptri, marcaje
de vizibilitate si placute
de marcaj spate

4.8.1. Stare

4.8.2. Conformitate cu
cerintele

4.9, Martori obligatorii
pentru echipamentul de
iluminare

6.1.4 Bare de protectie,
protectie laterala si
dispozitive de protectie
antiimpénare spate
6.1.5. Suport pentru
roata de rezervi

6.1.6. Mecanizm de
cuplare g1 echipament
de remorcare

6.1.7. Transmisie
6.1.8. Suport motor
6.1.9. Performanta
motorului

6.2. Cabini conducitor
auto si caroserie

6.2.1. Stare

6.2.2. Montare

6.2.3. Usi si dispozitive
de inchidere a usilor
6.2.4. Podea

6.2.5. Scaunul
conducitombul aute
6.2.6. Alte scaune
6.2.7. Comenzi de
conducere

6.2.8. Treptele cabinel
6.2.9. Alte instalatii 5i
echipamente interioare
51 exterioare

6.2.10. Aparatori de
noroi (aripi), dispozitive

T.ALTE
ECHIPAMENTE

7.1. Centuri de
siguranta/catarame si
sisteme de retinere
7.1.1. Siguranta
montérii centurilor de
siguranti sia
cataramelor aferente
7.1.2. Starea centurilor
de siguranta si a
cataramelor aferente
7.1.3. Dispozitiv
limitator al sarcinii
cenfurilor de sigurantd
7.1.4. Centura de
sigurant? cu dispozitiv
de pretensionare

715 Al 1

7.1.6. Sisteme SBS

CATEGORIILE My;
M,

9.1 Usile

9.1.1. Usi de intrare &1
iezire

9.1.2 Tegiri de wgenti

9.2, Sisteme de
dezaburire 51 de
degivrare

9.3, Sisteme de
wventilatie si de incalzire

9.4 Scaune

9.4.1. Scaune pentru
célatori

942 Scauul
conducitorulul aute

9.5, Numinat interior si
dispozitiv de ghidare

9.6, Culoare centrale,
zone pentru cilitoria in
picioare

9.7. Scari si trepte

9.8 Sistem de
commmicare cu calatorii

$.9. Notifican

9.10. Cerinte privind
transportul copiilor
2.10.1. Usile

©.10.2. Echipamente de
semnalizare 3i speciale

©.11. Ceringe privind
transportul persoanelor
cu mobilitate redusi
©.11.1. Usi, rampe si

liftur

9.11.2. Sisternul de
blocare a scaunului
rulant

9.11.3. Echipamente de
semnalizare 3 speciale.

ANEXA V. FORMULAR STANDARD PENTRU
RAPORTAREA CATRE COMISIE
Formularul standard trebuie Intocmit intr-un format care sa poata
fi prelucrat prin mijloace informatice si trebuie transmis prin
mijloace electronice utilizand softuri birotice standard.

Fiecare stat membru Intocmeste:

Anexa nr. 5

FORMULAR STANDARD PENTRU RAPORTAREA
CATRE COMISIE

Formularul standard trebuie intocmit intr-un format care sa poata
fi prelucrat prin mijloace informatice si trebuie transmis prin

mijloace electronice utilizand softuri birotice standard.

Compeatibil




— un singur tabel recapitulativ; si

— pentru fiecare tard de inmatriculare a vehiculelor controlate in
cadrul unui control mai detaliat, un tabel detaliat separat cu
informatii despre deficientele verificate si identificate pentru
fiecare categorie de vehicule.

Tabel sintetic

al mimror contrualelor (initiale yi mai detalinte)

Fiecare stat membru intocmeste:
- un singur tabel recapitulativ; si

- pentru fiecare tard de inmatriculare a vehiculelor controlate in
cadrul unui control mai detaliat, un tabel detaliat separat cu
informatii despre deficientele verificate si identificate pentru

Starul membeu raportor: de exempl, Belgia Prioads de raportare anal [X] pinin anul [X+1] fi . d hicul
wvehi- veha- ~ehi- vehi- wehi- veh- ~ehi- Tabel sintetic
B sl Il et | el Rl Il Bl I al tuturor controalelor (initiale si mai detaliate)
[ S e |6 | forme
Helgia [ Starul raportor: | Republica Moldova | Perioada de raportare: | Anul [ Pénd Ia [ Annl ]
Bulgaria
Repablica Cehi Categoria 4 Alte
cpublica Cc “ates . .
riegaria de i N My My o o, T curgort Total
Danemarca (optional)
Tarade s [ s [ [ s [ s | e | e | e | [ [ | e [ i | s | e [ i [ |
Genmania i p——il P = — | | —— — e e | [ | 25 e | s |
Telgia
Estonia Bulgaria
Republica Ceha
Irlana Danemarca
Germania
Grecia o
Spanis rlands
Girecia
Franta ponin
1o
Croatia Crostia
ltalia
Talia o
= eionia
iuania
Letonia uxembur
ugaria
Lituania Malia
Anle de Jos
ustria
R Ale catagorii . olonia
Caegoria vehicul % % M M, o, o T 3 g Toul i
Nemieul omdnia
vehim - - vehi lovenia
Tor de inmarriculre o culeke culelor | culeor | culelor
controla <ontecl pevan- | cosrvl: | necon
e e wene e forme Slovacia
Finlanda
Luxemburg uedia
egatul Unit
Ungaria Albania
Andorra
Malia Asmenia
Azerbaidjan
Tarile de Jos Belorus
Bosnia ]
Anrin Hertegovina
- Georgia
ol Kazshstan
Liechtenstein
Portugalia o
Rominia Mumencgry
Norvegia
Slovenia Republica
Moldova
Slovacia ederatia Rusd
o Marino
Finlanda erbia
[Etveqia
Sucdin [Tadjikisian
Turein
Regatul Uit Turkmenistan
Ucraina
Albania Uzbekistan
Fosia Republick
Andorma ingoslavt
v
Amnesia Al g terte
(orecizati)
Azerhaidian

Nota: Vehicule neconforme cu deficiente grave sau periculoase se
vor nota in conformitate cu anexa [V.




Rezultatele controalelor m

Rezultatele controalelor mai detaliate

Statul membru raporior: de exemplu, Belgia Statul raportor: Republica Moldova
Numele statului membru raportor Tara de i PERIOADA: De \n il [X] |'Pa'.n!h ||z [X+1]
Tam de inmatricularc: de cxemplu, Bulgaria PERIOADA: de la 01/anul [x] pind la 12/anul [x+1] Numele farii de inmatriculare a vehicululat
Numele firii de inmatriculare a vehiculului :
Alte categoril
“Ale cogori .
N N, M M, o, o, T oy Toal Categoria de My ‘ (optional)
Cotegorin vebicutuluiz | Vb | vebr | vebi | e | vebio | vehi | vebi | wehi | vebi | vebi | vebi | vebi | ovehi | vebi | ovehio | vehi | vebi | vehs = somim | sserm suoum | ucaoeny
= culeor | cullor | cuelor [ culelor | culeor | culelor | cuelo [ colelor | culelor | culelor | cuelor | colelor | cutchor | culeor | culcor | culelor | colelor | culeor Detalierea defecti § B . §
comota. | necon. | contols [ necon. [consra- | necon- .| econ ot | econ. | ool | cocom: | comole | econ | cosrola | mecaa. |<omeaae | necon . | | e | et | Vo | | Ve | W | T | s | T | e | T |
3 forme () e forme. e L torme J e ¢ & e " forme T T T
Detalicrea defoctiunii - . . . .
Vertiat | N0 | Vereat Verifea | M0 | erifica | NS | i [ N0 { i | N0 f v | M0 | irien | N | e | Necoot
o
. Sistemul de frinarc
2. Directic
3. Vizbiliate
4. Echipamenmul de
iluminat 5 sistermul
clectric
S punt, jante,
anelope.
6. Sasiu i accesarii
N N O
]
Ahe cregori
N N " My o o s p Toul
Nl | N - - : . - s PAV) [o—— - ol | Nermsra! | N | Nummseol Y
Categoria vehiculuc | e | vehir | vehi ebi- | vehic | vehi- | vehi- | vehi | e vehic | vebi- | vehi | vehi- | ve vehi- | ehi chi- 212
- culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culedor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor | culelor
controla | necon. [ controls | necom [corseos. | necon. |controta- | secon | ool | necon: fcomteot. | econ- |controta. | necon | controla | necon | coment | econ:
o Jtorme ] e | o w | % w | e | Toeme | e | u 3
Verficat | N0 | eriicar | Moo | yiriginy | Nt |y | Nl vy | Nesonb fyy | Neconl |y | Nooonf |y | Neconl |y | Necont

7. Alte echipamente,
inclusiv tahograf si
dispozitive limi-
tatoare de vitezd

Elemente poluane,
inclusiv emisii si
scurgeri de
combustibil sisau
ulei

Inspectii supli-
mentare la vehi
culele din cate-
goriile M:/M;

]

Arimarea incirci-
tu

Detalii ale defectiunit

(suplimentar)

1L1

Nota: Vehicule neconforme cu deficiente grave sau periculoase se
vor nota in conformitate cu anexa I'V.




Al categorii
Total

N N M M o o ]
{optionsl)
Numieul | Nusmioul | Numseut | Nusmaeot | Numsent | Numeut | Numaeot | Nusmseut | Nuseirat | N | Nosmi) | i Numrul | Numseul | Nuraieut | Numseut
vebi | vebio | v | vebi | veni vebie | vehe | e Vel | vehi | vehi ehio | vehi | v Vel
Coreguria vebicululu cutelor | culelor | cullor | cutelor | culelor | eutelor | cueter | cuelor | eutetor | cutor | culelor | cutetor culeior | culelor | cutelr | culelor
necan- | sontrols. | necan- [compols-| necon. | coneoss- | necon- [controla. | necon- |comrola- | necon- [comrola-| mecon- [consrols. | necon. | comeots-| necos.
e (foemey| e | forme | e | fomme || te | fomme | te | forme | te | fome | te | fonme | te | fome | te | forme
Verifica | NS0 | Ve | N0t | gy | Necomt |y gy  Necon | iy | Neconf |y | Necomt | ypigey | Neconlt |y | Necont: | iy | Neconf

2062

30,

Numirul total al
neconformitagilor

) Vehicule neconforme cu deficiente grave suis periculosse i conformitie < anexa [V




TABEL DE CONCORDANTA

1. A. Titlul actului UE:

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2205 al Comisiei din 29 noiembrie 2017 privind normele detaliate referitoare la procedurile de notificare a vehiculelor comerciale cu
deficiente majore sau periculoase identificate in timpul unui control tehnic in trafic. Text cu relevantd pentru SEE, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (CELEX:

32017R2205:RO:TXT).

2. Titlul proiectului de act normativ national:

Proiect de Hotarare a Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale

3. Gradul general de compatibilitate:
Compatibil

4. Autoritatea / persoana responsabila:

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

5. Data intocmirii / actualizarii:

28.01.2026
6. Actul Uniunii Europene 7. Proiectul de act normativ national 8. Gradul de 9. Observatii
compatibilitate
Articolul 1 1. Regulamentul privind controlul tehnic in trafic al Compatibil
Obiect vehiculelor comerciale (in continuare — Regulament)
. — .~ . ..| stabileste cerinte minime pentru controlul tehnic in trafic
Prezentul regulament stabileste normele aplicabile notificarii > ’ . ) . .
. S . al vehiculelor comerciale si stabileste normele aplicabile
rezultatelor unui control tehnic in trafic (RSI) al vehiculelor e o " ’ . .
. o . . . notificarii rezultatelor unui control tehnic in trafic (in
comerciale care prezintd deficiente majore sau periculoase : . . .
. o o . . ) continuare - RSI) al vehiculelor comerciale care prezinta
comunicate prin intermediul sistemului RSI mentionat la articolul 3 . . . . . .
’ deficiente majore sau periculoase comunicate prin
intermediul sistemului RSI mentionat la pct. 10, care
circuld pe teritoriul Republicii Moldova, cu scopul
imbunatatirii sigurantei circulatiei si a protectiei mediului.
Articolul 2 3.16. mesaj RSI - inseamna mesajul de notificare in urma unui Compatibil
Definitii control tehnic in trafic mai detaliat mentionat la pct. 18, transmis

Pe langa definitiile prevazute in Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2016/480, in sensul prezentului regulament se aplica
urmatoarele definitii:

prin intermediul sistemului RSI sau al unei alte retele securizate
intr-un format structurat, astfel cum se prevede in anexa nr. 4;




1. ,,mesaj RSI” inseamna mesajul de notificare in urma unui control
tehnic 1n trafic mai detaliat mentionat la articolul 10 alineatul (3)
din Directiva 2014/47/UE, transmis prin intermediul sistemului RSI
sau al unei alte retele securizate intr-un format structurat, astfel cum
se prevede 1n anexa la prezentul regulament;

2. ,raport RSI mai detaliat” inseamna documentul emis dupa un
control in trafic mai detaliat mentionat la articolul 16 alineatul (2)
din Directiva 2014/47/UE;

3. ,,stat membru de inmatriculare” inseamna statul membru in care
este inmatriculat vehiculul sau, in cazurile in care vehiculul nu face
obiectul inmatriculdrii in temeiul legislatiei nationale, in care este
pus in circulatie.

”'1\

3.17. raport RSI mai detaliat - Inseamna documentul emis dupa un
control in trafic mai detaliat mentionat la pct. 37;

3.18. stat membru de inmatriculare - reprezinta statul membru in
care este Tnmatriculat vehiculul sau in cazurile in care vehiculul nu
face obiectul inmatriculdrii in temeiul legislatiei nationale, in care
este pus in circulatie.

Articolul 3
Sistemul RSI

(1) Comisia instituie un sistem de mesagerie (sistemul RSI)
utilizdnd arhitectura sistemicd a sistemului de mesagerie al
Registrului european al intreprinderilor de transport rutier in
conformitate cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/480.
Sistemul RSI faciliteaza indeplinirea obligatiei de notificare
stabilite la articolul 18 alineatul (1) din Directiva 2014/47/UE.

(2) Sistemul RSI indeplineste specificatiile tehnice prevazute in
anexa I, In anexa III punctele 1 si 2, in anexele V, VI si VII la
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/480 si in anexa la
prezentul regulament.

10. Pentru a facilita realizarea notificarii stabilite la pct. 40,
autoritatea competenta realizeaza schimbul de informatii cu alte
state printr-un sistem de mesagerie (sistemul RSI) utilizand
arhitectura sistemica a sistemului de mesagerie al Registrului
european al intreprinderilor de transport rutier. Cerinte minime
privind continutul mesajelor XML in cadrul sistemului prevazute
in anexa nr. 6.

Compatibil

Articolul 4
Notificarea

(1) Punctul de contact din statul membru care a efectuat controlul
tehnic 1n trafic notifica fara intarziere statului membru de
inmatriculare rezultatele controlului.

(2) Statul membru care efectueaza controlul tehnic in trafic
realizeaza notificarea catre statul membru de inmatriculare utilizand
sistemul RSI, in conformitate cu cerintele procedurale si tehnice
prevazute in anexa.

38. Inspectorul comunicd autoritatii competente rezultatele
controalelor tehnice in trafic mai detaliate la sfarsitul zilei
(schimbului) de muncé in care s-a realizat inspectia respectiva.
Autoritatea competentd pastreaza aceste informatii in
conformitate cu legislatia privind protectia datelor cu caracter
personal timp de cel putin 36 de luni de la data primirii lor.

30. in cazul vehiculelor inmatriculate in Republica Moldova,
inspectorul poate decide ca vehiculul sé fie supus unei inspectii
tehnice complete, intr-un termen specificat. In cazul vehiculelor
inmatriculate intr-un alt stat, autoritatea competentd va solicita
autoritatii competente din statul respectiv, prin intermediul

Compatibil




punctelor de contact, si efectueze o noud inspectie tehnica a
acestui vehicul. In cazul cand vehiculul este inmatriculat intr-un
stat membru al Uniunii Europene, notificarea catre statul membru
de inmatriculare se poate efectua utilizdnd sistemul RSI, in
conformitate cu cerintele procedurale si tehnice prevazute in
anexa nr. 6.

Articolul 5 Prevedere UE
Intrare in vigoare si aplicare neaplicabila
Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data
publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Se aplica de la 30 iunie 2020.
Cu toate acestea, articolul 4 alineatul (1) se aplica de la 20 mai 2018.
ANEXA Anexa nr. 6 Compatibil

Cerinte minime privind continutul mesajelor XML

1. Antet

Toate mesajele XML schimbate cu sistemul au acelasi antet pentru
a identifica expeditorul, destinatarul, data si ora expedierii, precum
si aceleasi informatii tehnice.

CERINTE MINIME PRIVIND CONTINUTUL
MESAJELOR XML
1. Antet
Toate mesajele XML schimbate cu sistemul au acelasi antet pentru
a identifica expeditorul, destinatarul, data si ora expedierii,
precum si aceleasi informatii tehnice.




Common Header (Antet comun) Obligatoriu Commion Header (Antet comm) Obligatoriu
Version (Versiune) Versiunea oficiald a specificafiilor XML va fi specificatd Da Version (Versiune) Versiunea oficiald a specificagulor XML va fi specificatd Da
prin namespace (spafiul de nume) definit in fisierul de defi- prm namespace (spaml de tume) defimt in fierul de defi-
nitie a schemei XML al mesajului (XSD} si in atributul ver- mhe 2 schemet K\‘ﬂ“ al mesajubn (XSD) 51 ah:]hqml ver-
sion {versiune) din elementul de antet al oricirui mesaj I\!'i;lL(\.gﬂlu{le)ld:mfle@ennﬂ d% ant? ;lﬁca{m_nl.lesa]
XML, Numirul versiunii (,nm") va fi definit ca valoare }'].X'l. ﬁlm.aruh; EI=1lm;'l{5(]‘:')n'm va 1l defnit ca valoare
fixd la fiecare lansare a XSD. 4 1a necare lnsare a
Tiest Identifier (Identificator de 1D optional pentru testare. Inifiatorul testului va completa Nu S—E;' Adentifier (lentificator d D opgional pentru testare. Inifiatorul testului va completa ID- Nu
o - - - testare) ul, iar ton ceilalfi participanti la fhool de lucru vor re-
testare) lJ.J-uI.. far (‘on ceilalti par[_lclpaml la ﬂu.\u! de lucru vor re- djmqinnﬂmmma’aceh_gi ID."In productie, acesta trebuie
directionareturna acelasi ID. In productie, acesta trebuie ignorat sinu va i folosit daci este furnizat.
ignorat si nu va fi folosit daci este furnizat - !
Technical Identifier (Identificator Un UUID care identifici in mod unic fiecare mesaj. Expe- Da
Technical Identifier (dentificator | Un UUID care identifici in mod unic fiecare mesaj. Expe- Da tehnic) ditorul g 3w UUD si 4 acest atribut,
tehnic) ditorul genereazi un UUID si completeazd acest atribut. Aceasti informatie o se utilizeazi i niciun scop legat de
Aceastd informatie nu se utilizeazi in niciun scop legat de activitin economice.
activitifi economice. i
Workflow ldentifier (Identificator al | Identificatorul fluxului de lnem este un UUID si trebuie Da
Waorkflow Identifier (Identificator | Identificatorul fluxului de lucru este un UUID si trebuie Da fhweuhn de lneru) generat de statul membrmu solicitant. Acest ID este apoi
al fluxului de lucru) generat de statul membru solicitant. Acest ID este apoi utilizat in toate mesajele pentru a corela fluxul de e
utilizat in toate mesajele pentru a corela fluxul de lucru.
Sent At (Transmus lz) Data s1 ora, in format UTC (ora universald coordonat), la Da
Sent At (Transmis la) Data si ora, in format UTC (ora universald coordonatd), la Da care a fost transmis mesajul
care a fost transmis mesajul
Timeout (Tmmpul a expiraf) Acesta este un atribut optional in ceea ce pn\'eite data 51 ora Nu
Timeout (Timpul a expirat) Acesta este un atribut optional in ceea ce priveste data si Nu G;“ format UTC) Aceg;h“?lnam va ﬁ. stabiliti mumai de
ora (in format UTC). Aceastd valoare va fi stabiliti numai C:‘?E hub pimm ;ohclmﬂedred.necpqn_ue.l Aceslta va
de citre hub pentru solicitirile redirectionate. Acesta va — ’mﬂl :}em‘-r'presponq fent cu pﬂ::a:_ 2 omfz;‘cuhe
informa statul membru respondent cu privire la ora la ;: ?]}iﬂm&; Cf;]n;a.amam d‘;;;sf gfumm&;:;r: t]::g
care va expira mhc,naml', Umlm!ea sa este opjionald, ast- tipurile de mesaje, indiferent daci este necesar sau mu
fel incat 3 se poatd folosi aceeasi deflrupe de antet pentru atributal _ Timeout™.
toate tipurile de mesaje, indiferent daci este necesar sau i S N
nu atriburul , Timeour™. NU SE UTILIZEAZA, intrucdt tnmitem doar notificin 51 nu
) se asteapti rispuns.
NU SE UTILIZEAZA, intrucit trimitem doar notificiri si nu ;
se agteaptd raspuns.
From {De L) Codul ISO 3166-1 alfa 2 al statului membru care trans- Da
mite mesajul sau JUE” (,UE" se utilizeazi la expedierea
From (De la) Codul 1SO 3166-1 alfa 2 al statului membru care trans- Da mesajelor de eroare din hub).
mite mesajul sau JUE" UE" se utilizeazd la expedierea
mesajelor de eroare din hub). _ B .
To (Catre) Codul ISO 3166-1 alfa 2 al statulul membru cria i se Da
trimite mesajul sau JUE” ([ UE" se utilizeazs la expediersa
To (Cétre) Codul 1SO 3166-1 alfa 2 al statului membru ciruia i se Da mesajelor de eroare citre hub)
trimite mesajul sau JUE" (,JUE" se utilizeazi la expedierea
mesajelor de eroare citre hub).

2. Raport mai detaliat
Dacd se comunicad rezultatul unui control tehnic in trafic mai
detaliat, mesajul RSI si mesajul de confirmare a primirii expediat
automat se vor alcatui dupa cum urmeaza.

in scopul de a se facilita notificarea, lista de verificare inclusi in
anexa IV, motivele respingerii si evaluarea deficientelor prevazute
in anexa II la Directiva 2014/47/UE se includ in mesajul RSI sub
forma de continut optional.

Mesajul RSI se expediaza intotdeauna de catre statul membru unde
are loc controlul catre statul membru de inmatriculare.
Receptionarea mesajului RSI nu poate fi refuzata.

2.Raport mai detaliat

Dacéa se comunica rezultatul unui control tehnic in trafic mai
detaliat, mesajul RSI si mesajul de confirmare a primirii expediat
automat se vor alcatui dupa cum urmeaza.

in scopul de a se facilita notificarea, lista de verificare inclusi in
anexa nr. 4, motivele respingerii si evaluarea deficientelor
prevazute in anexa nr. 2, se includ in mesajul RSI sub forma de
continut optional.

Mesajul RSI se expediaza intotdeauna de catre statul membru

unde are loc controlul catre statul membru de inmatriculare.
Receptionarea mesajului RSI nu poate fi refuzata.




Mesajul de confirmare a primirii serveste pentru a confirma
primirea mesajului de notificare.

Solicitare de notificare RS

Obligatorie

Business Case Identifier (Identificator de Este vorba despre un numir de serie sau de refe- Da
caz) rind care identific fiecare caz in parte.
Ar putea fi utilizat un 1D al cazului pentru a se
putea stabili o legiturd atunci cind se utilizeazd
mai mult de un flux de mesaje pentru a se trata
acelagi caz, de exemplu, arunci cand se trimite
o notificare inifiald si ulterior se trimite o notifi-
care mai detaliatd, ambele legate de acelasi caz.
(Text)
Sending Authority (Autoritatea Autoritatea competentd care emite mesajul RSL Da
expeditoare) (Text)
RSI Details (Detalii despre RSI) Da
RSI ldentifier (Identificator RSI} ID unic al RSI in statul membru unde are loc Nu
controlul.
Faciliteazi comunicarea gi permite statului mem-
bru de inmatriculare s3 solicite mai multe detalii
statului membru unde are loc contolul, care il
poate utiliza pentru a efectua cutiri in baza sa
de date.
(Text)
Location (Loc) Locul in care a avut loc RSL Pot fi coordonate Da
precise, municipalitatea, orasul, etc.
(Text)
Date/Time (Data/ora) Data RSl in format ISO 8601 UTC (AAA-LL- Da
ZZThh:mm:ssZ)
Inspector (Inspector) Numele agentului de control, al inspectorului sau Da
al autoritafii care a efectuat RSL
(Text)
Vehicle Details {Datele vehiculului) Da
Category (Categoria) Categoria de vehicule. Da

— N2(35-12¢)
— N3 (peste 121)
— 03 (35121
— O (peste 10 1)

— M2 {> 9 locuri pini la 5 1)

Mesajul de confirmare a primirii serveste pentru a confirma

primirea mesajului de notificare.

Sobeitare de notficare RS

Obligatarie

Business Case Identifier (Identificator de caz)

Este vorba despre un mmir de serie sau de refe-
mintd care identifici fiecare caz in parte.

Ar putea fi utilizat un ID al cazului pentru a se
putea stabili o legiturd atunci cind se utilizeazi
mai mult de un flux de mesaje pentru a se trata
acelasi caz, de exempln, ahmei cénd se trimite o
notificare initiald si ulterior se trimite o nofifi- care
‘mai detaliatd, ambele legate de acelasi caz

(Text)

Da

Sending Authorify (Autontatea expeditoare)

Autoritatea competenti care emite mesajul RS (Text)

RS1 Details (Detalii despre RSD

RST Idensifier (ldenfificator RSIy

ID unic al RST in staml membru unde are loc
controlul.

Faciliteazi comumicarea §i permite statului mem- bru
de mmatnculare si solicite mai multe detaln
statulii membru unde are loc controlul, care il
poate utiliza pentru a efectua ciutari in baza sa de
date.

(Text)

Nu

Loeation (Loc)

Locul in care a avut loc RSL Pot fi coordonate
precise, municipalitatea, orasul, ete

(Text)

Da

Date/Time (Data/ora)

Data RSI in format ISO 8601 UTC (AAALL-
ZZThhmm:ssZ)

Da

Inspecior (Inspector)

Numele agentuhui de control, al inspectonahn sau al
autoritini care a efectuat RSI

(Text)

Da

Vehicle Details {Datele vehicuhdui)

Category (Categoria)

Categoria de vehicule.
— N2(3.5-129

— N3(peste 120

— 03(35-12¢)

— Od (peste 10 1)

— M2 (=9 locuri pani la 5 )

Da




— M3 (= 9 locuri peste 5 1)

— T5

— Tib

— T2

— T3k

— T4.1h

— T4h

— T43b

— Al categoric de vehicule

(Listd de scbecgie, poate i selectar un singur ele-

— M3 (= 9 locuri peste 5 1)
—T5

— Tih

— Tih

— Tib

— T41b

— T4lb

— T43b

— Ah3 categorie de vehicule

(Listd de seleciie, poare fi selectat un singur cle-
ment)

ment)
Other category (Al categoric) A se preciza o alid caregorie: Nu
— M1, N1, O1, 02, Tla, T2a, Tla. T4a, T4.1a,
T4.2a, T4.3a, C. Rla, Rlb, R2a, R2b, R3a,
R3b, R4a, R4b, Sla, S1b, 52a, S2b, Lle, L2¢,
Lie, L4¢, L5e, Lbe, L7e
(Listd de selectie, poate fi selectat un singur ele-
ment, numai daci se alege Ala”, dar nu esie
obligatoriu)
Registration (inmatriculare) MNumdirul de inmatriculare al vehicululul. Da
{Text)
VIN Numdrul de identificare al vehiculului. Da
(Text)
Odommeter (Odomietru) Indicatia odometrului vehiculului in momentul in Da

care se efectueazl RSL

IMPORTANT: Daci esie instalar un odomerr,
acest cimp trebuie completar; in caz contrar in-
troduceti valoarea 0",

(Numir)

Transport UndertakingHolder Details (Datele intreprinderii de manspart ftitularuhe)

Dha {rebuie completar wrl
dintre cele doud cdmpuri,
intreprindere sau titular)

Transport Undertaking (Intreprinderea de manspart)

Dha (numai dacd este vorba

meniedor  (CE) ne
or, 1073/2009]

IMPORTANT: Dacd se cuncagte numdrul licenjei
comunitare, acesta trebuie introdus.

(Text)

(Licenia comunitard
a intreprinderii)

1072/2009 s (CE)

despre intreprindere}
Undertaking Name (Denumirea Denumirea intreprinderii de transport. Da
intreprinderii) (Tex)
Undertaking Address {Adresa Adresa intreprinderii de transport fadresa, codul Da
inereprinderii) postal, oragul, jara).
{Text)
Undertaking Community Licence Numdirel licenpei comunitare [conform Regula- Da

Other category (Al categoric) A se preciza o aled caregorie: Nu
— M1, N1, O1, OF, Tla, T2a, T3a, T4a, T4.1a,
T4.2a, T43a, C. Rla, R1b, R2a, R2b, Ria,
Rib, R4a, R4b, S1a, S1b, S2a, S2b, Lle L2e
L, L4e, L5e, Lée, LTe
(Listd de selecrie, poare fi selectat un singur ele-
ment, numal dacl se alege (Ala", dar nu esie
obligatoriu)
Registration (Inmatriculare) Numdirul de inmarriculare al vehiculubui Da
(Text)
VIN Numdrul de identificare al vehiculului. Da
(Text)
Odometer (Odometru) Indicatia odometrului vehicubului in momentul in Da

care se efeciucazd RSL

IMPDRTANT: Daci esic instalar un odometru,
acest cdmp trebube completar; in caz contrar in-
troduceqi valoarea .01,

(Mumir)

Tramsport Undertaking/Holder Details (Duatele intreprinderii de transpart /titularh)

Dra {trebuie completar unul
dintre cele doud campar,
intreprindere sau titular)

Transport Undertaking rfnneprmdzrm de transpart )

D {numai dacd este varba
despre intreprindere)

{Licenga comunitard
a intreprinderii)

menicdor  (CE) nr
nr. 1073/2009]

IMPORTANT: Dacd se cuncagte numdrul licenjel
comunitare, acesta trebuie introdus.

{Text}

1072/2009 i (CE)

Undertaking Name (Denumirea Denumirea intreprinderii de ransport. Da
intreprinderii) (Text)
Undertaking Address {Adresa Adresa intreprinderii de transport f{adresa, codul Da
imreprinderii) postal, orasul, jara).

(Text)
Undertaking Commmmity Licence Numdrul licenpei comunitare [conform Regula- Da




Titularul (dacd nu este vorba despre o intreprindere)

Da {doar dacdl este worba

Titularul {dacd ru este vorba despre o intreprindere)

Da {doar dacdl este vorba

dul pogtal, oragul, jara).
{Text)

NMatural person |'Pe|sanﬁzitJ_l

Da {doar dacd titularul
este o persoand fizicl)

dul pogial, oragul, jara).
{Text)

despre un titular) despre un titular)
Sodetate Da {doar dacd titularul Sacietate Da jdoar dacl titularul
este o societate) esie o societate)
Name (Denumire} Denumirea intreprinderii titulare. Da Name (Denumire) Denumirea increprinderil titlare. Da
{Text) {Text)
Address (Adress) Adresa socierdpii de wansport tiulare (adresa, co- Da Address (Adres) Adresa socierdjii de transport titulare (adress, co- Da

Natural person |'Pe|smm7_ﬂzﬂ_l

Da jdoar dacd titularl
este o persoand fizicl)

Family Name (Nume de Numele de familic al tinlarulni. Da Family Name (Nume de Numele de familic al tindarului Da
familie) (Text) familic) (Text)
First Name (Prenume) Prenumele tinularubui Da First Name (Prenume) Prenumele timularuhsi. Da
{Text) {Text)
Adidress [Adresf) Adresa timlaruhui {adresa, codul pogtal, orasul, Da Adidress {Adress) Adresa timlarubui jadresa, codul postal, orasul, Da
fara). fara).
{Text) {Text)
Registration certificate (Certificat de | Numdrul certificarului de inmatriculare. Nu Registration certificate (Cervificar de | Numdrul cemificanului de inmatriculare. Nu
inmatriculare) inmatriculare)
Diriver Dietails {Datele conducdtoruli auta) Da Diviver Details (Datele conducltorulia auta) Da
Family Name (Nume de familie) Numele de familie al conducitorului auto. Da Farnily Name (Nume de familich Numele de familic al conducitorului auto. Da
{Text) {Text)
First Name (Prenumc) Prenumele conduciorului auro. Da First Name (Prenume) Prenumele conducionlui suto. Da
{Text) (Text}
Diriving Licence (Permisul de conducere) | Numdrul permisului de conducere al conduclio- Nu Diriving Licence (Permisul de conducere) | Numdrul permisubui de conducere al conducito- Nu
rului auto. Dacl este posibil, peniru o mai buni rului 2uto. Dacll este posibil, pentru o mai bund
idemaificare. idemtificare.
{Text) {Text)
Diviving Licence country (Tara permisuluyi | Tara unde a fost eliberat permisul de conducere Nu Diriving Licence country (Tara permisului | Tara unde a fost eiberat permisul de conducere Nu
de conducere) in codul din douf litere conform IS0 3166-1 de conducere) in codul din dowd litere conform 1SO° 3166-1
alfa 2. alfa 2.
Checked itemn (Elementul controlat) Da Checked item (Elementul contralat) Da
(aceastd sectiune se repetd pentru flecare element controlat; este obligatorie petru 1w mesaj RSI si {aceastd sectiune s repetd pentru flecare clement controlat; este abligatorie pentru wn mesaj RSI 5i
apoi trebude indicat ca fiind controlat cel putin un element) apoi trebuie indicat ca fiind controlat cel putin un element)
lte (Ebement) Elementcle enumerate in lisia clemeniclor de con- Da Itemn (Element) Elementele enumerate in lista elementelor de con- Da

ol care figurcazd in anexa IV la Direciiva
2014/47|UE
Diach este selectat un element inseamnd o acesta
a fost controlat.
Elementele din listd:

{0} Keniificare

(1) Sistemul de frinare

(2) Direcgia

(3) Vizibilitatea

(4) Echipamentul de iluminat g sistemul elec-
tric

(5) Pungi, janie, .an-\-cl.opc. suspensic

ol care figureazi in anexa IV la Directiva
2014/47|UE.

Diach este selectat un element inseamnd i acesta
a fost controlat.

Elementele din lisid:

i0) Identificare

(1) Sistemul de frinare
(2) Directia

i3 Vizibiliatea

i4) En.:hup.lms:mul de iluminat §i sisiemul clec-
tric

(5) Pungi, janre, anvebope, suspensie




I6) Sasiu §i accesoril sasiu

{7 Alue echipamente, inclusiv tahograf §i dispo-
zitiv limitator de vitezl

(8) Elemente poluante, inclusiv emisii §i scur-
geri de combustibil ¢ifsan ulei

(9) Inspectii suplimentare ka vehiculele din cate-
gorille M2 5i M3

{10y Arimarea incirciturii

(Listd de selectie, poare fi selectat un singur ele-
ment)

(6} $asiu 5i acoesoril sasiun

(7} Adre echipamente, inclusiv tahograf gi dispo-
zitiv limitaror de vitezl

(8) Elemente poluante, inclusiv emisii §i scur-
geri de combustibil 5i/sau ulei

(%) Inspeciil suplimentare la vehiculele din cate-
goriile M2 5i M3

(10) Arimarea incirciturii

(Listd de selectie, poate fi selectat un singur ele-
ment)

Failed? {Respins?)

Pentru fiecare Chedked item (element controlar) re-
zubiaiul controlului  (Admis/Respins):  Adeviirar
daci este _Respins”

{Adevirat|Fals)

Da

Failed? {Respins?)

Pentru fiecare Checked item {element controlar) re-
zubatul controlului (Admis/Respins):  Adevirar
dacll este Respins

{Adcvirat|Fals)

Da

Checked item detail {Detaliu privind elementul contralat)

(Dacl rezultatul este Respins”, pentru fiecare element controlat st repetd
aceastdl seciume pentru fiecare deficientd constatard)

Nu (Doar dacdl rezultarul
este Respins”, dar nu este
obligatoriu i se indice
mai multe detalii)

Reason for failure
Motivul
Tespimgerii)

Peniru ficcare element controlat (Chedked item) care
st ncsfim (Failedy, deraliibe defectiunilor con-
form definigiei din anexa [ la  Direciva
201 4/47|UE.

Elementele din lisek:

— 0.1a IDENTIRCAREA VEHICULULLT > PlScugele
cu numdrul de inmatriculare (daci sunt obli-
gatoril) > Plicuid {plicuje) de inmatriculare
absentd (absente) sau fixard (fixare) atit de ne-
sigur incit risch si cadi.

— Ll.la SISTEMUL DE FRANARE > Starca meca-
nich §i funcfionare > Fivorul pedalei frinei de
serviciu/aul levierulul manual = Pivot prea
strns.

— 6.2.5a.1 SASIU 51 ACCESORI SASID = Cabini
conduciior auto i caroserie > Scaunul con-
duciiorulul auto > Scaun cu structurd de-
fectd.

— Ewc.

(Listd de selectie, poare fi selectat un singur ele-
ment, dacl exist mal mult de o defidentd, aceas-
tl subsectiune se repetd pentru fiecare dintre ele
Nu = indicd evaluaren deficienpsi, aceasta este cunos-
cutdd in comformitate cuw anexa 11l Directiva
2014/47UE.

IMPORTANT: In anexa II, wnele motive ale respingerii
nu sunt numerotate, de exemply, pentru 6.2, 5.0 exisul
doud oppiuni, iar pentru a se gti la care me veferim,
acesten se muomeroteazd in sistem o T i 2.

Rectified?
Remediaid?)

Deficienga a fost remediatd in statel membru
unde are loc controlul? Adevirat = Da

{Adevirat|Fals)

Checked item detail (Dretali privind elementul controlat)

(Dacl rezultatul este Respins”, pentru fiecare clement comtrolat s repent
aceastd secpiune pentru fiecare deficientd constatatd)

Nu (Doar dacd rezidtatul
st _Respins”, dar mu este
obligatoriu s se indice
i multe detali)

Reason for failure
Motivul
respingerii)

Pentru fiecare element controlat (Checked itern) care
cste respins (Failed), detaliile defecjiunilor con-
form definifiel din anexa I la  Direciva
201 4/47UE.

Elementele din lisei:

— 0.1.a DENTIFCAREA VEHICULULLT > Plicugele
cu numdrul de inmatriculare (dacd sunt obli-
garoril) > Plicupd (plicuge) de inmatriculare
absenid (absente) sau fixard (fixare) atdt de ne-
sigur incit risch si cadi.

— LL.1a SISTEMUL DE FRANARE > Starea meca-
nick 5i funcrionare > Pivotul pedalei frinei de
serviciufaxul levierului manual = Pivor prea
strdns.

— 6.25.a.1 SASIU §I ACCESDRI SASIU > Cabind
conducitor auto i caroserie > Scaunul con-
ducitorulul auto > Scaun oo strectued de-
fects.

— Ec.

(Listd de selecgie, poae fi seleciat un singur ele-
ment, dacl existd mal mult de o defidend, aceas-
1l subsectiune se repetd pentru fiecare dintre ele)
Nu s indicd evaluaren deficiengei, aceasta este cunos-
citd in conformitate cu amexa 01 la Divectiva
2014/47UE.

IMPORTANT: In anexa I, umele motive ale respingerii
nu sunt numerotate, de exemplu, pentru 6.2.5.0 existd
dowdl opfiuni, iar pentru a se sti la cane ne referim,
acesten se mumeroteazl in sistem a 1 i 2.

Rectified?
(Remediats?)

Deficienja a fost remediatd in staml membro
unde are loc controlul? Adevirat = Da

{Adevirat|Fals)




Result oj’ulsp(\:rim (Remltatul comtrolului) Da Result q'ulslmlim (Rezultatul controfului) Da
Result of inspection {Rezultatul Rezubaml RSI (Admis(Respins): Adevirar dack Da Result of inspection (Rezultarul Rezulamal RSI {Admis/Respins): Adevirat daci Da
conerolului) este  Admis™ controlului) este  Admis”
{Adevarat|Fals) {Adewirat|Fals)
Prohibition or Restriction {Interdiciic sau Interdicfie sau restricfie de utilizare a vehicubului Da Prohibition or Restriction (Interdicpic sau | Interdictie sau restricpie de utlizare a wehiculului Da
Restricyic) care prezinid deficienfe periculoase. Restricyie) care prezintd deficiente periculoase.
{Adevirat|Fals) {Adevirat|Fals)
FT1 Requested? (Se solicitd ITF?) Sratul membru unde are loc controlul solicits sta- Da PTI Requested? (Se solicitd TTF?) Sratul membru unde are loc controlul solicits sta- D
lui membru de inmatriculare =i realizeze o in- tului membru de inmarriculare <X realizeze o in-
spectie tehnicl pclitx].ic.)? Adevirar = Da spectic ichnicd pclicxl.iu.!? Adevirar = Da
{Adevirar|Fals) {Adevirat|Fals)
Res1 Notification Ackmowlzdgement (Confirmarea de primire 2 notificirii RS Obligatarie RSl Notification: Ackmorwleslgement {Confirmarea de primire 2 notificirii RS1) Obligatarie
(Trimisi automat) (Trimis automat)
Statws Cade (Cod de starch Codul de stare al confirmrii de primire. Da Statws Code (Cod de starc) Codul de stare al confirmrii de primire. Da
{Listd de selectie, poate i sebecrat un singur element) (Listd de selecyie. poate fi selecrat un singur element)
Status Message (Miesaj de stare) | Eventuale observapii privind codul seirii Nu Status Message (Mesaj de stare) | Eventuale observafii privind codul stirii Nu

(Text)

(Text)




| Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

Nr.11-468 din 02.02.2026

Cancelaria de Stat

Tn conformitate cu prevederile pct. 197 al Regulamentului Guvernului aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 610/2018, se transmite Spre inregistrare proiectul
hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind controlul tehnic in
trafic al vehiculelor comerciale, care urmeaza a fi examinat in cadrul sedintei
secretarilor generali.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

avizare este necesara

ch: Criterii de Tnregistrare Nota autorului

1. | Categoria si denumirea proiectului Proiectul hotararii Guvernului pentru
aprobarea Regulamentului privind
controlul tehnic in trafic al vehiculelor
comerciale.

2. | Autoritatea care a elaborat proiectul Ministerul Infrastructurii s

Dezvoltarii Regionale.

3. | Justificarea depunerii cererii (indicatia | Proiectul  este  elaborat  Tntru
corespunzatoare sau remarca precum ca | executarea prevederilor art. 8 lit. f) si
proiectul este elaborat din initiativa | art. 8% lit. ¢) din Legea nr. 131/2007
autorului) privind siguranta traficului rutier si

vine sd transpund 1n legislatia
nationala  prevederile  Directivei
2014/47/UE si a Regulamentului de
punere in aplicare 2017/2205/UE.

4. | Referinta la documentul de planificare | - Actiunea nr. 58 din Programul
care prevede elaborarea proiectului (PNA, | National de Aderare al Republicii
PND, PNR, alte documente de planificare | Moldova la Uniunea Europeana
sectoriale) (2025-2029), Clusterul 4, aprobat prin

Hotararea Guvernului nr. 306/2025.

5. | Lista autoritatilor si institutiilor a caror | - Cancelaria de Stat (inclusiv Centrul

de armonizare a legislatiei, Grupul de
Lucru al Comisiei de Stat pentru

Piata Marii Adunari Nationale 1, mun. Chisindu, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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Reglementarea Activitatii de
Intreprinzitor);
- Ministerul Finantelor;
- Ministerul Mediului;
- Ministerul Afacerilor Interne;
- Ministerul Dezvoltarii Economice si
Digitalizarii.
6. | Termenul-limita  pentru depunerea | 10 zile lucratoare.
avizelor/expertizelor
7. | Persoana responsabila de promovarea | Dorian Bacalov,
proiectului Consultant principal, Directia politici
Tn domeniul transportului rutier,
tel. (022) 250614,
dorian.bacalov@midr.gov.md
8. | Anexe (proiectul actului care se solicitd a | - Proiectul hotararii de Guvern;
fi inregistrat, nota informativa cu | - Nota de Fundamentare;
documentele de insotire) - Tabelele de concordanta.
9. | Data si ora depunerii cererii
10. | Semnatura

Secretar general Angela TURCANU

Ex. Dorian Bacalov
Tel. 022-250-614
E-mail: dorian.bacalov@midr.gov.md
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