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LEGE

Privind securitatea aeronautica

Prezenta lege transpune:

- Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie
2008 privind norme comune 1n domeniul securitdtii aviatiei civile si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 2320/2002 (Text cu relevanta pentru SEE), CELEX: 32008R0300,
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 97 din 9 aprilie 2008, asa cum a fost
modificat ultima oara prin Regulamentul (UE) nr. 18/2010 al Comisiei din 8 ianuarie 2010 de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului in
ceea ce priveste specificatiile pentru programele nationale de control al calitatii in domeniul
securitatii acronautice;

- Regulamentul (CE) nr. 272/2009 al Comisiei din 2 aprilie 2009 de completare a standardelor
de baza comune in domeniul securitatii aeronautice prevazute in anexa la Regulamentul (CE)
nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, CELEX: 32009R0272, publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 091 din 3 aprilie 2009, asa cum a fost modificat ultima
oard prin Regulamentul (UE) nr. 245/2013 al Comisiei din 19 martie 2013 de modificare a
Regulamentului (CE) nr. 272/2009 in ceea ce priveste controlul de securitate al lichidelor,
aerosolilor si gelurilor in aeroporturile din UE Text cu relevantd pentru SEE;

- Regulamentul (UE) nr. 1254/2009 al Comisiei din 18 decembrie 2009 de stabilire a criteriilor
care sd permita statelor membre sa deroge de la standardele de bazd comune privind securitatea
aviatiei civile si sa adopte mdsuri de securitate alternative, CELEX: 32009R 1254, publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 338 din 19 decembrie 2009, asa cum a fost modificat
ultima oara prin Regulamentul (UE) 2016/2096 al Comisiei din 30 noiembrie 2016 de
modificare a Regulamentului (UE) nr. 1254/2009 in ceea ce priveste anumite criterii care sa
permita statelor membre sa deroge de la standardele de baza comune privind securitatea aviatiei
civile si sa adopte masuri de securitate alternative (Text cu relevantd pentru SEE).

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Capitolul I
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1. Obiectul de reglementare si sfera de aplicare

(1) Prezenta lege instituie norme de baza in vederea protectiei aviatiei civile impotriva actelor
de interventie ilicitd care pun In pericol securitatea aeronautica.

(2) Prezenta lege asigura implementarea cerintelor Anexei 17 ,,Securitatea aeronautica” la
Conventia privind aviatia civild internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944,
ratificatd prin Hotararea Parlamentului nr. 97/1994, inclusiv toate amendamentele ulterioare
ale acesteia.



(3) Pentru realizarea obiectivelor stabilite la alin. (1) si (2) sunt utilizate urmatoarele mijloace:
a) instituirea cadrului normativ si a cerintelor in domeniul securitétii aeronautice (in continuare
— cerinte);

b) instituirea mecanismelor de monitorizare a respectarii cerintelor in domeniul securitatii
aeronautice.

(4) Prezenta lege se aplica:

a) autoritatilor si structurilor cu compentente in domeniul securitatii acronautice;

b) tuturor aeroporturilor si partilor de aeroporturi, situate pe teritoriul Republicii Moldova care
nu sunt folosite exclusiv in scopuri militare;

c) tuturor operatorilor, inclusiv transportatorilor aerieni, care furnizeaza servicii in
aeroporturile indicate la lit. b);

d) tuturor entitatilor aeronautice care aplicdi masuri de securitate aeronauticd, care
functioneaza in spatiile situate in interiorul sau in exteriorul zonelor apartinand aeroporturilor
si furnizeaza bunuri si/sau servicii aeroporturilor mentionate la lit. b) sau prin intermediul
acestora.

Articolul 2. Cadrul normativ privind securitatea acronautica

(1) Reglementarea juridica privind securitatea aeronautica se realizeaza in temeiul Constitutiei
Republicii Moldova, al prezentei legi si al altor acte normative ale Parlamentului, al decretelor
Presedintelui Republicii Moldova, al hotararilor Guvernului, al altor acte normative din
domeniu, precum si al tratatelor internationale la care Republica Moldova este parte.

(2) In cazul in care un tratat international la care Republica Moldova este parte contine alte
prevederi decét cadrul normativ national privind securitatea aeronautica, se aplica prevederile
tratatului international.

Articolul 3. Notiuni principale

In sensul prezentei legi, urmitoarele notiuni principale semnifica:

act de interventie ilicita — actiune sau tentativd de actiune care pune in pericol securitatea
aeronautica, inclusiv:

a) capturarea ilicitd a aecronavei,

b) deteriorarea aeronavei aflate in exploatare;

c) luarea de ostatici la bordul aeronavei, pe aerodrom si/sau in aeroport;

d) patrunderea cu forta la bordul aeronavei, pe aerodrom si/sau in aeroport ori in locul
amplasarii mijloacelor si serviciilor de navigatie aeriana;

e) plasarea, In scopuri criminale, la bordul aeronavei, pe aerodrom si/sau in aeroport a
articolelor interzise;

f) utilizarea unei aeronave in exploatare in scopul cauzarii decesului, a vatdmarilor grave ale
integritatii corporale sau a pagubelor considerabile bunurilor si/sau mediului inconjurator;

g) comunicarea informatiilor false care pot pune in pericol siguranta unei aeronave aflate in
zbor sau la sol, a pasagerilor, a echipajelor, a personalului la sol si/sau a persoanelor aflate pe
aerodrom, 1n aeroport si/sau la locul amplasarii (in incinta) unei instalatii aeroportuare sau a
unui serviciu al aviatiei civile;

activitati de monitorizare a conformitatii — procedura sau proces utilizat pentru evaluarea
implementdrii prevederilor prezentei legi, ale Programului national de securitate aeronautica si
ale altor acte normative de punere in aplicare n domeniul securitatii aeronautice;

agent abilitat — un agent, expeditor sau orice altd entitate aeronautica care desfasoara activitati
comerciale cu un transportator aerian si furnizeaza controale de securitate care sunt acceptate



sau cerute de autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile ar in ceea ce priveste marfa sau posta;

agent de securitate la bord — persoand abilitata de statul operatorului aerian si/sau de statul de
inmatriculare a aeronavei pentru a caldtori la bordul unei aeronave cu scopul protectiei
aeronavei si persoanelor aflate la bordul acesteia impotriva actelor de interventie ilicita.
Aceasta exclude persoanele angajate pentru a oferi protectie personala exclusiva pentru una
sau mai multe persoane specifice care cdlatoresc cu aeronava, cum ar fi bodyguarzii personali;

articole interzise — arme, explozivi sau alte dispozitive, articole sau substante periculoase care
pot fi folosite pentru a comite un act de interventie ilicitd care pune in pericol securitatea
aeronautica;

autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
— Autoritatea Aeronauticd Civild a Republicii Moldova;

aviatie civila — orice operatiune de transport aerian efectuatd de o aeronava civild, excluzand
operatiunile efectuate de o aeronavd de stat mentionata la articolul 3 din Conventia de la
Chicago privind aviatia civila internationald;

bagaj de cala — bagaj care poate fi transportat in cala unei aeronave;

bagaj de cala insotit — bagaj transportat in cala unei aeronave, inregistrat pentru un zbor de
catre un pasager care calatoreste cu aeronava respectiva;

bagaj de mana — bagaj care poate fi transportat in cabina unei aeronave;

bagaj de cala neinsotit — bagaj care este transportat in calitate de Incarcdtura la bordul
aeronavei in care se afld posesorul acestuia sau la bordul altei aeronave;

controlul accesului — aplicarea echipamentelor de securitate aeronautica prin care se poate
preveni intrarea neautorizatd unor persoane si/sau vehicule ori a ambelor;

control de securitate aeronautica — procedurad de verificare, cu aplicarea mijloacelor tehnice
sau de alta natura, efectuatd in scopul identificarii si/sau depistarii armelor, explozivelor sau
altor dispozitive, articole sau substante periculoase care pot fi utilizate pentru comiterea actelor
de interventie ilicita;

entitate aeronauticd — persoand, organizatie sau intreprindere alta decat un operator;

examinare de securitate a aeronavei — procedurd de verificare detaliatd a interiorului si
exteriorului aeronavei in scopul identificarii si/sau depistarii armelor, explozivelor sau altor
dispozitive, articole sau substante periculoase;

expeditor cunoscut - expeditor care trimite marfuri sau postd pe cont propriu si ale carui
proceduri se conformeaza cerintelor de securitate aeronautica Intr-o masura suficienta pentru
a permite transportul acestor marfuri sau al postei de cétre orice aecronava;



incident de securitate aeronautica — eveniment de securitate care afecteaza sau ar putea afecta
siguranta pasagerilor, echipajelor, personalului la sol, publicului si care poate duce la un act
de interventie ilicita;

informatii de securitate sensibile — informatii protejate, a caror divulgare neautorizatd sau
scurgere este de naturd sa aduca atingere intereselor securitatii aeronautice, accesul catre
informatiile respective fiind restrictionat si fiind acordat in baza principiului ,,nevoia de a
cunoaste”, adica este acordat doar persoanelor care au nevoie de informatiile respective pentru
exercitarea atributiilor de serviciu;

lucrari aeriene — operatiuni aeriene cu caracter civil, efectuate de operatorii aerieni in interesul
industriei, al agriculturii, al silviculturii, al sanatatii publice sau al protectiei mediului
inconjurdtor; operatiuni de cdutare si salvare, de cercetare stiintificd, de fotografiere, de
monitorizare, de publicitate, precum si operatiuni efectuate in alte scopuri, in baza certificatului
(autorizatiei) de operator aerian;

materialele transportatorului aerian — materialele pentru care atdt expeditorul, cat si
destinatarul sunt transportatori aerieni sau care sunt folosite de un transportator aerian;

marfuri — orice bunuri transportate cu o aeronava, altele decat posta, proviziile si bagajele
insotite sau manipulate gresit;

masura de securitate — aplicarea de mijloace prin care se poate preveni introducerea unor
articole interzise;

operator aeroportuar — persoana fizica sau juridica care efectueaza exploatarea aerodromului
si/sau aeroportului in baza certificatului eliberat de autoritatea administrativa de implementare
si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile;

operator - persoana fizica sau juridicd, organizatie sau intreprindere angajata sau care se ofera
sa se angajeze intr-o operatiune de transport aerian;

pasageri, bagaje, marfuri sau posta in transfer — pasageri, bagaje, marfuri sau postd care
pleaca cu o altd aeronava decét cea cu care au sosit;

pasageri, bagaje, marfuri sau postad in tranzit — pasageri, bagaje, marfuri sau posta care pleaca
cu aceeasi aeronava cu care au sosit;

pasager nedisciplinat - pasager care nu respectd regulile de comportament in aeroport sau la
bordul aeronavei sau care nu indeplineste cerintele personalului aeroportuar sau ale membrilor
de echipaj, perturband astfel ordinea publica in aeroport sau la bordul aeronavesi;

pasager potential perturbator — pasager care fie este deportat, fie i-a fost interzisa, de catre
autoritatile competente, intrarea pe teritoriul unui stat, fie este retinut conform legii;

pasagerii cu necesitati medicale specifice - persoanele care, din cauza unor afectiuni medicale,
dizabilitati sau conditii de sdnatate particulare, necesitd masuri adaptate de control de
securitate, dar care sa nu fie compromise;



persoana deportatd — persoana care a intrat, legal sau ilegal, pe teritoriul unui stat si care, in
temeiul deciziilor autoritatilor competente, urmeaza sa paraseasca teritoriul statului respectiv;

posta - trimiterile de corespondenta si alte articole, altele decat posta transportatorului aerian,
prezentate spre trimitere si destinate serviciilor postale in conformitate cu normele Uniunii
Postale Universale;

posta transportatorului aerian — posta pentru care transportatorul aerian este atat expeditor,
cat si destinatar;

provizii de aeroport - toate articolele care urmeaza sa fie vandute, folosite sau puse la dispozitie
in zonele de securitate cu acces restrictionat ale aeroporturilor;

provizii de bord - toate articolele, care urmeaza sa fie luate la bordul unei aeronave pentru a fi
utilizate, consumate sau cumpdrate de catre pasageri sau echipaj in timpul zborului, cu
exceptia:

a) bagajelor de mana;

b) obiectelor transportate de alte persoane decat pasagerii; si

c) posta transportatorului aerian si materialele transportatorului aerian;

securitate aeronautica — ansamblul masurilor si procedurilor de securitate aeronautica, al
resurselor umane si materiale destinat asigurdrii protectiei aviatiei civile impotriva actelor de
interventie ilicitd;

transportator aerian — operator aerian certificat, detindtor a unui certificat de operator aerian
(AOC) valabil sau echivalentul acestuia, care efectueaza operatiuni de transport aerian
comercial;

verificarea antecedentelor — verificarea identitatii unei persoane si a experientei sale anterioare,
a cazierului judiciar al acesteia si orice alte informatii relevante pentru evaluarea persoanei in
conformitate cu legislatia nationald, ca parte a evaluarii daca respectiva persoana este abilitata
sa patrunda neinsotita in zonele de securitate cu acces restrictionat;

zona demarcata — spatiu separat prin puncte de control al accesului de o zona de securitate cu
acces restrictionat ori, in cazul in care zona demarcata reprezinta o zona de securitate cu acces
restrictionat, de alte zone de securitate cu acces restrictionat;

zond non-restrictionatd — zond a unui aeroport, inclusiv terenurile si cladirile adiacente sau
portiuni ale acestora din afara zonei de operatiuni aeriene;

zond de operatiuni aeriene — zona de circulatie a unui aeroport, terenurile si cladirile adiacente
sau portiuni din acestea, la care accesul este controlat;

zond de securitate cu acces restrictionat — acea parte din zona de operatiuni aeriene destinate
aeronavelor care sunt identificate ca zone cu risc sporit, unde pe langa faptul ca accesul este
restrictionat, se aplicd si alte masuri si proceduri de securitate aeronautica.



Capitolul IT
AUTORITATI SI STRUCTURI CU COMPETENTE
N DOMENIUL SECURITATII AERONAUTICE

Articolul 4. Autoritatile competente In domeniul securitatii aeronautice

(1) Organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile este responsabil de elaborarea si
promovarea politicilor Tn domeniul aviatiei civile si de asigurarea implementarii acestora In
vederea dezvoltarii durabile a aviatiei civile Tn conditii de sigurantd a zborurilor, asigurarii
securitatii aeronautice si a calitatii serviciilor prestate.

(2) Organul central de specialitate Tn domeniul aviatiei civile exercitd urmatoarele atributii
principale:

a) elaboreaza si prezinta Guvernului pentru aprobare proiecte de acte normative si proiecte de
documente de politici In domeniul securititii aeronautice;

b) asigura executarea obligatiilor si realizarea drepturilor Republicii Moldova care rezulta din
prevederile tratatelor internationale care au ca obiect de reglementare domeniul securitatii
aeronautice si urmareste executarea acestora de celelalte parti ale tratatelor;

c) elaboreazd si prezintd Guvernului spre aprobare Programul national de securitate
aeronautica;

d) aprobd Programul national de control al calitatii in domeniul securitatii aeronautice si
Programul national de instruire si certificare a personalului in domeniul securitatii aeronautice.
(3) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile este responsabild de implementarea politicilor in domeniul aviatiei civile si in
supravegherea respectdrii de catre persoanele fizice si juridice a cadrului normativ in acest
domeniu, pentru a asigura siguranta zborurilor si securitd{ii aeronautice.

(4) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile exercitd urmatoarele atributii de baza:

a) realizarea politicii de stat Tn domeniul aviatiei civile;

b) asigurarea executarii obligatiilor si realizarii drepturilor Republicii Moldova care rezulta din
prevederile tratatelor internationale care au ca obiect de reglementare domeniul securitatii
aeronautice §i urmarirea executdrii acestora, in special a cerintelor, a standardelor si a
recomandarilor Organizatiei Aviatiei Civile Internationale;

c) elaboreaza si prezintd organului central de specialitate In domeniul aviatiei civile pentru
promovare proiecte de acte normative in domeniul securitatii aecronautice;

d) in comun cu alte autoritati, elaboreaza propuneri de modificare a cadrului normativ privind
securitatea aeronautica, pentru mentinerea eficacitatii acestuia, precum si reevalueaza masurile
si procedurile de securitate aeronautica in cazul comiterii unui act de interventie ilicitd;

e) determina, in colaborare cu alte autoritati si structuri cu competente in domeniul securitatii
aeronautice, modalitdtile de implementare a prevederilor prezentei legi;

f) examineaza si avizeaza, in scopul asigurdrii securitdtii aeronautice, proiectele de constructie
si reconstructie ale aerodromurilor/aeroporturilor, planurile amplasarii unor noi constructii,
instalatii  si/sau obiecte si cele privind efectuarea altor lucrdari In vecinatatea
aerodromurilor/aeroporturilor;

g) emite, in limitele competentei stabilite de prezenta lege, acte cu caracter administrativ, acte
departamentale, aproba regulamente, instructiuni, reguli, metodologii, alte acte normative cu
caracter tehnic care contin norme speciale, standarde, masuri si proceduri din domeniul
securitatii aeronautice;

h) efectueaza certificarea, supravegherea si controlul asupra nivelului de asigurare a securitatii
aeronautice si de respectare a normelor, a reglementdrilor si a procedurilor nationale in
domeniul securitatii aeronautice;



1) asigura implementarea Programului national de securitate aeronautica, Programul national
de control al calitdtii Tn domeniul securitatii aeronautice si Programul national de instruire si
certificare a personalului in domeniul securitdtii aeronautice, coordoneazd si aproba
programele de instruire si programele de control intern al calititii in domeniul securitatii
aeronautice ale operatorilor si entitatilor aeronautice, precum si ale autoritatilor si structurilor
cu competente in domeniul securititii acronautice;

J) examineaza si aproba programele de securitate aeronauticd ale operatorilor si ale entitatilor
aeronautice;

k) acorda asistentd metodologicd si consultativd operatorilor si ale entitatilor aeronautice,
precum si autoritatilor si structurilor cu competente in domeniul securitatii aecronautice.

(5) Persoanele fizice si juridice care participa la asigurarea securitatii aeronautice au obligatia
de a prezenta auditorilor de securitate aeronautica care desfasoara activitati de monitorizare a
conformitatii informatia necesara pentru indeplinirea sarcinilor acestora.

(6) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile, publicd pe pagina web oficiald a acesteia, masurile si procedurile de securitate
aeronautica care au un impact direct asupra pasagerilor. Prin derogare de la regula generala,
masurile si procedurile de securitate aeronautica care contin informatii de securitate sensibile
sunt protejate. Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile stabileste mecanismul privind protectia, gestionarea si acordarea accesului la
informatiile de securitate sensibile.

Articolul 5. Alte autoritati cu competente in domeniul securitatii acronautice

(1) Serviciul de Informatii si Securitate exercitd urmatoarele atributii de baza:

a) desfasoarda activitdti informative, activitdti contrainformative si activitate speciala de
investigatie Tn scopul colectarii informatiilor necesare prevenirii si contracardrii riscurilor si
amenintarilor privind securitatea aeronautica;

b) informeaza persoanele cu functii de demnitate publica, in limitele competentei acestora,
despre pericolul de comitere a unor fapte ce pot periclita securitatea aeronautica;

c) organizeazd si conduce activitatea comandamentelor operationale antiteroriste pentru
reglementarea situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita;

d) elaboreaza si aprobd, in colaborare cu alte autoritati cu competente in domeniul securitatii
aeronautice, Planul national de reglementare a situatiilor exceptionale legate de actele de
interventie ilicita;

e) planifica, organizeazd si desfdsoara instruirea personalului responsabil de intreprinderea
actiunilor de raspuns la actele de interventie ilicitd, In conformitate cu planurile de
reglementare a situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita;

f) asigurd organizarea si desfasurarea cu regularitate a exercitiilor In vederea stabilirii,
verificdrii si modernizdrii capacitdtilor operationale ale autoritatilor si structurilor cu
competente Tn domeniul securitatii aeronautice;

g) conduce actiunile de raspuns la actele de interventie ilicitd ale fortelor primite in subordine
in situatii exceptionale, conform planurilor de reglementare a situatiilor exceptionale legate
de actele de interventie ilicita.

(2) Politia de Frontierd exercitd urmatoarele atributii de baza:

a) realizeaza, in limita competentelor, actiuni de prevenire si depistare a actelor de interventie
ilicita, precum si pune in aplicare masurile speciale privind investigarea acestora;

b) asigurd mentinerea ordinii publice;

c) acorda sprijin serviciilor de securitate ale operatorilor aeroportuari in protectia zonelor de
securitate cu acces restrictionat;

d) asigura instruirea personalului Politiei de Frontiera in domeniul securitdtii aeronautice;

e) participa la depistarea si ridicarea articolelor interzise;



f) participd la realizarea masurilor prevazute de planul de reglementare a situatiilor
exceptionale legate de actele de interventie ilicita;

g) asigurd prevenirea plasarii ilegale la bordul aeronavelor a articolelor interzise si colaboreaza
cu autoritatile competente in domeniul securitatii aeronautice si cu serviciile de securitate
aeronautica in vederea identificarii persoanelor care prezinta pericol din punctul de vedere al
securitatii aeronautice;

h) asigura realizarea programelor de securitate aeronauticd ale operatorilor aeroportuari,
in limita competentelor acesteia;

1) efectueaza controlul de securitate al pasagerilor, al bagajelor, al marfurilor si postei, al
proviziilor de bord, precum si, in limita competentelor, al proviziilor de aeroport, al persoanelor
altele decat pasagerti;

j) efectueaza, in limita competentelor, controlul accesului in zonele de securitate cu acces
restrictionat.

(3) Ministerul Apararii exercitd urmatoarele atributii de baza:

a) organizeaza si poartd raspundere pentru executarea de catre unitatile militare, dislocate
permanent sau temporar in zona aerodromurilor cu destinatie dubla si a acroporturilor mixte de
stationare, a masurilor si procedurilor de securitate aecronautica stabilite de prezenta lege si de
cadrul normativ conex;

b) organizeaza colaborarea unitatilor si subdiviziunilor Fortelor Aeriene ale Armatei Nationale
si a altor unitdti militare in vederea realizarii masurilor de prevenire a actelor de interventie
ilicita.

(4) Serviciul Vamal, in procesul efectudrii controlului vamal al pasagerilor si marfurilor, acorda
sprijin Politiei de Frontiera pentru prevenirea plasarii ilicite la bordul aeronavelor a articolelor
interzise, precum si a bunurilor si substantelor care pot periclita securitatea aeronautica.

Articolul 6. Comitetul National de Securitate Aeronautica

(1) In scopul asigurdrii si monitorizirii respectirii cadrului normativ privind securitatea
aeronautica se instituie Comitetul National de Securitate Aeronautica.

(2) Comitetul National de Securitate Aeronautica asigurd suportul decizional si procedural
al actiunilor intreprinse de catre autoritatile si structurile cu competente in domeniul securitatii
aeronautice pentru prevenirea actelor de interventie ilicitd. Comitetul National de Securitate
Aeronauticd se convoaca o datd la 6 luni sau dupa necesitate.

(3) Comitetul National de Securitate Aeronautica are urmatoarea componenta:

a) secretarul de stat responsabil de domeniul aviatiei civile din cadrul organului central de
specialitate in domeniul aviatiei civile;

b) cate un reprezentant cu functie de conducere din cadrul Ministerului Afacerilor Interne,
Ministerului Apdrarii, Serviciului de Informatii si Securitate, Serviciului de Protectie si Paza
de Stat si Autoritatii Aeronautice Civile;

¢) un reprezentant al furnizorului de servicii de navigatie aeriani — 1.S. ,,MoldATSA”;

d) cate un reprezentant din partea fiecarui operator aeroportuar;

e) 3 reprezentanti ai transportatorilor aerient;

f) 2 reprezentanti ai celorlalte entitati aeronautice care aplicd standarde de securitate
aeronauticd, precum este prevazut de prezenta lege si de actele normative pentru punerea
acesteia 1n aplicare.

(4) Componenta nominala a Comitetului National de Securitate Aeronautica si regulamentul
privind organizarea si functionarea acestuia se aproba de catre Guvern.

(5) Secretariatul Comitetului National de Securitate Aeronauticd este asigurat de catre
autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

Articolul 7. Comisiile aeroportuare de securitate aeronautica



(1) In scopul coordonarii activitatii tuturor autorititilor si structurilor cu competente in
domeniul securitatii aeronautice, al elabordrii si realizarii masurilor si procedurilor de
securitate aeronautica, in aeroporturile din Republica Moldova activeaza comisii aeroportuare
de securitate aeronautica.

(2) In componenta comisiei aeroportuare de securitate aeronautici intrd conducatorul
operatorului aeroportuar, reprezentantii organului central de specialitate in domeniul aviatiei
civile, ai autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile, ai Politiei de Frontiera, ai Serviciului de Informatii si Securitate, ai Serviciului de
Protectie si Pazd de Stat, ai Serviciului Vamal, care isi desfasoara activitatea In aeroport,
comandantul unitatii militare de aviatie (in cazul aeroporturilor mixte de stationare), sefii
serviciilor de securitate al operatorului aeroportuar si ale operatorilor aerieni care activeaza in
cadrul aeroportului. In activitatea comisiei aeroportuare de securitate aeronautici pot fi
antrenate, in scop consultativ, si alti specialisti in domeniul securitdtii aeronautice.
Regulamentul-cadru privind organizarea si functionarea comisiilor aeroportuare de securitate
aeronautica se aprobd de catre Guvern. Pentru fiecare aeroport, autoritatea administrativa
de implementare si realizare a politicilor In domeniul aviatiei civile aprobda componenta
nominald a comisiei aeroportuare de securitate aeronauticd si regulamentul privind
organizarea si functionarea acesteia.

(3) Comisia aeroportuara de securitate aecronautica exercita urmatoarele atributii de baza:

a) coordoneaza activitatea ce tine de aplicarea in aeroport a prevederilor prezentei legi si a
actelor sale de punere in aplicare;

b) exercitd controlul asupra realizarii programelor de securitate aeronautica ale operatorilor
aeroportuari;

c) asigurd evaluarea permanentd a masurilor si procedurilor de securitate aeronautica in raport
cu conditiile normale, perioadele cu nivel sporit de pericol si situatiile exceptionale, precum
si corespunderea acestora nivelului de pericol existent.

(4) Hotararile comisiei aeroportuare de securitate aeronautica sunt executorii pentru persoanele
fizice si juridice care desfasoara activitate pe aeroportul respectiv.

(5) Comisiile aeroportuare de securitate aeronautica prezintd anual autoritatii administrative
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile informatia privind starea
securitdtii aeronautice in aeroporturi, masurile si procedurile de securitate aeronautica
implementate si cele planificate, in vederea sporirii nivelului securitatii aeronautice.

Articolul 8. Grupul consultativ al partilor interesate

(1) Organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile poate institui un grup consultativ
al partilor interesate, format din operatori si entitdti care activeaza in domeniul securitatii
aeronautice ori a caror activitate este direct influentata de nivelul securitatii aeronautice. Rolul
grupului respectiv este exclusiv de a oferi consultantd organului central de specialitate in
domeniul aviatiei civile si autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile.

(2) Regulamentul de organizare si functionare al grupului consultativ al partilor interesate,
precum si componenta nominald se aproba de catre organul central de specialitate in domeniul
aviatiei civile.

(3) In procesul elaborarii cadrului normativ subordonat prezentei legi, autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile transmite
toate informatiile necesare grupului consultativ al partilor interesate.

Articolul 9. Cooperarea internationald in domeniul aviatiei civile
(1) Organul central de specialitate in domeniul aviatiei civile, in comun cu autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile, prezinta



propuneri cu privire la incheierea tratatelor internationale ce au ca obiect de reglementare
domeniul securitatii aeronautice, conform prevederilor legislatiei in vigoare.

(2) In scopul eficientizirii cooperirii internationale in domeniul securititii aeronautice,
autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile:
a) Incheie acorduri interdepartamentale cu institutiile similare din alte state si asigurda
implementarea acordurilor respective in conformitate cu prevederile legislatiei;

b) colaboreazd cu autoritdtile competente ale statelor interesate in vederea schimbului de
informatii referitoare la elaborarea si continutul Programelor nationale ce reglementeaza
securitatea aeronauticd, si pentru stabilirea metodelor si mijloacelor de prevenire si suprimare
a actelor de interventie ilicita;

c) reprezintd Republica Moldova 1n organizatiile internationale din domeniu si in autoritatile
similare strdine, in limitele competentei atribuite prin prezenta lege;

d) exercitd atributiile autoritatii competente in solutionarea problemelor de ordin interstatal
privind reglementarea situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicita,

e) mentine relatii de colaborare cu institutiile similare din strdinatate pentru realizarea
atributiilor sale, coopereaza cu autoritatile din domeniul aviatiei civile din alte state si cu
organizatiile internationale competente in domeniul reglementat de prezenta lege, inclusiv prin
incheierea acordurilor de colaborare;

f) propune incheierea tratatelor prin care sa se recunoasca echivalenta masurilor de securitate
aeronautica aplicate in alt stat cu cele stabilite In temeiul prezentei legi;

g) asigurd protectia necesara si determind modalitatile de procesare a informatiilor de securitate
sensibile, inclusiv a informatiilor oferite de alte state sau referitoare la alte state, pentru a nu
admite utilizarea inadecvata sau divulgarea acestor informatii;

h) in cazul in care dispune de informatii autentice referitoare la un pericol care ameninta
interesele aviatiei civile a altui stat, transmite aceste informatii, prin canale stabilite, autoritatii
competente a statului respectiv;

1) realizeaza, in limitele posibilitatilor practice, solicitdrile autoritatilor competente ale altor
state privind aplicarea unor masuri speciale de securitate aeronautica pentru anumite curse
aeriene operate de operatorii aerieni ai statelor respective;

J) examineaza, in colaborare cu autoritatile publice abilitate, cererile altor state de a permite
prezenta personalului inarmat la bordul aeronavelor operatorilor aerieni ai statului respectiv,
care opereaza zboruri in Republica Moldova.

Articolul 10. Masuri suplimentare de securitate aeronautica

(1) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile, la solicitarea aplicarii masurilor suplimentare de securitate pentru un anumit zbor
(zboruri) va asigura consultarea corespunzatoare si va lua in considerare masurile alternative
ale celuilalt stat care sunt echivalente celor solicitate.

(2) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile examineaza solicitarile altor state privind aplicarea unor masuri de securitate
suplimentare cu privire la un anumit zbor (zboruri) de catre operatorii din acele alte state si
asigura ca aceste masuri de securitate sunt indeplinite, pe cat este posibil.

(3) Prevederile alin. (1) si (2) nu se aplica 1n cazul in care solicitarea altor state este limitata la
un anumit zbor de la o data precisa.

Articolul 11. Obligatiile si imputernicirile comandantului aeronavei

(1) In timpul aflarii aeronavei in zbor, comandantul aeronavei asigurd securitatea si ordinea la
bordul aeronavei. Comandantul este autorizat sd ia toate masurile necesare pentru a suprima un
pericol, existent ori potential la adresa securitdtii aeronavei, persoanelor, si/sau a bunurilor de
la bordul acesteia.



(2) Persoanele care se afla la bordul aeronavei respecta indicatiile comandantului aeronavei si
ale reprezentantilor acestuia.

(3) In cazul in care comandantul acronavei are motive intemeiate si cread ci o persoana a
comis sau este pe cale de a comite un act de interventie ilicitd la bord, acesta poate sa ia, in
legdtura cu persoana respectiva, masuri relevante si corespunzatoare situatiei, inclusiv masuri
de constrangere, necesare asigurdrii securitatii aeronavei, a persoanelor si a bunurilor de la
bordul acesteia.

(4) Comandantul aeronavei ia masuri relevante si corespunzatoare situatiei, in special:

a) stabileste identitatea persoanei;

b) asigura securizarea bunurilor;

¢) asigura efectuarea controlului persoanei;

d) asigura incatusarea persoanei, in cazul in care exista pericolul ca aceasta va ataca membrii
echipajului ori alte persoane sau va deteriora bunurile, pentru a permite debarcarea persoanei
respective dupa aterizare si predarea acesteia autoritatilor competente.

(5) Aplicarea fortei fizice se admite daca alte mijloace sau cai de constrangere nu sunt in masura
sa inlature pericolul existent. Doar agentul de securitate la bord are dreptul sa foloseasca
mijloace speciale si/sau arme. Necesitatea aplicarii fortei fizice, a mijloacelor speciale ori a
armelor, precum si intensitatea aplicarii se determina in functie de circumstantele situatiei date,
de tipul si nivelul de pericol, precum si de caracteristicile individuale si identitatea persoanei
impotriva careia urmeaza a fi aplicate, cu respectarea principiului proportionalitatii.

(6) In scopul aplicirii masurilor de constringere pe care este in drept sa le ia, comandantul
aeronavei este in drept sd pretindd ajutorul celorlalti membri ai echipajului sau sa-i
imputerniceasca sd le aplice si, fard dreptul de a impune, poate solicita implicarea pasagerilor
sau sa-1 Imputerniceasca sa le aplice. Membrul echipajului poate, fara o astfel de imputernicire,
sd ia masuri preventive rationale dacad are motiv sa creada cd o actiune 1n acest sens este imediat
necesard pentru a asigura securitatea aeronavei ori a persoanelor si/sau a bunurilor de la bordul
aeronavei.

(7) Daca masurile indicate la alin. (1)—(6) au fost realizate in conformitate cu prezenta lege,
comandantul aeronavei, membrii echipajului, pasagerii, proprietarul aeronavei, persoana care
exploateazd aeronava si persoana in numele careia a fost operat zborul sunt absolviti de
raspundere 1n cadrul procedurii angajate pe baza prejudiciului suferit de persoana care a facut
obiectul masurilor respective.

Capitolul I1I
PROGRAMELE DE SECURITATE AERONAUTICA

Articolul 12. Programul national de securitate aeronautica

(1) Organul central de specialitate Tn domeniul aviatiei civile elaboreaza si prezinta Guvernului
spre aprobare Programul national de securitate aeronautica. Autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile monitorizeazd aplicarea
Programului national de securitate aeronautica.

(2) Programul national de securitate aeronautica defineste responsabilitdtile pentru punerea in
aplicare a cerintelor si descrie masurile care le sunt solicitate autoritdtilor, operatorilor si
entitatilor aeronautice in acest scop.

Articolul 13. Programul de securitate aeronautica al operatorului aeroportuar

(1) Fiecare operator aeroportuar elaboreaza, aplicd si mentine un program de securitate
aeronautica. Programul respectiv descrie masurile si procedurile de securitate aeronauticd care
trebuie realizate de operatorul aeroportuar pentru a se conforma prevederilor prezentei legi, ale
Programului national de securitate aeronautica si ale altor acte normative aprobate in temeiul



prezentei legi. Programul include prevederi privind controlul intern al calitatii, descriind modul
in care operatorul aeroportuar urmeaza sd monitorizeze respectarea acestor metode si
proceduri.

(2) Programul de securitate al operatorului aeroportuar este prezentat spre aprobare autoritatii
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile, care poate
include, dupa caz, masuri si proceduri de securitate aeronauticd suplimentare.

Articolul 14. Programul de securitate aeronautica al transportatorului aerian

(1) Fiecare transportator aerian elaboreaza, aplicd si mentine un program de securitate
aeronauticd. Programul respectiv descrie masurile si procedurile care trebuie realizate de
transportatorul aerian pentru a se conforma prevederilor prezentei legi, ale Programului
national de securitate aeronautica si ale altor acte normative aplicabile, inclusiv ale altui stat in
legdtura cu operatiunile aeriene efectuate pe teritoriul statului respectiv. Programul include
prevederi privind controlul intern al calitétii, descriind modul in care transportatorul aerian
urmeaza sa monitorizeze respectarea masurilor si procedurilor respective.

(2) Programul de securitate al transportatorului aerian este prezentat spre aprobare autoritatii
administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile, care poate
include, dupa caz, masuri si proceduri de securitate aeronauticd suplimentare.

(3) Fiecare transportator aerian inregistrat in alt stat elaboreazd, implementeaza si mentine
proceduri suplimentare locale de securitate aeronautica pentru a se conforma prevederilor
prezentei legi, ale Programului national de securitate aeronautica si ale altor acte normative
aplicabile. Transportorul aerian urmeaza sd monitorizeze implementarea masurilor de
securitate subcontractate catre furnizorii externi de servicii.

(4) Procedurile suplimentare locale de securitate aeronauticd sunt prezentate spre validare
autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.
Validarea se efectueaza fara a aduce atingere dreptului autoritatii administrative de
implementare si realizare a politicilor In domeniul aviatiei civile de a solicita oricarui
transportator aerian Inregistrat in alt stat informatii privind aplicarea masurilor si procedurilor
de securitate aeronautica.

Articolul 15. Programul de securitate aeronauticd al unui operator si al unei entitatii
aeronautice

(1) Fiecare operator/entitate aeronauticd care, conform Programului national de securitate
aeronauticd, trebuie sa aplice masuri de securitate aeronautica, elaboreaza, aplica si mentine un
program de securitate aeronautica propriu. Programul respectiv descrie masurile si procedurile
de securitate aeronautica care trebuie realizate de operatorul/entitatea aecronautica pentru a se
conforma prevederilor prezentei legi, ale Programului national de securitate aeronautica si ale
altor acte normative aplicabile. Programul include prevederi privind controlul intern al calitatii,
descriind modul in care operatorul/entitatea aeronauticd urmeazd sa monitorizeze respectarea
masurilor si procedurilor respective.

(2) Programul de securitate al operatorului/entitatii acronautice care aplicd masuri de securitate
aeronautica este prezentat spre aprobare autoritatii administrative de implementare si realizare
a politicilor In domeniul aviatiei civile, care poate include, dupd caz, masuri si proceduri de
securitate aeronautica suplimentare.

5 Capitolul IV 5
MASURI PREVENTIVE DE SECURITATE AERONAUTICA

Sectiunea 1
Securitatea aeroportuara



Articolul 16. Cerinte privind planificarea aeroportuara

(1) La proiectarea si construirea de noi facilitati aeroportuare sau la modificarea facilitatilor
aeroportuare existente, se iau pe deplin in considerare cerintele de securitate aeronautica
formulate 1n prezenta lege si normele sale de punere in aplicare.

(2) In aeroporturi sunt stabilite urmatoarele zone:

a) zona non restrictionat;

b) zona de operatiuni aeriene;

c) zonele de securitate cu acces restrictionat;

d) partile critice ale zonelor de securitate cu acces restrictionat.

(3) Amplasarea si destinatia zonelor de securitate cu acces restrictionat se stabilesc de catre
operatorii aeroportuari in baza unei evaluari a riscurilor aprobata de autoritatea administrativa
de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile si se specificd in
compartimentele corespunzatoare ale programelor de securitate ale operatorilor aeroportuari.
(4) Zonele non restrictionate se stabilesc de catre operatorii aeroportuari in cadrul Comisiei
Aeroportuare de Securitate si se coordoneaza in cadrul Comitetului National de Securitate
Aeronautica.

Articolul 17. Controlul accesului

(1) Accesul in zona de operatiuni aeriene este controlat pentru a preveni accesul persoanelor si
vehiculelor neautorizate n aceastd zona.

(2) Pentru a preveni accesul persoanelor si vehiculelor neautorizate in zonele de securitate cu
acces restrictionat, accesul in zonele respective este restrictionat.

(3) Accesul persoanelor si al vehiculelor in zona de operatiuni aeriene si in zonele de securitate
cu acces restrictionat este permis numai in cazul In care acestea au o necesitate operationala
sau un motiv intemeiat sa se afle in aceste zone.

(4) Operatorii aeroportuari autorizeazd accesul persoanelor si vehiculelor in zonele de
securitate cu acces restrictionat prin aplicarea unui regim de permise. Inainte de a i se elibera
o legitimatie de membru de echipaj sau legitimatie de aeroport care permite accesul neinsotit
in zonele de securitate cu acces restrictionat, orice persoana, inclusiv personalul navigant,
trebuie sa fi trecut cu succes printr-o verificare a antecedentelor, in conformitate cu normele
stabilite de catre Guvern.

(5) Operatorii aeroportuari sunt responsabili de implementarea unui sistem de control al
accesului prevazut de prezentul articol.

Articolul 18. Controlul de securitate al persoanelor, altele decat pasagerii si a obiectelor
transportate

(1) Persoanele, altele decat pasagerii, impreuna cu obiectele transportate, sunt supuse
controlului de securitate la intrarea Tn zonele de securitate cu acces restrictionat, de cétre
operatorii aeroportuari, in scopul de a preveni introducerea de articole interzise in aceste zone.
(2) Persoanele, altele decat pasagerii, Impreund cu obiectele transportate sunt supuse
controlului de securitate la intrarea in pdrtile critice ale zonelor de securitate cu acces
restrictionat, de catre operatorii aeroportuari sau Politia de Frontierd, in scopul de a preveni
introducerea de articole interzise in aceste zone.

Articolul 19. Controlul vehiculelor

Vehiculele, inclusiv articolele transportate cu acestea, care intrd intr-o zond de securitate cu
acces restrictionat sunt supuse controlului de securitate de catre operatorii aeroportuari, in
scopul de a preveni introducerea de articole interzise in aceste zone.



Articolul 20. Supravegherea, patrularea si alte controale fizice

(1) Aeroporturile si, daca este cazul, zonele Invecinate deschise publicului larg, fac obiectul
supravegherii, patrularii si al altor controale fizice in scopul de a identifica orice comportament
suspect al persoanelor si de a identifica vulnerabilitatile care ar putea fi exploatate in vederea
comiterii unui act de interventie ilicitd, precum si in scopul descurajarii persoanelor de la
comiterea unor astfel de acte.

(2) Operatorii aeroportuari sunt responsabili de organizarea si asigurarea implementarii
masurilor prevazute de prezentul articol.

(3) Persoanele care incalca regulile privind accesul in zonele de securitate cu acces restrictionat
poartd raspundere conform Codului contraventional al Republicii Moldova.

Articolul 21. Zonele demarcate ale aeroporturilor

(1) Aeronavele stationate in zonele demarcate ale aeroporturilor carora li se aplicd masurile
alternative mentionate la art. 22 sunt separate de aeronavele carora li se aplica integral masurile
securitate n scopul de a se asigura cd masurile de securitate aplicate acestora din urma, precum
si pasagerilor, bagajelor, marfurilor si postei acestora nu sunt compromise.

Articolul 22. Masuri alternative de securitate aeronautica

(1) Se aplica masuri alternative de securitate aecronauticd care sd asigure un nivel adecvat de
protectie pe baza unei evaluari a riscurilor aprobate de autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile, pe aeroporturi sau in zone
demarcate ale aeroporturilor unde traficul este limitat la una sau mai multe dintre urmatoarele
categorii:

a) zboruri ale aeronavelor cu 0 masd maxima la decolare mai mica de 15000 kg;

b) elicoptere;

c) zboruri de stat, militare si ale fortelor de ordine;

d) zboruri ale serviciilor de stingere a incendiilor;

e) zboruri ale serviciilor medicale, ale serviciilor de urgenta sau de salvare;

f) zboruri in scopul cercetdrii si al dezvoltarii;

g) zboruri pentru lucrari aeriene;

h) zboruri pentru acordarea ajutorului umanitar;

1) zborurile operate de transportatori aerieni, de fabricanti de aeronave sau de organizatii de
intretinere, care nu implica transportul de pasageri, de bagaje sau de marfa si posta;

J) zboruri cu aeronave cu o masa maxima la decolare mai mica de 45500 kg, detinute de o
companie pentru transportul propriilor angajati si al pasagerilor neplatitori, precum si al
bunurilor, ca sprijin pentru derularea activitdtilor companiei;

k) zboruri cu aeronave cu o masd maxima la decolare mai micd de 45 500 de kilograme,
inchiriate (contract charter sau contract de leasing) in totalitate de o companie de la un operator
de aeronave cu care are un acord scris pentru transportul propriilor angajati si al pasagerilor
neplatitori, precum si al bunurilor, ca sprijin pentru derularea activitatilor companiei;

1) zboruri cu aeronave cu o masd maxima la decolare mai mica de 45 500 de kilograme, pentru
transportul proprietarului aeronavelor si al pasagerilor neplatitori, precum si al bunurilor.

(2) In cazul zborurilor care intrd sub incidenta punctului (1) alin. j) — 1), dar efectuate cu o
aeronava cu o masa maxima la decolare de minimum 45 500 de kilograme, autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile poate, in
cazuri exceptionale si pe baza unei evaludri a riscurilor pentru fiecare caz in parte, sa deroge
de la limita de greutate prevazuta in aceste categorii.

Sectiunea a 2-a
Securitatea aeronavelor



Articolul 23. Masuri de securitate la sol

(1) Transportatorii aerieni sunt responsabili de determinarea, organizarea si realizarea
masurilor de securitate aeronautica in scopul protectiei pasagerilor, echipajelor, personalului
de deservire la sol si a aeronavelor impotriva actelor de interventie ilicita.

(2) Inainte de plecare, orice acronavi este supusa unei examindri de securitate aeronautica cu
scopul de a se asigura ca la bord nu sunt articole interzise.

(3) Transportatorul aerian asigurd ca sunt luate masuri pentru a se asigura ca orice obiecte
ramase la bord dupa debarcarea pasagerilor, la opririle de tranzit, sunt scoase din aeronava sau
tratate In mod corespunzdtor inainte de plecarea aeronavei.

(4) Toate aeronavele sunt protejate impotriva interventiilor neautorizate de catre transportatorul
aerian din momentul in care examinarea de securitate a inceput si pana la decolare.

Articolul 24. Masuri de securitate in zbor

(1) Pe toata durata aflarii aeronavei in zbor, transportatorul aerian asigura protectia cabinei de
pilotaj a aeronavei impotriva accesului neautorizat.

(2) Accesul persoanelor neautorizate In cabina de pilotaj a aeronavei este interzis in timpul
zborului.

(3) La transportarea pasagerilor potential perturbatori transportatorii aerieni iau masuri de
securitate aeronauticd corespunzatoare in timpul zborului.

(4) In vederea prevenirii actelor de interventie ilicitd in timpul zborului, transportatorii aerieni
iau masuri de securitate adecvate, precum instruirea echipajului de zbor si de cabina.

(5) La bordul aeronavei armele sunt transportate in cald. Prin derogare, armele pot fi
transportate 1n alte compartimente ale aeronavei dacd au fost indeplinite conditiile de securitate
aeronauticd prevazute de prezenta lege, iar statele survolate, tranzitate si de destinatie au
eliberat o autorizatie in acest sens.

(6) Alin. (5) se aplica de asemenea agentilor de securitate de la bord in cazul in care acestia
poartd arma.

Sectiunea a 3-a
Securitatea sistemelor de navigatie aeriana

Articolul 25. Masuri de securitate si protectie

(1) Instalatiile de navigatie aeriana care au o importanta vitald pentru activitatea aviatiei civile
sunt protejate de serviciul de securitate al furnizorului de servicii de navigatie aeriana si/sau de
cel al operatorului aeroportuar impotriva interventiilor neautorizate.

(2) Lista instalatiilor de navigatie aeriand, accesul si modul de protectie a acestora sunt
specificate in programul de securitate aeronauticd al furnizorului de servicii de navigatie
aeriand, tindndu-se cont de madsurile si procedurile de securitate aeronauticd aplicate in
aeroportul in care sunt situate.

(3) Spatiile in care se opereazd cu echipament destinat furnizarii serviciilor de control al
traficului aerian sunt protejate impotriva interventiilor neautorizate.

(4) Sistemele informationale si retelele de comunicatii electronice utilizate in cadrul
managementului traficului aerian si al furnizarii de servicii de navigatie aeriana, informatia
procesatd prin intermediul sistemelor si retelelor respective sunt securizate astfel incat sa fie
asigurata protectia informatiei impotriva accesului neautorizat, scurgerii, pierderii,
distorsionarii, precum si sd fie asiguratd protectia sistemelor si retelelor respective
impotriva manipularii cu acestea.



(5) Furnizorul de servicii de navigatie aeriand elaboreaza planul de actiuni in caz de situatii
exceptionale legate de actele de interventie ilicitd si il include in programul de securitate
aeronautica al acestuia.

(6) Programul de securitate aeronautica al furnizorului de servicii de navigatie aeriana este
prezentat spre aprobare autoritatii administrative de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile, care poate include, dupd caz, masuri si proceduri de securitate
aeronautica suplimentare.

Sectiunea a 4-a
Securitatea cibernetica in domeniul securititii aeronautice

Articolul 26. Masuri de securitate cibernetica

(1) De asigurarea securitatii cibernetice in domeniul aviatiei civile sunt responsabili autoritatea
competentd la nivel national in domeniul securitatii cibernetice, operatori si entitatile
aeronautice, in limitele stabilite de cadrul normativ.

(2) In baza metodologiei proprii operatorii si entitatile acronautice evalueaza riscurile la adresa
securitdtii cibernetice, ulterior elaboreazd si implementeaza masurile corespunzatoare de
protectie in scopul asigurarii confidentialitatii, integritatii si accesibilitatii sistemelor
informationale si a retelelor de comunicatii electronice de importantd criticd, precum si a
datelor utilizate in aviatia civila, a caror afectare poate pune in pericol siguranta si securitatea
aeronautica.

(3) Operatorii si entitatile aeronautice, identificati in calitate de furnizori de servicii in
conformitate cu Legea nr. 48/2023 privind securitatea cibernetica, sunt responsabili de
indeplinirea obligatiilor privind asigurarea securitatii cibernetice prevazute de legea respectiva.
(4) Supravegherea si controlul de stat al respectarii obligatiilor mentionate la alin. (3) din
prezentul articol sunt exercitate de catre autoritatea competenta la nivel national in domeniul
securitatii cibernetice In conformitate cu Legea nr. 48/2023 privind securitatea cibernetica.

Sectiunea a 5-a
Pasagerii si bagajele de mana

Articolul 27. Controlul de securitate al pasagerilor si al bagajelor de mana

(1) Toti pasagerii care se afla la plecare, in transfer sau in tranzit, precum si bagajele lor de
mand sunt supusi unui control de securitate pentru a se preveni introducerea unor articole
interzise in zonele de securitate cu acces restrictionat si la bordul aeronavei. Pasagerii care
refuza sa se supuna controlului de securitate nu sunt admisi la imbarcare in aeronave.

(2) Pentru efectuarea controlului de securitate al pasagerilor si al bagajelor, operatorul
aeroportuar asigura cu echipamente de securitate, care sunt capabile sa detecteze articolele
interzise, ce pot fi folosite la comiterea actelor de interventie ilicita.

(3) Pasagerii care au fost supusi controlului de securitate nu trebuie sd intre in contact cu
persoanele care nu au fost supuse controlului respectiv.

(4) Pasagerii cu necesitati medicale specifice sunt supusi unui controlul de securitate care sa ia
in considerare cerintele lor speciale.

(5) Pasagerii in transfer si bagajele lor de mana sunt supusi controlului de securitate inainte de
imbarcare intr-o aeronava, cu exceptia cazului 1In care autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor Tn domeniul aviatiei civile, a stabilit un proces de
echivalentd a masurilor de securitate si implementeazd in mod continuu proceduri, in
colaborare cu celalalt stat, pentru a asigura ca pasagerii respectivi si bagajele lor de mana au
fost supuse unui control corespunzator la punctul initial de calatorie si acestia ulterior sunt



protejati de interferente neautorizate de la punctul de control de la aeroportul de origine pana
la aeronava care pleaca de la aeroportul de transfer.

(6) Pasagerii 1n tranzit si bagajele de mana ale acestora pot fi exceptati de controlul de securitate
in cazul in care:

a) raman la bordul aeronavei;

b) nu intrd in contact cu pasagerii de la plecare supusi controlului de securitate, altii decat cei
care se Tmbarca la bordul aeronavei respective;

(7) Politia de Frontiera este responsabild de implementarea controlului de securitate prevazut
de prezentul articol.

Articolul 28. Protectia pasagerilor si a bagajelor de mana

(1) Pasagerii si bagajul lor de mana sunt protejati impotriva oricaror interventii neautorizate,
incepand din momentul in care sunt supusi controlului de securitate si pand la plecarea
aeronavei care 1i transporta.

(2) Pasagerii care pleaca si care au trecut controlul de securitate nu intrd Tn contact cu pasagerii
care sosesc, cu exceptia cazului in care pasagerii sosesc dintr-un stat In care masurile de
securitate aeronauticd aplicate sunt recunoscute de catre autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile ca fiind echivalente celor
stabilite n prezenta lege.

(3) Pasagerii in tranzit si bagajele lor de mand sunt protejati Impotriva oricaror interventii
neautorizate pentru a asigura integritatea masurilor de securitate aplicate in aeroportul de
tranzit.

(4) Operatorul aeroportuar este responsabil de implementarea masurilor de protectie prevazute
de prezentul articol.

Sectiunea a 6-a
Categorii speciale de pasageri si bagaje

Articolul 29. Controlul de securitate al pasagerilor cu statut special si valizele diplomatice

(1) Presedintele Republicii Moldova, Presedintele Parlamentului, Prim-ministrul si membrii
familiei acestora care 1i insotesc, sefii de state, de parlamente si de guverne si membrii
familiilor acestora, aflati in vizitd oficiala in Republica Moldova, precum si bagajul de méana
si de cala detinut de persoanele respective nu se supun controlului de securitate aeronautica.
(2) Pasagerii care dispun de imunitate diplomatica sunt supusi controlului de securitate.

(3) Valizele diplomatice sau consulare cu insemnele statului sunt supuse controlului de
securitate, dar nu sunt supuse deschiderii si nici retinerii, cu conditia ca acestea sa fie sigilate
si/sau sd poarte semne exterioare vizibile ce ar confirma continutul lor special, iar persoana in
a carei responsabilitate se afla aceste valize sd prezinte actul de identitate si
autorizatia/Imputernicirea corespunzatoare, care sa i autentifice statutul si in care este indicat
numarul valizelor diplomatice sau consulare insotite. Celelalte bagaje de mana ale persoanei
respective sunt supuse controlului de securitate in modul stabilit.

Articolul 30. Pasagerii nedisciplinati

Transportatorii aerieni stabilesc si implementeaza o politicd si proceduri specifice pentru
pasagerii care prezintd comportament agresiv la sol, la bordul aeronavei, in timpul parcarii sau
ruldrii, dupd decolare si in zbor.

Articolul 31. Transportarea pasagerilor potential perturbatori



(1) Inainte de plecare, pasagerii potential perturbatori sunt supusi unor masuri de securitate
stabilite de catre autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile.

(2) Transportatorii aerieni includ in programele lor de securitate masuri si proceduri de
securitate pentru a asigura siguranta in timpul transportdrii persoanelor aflate sub arest,
persoanelor deportate si a persoanelor suferinde de tulburdri psihice.

(3) Autoritatile competente ale Republicii Moldova, in conformitate cu procedurile proprii,
informeaza cu cel putin 24 ore pana la imbarcare transportatorul aerian si comandantul
aeronavei despre data transportarii, numarul cursei aeriene, numarul persoanelor aflate sub
arest si al celor din escorta.

(4) In cazul transportarii persoanelor deportate, autorititile competente ale Republicii Moldova
comunica institutiilor competente ale statelor tranzitate si de destinatie motivul transportarii si
riscul pe care il prezintd transportarea persoanclor respective. In asemenea cazuri,
transportatorul aerian ia masurile necesare pentru asigurarea sigurantei zborului. Transportarea
persoanelor deportate se efectueaza numai dupa consultarea prealabild a transportatorului
aerian pentru a se stabili daca persoanele respective ar putea prezenta pericol pentru siguranta
zborului si daca trebuie luate masuri suplimentare de securitate.

(5) Persoana suferinda de tulburari psihice, considerata drept sursa de pericol pentru siguranta
zborului, poate fi transportata la bordul aeronavei numai Insotitd de persona insarcinata cu
ocrotirea, capabila de a suprima actiunile nedorite ale acesteia pe durata aflarii aeronavei in
zbor. Transportatorul aerian este in drept sa refuze imbarcarea persoanei suferinde de tulburari
psihice in baza recomandarilor prestatorului de servicii medicale din cadrul aeroportului ori ale
serviciului de securitate al operatorului respectiv.

Articolul 32. Transportul autorizat al armelor

(1) Transportul armelor in cabina de pasageri a aeronavei este permis:

a) personalului autorizat, In cazul asigurarii securitatii persoanelor care beneficiaza de protectie
si paza de stat;

b) personalului autorizat, in cazul insotirii Incarcdturilor speciale sau diplomatice;

c) personalului autorizat, in cazul escortdrii persoanelor aflate sub arest;

d) agentilor de securitate la bord.

(2) In alte cazuri decat cele specificate la alin. (1), transportul armelor albe si al armelor de foc
se admite doar 1n locuri inaccesibile persoanelor de la bordul aeronavei pe toatd durata aflarii
aeronavei 1n zbor, cu conditia cd o persoana autorizatd de organul competent atestd ca arma de
foc este descarcata.

(3) Pe durata aflarii aeronavei in zbor, aplicarea armelor de foc la bordul acesteia este interzisa.
(4) Comandantul aeronavei si membrii echipajului trebuie sa fie informati cu privire la numarul
persoanelor de la bordul aeronavei care poartd arme si cu privire la locurile ocupate de acestea.

Sectiunea a 7-a
Bagajele de cala

Articolul 33. Controlul de securitate al bagajelor de cala

(1) Toate bagajele de cala sunt supuse unui control de securitate, Tnainte de imbarcarea in
aeronava, pentru a se preveni introducerea unor articole interzise in zonele de securitate cu
acces restrictionat si la bordul aeronavei.

(2) Bagajele de cala in transfer pot fi exceptate de controlul de securitate, cu exceptia cazului
in care, autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile, a stabilit un proces de echivalentd a masurilor si implementeazd in mod continuu
proceduri, in colaborare cu celdlalt stat, pentru a asigura ca bagajul de cald a fost supus unui



control corespunzator la punctul de origine si ulterior protejate de interferente neautorizate de
la punctul de control de la aeroportul de origine pana la aeronava care pleaca de la aeroportul
de transfer.

(3) Bagajele de cala in tranzit pot fi exceptate de controlul de securitate in cazul in care raman
la bordul aeronavei.

Articolul 34. Protectia bagajelor de cala

(1) Bagajele de cala care urmeaza sd fie Tmbarcate in aeronava sunt protejate de orice
interventii neautorizate incepand cu momentul in care sunt supuse controlului de securitate sau
in care sunt predate transportatorului aerian, ludndu-se in considerare evenimentul care a avut
loc mai Intéi, si pana la plecarea aeronavei cu care urmeaza sa fie transportate.

(2) Accesul in zona de prelucrare a bagajelor este permis numai personalului autorizat. Nu se
admite Tmbarcarea la bordul aeronavei a bagajelor neinregistrate.

Articolul 35. Concordanta Intre bagajele de cala si pasageri

(1) Transportatorii aerieni accepta spre transportare bagaje numai de la pasagerii care dispun
de bilete de calatorie. Fiecare bagaj de cala este identificat ca fiind insotit sau neinsotit.

(2) Bagajele de cald neinsotite nu sunt transportate, cu exceptia cazului in care au fost fie
separate din motive independente de vointa pasagerului, fie supuse unor masuri de securitate
aeronautica corespunzatoare, in conformitate cu actele normative aprobate in temeiul prezentei
legi.

(3) Bagajele de cala care devin neinsotite din alte motive decat cele mentionate la alin. (2)
trebuie supuse unor controale de securitate suplimentare, in modul stabilit de autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.

(4) Bagajele pasagerilor in transfer sunt supuse controlului de securitate in acelasi mod ca si
bagajele pasagerilor imbarcati in punctul de origine. Transportatorii aerieni nu admit spre
transportare bagajele in transfer daca nu este confirmatd prezenta pasagerului respectiv la
bordul aeronavei.

(5) Transportatorul aerian este responsabil de implementarea cerintelor prevazute de prezentul
articol.

Sectiunea a 8-a
Marfurile si posta

Articolul 36. Masuri de securitate pentru marfuri si posta

(1) Toate marfurile si posta, inclusiv cele in transfer, se supun unor masuri de securitate inainte
de a fi imbarcate intr-o aeronava. Un transportator aerian nu accepta sa transporte marfuri sau
posta la bordul unei aeronave 1n cazul in care nu a aplicat el insusi aceste masuri sau aplicarea
lor nu a fost confirmata si atestata de un agent abilitat sau de Politia de Frontiera.

(2) Marfurile si posta in tranzit pot fi exceptate de controlul de securitate in cazul in care raman
la bordul aeronavei.

Articolul 37. Protectia marfurilor si postei

(1) Marfurile si posta destinate transportului la bordul unei aeronave sunt protejate impotriva
oricaror interventii neautorizate, de cétre operatorul aeroportuar, transportatorul aerian, agentii
abilitati, intreprinderile de deservire la sol, incepind din momentul in care le-au fost aplicate
masuri de securitate si pana la plecarea aeronavei care le transporta.

(2) Marfurile si posta care nu sunt suficient protejate impotriva interventiilor neautorizate dupa
aplicarea masurilor de securitate sunt supuse controlului de securitate.



Sectiunea a 9-a
Proviziile de bord si proviziile de aeroport, posta si materialele
transportatorului aerian

Articolul 38. Proviziile de bord

(1) Proviziile de bord, inclusiv alimentele, destinate transportului sau folosirii la bordul
aeronavei sunt supuse controlului de securitate de catre Politia de Frontierd pentru a se preveni
introducerea de articole interzise la bordul aeronavei.

(2) In scopul prevenirii introducerii de articole interzise la bordul acronavei, proviziile de bord,
inclusiv alimentele destinate transportului sau folosirii la bordul aeronavei, dupa ce au fost
supuse controlului de securitate sunt protejate pana la imbarcarea acestora in aeronava, de catre
transportatorul aerian si/sau operatorii ce isi desfasoara activitatea In zona de securitate cu
acces restrictionat.

(3) Operatorii stipuleaza in programele de securitate aeronautica si realizeazd masuri si
proceduri de securitate aeronautica necesare pentru asigurarea securitatii proviziilor de bord si
prevenirea plasdrii de articole interzise in proviziile de bord.

Articolul 39. Proviziile de aeroport

(1) Proviziile destinate vanzarii sau folosirii in zonele de securitate cu acces restrictionat ale
aeroporturilor, inclusiv proviziile pentru magazine si restaurante, sunt supuse controlului de
securitate de catre Politia de Frontierd pentru a se preveni introducerea de articole interzise in
aceste zone.

(2) In scopul prevenirii introducerii articolelor interzise in zonele de securitate cu acces
restrictionat, proviziile destinate vanzarii sau folosirii in zonele respective, inclusiv proviziile
destinate magazinelor/restaurantelor aflate in partile critice ale zonelor de securitate cu acces
restrictionat, sunt protejate de catre operatorii aeroportuari si/sau operatorii ce isi desfasoara
activitatea in zonele respective.

(3) Controlul de securitate al proviziilor de aeroport, altele decat cele stabilite la alin. (1), este
efectuat de catre operatorii aeroportuari.

Articolul 40. Posta si materialele transportatorilor aerieni

(1) Posta transportatorului aerian si materialele transportatorului aerian sunt supuse controlului
de securitate de cdtre Politia de Frontiera pana la incarcarea in aeronava pentru a se preveni
introducerea de articole interzise la bordul aeronavei.

(2) In scopul prevenirii introducerii de articole interzise la bordul aeronavei, posta si
materialele transportatorilor aerieni dupa ce au fost supuse controlului de securitate sunt
protejate pand la imbarcarea acestora In aeronavd, de cdtre transportatorul aerian si/sau
operatorii ce isi desfasoara activitatea Tn zona de securitate cu acces restrictionat.

Capitolul V 5
ECHIPAMENTELE DE SECURITATE AERONAUTICA

Articolul 41. Echipamentele de securitate aecronautica

(1) Echipamentele de securitate folosite pentru controlul de securitate, controlul accesului si
pentru aplicarea altor masuri de securitate trebuie sd corespunda cerintelor definite de
autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
si sa fie apte pentru realizarea masurilor de securitate respective.

(2) Echipamentele de securitate acronautica trebuie sa dispuna de certificate validare emise de
autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile.



(3) Echipamentele de securitate aeronautica sunt amplasate in incaperi (puncte de control) care
corespund conditiilor de operare a mijloacelor tehnice respective, precum planificarea
spatiului, parametrii tehnici, conditii de temperatura si umiditate.

Articolul 42. Operarea si Intretinerea tehnica a echipamentelor de securitate aeronautica

(1) Pentru mentinerea functionalitatii echipamentelor de securitate aeronauticd, acestea sunt
operate numai de catre personal instruit si abilitat cu operarea unor astfel de echipamente.

(2) Echipamentele de securitate aecronautica sunt exploatate conform documentatiei tehnice a
producatorului si procedurilor stabilite in programele de securitate aeronautica ale operatorilor
aeroportuari, precum si ale autoritatilor si structurilor cu competente in domeniul securitatii
aeronautice.

(3) Intretinerea tehnici a echipamentelor de securitate acronautici este efectuati in
conformitate cu graficele de revizii tehnice si reparatii, specificate In programele de securitate
aeronautica ale operatorilor aeroportuari.

Capitolul VI
RECRUTAREA SI INSTRUIREA PERSONALULUI

Articolul 43. Personalul care activeaza in domeniul securitatii aeronautice

(1) Persoanele care aplica sau sunt responsabile de aplicarea controlului de securitate, controlul
accesului si alte controale de securitate, instructorii, auditorii de securitate si inspectorii interni,
sunt recrutate, instruite si, daca este cazul, certificate pentru a se asigura ca au aptitudinile
necesare pentru a fi angajate si competente de a efectua sarcinile care le sunt atribuite, in
conformitate cu prevederile Programului national de instruire si certificare a personalului in
domeniul securitatii aeronautice.

(2) Persoanele, altele decat pasagerii, care solicita accesul in zonele de securitate cu acces
restrictionat beneficiaza de instruire privind securitatea aeronautica Inainte de eliberarea unei
legitimatii de aeroport sau a unei legitimatii de membru de echipay.

(3) Instruirile mentionate la alin. (1) si (2) au loc sub forma unei instruiri initiale si periodice.
(4) In procesul angajarii personalului serviciilor de securitate, operatorii au obligatia de a
asigura verificarea candidatilor In conformitate cu normele stabilite de catre Guvern si sa
coordoneze angajarea acestora cu Serviciul de Informatii si Securitate.

Capitolul VII
ACTIUNILE DE RASPUNS LAACTELE
DE INTERVENTIE ILICITA

Articolul 44. Masuri in cazul receptionarii informatiei privind intentia de a comite un act de
interventie ilicita

(1) In cazul receptionarii informatiei veridice privind intentia de a comite un act de interventie
ilicita asupra unei aeronave aflate la sol, operatorii aerieni, in comun cu operatorii aeroportuari,
asigura protectia aeronavei respective in conformitate cu planurile proprii de reglementare a
situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicitd. Dacad aeronava se afla in zbor,
furnizorul de servicii de navigatie aeriana asigurd in timp util informarea autoritatilor din statul
aeroportului de destinatie si a serviciilor de control al traficului aerian.

(2) In cazul receptionarii informatiei veridice privind intentia de a comite un act de interventie
ilicita asupra unei aeronave aflate la sol sau in zbor, autoritatea administrativa de implementare
si realizare a politicilor In domeniul aviatiei civile informeaza neintarziat operatorul aerian si
Politia de Frontiera, care va efectua examinarea de securitate a aeronavei in conformitate cu
procedura stabilitd in vederea depistarii articolelor interzise.



(3) Operatorul aeroportuar asigura informarea Politiei de Frontiera, precum si desfasurarea
actiunilor de verificare si depistare.

Articolul 45. Planificarea, organizarea si conducerea actiunilor de raspuns la actele de
interventie ilicita

(1) Operatorii elaboreaza instructiuni pentru personalul acestora, instituie sisteme de
comunicatie si asigura pregdtirea personalului in scopul Intreprinderii actiunilor de raspuns la
actele de interventie ilicitd, in conformitate cu planurile de reglementare a situatiilor
exceptionale legate de actele de interventie ilicitd. Planurile respective sunt preventiv
coordonate cu autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile.

(2) In scopul asiguririi eficientei masurilor previzute de planurile de reglementare a situatiilor
exceptionale legate de actele de interventie ilicita, Serviciul de Informatii si Securitate asigura
organizarea si desfasurarea cu regularitate a exercitiilor in vederea formarii deprinderilor de
interactiune a tuturor participantilor implicati 1n actiunile de suprimare a actelor de interventie
ilicita.

(3) In cazul in care s-a comis un act de interventie ilicitd, autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile asigurd notificarea
autoritatilor interesate, dupa care intreprinde actiunile de raspuns la actele de interventie ilicita
conform planului de reglementare a situatiilor exceptionale legate de actele de interventie
ilicita.

(4) In cazul situatiilor exceptionale legate de actele de interventie ilicitd, conducerea actiunilor
de raspuns la actele de interventie ilicitd se efectueaza de catre Comandamentul Operational
Antiterorist.

(5) In cazul in care o aeronavi este supusa unui act de interventie ilicita la sol, Comandamentul
Operational Antiterorist i1a masurile necesare pentru asigurarea securitdtii membrilor
echipajului si a pasagerilor pana in momentul in care vor putea relua zborul.

(6) In cazul in care o aeronavi supusi unui act de interventie iliciti a aterizat pe teritoriul
Republicii Moldova, autoritatile competente in domeniul securitdtii aeronautice iau masurile
necesare pentru a retine aeronava la sol, daca decolarea acesteia nu este impusa de necesitatea
majord de protectie a vietii persoanelor.

Articolul 46. Actiunile de raspuns la actele de interventie ilicita intreprinse de cétre furnizorul
de servicii de navigatie aeriana

(1) Aeronava supusd unui act de interventie ilicitd poate intra in spatiul aerian al Republicii
Moldova si poate ateriza pe orice aerodrom fard permisiunea prealabild a furnizorului de
servicii de navigatie aeriand. Aeronava respectiva este deservitd de cétre furnizorul de servicii
de navigatie aeriana in mod prioritar.

(2) Dupa aterizare, aeronava supusa unui act de interventie ilicitd este directionata spre un loc
de stationare izolat si toate actiunile ulterioare sunt intreprinse in conformitate cu planul
operatorului aeroportuar privind reglementarea situatiilor exceptionale legate de actele de
interventie ilicita.

(3) In cazul in care o aeronavi supusd unui act de interventie ilicitd survoleaza teritoriul
Republicii Moldova, furnizorul de servicii de navigatie aeriand asigurd siguranta zborului
pentru perioada aflarii acesteia in spatiul aerian al Republicii Moldova, precum si transmiterea
operativa a informatiei corespunzdtoare furnizorilor de servicii de navigatie aeriand din statele
vecine si aeroportului de destinatie, cunoscut sau presupus, pentru a intreprinde in timp util
actiunile de raspuns la actele de interventie ilicita.



(4) Modalitatea de informare privind deturnarea aeronavei, de schimb de informatii, precum si
actiunile care urmeaza a fi intreprinse de cétre furnizorul de servicii de navigatie aeriana sunt
stabilite in programul de securitate aeronautica al furnizorului respectiv.

Articolul 47. Informarea organizatiilor si statelor interesate privind actele de interventie ilicita
(1) In cazul in care o aeronava supusi unui act de interventie ilicitd a aterizat pe teritoriul
Republicii Moldova, autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile informeaza fara intarziere:

a) statul de inmatriculare a aeronavei,

b) statul de inregistrare a operatorului aerian;

c) statele ai caror cetateni au fost implicati in incident;

d) statele ai caror cetiteni se afla la bordul aecronavei 1n calitate de ostatici;

e) Organizatia Aviatiei Civile Internationale.

(2) Dupa suprimarea actului de interventie ilicitd comis pe teritoriul Republicii Moldova,
autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
informeaza cat de curand Organizatia Aviatiei Civile Internationale despre toate aspectele
privind asigurarea securitdtii aeronautice legate de actul respectiv.

(3) In cazul in care s-a comis un act de interventie ilicitd, autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor In domeniul aviatiei civile asigura reevaluarea
masurilor si procedurilor de securitate aeronautica si in timp util intreprinderea masurilor de
remediere a vulnerabilitatilor pentru a exclude recurenta.

Articolul 48. Investigarea actelor de interventie ilicita

(1) In scopul determinarii eficientei masurilor si procedurilor de securitate acronautica si
efectudrii modificarilor necesare dupa comiterea actului de interventie ilicita, autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
organizeaza investigarea actului de interventie ilicitd, cu participarea autoritatilor si structurilor
cu competente in domeniul securitatii aeronautice.

(2) La investigarea actului de interventie ilicita pot participa experti internationali In domeniul
securitatii aeronautice, precum si reprezentanti ai statelor interesate.

(3) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile prezinta Organizatiei Aviatiei Civile Internationale raportul final al investigarii actului
de interventie ilicitd In conformitate cu normele stabilite.

Capitolul VIII
ASIGURAREA EFICIENTEI MASURILOR DE SECURITATE
AERONAUTICA

Articolul 49. Programul national de control al calitétii in domeniul securitétii aeronautice

(1) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile elaboreaza si prezinta spre aprobare organului central de specialitate in domeniul aviatiei
civile, asigura aplicarea si mentine un program national de control al calitatii in domeniul
securitatii aeronautice. Programul respectiv permite autoritdtii administrative de implementare
si realizare a politicilor In domeniul aviatiei civile sa evalueze nivelul securitatii aeronautice,
precum si s monitorizeze conformitatea masurilor si procedurilor de securitate aeronautica
aplicate cu prevederile prezentei legi, ale Programul national de securitate aeronautica, ale altor
acte normative aprobate in temeiul prezentei legi.

(2) Obiectivele Programului national de control al calitdtii In domeniul securitatii aeronautice
(in continuare — Program national de control al calitétii) sunt verificarea, prin intermediul
activitatilor de monitorizare a conformitatii, masurilor si procedurilor de securitate aeronautica



implementate si determinarea nivelului de conformitate cu prevederile prezentei legi, ale
Programului national de securitate in domeniul securitatii aeronautice, ale altor acte normative
aprobate 1n temeiul prezentei legi.

(3) Programul national de control al calitatii permite depistarea si remedierea rapidd a
deficientelor de securitate aeronauticd. Acesta prevede, de asemenea, ca operatorii si
entitatile aeronautice responsabile de aplicarea masurilor de securitate acronautica pe teritoriul
Republicii Moldova sunt monitorizate direct si in mod sistematic de cdtre autoritatea
administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile sau sub
supravegherea acesteia.

(4) Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile desfasoara activitati de monitorizare a conformitatii si solicitd remedierea tuturor
deficientelor de securitate acronautice identificate Intr-un termen stabilit, in functie de nivelul
neconformitatii constatate. Neconformitatile in raport cu cerintele de securitate aeronautica
depistate in cadrul desfasurarii activitatilor de monitorizare a conformitatii trebuie remediate
in modul si 1n termenele stabilite de catre autoritatea administrativda de implementare si
realizare a politicilor iIn domeniul aviatiei civile.

Articolul 50. Continutul Programului national de control al calitatii

(1) Programul national de control al calitdtii stabileste activitatile de monitorizare a
conformitatii si conditiile desfasurarii acestora.

(2) Programul national de control al calitatii include urméatoarele aspecte:

a) structura organizationald, responsabilitatile si resursele autoritatii care desfasoara activitatile
de monitorizare a conformitatii;

b) calificarile necesare pentru auditorii de securitate aeronautica;

c) activitatile de monitorizare a conformitatii, inclusiv scopul auditurilor, inspectiilor si testelor
de securitate aeronautica; cazurile de incalcare, reald sau potentiald, a normelor de securitate
aeronauticd in care este dispusd investigarea incidentelor de securitate; frecventa auditurilor
si inspectiilor de securitate aeronautica; clasificarea conformitatii masurilor si procedurilor de
securitate aeronauticd aplicate, corespunzator sistemului de clasificare a conformitatii;

d) expertize, in cazul in care este necesard reevaluarea masurilor si procedurilor de securitate
aeronautica;

e) activitatile de remediere a deficientelor de securitate, care sd includa detalii privind
raportarea acestora, actiunile subsecvente si remedierea, in scopul asigurarii conformitdtii cu
normele de securitate aeronautica;

f) masurile coercitive legale si sanctiunile contraventionale;

g) prezentarea rapoartelor privind activitdtile de monitorizare a conformitatii desfasurate,
care sd includa, dupa caz, schimbul de informatii dintre autoritatile si structurile cu competente
in domeniul securitdtii aeronautice privind nivelurile de conformitate a masurilor si
procedurilor de securitate aeronautica aplicate;

h) procesul de monitorizare a unui aeroport; masurile care trebuie luate de operator si de
entitatea aeronautica in materie de control intern al calitatii;

1) modul Inregistrarii si examindrii rezultatelor Programului national de control al calitatii, in
scopul identificarii tendintelor si directiondrii dezvoltdrii politicii in domeniul securitatii
aeronautice.

Capitolul IX

EVALUAREA NIVELULUI DE PERICOL ST MANAGEMENTUL RISCURILOR N
DOMENIUL SECURITATII AERONAUTICE

Articolul 51. Evaluarea nivelului de pericol in domeniul securitatii aviatiei civile



Autoritatea administrativa de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei civile
aproba metodologia de evaluare a nivelului de pericol si de management al riscurilor, conform
careia evalueaza in mod continuu nivelul de pericol privind securitatea aviatiei civile, ludnd in
considerare situatia internd si cea internationald, sistematizand informatia receptionatd de la
organizatiile internationale Tn domeniul aviatiei civile, de la organele competente si din alte
surse.

Articolul 52. Managementul riscurilor in domeniul securitatii aecronautice

(1) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile informeaza in timp util toate partile interesate despre pericolul existent pentru securitatea
aeronautica, in vederea aplicarii masurilor suplimentare de securitate acronautica in
conformitate cu metodologia de evaluare a nivelului de pericol si de management al riscurilor.
(2) Autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul aviatiei
civile poate clasifica una sau mai multe curse aeriene drept curse aeriene cu nivel sporit de
pericol, pentru o perioadad determinatd sau nedeterminata, si poate solicita aplicarea masurilor
suplimentare de securitate aeronautica, in functie de rezultatele evaluarii nivelului de pericol.
In situatii de urgentd, autoritatea administrativi de implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile poate recurge la alte proceduri de urgenta decat cele specificate in
metodologia de evaluare a nivelului de pericol si de management al riscurilor. In situatiile
respective, autoritatea administrativd de implementare si realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile informeaza imediat Guvernul privind actiunile intreprinse.

(3) Operatorii si entitatile aeronautice, precum si autoritatile si structurile cu competente in
domeniul securitatii aeronautice iau toate masurile necesare pentru minimizarea riscurilor in
domeniul securitatii aeronautice.

Capitolul X
ASIGURAREA FINANCIARA A SECURITATII AERONAUTICE

Articolul 53. Costuri privind asigurarea securitdtii aeronautice

(1) Pentru acoperirea cheltuielilor aferente asigurarii securitdtii aeronautice se aplicd taxa
pentru asigurarea securitdtii aeronautice.

(2) Conditiile de aplicare si metodologia privind baza de calcul a taxei pentru asigurarea
securitdtii aeronautice, precum si repartizarea resurselor acumulate din aceasta se aproba de
catre Guvern.

(3) Unor categorii de operatori aerieni li se pot asigura, la cererea acestora sau in cazul
clasificarii cursei aeriene, conform art. 52 alin. (2), drept cursa aeriana cu nivel sporit de
pericol, masuri suplimentare de securitate aeronautica, cu achitarea costurilor aferente de catre
operatorul aerian respectiv.

(4) Operatorii aeroportuari prezinta lunar organului central de specialitate In domeniul aviatiei
civile si autoritdtii administrative de implementare si realizare a politicii in domeniul aviatiei
civile raportul privind resursele financiare acumulate din taxa pentru asigurarea securitatii
aeronautice.

Capitolul XI
RASPUNDEREA JURIDICA PENTRU INCALCAREA LEGISLATIEI
PRIVIND SECURITATEA AERONAUTICA

Articolul 54. Raspunderea juridica pentru incalcarea prevederilor prezentei legi
(1) Incélcarea prevederilor prezentei legi atrage raspundere disciplinara, contraventionala,
civila si penald, conform legislatiei in vigoare.



(2) Ca urmare a competentelor conferite auditorilor de securitate aeronautica, raspunderea
conform Codului contraventional survine In urméatoarele cazuri:

a) obstructionarea sau impiedicarea intentionatd a activitatii unui auditor de securitate
aeronautica;

b) incapacitatea ori refuzul de a furniza informatiile solicitate de un auditor de securitate
aeronautica.

(3) Raspunderea conform Codului penal survine in urmatoarele cazuri:

a) furnizarea intentionatd a informatiilor false ori ingelatoare unui auditor de securitate
aeronautica;

b) uzurparea calitatii de auditor de securitate acronautica.

Capitolul XII
DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

Articolul 55. Intrarea in vigoare

(1) Prezenta lege intra in vigoare la expirarea a 6 luni de la data publicarii in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova.

(2) Guvernul, in termen de 6 luni de la data publicarii prezentei legi:

a) va modifica actele sale normative in conformitate cu prezenta lege, dupa caz;

b) va asigura elaborarea actelor si masurilor necesare pentru implementarea prevederilor
prezentei legi, dupa caz.

(3) La data intrarii in vigoare a prezentei legi, Legea nr. 192/2019 privind securitatea
aeronautica (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2019, nr. 400406, art. 356), cu
modificarile ulterioare, se abroga.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI Igor GROSU



NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul de lege privind securitatea aeronautica

Proiectul de act normativ este elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (MIDR)
in comun cu Autoritatea Aeronautica Civila (AAC).

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul de lege elaborat asigura realizarea a actiunii normative nr. 193 din Anexa A, Capitolul 14 Politica
de transport, Cluster 4: Agenda verde si conectivitatea sustenabilda din Programul national de aderare a
Republicii Moldova la Uniunea Europeand pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
306/2025. La fel si a prevederilor:

- Anexei 17 ,,Securitatea aeronautica” la Conventia privind aviatia civila internationala si a altor tratate
si acorduri internationale la care Republica Moldova este parte;

- Art. 15 ,,Securitatea aviatiei”, alin. (3) si alin. (5) din Acordul privind Spatiul Aerian Comun dintre
Republica Moldova si Uniunea Europeana si statele sale membre din 26 iunie 2012;

- Art. 6 alin. (2) si alin. (3) lit. a) din Codul aerian al Republicii Moldova (publicat in Monitorul Oficial
nr.95-104/189 din 23.03.2018).
2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului normativ
aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative
Securitatea aeronauticd se referd la ansamblul masurilor si procedurilor care trebuie implementate pentru
asigurarea protectiei aviatiei civile impotriva actelor de interventie ilicita.
Autoritatile internationale angajate in stabilirea standardelor si practicilor in aviatia civila, cum ar fi
Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI), Conferinta Europeana de Aviatie Civila (ECAC)
reitereaza continuu despre complexitatea domeniului respectiv, care implica nu doar axarea pe protectia
fizica a aeronavelor si aeroporturilor, ci si pe protectia cibernetica si gestionarea riscurilor emergente Intr-
un context international, astfel integrand si protectia sistemelor de navigatie, de control al zborului si a altor
platforme sensibile.
Decizia privind elaborarea unei legi in redactie noua a fost conditionatd de mai multi factori. Respectiv,
reglementarea unor aspecte noi in ceea ce priveste securitatea ciberneticd a sistemelor informationale
critice, a sistemelor de navigatie aeriand, eliminarea prevederilor care in timp nu mai produc efecte juridice,
excluderea reglementarii excesive, unificarea reglementarilor in raport cu ajustarile efectuate cadrului
normativ conex domeniului, necesitatea ajustdrii la cerintele de tehnicd legislativa conforme rigorilor Legii
nr. 100/2017 cu privire la actele normative etc., ceea ce constituie mai mult de 30 de % din volumul
modificarilor, impune elaborarea actului normativ in redactie noua.
Nu in ultimul rand, mentionam cd in perioada 05.09.2023 — 15.09.2023 intreg sistemul national de
securitate aeronautica a fost supus unui audit din partea OACI USAP CMA, in cadrul caruia domeniul a
fost evaluat multilateral inclusiv si sub aspect de reglementare. Conform Raportului final prezentat de
OACI, au fost identificate un sir de prevederi confuzii, contradictorii sau lipsa in totalitate a unor
reglementari etc., fiind catalogate ca ,,Diferente majore” si /sau ,,Deficiente” in raport cu standardele si
practicile stabilite la nivel international fiind obligatorii si similare pentru toate Statele semnatare, si

fnaintate masuri concrete ientru remedierea acestora in cel mai scurt timi iosibil.

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi
In esenta, principalele prevederi ale proiectului instituie raporturi juridice pentru urmatoarele aspecte:
a) dispozitii generale prin care se determina obiectul de reglementare, sfera de aplicare, defineste
notiunile de baza;
b) stabileste responsabilitdtile autorititile competente cu atributii in securitatea aeronauticd si
mecanismul de interactiune a acestora; instituie Comitetul National de Securitate, Comisiile
aeroportuare de securitate aeronautica si Grupul consultativ al partilor interesate si rolul acestora;




¢) detaliaza continutul si structura Programului national de securitate aeronautica, Programul national
al calitatii, Programului national de instruire si certificare, Programele de securitate ale operatorului
aeroportuar, transportatorului aerian, al operatorului si a unei entitati aeronautice;

d) instituie masurile preventive de securitate pentru securitatea aeroportuara, securitatea aecronavelor,
securitatea sistemelor de navigatie aeriand, securitatea ciberneticdA in domeniul securitatii
aeronautice, pasageri si bagajele de mana, marfuri si posta, proviziile de bord/aeroport;

e) stabileste cerinte specifice pentru echipamentele de securitate folosite pentru controlul de securitate,
controlul accesului si pentru aplicarea altor masuri de securitate. De asemenea stabileste cerinte
pentru operarea si intretinerea tehnica a acestora;

f) reglementeaza aspecte privind recrutarea si instruirea personalului care activeazd in domeniul
securitatii aeronautice;

g) determind actiunile de raspuns la actele de interventie ilicita;

h) etc.

Proiectul legii privind securitatea aeronauticd vine sa substituie integral Legea privind securitatea
aeronautica nr. 192/2019, care va fi abrogata odata cu adoptarea si intrarea in vigoare a proiectului, precum
si sd instituie cadrul normativ general in domeniul securitatii aviatiei civile prin stabilirea normelor de baza
pentru protectia aviatiei civile impotriva actelor de interventie ilicita care pun in pericol securitatea aviatiei
civile.

Necesitatea elaborarii unui act legislativ nou se datoreaza operarii multiplelor modificari si completari in
mai multe parti ale Legii nr. 192/2007 pentru asigurarea implementarii Anexei 17 ,,Securitatea aeronautica”
la Conventia privind aviatia civild internationala si a altor tratate si acorduri internationale la care Republica
Moldova este parte, in ceea ce priveste aspectele de securitate aeronautica, precum si realizarii obligatiilor
de transpunere a actelor UE mentionate, asumate prin Acordul privind Spatiul Aerian Comun dintre
Republica Moldova si Uniunea Europeana si statele sale membre din 26 iunie 2012 (in continuare ASAC).
3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in considerare

Nu exista OEtiuni alternative

4.1. Impactul asupra sectorului public
Proiectul aduce un impact semnificativ pentru a asigura o gestionare eficienta a masurilor de securitate in
domeniul aviatiei civile, contribuind la siguranta sectorului aeronautic.
In special autoritatile de supraveghere, control si fortele de ordine — trebuie si adapteze procedurile pentru
a raspunde noilor cerinte, ceea ce duce la:

o Standardizare mai riguroasa a controalelor de securitate

e Riscuri reduse de incidente sau atacuri asupra infrastructurii aeriene

e Cresterea gradului de incredere a publicului si a partenerilor internationali.

Un impact ar fi formarea si recalificarea profesionala pentru personalul public implicat in securitate cat si
investitii Tn echipamente moderne de screening si supraveghere.

4.2. Impactul financiar §i argumentarea costurilor estimative

Nu are impact financiar.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Impactul asupra sectorului privat este cauzat de modul in care companiile din domeniul aviatiei si al
serviciilor conexe gestioneaza securitatea 1n traficul aerian.

Si anume, recalificarea personalului de securitate, asigurarea certificirii conforme standardelor
internationale si adaptarea culturii organizationale la cerinte sporite de securitate, astfel va asigura
consolidarea credibilitatii, facilitarea cooperdrii internationale, cresterea increderii pasagerilor, stabilitatea
operationald si reducerea riscului reputational.

4.4. Impactul social

Impactul social al acestui proiect este pozitiv, fiind determinat de cresterea increderii in siguranta
transporturilor aeriene si responsabilizarea societdtii In gestionarea riscurilor ce pot apdrea, preocupari
legate de intimitate si libertati personale, In special in contextul masurilor stricte de securitate, precum si
asigurarea securitdtii In transportul aerian.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal




In procesul de implementare si executare a proiectului de act normativ prelucrarea datelor cu caracter
personal se va face strict prin asigurarea protectiei drepturilor si libertatilor fundamentale ale persoanei
fizice cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal conform Legii nr. 133/2011 privind protectia
datelor cu caracter personal.

In unele cazuri, masurile de securitate avansate pot fi percepute de anumite segmente ale societitii ca o
forma de supraveghere excesiva, ceea ce poate genera dezbateri legate de intimitate si libertati civile, dar
procedurile efectuate se vor face strict conform cadrului normativ in scopul asigurarii securitatii si
sigurantei aeronautice.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Nu are impact asupra echitatii si egalitatii de gen

4.5. Impactul asupra mediului

Nu are impact asupra mediului

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu sunt.

| 5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislaia UE_ |
Proiectul national constituie reglementari armonizate ale cadrului normativ european si transpune
urmatoarele Regulamente comunitare:

- Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2008 privind
norme comune in domeniul securitatii aviatiei civile si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 2320/2002
(Text cu relevanta pentru SEE), CELEX: 32008R0300, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L
97 din 9 aprilie 2008, asa cum a fost modificat ultima oara prin Regulamentul (UE) nr. 18/2010 al Comisiei
din 8 ianuarie 2010 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste specificatiile pentru programele nationale de control al calitatii in domeniul
securitatii aeronautice;

- Regulamentul (CE) nr. 272/2009 al Comisiei din 2 aprilie 2009 de completare a standardelor de baza
comune n domeniul securitdtii aeronautice prevazute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului, CELEX: 32009R0272, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 091 din 3 aprilie 2009, asa cum a fost modificat ultima oara prin Regulamentul (UE) nr.
245/2013 al Comisiei din 19 martie 2013 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 272/2009 in ceea ce
priveste controlul de securitate al lichidelor, aerosolilor si gelurilor in aeroporturile din UE Text cu relevanta
pentru SEE;

- Regulamentul (UE) nr. 1254/2009 al Comisiei din 18 decembrie 2009 de stabilire a criteriilor care sa
permita statelor membre sa deroge de la standardele de bazd comune privind securitatea aviatiei civile si sa
adopte masuri de securitate alternative, CELEX: 32009R 1254, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 338 din 19 decembrie 2009, asa cum a fost modificat ultima oard prin Regulamentul (UE)
2016/2096 al Comisiei din 30 noiembrie 2016 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1254/2009 1n ceea
ce priveste anumite criterii care sa permitd statelor membre sa deroge de la standardele de bazd comune
privind securitatea aviatiei civile si sd adopte masuri de securitate alternative (Text cu relevantd pentru
SEE).

In acest sens au fost elaborate si completate 3 Tabele de concordantid corespunzitor rigorilor Legii nr.
100/2017 cu privire la actele normative, precum si a Hotararea Guvernului nr. 1171/2018 pentru aprobarea
Regulamentului privind armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu legislatia Uniunii Europene.

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia nationala

a) obiectivele actului juridic al UE:

- Regulamentul (CE) nr. 300/2008 instituie norme si standarde de baza comune 1n materie de securitate
aeronautica si de proceduri de monitorizare a punerii in aplicare a acestora;

- Regulamentul (CE) nr. 272/2009 prevede masuri generale care completeaza standardele de baza comune
prevazute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008;

- Regulamentul (UE) nr. 1254/2009 stabileste criteriile care permit anumite derogari de la standardele de
baza comune privind securitatea aviatiei civile.

b) gradul de transpunere a actului juridic al UE, precizandu-se daca transpunerea este totala, partiala sau
selectiva:
Proiectul national asigura transpunerea totala ale actelor UE.




¢) argumentarea introducerii unor reglementari care nu sunt prevazute expres in actul juridic al UE si/sau
care depasesc cerintele minime stabilite de acesta:

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru implementarea legislatiei
UE

Legeanr. 192/2019 privind securitatea aeronautica a constituit temei legal pentru crearea cadrului normativ
conex. Astfel, in baza legii respective au fost elaborate si adoptate urmatoarele acte normative:

- Hotararea Guvernului nr. 124/2021 cu privire la aprobarea Programului national de securitate, modificat
ultima oara prin Hotararea Guvernului nr. 942/2023;

- Ordin MIDR Nr. 142/2021 cu privire la aprobarea Programului national de instruire si certificare a
personalului in domeniul securitatii aviatiei civile (PNICSA), in proces de elaborare a unei noi editii;

- Ordin MIDR Nr. 173/2021 cu privire la aprobarea Programului National de Control al Calitatii In domeniul
Aviatiei Civile (PNCCSA), in proces de elaborare a unei noi editii;

- acte normative departamentale elaborate de catre Autoritatea Aeronautica Civila (Proceduri si instructiuni
aeronautice civile, Cerinte tehnice, Materiale de indrumare, Mijloace acceptabile de punere in conformitate,

Directive OEerationale, Circulare, Metodoliiii, etc.i

In scopul respectarii prevederilor Legii nr.239/2008 privind transparenta in procesul decizional, anuntul cu
privire la initierea elaborarii proiectului a fost plasat la data de 09.12.2024, pe pagina web oficiala a
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (compartimentul , Transparenta”, directoriul
,»Iransparentd decizionala/Anunturi de initiere a politicilor”), pe portalul guvernamental particip.gov.md,
la adresa - https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/13643 .
Proiectul va fi consultat si avizat cu partile interesate si implicate in conformitate cu prevederile Legii
nr.100/2017 privind actele normative. Astfel, in cadrul procesului de consultare/avizare, urmatoarele
institutii sunt vizate:

Avizare:

- Ministerul Afacerilor Interne;

- Ministerul Apararii;

- Serviciul de Informatii si Securitate;

- Serviciul de Protectie si Paza de Stat;

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii (inclusiv Agentia pentru Securitatea Cibernetica);

- Agentia Proprietatii Publice

- Autoritatea Aeronautica Civila;

- 1.S., Aeroportul International Chisinau”;

- Centrul de Armonizare a Legislatiei.

Informatia privind rezultatele avizarii va fi inclusa in sinteza dupa receptionarea avizelor respective.

Proiectul va fi supus prezentarii catre autoritatile publice responsabile pentru efectuarea expertizei de
compatibilitate cu legislatia UE si ulterior expertizei anticoruptie si a expertizei juridice, conform art. 34
din Legea nr.100/2017 cu privire la actele normative. Concluziile expertizelor vor fi incluse in nota de
fundamentare la proiectul actului normativ. Astfel, in cadrul procesului de elaborare a proiectului sunt
incluse urmatoarele constatari:

a) Constatarile expertizei de compatibilitate

Proiectul va fi supus expertizei de compatibilitate cu legislatia UE in conformitate cu prevederile art. 35
din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative, fiind prezentatd expertiza Centrului de Armonizare
a Legislatiei. Urmare receptionarii expertizei de compatibilitate cu legislatia UE, Tabelul de
compatibilitate va fi ajustat, iar concluziile vor fi reflectate in Sinteza proiectului.

b) Constatarile expertizei anticoruptie
Proiectul va fi remis spre expertizare Centrului National Anticoruptie in conformitate cu prevederile art.
36 din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative.



https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/13643

Informatia privind rezultatele expertizei anticoruptie urmeaza a fi inclusa in sinteza obiectiilor si
propunerilor/recomandarilor urmare receptiondrii Raportului anticoruptie.

¢) Constatarile expertizei juridice
Proiectul va fi remis spre expertizare Ministerului Justitiei conform art. 37 din Legea nr.100/2017 cu

privire la actele normative.
Informatia privind rezultatele expertizei juridice urmeaza a fi inclusd in sinteza obiectiilor si

propunerilor/recomandarilor urmare receptiondrii Raportului de expertiza juridica.

Guvernul, autoritdtile competente si in special Autoritatea Aeronautica Civila 1n calitate de autoritate
administrativa de implementare si realizare a politicilor Tn domeniul aviatiei civile urmeaza sa efectueze o
evaluare a cadrului normativ special in vederea identificarii normelor juridice incidente care pot fi supuse
modificarii. In cazul identificarii unor astfel de norme, in termen de 12 luni de la data publicarii legii se vor
propune modificarile corespunzatoare.

Viceprim-ministru, ministru Vladimir BOLEA



Tabel de Concordanta

1. Titlul actului Uniunii Europene
Regulamentul (CE) nr. 272/2009 al Comisiei din 2 aprilie 2009 de completare a standardelor de baza comune in domeniul securitdtii aeronautice
prevazute in anexa la Regulamentul (CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului, CELEX: 32009R0272, publicat in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene L 091 din 3 aprilie 2009, asa cum a fost modificat ultima oard prin Regulamentul (UE) nr. 245/2013 al Comisiei din 19 martie
2013 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 272/2009 1n ceea ce priveste controlul de securitate al lichidelor, aerosolilor si gelurilor in aeroporturile
din UE Text cu relevantd pentru SEE

Amendamente incluse:
- Regulamentul (UE) nr. 245/2013 al Comisiei din 19 martie 2013 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 272/2009 in ceea ce priveste controlul de
securitate al lichidelor, aerosolilor si gelurilor in aeroporturile din UE Text cu relevantad pentru SEE

2. Titlul proiectului de act normative national
Proiectul legii privind securitatea aeronautica

3. Gradul de compatibilitate
Compatibil

4. Autoritatea/persoana responsabila
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

5. Data intocmirii/actualizarii
Februarie 2026




6. 7. 8. 9.
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de compatibilitate Observatiile
Articolul 1 HG 124/2021 PNSA
Prezentul regulament prevede masuri | Titlurile Capitolelor, Sectiunilor,
generale care completeaza standardele de | Subsectiunilor (conform prevederilor)
bazda comune prevazute in anexa la
Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pentru
a:
(a) permite metodele de control de
securitate, in conformitate cu partea A
din anexa;
(b) interzice categoriile de articole, in
conformitate cu partea B din anexa;
tibil .
Compatibi Lipsesc

(c) prezenta motivele pentru acordarea
accesului in zona de operatiuni aeriene si
in zonele de securitate cu acces
restrictionat, in conformitate cu partea C
din anexa;

(d) permite metodele pentru controlul
vehiculelor, controalele si examinarile de
securitate ale aeronavei, In conformitate
cu partea D din anexa;

(e) stabili criteriile de recunoastere a
echivalentei standardelor de securitate
ale tarilor terte, in conformitate cu partea
E din anexa;




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(f) stabili conditiile in care marfurile si
posta sunt supuse controlului de
securitate sau altor masuri de securitate,
precum si pentru a determina procesul de
aprobare sau desemnare a agentilor
abilitati, a expeditorilor cunoscuti si a
expeditorilor cu cont, in conformitate cu
partea F din anexa;

(g) stabili conditiile 1n care posta
transportatorului aerian si materialele
transportatorului aerian sunt supuse
controlului de securitate sau altor masuri
de securitate, in conformitate cu partea G
din anexa;

(h) stabili conditiile in care proviziile de
bord si proviziile de aeroport sunt supuse
controlului de securitate sau altor masuri
de securitate, precum si pentru a
determina procesul de aprobare sau
desemnare a furnizorilor abilitati si a
furnizorilor cunoscuti, in conformitate cu
partea H din anexa;

(1) stabili criteriile de definire a partilor
critice ale zonelor de securitate cu acces
restrictionat, Tn conformitate cu partea |
din anexa;




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

Gradul de compatibilitate

8

9.
Observatiile

(j) stabili criteriile aplicabile pentru
recrutarea persoanelor care vor aplica sau
vor fi responsabile de aplicarea
controlului de securitate, controlului
accesului si a altor masuri de securitate,
pentru recrutarea instructorilor de
securitate, precum si pentru metodele de
instruire a acestor persoane S§i a
persoanelor carora li se elibereaza o
legitimatie de aeroport sau o legitimatie
de membru de echipaj, in conformitate cu
partea J din anexa; si

(k) stabili conditiile in care pot fi aplicate
proceduri speciale de securitate sau
derogari de la masurile de securitate, in
conformitate cu partea K din anexa.

Articolul 2

In sensul prezentului regulament, se
aplica urmatoarele definitii:

1. ,,provizii de aeroport” Inseamna toate
articolele care urmeaza sa fie vandute,
folosite sau puse la dispozitie in zonele
de securitate cu acces restrictionat ale
aeroporturilor;

2. ,provizii de bord” Inseamna toate
articolele, 1n afara de:

Proiectul legii privind securitatea
aeronautica

Art. 3 Notiuni principale

provizii de aeroport - toate articolele care
urmeaza sa fie vandute, folosite sau puse la
dispozitie In zonele de securitate cu acces
restrictionat ale aeroporturilor;

provizii de bord - toate articolele, care
urmeaza sa fie luate la bordul unei aeronave
pentru a fi utilizate, consumate sau

Compatibil

Lipsesc




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(a) bagajele de mana;

(b) obiecte transportate de alte persoane
decat pasagerii; si

(c) posta transportatorului aerian si
materialele transportatorului aerian,

care urmeaza sa fie luate la bordul unei
aeronave pentru a fi utilizate, consumate
sau cumpdrate de catre pasageri sau
echipaj in timpul zborului;

3. ,,furnizor de provizii de bord abilitat”
inseamnd un furnizor ale carui proceduri
respecta normele si standardele comune
de securitate suficiente pentru a permite
livrarea proviziilor de bord direct in
aeronava;

4. ,furnizor de provizii de bord
cunoscut” Tnseamna un furnizor ale carui
proceduri  respectd  normele  si
standardele comune de securitate
suficiente pentru a permite livrarea
proviziilor de bord unui transportator
aerian sau unui furnizor reglementat, nu
direct In aeronava;

5. ,furnizor de provizii de aeroport
cunoscut” Inseamna un furnizor ale carui

cumparate de catre pasageri sau echipaj in
timpul zborului, cu exceptia:

a) bagajelor de mana;

b) obiectelor transportate de alte persoane
decat pasagerii; si

c) posta transportatorului aerian  si
materialele transportatorului aerian

HG 124/2021 PNSA

pct. 328
2) furnizor de provizii de bord abilitat
(furnizor abilitat) — furnizor ale carui

masuri i proceduri de securitate aeronautica
corespund  normelor de  securitate
aeronautica si standardelor de baza intr-o
masurd suficientd pentru a permite livrarea
proviziilor de bord direct in aeronava;

Notiunile vor fi definite in Programul
national de securitate in cadrul
urmatorului amendament.




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

proceduri  respectd = normele s
standardele comune de securitate
suficiente pentru a permite livrarea
proviziilor de aeroport in zonele de
securitate cu acces restrictionat.

Articolul 3

Prezentul regulament intra in vigoare in a
doudzecea zi de la data publicarii
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica incepand cu data mentionata in
normele de punere in aplicare, adoptate
in conformitate cu procedura prevazuta la
articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul
(CE) nr. 300/2008, dar nu mai tarziu de
29 aprilie 2010.

Prezentul regulament este obligatoriu in
toate elementele sale si se aplica direct in
toate statele membre.

Prezentul regulament este obligatoriu in
toate elementele sale si se aplica direct in
toate statele membre.

Norme UE neaplicabile

Lipsesc

ANEXA

PARTEA A. METODE DE CONTROL DE SECURITATE ACCEPTATE

Normele de punere in aplicare care
urmeaza sd fie adoptate in conformitate
cu articolul 4 alineatul (3) din
Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pot
permite utilizarea urmatoarelor metode
de control de securitate, fie individual, fie

HG 124/2021 PNSA
PHG

pct. 124. Persoanele, altele decat pasagerii,
sunt supuse controlului de securitate de

Compatibil

Lipsesc




6.
Actul Uniunii Europene

7.

Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

combinat, ca mijloc principal sau
secundar si in anumite conditii:

1. Pentru controlul de securitate al
persoanelor:

(a) control manual;

(b) porti detectoare de metale;

(c) detectoare portabile de metale;

(d) céini dresati pentru detectarea de
explozibili; precum si

(e) echipamente de detectare a urmelor
de explozibili,

(f) scanere de securitate care nu utilizeaza
radiatii ionizante.

2. Pentru controlul de securitate al
bagajelor de mana, al obiectelor
transportate de alte persoane decat
pasagerii, al postei transportatorului
aerian si al materialelor transportatorului
aerian, cu exceptia cazurilor in care
acestea sunt incdrcate in cala aeronavei si
cu exceptia proviziilor de bord si a
proviziilor de aeroport:

(a) perchezitie manuala;

(b) control vizual,

(c) aparate cu raze X;

(d) sisteme de detectare a explozibililor
(EDS);

catre operatorul acroportuar prin unul dintre
urmatoarele mijloace:

1) control manual;

2) poarta detectoare de metale (WTMD);

3) echipamente de detectare a urmelor de
explozibili (ETD);

4) scanere de securitate care nu utilizeaza
radiatii ionizante;

5) echipamente de detectare a urmelor de
explozibili (ETD) 1in combinatie cu
detectoare portabile de metale (HHMD);

6) echipamente de detectare a metalelor din
incaltaminte (SMD);

7) echipamente de detectare a explozibililor
din incaltaminte (SED).

Echipamentele SMD si SED pot fi utilizate
numai ca mijloace suplimentare de control
de securitate.

pct. 208. Bagajele de mana sunt supuse
controlului de securitate prin utilizarea a cel
putin uneia dintre urmatoarelor metode:

1) control manual;

2) echipamente cu raze X;

3) sisteme de detectare a explozibililor
(EDS);

4) echipamente de detectare a urmelor de
explozibili (ETD);

41 software de detectare automati a
articolelor interzise (APID) in combinatie
cu subpct. 3).




6.
Actul Uniunii Europene

7.

Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(e) caini dresati pentru detectarea
explozibililor (EDD);

(f) echipamente de detectare a urmelor de
explozibili (EDT);

(g) echipamentele dotate cu sistem de
detectare a explozibililor lichizi.

3. Pentru controlul de securitate al
bagajelor de mana, al marfurilor si postei,
precum si al postei transportatorului
aerian i al materialelor transportatorului
aerian care urmeaza sa fie incarcate in
cala aeronavei:

(a) control manual;

(b) control vizual,

(c) echipamente cu raze X

(d) sisteme de detectare a explozibililor;

(e) caini dresati pentru detectarea de
explozibili;

(f) echipamente de detectie a urmelor de
explozibili (ETD);

(g) camera de simulare; si

(h) echipamente de detectie a metalelor.

Pentru a evalua metodele de control de
securitate care utilizeaza tehnologii noi
care nu au fost prevazute in momentul
adoptarii  prezentului  regulament,
normele de punere in aplicare care
urmeaza s fie adoptate in conformitate

pet. 271. Marfurile si posta sunt supuse
controlului de securitate efectuat prin cel
putin una dintre urmatoarele metode in
conformitate cu dispozitiile suplimentare de
securitate emise de AAC:

1) control manual;

2) echipamente cu raze X

3) sisteme de detectare a explozibililor
(EDS);

4) echipamente de detectare a urmelor de
explozibili (ETD);

5) control vizual;

6) echipamente de detectie a metalelor
(MDE).

6') echipamente EVD

pet. 332. Se utilizeaza, separat sau in
combinatie, urmatoarele mijloace sau
metode de efectuare a controlului de
securitate:

1) controlul vizual;

2) controlul manual;

3) echipamentele cu raze X

4) sistemele de detectare a explozibililor
(EDS);

5) echipamentele de detectare a urmelor de
explozibili (ETD) in combinatie cu
subpct.1).

5')  echipamente EVD aplicate in
conformitate cu dispozitiile suplimentare




6. 7. 8. 9.
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de compatibilitate Observatiile
cu articolul 4 alineatul (3) din | emise de AAC si in combinatie cu subpct.
Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pot | 1).”
permite folosirea altor metode cu titlu
experimental si pe o perioada limitata, cu
conditia ca aceste experimente sid nu
aducd atingere nivelului general de
securitate.
PARTEA B. CATEGORII DE ARTICOLE CARE POT FI INTERZISE
Normele de punere in aplicare care HG 124/2021 PNSA Compatibil
urmeaza sa fie adoptate in conformitate
cu articolul 4 alineatul (3) din | pet. 156. Urmatoarele categorii de articole
Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pot | sunt interzise de a fi introduse in zonele de
interzice, in anumite conditii, | securitate cu acces restrictionat de catre
introducerea uneia sau a tuturor | persoane, altele decat pasagerii:
categoriilor de articole de mai jos in | 1) pistoale, arme de foc si alte dispozitive
zonele de securitate cu acces restrictionat | care lanseaza proiectile — dispozitive care
sau la bordul aeronavei: pot fi sau par a putea fi utilizate pentru a
cauza vatamari grave prin lansarea de
(a) pistoale, arme de foc sau alte | proiectile, inclusiv:
dispozitive care lanseaza proiectile — | a) toate tipurile de arme de foc, cum ar fi Lipsesc

dispozitive care pot fi utilizate sau par ca
pot fi utilizate pentru a cauza vatamari
grave prin lansarea de proiectile;

(b) dispozitive cu efect paralizant —
dispozitive concepute special pentru a
paraliza sau a imobiliza;

(c) obiecte cu varf ascutit sau cu muchie
ascutita — obiecte cu varful ascutit sau cu
muchia ascutitd care pot fi utilizate
pentru a cauza vatamari grave;

pistoale, revolvere, carabine, pusti,

b) pistoale de jucarie, copii si imitatii ale
armelor de foc care pot fi confundate cu
arme adevarate;

¢) parti componente ale armelor de foc, cu
exceptia lunetelor telescopice;

d) arme cu aer comprimat si cu CO2, cum ar
fi pistoale, pusti cu alice, carabine, precum
si pusti si pistoale cu bile;

e) pistoale lansatoare de rachete de
semnalizare si pistoale starter;




6.
Actul Uniunii Europene

7.

Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(d) unelte de lucru — unelte care pot fi
utilizate atat pentru a cauza vatimari
grave, cat si pentru a pune in pericol
siguranta aeronavei;

(e) instrumente contondente — obiecte
care pot fi utilizate pentru a cauza
vatamari grave atunci cand sunt folosite
pentru a lovi; precum si

(f) substante si dispozitive explozive si
incendiare — substante si dispozitive
explozive si incendiare care pot fi
utilizate sau care par ca pot fi utilizate
pentru a cauza vatamari grave sau care
pot pune in pericol siguranta aeronavei.

f) arcuri, arbalete si sageti;

g) harpoane si lansatoare de harpoane;

h) prastii si catapulte;

2) dispozitive paralizante — dispozitive
concepute special pentru a paraliza sau a
imobiliza, inclusiv:

a) dispozitive cu electrosocuri, cum ar fi
pistoale  cu  electrosocuri,  pistoale
paralizante (,taser”) si bastoane cu
electrosocuri;

b) dispozitive de asomare si dispozitive de
ucidere a animalelor;

c) substante chimice, gaze s$i spray-uri
neutralizante s$i incapacitate, cum ar fi
spray-uri cu substante iritant-lacrimogene,
spray-uri cu piper, spray-uri cu ardei iute,
gaze lacrimogene, spray-uri cu acid si spray-
uri cu substante repulsive pentru animale;
3) substante si dispozitive explozive si
incendiare — substante si dispozitive
explozive si incendiare care pot sau par a
putea fi utilizate pentru a cauza vatamari
grave sau a pune 1in pericol siguranta
aeronavei, inclusiv:

a) munitie;

b) capse detonante;

¢) detonatoare si fitiluri;

d) copii sau imitatii ale dispozitivelor
explozibile;

e) mine, grenade si alte dispozitive
explozibile militare;

10




6. 7. 8. 9.
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de compatibilitate Observatiile
f) artificii si alte articole pirotehnice;
g) bombe fumigene si cartuse fumigene;
h) dinamita, praf de pusca si explozibili
plastici;
4) orice alt articol care poate fi utilizat
pentru a cauza vatamari grave i care nu este
utilizat in mod obisnuit in zonele de
securitate cu acces restrictionat, cum ar fi
echipamentele specifice artelor martiale,
sabiile, spadele etc.
PARTEA B1. LICHIDE, AEROSOLI SI GELURI
Este permisa introducerea in zonele de HG 124/2021 PNSA Compatibil
securitate cu acces restrictionat a PHG
lichidelor, aerosolilor si gelurilor, cu
conditia ca ele sa fie supuse controlului | pet. 200. Este permisd introducerea in
de securitate sau sa fie exceptate de la | zonele de securitate cu acces restrictionat si
acest tip de control, In conformitate cu | la bordul aeronavelor a lichidelor, a Lipsesc

normele de punere in aplicare adoptate n
temeiul articolului 4 alineatul (3) din
Regulamentul (CE) nr. 300/2008.

aerosolilor si a gelurilor, cu conditia ca sunt
supuse controlului de securitate sau sunt
exceptate de la acest tip de control, in
conformitate cu prevederile prezentului
capitol.

PARTEA C. CONTROLUL ACCESULUI: MOTIVE PENTRU ACORDAREA ACCESULUI IN ZONA DE OPERATIUNI AERIENE SI IN

ZONELE DE SECURITATE CU ACCES RESTRICTIONAT

Accesul 1n zona de operatiuni aeriene si
in zonele de securitate cu acces
restrictionat se acorda in conformitate cu
urmatoarele criterii:

1. Accesul in zona de operatiuni aeriene
poate fi permis numai dacd persoanele

HG 124/2021 PNSA
pet. 84. Accesul in zona de operatiuni
aeriene este autorizat de operatorul
aeroportuar in comun cu Politia de Frontiera
si numai daca persoanele sau vehiculele au
un motiv intemeiat sa se afle in aceasta zona.
Tururile de aeroport cu ghid, efectuate sub

Compatibil

Lipsesc

11




6.
Actul Uniunii Europene

7.

Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

sau vehiculele au un motiv intemeiat sa
se afle in zona respectiva.

Pentru a obtine accesul in zona de
operatiuni aeriene, persoana trebuie sa
detind o autorizatie.

Pentru a obtine accesul in zona de
operatiuni aeriene, vehiculul trebuie sa
aibd un permis.

2. Accesul in zonele de securitate cu
acces restrictionat poate fi permis numai
dacd persoanele sau vehiculele au un
motiv intemeiat sa se afle in zonele
respective.

Pentru a obtine accesul in zonele de
securitate cu acces restrictionat, persoana
trebuie sa detina o autorizatie.

Pentru a obtine accesul in zonele de
securitate cu  acces  restrictionat,
vehiculul trebuie sa prezinte un permis de
acces.

escorta unor persoane autorizate, sunt
considerate a avea un motiv intemeiat.

pet. 85. Pentru ca unei persoane sd i se
permita accesul 1n zona de operatiuni
aeriene, aceasta va detine o autorizatie.

pct. 86. Pentru ca unui vehicul sd i se
permita accesul 1n zona de operatiuni
aeriene, pe parbrizul vehiculului va fi afigat
un permis de acces pentru vehicule.

pct. 88. Accesul in zona de securitate cu
acces restrictionat este permis doar daca
persoanele sau vehiculele au un motiv
intemeiat sa se afle in aceastd zona. Tururile
de aeroport cu ghid, efectuate sub escorta
unor persoane autorizate, sunt considerate a
avea un motiv Intemeiat. Controlul
accesului este efectuat de Politia de
Frontiera in comun cu operatorii
aeroportuari.

pct. 89. Pentru ca unei persoane sa i se
permitd accesul in zonele de securitate cu
acces restrictionat, aceasta va prezenta una
dintre urmatoarele autorizatii:

1) carte de imbarcare valabild; sau

2) legitimatie de membru de echipaj
valabila; sau

3) legitimatie de aeroport valabild; sau
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4) legitimatie valabila de
aeronautic emisd de AAC;

5) orice legitimatie valabila emisd sau
recunoscutd de AAC.

In mod alternativ, se poate acorda accesul
dupa identificarea pozitiva prin intermediul
verificarii datelor biometrice.

inspector

90. Pentru ca unui vehicul sa i1 se permita
accesul in zonele de securitate cu acces
restrictionat, pe parbrizul vehiculului va fi
afisat un permis de acces pentru vehicule.

6.8.3.10. Masurile de securitate privind
marfurile si posta care sosesc dintr-o tard
tertd trebuie sd facd si ele obiectul
dispozitiilor suplimentare prevdzute in
Decizia de punere in aplicare C(2015)
8005.

Norme UE neaplicabile

Lipsesc

PARTEA D. METODE ACCEPTATE PENTRU CONTROLUL VEHICULELOR, CONTROALELE SI EXAMINARILE DE SECURITATE

ALE AERONAVEI

Normele de punere in aplicare care
urmeaza sa fie adoptate in conformitate
cu articolul 4 alineatul (3) din
Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pot
permite utilizarea urmatoarelor metode
pentru controlul vehiculelor, controalele
si examindrile de securitate ale
aeronavel, fie individual, fie combinat, ca
mijloc principal sau secundar si in
anumite conditii:

HG 124/2021 PNSA

pet. 165. Modalitatile de efectuare a
examinarii de securitate a aeronavelor fac

obiectul dispozitiilor suplimentare emise de
AAC.

Compatibil

Lipsesc
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(a) control manual;

(b) control vizual;

(c) caini dresati pentru detectarea de
explozibili; precum si

(d) echipamente de detectare a urmelor
de explozibili.

Pentru a evalua metode de control care
utilizeaza tehnologii noi care nu au fost
prevazute 1n  momentul adoptarii
prezentului regulament, normele de
punere in aplicare care urmeazd sa fie
adoptate In conformitate cu articolul 4
alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr.
300/2008 pot permite folosirea altor
metode cu titlu experimental si pe o
perioada limitata, cu conditia ca aceste
experimente sa nu aduca atingere
nivelului general de securitate.

PARTEA E. CRITERII DE RECUNOASTERE A ECHIVALENTEI STANDARDELOR DE SECURITATE ALE TARILOR TERTE

Comisia recunoaste echivalenta
standardelor de securitate ale tarilor terte
in functie de urmatoarele criterii:

(a) tara terta respectiva este in bune relatii
de cooperare cu Comunitatea si statele
sale membre;

(b) Comisia a verificat cd tara tertd
respectiva aplicd in mod satisfacator

Norme UE neaplicabile

Lipsesc
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standardele de securitate aeronautica,
inclusiv controlul calitatii; precum si

(c) Comisia a verificat ca:

— 1n ceea ce priveste pasagerii si
bagajele de mana, se aplicd masuri de
securitate echivalente celor stabilite In
sectiunile 1, 3, 11 si 12 si la punctele 4.1
si 4.2 din anexa la Regulamentul (CE) nr.
300/2008, precum si in alte acte conexe
de punere in aplicare;

— 1in ceea ce priveste bagajele de cala, se
aplica masuri de securitate echivalente
celor stabilite 1n sectiunile 1, 3, 5, 11 si
12 din anexa la Regulamentul (CE) nr.
300/2008, precum si in alte acte conexe
de punere in aplicare;

— in ceea ce priveste marfurile si posta,
se aplica masuri de securitate echivalente
celor stabilite 1n sectiunile 1, 3, 6, 11 si
12 din anexa la Regulamentul (CE) nr.
300/2008, precum si in alte acte conexe
de punere in aplicare; si/sau

— 1n ceea ce priveste securitatea
aeronavei, se aplicd masuri de securitate
echivalente celor stabilite in sectiunile 1,
3, 11 si 12 si la punctele 4.1 si 4.2 din
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anexa la Regulamentul (CE) nr.
300/2008, precum si in alte acte conexe
de punere 1n aplicare.

PARTEA F. MARFURILE SI POSTA

1.  Marfurile si posta: conditiile in
care sunt supuse controlului de
securitate sau altor masuri de
securitate

Marfurile si posta care urmeaza sa fie
incdrcate pe o aeronava sunt supuse
controlului de securitate, cu exceptia
cazului 1n care:

(a) un agent abilitat a aplicat expedierii
masurile de securitate si expedierea a fost
protejata de orice interventie neautorizata
din momentul aplicarii acelor masuri de
securitate; sau

(b) un expeditor cunoscut a aplicat
expedierii masurile de securitate si
expedierea a fost protejatd de orice
interventie neautorizatd din momentul
aplicarii acelor masuri de securitate; sau

(c) un expeditor cu cont a aplicat
expedierii  masurile de securitate,
expedierea a fost protejatd de orice
interventie neautorizatd din momentul
aplicarii acelor masuri de securitate, iar

HG 124/2021 PNSA
PHG

264. Toate marfurile si posta sunt supuse
controlului de securitate de cédtre un agent
abilitat inainte de a fi incdrcate la bordul
unei aeronave, cu exceptia cazului in care:
1) expedierea a fost supusa de catre un agent
abilitat masurilor de securitate necesare si a
fost protejatda impotriva oricarei interventii
neautorizate din momentul  aplicarii
respectivelor masuri de securitate si pana la
incarcare;

3) expedierea este exceptatd de la controlul
de securitate si a fost protejatd impotriva
oricarel  interventii  neautorizate  din
momentul in care a devenit marfa destinata
transportului aerian identificabila sau posta
destinata transportului aerian identificabila
s1 pana la incarcare.

Norme UE neaplicabile

Lipsesc
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marfurile sunt transportate cu avioane de
marfa sau posta cu aeronave postale; sau

(d) au fost aplicate masuri de securitate
pentru marfurile transferate si pentru
posta transferatd, in conformitate cu
punctul 6.1.2 din anexa la Regulamentul
(CE) nr. 300/2008.

2. Marfurile si posta: procesul de
aprobare sau desemnare a agentilor
abilitati, a expeditorilor cunoscuti si a
expeditorilor cu cont

Se aplica urmatorul proces de aprobare
sau desemnare a agentilor abilitati, a
expeditorilor cunoscuti si a expeditorilor
cu cont:

1. Agentii abilitati trebuie sa fie aprobati
de autoritatea competenta.

Pentru a obtine aprobarea ca agent
abilitat, solicitantul ~ prezintd o
documentatie privind standardele de
securitate aeronautica, dupa care este
supus unei verificari la fata locului pentru
a se asigura cd acesta respectd
standardele cerute.

pet. 275. Agentii abilitati sunt aprobati de
AAC.

pct. 279. Pentru aprobarea agentilor abilitati
se aplica urmatoarea procedura:

1) solicitantul trebuie sd ceard aprobarea
AAC pentru punctele de lucru indicate in
cerere;

2) solicitantul prezintd AAC un program de
securitate care:

a) descrie metodele si procedurile urmate de
catre agent pentru a se conforma cerintelor
Legii nr.192/2019 privind securitatea
aeronautica, cerintelor prezentului Program,
inclusiv altor acte normative subsecvente
acestora,

b) descrie modul in care agentul urmeaza sa
monitorizeze respectarea acestor metode si
proceduri;

3) solicitantul  prezintda ,Declaratia-
angajament — agent abilitat” conform anexei
nr.2.  Declaratia este semnatd de
reprezentantul legal al solicitantului sau de
catre persoana responsabild de securitate;
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2. Expeditorii cunoscuti sunt aprobati de
autoritatea competenta.

Pentru a obtine aprobarea ca expeditor
cunoscut,  solicitantul  prezintd o
documentatie privind standardele de
securitate aeronautica, dupa care este
supus unei verificari la fata locului pentru
a se asigura cd acesta respecta
standardele cerute.

Ca alternativa la procedura de aprobare,
autoritatea competentd poate permite
unui expeditor cunoscut sd fie desemnat
de catre un agent abilitat pana la o data ce
va fi stabilitd in normele de punere in
aplicare care urmeaza sa fie adoptate n
conformitate cu articolul 4 alineatul (3)
din Regulamentul (CE) nr. 300/2008.

3. Expeditorii cu cont trebuie sa fie
desemnati de un agent abilitat.

Pentru a desemna un expeditor cu cont,
agentul abilitat se asigurd ca viitorul
expeditor cu cont furnizeaza informatii
privind  standardele de securitate
aeronautica si il valideaza.

4) declaratia semnata ramane in pastrarea
AAC;

5) AAC examineaza programul de securitate
si apoi efectueaza o verificare la fata locului
apunctelor de lucru indicate, pentru a evalua
dacd solicitantul respectd cerintele Legii
nr.192/2019 privind securitatea aeronautica,
cerintele prezentului Program, inclusiv
cerintele altor acte normative subsecvente
acestora;

6) daca AAC considera ca informatiile
furnizate in temeiul subpct.1)-6) sunt
satisfacatoare, aceasta se asigurd ca detaliile
necesare cu privire la agent se introduc in
Baza de date a Republicii Moldova privind
securitatea lanfului de aprovizionare cel
tarziu in urmatoarea zi lucratoare;

7) la inregistrarea in baza de date, AAC
atribuie fiecarui punct de lucru aprobat un
cod alfanumeric unic de identificare, intr-un
format standard;

8) daca AAC considera cd informatiile
furnizate in temeiul subpct.1)-6) nu sunt
satisfacatoare, motivele sale trebuie
notificate prompt entitdtii care solicita
aprobarea ca agent abilitat;

9) programul de securitate al unui
transportator aerian care descrie metodele si
procedurile de urmat de catre respectivul
transportator aerian pentru a se conforma
cerintelor Legii nr.192/2019, cerintelor
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prezentului Program, inclusiv altor acte
normative subsecvente acestora, cu privire
la aprobarea agentilor abilitati, se considera
a Indeplini cerintele privind programul de
securitate al unui agent abilitat;

10) un agent abilitat nu este considerat ca
fiind aprobat decat atunci cand datele sale
sunt incluse in Baza de date a Republicii
Moldova privind securitatea lanfului de
aprovizionare.

PARTEA G.POSTA TRANSPORTATORULUI AERIAN SI MATERIALELE TRANSPORTATORULUI AERIAN: CONDITIILE IN CARE
SUNT SUPUSE CONTROLULUI DE SECURITATE SAU ALTOR MASURI DE SECURITATE

Posta  transportatorului  aerian  si
materialele transportatorului aerian care
urmeaza a fi incarcate in cala unei
aeronave sunt fie supuse controlului de
securitate, precum bagajele de cala, fie
supuse acelorasi masuri de securitate,
precum marfurile si posta.

Posta  transportatorului  aerian  si
materialele transportatorului aerian care
urmeaza a fi incdrcate In orice altd parte
a avionului decat cala sunt supuse
aceluiasi control de securitate ca bagajele
de mana.

HG 124/2021 PNSA
PHG

pet. 271. Marfurile §i posta sunt supuse
controlului de securitate efectuat prin cel
putin una dintre urmditoarele metode in
conformitate cu dispozitiile suplimentare de
securitate emise de AAC:
1) control manual;
2) echipamente cu raze X
3) sisteme de detectare a explozibililor
(EDS);
4) echipamente de detectare a urmelor de
explozibili (ETD);
5) control vizual,
6) echipamente de detectie a metalelor
(MDE);
6') echipamente EVD.

Compatibil

Lipsesc

PARTEA H. PROVIZIILE DE BORD SI PROVIZIILE DE AEROPORT
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1. Proviziile de bord si proviziile de
aeroport: conditiile in care sunt supuse
controlului de securitate sau altor
masuri de securitate

1. Proviziile de bord care urmeaza sa fie
incdrcate pe o aeronava sunt supuse
controlului de securitate, cu exceptia
cazului in care:

(a) au facut obiectul unor masuri de
securitate din partea transportatorului
aerian care le livreaza la propria aeronava
si au fost protejate de orice interventie
neautorizatd din momentul aplicarii
acestor masuri pana la livrarea la
aeronava; sau

(b) au facut obiectul unor masuri de
securitate din partea unui furnizor abilitat
si au fost protejate de orice interventie
neautorizatd din momentul aplicarii
acestor masuri pand la livrarea la
aeronava, sau, dacd este cazul,
transportatorului aerian sau altui furnizor
abilitat; sau

(c) au facut obiectul unor masuri de
securitate din partea unui furnizor
cunoscut si au fost protejate de orice
interventie neautorizatd din momentul

HG 124/2021 PNSA

pct. 328. Proviziile de bord sunt supuse
controlului de securitate inainte de a fi
introduse Intr-o zona de securitate cu acces
restrictionat, cu exceptia cazului in care:

1) proviziile au fost supuse masurilor de
securitate necesare de cdtre un transportator
aerian care le livreaza la propria acronava si
au fost protejate de orice interventie
neautorizatd din momentul aplicarii acestor
masuri pana la livrarea la aeronava,

2) proviziile au fost supuse madsurilor de
securitate necesare de catre un furnizor de
provizii de bord abilitat (in continuare —
furnizor abilitat) si au fost protejate de orice
interventie neautorizatd din momentul
aplicarii acestor masuri pana la sosirea in
zona de securitate cu acces restrictionat sau,
daca este cazul, pana la livrarea Ila
transportatorul aerian sau la alt furnizor
abilitat;

3) proviziile au fost supuse masurilor de
securitate necesare de catre un furnizor
recunoscut si au fost protejate de orice
interventie neautorizatd din momentul
aplicarii acestor masuri pana la livrarea la
transportatorul aerian sau la furnizorul
abilitat.

Compatibil

Lipsesc
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aplicarii acestor masuri pana la livrarea la
transportatorul aerian sau la furnizorul
abilitat.

2. Proviziile de aeroport trebuie sa fie
supuse controlului de securitate 1nainte
de a le fi permisa introducerea in zonele
de securitate cu acces restrictionat, cu
exceptia cazului in care au facut obiectul
unor masuri de securitate din partea unui
furnizor cunoscut, iar proviziile au fost
protejate de orice interventie neautorizata
din momentul aplicérii acestor masuri
pana la sosirea acestora in zona de
securitate cu acces restrictionat.

2. Proviziile de bord si proviziile de
aeroport: procesul de aprobare sau
desemnare a furnizorilor abilitati si a
furnizorilor cunoscuti

1. Furnizorii de provizii de bord abilitati
trebuie sa fie aprobati de autoritatea
competentd pand la o data care urmeaza a
fi stabilitd de normele de punere In
aplicare, In conformitate cu articolul 4
alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr.
300/2008.

Pentru a obtine aprobarea ca agent
abilitat,  solicitantul  prezintd o

pet. 365. Proviziile de aeroport trebuie
supuse controlului de securitate inainte de a
se permite introducerea lor in zonele de
securitate cu acces restrictionat, cu exceptia
cazului in care:

1) proviziile au fost supuse masurilor de
securitate necesare de catre operatorul
aeroportuar care le livreaza la propriul
aeroport si au fost protejate de orice
interventie neautorizata din momentul
aplicarii acestor masuri pana la livrarea in
zona de securitate cu acces restrictionat; sau
2) proviziile au fost supuse masurilor de
securitate necesare de catre un furnizor
recunoscut si au fost protejate de orice
interventie neautorizatd din momentul
aplicarii acestor masuri si pana la livrarea in
zona de securitate cu acces restrictionat.
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documentatie privind standardele de
securitate aeronauticd, dupa care este
supus unei verificari la fata locului pentru
a se asigura cd acesta respectd
standardele cerute.

2. Furnizorii de provizii de bord
cunoscuti trebuie sd fie desemnati de
catre operatorul sau entitatea catre care
fac livrarile.

Pentru a desemna un furnizor de provizii
de bord cunoscut, operatorul sau entitatea
catre care acesta face livrarile se asigura
ca viitorul furnizor cunoscut prezinta o
documentatie privind standardele de
securitate aeronauticd si il valideaza.

3. Furnizorii de provizii de aeroport
cunoscuti trebuie sd fie desemnati de
catre operatorul aeroportuar.

Pentru a desemna un furnizor de provizii
de aeroport cunoscut, operatorul
aeroportuar se asigura ca viitorul furnizor
cunoscut prezintd o documentatie privind
standardele de securitate aeronautica si il
valideaza.

PARTEA I. CRITERII DE DEFINIRE

A PARTILOR CRITICE ALE ZONELOR DE SECURITATE CU ACCES RESTRICTIONAT

Definirea partilor critice ale zonelor de
securitate cu acces restrictionat trebuie sa

HG 124/2021 PNSA

Compatibil

Lipsesc

22




6.
Actul Uniunii Europene

7.

Proiectul de act normativ national

Gradul de compatibilitate

8

9.
Observatiile

fie astfel facuta incat sa se asigure ca nu
are loc o contaminare a pasagerilor care
au fost deja supusi controlului de
securitate (care isi Incep calatoria sau
sunt in transfer) si a bagajelor de mana
ale acestora, precum si a bagajelor de cala
supuse controlului de securitate la
plecare (la inceputul calatoriei sau in
transfer).

pct. 78. Definirea si delimitarea partilor
critice ale zonelor de securitate cu acces
restrictionat trebuie sa fie facuta astfel incat
sd se asigure ca nu are loc o contaminare a
pasagerilor care au fost deja supusi
controlului de securitate (care isi incep
calatoria sau sunt in transfer) si a bagajelor
de mana ale acestora, precum si a bagajelor
de cala supuse controlului de securitate la
plecare (la 1inceputul calatoriei sau in
transfer).

PARTEA J. RECRUTAREA PERSONALULUI SI METODE DE INSTRUIRE

1. Criterii pentru recrutarea
personalului

Se aplica urmatoarele criterii, atat pentru
recrutarea persoanelor care vor pune in
aplicare, cat si a celor care vor fi
responsabile de aplicarea controlului de
securitate, a controlului accesului si a
altor masuri de securitate, precum si
pentru recrutarea instructorilor:

(a) aceste persoane trebuie sa fi trecut cu
succes printr-o verificare a
antecedentelor sau printr-o verificare
inainte de angajare, in conformitate cu
legislatia nationald; si

HG 124/2021 PNSA
PHG

pct. 418. Urmatoarele persoane vor trece
printr-o verificare aprofundata a
antecedentelor:

1) persoanele recrutate sau angajate pentru
a aplica sau pentru a fi responsabile de
aplicarea controlului de securitate, a
controlului accesului sau a altor masuri de
securitate intr-o zona de securitate cu acces
restrictionat sau intr-o altd parte decét o
zona de securitate cu acces restrictionat, sau;
2) persoanele cu responsabilitdti generale la
nivel national legate de asigurarea faptului
ca  programele de  securitate  si
implementarea acestora respecta prevederile
legale (manageri de securitate);

3) instructorii de securitate

Compatibil

Lipsesc
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(b) aceste persoane trebuie sa aiba
aptitudinile necesare pentru a indeplini
sarcinile care le sunt atribuite.

2. Metode de instruire

Normele de punere in aplicare ce
urmeaza a fi adoptate in conformitate cu
articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul
(CE) nr. 300/2008 pot impune ca:

(a) persoanele care pun 1n aplicare sau
cele care sunt responsabile de aplicarea
controlului de securitate, a controlului
accesului si a altor masuri de securitate,

(b) instructorii, si

(c) persoanele carora li se elibereaza o
legitimatie de aeroport sau o legitimatie
de membru de echipaj,

sa beneficieze de o instruire teoretica,
practicd si/sau de o pregatire la locul de
munca.

PNICSA
Ordin MIDR nr. 85/2025

pct. 62. Orice persoana, care urmeaza sa fie
angajatd de oricare dintre entitatile
prevazute la pct.6, este supusd, in cadrul
procesului de recrutare, unei verificari a
antecedentelor si trebuie sa promoveze
aceastd verificare. Dupa angajare, aceasta
verificare este efectuata periodic la
intervale regulate, stabilite in PNSA.

PARTEA K. CONDITII iN CARE POT FI APLICATE PROCEDURI SPECIALE

DE SECURITATE

DE SECURITATE SAU DEROGARI DE LA MASURILE

Normele de punere in aplicare care
urmeaza sa fie adoptate in conformitate
cu articolul 4 alineatul (3) din
Regulamentul (CE) nr. 300/2008 pot

Proiectul legii privind securitatea
aeronautica

Compatibil

Lipsesc
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permite proceduri speciale de securitate
sau derogari de la masurile de securitate,
cu conditia ca:

(a) procedura sau derogarea sa fie
stabilitd de Comisie sau de autoritatea
competentd; si

(b) sa existe motive obiective care sa
justifice procedura sau derogarea.

Articolul 22. Masuri alternative de
securitate aeronautica

(1) Se aplica masuri alternative de securitate
aeronauticd care sd asigure un nivel adecvat
de protectie pe baza unei evaludri a
riscurilor ~ aprobate  de  autoritatea
administrativa de implementare si realizare
a politicilor In domeniul aviatiei civile, pe
aeroporturi sau 1n zone demarcate ale
aeroporturilor unde traficul este limitat la
una sau mai multe dintre urmadtoarele
categorii:

a) zboruri ale aeronavelor cu o masa
maxima la decolare mai micd de 15000 kg;

b) elicoptere;

¢) zboruri de stat, militare si ale fortelor de
ordine;

d) zboruri ale serviciilor de stingere a
incendiilor;

e) zboruri ale serviciilor medicale, ale
serviciilor de urgenta sau de salvare;

f) zboruri in scopul cercetdrii si al
dezvoltarii;

g) zboruri pentru lucrari aeriene;

h) zboruri pentru acordarea ajutorului
umanitar;

1) zborurile operate de transportatori aerieni,
de fabricanti de aeronave sau de societati de
intretinere, care nu implicd transportul de
pasageri, de bagaje sau de marfa si posta;
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J) zboruri cu aeronave cu o masa maxima la
decolare mai mica de 45500 kg, detinute de
0 companie pentru transportul propriilor
angajati si al pasagerilor neplatitori, precum
si al bunurilor, ca sprijin pentru derularea
activitatilor companiei;

k) zboruri cu aecronave cu o masa maxima la
decolare mai mica de 45 500 de kilograme,
inchiriate (contract charter sau contract de
leasing) in totalitate de o companie de la un
operator de aeronave cu care are un acord
scris pentru transportul propriilor angajati si
al pasagerilor neplatitori, precum si al
bunurilor, ca sprijin pentru derularea
activitatilor companiei;

1) zboruri cu aeronave cu 0 masd maxima la
decolare mai mica de 45 500 de kilograme,
pentru transportul proprietarului
aeronavelor si al pasagerilor neplatitori,
precum si al bunurilor.

(2) In cazul zborurilor care intrd sub
incidenta punctului (1) alin. j) — 1), dar
efectuate cu o aeronavad cu 0 masa maxima
la decolare de minimum 45 500 de
kilograme, autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile poate, In cazuri
exceptionale si pe baza unei evaludri a
riscurilor pentru fiecare caz in parte, sa
deroge de la limita de greutate prevazuta in
aceste categorii.
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Tabel de Concordanta

1. Titlul actului Uniunii Europene

REGULAMENTUL (CE) NR. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2008 privind normele comune in domeniul securitatii
aviatiei civile si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 2320/2002, CELEX: 32008R0300, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 97 din
9 aprilie 2008, astfel cum a fost modificat prin Regulamentul (UE) nr. 18/2010 al Comisiei din 8 ianuarie 2010 de modificare a Regulamentului (CE)
nr. 300/2008 al Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste specificatiile pentru programele nationale de control al calitatii in domeniul
securitatii aviatiei civile.

Amendamente incluse
- Regulamentul (UE) nr. 18/2010 al Comisiei din 8 ianuarie 2010

2. Titlul proiectului de act normative national
Proiectul legii privind securitatea aeronautica

3. Gradul de compatibilitate
Compatibil

4. Autoritatea/persoana responsabila
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

5. Data intocmirii/actualizarii
Februarie 2026




6. 7. 8. 9.
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de compatibilitate Observatiile
Articolul 1 Obiective Proiectul de legea privind
securitatea aeronautica
(1) Prezentul regulament stabileste norme
comune pentru protectia aviatiei civile | Articolul 1. Obiectul de reglementare si
impotriva actelor de interventie ilicita care | sfera de aplicare
pun in pericol securitatea aviatiei civile. (1) Prezenta lege instituie norme de
baza in vederea protectiei aviatiei civile
De asemenea, acesta ofera baza unei | impotriva actelor de interventie ilicita
interpretari comune a anexei 17 la|care pun 1n pericol securitatea
Conventia de la Chicago privind aviatia | aeronautica. Compatibil Lipsesc
civila internationala. (2) Prezenta lege asigura
implementarea cerintelor Anexei 17
»Securitatea aeronautica” la Conventia
privind aviatia civild internationald,
semnatd la Chicago la 7 decembrie
1944, ratificatda  prin  Hotararea
Parlamentului nr. 97/1994, inclusiv
toate amendamentele ulterioare ale
acesteia.
(2)  Mijloacele  pentru  realizarea | Articolul 1. Obiectul de reglementare si
obiectivelor stabilite la alineatul (1) sunt | sfera de aplicare
urmatoarele: (3) Pentru realizarea obiectivelor
stabilite la alin. (1) si (2) sunt utilizate
(a) stabilirea unor norme comune si a unor | urmatoarele mijloace:
standarde de bazd comune privind | a) instituirea cadrului normativ si a | Compatibil Lipsesc
securitatea aeronautica; cerintelor in domeniul securitdtii
aeronautice (in continuare — cerinte);
(b) mecanismele de monitorizare a |b) instituirea  mecanismelor  de
respectarii acestora. monitorizare a respectarii cerintelor in
domeniul securitatii aeronautice.
Articolul 2 Domeniul de aplicare Articolul 1. Obiectul de reglementare si
sfera de aplicare Compatibil Lipsesc

(1) Prezentul regulament se aplica:

(4) Prezenta lege se aplica:
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(a) tuturor aeroporturilor sau partilor de
aeroporturi situate pe teritoriul unui stat
membru care nu sunt folosite exclusiv in
scopuri militare;

(b)  tuturor  operatorilor, inclusiv
transportatorilor aerieni, care furnizeaza
servicii 1n aeroporturile mentionate la
litera (a);

(c) tuturor entitdtilor care aplica
standardele de securitate aeronautica, care
functioneaza in spatiile situate In interiorul
sau 1n exteriorul zonelor apartindnd
aeroporturilor si furnizeaza bunuri si/sau
servicii aeroporturilor mentionate la litera
(a) sau prin intermediul acestora.

a) autoritatilor si structurilor cu
compentente in domeniul securitatii
aeronautice;

b) tuturor aeroporturilor si partilor de
aeroporturi, situate pe teritoriul
Republicii Moldova care nu sunt
folosite exclusiv in scopuri militare;

c) tuturor operatorilor, inclusiv
transportatorilor aerieni, care
furnizeaza servicii in aeroporturile
indicate la lit. b);

d) tuturor entitdtilor aeronautice care
aplica masuri de securitate aecronautica,
care functioneaza in spatiile situate in
interiorul sau 1n exteriorul zonelor
apartinand aeroporturilor si furnizeaza
bunuri si/sau servicii aeroporturilor
mentionate la lit. b) sau prin intermediul
acestora.

(2)  Aplicarea prezentului regulament
aeroportului din Gibraltar nu aduce
atingere pozitiei juridice a Regatului
Spaniei, respectiv a Regatului Unit, in ceea
ce priveste litigiul referitor la suveranitatea
asupra teritoriului pe care este situat
aeroportul.

Norme UE neaplicabile

Lipsesc

Articolul 3 Definitii
In intelesul prezentului regulament:

1. ,aviatie civild” 1Inseamnda orice
operatiune de transport aerian efectuatd de

Articolul 3. Notiuni principale

aviatie civila — orice operatiune de
transport aerian efectuata de o aecronava
civila, excluzand operatiunile efectuate
de o aeronavd de stat mentionatd la

Compatibil

Lipsesc
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o aeronava civild, excluzadnd operatiunile
efectuate de o aeronava de stat mentionata
la articolul 3 din Conventia de la Chicago
privind aviatia civild internationald;

2. ,securitate aeronauticd” Inseamna
combinarea masurilor si resurselor umane
si materiale, menite sd protejeze aviatia
civila Tmpotriva actelor de interventie
ilicita care pun 1n pericol securitatea
aviatiei civile;

3. ,operator” 1inseamnda o persoana,
organizatie sau Intreprindere angajata sau
care se oferd sd se angajeze intr-o
operatiune de transport aerian;

4. ,transportator aerian” inseamna o
intreprindere de transport aerian titulard a
unei licente de operare valabile sau a unui
document echivalent;

5. ,transportor  aerian  comunitar”
inseamnd un transportator aerian titular al
unei licente de operare valabile acordate de
un stat membru, in conformitate cu
Regulamentul (CEE) nr. 2407/92 al
Consiliului din 23 iulie 1992 privind
licentele operatorilor de transport aerient (
6);

articolul 3 din Conventia de la Chicago
privind aviatia civild internationald;

securitate aeronautica — ansamblul
masurilor si procedurilor de securitate
aeronauticd, al resurselor umane si
materiale destinat asigurarii protectiei
aviatiei civile impotriva actelor de
interventie ilicitd;

operator - persoana fizica sau juridica,
organizatie sau intreprindere angajata
sau care se oferd sa se angajeze intr-o
operatiune de transport aerian;

transportator aerian — operator aerian
certificat, detinator a unui certificat de
operator aerian (AOC) valabil sau
echivalentul acestuia, care efectueaza
operatiuni de  transport  aerian
comercial;
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6. ,entitate” inseamnd o persoana,
organizatie sau intreprindere, alta decat un
operator;

7. ,articole interzise” Inseamna arme,
explozivi sau alte dispozitive, articole sau
substante periculoase care pot fi folosite
pentru a comite un act de interventie ilicita
care pune 1n pericol securitatea aviatiei
civile;

8. ,control de securitate” Inseamna
aplicarea unor mijloace tehnice sau de alta
naturd cu scopul de a identifica si/sau
detecta articolele interzise;

9. ,masurd de securitate” TInseamna
aplicarea de mijloace prin care se poate
preveni introducerea unor articole
interzise;

10. ,controlul accesului” Inseamna
aplicarea de mijloace prin care se poate
preveni intrarea unor persoane si/sau
vehicule neautorizate ori a ambelor;

11. ,,zond de operatiuni aeriene” inseamna
zona de circulatie a unui aeroport,
terenurile si cladirile adiacente sau portiuni
din acestea, la care accesul este
restrictionat;

entitate  aeronauticdi — persoana,
organizatie sau intreprindere alta decét
un operator;

articole interzise — arme, explozivi sau
alte dispozitive, articole sau substante
periculoase care pot fi folosite pentru a
comite un act de interventie ilicitd care
pune in pericol securitatea acronautica;

control de securitate aeronautica —
procedura de verificare, cu aplicarea
mijloacelor tehnice sau de altd natura,
efectuatd in scopul identificarii si/sau
depistarii armelor, explozivelor sau
altor dispozitive, articole sau substante
periculoase care pot fi utilizate pentru
comiterea actelor de interventie ilicita;

masura de securitate — aplicarea de
mijloace prin care se poate preveni
introducerea unor articole interzise;

controlul  accesului —  aplicarea
echipamentelor de securitate
aeronautica prin care se poate preveni
intrarea neautorizatd unor persoane
si/sau vehicule ori a ambelor;

zona de operatiuni aeriene — zona de
circulatie a unui aeroport, terenurile si
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12. ,zond non-restrictionatd” Inseamna
acele zone ale unui aeroport, inclusiv
terenurile si cladirile adiacente sau portiuni
ale acestora din afara zonei de operatiuni
aeriene;

13. ,zond de securitate cu acces
restrictionat” inseamna acea parte din zona
de operatiuni aeriene in care, pe langa
faptul cd@ accesul este restrictionat, se
aplicd si alte standarde de securitate
aeronautica;

14. ,,zonda demarcatd” Inseamnd o zona
care este separatd prin controlul accesului
fie de alte zone de securitate cu acces
restrictionat, fie, in cazul in care chiar zona
demarcatd este o zond de securitate cu
acces restrictionat, de alte zone de
securitate cu acces restrictionat ale unui
aeroport;

15. ,,verificarea antecedentelor” Inseamna
verificarea nregistrata a identitatii unei
persoane, inclusiv a cazierului sau judiciar,
ca parte a evaluarii daca respectiva
persoand este abilitata sd patrunda
neinsotita in zonele de securitate cu acces
restrictionat;

16. ,,pasageri, bagaje, marfuri sau posta in
transfer” inseamnd pasageri, bagaje,

cladirile adiacente sau portiuni din
acestea, la care accesul este controlat;

zond non-restrictionatd — zona a unui
aeroport, inclusiv terenurile si cladirile
adiacente sau portiuni ale acestora din
afara zonei de operatiuni aeriene;

zona de securitate cu acces restrictionat
— acea parte din zona de operatiuni
aeriene destinate aeronavelor care sunt
identificate ca zone cu risc sporit, unde
pe langa faptul ca accesul este
restrictionat, se aplica si alte masuri si
proceduri de securitate aeronautica.

zond demarcata — spatiu separat prin
puncte de control al accesului de o zona
de securitate cu acces restrictionat ori,
in cazul in care zona demarcata
reprezinta o zond de securitate cu acces
restrictionat, de alte zone de securitate
cu acces restrictionat;

verificarea antecedentelor — verificarea
identitatii unei persoane si a experientei
sale anterioare, a cazierului judiciar al
acesteia si orice alte  informatii
relevante pentru evaluarea persoanei in
conformitate cu legislatia nationala, ca
parte a evaludrii dacd respectiva
persoand este abilitatd sda pdatrunda
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marfuri sau posta care pleacd cu o alta
aeronava decat cea cu care au sosit;

17. ,,pasageri, bagaje, marfuri sau posta in
tranzit” inseamna pasageri, bagaje, marfuri
sau posta care pleacd cu aceeasi aeronava
Cu care au sosit;

18. ,pasager potential perturbator”
inseamna un pasager care este fie deportat,
fie considerat inadmisibil din motive de
imigratie, fie retinut conform legii;

19. ,,bagaj de mana” inseamna bagaj care
poate fi transportat 1n cabina unei
aeronave,

20. ,,bagaj de cala” inseamnd bagaj care
poate fi transportat in cala unei aeronave;

21. ,,bagaj de cald insotit” inseamna bagaj
transportat 1n cala unei aeronave,
inregistrat pentru un zbor de cdtre un
pasager care cdlatoreste cu aceeasi
aeronava,

22. ,posta transportatorului aerian”
inseamnd posta pentru care transportatorul
aerian este atat expeditor, cat si destinatar;

23. ,,materialele transportatorului aerian”
inseamnd materialele pentru care atat
expeditorul, cat si destinatarul sunt

neinsotitd n zonele de securitate cu
acces restrictionat;

pasageri, bagaje, marfuri sau posta in
transfer — pasageri, bagaje, marfuri sau
posta care pleacd cu o altd aeronava
decat cea cu care au sosit;

pasageri, bagaje, marfuri sau posta in
tranzit — pasageri, bagaje, marfuri sau
posta care pleaca cu aceeasi aeronava
Cu care au sosit;

pasager potential perturbator — pasager
care fie este deportat, fie i-a fost
interzisd, de  cdtre  autoritatile
competente, intrarea pe teritoriul unui
stat, fie este retinut conform legii;

bagaj de mana — bagaj care poate fi
transportat in cabina unei aeronave;

bagaj de cala — bagaj care poate fi
transportat in cala unei aeronave;

bagaj de cala insotit — bagaj transportat
in cala unei aeronave, inregistrat pentru
un zbor de catre un pasager care
calatoreste cu aeronava respectiva;

posta transportatorului aerian — posta
pentru care transportatorul aerian este
atat expeditor, cat si destinatar;
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transportatori aerieni sau care sunt folosite
de un transportator aerian;

24. ,postd” inseamnd trimiterile de
corespondenta si alte articole, altele decat
posta transportatorului aerian, prezentate
spre trimitere si destinate serviciilor
postale in conformitate cu normele Uniunii
Postale Universale;

25. ,marfuri” Inseamna orice bun, altul
decat bagajele, posta, posta
transportatorului  aerian,  materialele
transportatorului aerian si proviziile de
bord, care poate fi transportat la bordul
unei aeronave;

26. ,agent abilitat” TInseamnd un
transportator aerian, agent, expeditor sau
altd entitate care asigurda masurile de
securitate Tn ceea ce priveste transportul de
marfa sau posta;

27. ,expeditor cunoscut” inseamnd un
expeditor care trimite marfuri sau posta pe
cont propriu si ale cdrui proceduri se
conformeaza normelor si standardelor
comune de securitate Intr-o masurd
suficientd pentru a permite transportul
acestor marfuri sau al postei de cétre orice
aeronava,

materialele transportatorului aerian —
materialele pentru care atat expeditorul,
cat si destinatarul sunt transportatori
aerieni sau care sunt folosite de un
transportator aerian;

posta - trimiterile de corespondenta si
alte articole, altele decat posta
transportatorului aerian, prezentate spre
trimitere si destinate serviciilor postale
in conformitate cu normele Uniunii
Postale Universale;

marfuri — orice bunuri transportate cu o
aeronava, altele decét posta, proviziile
si bagajele insotite sau manipulate
gresit;

agent abilitat — un agent, expeditor sau
orice altd entitate aeronauticd care
desfasoara activitdti comerciale cu un
transportator aerian si  furnizeaza
controale de securitate care sunt
acceptate sau cerute de autoritatea
administrativd de implementare si
realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile ar in ceea ce priveste
marfa sau posta;
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28. ,expeditor cu cont” inseamna un
expeditor care trimite marfuri sau posta pe
cont propriu si ale cdrui proceduri se
conformeaza normelor si standardelor
comune de securitate intr-o masurd
suficientd pentru a permite transportul
acestor marfuri de catre avioanele de marfa
sau al postei de catre acronavele postale;

29. ,,controlul de securitate al aeronavei”
inseamnd inspectia acelor parti ale
interiorului unei aeronave la care ar fi putut
avea acces pasagerii si inspectia calei
aeronavei In  vederea identificarii
articolelor interzise si a interventiilor
ilicite indreptate impotriva aeronavei;

30. ,,examinarea de securitate a aecronavei”
inseamnd inspectia interiorului s a
exteriorului accesibil al aeronavei in
vederea identificarii articolelor interzise si
a interventiilor ilicite care pun In pericol
securitatea aeronavei,;

31. ,,agent de securitate la bord” iTnseamna
0 persoana care este angajatd de un stat
pentru a calatori la bordul unei aeronave a
unui transportator aerian licentiat de statul
respectiv cu scopul de a proteja aecronava
si ocupantii acesteia impotriva actiunilor
de interventie ilicitd care pun in pericol
securitatea zborului.

expeditor cunoscut - expeditor care
trimite marfuri sau postd pe cont
propriu si ale cdrui proceduri se
conformeaza cerintelor de securitate
aeronauticd intr-o masurd suficienta
pentru a permite transportul acestor
marfuri sau al postei de catre orice
aeronava,

control de securitate aeronautica —
procedura de verificare, cu aplicarea
mijloacelor tehnice sau de altd natura,
efectuata in scopul identificarii si/sau
depistarii armelor, explozivelor sau
altor dispozitive, articole sau substante
periculoase care pot fi utilizate pentru
comiterea actelor de interventie ilicita;

examinare de securitate a aeronavei —
procedura de verificare detaliatd a
interiorului si exteriorului aeronavei in
scopul 1dentificarii si/sau depistarii
armelor, explozivelor sau altor
dispozitive, articole sau  substante
periculoase;

agent de securitate la bord — persoand
abilitatd de statul operatorului aerian
si/sau de statul de inmatriculare a
aeronavei pentru a calatori la bordul
unei aeronave cu scopul protectiei
aeronavei si persoanelor aflate la bordul
acesteia impotriva actelor de interventie
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ilicita. Aceasta exclude persoanele
angajate pentru a oferi protectie
personala exclusiva pentru una sau mai
multe persoane specifice care calatoresc
cu aeronava, cum ar fi bodyguarzii
personali;

Articolul 4 Standarde de baza comune

(1) Standardele de bazd comune pentru
protectia aviatiei civile Tmpotriva actelor
de interventie ilicita, care pun in pericol
securitatea aviatiei civile, figureaza in
anexa.

Alte standarde de baza comune, care nu au
fost prevdazute pana la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament, trebuie
addugate la anexd in conformitate cu
procedura prevazutd la articolul 251 din
tratat.

Corespondentii nationali sunt indicati in
TC pentru anexa ,,Anexa I
STANDARDE DE BAZA COMUNE
PENTRU PROTECTIA AVIATIEI
CIVILE IMPOTRIVA ACTELOR
DE INTERVENTIE ILICITA
(ARTICOLUL 4)”

(2)  Masurile generale, destinate sa
modifice  elemente  neesentiale ale
standardelor de bazd comune mentionate la
alineatul (1), prin completarea acestora, se
adopta in conformitate cu procedura de
reglementare cu control prevazutd la
articolul 19 alineatul (3).

Aceste masuri generale vizeaza:

(a) metodele de control de securitate;

Articolul 4. Autoritatile competente in
domeniul securitatii aeronautice

(2) Organul central de specialitate in
domeniul aviatiei civile exercita
urmatoarele atributii principale:

a) elaboreaza si prezintd spre adoptare
Guvernului proiecte de acte normative
si proiecte de documente de politici n
domeniul securitatii aeronautice;

Partial compatibil

Prevederi care vizeaza
Procedura Comitetului in
materie de amendare a
Regulamentului UE

Ulterior adoptarii
modificarilor la nivelul
UE, RM se va alinia la

acestea prin modificarea
si adaptarea cadrului
normativ national

10
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(b) categoriile de articole care pot fi
interzise;

(c) in ceea ce priveste controlul accesului,
motivele pentru acordarea accesului in
zona de operatiuni aeriene si in zonele de
securitate cu acces restrictionat;

(d) metodele permise pentru controlul
vehiculelor, controalele si examinarile de
securitate ale aeronavei;

(e) criteriile de recunoastere a echivalentei
standardelor de securitate ale tarilor terte;

(f) conditiile in care marfurile si posta sunt
supuse controlului de securitate sau altor
masuri de securitate, precum si procesul de
aprobare sau desemnare a agentilor
abilitati, a expeditorilor cunoscuti si a
expeditorilor cu cont;

(g) conditiile in care posta transportatorului
aerian si materialele transportatorului
aerian sunt supuse controlului de securitate
sau altor masuri de securitate;

(h) conditiile in care proviziile de bord si
proviziile de aeroport sunt supuse
controlului de securitate sau altor masuri
de securitate, precum si procesul de
aprobare sau desemnare a furnizorilor
reglementati si a furnizorilor cunoscuti;

11
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(1) criteriile de definire a partilor critice din
zonele de securitate cu acces restrictionat;

(j) criteriile de recrutare a personalului si
metodele de instruire;

(k) conditiile in care pot fi aplicate
proceduri speciale de securitate sau
derogari de la masurile de securitate; si

(I) orice masuri generale menite sa
modifice prin completare elemente
neesentiale ale standardelor de baza
comune mentionate la alineatul (1) si care
nu sunt prevazute la data intrarii in vigoare
a prezentului regulament.

Din motive imperioase de urgenta,
Comisia poate recurge la procedura de
urgentd mentionata la articolul 19 alineatul

).

(3) Masurile detaliate privind punerea in
aplicare a standardelor de baza comune
mentionate la alineatul (1) si masurile
generale prevazute la alineatul (2) se
stabilesc in conformitate cu procedura de
reglementare prevazutd la articolul 19
alineatul (2).

Acestea includ:

Articolul 4. Autoritatile competente in
domeniul securitatii aeronautice

(2) Organul central de specialitate in
domeniul aviatiei civile exercita
urmatoarele atributii principale:

a) elaboreaza si prezintd spre adoptare
Guvernului proiecte de acte normative
si proiecte de documente de politici n
domeniul securitatii aeronautice;

Prevederi care vizeaza
Procedura Comitetului in
materie de amendare a
Regulamentului UE

Ulterior adoptarii
modificarilor la nivelul
UE, RM se va alinia la

acestea prin modificarea
si adaptarea cadrului
normativ national

12




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(a) cerintele si procedurile de control de
securitate;

(b) o lista a articolelor interzise;

(c) cerintele si procedurile de control al
accesului;

(d) cerintele si procedurile de control al
vehiculelor, de control si de examinare de
securitate a aeronavei;

(e) deciziile de recunoastere a echivalentei
standardelor de securitate aplicate in tari
terte;

(f) In ceea ce priveste marfurile si posta,
procedurile de aprobare sau desemnare a
agentilor abilitati, a expeditorilor cunoscuti
si a expeditorilor cu cont, precum si
obligatiile care trebuie Indeplinite de catre
acestia;

(g) cerintele si procedurile cu privire la
masurile de securitate aplicabile postei
transportatorului aerian si materialelor
transportatorului aerian;

(h) 1n ceea ce priveste proviziile de bord si
proviziile de aeroport, procedurile de
aprobare sau desemnare a furnizorilor
abilitati si a furnizorilor cunoscuti, precum

13




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

si obligatiile care trebuie indeplinite de
catre acestia;

(1) definirea partilor critice din zonele de
securitate cu acces restrictionat;

(j) cerintele de recrutare si de instruire a
personalului;

(k) procedurile speciale de securitate sau
derogdrile de la masurile de securitate;

(1) specificatiile tehnice si procedurile de
aprobare si utilizare a echipamentului de
securitate; si

(m) cerintele si procedurile de actiune cu
privire la pasagerii potential perturbatori.

(4) Comisia stabileste criterii, prin
modificarea prezentului regulament printr-
o decizie in conformitate cu procedura de
reglementare cu control mentionatd la
articolul 19 alineatul (3), pentru a permite
statelor membre unele derogari de la
standardele de baza comune mentionate la
alineatul (1), precum si adoptarea de
masuri de securitate alternative care
furnizeaza un nivel de protectie adecvat pe
baza unei evaluari locale a riscului. Astfel
de masuri alternative se justificd prin
aspecte ce tin cont de marimea aeronavei
sau de natura, dimensiunile sau frecventa
operatiunilor sau a altor activitati specifice.

Incompatibil

Prevederi care vizeaza
Procedura Comitetului in
materie de amendare a
Regulamentului UE
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

Din motive imperioase de urgenta,
Comisia poate recurge la procedura de
urgenta mentionata la articolul 19 alineatul

.

Statele membre informeaza Comisia cu
privire la aceste masuri.

(5) Statele membre asigurd aplicarea pe
teritoriul lor a standardelor de baza comune
mentionate la alineatul (1). In cazul in care
un stat membru are motive de a considera
ca nivelul de securitate aeronauticd a fost
compromis printr-o violare a sistemului de
securitate, acesta asigura adoptarea de
actiuni adecvate si prompte in scopul de a
indrepta situatia si a asigura continuitatea
securitdtii aviatiei civile.

RM asigura implementarea
standardelor de baza mentionate la
aliniatul (1), 1a nivel national, prin:

- Legeanr. 192/2019 privind securitatea
aeronautica civila;

- HG nr. 124/2021 pentru aprobarea
Programului national de securitate in
domeniul aviatiei civile;

- Programul national de instruire si
certificare a personalului in domeniul
securitatii aviatiei civile, aprobat prin
Ordinul MIDR nr. 142/2021;

- Programul national de control al
calitatii in domeniul securitatii aviatiei
civile, aprobat prin Ordinul nr.
173/2021.

Compatibil

Articolul 5 Costurile privind securitatea

Sub rezerva normelor relevante de drept
comunitar, fiecare stat membru poate
determina circumstantele si masura in care
costurile masurilor de securitate adoptate
in temeiul prezentului regulament pentru
protectia aviatiei civile mpotriva actelor
de interventie ilicitd ar trebui sa fie

Articolul 53. Costuri privind asigurarea
securitatii aeronautice

(1) Pentru acoperirea cheltuielilor
aferente asigurdrii securitatii
aeronautice se aplica taxa pentru
asigurarea securitatii aeronautice.

(2) Conditiille de aplicare si
metodologia privind baza de calcul a
taxei pentru asigurarea securitatii

Compatibil

Lipsesc
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

suportate de stat, entitatile aeroportuare,
transportatorii ~ aerieni, alte  agentii
competente sau utilizatori. Dupa caz si in
conformitate cu dreptul comunitar, statele
membre pot sd contribuie Tmpreuna cu
utilizatorii la costurile unor masuri de
securitate mai stricte adoptate in temeiul
prezentului regulament. In masura in care
este posibil, toate tarifele sau transferurile
de costuri privind securitatea sunt raportate
direct la costurile de furnizare a serviciilor
de securitate Tn cauza si sunt menite sa nu
recupereze mai mult decat costurile
relevante implicate.

aeronautice, precum si repartizarea
resurselor acumulate din aceasta se
aproba de catre Guvern.

(3) Unor categorii de operatori aerieni li
se pot asigura, la cererea acestora sau in
cazul clasificarii  cursei  aeriene,
conform art. 52 alin. (2), drept cursa
aeriand cu nivel sporit de pericol,
masuri suplimentare de securitate
aeronauticd, cu achitarea costurilor
aferente de catre operatorul aerian
respectiv.

(4) Operatorii aeroportuari prezinta
lunar organului central de specialitate in
domeniul aviatiei civile si autoritdtii
administrative de implementare si
realizare a politicii in domeniul aviatiei
civile raportul privind resursele
financiare acumulate din taxa pentru
asigurarea securitatii aeronautice.

Articolul 6 Aplicarea unor masuri mai
stricte de catre statele membre

(1) Statele membre pot sa aplice masuri
mai stricte decat standardele de baza
comune mentionate la articolul 4. In acest
caz, acestea actioneazd pe baza unei
evaluari a riscului si in conformitate cu
dreptul comunitar. Masurile mai stricte
sunt pertinente, obiective,
nediscriminatorii §i  proportionale cu
riscurile avute in vedere.

Prevederi UE neaplicabile

RM se aliniaza
standardelor de baza
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(2) Statele membre informeaza Comisia
cu privire la aceste masuri 1n cel mai scurt
timp de la aplicarea acestora. Dupa
primirea acestor informatii, Comisia
transmite aceste informatii celorlalte state
membre.

Incompatibil

Prevederi exclusiv
destinate SM

(3) Statele membre nu sunt obligate sa
informeze Comisia in cazul 1n care
masurile respective sunt limitate la un
anumit zbor de la o data precisa.

Incompatibil

Prevederi exclusiv
destinate SM

Articolul 7 Masuri de securitate
solicitate de tari terte

(1) Fara a aduce atingere acordurilor
bilaterale la care Comunitatea este parte,
statele membre transmit = Comisiei
notificdri cu privire la masurile solicitate
de o tara terta in cazul in care acestea difera
de standardele de baza comune mentionate
la articolul 4 in ceea ce priveste zborurile
cu plecare dintr-un aeroport al vreunui stat
membru avand ca destinatie sau survoland
tara tertd respectiva.

Articolul 10. Masuri suplimentare de
securitate aeronautica

(1) Autoritatea administrativda  de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile, la solicitarea
aplicarii madsurilor suplimentare de
securitate pentru un anumit zbor
(zboruri) va asigura consultarea
corespunzatoare si va lua in considerare
masurile alternative ale celuilalt stat
care sunt echivalente celor solicitate.

Compatibil

Lipsesc

(2) La cererea statului membru respectiv
sau din proprie initiativd, Comisia
examineazad aplicarea masurilor notificate
in conformitate cu alineatul (1) si poate
elabora, in conformitate cu procedura de
reglementare mentionatd la articolul 19
alineatul (2), un raspuns adecvat adresat
tarii terte respective.

(2) Autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile examineaza
solicitdrile altor state privind aplicarea
unor masuri de securitate suplimentare
cu privire la un anumit zbor (zboruri) de
catre operatorii din acele alte state si
asigurd ca aceste masuri de securitate
sunt indeplinite, pe cat este posibil.

Compatibil

Lipsesc
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6. 7. 8. 9.
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de compatibilitate Observatiile
(3) Alineatele (1) si (2) nu se aplica in | (3) Prevederile alin. (1) si (2) nu se
cazul in care: aplicd in cazul in care solicitarea altor
state este limitatd la un anumit zbor de
tatul tiv aplica masurile | 1 ta isa. . o .
(a) statul membru respectiv aplicd masurile | la o data precisa Partial compatibil Lipsesc

in conformitate cu articolul 6; sau

(b) solicitarea tarii terte este limitata la un
anumit zbor de la o data precisa.

Articolul 8 Cooperarea cu Organizatia
Aviatiei Civile Internationale

Fara a aduce atingere articolului 300 din
tratat, Comisia poate 1Incheia un
memorandum de intelegere privind
auditurile cu Organizatia Aviatiei Civile
Internationale (OACI) in vederea evitarii
suprapunerii actiunilor de monitorizare a
respectarii de catre statele membre a anexei
17 la Conventia de la Chicago privind
aviatia civila internationala.

Prevederi UE neaplicabile

Aranjamente de lucru
intre Comisie si OACI

Articolul 9 Autoritatea competenta

In cazul in care, in cadrul unui acelasi stat
membru, doud sau mai multe organisme au
ca obiect de activitate securitatea aviatiei
civile, statul membru respectiv
desemneaza o autoritate unica (denumita in
cele ce urmeaza ,,autoritatea competenta”)
responsabilda  cu coordonarea si
monitorizarea aplicarii standardelor de
bazd comune mentionate la articolul 4.

Articolul 4. Autoritatile competente in
domeniul securitatii aeronautice

(3) Autoritatea administrativd  de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul  aviatiei  civile  este
responsabild de implementarea
politicilor in domeniul aviatiei civile si
in supravegherea respectarii de catre
persoanele fizice si juridice a cadrului
normativ in acest domeniu, pentru a
asigura  siguranta  zborurilor  si
securitatii aeronautice.

Compatibil

Lipsesc
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

Articolul 10 Programul national de
securitate a aviatiei civile

(1) Fiecare stat membru elaboreaza, aplica
si mentine un program national de
securitate a aviatiei civile.

Acest program defineste responsabilitatile
pentru punerea in aplicare a standardelor
de bazd comune mentionate la articolul 4 si
descrie masurile care le sunt solicitate
operatorilor si entitatilor in acest scop.

Articolul 12. Programul national de
securitate aeronautica

(1) Organul central de specialitate in
domeniul aviatiei civile elaboreaza si
prezinta Guvernului spre  aprobare
Programul national de securitate
aeronautica. Autoritatea administrativa
de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile
monitorizeaza aplicarea Programului
national de securitate aeronautica.

(2) Programul national de securitate
aeronauticd defineste responsabilitatile
pentru  punerea 1n  aplicare a
standardelor de baza si descrie masurile
care le sunt solicitate autoritatilor
administratiei  publice, operatorilor
aeronautici si entitatilor aeronautice in
acest scop.

Compatibil

Lipsesc

(2) Autoritatea competenta pune in scris la
dispozitia operatorilor si entitdtilor pe care
le considera a avea un interes legitim,
conform principiului ,nevoia de a
cunoaste”, partile adecvate ale
programului sau national de securitate a
aviatiei civile.

HG nr. 124/2021
cu privire la aprobarea Programului
national de securitate in domeniul
aviatiei civile

Pct. 16. AAC este autoritatea
competentd a Republicii Moldova in
domeniul securitatii

aeronautice, care exercitd urmatoarele
atributii si responsabilitati:

4) distribuie in scris parti relevante din
actele normative subordonate
prezentului

Compatibil

Lipsesc
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

Program operatorilor, entitatilor si altor
parti implicate la implementarea
diverselor aspecte

de securitate a aviatiei, 1n baza
principiului necesitatii de a cunoaste;

Articolul 11 Programul national de
control al calitatii

(1) Fiecare stat membru elaboreaza, aplica
si mentine un program national de control
al calitatii.

Acest program permite statului membru sa
verifice calitatea securitdtii aviatiei civile
in scopul de a monitoriza conformitatea
atat cu prezentul regulament, cat si cu
programul sau national de securitate a
aviatiei civile.

Articolul 49. Programul national de
control al calitdtii in domeniul
securitatii aeronautice

(1) Autoritatea administrativda  de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile elaboreaza si
prezintd  organului  central de
specialitate In domeniul aviatiei civile
spre aprobare, asigura aplicarea si
mentine un program national de control
al calitdtii in domeniul securitdtii
aeronautice.  Programul  respectiv
permite autoritatii administrative de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile sd evalueze
nivelul securitdtii aeronautice, precum
si sd& monitorizeze conformitatea
masurilor si procedurilor de securitate
aeronauticd aplicate cu prevederile
prezentei legi, ale Programul national
de securitate in domeniul aviatiei civile,
ale altor acte normative aprobate in
temeiul prezentei legi.

Compatibil

Lipsesc

(2) Specificatiile pentru programul
national de control al calitatii se adopta
prin modificarea prezentului regulament,
prin addugarea unei anexe in conformitate

(3) Programul national de control al
calitdtii ~ permite  depistarea  si
remedierea rapida a deficientelor de
securitate aeronautica. Acesta

Partial compatibil

Prevederi care vizeaza
Procedura Comitetului in
materie de amendare a
Regulamentului UE
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

cu procedura de reglementare cu control
mentionata la articolul 19 alineatul (3).

Din motive imperioase de urgenta,
Comisia poate recurge la procedura de
urgentd mentionata la articolul 19 alineatul

(4).

Programul permite detectarea si corectarea
rapida a deficientelor. Acesta prevede de
asemenea ca toate aeroporturile, operatorii
si entitatile responsabile pentru punerea in
aplicare a standardelor de securitate
acronauticd de pe teritoriul statului
membru respectiv sunt monitorizate direct
in mod sistematic de catre autoritatea
competentd sau sub supravegherea
acesteia.

prevede, de asemenea, cd operatorii
si entitdtile aeronautice responsabile de
aplicarea masurilor de securitate
aeronauticd pe teritoriul Republicii
Moldova sunt monitorizate direct si in
mod sistematic de catre autoritatea
administrativdi de implementare si
realizare a politicilor n  domeniul
aviatiei civile sau sub supravegherea
acesteia.

Articolul 12 Programul de securitate
aeroportuara

(1) Fiecare operator aeroportuar
elaboreazd, aplicd si mentine un program
de securitate aeroportuara.

Programul descrie metodele si procedurile
care trebuie urmate de operatorul
aeroportuar pentru a se conforma atat
prezentului regulament, cat si programului
national de securitate a aviatiei civile al
statului membru pe al cérui teritoriu este
situat aeroportul.

Articolul 13. Programul de securitate
aeronautica al operatorului aeroportuar

(1) Fiecare  operator  aeroportuar
elaboreazd, aplicd si mentine un
program de securitate aeronautica.

Programul respectiv descrie masurile si
procedurile de securitate aeronautica
care trebuie realizate de operatorul
aeroportuar pentru a se conforma
prevederilor  prezentei legi, ale
Programului national de securitate
aeronautica si ale altor acte normative
aprobate in temeiul prezentei legi.

Compatibil

Lipsesc
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

Programul include prevederi privind
controlul intern al calitétii, descriind modul
in care operatorul aeroportuar urmeaza sa
monitorizeze respectarea acestor metode si
proceduri.

Programul include prevederi privind
controlul intern al calitatii, descriind
modul 1n care operatorul aeroportuar
urmeaza sd monitorizeze respectarea
acestor metode si proceduri.

(2) Programul de securitate aeroportuara
este Tnaintat autoritdtii competente, care
poate lua masuri suplimentare, dupa caz.

(2) Programul de securitate al
operatorului aeroportuar este prezentat
spre aprobare autoritatii administrative
de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile,
care poate include, dupa caz, masuri
si proceduri de securitate aeronautica
suplimentare.

Compatibil

Lipsesc

Articolul 13 Programul de securitate al
transportatorului aerian

(1) Fiecare transportator aerian
elaboreazd, aplicd si mentine un program
de securitate al transportatorului aerian.

Programul descrie metodele si procedurile
care trebuie urmate de entitate pentru a se
conforma programului national de
securitate a aviatiei civile al statului
membru in legdturd cu operatiunile de pe
teritoriul statului membru respectiv.

Programul include prevederi privind
controlul intern al calitétii, descriind modul
in care transportatorul aerian urmeaza sa
monitorizeze respectarea acestor metode si
proceduri.

Articolul 14. Programul de securitate
aeronautica al transportatorului aerian

(1) Fiecare transportator aerian
elaboreazd, aplicd si  mentine un
program de securitate aeronautica.

Programul respectiv descrie masurile si
procedurile care trebuie realizate de
transportatorul aerian pentru a se
conforma prevederilor prezentei legi,
ale Programului national de securitate
aeronautica si ale altor acte normative
aplicabile, inclusiv ale altui stat in
legdtura cu operatiunile aeriene
efectuate pe teritoriul statului respectiv.

Programul include prevederi privind
controlul intern al calitatii, descriind

Compatibil

Lipsesc
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6. 7. 8. 9.
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de compatibilitate Observatiile
modul in care operatorul aerian
urmeaza sd monitorizeze respectarea
masurilor si procedurilor respective.
(2) La cerere, programul de securitate al | (2) Programul de securitate al
transportatorului  aerian este 1naintat | transportatorului aerian este prezentat
autoritdtii competente, care poate lua | spre aprobare autoritdtii administrative
masuri suplimentare, dupa caz. de implementare si realizare a o )
p - QP p ’ Compatibil Lipsesc

politicilor in domeniul aviatiei civile,
care poate include, dupa caz, masuri
si proceduri de securitate aeronautica
suplimentare.

(3) In cazul in care programul de securitate
al transportatorului aerian comunitar a fost
validat de autoritatea competenta a statului
membru care acorda licenta,
transportatorul aerian este recunoscut de
catre toate celelalte state membre ca
indeplinind cerintele prevazute la alineatul
(1). Aceasta se face fard a aduce atingere
dreptului unui stat membru de a solicita
oricarui transportator aerian detalii legate
de aplicarea urmatoarelor elemente:

(a) masurile de securitate aplicate de statul
membru respectiv 1n conformitate cu
articolul 6; si/sau

(b) proceduri locale aplicabile in
aeroporturile deservite.

(3) Fiecare transportator aerian
inregistrat in alt stat elaboreaza,
implementeaza si mentine proceduri
suplimentare locale de securitate
aeronautica pentru a se conforma
prevederilor  prezentei legi, ale
Programului national de securitate
aeronauticd si ale altor acte normative
aplicabile. Transportorul aerian
urmeaza sa monitorizeze
implementarea masurilor de securitate
subcontractate catre furnizorii externi
de servicii.

(4) Procedurile suplimentare locale de
securitate aeronauticd sunt prezentate
spre validare autoritatii administrative
de implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei civile.
Validarea se efectueaza fara a aduce
atingere dreptului autoritatii
administrative de implementare si
realizare a politicilor n  domeniul

Partial compatibil

Ajustat luand in
considerare cd RM nu este
SM
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

aviatiei civile de a solicita oricarui
transportator aerian inregistrat in alt stat
informatii privind aplicarea masurilor si
procedurilor de securitate aeronautica.

Articolul 14 Programul de securitate al
unei entitati

(1) Fiecare entitate care, conform
programului national de securitate a
aviatiei civile mentionat la articolul 10,
trebuie sa aplice standarde de securitate
aeronauticd, elaboreaza, aplica si mentine
un program de securitate.

Programul descrie metodele si procedurile
care trebuie urmate de entitate pentru a se
conforma  programului  national de
securitate a aviatiei civile al statului
membru in legdturd cu operatiunile de pe
teritoriul statului membru respectiv.

Programul include prevederi privind
controlul intern al calitdtii, descriind modul
in care entitatea urmeaza sa monitorizeze
respectarea acestor metode si proceduri.

Articolul 15. Programul de securitate
aeronauticd al unui operator si al unei
entitatii aeronautice

(1) Fiecare operator/entitate acronautica
care, conform Programului national de
securitate aeronautica, trebuie sa aplice
masuri de securitate aeronautica,
elaboreaza, aplica si mentine un
program de securitate aeronautica
propriu.

Programul respectiv descrie masurile si
procedurile de securitate aeronautica
care trebuie realizate de
operatorul/entitatea aeronauticd pentru
a se conforma prevederilor prezentei
legi, ale Programului national de
securitate aeronauticd si ale altor acte
normative aplicabile.

Programul include prevederi privind
controlul intern al calitatii, descriind
modul 1n care operatorul/entitatea
aeronauticd urmeaza sd monitorizeze
respectarea masurilor si procedurilor
respective.

Compatibil

Lipsesc

(2) La cerere, programul de securitate al
entitatii care aplicd standarde de securitate

(2) Programul de securitate al
operatorului/entitdtii aeronautice care
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

aeronautica este inaintat  autoritdtii
competente, care ia masuri suplimentare,
daca este necesar.

aplica masuri de securitate acronautica
este prezentat spre aprobare autoritdtii
administrative de implementare si
realizare a politicilor n  domeniul
aviatiei civile, care poate include, dupa
caz, masuri si proceduri de securitate
aeronautica suplimentare.

Articolul 15 Inspectii ale Comisiei

(1) Comisia, in cooperare cu autoritatea
competentd a statului membru respectiv,
efectueaza inspectii, inclusiv inspectii ale
aeroporturilor, operatorilor si entitatilor
care aplicd standardele de securitate
aeronauticd, 1n scopul de a monitoriza
aplicarea de cdtre statele membre a
prezentului regulament si, dupa caz, de a
face recomandari pentru Tmbunatatirea
securititii aeronautice. In acest scop,
autoritatea competenta informeaza in scris
Comisia in legdturd cu toate aeroporturile
de pe teritoriul sau care deservesc aviatia
civila, altele decat cele previzute la
articolul 4 alineatul (4).

Procedurile de desfasurare a inspectiilor
Comisiei se adoptd in conformitate cu
procedura de reglementare mentionatd la
articolul 19 alineatul (2).

Prevederi UE neaplicabile

Prevederi exclusive SM si
pentru Comisie

(2) Inspectiile efectuate de Comisie in
aeroporturi, In randul operatorilor si
entitatilor care aplicd standarde de
securitate aeronauticd sunt inopinate.

Prevederi UE neaplicabile

Prevederi exclusive SM si
pentru Comisie
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Inainte de a se da curs unei inspectii si in
timp util, Comisia informeaza statul
membru respectiv cu privire la aceasta.

(3) Fiecare raport de inspectie al Comisiei
este comunicat autoritatii competente a
statului membru respectiv, care, in
raspunsul sau, expune masurile luate
pentru remedierea deficientelor
identificate.

Raportul, insotit de raspunsul autoritatii
competente, este trimis mai departe
autoritatii competente din fiecare din
celelalte state membre.

Prevederi UE neaplicabile

Prevederi exclusive SM si
pentru Comisie

Articolul 16 Raportul anual

Comisia prezintd anual Parlamentului
European, Consiliului si statelor membre
un raport privind aplicarea prezentului
regulament si influenta acestuia asupra
imbunatatirii securitatii aeronautice.

Prevederi UE neaplicabile

Prevederi exclusive
Institutiilor UE in materie
de proceduri
administrative

Articolul 17 Grupul consultativ al
partilor interesate

Fard a aduce atingere rolului comitetului
mentionat la articolul 19, Comisia instituite
un grup consultativ al partilor interesate de
securitatea  aeronauticd, compus din
organizatii profesionale reprezentative
europene, care activeaza in acest domeniu
ori sunt direct influentate de securitatea
aeronautica. Rolul acestui grup este
exclusiv_acela de a oferi consultantd

Articolul 8. Grupul consultativ al
partilor interesate

(1) Organul central de specialitate in
domeniul aviatiei civile poate institui un
grup consultativ al partilor interesate,
format din operatori
aerieni/aeroportuari? si entitati care
activeazd 1n domeniul securitatii
aeronautice ori a cdror activitate este
direct influentatd de nivelul securitdtii
aeronautice. Rolul grupului respectiv

Partial compatibil
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Comisiei. Comitetul mentionat la articolul
19 transmite toate informatiile necesare
grupului consultativ al partilor interesate in
cursul procedurii de reglementare.

este exclusiv de a oferi consultantd
organului central de specialitate in
domeniul aviatiei civile si autoritdtii
administrative de implementare si
realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile.

Articolul 18 Difuzarea informatiilor

Ca regula generala, Comisia publica
masurile care au un impact direct asupra
pasagerilor. Cu toate acestea, urmatoarele
documente sunt considerate ,,informatii
clasificate ale UE” in intelesul Deciziei
2001/844/CE, CECO, Euratom:

(a) masurile si procedurile mentionate la
articolul 4 alineatul (3), la articolul 4
alineatul (4), la articolul 6 alineatul (1) si la
articolul 7 alineatul (1), in cazul in care
contin informatii de securitate sensibile;

(b) rapoartele de inspectie ale Comisiei si
raspunsurile  autoritatilor = competente,
astfel cum sunt mentionate la articolul 15
alineatul (3).

Prevederi UE neaplicabile

Prevederi exclusive
Institutiilor UE in materie
de proceduri
administrative

Articolul 19 Procedura comitetului

(1) Comisia este asistata de un comitet.

Prevederi UE neaplicabile

Prevederi exclusive
Institutiilor UE in materie
de proceduri
administrative

(2) Atunci cand se face trimitere la
prezentul alineat, se aplica articolele 5 si 7
din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere

Prevederi UE neaplicabile

Prevederi exclusive
Institutiilor UE in materie
de proceduri
administrative
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dispozitiile articolului 8 din respectiva
decizie.

Perioada prevazuta la articolul 5 alineatul
(6) din Decizia 1999/468/CE se stabileste
la o luna.

(3) Atunci cand se face trimitere la
prezentul alineat, se aplicd articolul 5a
alineatele (1)-(4) si articolul 7 din Decizia
1999/468/CE, avand in vedere dispozitiile
articolului 8 din respectiva decizie.

Prevederi UE neaplicabile

Prevederi exclusive
Institutiilor UE in materie
de proceduri
administrative

(4) Atunci cand se face trimitere la
prezentul alineat, se aplica articolul 5a
alineatele (1), (2), (4) si (6) si articolul 7
din Decizia 1999/468/CE, avand in vedere
dispozitiile articolului 8 din respectiva
decizie.

Prevederi UE neaplicabile

Prevederi exclusive
Institutiilor UE in materie
de proceduri
administrative

Articolul 20 Acordurile intre comunitate
si tarile terte

Dupa caz si in conformitate cu legislatia
comunitara, pot fi preconizate acorduri
prin care se recunoaste echivalenta
standardelor de securitate aplicate Intr-o
tard tertd cu standardele comunitare, in
cadrul acordurilor de aviatie intre
Comunitate si o tard tertd in conformitate
cu articolul 300 din tratat, in asa fel incat
sd se promoveze obiectivul ,.controlului
unic de securitate” pentru toate zborurile
dintre Uniunea Europeana si tarile terte.

Prevederi UE neaplicabile

RM prin ASAC este
obligata sa transpund la
nivel national legislatia

comunitara
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Articolul 21 Sanctiuni Articolul 54. Raspunderea juridica
pentru incalcarea prevederilor prezentei
Statele membre  stabilesc  regimul | legi
sanctiunilor care se aplici in cazul | (1) Incdlcarea prevederilor prezentei
incalcarii dispozitiilor prezentului | legi atrage raspundere disciplinara,
regulament si iau toate masurile necesare | contraventionald, civild si penald,
pentru a asigura aplicarea acestora. | conform legislatiei in vigoare.
Sanctiunile prevazute trebuie sa fie eficace, | (2) Ca urmare a competentelor
proportionale si descurajante. conferite auditorilor de securitate
aeronauticd, raspunderea conform
Codului contraventional survine in
urmatoarele cazuri:
a) obstructionarea sau impiedicarea | Compatibil Lipsesc

intentionatd a activitatii unui auditor de
securitate aecronautica;

b) incapacitatea ori refuzul de a furniza
informatiile solicitate de un auditor de
securitate aeronautica.

(3) Raspunderea conform Codului
penal survine in urmatoarele cazuri:

a) furnizarea intentionata a
informatiilor false ori inselatoare unui
auditor de securitate aeronautica;

b) uzurparea calitdtii de auditor de
securitate aeronautica.

Articolul 22 Raportul Comisiei privind
finantarea

Comisia va raporta, pand la 31 decembrie
2008, cu privire la principiile de finantare
a costurilor masurilor de securitate a
aviatiei civile. Respectivul raport va tine
seama de pasii care trebuie parcursi pentru

Prevederi UE neaplicabile

Prevederi exclusive
Institutiilor UE in materie
de proceduri
administrative
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a asigura utilizarea exclusiva a tarifelor de
securitate in vederea acoperirii costurilor
legate de securitate si pentru a spori
transparenta acestor tarife. Raportul va
aborda, de asemenea, principiile necesare
pentru  garantarea unei  concurente
nedistorsionate intre aeroporturi si Intre
transportatorii aerieni si diferitele metode
de a asigura protectia consumatorilor cu
privire la distributia costurilor masurilor de
securitate intre contribuabili si utilizatori.
Raportul Comisiei va fi insotit, daca este
cazul, de o propunere legislativa.

Articolul 23 Abrogarea

Regulamentul (CE) nr. 2320/2002 se
abroga.

Prevederi UE neaplicabile

Articolul 24 Intrarea in vigoare

(1) Prezentul regulament intrd in vigoare
in a douazecea zi de la data publicarii In
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

(2) Acesta se aplica de la data precizata n
normele de punere in aplicare adoptate in
conformitate cu procedurile mentionate la
articolul 4 alineatele (2) si (3), dar in cel
mult 24 de luni de la intrarea in vigoare a
prezentului regulament.

(3) Prin derogare de la alineatul (2),
articolul 4 alineatele (2), (3) si(4), articolul
8, articolul 11 alineatul (2), articolul 15

Prevederi UE neaplicabile

Prevederi tranzitorii
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alineatul (1) al doilea paragraf, articolul
17, articolul 19 si articolul 22 se aplica de
la data intrdrii in vigoare a prezentului
regulament.

Prezentul regulament este obligatoriu in
toate elementele sale si se aplica direct In
toate statele membre.

1. SECURITATEA AEROPORTUARA
1.1. Cerinte privind planificarea
aeroportuara

1. La proiectarea si construirea de noi
facilitati aeroportuare sau la modificarea
facilitatilor aeroportuare existente, se iau
pe deplin in considerare cerintele de
aplicare a standardelor de bazd comune
formulate in prezenta anexa si normele sale

Articolul  16.  Cerinte
planificarea aeroportuard

privind

(1) La proiectarea si construirea de noi
facilitati ~ aeroportuare  sau la
modificarea facilitatilor aeroportuare
existente, se iau pe deplin in considerare
cerintele de securitate aeronautica
formulate in prezenta lege si normele

1. Accesul in zona de operatiuni aeriene
este restrictionat pentru a preveni accesul

aeriene este controlat pentru a preveni

de aplicare. sale de aplicare. Compatibil Lipsesc
2. In aeroporturi se stabilesc urmitoarele | (2) In aeroporturi sunt stabilite
zone: urmatoarele zone:
(a) zona ne-restrictionata; a) zona non restrictionatd;
(b) zona de operatiuni aeriene; b) zona de operatiuni aeriene;
(c) =zonele de securitate cu acces |c) zonele de securitate cu acces
restrictionat; si restrictionat;
(d) partile critice din zonele de securitate | d) partile critice ale zonelor de
cu acces restrictionat. securitate cu acces restrictionat.
1.2. Controlul accesului Articolul 17. Controlul accesului
(1) Accesul in zona de operatiuni Compatibil Lipsesc
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persoanelor si vehiculelor neautorizate in
aceastd zona.

2. Accesul in zonele de securitate cu acces
restrictionat este controlat pentru a preveni
accesul persoanelor si al vehiculelor
neautorizate 1n aceste zone.

3. Accesul persoanelor si al vehiculelor in
zona de operatiuni aeriene si in zonele de
securitate cu acces restrictionat este permis
numai in cazul in care acestea indeplinesc
conditiile de securitate cerute.

4. Tnainte de a i se elibera o legitimatie de
membru de echipaj sau legitimatie de
aeroport care permite accesul neinsotit in
zonele de securitate cu acces restrictionat,
orice persoanda, inclusiv  personalul
navigant, trebuie sa fi trecut cu succes
printr-o verificare a antecedentelor.

accesul persoanelor si vehiculelor
neautorizate in aceasta zona.

(2) Pentru a preveni accesul persoanelor
si vehiculelor neautorizate in zonele de
securitate cu acces restrictionat, accesul
in zonele respective este restrictionat.
(3) Accesul persoanelor si al
vehiculelor in zona de operatiuni
aeriene si in zonele de securitate cu
acces restrictionat este permis numai in
cazul In care acestea au o necesitate
operationald sau un motiv intemeiat sa
se afle in aceste zone.

(4) Operatorii aeroportuari autorizeaza
accesului persoanelor si vehiculelor in
zonele de securitate cu acces
restrictionat prin aplicarea unui regim
de permise. Inainte de a i se elibera o
legitimatie de membru de echipaj sau
legitimatie de aeroport care permite
accesul neinsotit in zonele de securitate
cu acces restrictionat, orice persoana,
inclusiv personalul navigant, trebuie sa
fi trecut cu succes printr-o verificare a
antecedentelor, 1n conformitate cu
normele stabilite de citre Guvern.

1.3. Controlul de securitate a persoanelor,
altele decat pasagerii, si a obiectelor
transportate

1. Persoanele, altele decat pasagerii,
impreuna cu obiectele transportate, sunt in
mod continuu si  aleatoriu  supuse

Articolul 18. Controlul de securitate al
persoanelor, altele decat pasagerii si a
obiectelor transportate

(1) Persoanele, altele decat pasagerii,
impreuna cu obiectele transportate, sunt
supuse controlului de securitate la

Compatibil

Lipsesc
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controlului de securitate la intrarea in | intrarea in zonele de securitate cu acces
zonele de securitate cu acces restrictionat | restrictionat, de catre operatorii
in scopul de a preveni introducerea de | aeroportuari, in scopul de a preveni
articole interzise In aceste zone. introducerea de articole interzise in
aceste zone.
2. Toate persoanele, altele decat pasagerii,
impreund cu obiectele transportate, sunt | (2) Persoanele, altele decat pasagerii,
supuse controlului de securitate la intrarea | impreuna cu obiectele transportate sunt
in partile critice ale zonelor de securitate cu | supuse controlului de securitate la
acces restrictionat in scopul de a preveni | intrarea 1n partile critice ale zonelor de
introducerea de articole interzise 1n aceste | securitate cu acces restrictionat, de catre
zone. operatorii aeroportuari sau Politia de
Frontiera, in scopul de a preveni
introducerea de articole interzise in
aceste zone.
1.4. Controlul vehiculelor Articolul 19. Controlul vehiculelor
Vehiculele, inclusiv articolele
Vehiculele care intra intr-o zonda de | transportate cu acestea, care intra intr-o
securitate cu acces restrictionat sunt | zond de securitate cu acces restrictionat
controlate in scopul de a preveni | sunt supuse controlului de securitate de | Compatibil Lipsesc
introducerea de articole interzise in aceste | catre operatorii aeroportuari, in scopul
zone. de a preveni introducerea de articole
interzise in aceste zone.
1.5. Supravegherea, patrularea si alte | Articolul 20. Supravegherea,
controale fizice patrularea si alte controale fizice
(1) Aeroporturile si, daca este cazul,
Aeroporturile si, daca este cazul, zonele | zonele invecinate deschise publicului
invecinate deschise publicului, fac obiectul | larg, fac  obiectul supravegherii, | Compatibil Lipsesc

supravegherii, patruldrii si al altor
controale fizice in scopul de a identifica
orice comportament suspect al persoanelor
si de a identifica vulnerabilititile care ar

patruldrii si al altor controale fizice
in scopul de a identifica orice
comportament suspect al persoanelor si
de a identifica vulnerabilitatile care ar
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putea fi exploatate in vederea comiterii
unui act de interventie ilicitd, precum si in
scopul descurajarii persoanclor de la
comiterea unor astfel de acte.

putea fi exploatate in vederea comiterii
unui act de interventie ilicita, precum si
in scopul descurajarii persoanelor de la
comiterea unor astfel de acte.

2. ZONELE DEMARCATE ALE
AEROPORTURILOR

Aeronavele stationate in zonele demarcate
ale aeroporturilor carora li se aplica
masurile alternative mentionate la articolul
4 alineatul (4) sunt separate de aeronavele
carora li se aplicad integral standardele de
baza comune in scopul de a se asigura ca
standardele de securitate aplicate acestora
din urma, precum si pasagerilor, bagajelor,
madrfurilor si postei acestora nu sunt
compromise.

Articolul 21. Zonele demarcate ale
aeroporturilor

(1) Aeronavele stationate in zonele
demarcate ale aeroporturilor carora li se
aplicd masurile alternative mentionate
la articolul 22 sunt separate de
aeronavele carora li se aplicd integral
masurile securitate in scopul de a se
asigura cda masurile de securitate
aplicate acestora din urmd, precum si
pasagerilor, bagajelor, marfurilor si
postei acestora nu sunt compromise.

Compatibil

Lipsesc

3. SECURITATEA AERONAVELOR

1. Inainte de plecare, o aeronava este
supusa unui control de securitate sau unei
examindri de securitate in scopul de a se
asigura cd la bord nu existd articole
interzise. O aeronava in tranzit poate fi
supusd altor masuri adecvate.

2. Fiecare aeronava este protejata
impotriva interventiilor neautorizate.

Sectiunea a 2-a
Securitatea aeronavelor

Articolul 23. Masuri de securitate la sol
(2) Inainte de plecare, orice aeronava
este supusa unei examinari de securitate
aeronautica cu scopul de a se asigura ca
la bord nu sunt articole interzise.

(4) Toate aeronavele sunt protejate
impotriva interventiilor neautorizate de
catre  transportatorul aerian  din
momentul 1n care examinarea de
securitate a Tnceput si pana la decolare.

Compatibil

Lipsesc
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4. PASAGERII SI BAGAIJELE DE Sectiunea a 5-a
MANA Pasagerii si bagajele de mana
4.1. Controlul de securitate al pasagerilor | Articolul 27. Controlul de securitate al
si al bagajelor de mana pasagerilor si al bagajelor de méana
(1) Toti pasagerii care se afld la plecare,
1. Toti pasagerii care se afla la plecare, in | In transfer sau in tranzit, precum si
transfer sau in tranzit, precum si bagajele | bagajele lor de mana sunt supusi unui
lor de mana sunt supusi unui control de | control de securitate pentru a se preveni
securitate pentru a se preveni introducerea | introducerea unor articole interzise in
unor articole interzise in zonele de | zonele de securitate cu acces
securitate cu acces restrictionat si la bordul | restrictionat si la bordul aeronavei.
aeronavei. Pasagerii care refuzd sa se supuna
controlului de securitate nu sunt admisi
2. Pasagerii 1n transfer si bagajele lor de | la imbarcare in aeronave.
mand pot beneficia de derogare de la | (5) Pasagerii in transfer si bagajele lor
controlul de securitate in cazul in care: de méana sunt supusi controlului de | Compatibil Lipsesc

(a) sosesc dintr-un stat membru, cu
exceptia cazului in care Comisia sau statul
membru respectiv a informat cd nu se poate
considera ca pasagerii respectivi si
bagajele lor de mand au fost supusi unui
control de securitate conform normelor de
baza comune; sau

(b) sosesc dintr-o tara tertd in care
standardele de securitate aplicate sunt
recunoscute ca  fiind  echivalente
standardelor de bazd comune in
conformitate cu procedura de reglementare
mentionata la articolul 19 alineatul (2).

securitate inainte de imbarcare intr-o
aeronava, cu exceptia cazului 1in care
autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile, a stabilit un
proces de echivalentd a masurilor de
securitate si implementeazd in mod
continuu proceduri, in colaborare cu
celdlalt stat, pentru a asigura ca
pasagerii respectivi si bagajele lor de
mana au fost supuse unui control
corespunzator la punctul initial de
caldtorie si acestia ulterior sunt protejati
de interferente neautorizate de la
punctul de control de la aeroportul de
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3. Pasagerii in tranzit si bagajele lor de
mana pot beneficia de derogare de la
controlul de securitate in cazul in care:

(a) raman la bordul aeronavei; sau

(b) nu se amesteca cu calatorii de la plecare
supusi controlului de securitate, altii decat
cei care se imbarcd la bordul aceleiasi
aeronave; sau

(c) sosesc dintr-un stat membru, cu
exceptia cazului in care Comisia sau statul
membru respectiv a informat ca nu se poate
considera ca pasagerii respectivi si
bagajele lor de mand au fost supusi unui
control de securitate conform normelor de
baza comune; sau

(d) sosesc dintr-o tara tertd in care
standardele de securitate aplicate sunt
recunoscute ca  fiind  echivalente
standardelor de bazd comune in
conformitate cu procedura de reglementare
mentionatd la articolul 19 alineatul (2).

origine pana la aeronava care pleaca de
la aeroportul de transfer.

(6) Pasagerii in tranzit si bagajele de
mana ale acestora pot fi exceptati de
controlul de securitate in cazul in care:
a) raman la bordul aeronavei,

b) nu intrd in contact cu pasagerii de la
plecare supusi controlului de securitate,
altii decat cei care se Tmbarca la bordul
aeronavei respective;

4.2. Protectia pasagerilor si a bagajelor de
mana

1. Pasagerii si bagajul lor de mand sunt
protejati impotriva oricaror interventii
neautorizate incepand din momentul in
care sunt supusi controlului de securitate si

Articolul 28. Protectia pasagerilor si a
bagajelor de mana

(1) Pasagerii si bagajul lor de mana sunt
protejati impotriva oricaror interventii
neautorizate, incepand din momentul in
care sunt supusi controlului de
securitate si pana la plecarea aeronavei
care 1i transporta.

Compatibil

Lipsesc
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pand la plecarea aeronavei care 1i |(2) Pasagerii care pleacd si care au
transporta. trecut controlul de securitate nu intrd in
contact cu pasagerii care sosesc, cu
2. Pasagerii care pleaca si care au trecut | exceptia cazului in care pasagerii sosesc
prin controlul de securitate nu se amesteca | dintr-un stat in care masurile de
cu pasagerii care sosesc, cu exceptia | securitate aeronauticd aplicate sunt
cazului 1n care: recunoscute de catre autoritatea
administrativd de implementare si
(a) pasagerii sosesc dintr-un stat membru, | realizare a politicilor in domeniul
in cazul in care Comisia sau statul membru | aviatiei civile ca fiind echivalente celor
respectiv nu a informat ca nu se poate | stabilite in prezenta lege.
considera ca pasagerii respectivi, care
sosesc, si bagajele lor de méana au fost
supusi unui control de securitate conform
normelor de baza comune; sau
(b) pasagerii sosesc dintr-o tara tertd in care
standardele de securitate aplicate sunt
recunoscute ca  fiind  echivalente
standardelor de bazd comune in
conformitate cu procedura de reglementare
mentionatd la articolul 19 alineatul (2).
4.3. Pasagerii potential perturbatori Articolul 31. Transportarea pasagerilor
potential perturbatori
Inainte de plecare, pasagerii potential | (1) Inainte de plecare, pasagerii
perturbatori sunt supusi unor masuri de | potential perturbatori sunt supusi unor
securitate adecvate. masuri de securitate stabilite de cétre | Compatibil Lipsesc
autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile.
5. BAGAIJELE DE CALA Articolul 33. Controlul de securitate al o )
Compatibil Lipsesc

bagajelor de cala
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5.1. Controlul de securitate al bagajelor de
cala

1. Toate bagajele de cala sunt supuse unui
control de securitate, inainte de imbarcarea
in aeronavd, pentru a se preveni
introducerea unor articole interzise in
zonele de securitate cu acces restrictionat si
la bordul aeronavei.

2. Bagajele de cala in transfer pot beneficia
de derogare de la controlul de securitate in
cazul in care:

(a) sosesc dintr-un stat membru, cu
exceptia cazului in care Comisia sau statul
membru respectiv a informat cd nu se poate
considera ca bagajele de cala respective au
fost supuse unui control de securitate
conform normelor de bazd comune; sau

(b) sosesc dintr-o tara tertd in care
standardele de securitate aplicate sunt
recunoscute ca  fiind  echivalente
standardelor de bazd comune in
conformitate cu procedura de reglementare
mentionatd la articolul 19 alineatul (2).

3. Bagajele de cala in tranzit pot beneficia
de derogare de la controlul de securitate in
cazul in care raman la bordul aeronavei.

(1) Toate bagajele de cald sunt supuse
unui control de securitate, 1nainte de
imbarcarea in aeronava, pentru a se
preveni introducerea unor articole
interzise 1n zonele de securitate cu acces
restrictionat si la bordul aeronavei.

(2) Bagajele de cala in transfer pot fi
exceptate de controlul de securitate, cu
exceptia cazului 1n care, autoritatea
administrativd de implementare si
realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile, a stabilit un proces de
echivalenta a masurilor si
implementeazd in mod continuu
proceduri, in colaborare cu celalalt stat,
pentru a asigura ca bagajul de cala a fost
supus unui control corespunzator la
punctul de origine si ulterior protejate
de interferente neautorizate de la
punctul de control de la aeroportul de
origine panad la aeronava care pleaca de
la aeroportul de transfer.

(3) Bagajele de cala in tranzit pot fi
exceptate de controlul de securitate in
cazul 1n care rdman la bordul aeronavei.

5.2. Protectia bagajelor de cala

Articolul 34. Protectia bagajelor de
cala

Compatibil

Lipsesc
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Bagajele de cala care urmeaza sa fie | (1) Bagajele de cala care urmeaza sa fie
imbarcate pe o aeronava sunt protejate | imbarcate In aeronava sunt protejate de
impotriva oricdror interventii neautorizate | orice interventii neautorizate incepand
incepand din momentul 1n care sunt supuse | cu momentul in care sunt supuse
controlului de securitate sau sunt date in | controlului de securitate sau in care sunt
grija transportatorului aerian, evenimentul | predate  transportatorului  aerian,
care are loc mai intdi fiind luat in | ludndu-se in considerare evenimentul
considerare, si pana la plecarea aeronavei | care a avut loc mai intai, si pand la
cu care urmeaza sa fie transportate. plecarea aeronavei cu care urmeaza sa
fie transportate.
5.3. Concordanta dintre bagajele de cala | Articolul 35. Concordanta intre
si pasageri bagajele de cala si pasageri
(1) Transportatorii aerieni accepta spre
1. Fiecare bagaj de cala este identificat ca | transportare bagaje numai de la
fiind 1nsotit sau neinsotit. pasagerii care dispun de bilete de
calatorie. Fiecare bagaj de cald este
2. Bagajele de cald neinsotite nu sunt | identificat ca fiind insotit sau neinsotit.
transportate, cu exceptia situatiei in care au | (2) Bagajele de cald neinsotite nu sunt | Compatibil Lipsesc
fost fie separate din motive independente | transportate, cu exceptia cazului in care
de vointa calatorului, fie supuse unor | au fost fie separate din motive
masuri de securitate adecvate. independente de vointa pasagerului, fie
supuse unor masuri de securitate
aeronautica corespunzatoare, in
conformitate cu actele normative
aprobate 1n temeiul prezentei legi.
6. MARFURILE SI POSTA Sectiunea a 8-a
Marfurile si posta
6.1. Masuri de securitate pentru marfuri si
posta Articolul 36. Masuri de securitate | Compatibil Lipsesc

1. Toate marfurile si posta se supun unor
mdsuri de securitate finainte de a fi

pentru marfuri si posta
(1) Toate marfurile si posta, inclusiv
cele in transfer, se supun unor masuri de
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imbarcate intr-o aeronava. Un
transportator aerian nu acceptd sa
transporte marfuri sau posta la bordul unei
aeronave 1n cazul in care nu a aplicat el
insusi aceste masuri sau aplicarea lor nu a
fost confirmata si atestatd de un agent
abilitat, un expeditor cunoscut sau un
expeditor cu cont.

2. Marfurile si posta in transfer pot fi
supuse si altor controale de securitate
descrise Intr-o norma de aplicare.

3. Marfurile si posta in tranzit pot beneficia
de derogare de la controalele de securitate
in cazul in care raméan la bordul aeronavei.

securitate inainte de a fi Imbarcate intr-
o aeronavd. Un transportator aerian nu
accepta sa transporte marfuri sau posta
la bordul unei aeronave in cazul in care
nu a aplicat el insusi aceste masuri sau
aplicarea lor nu a fost confirmatd si
atestatd de un agent abilitat sau de
Politia de Frontiera .

(2) Marfurile si posta in tranzit pot fi
exceptate de controlul de securitate in
cazul 1n care rdman la bordul aeronavei.

6.2. Protejarea marfurilor si a postei

1. Marfurile si posta destinate transportului
la bordul unei aeronave sunt protejate
impotriva oricdror interventii neautorizate
incepand din momentul in care le-au fost
aplicate masuri de securitate si pana la
plecarea aeronaveli care le transporta.

2. Marfurile si posta care nu sunt suficient
protejate impotriva interventiilor
neautorizate dupa aplicarea masuri de
securitate sunt supuse controlului de
securitate.

Articolul 37. Protectia marfurilor si
postei

(1) Marfurile si posta destinate
transportului la bordul unei aeronave
sunt protejate Impotriva  oricdror
interventii neautorizate, de catre
operatorul aeroportuar, transportatorul
aerian, agentii abilitati, entitatea
responsabila de deservire la sol,
incepand din momentul in care le-au
fost aplicate masuri de securitate si pana
la plecarea aeronavei care le transporta.
(2) Marfurile si posta care nu sunt
suficient protejate impotriva
interventiilor neautorizate dupa
aplicarea masurilor de securitate sunt
supuse controlului de securitate.

Compatibil

Lipsesc
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7.  POSTA TRANSPORTATORILOR
AERIENI SI MATERIALELE
TRANSPORTATORILOR AERIENI

Pogta  transportatorului  aerian  si
materialele transportatorului aerian sunt
supuse unor mdsuri de securitate si
protejate apoi pana la incarcarea 1In
aeronava pentru a se preveni introducerea
de articole interzise la bordul aeronavei.

Articolul 40. Posta si materialele
transportatorilor aerieni

(1) Posta transportatorului aerian si
materialele transportatorului aerian sunt
supuse controlului de securitate de catre
Politia de Frontiera pana la incarcarea
in aeronavd pentru a se preveni
introducerea de articole interzise la
bordul aeronavei.

Compatibil

Lipsesc

8. PROVIZIILE DE BORD

Proviziile de bord, inclusiv alimentele,
destinate transportului sau folosirii la
bordul aeronavei sunt supuse unor masuri
de securitate si protejate apoi pand la
imbarcarea in aeronava pentru a se preveni
introducerea de articole interzise la bordul
aeronavei.

Articolul 38. Proviziile de bord

(1) Proviziile de bord, inclusiv
alimentele, destinate transportului sau
folosirii la bordul aeronavei sunt supuse
controlului de securitate de cétre Politia
de Frontiera pentru a se preveni
introducerea de articole interzise la
bordul aeronavei.

Compatibil

Lipsesc

9. PROVIZIILE DE AEROPORT

Proviziile destinate vanzarii sau folosirii in
zonele de securitate cu acces restrictionat
ale aeroporturilor, inclusiv proviziile
pentru magazinele duty-free si restaurante,
sunt supuse unor masuri de securitate in
scopul de a preveni introducerea de articole
interzise in aceste zone.

Articolul 39. Proviziile de aeroport

(1) Proviziile destinate vanzarii sau
folosirii in zonele de securitate cu acces
restrictionat ale aeroporturilor, inclusiv
proviziile pentru magazinele duty-free
sl restaurante, sunt supuse controlului
de securitate de catre Politia de
Frontiera pentru a se preveni
introducerea de articole interzise in
aceste zone.

Compatibil

Lipsesc

10. MASURILE DE SECURITATE IN
ZBOR

Articolul 24. Masuri de securitate 1n
zbor

Compatibil

Lipsesc
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1. Fard a aduce atingere normelor de
securitate aeronautica aplicabile:

(a) accesul persoanelor neautorizate in
cabina de pilotaj este interzis in timpul
zborului;

(b) pasagerii potential perturbatori sunt
supusi unor masuri de securitate adecvate
in timpul zborului.

2. Se iau masuri de securitate adecvate,
cum ar fi instruirea echipajului si a
personalului de cabind, 1n vederea
prevenirii actelor de interventie ilicitd in
timpul zborului.

3. La bordul unei aeronave nu pot fi
transportate arme, cu exceptia celor
transportate 1n cala, daca nu au fost
indeplinite  conditiille de  securitate
prevazute de legislatia nationald si statele
respective au eliberat o autorizatie.

4. Subpunctul 3 se aplicd de asemenea
agentilor de securitate de la bord in cazul
in care acestia poarta arma.

(2) Accesul persoanelor neautorizate in
cabina de pilotaj a aeronavei este
interzis in timpul zborului.

(3) La transportarea pasagerilor
potential perturbatori transportatorii
aerieni 1iau masuri de securitate
aeronautica corespunzatoare in timpul
zborului.

(4) In vederea prevenirii actelor de
interventie ilicitd in timpul zborului,
transportatorii aerieni iau masuri de
securitate adecvate, precum instruirea
echipajului de zbor si de cabina.

(5) La bordul aeronavei armele sunt
transportate In cald. Prin derogare,
armele pot fi transportate 1in alte
compartimente ale aeronavei daca au
fost indeplinite conditiile de securitate
aeronautica prevazute de prezenta lege,
lar statele survolate, tranzitate si de
destinatie au eliberat o autorizatie In
acest sens.

(6) Alin. (5) se aplica de asemenea
agentilor de securitate de la bord in
cazul in care acestia poartd arma.

11.  RECRUTAREA SI INSTRUIREA
PERSONALULUI

1. Persoanele care aplica sau sunt
responsabile de aplicarea, controlul de

Capitolul VI
RECRUTAREA SI INSTRUIREA
PERSONALULUI

Compatibil

Lipsesc

42




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

securitate, controlul accesului si alte
controale de securitate sunt recrutate,
instruite si, daca este cazul, certificate
pentru a se asigura ca au aptitudinile pentru
a fi angajate si competenta de a efectua
sarcinile care le sunt atribuite.

2. Persoanelor, altele decat pasagerii, care
solicitda accesul la zonele de securitate cu
acces restrictionat li se face o instruire de
securitate inainte de eliberarea unei
legitimatii de aeroport sau a unei
legitimatii de membru de echipaj.

3. Instruirea mentionatd la subpunctele 1 si
2 se face sub o formd initiald s1 una
recurentd.

4. Instructorii care efectueaza activitatile
de instruire mentionate la subpunctele 1 si
2 trebuie sd aiba calificarile necesare.

Articolul 43. Personalul care activeaza
in domeniul securitatii aeronautice

(1) Persoanele care aplicd sau sunt
responsabile de aplicarea, controlul de
securitate, controlul accesului si alte
controale de securitate, instructorii,
auditorii de securitate si inspectorii
interni sunt recrutate, instruite si, daca
este cazul, certificate pentru a se asigura
ca au aptitudinile pentru a fi angajate si
competenta de a efectua sarcinile care le
sunt atribuite, in conformitate cu
prevederile Programului national de
instruire si certificare a personalului in
domeniul securitatii aeronautice.

(2) Persoanele, altele decat pasagerii,
care solicitd accesul 1n zonele de
securitate cu acces restrictionat
beneficiaza de instruire privind
securitatea aeronauticd TInainte de
eliberarea unei legitimatii de aeroport
sau a unei legitimatii de membru de
echipaj.

(3) Instruirile mentionate la alin. (1) si
(2) au loc sub forma unei instruiri
initiale si periodice.

(4) In procesul angajarii personalului
serviciilor de securitate, operatorii au
obligatia de a asigura verificarea
candidatilor in conformitate cu normele
stabilite de catre Guvern si sa
coordoneze angajarea acestora cu
Serviciul de Informatii si Securitate.

43




definite si sd fie apte pentru executarea
masurilor de securitate respective.

1. DEFINITII

1.1. In sensul prezentei anexe, se aplica
urmatoarele definitii:

1. ,,volumul anual de trafic” Inseamna
numarul total de pasageri care sosesc, care
pleaca si care se afld in tranzit (numarati o
singura datd);

2. ,autoritate competentd” Inseamna
autoritatea nationald desemnata de un stat
membru in conformitate cu articolul 9, care
este responsabila de asigurarea coordonarii
s1 monitorizarii implementarii programului
sdu national de securitate in domeniul
aviatiei civile;

corespundd cerintelor definite  de
autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile si sd fie apte
pentru realizarea masurilor de securitate
respective.

Programul national de control al
calitatii in domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
MIDR nr.80/2025

3.18 volumul anual de trafic - inseamna
numarul total de pasageri care sosesc,
care pleacd si care se afla in tranzit
(numadrati o singura data);

autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor
in domeniul aviatiei civile — Autoritatea
Aeronauticd Civilda a  Republicii
Moldova, aflata in subordinea organului
central de specialitate al administratiei
publice, care este responsabilda de
elaborarea, asigurarea coordondrii si

Compatibil

6. 7. 8. 9.
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de compatibilitate Observatiile
12. ECHIPAMENTE DE SECURITATE | Articolul 41. Echipamentele de
securitate aeronautica
Echipamentele folosite pentru controlul de | (1) Echipamentele de securitate folosite
securitate, controlul accesului si pentru | pentru controlul de securitate,
aplicarea altor masuri de securitate trebuie | controlul accesului si pentru aplicarea
sa fie In conformitate cu specificatiile | altor masuri de securitate trebuie sa o .
Compatibil Lipsesc

Lipsesc
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3. ,,auditor” Tnseamna orice persoana care
desfasoara activitdtile de monitorizare a
conformitatii la nivel national In numele
autoritatii competente;

4. ,certificare” inseamna o evaluare si o
confirmare oficiald de catre sau in numele
autoritatii competente a faptului cd o
persoand poseda competentele necesare
pentru indeplinirea functiilor de auditor la
un nivel acceptabil, astfel cum este definit
de autoritatea competenta;

5. Lactivitditi de  monitorizare a
conformitatii” inseamna orice procedurd
sau proces utilizat pentru evaluarea
implementdrii prezentului regulament si a
programului  national de  securitate
aeronautica;

6. »deficientd” inseamna lipsa
conformitatii cu o cerintd de securitate
aeronautica;

7. ,inspectie” Inseamna o examinare a
implementdrii masurilor si procedurilor de
securitate, cu scopul de a stabili daca
acestea se aplicd eficient si la standardul
specificat si de a identifica posibilele
deficiente;

8. ,interviu” inseamnd o verificare orala
efectuata de un auditor pentru a stabili daca

monitorizarea implementarii
prevederilor legislatiei in domeniul
securitatii aeronautice, conform
prezentei legi; (Articolul 3. Notiuni
principale)

3.5 auditor de securitate aeronauticd -
persoand  calificatd  corespunzator,
confirmata prin legitimatia de inspector
aeronautic, care efectueaza activitati de
monitorizare a conformitdtii la nivel
national in domeniul securitatii
aeronautice, in numele autoritatii
administrative de implementare si
realizare a politicilor In domeniul
aviatiei civile;

certificare a auditorului de securitate
aeronauticd — procedura de evaluare si
confirmare oficialda de catre sau in
numele autoritatii administrative de
implementare §i realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile a faptului ca o
persoana poseda competentele necesare
pentru exercitarea atributiilor de auditor
de securitate aeronauticd la un nivel
acceptabil, astfel cum este prevazut in
Programul national de control al
calitafii In domeniul securitatii aviatiei
civile;

3.3 activitditi de monitorizare a
conformitdtii - procedurd sau proces
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masurile sau procedurile specifice de
securitate sunt implementate;

9. ,observatie” Inseamna o verificare
vizuala efectuata de un auditor pentru a
stabili dacd o masurd sau procedura
specifica de securitate este implementata;

10. ,,esantion reprezentativ’ inseamnd o
selectie efectuatd din optiunile posibile de
monitorizare, suficientd ca numar si grad
de acoperire pentru a furniza o baza pentru
concluziile cu privire la implementarea
standardelor;

11. ,audit de securitate” Inseamna o
examinare In profunzime a masurilor si
procedurilor de securitate, cu scopul de a
stabili dacd acestea sunt implementate
complet si in mod continuu;

12. ,.test” inseamna o verificare a masurilor
de securitate aeronautica, in cursul careia
autoritatea competentd simuleaza intentia
de a comite un act de interventie ilicitd, cu
scopul de a evalua eficienta implementarii
masurilor de securitate existente;

13. ,verificare” inseamnd o actiune
efectuatd de un auditor pentru a stabili daca
o masura specifica de securitate este
efectiv aplicata;

utilizat pentru evaluarea implementarii
prevederilor Legii nr. 192/2019 privind
securitatea aeronautica, ale
Programului national de securitate in
domeniul aviatiei civile si ale altor acte
normative in domeniul securitatii
aeronautice;

deficientd de securitate acronautica —
lipsa conformitatii cu o normad de
securitate aeronautica;

3.10 inspectie de securitate aeronautica
— examinare a implementarii masurilor
si procedurilor de securitate aeronautica
in scopul stabilirii daca acestea se aplica
eficient si in conformitate cu cerintele
aplicabile si al identificarii posibilelor
deficiente de securitate aeronautica;

3.11 interviu — convorbire desfdsuratd
de un auditor de securitate aeronautica
in scopul stabilirii dacd masurile si
procedurile de securitate aeronautica
sunt aplicate 1n conformitate cu
legislatia privind securitatea
aeronautica;

3.12 observare — examinare vizuald
efectuatd de auditorul de securitate
aeronauticd in scopul stabilirii daca
masurile si procedurile de securitate
aeronautica sunt aplicate in
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14. ,vulnerabilitate” 1Inseamna orice
slabiciune/deficienta a masurilor si
procedurilor implementate, care ar putea fi
exploatatd pentru realizarea unui act de
interventie ilicita.

conformitate cu legislatia privind
securitatea aeronautica;

3.8 esantion reprezentativ — selectie de
informatii, realizatd In baza optiunilor
de monitorizare, suficientd ca numar si
nivel de acoperire pentru a constitui
drept temei pentru concluziile privind
implementarea cerintelor de securitate
aeronautica;

3.4 audit de securitate aeronauticd —
examinare detaliatd a masurilor si
procedurilor de securitate aeronautica,
efectuatd cu scopul stabilirii daca
acestea sunt aplicate complet, corect si
in mod continuu;

3.14 test de securitate aeronautica —
verificare a masurilor si procedurilor de
securitate aeronauticd in cadrul careia
autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile sau alte organe
abilitate simuleaza, in mod confidential,
intentia de a comite un act de interventie
ilicitd, cu scopul de a evalua eficienta
masurilor si procedurilor de securitate
aeronautica aplicate;

3.17 verificare — actiune realizatd de un
auditor de securitate aeronautica pentru
a stabili daca o masura sau procedura de
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securitate aeronautica este aplicatd in
conformitate cu cerintele stabilite;
3.19 vulnerabilitate — deficientd a
masurilor si/sau  procedurilor de
securitate aeronauticd aplicate, care ar
putea fi exploatatd pentru comiterea
unui act de interventie ilicita.
2. PUTERILE AUTORITATII Programul national de control al
COMPETENTE calititii in domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
2.1. Statele membre conferd autoritatii MIDR nr.80/2025
competente puterile necesare pentru
monitorizarea  si  aplicarea  tuturor | 4. In conformitate cu prevederile Legii
cerintelor din prezentul regulament si din | nr.  192/2019  privind securitatea
actele de implementare aferente, inclusiv | aeronautica, autoritatea administrativa
puterea de a impune sanctiuni in | de implementare si realizare a
conformitate cu articolul 21. politicilor in domeniul aviatiei civile a
Republicii Moldova este Autoritatea
2.2. Autoritatea competenta efectueaza | Aeronauticd Civild (in continuare -
activitati de monitorizare a conformitatii si | AAC) - responsabila de elaborarea, | Compatibil Lipsesc

detine puterile necesare pentru a solicita ca
orice deficientd identificata sa fie
remediatd in termenul stabilit.

2.3. Se stabileste o abordare graduald si
proportionald a activitatilor de remediere a
deficientelor si a masurilor coercitive
legale. Aceastd abordare este formatd din
cinci etape progresive care trebuie urmate
pana la remedierea deficientei, inclusiv:

(a) sfaturi si recomandari;

mentinerea, coordonarea si
monitorizarea implementarii PNCCSA.

7.13 implementeaza alte activititi de
monitorizare a conformitatii conform
Legii nr. 192/2019 cu privire la
securitatea  aeronauticd, PNSA i
PNICSA, inclusiv actelor normative
subsecvente acestora.

92. Privitor la procesul de remediere a
neconformitatilor, se stabileste
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urmatoarea abordare succesivd si
(b) avertizare oficiala; proportionald cu gravitatea incdlcarii
normelor, in 4 metode progresive care
(c) aviz de executare; trebuie urmate panad la remedierea
neconformitatii:
(d) sanctiuni administrative si actiuni | 92.1 consultari si recomandari;
judiciare. 92.2 avertizare oficiala;
92.3 prescriptie inspectoriala;
Autoritatea competenta poate sa omitd una | 92.4 sanctiuni contraventionale.
sau mai multe din aceste etape, in special | 93. AAC poate omite una sau mai multe
in cazul 1n care deficienta este grava sau | dintre metodele stabilite la pct. 92, in
recurenta. special in cazul 1n care neconformitatea
de securitate aeronautica este grava sau
recurenta.
3. OBIECTIVELE SI CONTINUTUL Programul national de control al
PROGRAMULUI = NATIONAL DE calititii in domeniul securitatii
CONTROL AL CALITATII aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
MIDR nr.80/2025
3.1. Obiectivele planului national de
control al calitdtii sunt verificarea
implementdrii corecte si eficiente a | 1. Programul national de control al
masurilor de securitate aeronauticd si | calititii  Tn  domeniul  securitatii
determinarea nivelului de conformitate cu | aeronautice (in continuare - PNCCSA) o .
Compatibil Lipsesc

dispozitiile prezentului regulament si cu
programul national de securitate a aviatiei
civile, prin intermediul activitatilor de
monitorizare a conformitatii.

3.2. Programul national de control al
calitatii include urmatoarele aspecte:

are drept obiectiv  verificarea
implementdrii corecte si eficiente a
masurilor de securitate aeronauticd si
determinarea nivelului de conformitate
la prevederile Legii nr. 192/2019 cu
privire la securitatea aeronautica,
prevederile Programului national de
securitate Tn domeniul aviatiei civile (in
continuare - PNSA) si a Programului
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(a) structura organizationala,
responsabilitati si resurse;

(b) fisa postului si calificarile necesare
pentru auditori;

(c) activitdti de  monitorizare a
conformitatii, inclusiv scopul auditurilor,
inspectiilor si testelor de securitate si, in
cazul unei incalcdri reale sau potentiale a
securitatii, investigatii, frecventa
auditurilor si inspectiilor de securitate,
precum si clasificarea conformitatii;

(d) expertize, in cazul in care este necesara
reevaluarea cerintelor de securitate;

(e) activitati de remediere a deficientelor,
care s furnizeze detalii privind raportarea
deficientelor, actiunile subsecvente si
remedierea, cu scopul de a asigura
conformitatea cu cerintele de securitate
aeronautica;

(f) masurile coercitive si, daca este cazul,
sanctiuni, in conformitate cu punctele 2.1
s1 2.3 din prezenta anexa;

(g) raportarea activitdtilor de monitorizare
efectuate, inclusiv, dacd este cazul,
schimbul de informatii dintre organismele
nationale pe tema nivelurilor de
conformitate;

national de instruire si certificare in
domeniul securitatii aeronautice (in
continuare - PNICSA), inclusiv a
actelor normative subsecvente acestora.

Articolul 50. Continutul Programului
national de control al calitatii

(1) Programul national de control al
calitatii  stabileste activitatile de
monitorizare a  conformitatii  §i
conditiile desfasurarii acestora.

(2) Programul national de control al
calitatii include urmatoarele aspecte:

a) structura organizationala,
responsabilitatile si resursele autoritatii
care  desfasoara  activitatile de
monitorizare a conformitatii;

b) fisa postului si calificarile necesare
pentru  auditorii  de  securitate
aeronautica;

c) activitatile de monitorizare a
conformitatii, inclusiv scopul
auditurilor, inspectiilor si testelor de
securitate aeronauticda; cazurile de
incalcare, reald sau potentiald, a
normelor de securitate aeronautica in
care  este  dispusd  investigarea
incidentelor de securitate; frecventa
auditurilor si inspectiilor de securitate
aeronautica; clasificarea conformitatii
masurilor §i procedurilor de securitate
aeronautica aplicate, corespunzator
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(h) procesul de monitorizare a
aeroportului, masurile luate de operator si
de entitate in materie de control intern al
calitatii;

(1) un proces de inregistrare si analizare a
rezultatelor programului national de
control al calitdtii, in vederea identificarii
tendintelor si directiondrii dezvoltarii
politicii viitoare.

sistemului de clasificare a
conformitatii;

d) expertize, in cazul in care este
necesard reevaluarea masurilor si
procedurilor de securitate acronautica;
e) activitatile de remediere a
deficientelor de securitate, care sa
includa detalii privind raportarea
acestora, actiunile subsecvente si
remedierea, 1n scopul asigurarii
conformitatii cu normele de securitate
aeronautica;

f) masurile coercitive legale si
sanctiunile contraventionale;

g) prezentarea rapoartelor privind
activitatile = de  monitorizare a
conformitagii  desfasurate, care sa
includd, dupa caz, schimbul de
informatii  dintre  autoritatile  si
structurile cu competente i1n domeniul
securitafii  aviatiei civile privind
nivelurile de conformitate a masurilor si
procedurilor de securitate aeronautica
aplicate;

h) procesul de monitorizare a unui
aeroport; masurile care trebuie luate de
operatorul aeronautic si de entitatea
aeronautica in materie de control intern
al calitatii;

1) modul inregistrarii si examindrii
rezultatelor Programului national de
control al calitatii, in scopul identificarii
tendintelor si directionarii dezvoltarii
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politicii in domeniul securitatii aviatiei
civile.

4. MONITORIZAREA
CONFORMITATII

4.1. Toate aeroporturile, operatorii si alte
entitati carora le revin responsabilitati de
securitate aeronauticd sunt monitorizate
periodic, pentru a se asigura detectarea si
corectarea rapide a deficientelor.

4.2. Monitorizarea se realizeazd in
conformitate cu programul national de
control al calitatii, luandu-se in considerare
gradul de risc, tipul si natura operatiunilor,
standardul de implementare, rezultatele
controlului intern al calitdtii in cazul
aeroporturilor, operatorilor si entitdtilor,
precum si alti factori si evaluari care
afecteaza frecventa monitorizarii.

4.3. Monitorizarea cuprinde
implementarea si eficacitatea masurilor de
control intern al calitatii luate de
aeroporturi, operatori si alte entitati.

4.4. Monitorizarea fiecarui aeroport in
parte reprezintd o combinatie adecvata de
activitati de monitorizare a conformitatii si

Articolul 49. Programul national de
control al calitdtii in domeniul
securitdtii aeronautice

(1) Autoritatea administrativd de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile elaboreaza si
prezintd  organului  central  de
specialitate in domeniul aviatiei civile
spre aprobare, asigura aplicarea si
mentine un program national de control
al calitatii in domeniul securitatii
aeronautice.  Programul  respectiv
permite autoritatii administrative de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile sd evalueze
nivelul securitdtii aeronautice, precum
si sd monitorizeze conformitatea
masurilor si procedurilor de securitate
aeronauticd aplicate cu prevederile
prezentei legi, ale Programul national
de securitate in domeniul aviatiei civile,
ale altor acte normative aprobate in
temeiul prezentei legi.

Programul national de control al
calitatii In domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul

ofera o privire de ansamblu asupra MIDR nr.80/2025
implementdrii masurilor de securitate in
domeniu.

Capitolul ITI

Compatibil

Lipsesc
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4.5. Managementul, stabilirea prioritatilor
si organizarea programului de control al
calitatii se realizeaza independent de
implementarea operationald a masurilor
luate in cadrul programului national de
securitate a aviatiei civile.

4.6. Activitatile de monitorizare a
conformitatii includ audituri, inspectii si
teste de securitate.

MONITORIZAREA
CONFORMITATII

Sectiunea 1
Prevederi generale

9. Pentru asigurarea depistarii si
remedierii rapide a neconformitatilor de
securitate aeronautica, aeroporturile,
operatorii si entitatile aeronautice care
aplica masuri de securitate acronautica
sunt monitorizate periodic de catre
AAC.

10. Monitorizarea conformitatii vizeaza
inclusiv implementarea si eficienta
masurilor de control intern al calitatii
aplicate in aeroporturi, precum si de
catre operatorii si entitatile aeronautice.

11. Activititile de monitorizare a
conformitatii includ audituri, inspectii
si teste de securitate, care se efectueaza
cu regularitate, pe baza unei planificari
anuale a activitatilor de monitorizare a
conformitatii, aprobate de AAC.

12. In vederea asigurarii unei abordari
uniforme, AAC elaboreaza
metodologia  de  desfasurare a
activitatilor de  monitorizare a
conformitatii, care include stabilirea
sarcinilor, planificarea, instruirea,
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activitatea la fata locului, incheierea
raportului si procesul de remediere.

13. Activitatile de monitorizare a
conformitatii se bazeazd pe culegerea
sistematicdi a  informatiilor  prin
intermediul observatiilor, al
interviurilor, al examinarii
documentelor si al verificarilor.

14. Monitorizarea conformitatii include
atat activitati anuntate, cat si activitati
neanuntate.

5. METODOLOGIE

5.1. Metodologia de desfasurare a
activitatilor de monitorizare se
conformeaza unei abordari standardizate,
care  include  stabilirea  sarcinilor,
planificarea, pregdtirea, activitatea la fata
locului, clasificarea constatarilor,
incheierea raportului si  procesul de
remediere.

5.2. Activitatile de monitorizare a
conformitdtii se bazeazd pe culegerea
sistematica a informatiilor prin intermediul
observatiilor, al interviurilor, al examinarii
documentelor si al verificarilor.

5.3. Monitorizarea conformitatii include
atat activitati anuntate, cit si activitati
neanuntate.

Articolul 51. Evaluarea nivelului de
pericol in domeniul securitdtii aviatiei
civile

Autoritatea administrativa de
implementare si realizare a politicilor in
domeniul aviatiei civile aproba
metodologia de evaluare a nivelului de
pericol si de management al riscurilor,
conform careia evalueazd in mod
continuu nivelul de pericol privind
securitatea aviatiei civile, luand in
considerare situatia internd si cea
internationala, sistematizand informatia
receptionatd de la  organizatiile
internationale in domeniul aviatiei
civile, de la organele competente si din
alte surse.

Programul national de control al

calitatii in domeniul securitatii

Compatibil

Lipsesc
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aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
MIDR nr.80/2025

12. In vederea asiguririi unei abordari
uniforme, AAC elaboreaza
metodologia de  desfasurare a
activitatilor de  monitorizare a
conformitatii, care include stabilirea
sarcinilor, planificarea, instruirea,
activitatea la fata locului, incheierea
raportului si procesul de remediere.

6. AUDITURI DE SECURITATE
6.1. Un audit de securitate vizeaza:

(a) toate masurile de securitate dintr-un
aeroport; sau

(b) toate masurile de securitate
implementate de un aeroport, un terminal
al aeroportului, un operator sau o entitate
anume; sau

(c) o anumita parte a programului national
de securitate a aviatiei civile.

6.2. Metodologia de efectuare a unui audit
de securitate trebuie sa ia in considerare
urmatoarele elemente:

(a) anuntarea auditului de securitate si
comunicarea unui chestionar prealabil,
daca este cazul;

Articolul 43. Personalul care activeaza
in domeniul securitdtii aeronautice

(1) Persoanele care aplicd sau sunt
responsabile de aplicarea, controlul de
securitate, controlul accesului si alte
controale de securitate, instructorii,
auditorii de securitate si inspectorii
interni sunt recrutate, instruite si, daca
este cazul, certificate pentru a se asigura
cd au aptitudinile pentru a fi angajate si
competenta de a efectua sarcinile care le
sunt atribuite, in conformitate cu
prevederile Programului national de
instruire si certificare a personalului in
domeniul securitatii aeronautice.

Programul national de control al
calititii in domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
MIDR nr.80/2025

Compatibil

Lipsesc
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(b) etapa pregatitoare, inclusiv analizarea
chestionarului prealabil completat si a altor
documente pertinente;

(c) sedinta initiald cu reprezentantii
aeroportului/operatorului/entitdtii, Tnainte
de inceperea activitatii de monitorizare la
fata locului;

(d) activitatea la fata locului;

(e) sedinta de inchidere si raportare;

(f) in cazul in care sunt identificate
deficiente, procesul de remediere si
monitorizarea aferentd a respectivului
proces.

6.3. Pentru a confirma implementarea
masurilor de securitate, desfasurarea unui
audit de securitate trebuie sa se bazeze pe
o culegere sistematica a informatiilor prin
intermediul cel putin al uneia din tehnicile
de mai jos:

(a) examinarea documentelor;

(b) observatii;

(c) interviuri;

(d) verificari.

Subsectiunea 1
Auditul de securitate aeronautica

15. AAC desfasoara, cu o periodicitate
prestabilita, audit de securitate
aeronauticd, care  reprezintd o
examinare detaliatd a tuturor masurilor
si procedurilor de securitate, cu scopul
stabilirii daca acestea sunt aplicate in
mod continuu si dacad se respectd un
nivel uniform de indeplinire a cerintelor
de securitate aeronautica. Examinarea
respectivda  include aplicarea unui
esantion reprezentativ de informatii.
Auditul de securitate aeronautica
vizeaza una dintre urmatoarele
categorii:

15.1 totalitatea masurilor de securitate
aeronauticd aplicate in cadrul unui
aeroport;

15.2 totalitatea masurilor de securitate
aeronautica aplicate de un terminal al
aeroportului; sau

15.3 un operator aeronautic sau o
entitate aeronautica;

15.4 o parte a PNSA aplicatd de o
structura prevazuta de pct.2.

16. Metodologia desfasurarii auditurilor
de securitate aeronautica se aproba de
catre AAC si trebuie sda includa
urmatoarele etape:

56




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

6.4. Aeroporturile cu un volum de trafic
anual mai mare de 10 milioane de pasageri
sunt supuse unui audit de securitate care sa
vizeze toate standardele de securitate
aeronauticd, cel putin o datd la patru ani.
Examinarea  include un  egantion
reprezentativ de informatii.

16.1 anuntarea auditului de securitate
aeronautica si remiterea unui chestionar
prealabil, dupa caz;

16.2 etapa preliminara, care sa includa
examinarea chestionarului prealabil
completat si a altor documente
relevante;

16.3 sedinta initiala cu reprezentantii
operatorului aeronautic/entitatii
aeronautice, organizatd  inaintea
demararii activitatii de la fata locului;
16.4 activitatea desfasurata la fata
locului;

16.5 sedinta finald si elaborarea unui
raport;

16.6 remedierea neconformitatilor de
securitate aeronautica si monitorizarea
remedierii, in cazul in care sunt
identificate astfel de neconformitéti.
17. Pentru a evalua implementarea
masurilor de securitate aeronautica,
desfasurarea unui audit de securitate are
la bazd colectarea sistematica a
informatiilor prin intermediul a cel
putin uneia dintre urmatoarele tehnici:
17.1 examinarea documentelor;

17.2 observatii;

17.3 interviuri;

17.4 verificari.

18. Auditul de securitate aeronautica
este o activitate prestabilita si realizarea
acestuia contine urmatoarele etape:
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18.1 notificarea entitdtii cu cel putin 30
de zile inainte de Inceperea activitatii si
dupa caz, transmiterea spre completare
a unui chestionar prealabil de audit;
18.1 faza pregatitoare, care include
analizarea chestionarului prealabil de
audit completat si  examinarea
documentelor relevante;

18.3 sedinta de deschidere, care se
poate realiza in urmatoarele forme:
18.3.1 cu participarea conducerii
structurii care face obiectul auditului,
care are scopul de a prezenta si de a
explica metodologia de monitorizare a
conformitatii, de a definitiva agenda de
lucru, de a clarifica aspecte divergente
sau neintelese;

18.3.2 daca AAC considera necesar, se
poate organiza suplimentar o sedinta
largitd cu participarea reprezentantilor
transportatorilor aerieni, autoritatilor si
institutiilor ~ statului  prezente pe
aeroport, companiilor de securitate si
pazd, agentilor de handling si altor
entitati vizate care isi desfasoara partial
sau total activitatea pe teritoriul
aeroportului;

18.3.3 la solicitarea AAC, poate fi
organizatd o singurd sedintd cu
participarea tuturor persoanelor
prevazute la subpct. 18.3.1 si 18.3.2.
18.4 activitatea la fata locului la
operatorul aeronautic sau la entitatea
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aeronautica care aplicd proceduri de
securitate aeronautica;

18.5 sedinta de 1inchidere, care se
organizeaza cu scopul de a prezenta
constatarile echipei de audit, de a
identifica  posibilele = masuri  de
remediere a neconformitdtilor si/sau
masuri  compensatorii  pand la
remedierea neconformitatilor si, dupa
caz, de a motiva masurile cu caracter de
sanctionare dispuse, precum si de a face
persoanele participante si, prin acestea,
personalul  structurii  audiate  sa
inteleagd nivelul de conformitate cu
prevederile actelor normative din
domeniul securitatii aeronautice;

18.6 raportul de audit;

18.7 in cazul in care sunt identificate
deficiente, monitorizarea procesului de
remediere a acestora.

7. INSPECTII

7.1. Inspectia acoperd cel putin un set de
masuri de securitate legate Tn mod direct,
mentionate in anexa [ la prezentul
regulament si in actele de implementare
aferente, monitorizate ca o activitate unica
sau intr-un termen rezonabil, care nu
trebuie sa depdseasca trei luni. Examinarea
include un esantion reprezentativ de
informatii.

Programul national de control al
calititii in domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
MIDR nr.80/2025

Subsectiunea 2

Inspectii de securitate (pct. 19 - 25)
19. Inspectiile de securitate se
desfasoara in scopul stabilirii nivelului
conformitatii si al eficientei masurilor si

Compatibil

Lipsesc
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7.2. Un set de masuri legate in mod direct
reprezintd un set de doud sau mai multe
cerinte mentionate in anexa I la prezentul
regulament si in actele de implementare
aferente, care au un impact reciproc atat de
puternic incat realizarea obiectivului nu
poate fi evaluata corespunzator decat daca
masurile sunt analizate 1n ansamblu.
Aceste seturi cuprind elementele din
apendicele I la prezenta anexa.

7.3. Inspectiile sunt inopinate. Daca
autoritatea competentd este de parere ca
acest lucru nu este practic, inspectiile pot fi
anuntate. Metodologia de desfasurare a
unel inspectii trebuie sa 1a in considerare
urmatoarele elemente:

(a) etapa pregatitoare;
(b) activitatea la fata locului;

(c) o informare, in functie de frecventa si
rezultatele activitdtii de monitorizare;

(d) raportare/inregistrare;

(e) procesul de remediere si monitorizarea
acestuia.

7.4. Pentru a confirma ca masurile de
securitate sunt eficiente, desfasurarea
inspectiei trebuie sa se bazeze pe o

procedurilor de securitate aeronautica
aplicate.

20. AAC desfasoara, cu o periodicitate
prestabilitd sau inopinat, inspectari ale
masurilor si procedurilor de securitate
aeronauticd aplicate de operatorii
aeronautici, entitdtile aeronautice si
autoritatile si structurile cu competente
in domeniul securitatii acronautice.

21. Inspectia de securitate aeronautica
acoperd cel putin unul sau mai multe
elemente de securitate, stabilite in
Anexa nr. 1 si in actele normative
conexe, monitorizate ca o activitate
unicd sau intr-un termen rezonabil,
care sd nu depdseasca trei luni.
Inspectia de securitate aeronautica
include aplicarea unui  esantion
reprezentativ de informatii.

22. Setul de masuri reprezinta una sau
mai multe elemente de securitate
stabilite in Anexa nr. 1 si in actele
normative conexe, care au un impact
reciproc atdt de puternic, incat
realizarea obiectivului nu poate fi
evaluatd corespunzator decat daca
masurile sunt analizate in ansamblu.
Seturile respective sunt stabilite in
Anexanr. 1.

23. Inspectia de securitate aeronautica
este desfasuratd in mod inopinat. Daca
AAC considerd cad acest lucru nu este
practic, inspectia respectiva poate fi
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colectare sistematicd a informatiilor prin
intermediul cel putin al uneia dintre
tehnicile de mai jos:

(a) examinarea documentelor;
(b) observatii;
(c) interviuri;
(d) verificari.

7.5. In cazul aeroporturilor cu un volum de
trafic mai mare de 2 milioane de pasageri,
frecventa minimd de inspectare a tuturor
seturilor de masuri de securitate direct
legate, mentionate in capitolele 1-6 din
anexa [ la prezentul regulament, este de cel
putin una la doudsprezece luni, cu exceptia
cazului in care aeroportul a facut obiectul
unui audit 1n perioada respectiva.
Frecventa de inspectare a tuturor masurilor
de securitate mentionate in capitolele 7-12
din anexa I se determind de catre
autoritatea competentd, pe baza unei
evaludri a riscului.

7.6. In cazul in care un stat membru nu are
niciun aeroport al carui volum anual de
trafic sd depaseasca 2 milioane de pasageri,
cerintele de la punctul 7.5 se aplica
aeroportului de pe teritoriul sdu care are cel
mai mare volum de trafic anual.

anuntatd, ponderea mai mare, de cel
putin doud treimi din totalul inspectiilor
executate, fiind alocatd inspectiilor
inopinate.

24. Realizarea inspectiei contine
urmatoarele etape:

24.1 in cazul In care inspectia este
anuntatd, anuntul transmis operatorului
aeroportuar/administratorului
aeroportului, transportatorului aerian
sau entitatii care aplicd proceduri de
securitate aeronauticd, cu cel putin 5
zile lucratoare, dar nu mai mult de 15
zile lucrdtoare finainte de inceperea
activitatii, la sediul structurii care face
obiectul inspectiet;

24.2 faza pregatitoare;

24.3 activitatea la fata locului la
operatorul aeronautic sau entitatea
aeronautica care aplicd proceduri de
securitate aecronautica;

244 sedinta de inchidere sau o
informare asupra constatdrilor, daca
acest lucru este posibil;

24.5 raportul de inspectie;

24.6 procesul de corectare a
deficientelor si monitorizarea acestuia.
25. Pentru a evalua eficienta
masurilor de securitate aeronautica,
desfasurarea inspectiei de securitate
aeronauticd are la bazd colectarea
sistematicdi a  informatiilor  prin
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intermediul a cel putin uneia dintre
urmatoarele tehnici:
25.1 examinarea documentelor;
25.2 observatii;
25.3 interviuri;
25.4 verificari.
8. TESTE Programul national de control al
calitatii In domeniul securitatii
8.1. Se vor efectua teste pentru a evalua | aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
eficienta implementarii cel putin a uneia MIDR nr.80/2025
dintre masurile de securitate de mai jos:
Subsectiunea 3
(a) controlul accesului in zonele de | Teste de securitate aeronautica
securitate cu acces restrictionat; (pct.26 - 29)
26. Testul de securitate aeronautica
(b) protectia aeronavelor; reprezintd o verificare a masurilor si
procedurilor de securitate aeronautica
(c) controlul de securitate al pasagerilor si | in cadrul careia AAC sau alte organe
al bagajelor de mana; abilitate simuleaza, in mod confidential, o .
’ Compatibil Lipsesc

(d) controlul de securitate al personalului si
al articolelor transportate;

(e) protectia bagajelor de cal;

(f) controlul de securitate al marfurilor si al
postei;

(g) protectia marfurilor si a postei.

8.2. Se va elabora un protocol de testare
care include metodologia, luandu-se in

intentia de a comite un act de interventie
ilicitd, cu scopul de a evalua eficienta
masurilor si procedurilor de securitate
aeronautica aplicate.

27. La desfasurarea testelor de
securitate aeronautica, AAC poate
antrena reprezentanti ai altor autoritdti
si structuri cu competente in domeniul
securitatii aeronautice.

28. Testele de securitate aeronautica
sunt desfasurate pentru evaluarea
eficientei a cel putin uneia dintre
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considerare cerintele legale, de siguranta si
operationale. Metodologia  abordeaza
urmatoarele elemente:
(a) etapa pregatitoare;

(b) activitatea la fata locului;

(c) o informare, 1n functie de frecventa si
rezultatele activitatii de monitorizare;

(d) raportare/inregistrare;

(e) procesul de remediere si monitorizarea
acestuia.

urmatoarele masuri de securitate
aeronautica:

28.1 controlul accesului in zonele de
securitate cu acces restrictionat;

28.2 protectia aeronavelor;

28.3 controlul de securitate al
pasagerilor si al bagajelor de mana;
28.4 controlul de securitate al
personalului si al bunurilor transportate
de catre acestia;

28.5 protectia bagajelor de cala;

28.6 controlul de securitate al
marfurilor si al trimiterilor postale;
28.7 protectia marfurilor si a trimiterilor
postale.

29. AAC aproba un protocol privind
testele de securitate aeronauticd care
confine  metodologia  desfasurarii
testelor respective, cu respectarea
prevederilor legale, inclusiv a celor de
sigurantd si a celor operationale.
Metodologia desfasurarii testelor de
securitate aeronautica include
urmatoarele etape:

29.1 etapa preliminara;

29.2 activitatea desfasurata la fata
locului;

29.3 informarea preliminard privind
rezultatele testului de securitate
aeronauticd, in functie de frecventa si
rezultatele monitorizdrilor
conformitatii;
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29.4 elaborarea unui
raport/inregistrarea rezultatelor testului
de securitate aeronautica;
29.5 remedierea neconformitatilor de
securitate aeronautica si monitorizarea
remedierii, In cazul 1n care sunt
identificate astfel de neconformitati.
9. EXPERTIZE Programul national de control al
calititii in domeniul securitatii
9.1. Se vor efectua expertize ori de cate ori | aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
autoritatea competenta depisteaza MIDR nr.80/2025
necesitatea reevaludrii operatiunilor in
vederea  identificarii  si  abordarii
vulnerabilitatilor. Daca se identificd o | Subsectiunea 4
vulnerabilitate, autoritatea competentd | Expertizele de securitate aeronautica
solicitd implementarea masurilor de | (pct. 30 - 34)
protectie proportionale cu riscul. 30. AAC efectueaza expertize de
securitate aeronautica:
30.1 la cererea aeroporturilor civile din
Republica Moldova; Compatibil Lipsesc

30.2 in cazul construirii de terminale
noi si  In cazul modificarilor
constructive majore ale aeroporturilor si
terminalelor existente, de natura sa
influenteze aplicarea masurilor si
procedurilor de securitate aeronautica.

31. AAC efectueaza expertize de
securitate aeronauticd ori de cate ori
depisteaza necesitatea reevaluarii
masurilor si procedurilor de securitate
aeronauticd in vederea identificarii si
inlaturdrii vulnerabilitatilor. Daca este
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identificatd o vulnerabilitate, AAC
solicitd implementarea masurilor de
securitate aeronauticd compensatorii,
proportionale nivelului de risc.

32. AAC efectueaza expertize de
securitate aeronauticd In urmatoarele
cazuri:

32.1 la  cererea  aeroporturilor,
transportatorilor aerieni sau entitatilor
de aviatie civilda, dacd AAC considera
oportuna executarea expertizei;

32.2 aeroporturilor si terminalelor nou-
construite;

32.3 modificarilor constructive majore
ale aeroporturilor si terminalelor
existente, de natura sd influenteze
aplicarea masurilor si procedurilor de
securitate.

33. Suplimentar cazurilor prevazute la
pct. 32, AAC dispune efectuarea
expertizelor cand considerd necesara
reevaluarea operatiunilor in vederea
identificarii s abordarii
vulnerabilitatilor. In cazul identificarii
de vulnerabilitdti, AAC solicita
aplicarea masurilor de protectie
proportionale cu nivelul de risc.

34. Expertizele sunt activitati anuntate.

10. RAPORTARE

10.1. Activitdtile
conformitatii  se

de monitorizare

raporteaza

sau

a
SC

Programul national de control al
calititii in domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
MIDR nr.80/2025

Compatibil

Lipsesc
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inregistreaza intr-un format standardizat
care sa permitd o analizd permanenta a
tendintelor.

10.2. Se includ urmatoarele elemente:

(a) tipul de activitate;

(b) aeroportul, operatorul sau entitatea
monitorizata;

(c) data si ora activitatii;

(d) numele auditorilor care desfasoara
activitatea;

(e) domeniul de desfasurare a activitatii;
6] constatarile si dispozitiile
corespondente din programul national de
securitate a aviatiei civile;

(g) clasificarea conformitatii;

(h) recomandari pentru actiunile de
remediere, daca este cazul;

(1) termenul de remediere, daca este cazul.

10.3. Daca se identificd deficiente,
autoritatea competenta comunica
aeroportului, operatorilor sau entitatilor
monitorizate constatdrile relevante.

CAPITOLUL IV

RAPORTAREA ACTIVITAIILOR
DE MONITORIZARE (Pct. 63 - 68)

Formatul standardizat de raportare

62. In urma fiecdrei activititi de
monitorizare a  conformitatii  se
intocmeste un raport in forma scrisa
care este semnat de cdtre toti membrii

echipelor de monitorizare a
conformitatii care au realizat activitatea
respectiva.

63. Raportul de audit, de inspectie si de
test are urmdtorul continut:

63.1 tipul de activitate;

63.2 operatorul aeronautic sau entitatea
aeronauticd supusd activititii  de
monitorizare a conformitatii;

63.3 data s ora, locatia
structurii/entitdtii supuse activitatii de
monitorizare a conformitatii;

63.4 componenta echipei care a efectuat
activitatea ~ de  monitorizare  a
conformitatii;

63.5 domeniul de efectuare a activitatii;
63.6 constatdrile echipei raportate la
prevederile normative 1n domeniul
securitatii aeronautice;

63.7 numarul exemplarului;

63.8 clasificarea conformitatii;
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63.9 recomandari pentru actiunile de
remediere, daca este cazul;

63.10 termenele de remediere, daca este
cazul.

64. Raportul de audit, de inspectie, de
test si de expertiza se elaboreaza intr-un
exemplar original:

64.1 in termen de pana la 45 zile de la
data finalizarii activititii 1n cazul
auditului si expertizei;

64.2 in termen de pana la 30 zile de la
data finalizarii activitdtii in cazul
inspectiet,

64.3 in termen de pana la 15 zile de la
data finalizarii activitdtii in cazul
testului.

65. Un exemplar al acestui raport se
transmite entitatii verificate.

66. AAC pastreaza la dosarul activitatii
de monitorizare a conformitdtii un
exemplar al raportului.

67. Accesul la rapoartele de audit, de
inspectie, de test si de expertizd este
permis  doar  subiectilor  supusi
monitorizarii conformitatii,
personalului AAC cu atributii si
aeronautice, precum si reprezentantilor
organizatiilor internationale din
domeniul aviatiei civile fatd de care
Republica Moldova are obligatii
specifice conform prevederilor actelor
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normative si prevederilor acordurilor
internationale incheiate.

11. CLASIFICAREA COMUNA A
CONFORMITATII

11.1. Activitdtile de monitorizare a
conformitatii evalueazd implementarea
programului  national de securitate
aeronautica, pe baza sistemului armonizat
de clasificare a conformitatii prezentat in
apendicele II.

Programul national de control al
calitatii In domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
MIDR nr.80/2025

Sectiunea 2

Clasificarea conformitati

68. Activitatile de monitorizare a
conformitatii evalueaza implementarea
Legii nr. 192/2019 privind securitatea
aeronautica, PNSA, PNICSA, pe baza
sistemului armonizat de clasificare a
conformitatii.

Compatibil

Lipsesc

12. REMEDIEREA DEFICIENTELOR

12.1. Remedierea deficientelor identificate
se realizeaza prompt. Daca remedierea nu
poate avea loc cu promptitudine, se aplica
masuri compensatorii.

12.2.  Autoritatea competenta solicita
aeroporturilor, operatorilor sau entitatilor
supuse activitatii de monitorizare a
conformitatii sa transmita spre aprobare un
plan de actiune care sa abordeze
deficientele semnalate in rapoarte, precum
si un calendar de realizare a actiunilor de

Programul national de control al
calititii in domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
MIDR nr.80/2025

CAPITOLUL V
REMEDIEREA
NECONFORMITATILOR

Sectiunea 1

Remedierea deficientelor si planul de
actiuni corective

73. In cazul constatirii unor
neconformitati grave, seful

Compatibil

Lipsesc
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remediere si sa confirme cand se Incheie
procesul de remediere.

subdiviziunii responsabile de
securitatea aeronautica din cadrul AAC,
sau auditorul de securitate acronautica,
care indeplineste rolul de sef al echipei,
poate solicita entitdtii aeronautice
monitorizate sa remedieze
neconformitatile imediat sau, in cazul in
care acest lucru nu este posibil, sa aplice
imediat masuri compensatorii pana la
remedierea integrala a
neconformitatilor.

74. In cazurile in care remedierea
tuturor neconformitatilor necesitd mai
mult timp si nu se poate realiza imediat,
agentii aeronautici supusi activitdtilor
de monitorizare a conformitdtii au
obligatia de a intocmi si a nainta AAC,
in termen de 15 zile lucrdtoare de la
primirea raportului, un plan de actiuni
corective, conform modelului prevazut
la Anexa nr. 2.

13. ACTIVITATI SUBSECVENTE
LEGATE DE VERIFICAREA
REMEDIERII

13.1. In urma confirmarii de citre aeroport,
operator sau entitatea supusa monitorizarii
a faptului cd actiunile necesare de
remediere au fost intreprinse, autoritatea
competentd  verificd = implementarea
actiunilor de remediere.

Programul national de control al
calitatii In domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
MIDR nr.80/2025

75. In planul de actiuni corective,
operatorul aeronautic sau entitatea
aeronauticd care aplicd masuri de
securitate aeronautica propune
termenele de remediere a

Compatibil

Lipsesc
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13.2. Activitdtile subsecvente utilizeaza
cea mai relevanta metoda de monitorizare.

neconformitatilor si, suplimentar, in
cazul neconformitatilor grave,
precizeaza masurile compensatorii
aplicate.

76. in cazul constatirii  unei
neconformitati de categoria 3, AAC
acordd entitatii aeronautice un termen
pentru prezentarea unui plan de actiuni
corective  corespunzatoare  naturii
neconformitatii, al caror termen de
implementare nu poate depasi 3 luni si
care incepe sd curgd din momentul
aprobarii planului respectiv. La finalul
acestei perioade, in functie de natura
neconformitatii, termenul de 3 luni
poate fi prelungit daca existd un nou
plan de actiuni corective, aprobat de
AAC.

77. AAC evalueaza actiunile corective
si planul de implementare propus de
operatorul aeronautic sau entitatea
aeronautica si, daca constatd cd acestea
sunt suficiente pentru a solutiona
neconformitatea, le accepta.

14. DISPONIBILITATEA
AUDITORILOR

14.1. Fiecare stat membru se asigura ca un
numadr suficient de auditori este disponibil
pentru autoritatea competenta, fie direct,
fie sub supravegherea acesteia, pentru
efectuarea  tuturor  activitdtilor de
monitorizare a conformitatii.

Programul national de control al
calitatii In domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
MIDR nr.80/2025

5. AAC dispune de o subdiviziune
responsabild in domeniul securitatii
aeronautice, instituitd in conformitate
cu Regulamentul cu privire la

Compatibil

Lipsesc
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organizarea si functionarea Autorittii
Aeronautice  Civile, aprobat prin
Hotérarea Guvernului nr. 133/2019.
6. AAC asigura resurse umane,
administrative, logistice si financiare
necesare pentru buna desfasurare a
activitatilor de  monitorizare a
conformitatii. in conformitate cu
PNCCSA.
15. CRITERII DE CALIFICARE Programul national de control al
PENTRU AUDITORI calititii in domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
15.1. Fiecare stat membru se asigurd ca MIDR nr.80/2025
auditorii care Indeplinesc functii in numele
autoritatii competente:
107. Complementar cerintelor de
(a) nu au nicio obligatie contractuala sau | recrutare si actiunilor subsecvente
pecuniard fatd de aeroportul, operatorul sau | procesului de recrutare, reglementate in
entitatea care urmeaza a fi monitorizatd; si | cadrul PNSA si PNICSA, auditorii de
securitate aeronautica trebuie:
(b) au competentele necesare, inclusiv | 107.1 sa aibd competentele necesare, Compatibil Lipsesc

cunostintele teoretice si experienta practicd
necesare in domeniul relevant.

Auditorii sunt supusi certificarii sau
aprobarii echivalente de catre autoritatea
competenta.

15.2. Auditorii trebuie sa aiba urmatoarele
competente:

(a) intelegerea masurilor de securitate
aplicabile, In vigoare, si modul In care

inclusiv  cunostintele teoretice  si
experienta  practicd necesard in
domeniul relevant (minim 2 ani);

107.2 sa fie absolventi de studii
superioare;

107.3 sa fi absolvit cel putin un curs de
instruire  Tn  domeniul  securitdtii
aeronautice si un curs de instruire cu
privire la tehnicile si metodele de
efectuare a activitatilor de monitorizare
a conformitatii in domeniul securitatii
aeronautice.
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acestea sunt aplicate la operatiunile supuse
examinarii, inclusiv:

— Intelegerea principiilor de securitate;
— Intelegerea sarcinilor de supervizare;

— intelegerea factorilor care afecteaza
performanta umana;

(b) cunostinte practice in materie de tehnici
si tehnologii de securitate;

(c) cunostinte privind  principiile,
procedurile si tehnicile de monitorizare a
conformitatii;

(d) cunostinte practice privind operatiunile
care fac obiectul examinarii;

(e) intelegerea rolului si competentelor
auditorului.

15.3. Auditorii participd la activitati de
formare periodica cu o frecventa suficienta
pentru a asigura mentinerea competentelor
existente si Insusirea de competente noi
care s tind cont de evolutiile din domeniul
securitatii.

108. Suplimentar conditiilor prevazute
la pct. 107, auditorii de securitate
aeronauticd  trebuie  sd  detina
urmatoarele competente specifice:
108.1 o buna intelegere a actelor
normative nationale si internationale in
domeniul securitdtii aeronautice si
modul in care acestea sunt aplicate
structurilor ~ care  fac obiectul
activitatilor de  monitorizare a
conformitatii;

108.2 o buna intelegere a masurilor de
securitate aplicabile si a modului in care
acestea sunt aplicate la structurile care
fac obiectul activitdtii de monitorizare a
conformitatii, inclusiv:

108.2.1 fintelegerea principiilor de
securitate;

108.2.2 intelegerea sarcinilor de
monitorizare;

108.2.3 intelegerea factorilor care
afecteazd performanta umana;

108.3 cunostinte practice in materie de
tehnici si tehnologii de securitate;
108.4 cunostinte privind principiile,
procedurile si tehnicile de monitorizare
a conformitatii;

108.5 cunostinte practice privind
operatiunile ~ care  fac  obiectul
monitorizdrii conformitatii;

108.6 o buna intelegere a rolului si
competentelor auditorului de securitate
aeronautica;
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108.7 nu are nicio obligatie contractuala
sau pecuniard fatd de operatorul
aeronautic sau entitatea aeronautica
care urmeaza fi monitorizata.

16. PUTERILE AUDITORILOR

16.1. Auditorilor care efectueaza activitati
de monitorizare trebuie sa li se confere
suficientd autoritate pentru a obtine
informatiile necesare pentru indeplinirea
sarcinilor lor.

16.2. Auditorii trebuie sa aiba asupra lor o
dovada a identitatii, care sd autorizeze
activitatile de monitorizare a conformitatii
in numele autoritatii competente si care sa
permita accesul in toate zonele necesare
pentru desfasurarea acestora.

16.3. Auditorii sunt abilitati sa:

(a) obtind acces imediat in toate zonele
relevante, inclusiv in aeronave si cladiri, in
scopul monitorizarii; si

(b) solicite implementarea corectd sau
repetarea masurilor de securitate.

16.4. Ca urmare a competentelor conferite
auditorilor, autoritatea competenta
actioneaza 1n conformitate cu punctul 2.3
in urmatoarele cazuri:

Programul national de control al
calititii in domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
MIDR nr.80/2025

Subsectiunea 2
Instruirea si imputernicirea
auditorilor de securitate aeronautica

110. AAC 1imputerniceste persoane
fizice care au o  calificare
corespunzatoare sa efectueze inspectii
aeronautice si elibereazd fiecarui
legitimatia care confirma calitatea de
auditor.

111. Odatd cu finalizarea instruirii
initiale, si daca este cazul, periodica
(recurentd), persoana care corespunde
competentelor mentionate la pct. 107-
108 si ocupd in cadrul subdiviziunii
responsabile de securitatea aeronautica
a AAC o functie de inspector principal
sau sef directie, este Tmputernicitd sa
efectueze activitati de monitorizare a
conformitatii in domeniu securitatii
aeronautice prin Ordin semnat de
Directorul AAC.

112. Pentru a fi imputernicita si, dupa
caz, reconfirmata In calitate de auditor

Compatibil

Lipsesc
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(a) obstructionarea sau impiedicarea
intentionatd a activitatii unui auditor;

(b) incapacitatea ori refuzul de a furniza
informatiile solicitate de un auditor;

(c) furnizarea de informatii false ori
inselatoare unui auditor, cu intentia de a-1
induce in eroare; si

(d) uzurparea calitatii de auditor cu intentia
de a induce in eroare.

de securitate, persoana desemnata
trebuie sa fi finalizat cel putin instruirea
initiala, si dacd este cazul, periodica
(recurentd) In conformitate cu cerintele
stabilite in PNICSA.

113. Dupd desemnare in calitate de
auditor de securitate aeronautica se
emite legitimatie in conformitate cu
prevederile pct. 161 din Programul
national de facilitare a transporturilor
aeriene, aprobat prin HG 147/2022.
114. Auditorii de securitate aeronautica
trebuie sd  asigure = mentinerea
competentelor existente si Insusirea de
competente noi care sd tind cont de
evolutiile din domeniul securitdtii
aeronautice.

Subsectiunea 3

Drepturile si obligatiile auditorilor de
securitate aeronautica

115. Pe timpul efectudrii activitatilor de
monitorizare a conformitatii, auditorii
de securitate  aeronauticad au
urmatoarele obligatii:

115.1 sd cunoascd si sa respecte
cerintele de securitate ale entitatilor
supuse activitatilor de monitorizare a
conformitatii si sd foloseasca caile
normale de acces, cu exceptia cazurilor
in care, procedand astfel, activitatea de
monitorizare a conformitatii ar avea de
suferit;
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115.2 sa cunoasca si sa respecte
prevederile normative din domeniul
securitatii aeronautice;

115.3 sa nu foloseasca forta pentru a
obtine acces 1n aeronava sau la
facilitatile care fac obiectul activitatilor
de monitorizare a conformitatii;

115.4 sa nu deschida usile si sa nu
atingd suprafetele de comanda ale
aeronavei pentru a intra in cabina de
pilotaj, cu exceptia cazului In care este
escortat de un reprezentant competent al
transportatorului aerian;

115.5 la finalizarea activitatilor de
monitorizare a conformitatii, daca este
cazul, sa informeze reprezentantul
structurii care a fost supusa activitatilor
de monitorizare a conformitdtii cu
privire la rezultatele acesteia;

115.6 sa nu conducd autovehicule in
zona de miscare a aeroporturilor, fara
autorizatie;

115.7 sa nu faca uz de drepturile pe care
le au pentru a retine zborul unei
aeronavei, dacd nu exista motive
serioase de a proceda astfel;

115.8 sa afecteze cat mai putin
activitatea profesionala curentd a
angajatilor entitdtilor, supuse activitatii
de monitorizare a conformitatii, care
aplica  proceduri de  securitate
aeronautica.

17. CELE MAI BUNE PRACTICI

Prevederi UE neaplicabile

RM nu este stat membru
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17.1. Statele membre informeaza Comisia
privind cele mai bune practici referitoare la
programele de control al calitatii, la
metodologiile specifice auditului si la
auditori. Comisia transmite  aceste
informatii statelor membre.

18. RAPORTAREA CATRE COMISIE

18.1. Statele membre transmit Comisiei,
anual, un raport cu privire la masurile luate
pentru a-si indeplini obligatiile care le
revin in temeiul prezentului regulament,
precum si la situatia din domeniul
securitatii aeronautice pe aerodromurile
situate pe teritoriul lor. Perioada de
referintd pentru acest raport este 1 ianuarie-
31 decembrie. Raportul se transmite in
termen de maximum trei luni de Ila
incheierea perioadei de referinta.

18.2. Continutul raportului trebuie s fie
conform apendicelui III si sa utilizeze un
model pus la dispozitie de Comisie.

18.3. Comisia transmite statelor membre
principalele concluzii pe marginea acestor
rapoarte.

Programul national de control al
calitatii In domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
MIDR nr.80/2025

8.13 sa Intocmeasca un raport anual cu
privire la rezultatele aplicarii propriului
program de control intern al calitatii
conform structurii prevazute la Anexa
nr. 3. Perioada de referinta pentru raport
va cuprinde intervalul 1 ianuarie - 31
decembrie. Raportul trebuie transmis
AAC, pana cel tarziu, la data de 31
ianuarie a anului urmator perioadei de
referinta;

Partial compatibil

Apendicele |

Elemente care urmeaza a fi incluse in setul
de masuri de securitate legate in mod direct

Programul national de control al
calitatii in domeniul securitatii
aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
MIDR nr.80/2025

Compatibil

Lipsesc
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

Seturile de masuri de securitate legate in
mod direct, conform punctului 7.1 din
anexa II, trebuie sd includa urmatoarele
elemente din anexa [ la prezentul
regulament si dispozitiile corespondente
din actele de implementare:

Pentru punctul 1 — Securitate aeroportuara:
(1) punctul 1.1; sau

(i1) punctul 1.2 (cu exceptia dispozitiilor
referitoare la legitimatii si permisele pentru

vehicule); sau

(111) punctul 1.2 (dispozitiile referitoare la
legitimatii); sau

(iv) punctul 1.2 (dispozitiile referitoare la
permisele pentru vehicule); sau

(v) punctul 1.3 si elementele relevante de
la punctul 12; sau

(vi) punctul 1.4; sau
(vii) punctul 1.5.

Pentru punctul 2 — Zonele demarcate din
aeroporturi:

intreg punctul.

Anexa nr. 1
la PNCCSA

Elemente care se includ in cadrul
activitdtilor de  monitorizare a
conformitatii

In corespundere cu prevederile Legii nr.
192/2019 privind securitatea
aeronauticd si  PNSA urmatoarele
elemente trebuie supuse activitatilor de
monitorizare a conformitatii:

1. Securitate aeroportuara:

1.1 Accesul in zona de operatiuni
aeriene

1.2 Stabilirea si mentinerea integritatii
zonelor de securitate cu acces
restrictionat

1.3 Sistemul de permise pentru personal
si vehicule

1.4 Controlul de securitate a
persoanelor altele decat pasagerii si al
articolelor transportate

1.5 Examinarea vehiculelor si a
bunurilor transportate

1.6 Masuri de securitate pentru zonele
non restrictionate

2. Securitatea aeronavelor:
2.1 Controlul accesului persoanelor si
vehiculelor spre/de la aeronava
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

Pentru punctul 3 — Securitatea aeronavelor:
(1) punctul 3.1; sau
(i1) punctul 3.2.

Pentru punctul 4 — Pasagerii si bagajele de
mana:

(1) punctul 4.1 si elementele relevante de la
punctul 12; sau

(i1) punctul 4.2; sau
(ii1) punctul 4.3.
Pentru punctul 5 — Bagajele de cala:

(1) punctul 5.1 si elementele relevante de la
punctul 12; sau

(i1) punctul 5.2; sau

(ii1) punctul 5.3.

Pentru punctul 6 — Marfurile si posta:

(1) toate dispozitiile referitoare la controlul
de securitate si la masurile de securitate
aplicate de un agent abilitat, cu exceptia

cazurilor de la punctele (ii)—(v) de mai jos;
sau

2.2 Examinarea de  securitate
aeronavelor

2.3 Masuri de securitate pentru
pasagerii in tranzit si  articole
transportate

2.4 Protectia aeronavei care a fost
supusa examinarii de securitate

2.5 Masuri de securitate privind
transportarea  pasagerilor  potential
perturbatori

2.6 Masuri de securitate la transportarea
armelor la bordul aeronave

3. Pasagerii si bagajele de mana:

3.1 Controlul de securitate al
pasagerilor si al bagajelor de mana,
inclusiv pasagerii in transfer

3.2 Protectia pasagerilor si bagajelor de
mana

3.3 Protectia pasagerilor si bagajelor de
mana In tranzit

4. Bagajele de cala:

4.1 Controlul de securitate a bagajelor
de cala, inclusiv cele in transfer;

4.2 Protectia bagajelor de cala, inclusiv
cele in transfer

4.3 Concordanta bagajelor de cala si
pasageri

4.4 Autorizarea transportarii bagajului
de cala

5. Marfurile si posta:
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(11) toate dispozitiile referitoare la masurile
de securitate aplicate de expeditorii
cunoscuti; sau

(ii1)) toate dispozitiille referitoare la
expeditorii cu cont; sau

(iv) toate dispozitiille referitoare la
transportul de marfuri si posta; sau

(v) toate dispozitiile referitoare la protectia
marfurilor si postei la aeroporturi.

Pentru punctul 7 — Posta transportatorului
aerian si materialele transportatorului
aerian:

intregul punct.

Pentru punctul 8 — Provizii de bord:
intregul punct.

Pentru punctul 9 — Provizii de aerodrom:

intregul punct.

Pentru punctul 10 — Masurile de securitate
in zbor:

intregul punct.

5.1 Controlul de securitate al marfurilor
si postei

5.2 Lantul securizat aprovizionare al
marfurilor si postei;

5.3 Protectia marfurilor si postei
impotriva interventiilor neautorizate
54 Masuri de securitate pentru
marfurile si posta cu risc sporittHRCM)
5.5 Atribuirea statutului de securitate
pentru marfa si posta

5.6 Masuri de securitate pentru
marfurile si posta in transfer

6. Provizii de bord:

6.1 Masuri de securitate pentru
proviziile de bord care pot include un
lant securizat de aprovizionare sau
control de securitate

6.2 Masuri de protectie pentru provizii
de bord

7. Provizii de aeroport:

7.1 Masuri de securitate pentru
proviziile de aeroport care pot include
un lant securizat de aprovizionare sau
control de securitate

8. Masurile de securitate in zbor:

8.1 Masuri de prevenire a accesului
neautorizat in cabina de pilotaj in
timpul zborului(pentru transportatorii
nationali).

79




6. 7. 8. 9.
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de compatibilitate Observatiile

Pentru punctul 11 — Recrutarea si instruirea | 9.Echipamentele de securitate:
personalului: 9.1 Mentenanta si testare de

performanta
(i) toate dispozitiile referitoare la
recrutarea personalului de catre un
aeroport, un transportator aerian sau o
entitate; sau
(1)) toate dispozitiile referitoare la
instruirea personalului de catre un
aeroport, un transportator aerian sau o
entitate.
Apendicele 11 Programul national de control al

calititii in domeniul securitatii

Sistemul de clasificare armonizatd a | aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
conformitatii MIDR nr.80/2025
Urmatoarea clasificare a conformitatii este Compatibil Linsesc
aplicabila pentru a evalua implementarea | 69.  Urmatoarea  clasificare  a P P
programului  national de securitate | conformitdtii este aplicabila pentru a
aeronautica. evalua implementarea masurilor de

securitate  suspuse activitatii  de

monitorizare a conformitatii:

TABEL
Apendicele 111 Programul national de control al

calititii in domeniul securitatii

CONTINUTUL RAPORTULUI CATRE | aviatiei civile, aprobat prin Ordinul
COMISIE MIDR nr.80/2025 Partial compatibil Lipsesc
1. Structura  organizationald,
responsabilitati si resurse Anexa nr. 3

la PNCCSA
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(a) Structura organizatiei de control de
calitate, responsabilititile si resursele
acesteia, inclusiv modificari viitoare
planificate [a se vedea punctul 3.2 litera

(a)]-

(b) Numar de auditori — actual si planificat
(a se vedea punctul 14).

(c) Activitatile de formare urmate de
auditori (a se vedea punctul 15.2).

2. Activitdti de monitorizare operationala

Toate  activitdtile de  monitorizare
efectuate, specificandu-se:

(a) tipul (audit de securitate, inspectie
initiald, inspectie subsecventa, test, altele);

(b) aeroporturile, operatorii sau entitdtile
monitorizate;

(c) domeniul de aplicare;
(d) frecventa; si

(e) numarul total de zile-om efectuate in
teren.

3. Activitati de remediere a deficientelor

RAPORTUL ANUAL AL
MASURILOR DE  CONTROL
INTERN AL CALITATII

(Model )

TABEL
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

(a) Stadiul de implementare a activitatilor
de remediere a deficientelor:

(b) Principalele activitati intreprinse sau
planificate (precum posturile noi create,
echipamentele achizitionate, lucrarile de
constructie) si progresele realizate in
vederea remedierii.

(c) Masuri coercitive utilizate [a se vedea
punctul 3.2 litera (f)].

4. Date si tendinte generale

(a) Traficul national anual de pasageri si
marfuri, precum si numarul de miscari de
aeronave.

(b) Lista aeroporturilor pe categorii.

(c) Numarul de transportatori aerieni care
opereazd din teritoriu pe categorii
(nationali, UE, tari terte).

(d) Numarul de agenti abilitati.

(e) Numarul de companii de catering.

(f) Numarul de companii de curatenie.

(g) Numarul aproximativ al altor entitati cu
responsabilititi in domeniul securitatii
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6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

aeronautice (expeditori cunoscuti,
companii de handling la sol).

5. Situatia securitdtii aeronautice la
aeroporturi

Contextul general al situatiei securitatii
aeronautice 1n statul membru.
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Tabel de Concordanta

1. Titlul actului Uniunii Europene

Regulamentul (UE) nr. 1254/2009 al Comisiei din 18 decembrie 2009 de stabilire a criteriilor care sa permita statelor membre sa deroge de la
standardele de baza comune privind securitatea aviatiei civile si s adopte masuri de securitate alternative (Text cu relevanta pentru SEE), asa cum a
fost modificat ultima oara prin Regulamentul (UE) nr. 245/2013 al Comisiei din 19 martie 2013 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 272/2009 in
ceea ce priveste controlul de securitate al lichidelor, aerosolilor si gelurilor in aeroporturile din UE Text cu relevanta pentru SEE, CELEX: 32009R 1254,
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 338 din 19 decembrie 2009, asa cum a fost modificat ultima oara prin Regulamentul (UE) 2016/2096
al Comisiei din 30 noiembrie 2016 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1254/2009 in ceea ce priveste anumite criterii care sa permita statelor
membre sa deroge de la standardele de baza comune privind securitatea aviatiei civile si sa adopte masuri de securitate alternative (Text cu relevanta
pentru SEE).

Amendamente incluse:

- Regulamentul (UE) 2016/2096 al Comisiei din 30 noiembrie 2016 de modificare a Regulamentului (UE) nr. 1254/2009 in ceea ce priveste anumite
criterii care sd permita statelor membre sa deroge de la standardele de baza comune privind securitatea aviatiei civile si sd adopte masuri de securitate
alternative (Text cu relevantad pentru SEE).

2. Titlul proiectului de act normative national
Proiectul legii privind securitatea aeronautica

3. Gradul de compatibilitate
Compatibil

4. Autoritatea/persoana responsabila
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

5. Data intocmirii/actualizarii
Februarie 2026




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

Articolul 1

Statele membre pot sd deroge de la
standardele de bazd comune prevazute la
articolul 4 alineatul (1) din Regulamentul
(CE) nr.300/2008 si sd adopte masuri de
securitate alternative care sa asigure un nivel
adecvat de protectie pe baza unei evaluari a
riscurilor aprobate de autoritatea competenta,
pe aeroporturi sau in zone demarcate ale
aeroporturilor unde traficul este limitat la una
sau mai multe dintre urmatoarele categorii:
1. aeronave cu o masd maxima la decolare
mai mica de 15 000 kilograme;

2. elicoptere;

3. zboruri de stat, militare si ale fortelor de
ordine;

4. zboruri ale serviciilor de stingere a
incendiilor;

5.zboruri ale serviciilor medicale, ale
serviciilor de urgenta sau de salvare;
6.zboruri in scopul cercetarii si al
dezvoltarii;

7. zboruri pentru lucrari aeriene;

8. zboruri pentru acordarea de ajutor
umanitar;

9. zboruri operate de transportatori aerieni,
de fabricanti de aeronave sau de societdti de
intretinere, care nu implicd transportul de
pasageri si bagaje sau de marfa si posta;

10. zboruri cu aeronave cu 0 masd maxima la
decolare mai mica de 45 500 de kilograme,
detinute de o companie pentru transportul
propriillor angajati si al pasagerilor

Proiectul legii privind
securitatea aeronautica

Articolul 22. Masuri alternative de
securitate aeronautica

(1) Se aplica masuri alternative de
securitate aeronauticd  care sa
asigure un nivel adecvat de
protectie pe baza unei evaluari a
riscurilor aprobate de autoritatea
administrativd de implementare si
realizare a politicilor in domeniul
aviatiei civile, pe aeroporturi sau
in zone demarcate ale
aeroporturilor unde traficul este
limitat la una sau mai multe dintre
urmatoarele categorii:

a) zboruri ale aeronavelor cu o
masa maxima la decolare mai mica
de 15000 kg;

b) elicoptere;

c¢) zboruri de stat, militare si ale
fortelor de ordine;

d) zboruri ale serviciilor de
stingere a incendiilor;

e) zboruri ale serviciilor medicale,
ale serviciilor de urgenta sau de
salvare;

f) zboruri in scopul cercetarii si al
dezvoltarii;

g) zboruri pentru lucrari aeriene;
h) zboruri pentru acordarea
ajutorului umanitar;

Compatibil

Lipsesc




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

neplatitori, precum si al bunurilor, ca sprijin
pentru derularea activitatilor companiei,

11. zboruri cu aeronave cu 0 masa maxima la
decolare mai mica de 45 500 de kilograme,
inchiriate (contract charter sau contract de
leasing) in totalitate de o companie de la un
operator de aeronave cu care are un acord
scris pentru transportul propriilor angajati si
al pasagerilor neplatitori, precum si al
bunurilor, ca sprijin pentru derularea
activitatilor companiei;

12. zboruri cu aeronave cu 0 masa maxima la
decolare mai mica de 45 500 de kilograme,
pentru transportul proprietarului aeronavelor
si al pasagerilor nepldtitori, precum si al
bunurilor.

In cazul zborurilor care intrd sub incidenta
punctelor 10, 11 si 12, dar efectuate cu o
aeronava cu o masd maxima la decolare de
minimum 45 500 de kilograme, autoritatea
competentd poate, in cazuri exceptionale si
pe baza unei evaludri a riscurilor pentru
fiecare caz In parte, sa deroge de la limita de
greutate prevazuta in aceste categorii. Statele
membre care primesc astfel de zboruri
efectuate cu aeronave de minimum
45 500 de kilograme pot solicita notificarea
prealabila, care poate include o copie a
evaluarii riscurilor efectuate, sau aprobarea
prealabila a acestora. Cerinta de notificare
sau de aprobare prealabila se depune in scris
catre toate celelalte state membre.

1) zborurile operate de
transportatori aerieni, de fabricanti
de aeronave sau de societdti de
intretinere, care nu implicd
transportul de pasageri, de bagaje
sau de marfa si posta;

J) zboruri cu aeronave cu 0 masa
maxima la decolare mai mica de
45500 kg, detinute de o companie
pentru  transportul  propriilor
angajati si al  pasagerilor
neplatitori, precum si al bunurilor,
ca sprijin pentru derularea
activitatilor companiei;

k) zboruri cu aeronave cu o masa
maxima la decolare mai micd de 45
500 de kilograme, Iinchiriate
(contract charter sau contract de
leasing) in totalitate de o companie
de la un operator de aeronave cu
care are un acord scris pentru
transportul propriilor angajati si al
pasagerilor neplatitori, precum si
al bunurilor, ca sprijin pentru
derularea activitatilor companiei;
1) zboruri cu aeronave cu o masa
maxima la decolare mai micd de 45
500 de kilograme, pentru
transportul proprietarului
aeronavelor si al pasagerilor
neplatitori, precum si al bunurilor.
(2) In cazul zborurilor care intrd
sub incidenta punctului (1) alin. j)




6.
Actul Uniunii Europene

7.
Proiectul de act normativ national

8.
Gradul de compatibilitate

9.
Observatiile

—1), dar efectuate cu o aeronava cu
0 masd maximad la decolare de
minimum 45 500 de kilograme,
autoritatea  administrativa  de
implementare si realizare a
politicilor in domeniul aviatiei
civile poate, in cazuri exceptionale
si pe baza unei evaluari a riscurilor
pentru fiecare caz in parte, sa
deroge de la limita de greutate
prevazutd in aceste categorii.

Articolul 2

Prezentul regulament intrd in vigoare in a
douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Se aplica incepand cu data mentionatd in
normele de implementare adoptate in
conformitate cu procedura prevazutd la
articolul 4 alineatul (3) din Regulamentul
(CE) nr. 300/2008, dar nu mai tarziu de 29
aprilie 2010.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate
elementele sale si se aplica direct in toate
statele membre.

Norme UE neaplicabile

Proceduri administrative
privind intrarea in vigoare




| Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

Nr. 08-731 din 17.02.2026

Cancelaria de Stat

Prin prezenta, in conformitate cu pct. 197 din Regulamentul Guvernului,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 610/2018, remitem pentru Iinregistrare,
proiectul de lege privind securitatea aeronauticd, care urmeazda a fi examinat in
cadrul urmatoarei sedinte a secretarilor generali.

CERERE
privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr. ST . .
Criterii de Inregistrare Nota autorului
crt.
1. |Categoria si denumirea | Proiect de lege privind securitatea aeronautica
proiectului

2. | Autoritatea care a elaborat | Ministerul — Infrastructurii  s1 Dezvoltarii

proiectul Regionale in comun cu Autoritatea Aeronautica
Civila.

3. | Justificarea depunerii | Proiect de lege privind securitatea aeronautica

cererii are drept scop transpunerea prevederilor

Regulamentului  (CE) nr. 300/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului din 11
martie 2008 privind norme comune in domeniul
securitatii aviatier civile si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 2320/2002,
Regulamentul (CE) nr. 272/2009 al Comisiei
din 2 aprilie 2009 de completare a standardelor
de baza comune in domeniul securitdtii
aeronautice prevazute in anexa la Regulamentul
(CE) nr. 300/2008 al Parlamentului European si
al Consiliului si Regulamentul (UE) nr.
1254/2009 al Comisiei din 18 decembrie 2009
de stabilire a criteriilor care sa permita statelor
membre sd deroge de la standardele de baza
comune privind securitatea aviatiei civile si sa
adopte masuri de securitate alternative.

4. | Referinta la documentul de | Capitolul 14. Politica de transport din




planificare care prevede
elaborarea proiectului

Programul national de aderare a Republicii
Moldova la Uniunea Europeand pentru anii
2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 306/2025, modificat prin Hotararea
Guvernului nr. 818/2025.

5. Lista autoritatilor si| - Ministerul Afacerilor Interne;
institutiilor a cdror avizare | - yini,St?rF(liAfé;érii; i Seeuritat
= - Crviciul de Inrormatii S1 dSecuritate,
este necesara - Serviciul de Protec‘;ié §i, Paza de Stat;
- Ministerul Finantelor;
- Ministerul Dezvoltirii Economice si Digitalizarii
(inclusiv Agentia pentru Securitatea Cibernetica);
- Agentia Proprietatii Publice
- éutoritatea Aeronautica Civila;
- LS. ,,Aeroportul International Chiginau,,
6. | Termenul-limita pentru | 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. | Persoane responsabile de | Alexandru Otgon, sef al Directiei politici in
promovarea proiectului domeniul transportului aerian, tel: 022 250 654,
e-mail: alexandru.otgon@midr.gov.md.
8. | Anexe 1. Proiectul de lege;
2. Nota de fundamentare;
3. Tabele de concordanta.
9. |Data si ora depunerii | Conform semnaturii electronice
cererii
10. | Semnatura (semnat electronic)

Viceprim-ministru, ministru

Ex. Alexandru Otgon, 022-250-654

Vladimir BOLEA

Piata Marii Adunari Nationale 1, mun. Chigindau, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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