Proiect

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARIRE nr.
din 2026

Chisinau

cu privire la aprobarea Regulamentului privind procedurile de determinare
a echipajului minim echipat in conditii de siguranta pentru navele
de navigatie interioara care arboreaza pavilionul Republicii Moldova

In temeiul art. 3 alin.(2) din Legea nr.176/2013 privind transportul naval intern al Republicii
Moldova (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2013, nr. 238-242, art. 672) cu modificarile
ulterioare, art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2017, nr. 252, art. 412), cu modificarile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba Regulamentul privind procedurile de determinare a echipajului minim echipat in
conditii de siguranta pentru navele de navigatie interioara care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova (se anexeaza).

2. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.
3. Prezenta hotarare intrd in vigoare la expirarea a 3 luni de la data publicarii in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova.
PRIM-MINISTRU Alexandru MUNTEANU
Contrasemneaza:

Viceprim-ministru, ministrul
infrastructurii si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA



Aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. /2026

REGULAMENT

privind procedurile de determinare a echipajului minim echipat in conditii de siguranta
pentru navele de navigatie interioara care arboreaza pavilionul Republicii Moldova

Prezentul Regulament implementeaza si pune in aplicare Hotararea celei de-a saizeci si opta
sesiuni a Comisiei Dunarii din 15 mai 2007 (doc. CD/SES 68/7) prin care au fost adoptate
,Recomandarile privind reglementarile tehnice pentru navele de navigatie interioara” ca reglementari
tehnice minimale pentru navele statelor membre ale Comisiei Dundrii care navigheaza pe Dunare si
caile navigabile interne, cu ultimele amendamente.

Capitolul I. DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul se aplica tuturor navelor de navigatie interioara autopropulsate care
arboreaza pavilionul Republicii Moldova, care navigheaza pe caile navigabile interioare, in trafic
intern si international (trafic pe fluvii), cu exceptia barjelor fara propulsie si fara echipaj si a navelor
de agrement destinate utilizarii In scopuri sportive si recreative.

2. Prezentul Regulament nu se aplica navelor militare.

3. Normele de stabilire a echipajului minim de siguranta la navele de navigatie interioara
(in continuare - nave) determind compozitia minima a echipajelor de cai navigabile interioare, tinand
cont de caracteristicile proiectdrii, echipamentele tehnice, nivelul de automatizare, performanta
tehnicd, zona de navigatie, controlul cailor navigabile interioare, acostarea sigura, utilizarea navelor
si echipajelor cailor navigabile interioare si a modurilor de lucru si de odihna ale echipajului.

4. Prezentul Regulament stabileste:

4.1. Modul de eliberare si retragere a certificatelor pentru echipajul minim de sigurantd al
navelor;

4.2. Membrii de echipaj;

4.3. Modurile de exploatare;

4.4. Perioadele de odihna obligatorii;

4.5. Schimbarea sau repetarea modului de exploatare;

4.6. Tipurile de exploatarea navei;

4.7. Stationarea navelor;

4.8. Cerinte de echipament pentru simplificarea compozitiei minime de echipare;

4.9. Aptitudinile fizice ale echipajului.

5. Echipajul minim de siguranta, timpii de navigatie efectiva si perioadele de odihna de
la bordul navelor trebuie sa fie in conformitate cu prevederile prezentului Regulament, pentru toate
modurile de exploatare.



6. Pentru tipurile de nave care nu sunt prevazute in prezentul Regulament, Agentia
Navald a Republicii Moldova (in continuare- ANRM) va stabili, In functie de tipul constructiei,
caracteristici, echipament standard, mod de exploatare, sectoare de navigatie precum si alte criterii
specifice, echipajul minim de siguranta care trebuie sa se gaseasca la bord in cursul navigatiei.

7. Pentru cazuri particulare, cum ar fi transportul de marfuri periculoase, ANRM poate
impune suplimentarea echipajului minim de siguranta, eliberand un certificat corespunzator.

8. In cazul navelor cu conducerea prin radar, echipajul minim de siguranta se limiteaza
la un conducitor. La navele cu comanda din timonerie pentru manevra si supravegherea masinii de
propulsie, ANRM poate reduce echipajul minim de siguranta, la cerere motivata.

9. Pe toata perioada cét nava se afla in exploatare, echipajul minim de sigurantd pentru
unul din modurile de exploatare prevazut in anexa nr.1 la Regulament, precum si pentru perioadele
de stationare, trebuie sa fie permanent prezent la bordul navei.

10.  Nava nu va fi autorizata sa plece fara echipajul minim de siguranta prevazut.

11. in situatii neprevazute, cum ar fi boald, accident, decizia unei autoritati, atunci cand
cel mult un membru din echipajul minim de sigurantd nu poate fi folosit la bord pe timpul navigatiei:

11.1. navele pot sa-si continue voiajul pana la primul loc de stationare corespunzator situat
in sensul de navigatie, daca existd la bord un posesor al unui document de atestare valabil pentru
functia si sectorul de navigatie respectiv, cu exceptia conducatorului navei;

11.2. prevederile subpct. 11.1. se aplica si navelor de pasageri pana la ultima escala a zilei.

12. In sensul prezentului Regulament se utilizeazi terminologia definiti in Codul
navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova, aprobat prin Legea nr. 599/1999 si cele
prevazute in Legea nr.176/2013 privind transportul naval intern al Republicii Moldova, precum si
urmatoarele notiuni:

12.1.  barja - o nava, destinata transporturilor de marfuri, construitd sau modificata in mod
special pentru a fi impinsa, si care fie cd nu are mijloace mecanice de propulsie, fie cd are mijloace
mecanice suficiente de propulsie care permit doar efectuarea unor manevre limitate cand nu face parte
dintr-un convoi de nave impins;

12.2. certificat de echipaj minim de siguranta - documentul eliberat de ANRM pentru
fiecare nava in parte, prin care se stabileste numarul si functiile echipajului minim de sigurantd a
navei;

12.3.  conducator - persoana care poseda aptitudinea si calificarea necesara si este desemnata
pentru a asigura conducerea navei pe caile navigabile interioare si care-si exercitd responsabilitatea
la bordul navei;

12.4.  convoi - un convoi rigid sau un convoi de nave remorcate;

12.5.  convoi rigid - un convoi Impins sau o formatiune in cuplu;

12.6. convoi impins - un ansamblu rigid de nave, din care cel putin una este pozitionatd
inaintea navei (navelor) care asigurd puterea pentru propulsie a convoiului, denumiti(e)
impingator(are); un convoi rigid este considerat de asemenea un convoi compus dintr-o nava
impingator si 0 nava impinsa, care sunt cuplate astfel incat sd permita o articulatie ghidata;



12.7. document de atestare - un brevet sau certificat de capacitate in termen de valabilitate
si care da dreptul titularului sa indeplineasca la bordul unei nave pentru cdile navigabile interioare
functia corespunzatoare si, atributiile pe care le presupune nivelul de responsabilitate specificat in
acel document;

12.8. echipaj minim de siguranta - personalul navigant, calificat si atestat conform
reglementdrilor in vigoare, necesar pentru asigurarea sigurantei navei si a navigatiei si care ocupa
functiile stabilite prin Certificatul de echipaj minim de sigurants;

12.9. formatiune - modul de alcatuire al unui convoi;

12.10. formatiune in cuplu - un ansamblu de nave cuplate lateral rigid, bord in bord, fara ca
vreuna sa fie situata 1n fata navei care propulseazd ansamblul;

12.11. impingator - o nava special construitd pentru a asigura propulsia unui convoi impins;

12.12. nava autopropulsata - o nava destinata transportului de marfuri, construitd pentru a
naviga independent, cu propriile sale mijloace mecanice de propulsie;

12.13. nava cu cabine - 0 nava de pasageri de croaziera cu cabine de dormit pentru pasageri;

12.14. nava de navigatie interioara - o nava destinatd sa navigheze exclusiv sau in mod
special pe cdile navigabile interioare;

12.15. nava de pasageri - o nava pentru voiaj de zi sau o navad cu cabine, construitd si
amenajata pentru a transporta mai mult de 12 pasageri;

12.16. nava pentru voiaje de zi - o nava de pasageri, fard cabine de dormit pentru pasageri;

12.17. tahograf - echipamentul care se instaleaza la bordul navelor avand ca scop indicarea,
inregistrarea si stocarea in mod automat sau semiautomat a datelor privind timpul cat nava se afla in
mars si a anumitor perioade de lucru ale conducatorilor navei;

12.18. timpi de navigatie efectiva - perioada de timp scursd de la inceputul voiajului pana la
sfarsitul voiajului, mai putin zilele de intrerupere in care nava nu si-a putut continua voiajul.

Capitolul I1. Eliberarea si retragerea certificatelor
pentru echipajul minim de siguranta al navelor

13. Certificatul de echipaj minim de siguranta al navei trebuie sa se gaseascd obligatoriu
la bordul fiecarei nave, care arboreaza pavilionul Republicii Moldova. Certificatul pentru echipajul
minim de siguranta al navei se elibereaza de catre ANRM, la cererea proprietarului, operatorului sau
navlositorului navei navigabile interioare. Perioada maxima de valabilitate a certificatului este de 1
(un) an. Certificatul va fi eliberat n limba de stat si doua limbi de circulatie internationala si anume
doar cele de lucru care fac parte din cadrul Comisiei Dunarii.

14. Proprietarul, operatorul sau navlositorul unei nave de cdi navigabile interioare care
solicita un certificat trebuie sa depuna in scris o cerere de eliberare a certificatului pentru echipajul
minim de siguranta al navei conform anexei nr.2 la Regulament. Cererea va fi depusa prin intermediul
ghiseului unic SIA GEAP (mecanism unic de eliberare a acestora) in conformitate cu Legea
nr.160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator. Certificatul pentru
echipajul minim de siguranta al navei se elibereaza, respectiv se refuza, de asemenea se prelungeste,
se reperfecteaza, se suspenda si se retrage de catre ANRM obligatoriu prin intermediul SIA GEAP.
La cerere certificatele de navigatie se elibereaza si pe suport de hartie.

15. ANRM examineaza informatiile continute in cerere cu privire la compozitia minima
propusa a echipajului unei nave navigabile interioare, inclusiv o evaluare a:
15.1. daca este specificat un echipaj minim:



15.1.1. poate opera 1n sigurantd o nava pe cai navigabile interioare;

15.1.2. poate proteja mediul impotriva poludrii;

15.1.3. sa fie capabil sa raspunda corect la situatii de urgenta;

15.2. conditiile care afecteazd compozitia minimd a echipajului, schimbarea zonei de
navigare, tipul incarcaturii transportate, modificarile echipamentului navei sau metodele de
intretinere a navei;

15.3. factori specifici:

15.3.1. tipul navei pe caile navigabile interioare, dimensiunile sale, caracteristicile
constructive si dispunerea echipamentului la bord;

15.3.2. tehnici pentru intretinerea echipamentelor de cdi navigabile interioare (echipate sau
angajate de specialisti de pe mal);

15.3.3. zona de navigare si intensitatea navigatiei in ea;

15.3.4. tipuri de marfa transportatd, pregitirea navei pentru marfa, cerinte specifice care,
tinand cont de caracteristicile constructive ale navei, afecteaza incarcarea, descarcarea, asigurarea
navel, transportul in siguranta;

15.3.5. durata serviciului la bordul navei in cadrul contractelor de munca cu echipajul care
afecteaza oboseala echipajului;

15.4. obligatia membrilor echipajului de a indeplini functii legate de exploatarea navei,
inclusiv navigatia, incarcarea, echipajul, siguranta umana si nava, conditiile de viata, functionarea
tehnica a navei, nivelul automatizarii navei, comunicarea radio, reparatiile programate si neplanificate
la masini si sisteme ale navei.

16. Pentru a determina compozitia minimd a echipajului unei nave si pentru a evalua
criteriile si conditiile mentionate la pct.15, ANRM poate solicita informatii si/sau documentatii
suplimentare care sd justifice aceste criterii si conditii in cel mult 5 zile lucratoare de la data solicitarii.

17. Dupa evaluarea respectarii criteriilor si conditiilor specificate la pct.15, ANRM poate
solicita schimbarea compozitiei minime propuse a echipajului pe cdile navigabile interioare, inlocuita
cu un alt echipaj calificat, fard a aduce atingere dispozitiilor anexei nr. 1 la Regulament.

18. In cazul in care proprietarul, operatorul sau navlositorul navei nu prezinta informatiile
si/sau documentele suplimentare solicitate in conformitate cu pct.16, ANRM nu aproba componenta
minima a echipajului navei navigabile interioare si refuza eliberarea certificatului.

19. ANRM dupa verificarea informatiilor si/sau documentatiei prezentate, s-a asigurat ca
componenta minima propusa a echipajului navei va indeplini cerintele si va asigura functionarea in
sigurantd a navei, aprobd compozitia minima a echipajului navei navigabile interioare si elibereaza
certificatul conform anexei nr. 3 la prezentul Regulament.

20. Proprietarul, operatorul sau navlositorul unei nave in mod obligatoriu va solicita
imediat de la ANRM, o cerere pentru stabilirea unei noi compozitii a echipajului si pentru eliberarea
unui nou certificat in conformitate cu cerintele, in cazul in care:

20.1. modificari ale conditiilor si caracteristicilor navigatiei si functiondrii navei afecteaza
compozitia minima a echipajului navei navigabile interioare;

20.2. modificari majore ale structurii, echipamentelor sau utilajelor navei afecteaza
compozitia minimd a echipajului navei navigabile interioare;



20.3. atunci cand se schimba conditiile de functionare ale unei nave, compozitia minima a
echipajului stabilitd nu este Tn masura sa asigure siguranta persoanelor pe nava de cdi navigabile
interioare, navigarea in sigurantd a navei, prevenirea poludrii mediului si prevenirea activitatilor
profesionale 1n situatii de urgenta;

20.4. proprietarul, operatorul sau navlositorul navei s-a schimbat.

21. ANRM revoca certificatul emis daca constata ca:

21.1. au aparut conditiile specificate in pct. 20, iar proprietarul, operatorul sau navlositorul
navei nu a solicitat stabilirea compozitiei minime a echipajului navei si eliberarea unui nou certificat;

21.2. navanurespectd orele si procedurile prevazute de legislatia internationald si nationala.

22. ANRM in cazul in care a luat decizia de revocare a certificatului trebuie sa informeze
imediat proprietarul, operatorul sau navlositorul navei, in termen de cel mult 3 zile lucratoare.

23. Proprietarul, operatorul sau navlositorul unei nave, la anularea certificatului, poate
solicita din partea ANRM, eliberarea unui nou certificat in modul prevazut de prezentul Regulament.

24, In cazul pierderii sau deteriorarii certificatului, proprietarul, operatorul sau
navlositorul navei remite catre ANRM o cerere scrisa pentru emiterea unui duplicat al certificatului
in cel mult 5 zile lucratoare de la primirea cererii. Cererea va fi depusa prin intermediul ghiseului
unic SIA GEAP (mecanism unic de eliberare a acestora) in conformitate cu Legea nr.160/2011
privind reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator.

25. Eliberarea unui certificat sau a unui duplicat al certificatului este gratuita in
conformitate cu Legea nr.160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitdtii de
intreprinzator.

Capitolul II1. Membrii de echipaj

26. Echipajul minim al unei nave poate fi compus:

26.1. conducator (capitan fluvial categoria A sau categoria B sau timonier fluvial);
26.2. timonier fluvial (ofiter fluvial);

26.3. sef mecanic fluvial;

26.4. mecanic (ofiter mecanic fluvial/motorist);

26.5. sef de echipaj fluvial;

26.6. conducator de salupa fluvial;

26.7. marinar;

26.8. marinar stagiar;

26.9. mecanic stagiar.

27.  Membrii de echipaj prevazuti in pct.26, trebuie sd detind documentele de atestare
valabile corespunzator functiei indeplinite la bordul navei.

Capitolul IV. Moduri de exploatare

28. Pe o perioada de 24 de ore, se definesc urmatoarele moduri de exploatare:
28.1. Al - Navigatie de cel mult 14 ore;



28.2. A2 - Navigatie de cel mult 18 ore;
28.3. B - Navigatie continud timp de 24 ore.

29.  Inmodul de exploatare A1, navigatia poate fi prelungiti cu cel mult 16 ore, maximum
o data pe saptdmanad, daca timpul de navigatie este atestat de inregistrarile unui tahograf autorizat si
atunci cand, in afara de conducator, in echipajul minim prevazut se afla un alt membru posesor al
documentului de atestare de timonier.

30. O nava fara tahograf, care navigheaza in modul de exploatare A1, respectiv A2, trebuie
sd-si Intrerupd navigatia timp de 8 ore continuu, respectiv 6 ore continuu, astfel:

30.1. in modul de exploatare A1 intre ora 22:00 si ora 06:00, si

30.2. in modul de exploatare A2 intre ora 23:00 si ora 05:00.

31. Nava se poate abate de la orarul stabilit in pct.30, daca este echipata cu un tahograf in
stare buna de functionare. Acest tahograf trebuie sa fie in functiune cel putin de la Inceputul ultimei
perioade de odihna neintreruptd de 8 ore, respectiv 6 ore, si trebuie sd fie accesibil imediat
inspectorilor portuari si de pavilion.

32. Pe anumite sectoare de ape interioare navigabile exclusiv ale Republicii Moldova,
ANRM poate impune moduri de exploatare diferite de cele prevazute in Capitolul IV prezentul
regulament.

Capitolul V Odihna obligatorie

33. Odihna obligatorie conform modurilor de exploatare:

33.1. In modul de exploatare Al intr-un interval de 24 ore calculat de la terminarea ultimei
perioade de odihna de 8 ore, toti membrii din echipaj trebuie sa beneficieze de 8 ore de odihna
neintrerupta in afara timpilor de navigatie efectiva.

33.2. In modul de exploatare A2, intr-un interval de 24 ore calculat de la terminarea ultimei
perioade de odihnd de 6 ore, toti membrii din echipaj trebuie sa beneficieze de § ore de odihna, din
care 6 ore de odihna neintrerupta in afara timpilor de navigatie efectiva.

33.3. In modul de exploatare B, toti membrii din echipaj trebuie s beneficieze de perioade
de odihna de 24 ore, la fiecare 48 ore, din care cel putin doua perioade de 6 ore neintrerupte. Membrii
de echipaj cu varsta sub 18 ani, vor beneficia de 8 ore de odihna neintrerupta, din care 6 ore in afara
timpului de navigatie efectiva.

34. In timpul perioadei de odihna, membrul de echipaj nu are nici o obligatie, inclusiv cu
privire la supraveghere sau disponibilitate; serviciile de cart si supraveghere privind navele in
stationare nu sunt considerate ca obligatii in sensul prezentului punct.

35. Proprietarul, operatorul sau navlositorul este obligat sa efectueze trimestrial un control
intern cu privire la respectarea de catre conducatorii navelor a timpilor de navigatie, a timpului de
intrerupere a navigatiei si a perioadei de odihna.

Capitolul VI. Schimbarea sau repetarea modului de exploatare

36. Schimbarea sau repetarea modului de exploatare se poate face numai cu respectarea
prevederilor de mai jos:



36.1. Trecerea de la modul de exploatare A1 la modul A2 se poate efectua numai:

36.1.1. daca echipajul a fost in intregime Inlocuit, sau

36.1.2. daca membrii de echipaj prevazuti pentru modul A2 au beneficiat imediat inainte de
schimbarea modului de exploatare de un timp de odihna de 8 ore, din care 6 ore in afara timpului de
navigatie efectiva, iar echipajul suplimentar, prevazut pentru modul de exploatare A2, se gaseste la
bord.

36.2. Trecerea de la modul de exploatare A2 la modul Al se poate efectua numai in
urmatoarele conditii:

36.2.1. daca echipajul a fost In intregime Tnlocuit, sau

36.2.2. daca membrii de echipaj prevazuti pentru modul Al au beneficiat imediat inainte de
schimbarea modului de exploatare de un timp de odihnad de 8 ore, in afara timpului de navigatie
efectiva.

36.3. Trecerea de la modul de exploatare B la modurile Al sau A2 se poate efectua numai:

36.3.1. daca echipajul a fost in Intregime inlocuit, sau

36.3.2. daca membrii de echipaj prevazuti pentru modurile de exploatare Al si A2 au
beneficiat de un timp neintrerupt de odihna de 8 ore si, respectiv 6 ore, imediat inainte de schimbarea
modului de exploatare.

36.4. Trecerea de la modurile de exploatare Al sau A2 in modul B se poate efectua numai:

36.4.1. daca echipajul a fost in Intregime inlocuit, sau

36.4.2. daca membrii de echipaj prevazuti la modul de exploatare B au beneficiat de o
perioada de odihnd de 8 ore si, respectiv 6 ore, neintreruptd, inaintea schimbarii modului de
exploatare, in afara timpului de navigatie efectivd si daca echipajul suplimentar prevazut pentru
modul de exploatare B se gaseste la bord.

36.5. Repetarea modulului de exploatare Al sau A2 se poate efectua numai:

36.5.1. daca echipajul a fost in intregime Inlocuit, si

36.5.2. daca membrii de echipaj necesari pentru repetarea modului de exploatare A1 sau A2
au beneficiat, imediat inainte de inceperea noului voiaj, de o perioada de odihna de 8 ore, respectiv 6
ore, neintreruptd, in afara timpului de navigatie efectiva.

37. In toate cazurile de schimbare a modului de exploatare, proprietarul, operatorul,
navlositorul sau conducatorul navei trebuie s modifice echipajul minim de sigurantd conform
prevederilor prezentelor norme.

Capitolul VII. Exploatarea navei

38. Situatiile in care se poate afla o0 nava, corespunzator stdrii sale tehnice si de exploatare:

38.1. Nava in exploatare - nava care are toate documentele tehnice valabile, cu masinile,
instalatiile, echipamentele si toate dotdrile in stare de functionare, cu echipajul complet si aptd din
toate punctele de vedere pentru a fi folosita conform tipului si destinatiei sale.

38.2. Nava scoasd din exploatare - nava cu documentele tehnice expirate, cu masinile,
instalatiile, echipamentele si/sau dotarile partial sau total scoase din functiune si care nu este apta
pentru a fi folositd conform tipului si destinatiei sale.

38.3. Nava in parcul rece - nava cu toate documentele tehnice valabile, cu masinile,
instalatiile, echipamentele si toate dotarile in stare de functionare, dar pusa in stare de conservare din
motive comerciale, aptd de a fi folositd numai dupa deconservare si dotare cu echipaj.



38.4. Nava in iernatic - nava cu toate documentele tehnice valabile, dar care, datorita
conditiilor hidrometeorologice, a fost dusa de proprietar, navlositor sau operator in locurile de iernatic
special amenajate pentru acest scop.

39. Se considera nave scoase din exploatare si in parcul rece numai navele care au fost
comunicate ANRM de catre proprietarii, navlositorii sau operatorii lor.

40. Pentru navele prevazute la subpct. 38.2-38.3, ANRM va stabili echipajul minim de
sigurantd in functie de starea navei si locul de stationare.

41.  Pentru navele prevazute la subpct. 38.4, se va stabili echipajul minim de siguranta, in
conformitate cu instructiunile pentru organizarea iernaticelor aprobate de catre ANRM.

Capitolul VIII. Nave in stationare
42.  Pe timpul stationarii n porturi a navelor, serviciul de supraveghere si sigurantd va fi
asigurat de minim un marinar sau un mecanic.

43. Pe timpul stationarii in porturi a navelor, serviciul de supraveghere si sigurantd poate
fi asigurat si de personalul pontonului la care sunt asigurate navele, cu conditia ca nava sa fie predata
personalului de la ponton, pe baza de proces verbal.

44, In cazul in care navele stationeaza grupat (grupul poate fi format din maxim 4 nave),
serviciul de supraveghere si sigurantd poate fi asigurat de un marinar pentru fiecare grup, iar in cazul
cand un grup este legat de ponton, serviciul de supraveghere si siguranta poate fi asigurat de catre
personalul pontonului, cu conditia ca grupul sa fie predat personalului de la ponton, pe baza de proces-
verbal.

Capitolul IX. Cerinte de echipament pentru simplificarea compozitiei minime de echipare

45. Compozitia minima a echipajului navelor autopropulsate poate fi simplificata daca
echipamentul navelor indeplineste urmatoarele cerinte:

45.1. Instalatiile de propulsie trebuie sa fie de asa natura incat sa permitd modificarea vitezei
si inversarii sensului de mars din postul de comanda. Magsinile auxiliare, necesare marsului navei,
trebuie sd poatd fi puse in functiune si oprite din postul de comanda, in afard de cazul in care ele
functioneaza in regim automat, fara Intrerupere, pe parcursul fiecarei voiaj;

45.2. Nivelurile critice pentru parametrii echipamentului:

45.2.1. ale temperaturii apei de racire la motoarele si mecanismelor principale;

45.2.2. ale presiunii uleiului de ungere la motoarele principale si a mecanismelor de
transmisie;

45.2.3. ale presiunii uleiului si a aerului pentru dispozitivele de inversare a motoarelor
principale, ale mecanismelor reductoare/inversoare sau elicelor;

45.2.4. aparitia si nivelul apei In camera motoarelor (nivelului santinei);

45.2.5. Semnalele de avertizare sonore trebuie sd fie semnalizate de dispozitive care
declanseaza in timonerie semnale de alarma sonore si optice. Semnalele de alarma acustice pot fi
reunite intr-un singur aparat de sonorizare. Semnalele de alarma optice trebuie sa indice problema
constatatd si nu trebuie sa fie anulate decét atunci cand respectivele probleme au fost eliminate.



45.3. Alimentarea cu carburant si racirea motoarelor principale trebuie s fie automatizata.

45.4.  Guvernarea trebuie sa fie facutd de o persoana, fara un efort special, chiar la pescajul
maxim autorizat.

45.5. Emiterea de semnale optice si sonore, obligatorii conform HG 115/2025 pentru
aprobarea Regulamentului privind navigatia pe cdile navigabile interioare si navigatia pe fluviul
Dunarea, sa poata fi facuta din postul de comanda.

45.6. Daca nu este posibilda comunicarea directd intre postul de comanda cu prova navei,
pupa navei, compartimente interioare si sala masini, trebuie prevazut un mijloc fonic. Pentru sala
masini, legatura fonica poate fi Inlocuita cu semnale optice si acustice.

45.7. Un membru al echipajului va putea sa lanseze barca de salvare Intr-un timp rezonabil.

45.8. Nava trebuie sa fie echipata cu un reflector rotativ actionat de la postul de comanda a
navei.

45.9. Efortul necesar pentru manevrarea manivelelor si dispozitivelor pivotante, analoage
maginilor de ridicat, nu necesita mai mult de 16 kg de forta.

45.10. Vinciurile de remorcare mentionate in certificate trebuie sa fie motorizate.

45.11. Pompele de santind si pompele de spdlare a puntii trebuie sa fie motorizate.

45.12. Aparatele principale de comanda si control trebuie sa fie dispuse ergonomic.

45.13. Gestionarea echipamentelor necesare care asigura o manevrabilitate suficientd a navei
trebuie sa poate fi controlatd de la postul de comanda.

45.14. Nava trebuie sa fie echipatd cu un radiotelefon in unde metrice, pentru comunicatii
nava - nava si informare nautica.

Capitolul X. Aptitudinile fizice ale echipajului

46. Toti membrii echipajului navelor sunt supusi unui examen medical periodic inainte de
angajare si la locul de munca si prezintad proprietarului (operatorului) navei navigabile interioare un
certificat medical.

47. Membrii de echipaj sunt obligati sa detind la bordul navei un certificat medical.
48. Membrii de echipaj vor fi supusi examindrii medicale o datd la 5 (cinci) ani.

49. Proprietarul, navlositorul sau operatorul navei are dreptul de a trimite o examinare
medicald de urgentd membrului echipajului, care va indica cauza.

Capitolul XI. Dispozitii finale

50. Proprietarul, navlositorul sau operatorul si comandantul navei ofera noilor membri ai
echipajului oportunitatea si timpul de a se familiariza cu echipamentul, operatiunile si procedurile de
intretinere a navelor, pentru a le permite sa isi Indeplineasca sarcinile la bordul navelor.

51. Proprietarul, navlositorul sau operatorul si comandantul navei sunt responsabili pentru
compozitia corespunzatoare a echipajului navei.

52. Fiecare navd care face obiectul prezentelor norme trebuie sd tind o evidentd a
activitatilor si a parametrilor de functionare a navei, a modului de lucru al echipajului si de repaus. In
timpul célatoriei, in jurnalul de bord se inregistreaza detalii despre Inceputul si sfarsitul perioadelor
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de odihna ale fiecarui membru al echipajului. Atunci cand se modificd regimul de exploatare al unei
nave, inregistrarile din jurnalul de bord se fac pe o noua pagina.

53. Regulile cu privire la eliberarea, forma si continutul jurnalului de bord al navei de
navigatie interioard se aproba de catre ANRM.

54. Incilcarea prevederilor prezentului Regulament se sanctioneazi conform Codului
contraventional al Republicii Moldova nr. 218/2008.
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Anexanr. 1

la Regulamentul privind procedurile de determinare a echipajului minim
echipat in conditii de siguranta pentru navele de navigatie interioara
care arboreazi pavilionul Republicii Moldova

Ghid pentru stabilirea echipajului minim al navelor

1. Echipajul minim al navelor autopropulsate cuprinde:

Nr. Lungimea Membrii de echipaj Numarul membrilor de echipaj pentru modul de
navei exploatare si echipamentul standard
Al A2 B
1 conducator 1 2 2
timonier fluvial - - -
L<=170 sef de echipaj fluvial - - -
marinar 1 - 2
marinar stagiar - - -
mecanic 1 1 1
2 conducator 1 2 2
timonier fluvial - - -
70 <L <=86 | sef de echipaj fluvial | 1 - -
marinar - 1 2D
marinar stagiar - - -
mecanic 1 1 1
3 conducator 1 2 2
timonier fluvial 1 - 1
L>86 sef de echipaj fluvial - - -
marinar 1 20 2%
marinar stagiar - - -
mecanic 1 1 1

1) Unul din marinari poate fi inlocuit cu un marinar stagiar sau mecanic stagiar.
2) ANRM poate aproba o calificare inferioard pentru unul din marinari in baza justificarilor armatorului navei privind
voiajele de linie.

2. Echipajul minim al impingétoarelor si remorcherelor (cu si fara remorca), convoaielor rigide si alte
formatiuni rigide cuprinde:

Nr. | Lungimea navei Membrii de echipaj Numarul membrilor de echipaj pentru modul de
exploatare si echipamentul standard
Al A2 B
1 impingitor + 1 barja® conducator 1 2 2
sau formatie timonier fluvial 1 - 1
in cuplu de dimensiuni | sef de echipaj fluvial | - - -
L<=116,5m marinar 1 20 243
B<=15m marinar stagiar - - -
mecanic - - -
2 impingator + conducator 1 2 2
2 barje® sau nava timonier fluvial 1 - 1
autopropulsata sef de echipaj fluvial | - - -
+ 1 barja’ marinar 2D 3b 209
marinar stagiar - - -
mecanic - - 19
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3 impingdtor + conducétor 1 2 2
3 sau 4 barje? timonier fluvial 1 - 1
sau nava autopropulsata | sef de echipaj fluvial | - - —
+ 2 sau 3 barje® marinar 2 3D 3099
marinar stagiar - - -
mecanic(ofiter 1 1 1
mecanic fluvial)
4 impingétor + conducétor 1 2 2
mai mult de 4 barje® timonier fluvial 1 - 1
sef de echipaj fluvial | - - -
marinar 3 4D.4 41.4.5)
marinar stagiar - - -
mecanic(ofiter 1 1 1
mecanic fluvial)

3) Barji - barja de tip Europa II sau echivalentele sale, in lungime maxima de 76,5 m.
1 barja = doua sau mai multe barje cuplate, cu o lungime totald ce nu depaseste 76,5 m si o latime totald ce nu depaseste

15 m.

4) ANRM poate aproba o calificare inferioard pentru unul din marinari.
%) In cazul in care un timonier fluvial este inlocuit cu un conducator adaugitor echipajului, atunci un marinar poate fi
omis, sau inlocuit cu un marinar stagiar sau mecanic stagiar.

2.1. ANRM poate sa prevada un echipaj minim obligatoriu diferit pentru convoaie cu o lungime maxima de 86
m si o latime de 15 m.
2.2. Slepurile sunt asimilate barjelor.
2.3. Barjele cu lungimi mai mici sau egale cu 89,0 m sunt asimilate barjelor de tip Europa II.

3. Echipajul minim al navelor de pasageri, care efectueaza curse de zi, altele decat navele cu cabine, cuprinde:

Nr. Lungimea navei Membrii de echipaj Numarul membrilor de echipaj pentru modul de
exploatare si echipamentul standard
Al A2 B
1 pana la 75 conducator 17 17 27
pasageri timonier fluvial - -
sef de echipaj fluvial - - -
marinar 1 1 2
marinar stagiar - - -
mecanic - - -
2 de la 76 1a 250 conducator 17 2 2
pasageri timonier fluvial - -
sef de echipaj fluvial - - -
marinar - o 20
marinar stagiar - - -
mecanic(ofiter mecanic | 1 1 2
fluvial)
3 de la 251 la 600 conducator 1 2 3
pasageri timonier fluvial - - -
sef de echipaj fluvial 1 - -
marinar 1 2D 20
marinar stagiar - - -
mecanic(ofiter mecanic | 1 1 1
fluvial)
4 de la 601 la 1000 conducator 1 2 3
pasageri timonier fluvial 1 - -
sef de echipaj fluvial - - -
marinar 2 2 2
marinar stagiar 1 - -
mecanic(sef mecanic 1 2 2
fluvial)
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5 peste 1000 conducéator 2 2 3
pasageri timonier fluvial -
sef de echipaj fluvial -
marinar
marinar stagiar 1
mecanic (sef mecanic 1
fluvial)

N
Nl_hll
M — s

6) ANRM poate aproba o calificare inferioara pentru unul din marinari.
7) Pentru lacurile navigabile, in modul de lucru A1, pe functia de conducétor de nava se poate folosi un timonier fluvial
cu vechime de minimum 4 ani pe functie.

4. Echipajul minim al navelor de croaziera cu cabine cuprinde:

Nr. Numar paturi Membrii de echipaj Numarul membrilor de echipaj pentru modul de
exploatare si echipamentul standard
Al A2 B
1 conducator 1 2 3
timonier fluvial - - -
pana la 50 paturi sef de echipaj fluvial 1 - -
marinar - 1 1
marinar stagiar - - -
mecanic 1 1 1
2 conducator 1 2 3
timonier fluvial 1 - -
de la 51 la 100 | sef de echipaj fluvial | - - -
paturi marinar 1 1 1
marinar stagiar - - -
mecanic(ofiter mecanic | 1 1 1
fluvial)
3 conducator 1 2 3
timonier fluvial 1 - -
peste 100 paturi sef de echipaj fluvial - - -
marinar 2 3 3
marinar stagiar - - -
mecanic(ofiter mecanic | 1 1 1
fluvial)

Echipajul navelor, atunci cind echipamentul standard previzut la pct.45 la regulament este incomplet

5. Dacd echipamentul unei nave autopropulsatd, unui impingator, unui convoi impins, al unei formatii rigide sau
al unei nave de pasageri nu corespunde echipamentului standard prevazut la pct.45 din regulament, echipajul minim
prevazut la pct.1, 2 si 3 la prezenta anexa, trebuie marit cu un marinar, In modurile de exploatare Al si A2 si cu doi
marinari pentru modul de exploatare B.

6. Pe langa aceasta, dacd nu este indeplinita una sau mai multe din prevederile subpct.45.1-45.4 la regulament,
atunci:

9.1. marinarul prevazut, trebuie sa fie inlocuit de un mecanic, pentru modurile de exploatare A1l si A2; si

9.2. cei doi marinari prevazuti, trebuie inlocuiti de doi mecanici pentru modul de exploatare B.

7. Echipajul minim de siguranta pentru alte tipuri de nave, altele decat cele de la pct. 1, 2 si 3 la prezenta anexa
si care naviga numai pe cdile navigabile interioare ale Republicii Moldova:

Tipul navei Functiile membrilor de echipaj Numarul
membrilor de
echipaj pentru un
schimb de lucru

I.- AUTOPROPULSATE
Salupe si bac motor conducdtor salupa fluviala 1
sef de echipaj fluvial -
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1.1. Salupe de navigatie interioara"?

marinar
marinar stagiar
mecanic

1.2. Salupe de stins incendiu

conducitor salupa fluviald ¥
sef de echipaj fluvial
marinar

marinar stagiar

mecanic

1.3 nave de transport autopropulsate tip bac
motor cu L <20 m®

conducator salupa fluviala
sef de echipaj fluvial
marinar

marinar stagiar

mecanic stagiar

Pilotine

Timonier fluvial (ofiter fluvial)
sef de echipaj fluvial

marinar

marinar stagiar

mecanic

3. Bacuri de traversare

3.1. pana la 300 tone capacitate

Timonier fluvial (ofiter fluvial)
sef de echipaj fluvial

marinar

marinar stagiar

mecanic stagiar

3.2. peste 300 tone capacitate

Capitan fluvial

Timonier fluvial (ofiter fluvial)
sef de echipaj fluvial

marinar

marinar stagiar

mecanic stagiar

—_

4.  Remorchere si impingatoare portuare
4.1 pana la 185 kW

Conducator de salupa fluviala
marinar sau mecanic

—_ [ — !

4.2. dela 186 kW pana la 800 kW

timonier fluvial
marinar stagiar
mecanic

4.3 dela 801 kW la
3700 kW

Capitan fluvial

Timonier fluvial (ofiter fluvial)
sef de echipaj fluvial

marinar

marinar stagiar

mecanic (sef mecanic fluvial)

— | — — —

—_

4.4 peste 3700 kW

Capitan fluvial

Timonier fluvial

sef de echipaj fluvial

marinar

marinar stagiar

mecanic (sef mecanic fluvial)

—_—_ —

5. Nave de stins incendiu

Capitan fluvial

Timonier fluvial (ofiter fluvial)
sef de echipaj fluvial

marinar

marinar stagiar

mecanic (sef mecanic fluvial)

—— — — =

—_ !

6. Nave de semnalizare

Timonier fluvial (ofiter fluvial)
sef de echipaj fluvial

marinar

marinar stagiar

mecanic

—_ e e [ =

7. Nave colectare
Reziduuri

Timonier fluvial (ofiter fluvial)
sef de echipaj fluvial

marinar

marinar stagiar

mecanic

—_ | —_ 1

Capitan fluvial
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8. Drage

Timonier fluvial
marinar

marinar stagiar
mecanic

—_—

9. Salande

9.1. pana la 500 m.c.

Timonier fluvial (ofiter fluvial)
sef de echipaj fluvial

marinar

marinar stagiar

mecanic

—_ | — — 1

9.2. peste 500 m.c.

Timonier fluvial (ofiter fluvial)
sef de echipaj fluvial

marinar

marinar stagiar

mecanic?

—_|— 1

_

10. Tancuri petroliere sau chimice si nave
de bunkeraj
10.1 pana la 500t

Timonier fluvial
mecanic

—_ [ — 1

10.2 de 1a 501 t1a 1000 t

capitan fluvial
marinar stagiar
mecanic

10.3 peste 1000 t

capitan fluvial
mecanic (sef mecanic fluvial)
marinar

— e e | = =

I1.- NEPROPULSATE

11. Tancuri si barje petroliere sau chimice

capitan fluvial

timonier fluvial

sef de echipaj fluvial
marinar*) sau mecanic*)
marinar stagiar

12. Pontoane dormitor

capitan fluvial
timonier fluvial

sef de echipaj fluvial
marinar

marinar stagiar
mecanic

13. Drage

capitan fluvial
timonier fluvial

sef de echipaj fluvial
marinar

marinar stagiar
mecanic

14. Salande

capitan fluvial
timonier fluvial

sef de echipaj fluvial
marinar

marinar stagiar
mecanic

15. Bacuri si poduri plutitoare de traversare

capitan fluvial
timonier fluvial

sef de echipaj fluvial
marinar

marinar stagiar
mecanic

16. Macarale plutitoare

capitan fluvial
timonier fluvial

sef de echipaj fluvial
marinar®)

marinar stagiar
mecanic

17. Instalatii pe corp plutitor®

capitan fluvial
timonier fluvial

sef de echipaj fluvial
marinar?

marinar stagiar
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mecanic -
18. Docuri plutitoare cipitan fluvial 1
timonier fluvial -
sef de echipaj fluvial -

marinar® 1
marinar stagiar -
mecanic (sef mecanic fluvial) 1

Nota:

1 Sunt incluse salupele cu jet, cu aripi imerse, de inspectie, precum si cele folosite pentru control, pazi, asistentd tehnica,
de pescuit si alte asemenea, salupe remorcher si pilotine.

2 Pot remorca sau duce in cuplu o unitate cu o lungime maxima de 30 m, dacd aceastd mentiune este inscrisa in certificatul
tehnic de navigatie interioara.

% Sunt incluse instalatiile plutitoare de extragere balast, excavatoarele, graiferele, elevatoarele, derosezele, sonetele si
altele asemenea.

4 Se cere minim doi ani vechime.

3 Docuri plutitoare:

a) Pentru un doc plutitor serviciul de supraveghere si siguranta pe un schimb de lucru se asigurd de catre un marinar;

b) Atunci cand se constituie o formatiune de doua sau trei docuri plutitoare serviciul de supraveghere si sigurantd pe un
schimb de lucru pentru intreaga formatiune de docuri, va fi asigurat de un marinar si un motorist cu minim 2 ani vechime;
¢) operatiunile de urcare sau coborare de pe doc sau de pe docurile din formatie a navelor se asigurd de cétre un cépitan
fluvial si un sef mecanic fluvial.

® Pot remorca sau duce in cuplu maxim doud unititi. Convoiul va avea lungimea max. de 86 m si o litime ce nu depaseste
15 m, caz in care echipajul minim se suplimenteaza cu un marinar sau mecanic.

8. Durata unui schimb de lucru nu va fi mai mare de 12 ore.

9. Navelor de la acest punct nu 1i se aplica prevederile capitolului V, VI, VII si X al anexei nr.1 la prezenta
instructiune.
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Anexa nr. 2
la Regulamentul privind procedurile de determinare a echipajului minim echipat in conditii de siguranta
pentru navele de navigatie interioara care arboreazi pavilionul Republicii Moldova

Cerere privind incadrarea navei de navigatie interioara cu echipaj minim de siguranta
3asexa omuocumenvHo onpedenenus CyOHA 6HYMPEHHe20 NAABAHUS C MUHUMATLHBIM IKUNAXCeM 0e30nacHocmu
Anfrage beziiglich des Mindestbesatzungszeugnisses des Schiffes

Numele Navei IMO/EU Nr. Portul de inregistrare
Haszeannue cyona / Schiffsname IMO/EU No. Port d'attache/Eintragungshafen
Nr. oficial de inregistrare Tonajul Semnal apel
No. pecucmpayuii /Amtliche Nummer Tounaowc / Raumgehalt Tlosvienou cuenan / Rufzeichen
Sala masinilor nesupravegheata periodic Puterea motoarelor (kW) Sectorul de navigatie
Ilepuoouuecku HeobCryHCcUBAEMOE MAUUHHOE Mownocms mawiun Paiion nnasanus
npocmparncmeo / Regelmdfig unbeaufSichtigter / Motorleistung / Schiffahrtsektorl
Maschinenraum

Nava este considerata ca navigind in conditii de siguranti deplini, daca echipajul minim de siguranta este in conformitate cu cel
din prezenta cerere.
Cyono cuumaemes, HaXOOAUMCS 6 NOTHOU GE30NACHOCY, eCTIU MUHUMATbHBII COCIMAB SKUNAICA COOMBemcmayen mpebosanusm smozo 3asenenus. / Ein
Schiff ist in vélliger Sicherheit, wenn die Mindestbesatzung den Anforderungen dieser Erkldrung entspricht.

ECHIPAJUL MINIM AL NAVEI MOD DE EXPLOATARE
Munumaneusiii cocmas sKunasica cyona Pexxum sxcmyaranwii / Betriebsform
Die Mindestbesatzung des Schiffes Al A2 B

Conducator (capitan fluvial categ.A sau B sau tim fluvial)

Cyoosooumens (peunou kanuman kamezopuu A wiu B unu pynesoii )/ Schiffsfuhrer
Timonier fluvial (Ofiter fluvial)

Pynesoii (Peunoti Opuyep) / Steurmann (Offizieraufdeck)

Sef de echipaj fluvial

boyman peunvix cyoos /Bootsmann

Conducator de salupa fluviala

Cyoosooumenv npocynourozo cyona / Schaluppenfuhrer

Marinar

Mampoc/Matrose

Marinar stagiar

Mampoc-Yuenux / Leichtmatrose

Sef mecanic fluvial

I nasuvit mexanux peunou / Chefinechaniker

Mecanic (Ofiter, Motorist)

Mexanux (Oguyep, Momopucm) / Maschinist (Offiziermechaniker,Motorenwart)
Mecanic stagiar

Mexanuk-Yuenux / Leichtmaschinist

Observatii si conditii particulare /  Ilpumeuyanus u ocoobie ycaoBusi  /  Bemerkungen und besondere Auflagen

Date despe Operator
Hannvie onepamopa / Daten Schiffsbetreiber

Numele Companiei de Adresa Companiei de Date de Contact
Operator Operare Konmaxmmuvie dannvie / Kontaktdaten
Haumenosanue onepamopckoii Aopecc onepamopckoii Telefon/Mobil Nr.
KoMnaHuu Komnanuu Teneon / Mobunwnuiii
Der Name der Betreiberfirma Die Adresse der Telefon / Handynummer
Betreibergesellschaft
Fax Nr.
Daxc Ne / Fax No.

Adresa de email
3ﬂ€Kmp0HHaﬂ nouma
Email adress
Persoana de contact
Konmakmﬂoe JauYyo
Kontaktperson

Noti: Prin prezenta confirm ci toate informatiile furnizate de mine in aceasta cerere sunt corecte.
Ipumeuanne: Hactosumm moATBEpKAAIO, YTO BCsi HHGOPMALIHS, IPEAOCTABICHHAS MHOM B 9TOM 3asIBICHHH, SBJISCTCS MPABHIIBHOI.
Hinweis: Hiermit bestétige ich, dass alle von mir in diesem Antrag gemachten Angaben korrekt sind.

Data Cererii Semnitura solicitantului
Jlama 3aaenenuu Tloonucw 3aseumens
Das Datum der Anfrage Unterschrift des antragstellers
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Anexa nr. 3
la Regulamentul privind procedurile de determinare a echipajului minim echipat in conditii de siguranta
pentru navele de navigatie interioara care arboreaza pavilionul Republicii Moldova

REPUBLICA MOLDOVA
PECIHIYB/IUKA MOJI/IOBA / REPUBLIK MOLDAWIEN

MINISTERUL ECONOMIEI ST INFRASTRUCTURIL
MUHHUCTEPCTBO DKOHOMHKH U HHDOPACTPYKTYPbI / MINISTERIUM FUR WIRTSCHAFT UND INFRASTRUKTUR

AGENTIA NAVALA A REPUBLICII MOLDOVA
ATEHTCTBO BO/JHOI'O TPAHCIIOPTA PECITYBJIMKH MOJIJJOBA / DIE MARINEAGENTUR DER REPUBLIK MOLDAU

CERTIFICAT PRIVIND iNCADRAREA NAVEI CU ECHIPAJ MINIM DE SIGURANTA
CEPTU®UKAT OTHOCHUTEJIbHO OIIPE/IEJIEHUA CY/[HA C MUHHUMAJIBHBIM SKUITA’KEM BE3OITACHOCTH / BESCHEINIGUNGSSCHEIN
FUR DIE SCHIFFEINSTELLUNG MIT MINDESTSICHERHEITBESATZUNG

Numele Navei IMO/EU Nr. Portul de inregistrare
Haszsannue cyona / Schiffsname IMO/EU No. Port d'attache/Eintragungshafen
Nr. oficial de inregistrare Tonajul Semnal apel
No. pecucmpayuii /Amtliche Nummer Tonnaoc / Raumgehalt [lozvienou cuenan / Rufzeichen
Sala masinilor nesupravegheata periodic Puterea motoarelor (kW) Sectorul de navigatie
Ilepuoouuecku HeobcaydlcUsaeMOE MAUUHHOE Mownocmo mawiun Paiion niaeanus
npocmpancmeso / Regelmdfig unbeaufsichtigter / Motorleistung / Schiffahrtsektor]
Maschinenraum

Nava este considerati ca navigind in conditii de siguranta deplini, daca echipajul minim de siguranti este in conformitate cu cel
din prezentul certificat.
CyoHo cuumaemcsi HaxoOAWUMCSL 8 NOJHOU 6e30NACHOCIU, eCiu MUHUMATbHBLIL COCMA8 IKUNAdCA COOmMEemcmeyem mpebosanuam 3mozo cepmugurkama. /
Ist das Schiff geeignet fur die Schiffahrt in ganzen Sicherheitsbedingungen, wenn die Mindestsicherheitbezatzung zu diesem Bescheinigungsschein stimmt.

ECHIPAJUL MINIM AL NAVEI MOD DE EXPLOATARE
Munumanvnuiii cocmas sxunasica cyona Pexxum skcrutyataruii / Betriebsform
Die Mindestbesatzung des Schiffes Al A2 B

Conducator (capitan fluvial categ.A sau B sau tim fluvial)

Cyoogooumens (peunoti kanuman kamezopuu A uiu B unu pyaesoii )/ Schiffsfuhrer
Timonier fluvial(Ofiter fluvial)

Pynesoii (Peunoti Opuyep) / Steurmann (Offizieraufdeck)

Sef de echipaj fluvial

boyman peunvix cydos /Bootsmann

Conducator de salupa fluviala

Cyoogooumenv npocynourozo cyona / Schaluppenfuhrer

Marinar

Mampoc/Matrose

Marinar stagiar

Mampoc-Yuenux / Leichtmatrose

Sef mecanic fluvial

Inagnuiii mexanuk peunoii / Chefimechaniker

Mecanic (Ofiter, Motorist)

Mexanux (Opuyep Momopucm) / Maschinist (Offiziermechaniker, Motorenwart)
Mecanic stagiar

Mexanuk-Yuenux / Leichtmaschinist

Observatii si conditii particulare /  Ilpumeuanus u ocodble ycioBusi  /  Bemerkungen und besondere Auflagen

Schimbarea sectorului de navigatie, a caracteristicilor navei, echipamentelor standard, ori a modului de exploatare, altele decat
cele inscrise in prezentul certificat, impune revizuirea incadririi navei cu echipaj minim de siguranta.
H&W@HEHMEPQIJOHQ naaeanusl, Xxapaxkmepucmuk cy()Ha, cmaHOapmHozo oﬁopydoeamm uiu pestkcuma paﬁombl, HOMUMO meX, KOmopble 6K1I0YEHbL 6 IMOm
cepmugukam, mpebyem nepecmompa onpeoeieHus: CyOHa ¢ MUHUMATIbHbIM SKUNANCEM Oe30nacHOCU.

Der Wechsel des Schiffahrtsektors, der Schiffseigenschaften, der Ausrustung oder der Betriebsform, andere als diese hier eingetragen, fordert die
Uberprufung der Schiffeinstellung mit Mindestsicherheitbezatzung.

Data emiterii Persoana imputerniciti
Jara / Datum

Valabil pini la

JHeiictByer mo / Giiltig bis Semnitura si stampila
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NOTA DE FUNDAMENTARE

la proiectul hotararii de Guvern cu privire la aprobarea Regulamentului privind procedurile de
determinare a echipajului minim echipat in conditii de siguranta pentru navele de navigatie

2.1.

2.2.

interioara care arboreaza pavilionul Republicii Moldova

Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul Hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind
procedurile de determinare a echipajului minim echipat in conditii de sigurantd pentru
navele de navigatie interioara care arboreaza pavilionul Republicii Moldova este
elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in colaborare cu
Agentia Navald a Republicii Moldova in calitatea sa de autoritate competentd in
domeniul sigurantei navigatiei pe cdile navigabile interioare.

Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ
Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Elaborarea proiectului Hotararii de Guvern este fundamentata pe prevederile art. 3 alin.
(2) din Legea nr. 176/2013 privind transportul naval intern al Republicii Moldova, care
imputernicesc Guvernul sd aprobe reglementari tehnice in domeniul navigatiei
interioare si proceduri aplicabile navelor care arboreaza pavilionul Republicii Moldova.

De asemenea, proiectul este elaborat Tn temeiul art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu
privire la Guvern, care stabileste competenta Guvernului de a aproba acte normative
pentru organizarea executirii legilor, precum si in baza art. 4! alin. (4) din Legea nr.
160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator, avand in
vedere ca procedura de eliberare, suspendare, reperfectare si retragere a certificatului
pentru echipajul minim de siguranta se efectueaza prin intermediul SIA GEAP.

Totodata, sursa principald a interventiei normative o constituie necesitatea
implementarii Hotararii celei de-a 68-a sesiuni a Comisiei Dunarii din 15 mai 2007 (doc.
CD/SES 68/7), prin care au fost aprobate ,,Recomandarile privind reglementarile tehnice
pentru navele de navigatie interioarda”, document international cu caracter obligatoriu
pentru statele membre ale Comisiei Dundrii si care stabileste standardele minime in
materie de determinare a echipajului minim de sigurantd pentru navele de navigatie
interioara. Prezentul proiect transpune si adapteaza aceste reglementari tehnice la cadrul
normativ national, asigurand aplicarea uniforma a acestora pentru navele care arboreaza

pavilionul Republicii Moldova.

Republica Moldova este parte la Comisia Dunarii in baza hotararii Parlamentului
nr.89/1998 pentru ratificarea Protocolului aditional la Conventia despre regimul
navigatiei pe Dundre, care stabileste regulile de navigatie pe Dunare si cdile navigabile
interne ale statelor membre si a cerintelor tehnice de navigatie 1n siguranta si securitate
a navelor de navigatie interna.

Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative



In prezent, cadrul normativ national aplicabil navigatiei pe caile navigabile interioare nu
contine proceduri detaliate si uniforme pentru determinarea echipajului minim de
siguranta pentru navele care arboreaza pavilionul Republicii Moldova. Desi Legea nr.
176/2013 privind transportul naval intern stabileste obligatii generale referitoare la
cerintele tehnice si de sigurantd in navigatie, aceasta nu reglementeaza mecanismele
tehnico-administrative necesare pentru evaluarea compozitiei echipajelor, pentru
emiterea certificatelor aferente si pentru supravegherea modurilor de exploatare a
navelor.

Lipsa unui Regulament specializat genereaza neuniformitate in aplicarea standardelor
internationale ale Comisiei Dunarii, in special a Recomandarilor adoptate prin Hotararea
SES 68/7/2007 privind reglementirile tehnice pentru navele de navigatie interioara. In
absenta transpunerii acestora, operatorii, proprietarii si autoritatea competentd (ANRM)
nu dispun de criterii clare, cuantificabile si previzibile pentru stabilirea compozitiei
echipajului minim, pentru evaluarea nivelului de automatizare a navei, pentru
determinarea modurilor de exploatare, a timpilor de odihna, a supravegherii in stationare
si a altor factori tehnici esentiali pentru siguranta navigatiei.

Tn prezent, in Registrul de Stat al navelor sunt inregistrate 66 de nave de navigatie
interioara care navigd pe caile navigabile internationale ale Republicii Moldova, precum
si cu drept de a naviga pe fluviul Dundre, dintre care 29 sunt nave auto-propulsate care
necesita sa fie certificate conform reglementarile nationale si internationale privind
echipajul minim de navigatie in siguranta.

Situatia existenta determina riscuri operationale crescute, inclusiv:

e neconcordante intre nivelul de Incdrcare operationald a echipajelor si
complexitatea proceselor de navigatie;

¢ insuficienta reglementarii timpilor de odihnd si a modurilor de exploatare (Al,
A2, B), ceea ce poate afecta direct securitatea personalului navigant si siguranta
traficului;

e imposibilitatea verificarii standardizate a criteriilor tehnice legate de
echipamentele navelor, care ar permite simplificarea echipajului minim in
conditii de siguranta;

e dificultati n aplicarea unor proceduri administrative unitare privind eliberarea,
reperfectarea, suspendarea si retragerea certificatului de echipaj minim de
siguranta.

Totodata, cadrul legal actual nu reglementeaza folosirea sistemului electronic SIA
GEAP pentru procesarea cererilor privind certificarea echipajelor, desi Legea nr.
160/2011 impune utilizarea mecanismelor electronice unice in procesul de autorizare.
Aceasta lacund afecteazd eficienta administrativa, trasabilitatea si transparenta
procesului de certificare.

De asemenea, legislatia nationald nu contine dispozitii privind:

e stabilirea echipajelor minime in situatii particulare (conducere prin radar,
transportul marfurilor periculoase, modificari structurale sau tehnice ale navei);



3.1.

e obligatiile detaliate ale operatorului privind controlul intern al respectarii
timpilor de munca si odihna;

e cerintele tehnice minime pentru dotérile obligatorii ale navelor (alarme, sisteme
de control, mijloace de guvernare, instalatii auxiliare s.a.);

e regimul navelor in stationare, parcul rece, iernatic si consecintele asupra
echipajului minim necesar.

Reglementarea propusd solutioneaza aceste probleme prin instituirea unui mecanism
detaliat, unitar si predictibil pentru determinarea echipajului minim de siguranta, in
conformitate atat cu legislatia nationala, cat si cu standardele internationale aplicabile
in domeniul navigatiei pe caile navigabile interioare.

Obiectivele urmarite si solutiile propuse
Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul Hotararii de Guvern prevede aprobarea Regulamentului privind procedurile de
determinare a echipajului minim echipat in conditii de sigurantd pentru navele de
navigatie interioard care arboreazd pavilionul Republicii Moldova. Prin adoptarea
acestui act normativ sunt instituite reguli tehnice si administrative exhaustive, care
asigurd aplicarea standardelor internationale emise de Comisia Dunarii si creeaza un
cadru national coerent pentru certificarea echipajelor si pentru supravegherea sigurantei
navigatiei pe cdile navigabile interioare.

Principalele prevederi ale proiectului sunt urmatoarele:

1) Instituirea procedurii uniforme de eliberare, suspendare, reperfectare si
retragere a certificatului de echipaj minim de siguranta

Regulamentul reglementeazd in mod complet procesul de certificare a echipajului
minim, stabilind:

e subiectii Indreptatiti sa solicite certificatul (proprietar, operator, navlositor);

e utilizarea obligatorie a platformei electronice SIA GEAP pentru depunerea
cererilor si emiterea deciziilor;

e perioada maxima de valabilitate a certificatului (1 an);

e cazurile de refuz, suspendare si revocare a certificatului, inclusiv obligatia unui
nou certificat Tn cazul modificarii caracteristicilor navei sau a conditiilor de
exploatare.

2) Definirea criteriilor tehnice si operationale pentru stabilirea compozitiei
echipajului minim

ANRM este imputernicitd sa determine compozitia minimd necesard a echipajului, in
baza evaludrii:

e tipului navei, lungimii, caracteristicilor constructive si echipamentului de bord,

e nivelului de automatizare si performantei tehnice;

e zonei de navigatie si intensitatii traficului;

e tipului de marfuri transportate, inclusiv cazurile speciale privind marfurile
periculoase;

e duratei serviciului la bord si factorilor asociati oboselii echipajului;



e obligatiilor de operare si intretinere ale membrilor echipajului.
Aceste criterii introduc o metodologie standardizatd si predictibila in determinarea
echipajului minim.

3) Reglementarea compozitiei echipajelor in functie de tipul si dimensiunea navei

Anexa nr. 1 contine tabele detaliate care stabilesc numarul minim necesar de membri ai
echipajului pentru:

e nave autopropulsate (in functie de intervale de lungime),

e impingatoare, remorchere si convoaie rigide,

e nave de pasageri (cu distingerea curselor de zi si a navelor cu cabine),

e nave de croaziera,

e tipuri speciale de nave (salupe, pilotine, bacuri, nave de stins incendii, drage,

tancuri petroliere, instalatii plutitoare etc.).

Aceastd anexd reprezintd o noutate majord pentru cadrul national, asigurand
uniformizarea standardelor tehnice aplicabile tuturor categoriilor de nave si o ghidare in
procesul de formare a compozitiei echipajului minim la bordul unei nave.

4) Introducerea modurilor de exploatare si a timpilor minimi de odihna

Regulamentul instituie trei moduri de exploatare (Al, A2, B), definite in raport cu durata
maxima admisa de navigatie intr-un interval de 24 ore. Pentru fiecare mod sunt stabilite:

e perioadele minime de odihna neintrerupta,
e conditiile de utilizare a tahografului,
e restrictiile privind navigatia pe timp de noapte in absenta acestuia,
e obligatiile operatorului de monitorizare periodica a respectarii timpilor de munca
st odihna.
Aceste prevederi consolideaza siguranta navigatiei si protectia personalului navigant.
5) Stabilirea regulilor pentru schimbarea modului de exploatare

Regulamentul introduce conditii stricte pentru trecerea de la un mod de exploatare la
altul, incluzénd:

e inlocuirea integrald a echipajului sau
e asigurarea prealabilda a unor perioade minime de odihna pentru membrii
echipajului implicati.
Aceste reguli previn supraincarcarea echipajelor si creeazd un cadru operational
controlat.

6) Reglementarea regimului navelor in stationare, parcul rece si iernatic
Pentru situatiile de stationare in porturi sau in grupuri, Regulamentul stabileste:

e numarul minim necesar de personal pentru supraveghere,
e posibilitatea asigurarii supravegherii de catre personalul pontonului,
e criteriile pentru stabilirea echipajului minim in situatiile de parcul rece si
iernatic.
7) Introducerea cerintelor tehnice pentru simplificarea echipajului minim

Regulamentul prevede in mod detaliat conditiile tehnice pe care navele trebuie sa le
indeplineasca pentru a beneficia de o reducere a echipajului minim:
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e automatizarea functiilor esentiale ale motorului,
e sisteme de avertizare acustica si optica,
e posibilitatea guverndrii de cétre o singura persoana,
e dotarea cu mijloace fonice si echipamente de iluminare si comunicatii,
¢ instalatii motorizate pentru manevre de bord.
Acestea stimuleaza modernizarea flotei si creste eficienta operationala.

8) Reglementarea aptitudinilor fizice ale echipajului
Regulamentul introduce:

e obligativitatea examenelor medicale periodice,

e prezentarea certificatului medical valabil la bord,

e posibilitatea dispunerii unei examinari medicale urgente de catre operator.
9) Stabilirea responsabilitatilor operatorilor si conducatorilor de nava

Proiectul instituie obligatii privind:

e familiarizarea personalului nou cu echipamentele si procedurile,

e tinerea jurnalului de bord si evidenta perioadelor de munca si odihna,

e respectarea componentei echipajului stabilite prin certificatul emis de ANRM.
10) Introducerea unui regim sanctionator coerent

Incalcarea prevederilor regulamentului se sanctioneaza in conformitate cu Codul
contraventional al Republicii Moldova, consolidand disciplina operationala si siguranta
navigatiei.

Prin urmare, proiectul introduce o serie de noutati substantiale, printre care:

e transpunerea standardelor Comisiei Dunarii privind stabilirea echipajelor
minime;
e reglementarea detaliatd a modurilor de exploatare si a timpilor de odihna;
e utilizarea obligatorie a SIA GEAP pentru gestionarea certificatelor;
e definirea criteriilor tehnice pentru echiparea navelor si pentru reducerea
echipajului minim;
e standardizarea compozitiei echipajelor pentru toate tipurile de nave, inclusiv
nave speciale si formatiuni rigide;
e instituirea unei proceduri clare de revocare, suspendare sau modificare a
certificatului in functie de schimbarile tehnice sau operationale ale navei;
¢ introducerea unui sistem coerent de evidenta a activitatilor navei prin jurnalul de
bord.
Prin aceste elemente, proiectul uniformizeaza reglementdrile tehnice aplicabile
navigatiei interioare, contribuind la cresterea sigurantei, eficientei si conformitatii
sectorului naval cu standardele internationale.

Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

Tn cadrul procesului de elaborare a proiectului actului normativ au fost avute in vedere
mai multe optiuni posibile de interventie. Analiza acestora demonstreaza ca aprobarea
unui Regulament distinct, exhaustiv si armonizat cu standardele internationale



reprezintd singura solutie viabila si eficientd pentru asigurarea sigurantei navigatiei pe
caile navigabile interioare ale Republicii Moldova.

1) Optiunea mentinerii situatiei existente (non-interventia normativa)
Aceasta optiune a fost exclusad deoarece actualul cadru legal nu contine dispozitii tehnice
si procedurale privind:

o determinarea echipajului minim de sigurantd;

o modul de certificare si revocare a componentei echipajului;

 criteriile de evaluare tehnica a navelor si a nivelului lor de automatizare;

o reglementarea timpilor de odihna si a modurilor de exploatare (A1, A2, B);
» standardizarea echipajelor pentru diferite tipuri de nave si formatiuni rigide.

Lipsa acestor reglementari genereaza riscuri semnificative pentru siguranta navigatiei,
neuniformitate in aplicarea standardelor si imposibilitatea autoritdtii competente
(ANRM) de a efectua un control eficient si predictibil. Prin urmare, non-interventia a
fost considerata neadecvata.

2) Optiunea elaborarii unor acte normative sectoriale separate pentru diverse
categorii de nave

Aceasta solutie ar fi presupus fragmentarea reglementarii in mai multe acte distincte,
fiecare vizand un anumit tip de nava (autopropulsate, impingatoare, nave de pasageri,
nave de croazierd, nave speciale s.a.).

Aceasta abordare a fost respinsa din urmatoarele motive:

e ar crea un cadru normativ dispersat si dificil de aplicat in practica;

e ar spori sarcina administrativa asupra ANRM;

e ar Impiedica uniformitatea criteriilor tehnice si operationale;

e ar ingreuna armonizarea completd cu Recomandarile Comisiei Dunarii, care
impun un cadru integrat.

Standardele internationale prevazute de Hotararea Comisiei Dunarii SES 68/7/2007 sunt
concepute ca un set unitar de reglementari, aplicabile tuturor tipurilor de nave de
navigatie interioara. Divizarea acestora in acte separate ar fi contrara structurii si logicii
documentului international.

3) Optiunea elaborarii unor ghiduri sau instructiuni interne ale ANRM, fara
consacrare prin Hotirare de Guvern
Aceasta optiune a fost analizata, dar nu a fost considerata adecvatd deoarece:

o autoritatea administrativd nu poate institui prin acte subordonate legii obligatii
tehnice si procedurale cu caracter general pentru operatori sau proprietari de
nave;

o stabilirea echipajului minim de sigurantd constituie o reglementare tehnica
esentiala, care necesitd rangul unui act normativ aprobat de Guvern;

o utilizarea SIA GEAP si procedurile privind certificarea echipajelor presupun un
temei normativ superior;

e actele interne nu ar putea transpune integral standardele Comisiei Dunarii, care
solicita un cadru national formal si in acelasi timp obligatoriu.
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4.2.

4.3.

4) Optiunea adoptarii unui Regulament mai limitat, fara tabelele tehnice din anexa
Excluderea Anexei nr. 1, care cuprinde metodele standardizate de calcul al echipajului
minim pentru diferite tipuri de nave, a fost respinsa deoarece:

e Recomandarile tehnice internationale impun existenta unor standarde minimale
uniforme;

o tabelele sunt indispensabile pentru determinarea obiectiva si previzibilda a
echipajului minim;

e lipsa lor ar obliga ANRM sa stabileasca fiecare caz individual fara un cadru de
referintd, ceea ce ar genera subiectivism, ineficientd si posibile tratamente
neuniforme.

In urma analizei optiunilor, s-a constatat ci singura optiune capabila si asigure siguranta
navigatiei, conformitatea tehnicd s$i operationala, armonizarea cu standardele
internationale si eficienta administrativa este elaborarea si aprobarea unui Regulament
unic, complet si integrat, adoptat prin Hotarare de Guvern.

Reglementarea propusa:

o elimina lacunele existente in legislatia national;

e introduce criterii clare, obiective si unitare pentru determinarea echipajului
minim;

e asigurd transpunerea corespunzatoare a standardelor Comisiei Dundrii;

o sporeste predictibilitatea si securitatea juridicd pentru toti actorii implicati;

o contribuie la reducerea riscurilor operationale si la eficientizarea activitatii
ANRM.

Analiza impactului de reglementare
Impactul asupra sectorului public

Proiectul are un impact redus asupra sectorului public, limitat preponderent la atributiile
Agentiei Navale a Republicii Moldova, care va asigura evaluarea componentei
echipajelor, emiterea certificatelor prin SIA GEAP si controlul respectérii normelor de
exploatare. Implementarea nu necesitd modificarea structurii institutionale si nu
genereazad costuri bugetare suplimentare; se valorificd mecanismele administrative si
resursele existente.

Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea proiectului nu genereaza cheltuieli suplimentare asupra bugetului public
national. Procedura de eliberare, reperfectare si retragere a certificatelor pentru echipajul
minim de sigurantd se realizeaza prin intermediul SIA GEAP, fiind gratuita potrivit
Legii nr. 160/2011. Activitatile necesare aplicarii Regulamentului sunt acoperite din
resursele institutionale existente ale Agentiei Navale, fard necesitatea alocarii unor
mijloace financiare aditionale.

Impactul asupra sectorului privat
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5.1.

Proiectul genereaza un impact moderat asupra sectorului privat, in special asupra
operatorilor si proprietarilor de nave, care vor trebui sd se conformeze cerintelor privind
componenta echipajului si dotarile tehnice ale navelor. Costurile potentiale sunt asociate
modernizdrii echipamentelor navei sau suplimentarii personalului, dupd caz. Aceste
costuri sunt insa proportionale cu necesitatile de siguranta in navigatie si nu sunt impuse
obligatii financiare suplimentare prin actul normativ in sine. Standardele privind
echipajul minim este obligatoriu la bordul navei, astfel, in micsorarea numarului de
echipaj este motiv de retinere a navei in unul din porturile strdine de escala sau n timpul
navigatiei acesteia.

Impactul social

Proiectul are un impact social pozitiv, Intrucat contribuie la cresterea sigurantei
navigatiei si la protectia sanatatii personalului navigant prin reglementarea timpilor de
odihnd, a modurilor de exploatare si a componentei minime a echipajului. Nu sunt
identificate efecte sociale negative si nu sunt afectate grupuri vulnerabile.

Impactul asupra datelor cu caracter personal

Nu se aplica.

Impactul asupra echitétii si egalitdtii de gen

Nu se aplica.

Impactul asupra mediului

Impact favorabil indirect asupra mediului.

Alte impacturi si informatii relevante

Nu se identifica alte impacturi economice, sociale sau tehnice relevante in afara celor
deja descrise. Proiectul nu afecteaza preturile, consumatorii, inovarea, digitalizarea sau
alte domenii conexe si nu genereaza obligatii suplimentare pentru alte categorii de actori
decat cei direct implicati in navigatia interioara.

Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationala

Proiectul nu are ca obiect transpunerea unui act juridic al Uniunii Europene, intrucat
domeniul reglementat, procedurile de determinare a echipajului minim pentru navele de
navigatie interioara, nu face in prezent obiectul unor directive sau regulamente UE cu
caracter obligatoriu pentru statele terte. Cu toate acestea, proiectul se aliniaza
principiilor generale europene privind siguranta navigatiei si conditiile de munca ale
personalului navigant.



Regulamentul propus implementeazd Recomandarile tehnice adoptate de Comisia
Dunarii prin Hotararea SES 68/7/2007, document international aplicabil statelor
membre ale Comisiei Dundrii si care constituie standarde tehnice minimale recunoscute
la nivel regional. Adaptarea acestor recomandari in legislatia nationala contribuie la
armonizarea sectorului de navigatie interioard din Republica Moldova cu practicile si
exigentele tehnice utilizate in statele europene riverane Dundrii.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Nu sunt necesare masuri normative suplimentare pentru armonizarea cu legislatia
europeana, intrucat proiectul nu depaseste standardele internationale aplicabile si nu
introduce reglementari care ar necesita adaptari legislative ulterioare la nivelul acquis-
ului UE.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Proiectul urmeaza a fi supus consultarilor publice si avizarilor/expertizarilor de catre
entitatile publice de resort, in conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire
la actele normative.

Totodata, In scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in
procesul decizional, anuntul privind initierea elaborarii proiectului a fost plasat pe site-
ul web oficial al Ministerului Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale si pe portalul
guvernamental particip.gov.md la urmatoarea adresa:

https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16214

7. Concluziile expertizelor

Proiectul urmeaza a fi supus expertizei juridice si anticoruptie, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 100/2017 privind actele normative.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent
Proiectul nu contravine legislatiei nationale.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Implementarea prevederilor hotararii Guvernului va fi asigurata de catre Agentia Navala
a Republicii Moldova.

Viceprim-ministru, ministrul
infrastructurii si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA
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Nr.
din 27.02.2026

I Ministerul Infrastructurii

st Dezvoltarii Regionale

I al Republicii Moldova

07-939

Cancelaria de Stat

In temeiul pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotirarea Guvernului

nr.610/2018, se solicitd inregistrarea proiectului hotardrii Guvernului cu privire la aprobarea
Regulamentului privind procedurile de determinare a echipajului minim echipat in conditii
de siguranta pentru navele de navigatie interioara care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova, in lista proiectelor care urmeazd a fi examinate in cadrul sedintei secretarilor
generali ai ministerelor.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectului de act al Guvernului

Nr. Criterii de inregistrare Nota autorului
crt.
1. Categoria si denumirea Proiectul hotararii de Guvern cu privire la aprobarea
proiectului Regulamentului privind procedurile de determinare a
echipajului minim echipat in conditii de siguranta
pentru navele de navigatie interioard care arboreaza
pavilionul Republicii Moldova.
2. Autoritatea care a elaborat | Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in
proiectul colaborare cu Agentia Navald a Republicii Moldova.
3. Justificarea depunerii cererii | Proiectul are drept scop instituirea cadrului normativ|
necesar pentru stabilirea componentei echipajului
minim de sigurantd, in functie de caracteristicile
tehnice ale navei, zona si regimul de exploatare,
precum si nivelul de automatizare al acesteia.
Proiectul este fundament pe prevederile art. 3 alin. (2)
din Legea nr. 176/2013 privind transportul naval
intern al Republicii Moldova, care imputernicesc
Guvernul s aprobe reglementari tehnice in domeniul
navigatiei interioare si proceduri aplicabile navelor
care arboreaza pavilionul Republicii Moldova.
4. Referinta la documentul de | Neplanificat.
planificare care prevede
elaborarea proiectului (PNA,
PND, PNR, alte documente
de planificare sectoriale)
S. Lista autoritatilor si - Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
institutiilor a caror avizare | - Ministerul Finantelor;
este necesara - Ministerul Muncii si Protectiei Sociala.

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Casa Guvernului, Chisinau, MD-2012, tel. +373 22 250593, fax +373 22 234064
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- Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru
reglementarea activitatii de intreprinzator.
6. Termenul-limitd pentru 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. Persoana responsabild de [urie Ursu, Sef adjunct, Directia politici in domeniul
promovarea proiectului transportului feroviar si naval,
Tel. 022233617, e-mail: 1urie.ursu(@midr.gov.md
Vadim Pavalachi, Director-adjunct al Agentiel
Navale a Republicii Moldova.
Tel. 079112123
e-mail: vadim.pavalachi@narm.md
8. Anexe 1. Proiectul hotararii Guvernului — 19 file,
2. Nota de fundamentare — 9 file.
9. Data si ora depunerii cererii | Conform datei aplicarii semnaturii electronice.
10. Semnatura

Viceprim-ministru, ministru

Ex. Ursu lurie,
Tel 022233617
e-mail: iurie.ursu@midr.gov.md

Vladimir BOLEA
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