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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.
din 2026

Chisinau

pentru aprobarea Regulamentului privind inregistrarea
persoanelor care ciliatoresc la bordul navelor de pasageri

In temeiul Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe

de o parte, si Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si statele membre
ale acestora, pe de altd parte (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr. 185-199 art. 442),
art. 6 lit. b) si h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2017, nr. 252, art. 412), cu modificirile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

1.

Se aproba Regulamentul privind inregistrarea persoanelor care calatoresc la bordul navelor de
pasageri (conform anexei).

Monitorizarea si implementarea prezentei hotdrari se pune In sarcina Agentiei Navale a
Republicii Moldova, care:

2.1.  elaboreaza si publica, in termen de 30 de zile de la data intrdrii in vigoare a prezentei
hotarari, formularul-tip pentru raportarea datelor prevazute la punctele 5-9 din
Regulamentul aprobat prin prezenta hotarare;

2.2. asigurd, in termen de 6 luni de la data intrdrii in vigoare a prezentei hotdrari,
informarea companiilor cu privire la cerintele Regulamentului si la termenul de
operationalizare a Ghiseului unic i1n domeniul maritim.

Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta si Agentia Navald a Republicii Moldova
incheie, in termen de 60 de zile de la data intrarii In vigoare a prezentei hotdrari, protocolul
de colaborare privind modalitdtile tehnice si procedurale de acces al Inspectoratului General
pentru Situatii de Urgentd la datele inregistrate in conformitate cu prezentul Regulament.

Controlul asupra executdrii prezentei hotarari se pune in sarcina Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltérii Regionale.

Prezenta hotdrare intra in vigoare la 6 luni de la data publicarii in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova.

PRIM-MINISTRU Alexandru MUNTEANU

Viceprim-ministru, ministrul infrastructurii Vladimir BOLEA
si dezvoltarii regionale



Aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. XX/2026

REGULAMENT

privind inregistrarea persoanelor care calitoresc la bordul navelor de pasageri

Prezentul Regulament transpune Directiva 98/41/CE a Consiliului din 18 iunie 1998 privind
inregistrarea persoanelor care calatoresc la bordul navelor de pasageri care opereaza in porturile de
destinatie sau de plecare din statele membre ale Comunitétii, nr. CELEX: 31998L0041, publicata in
Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene seria L, nr. 188 din 2 iulie 1998, asa cum a fost modificata
ultima data prin Directiva (UE) 2017/2108 a Parlamentului European si a Consiliului din 15
noiembrie 2017.

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

1. Prezentul Regulament stabileste cerintele privind inregistrarea persoanelor care céldtoresc la
bordul navelor de pasageri care pleaca din porturile Republicii Moldova sau sosesc in acestea,
in scopul intaririi securitdtii si eficacitatii operatiunilor de cdutare si salvare a pasagerilor si
membrilor echipajului, precum si al gestionarii eficiente a consecintelor unui accident.

2. Prezentul Regulament se aplicd navelor de pasageri, indiferent de pavilionul sub care
navigheaza, care pleaca din porturile Republicii Moldova sau sosesc in acestea in cadrul unor
curse care implica traversarea unor zone maritime sau navigabile interioare.

3. Prezentul Regulament nu se aplica urmatoarelor categorii de nave:

3.1.  navelor de razboi si navelor care transporta trupe;

3.2.  1ahturilor de agrement sau ambarcatiunilor de agrement;

3.3.  navelor care navigheaza exclusiv in zone portuare sau pe cai navigabile interioare.
4. In sensul prezentului Regulament, termenii de mai jos au urmatoarele semnificatii:

4.1.  persoane - toate persoanele care se gasesc la bordul navei, indiferent de varsta, inclusiv
pasagerii s membrii echipajului;

4.2.  nava de pasageri - 0 nava sau o ambarcatiune de mare viteza care transporta mai mult
de 12 pasageri;

4.3. navdde mare viteza - o ambarcatiune de mare viteza astfel cum este definita in Regula
1 din Capitolul X al Conventiei internationale pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(SOLAS) din 1974, in versiunea sa actualizata;

4.4. companie - proprietarul unei nave de pasageri sau orice altd persoand fizica ori
juridicd, inclusiv administratorul sau navlositorul navei nude, careia proprietarul i-a
incredintat responsabilitatea exploatdrii navei de pasagert,

4.5. cod ISM - Codul international de gestiune pentru securitatea exploatdrii navelor si
pentru prevenirea poluarii, adoptat de Organizatia Maritimd Internationald prin
Rezolutia A.741(18) din 4 noiembrie 1993;

4.6. agent insarcinat cu inregistrarea pasagerilor - persoana responsabila desemnata de o
companie in vederea indeplinirii obligatiilor prevazute de Codul ISM, dupa caz, sau



persoana desemnatd de o companie ca responsabila cu transmiterea informatiilor
privind persoanele Imbarcate la bordul navei de pasageri;

4.7.  autoritate desemnatd - Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta, autoritatea
competentd responsabild cu coordonarea operatiunilor de cautare si salvare si cu
gestionarea consecintelor unui accident, care are acces la informatiile privind
persoanele de la bord 1n conditiile prezentului Regulament;

4.8.  mild marina - distanta de 1 852 de metri;

4.9.  serviciu regulat - o serie de traversari efectuate astfel incat sd asigure o legédtura intre
aceleasi doud porturi sau mai multe porturi, sau o serie de curse de la si catre acelasi
port fara escale intermediare:

4.9.1. conform unui orar publicat; sau

4.9.2. prin efectuarea unor curse cu regularitate sau cu frecventd de naturd sa
constituie o serie sistematica identificabila;

4.10. zond portuara - zona portuara astfel cum este definitd la articolul 3 din Legea nr.
136/2025 privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de pasageri;

4.11. iaht de agrement sau ambarcatiune de agrement - o nava neangajatd in activitati
comerciale, indiferent de modul sau de propulsie;

4.12.  Ghiseul unic In domeniul maritim - sistemul informational instituit in conformitate cu
Hotararea Guvernului nr. 1078/2023, destinat centralizarii raportdrilor maritime,
inclusiv a datelor privind persoanele de la bordul navelor de pasageri.

CAPITOLUL II
OBLIGATII DE iNREGISTRARE A PERSOANELOR

Compania care exploateaza o nava de pasageri ce pleacad dintr-un port al Republicii Moldova
se asigurd cd, Tnainte de plecarea navei, numarul total de persoane aflate la bord este numarat
si Inregistrat.

Numarul total de persoane inregistrat conform pct. 5 se raporteaza de cédtre companie prin
intermediul Ghiseului unic in domeniul maritim inainte de plecarea navei, dar in niciun caz
mai tarziu de 30 de minute de la plecarea acesteia.

6.1. Pana la asigurarea functionalititii tehnice depline a Ghiseului unic in domeniul
maritim, raportarea prevazuta la pct. 6 se efectueaza prin mijloace electronice de
comunicare direct la Capitania Portului Giurgiulesti.

6.2.  Agentia Navala a Republicii Moldova aduce la cunostinta companiilor data de la care
Ghiseul unic in domeniul maritim devine operational pentru receptionarea raportarilor
prevazute la pct. 6.

Atunci cind o nava de pasageri pleaca dintr-un port al Republicii Moldova si distanta de la
portul de plecare pana la portul de escald urméator depaseste 20 de mile marine, compania se
asigura ca, pentru fiecare persoana aflatd la bord, sunt colectate si inregistrate datele
individuale prevazute la pct. 8.

Datele individuale care se colecteaza si se inregistreaza in conformitate cu pct. 7 sunt:

8.1.  cu titlu obligatoriu, pentru fiecare persoana de la bord: numele de familie, prenumele,
genul, nationalitatea si data nasterii;



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

8.2.  cutitlu facultativ, daca sunt puse la dispozitie de pasager: informatii privind ingrijirea
speciala sau asistenta speciald care ar putea fi necesard in caz de urgentd;

8.3.  cutitlu facultativ, la decizia Agentiei Navale a Republicii Moldova, daca sunt puse la
dispozitie de pasager: un numadr de contact in caz de urgenta.

Datele individuale colectate conform pct. 7-8 se raporteaza de catre companie prin intermediul
Ghiseului unic In domeniul maritim inainte de plecarea navei, dar In niciun caz mai tarziu de
15 minute de la plecarea acesteia.

9.1. Pana la asigurarea functionalititii tehnice depline a Ghiseului unic in domeniul
maritim, raportarea datelor individuale prevazute la pct. 7-8 se efectueaza prin
mijloace electronice de comunicare direct la Capitania Portului Giurgiulesti.

9.2.  Pct. 6.2 se aplicd in mod corespunzator in privinta raportarilor prevazute la pct. 9.

Compania care exploateazd o nava de pasageri sub pavilionul Republicii Moldova si care
pleaca dintr-un port situat in afara Uniunii Europene spre un port al Republicii Moldova are
obligatia de a se asigura ca datele prevazute la pct. 5 si, dupa caz, la pct. 7-8 sunt colectate si
raportate in conditiile prevazute la pct. 6 si, respectiv, pct. 9.

Agentia Navala a Republicii Moldova solicitd companiei care exploateaza o nava de pasageri
sub pavilionul unui stat tert si care pleacd dintr-un port din afara Uniunii Europene spre un
port al Republicii Moldova sd se conformeze cerintelor de colectare si raportare a datelor
prevazute la pct. 5-9 din prezentul Regulament.

CAPITOLUL III
OBLIGATIILE CAPITANULUI SI ALE COMPANIEI

Capitanul navei de pasageri se asigurd, inainte de fiecare plecare dintr-un port al Republicii
Moldova, ca numadrul total de persoane Tmbarcate nu depaseste numarul de pasageri pe care
nava este autorizata sa il transporte conform documentelor de bord.

Fiecare companie careia 1 se aplicd obligatiile prevazute la pct. 5 sau pct. 7 desemneaza un
agent insdrcinat cu inregistrarea pasagerilor, responsabil de colectarea datelor si de raportarea
acestora in conditiile prezentului Regulament. Datele de identificare ale agentului desemnat
se transmit Agentiei Navale a Republicii Moldova. (sau Capitaniei PG)

Compania se asigura ca informatiile privind persoanele care au declarat ca au nevoi speciale
de ingrijire sau de asistentd In situatii de urgentd sunt consemnate corect si transmise
capitanului navei inainte de plecarea acesteia.

CAPITOLUL IV
ACCESUL OPERATIV LA DATE

Inspectoratul General pentru Situatii de Urgentd, in calitate de autoritate desemnata, are acces
permanent si imediat, din momentul plecdrii navei de pasageri, la datele inregistrate si
raportate in conformitate cu prezentul Regulament, in scopul exclusiv al coordonarii
operatiunilor de cautare si salvare si al gestionarii consecintelor unui accident maritim sau
naval.

Capitania Portului Giurgiulesti asigurd receptionarea, centralizarea si punerea la dispozitia
Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta a datelor privind persoanele de la bordul
navelor de pasageri care opereaza in porturile Republicii Moldova, imediat dupa plecarea
navel.



17.

18.

Datele colectate in temeiul prezentului Regulament se utilizeazd exclusiv in scopul pentru
care au fost inregistrate, respectiv pentru desfdsurarea operatiunilor de cautare si salvare si
pentru gestionarea consecintelor unui accident. Utilizarea acestor date in alte scopuri este
interzisa.

Datele privind persoanele de la bord se colecteaza si se inregistreaza astfel incét procesul de
imbarcare si debarcare a pasagerilor sa nu fie afectat de Intarzieri inutile. Se evita colectarea
duplicata a acelorasi date pe rute identice sau similare deservite in mod regulat.

CAPITOLUL V

PROTECTIA DATELOR CU CARACTER PERSONAL SI REGIMUL DE PASTRARE

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Prelucrarea datelor cu caracter personal colectate in temeiul prezentului Regulament se
efectueazd in conformitate cu Legea nr. 195/2024 privind protectia datelor cu caracter
personal. Datele cu caracter personal colectate nu se prelucreaza si nu se utilizeaza in alte
scopuri decét cele prevazute de prezentul Regulament.

Autoritatea desemnata pastreaza datele colectate In temeiul prezentului Regulament pe durata
strict necesara si nu mai mult decat:

20.1. pana la finalizarea in conditii de sigurantd a cursei navei de pasageri, dar cel mult 60
de zile de la plecarea navei; sau

20.2. 1in cazul producerii unui accident sau al declansarii unor proceduri de urgenta, pana la
finalizarea oricdrei anchete sau proceduri judiciare In legiturd cu evenimentul
respectiv.

Compania nu pastreaza datele cu caracter personal colectate in conformitate cu pct. 7-8 mai
mult decat este necesar in scopurile prezentului Regulament. Aceste date se sterg automat si
fara intarzieri nejustificate dupd ce cursa s-a finalizat in conditii de siguranta si datele au fost
raportate in conformitate cu pct. 9.

Compania si autoritatea desemnata asigura stergerea automata a datelor cu caracter personal
imediat dupd expirarea termenelor prevazute la pct. 20 si, respectiv, pct. 21, cu exceptia
cazului in care alte prevederi legale impun pastrarea acestora in scopuri specifice, inclusiv
statistice.

Agentia Navala a Republicii Moldova poate reduce, prin ordin, pragul de 20 de mile marine
prevazut la pct. 7, in raport cu conditiile geografice si operationale specifice ale rutelor de
navigatie maritima sau interioard pe care opereaza navele de pasageri plecate din porturile
Republicii Moldova.

Agentia Navala a Republicii Moldova poate acorda, prin ordin, scutiri de la obligatia de
raportare a numarului de persoane prevazutd la pct. 5-6, pentru navele de pasageri care
indeplinesc cumulativ urmatoarele conditii:

24.1. navanu este o ambarcatiune de mare viteza;
24.2. nava asigura servicii regulate cu o duratd de mai putin de o ora intre escale;

24.3. nava navigheaza exclusiv in zone maritime de categoria D, asa cum este definita la
articolul 4 din Legea nr. 136/2025 privind normele si standardele de siguranta pentru
navele de pasagerti;

24.4. proximitatea instalatiilor de cautare si salvare este asiguratd in zona de navigatie
respectiva.



25.

26.

27.

28.

29.

30.

Prin acelasi ordin prevazut la pct. 24, Agentia Navala a Republicii Moldova poate acorda
scutiri de la obligatiile prevazute la pct. 5-9 si navelor de pasageri care efectueaza curse dus-
intors Intre acelasi port sau intre doud porturi, fara escale intermediare, dacd sunt indeplinite
conditiile prevazute la pct. 24.1-24.4.

Pentru servicii regulate efectuate in zone 1n care probabilitatea anuald de producere a valurilor
cu Indltimea mai mare de 2 metri este sub 10%, iar distanta parcursd nu depaseste 30 de mile
marine de la portul de plecare sau serviciul are ca obiectiv prioritar asigurarea conectivitatii
comunitatilor izolate, Agentia Navald a Republicii Moldova poate acorda, prin ordin si cu
avizul Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, scutiri partiale sau totale de la
cerintele prevazute la pct. 7-9, daca compania dovedeste imposibilitatea practica de a colecta
datele individuale respective.

Agentia Navala a Republicii Moldova poate prelungi, prin ordin motivat si pentru rute
determinate, termenele de colectare si de raportare a datelor individuale prevazute la pct. 7-9
pana la cel mult o ord de la plecarea navei, in cazul in care conditiile operationale specifice
ale rutei fac imposibild sau disproportionat de dificild colectarea si raportarea datelor in
termenul prevazut la pct. 9. Ordinul indicd ruta, motivele de fapt si termenul prelungit
aplicabil.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE

Incalcarea dispozitiilor prezentului Regulament de catre companie, agentul insdrcinat cu
inregistrarea pasagerilor sau capitanul navei atrage raspundere contraventionald in conditiile
Codului contraventional.

Fiecare companie elaboreazd si aplicdi o procedurd internd care asigura colectarea,
inregistrarea si raportarea datelor prevazute de prezentul Regulament in mod exact si in
termenele stabilite.

Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta si Agentia Navald a Republicii Moldova
incheie un protocol de colaborare privind modalitatile tehnice si procedurale de asigurare a
accesului imediat al autoritatii desemnate la datele inregistrate in conformitate cu prezentul
Regulament.



2.2.

NOTA DE FUNDAMENTARE

la proiectul Hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului
privind inregistrarea persoanelor care calatoresc la bordul navelor de pasageri

Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind inregistrarea
persoanelor care calatoresc la bordul navelor de pasageri a fost elaborat de Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, in calitate de autoritate publica centrald
responsabila de politica in domeniul transportului naval si de coordonare a procesului de
armonizare legislativa in acest sector. La elaborarea proiectului a participat nemijlocit
Agentia Navala a Republicii Moldova, in calitate de autoritate administrativd de
specialitate responsabild de supravegherea sigurantei navigatiei, controlul statului de
pavilion si statului port.

Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ
Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Elaborarea prezentului proiect este determinatd de necesitatea realizarii angajamentelor de
armonizare legislativa asumate de Republica Moldova prin AA cu Uniunea Europeana,
ratificat prin Legea nr. 112/2014. Concret, proiectul da curs actiunii nr. 113 (Cluster 4 -
Transport) din PNA 2025-2029, aprobat prin HG nr. 306/2025.

Temeiul legal al elaborarii proiectului 1l constituie art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu
privire la Guvern.

Pe de alta parte, sursa europeana a proiectului interventiei legislative 0 constituie Directiva
98/41/CE privind inregistrarea persoanelor care calatoresc la bordul navelor de pasageri.
Astfel, prezentul proiect transpune Directiva 98/41/CE, scopul careia la nivel european este
mentinerea unor standarde de securitate Tnalte a pasagerilor la bordul navelor de pasageri.

Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

La nivel international, importanta inregistrarii sistematice a persoanelor aflate la bordul
navelor de pasageri a fost subliniatd dramatic de accidentul feribotului ,,Estonia" din
septembrie 1994, soldat cu 852 de victime. Ancheta europeand ulterioara a stabilit ca
absenta unor date centralizate privind persoanele imbarcate a ingreunat semnificativ
operatiunile de cautare si salvare si a complicat gestionarea consecintelor accidentului. Ca
raspuns normativ direct la aceasta tragedie, Directiva 98/41/CE a instituit un sistem unitar
de inregistrare si raportare a persoanelor de la bordul navelor de pasageri, cu scopul de a
spori eficacitatea interventiilor autoritatilor in situatii de urgenta maritima.

La nivel national, desi exista instrumente juridice care vizeaza raportarea datelor privind
persoanele imbarcate, niciunul dintre acestea nu acopera finalitatea specificd urmarita de
Directiva. Prin Legea nr. 13/2023 pentru aderarea Republicii Moldova la Conventia privind
facilitarea traficului maritim international (FAL), implementata prin HG nr. 862/2023, a
fost instituit Formularul FAL 6 (Lista de pasageri) ca instrument standardizat de raportare.
Acesta urmdreste insd un scop distinct: facilitarea formalitdtilor administrative portuare si
simplificarea schimbului de date Tn contextul traficului comercial maritim. Directiva
98/41/CE are o finalitate diferita, centratd pe securitatea pasagerilor - mai precis, pe
asigurarea accesului imediat al autoritatilor responsabile cu operatiunile de cautare si
salvare (SAR) la datele exacte privind persoanele imbarcate, in cazul unui incident sau



accident naval. Prin urmare, desi cele douad instrumente se refera la date privind persoanele
de la bord, ele nu sunt substituibile din perspectiva scopului si a regimului juridic aplicabil.

Lacuna normativa identificatd rezida in absenta reglementarilor care sa asigure, in mod
direct si complet, elementele esentiale prevazute de Directiva: proceduri diferentiate de
colectare si inregistrare a datelor in functie de distanta parcursa, cu pragul de 20 de mile
marine ca criteriu de diferentiere; categoriile exacte de date individuale care trebuie
inregistrate pentru fiecare persoana aflata la bord; si termenele si modalitatile de raportare
a datelor Inregistrate. Tocmai acestor cerinte li se adaugd necesitatea instituirii unui
mecanism de acces imediat al autoritdtii responsabile cu operatiunile SAR la datele
nregistrate - in cazul Republicii Moldova, Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta
(IGSU).

Dat fiind ca datele colectate in temeiul Directivei au caracter personal si sunt destinate
exclusiv scopurilor SAR, ele impun si instituirea unui regim adecvat de protectie. Acesta
trebuie sa fie conform cu Legea nr. 195/2024 privind protectia datelor cu caracter personal,
care transpune in ordinea juridica nationala principiile Regulamentului General privind
Protectia Datelor (RGPD). In mod concret, aceasta implica stabilirea unor termene clare de
pastrare a datelor si a unor proceduri obligatorii de stergere la expirarea acestora, atunci
cand datele nu mai sunt necesare n scopul pentru care au fost colectate.

La aceste cerinte de fond se adaugd si o dimensiune tehnicd: asigurarea fluxului
informational dintre operatorii de transport si autoritatea responsabild SAR necesitd o
interfata digitald adecvata. La nivel european, aceasta functie este indeplinita de sistemele
nationale de ghiseu unic maritim. In Republica Moldova, cadrul conceptual al unui astfel
de sistem a fost aprobat prin HG nr. 1078/2023, care instituie Ghiseul Unic in domeniul
Maritim (GUM). Conform planificarii nationale, GUM va deveni pe deplin operational in
2028. Pana la acea data, raportarea datelor privind persoanele imbarcate se va efectua prin
mijloace electronice disponibile la Capitania Portului Giurgiulesti, asigurand astfel
aplicabilitatea imediata a obligatiilor ce decurg din Directiva.

In ceea ce priveste specificul national, activitatea de transport de pasageri se desfisoara in
conditii geografice particulare: portul principal este Complexul Portuar Giurgiulesti,
amplasat la confluenta Dundrii cu Prutul, cu acces la Marea Neagra, iar volumul traficului
de pasageri este modest in raport cu porturile maritime mari. Aceasta realitate a fost avuta
in vedere la elaborarea proiectului, orientat spre o transpunere functionala si proportionala,
fara obligatii excedentare fatd de cerintele Directivei. Totodata, indiferent de volumul
traficului, siguranta si securitatea pasagerilor constituie o prioritate care justifica pe deplin
interventia normativa, iar angajamentele de armonizare asumate de Republica Moldova
prin Acordul de Asociere cu Uniunea Europeand confera acestei interventii si un caracter
obligatoriu.

Tn acest fel, elaborarea unui act normativ sectorial distinct, care sd reglementeze in mod
coerent si complet sistemul de inregistrare si raportare a persoanelor de la bordul navelor
de pasageri, se impune ca necesara si pe deplin justificata.

Obiectivele urmarite si solutiile propuse

Obiectivul general al proiectului consta in instituirea unui sistem national functional de
inregistrare si raportare a persoanelor care calatoresc la bordul navelor de pasageri, prin
care sd se asigure accesul imediat al autoritatilor responsabile cu operatiunile de cautare si
salvare la datele exacte privind persoanele Imbarcate, In vederea imbunatatirii eficacitatii
interventiilor SAR si a gestiondrii consecintelor unui eventual accident naval.

Atingerea acestui obiectiv general presupune realizarea mai multor obiective specifice intre
ele corelate.



3.1.

In primul rind, proiectul urmireste eliminarea lacunei normative identificate, prin
instituirea unor obligatii clare si diferentiate pentru companii si cdpitani privind colectarea,
inregistrarea si raportarea datelor, ca si obligatii proportionale cu distanta parcursa si cu
profilul de risc al cursei.

In al doilea rand, proiectul vizeaza desemnarea explicitd a Inspectoratului General pentru
Situatii de Urgenta in calitate de autoritate destinatara a datelor inregistrate, conferindu-i
astfel un temei juridic cert pentru accesul imediat la informatiile necesare coordonarii
operatiunilor SAR.

In al treilea rand, tinand cont de faptul cd Ghiseul Unic in domeniul Maritim (GUM) nu va
deveni pe deplin operational decét in 2028, proiectul instituie un mecanism tranzitoriu de
raportare prin mijloace electronice disponibile, asigurand aplicabilitatea imediatd a noilor
obligatii fard a conditiona eficacitatea reglementarii de finalizarea unui sistem informatic
aflat inca in curs de implementare.

Nu 1n ultimul rand, intreaga constructie normativa este orientata spre transpunerea fideld a
prevederilor obligatorii ale Directivei 98/41/CE, astfel cum a fost modificata, cu
respectarea principiului proportionalitdtii $i cu evitarea oricarei supra-transpuneri fatd de
cerintele actului european.

Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Principalele elemente noi ale proiectului se prezinta mai jos:

Capitolul I - Dispozitii generale (pct. 1-4) stabileste obiectul de reglementare, domeniul
de aplicare, excluderile din domeniu si definitiile. Regulamentul se aplica navelor de
pasageri care pleacd din porturile Republicii Moldova sau sosesc in acestea. Sunt excluse
navele de rdzboi, navele de stat fara activitate comerciald si ambarcatiunile cu capacitate
de sub 12 pasageri.

Capitolul 11 - Obligatiile de inregistrare (pct. 5-12) introduce principalul element nou fata
de cadrul normativ existent: obligatia diferentiatd de raportare in functie de distanta cursei.
Pentru toate cursele, compania are obligatia de a asigura inregistrarea numarului total de
persoane la bord inainte de plecare. Pentru cursele de peste 20 de mile marine, obligatia se
extinde la date individuale ale fiecarei persoane (prenume, nume, sex, categoria de varsta,
informatii privind persoanele cu mobilitate redusa sau cu nevoi speciale de asistenta).
Capitanul are obligatia corelativa de a verifica ca numarul real de persoane Imbarcate nu
depaseste capacitatea autorizata.

Capitolul 11l - Autoritatea destinatara si accesul la date (pct. 13-20) desemneaza
Inspectoratul General pentru Situatii de Urgentd ca autoritate care primeste datele
inregistrate, la solicitare, in scop SAR. Este reglementat si termenul de pastrare a datelor -
60 de zile de la plecarea navei (asa cum cere Directiva), dupa care datele sunt sterse, cu
exceptia situatiilor in care sunt necesare pentru cercetarea unui accident.

Capitolul 1V - Raportarea datelor (pct. 21-23) reglementeaza modalitatile tehnice de
raportare: pand la operationalizarea GUM (preconizata pentru 2028), raportarea se va
efectua prin mijloace electronice la Capitania Portului Giurgiulesti; ulterior, raportarea se
va face prin GUM. Aceasta clauza tranzitorie reflecta realitatea operativa actuala si asigura
aplicabilitatea imediata a Regulamentului.

Capitolul V - Scutiri si derogari (pct. 24-27) prevede posibilitatea acordarii de scutiri de
catre Agentia Navala, prin ordin, pentru curse de risc redus (servicii regulate cu durata sub
o ora), In zone maritime de categorie D, cu proximitate adecvata a serviciilor SAR. Acest
mecanism reflectd principiul proportionalitatii si  evitd impunerea de sarcini
disproportionate pentru cursele cu profil de risc scazut.
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Capitolul VI - Dispozitii finale (pct. 28-30) prevede ca nerespectarea Regulamentului
atrage raspundere contraventionala, stabileste obligatia fiecarei companii de a elabora o
procedura internd de conformare si instituie obligatia IGSU si Agentiei Navale de a incheia
un protocol de colaborare privind accesul la datele Tnregistrate.

Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in considerare

In procesul de elaborare a actului national, au fost analizate 3 optiuni alternative fata de
optiunea adoptata:

Optiunea A - Transpunere minimalistd, limitatd exclusiv la obligatia de raportare a
numarului total de persoane, fard obligatii privind datele individuale. Aceasta optiune nu a
fost retinuta intrucat ar conduce la o transpunere incompleta a cerintelor obligatorii ale
Directivei, compromitdnd tocmai obiectivul central al acesteia, adica identificarea exactd a
persoanelor in caz de accident.

Optiunea B - Transpunere fara clauze tranzitorii, cu intrare imediata in vigoare a tuturor
obligatiilor, inclusiv a raportarii prin GUM. Aceasta optiune nu a fost retinutd intrucat
sistemul GUM nu este inca operational, iar impunerea sa ca mijloc exclusiv de raportare ar
face Regulamentul inaplicabil in practica pana in 2028, perioada in care cursele de pasageri
s-ar desfasura in afara oricarui cadru de inregistrare. Clauza tranzitorie adoptata (raportare
electronica la Capitania Portului Giurgiulesti) asigura aplicabilitatea imediata si coerenta
cu HG nr. 1078/2023.

Optiunea C - Utilizarea formularului nr. 6 al FAL, 1nsa aceasta optiune a fost exclusa din
cauza ca scopul acestui formular difera de scopul Directivei. Formularul se refera la

e iwy e

Analiza impactului de reglementare
Impactul asupra sectorului public

Proiectul nu implica reorganizarea sau crearea de noi structuri institutionale.
Implementarea se realizeaza in cadrul structurilor existente:

Agentia Navala dobandeste atributii explicite de supraveghere a conformarii companiilor
cu obligatiile de inregistrare, de acordare a scutirilor si derogarilor, si de elaborare a
formularului-tip de raportare (termen: 30 de zile de la intrarea in vigoare a hotararii). Aceste
atributii se incadreaza in mandatul institutional existent al Agentiei, fara a necesita
modificari organizatorice.

Inspectoratul General pentru Situatii de Urgentd dobandeste calitatea explicitd de
autoritate destinatara a datelor inregistrate in scopuri SAR. IGSU va trebui sd defineasca,
prin protocolul de colaborare cu Agentia Navala (termen: 60 de zile), modalitatile tehnice
si procedurale de acces la aceste date. Si aceasta atributie se inscrie n mandatul SAR
existent al IGSU, fara implicatii structurale.

Capitania Portului Giurgiulesti indeplineste, in calitate de subdiviziune operativd a
ANRM, rolul de punct focal de receptionare a raportarilor pana la operationalizarea GUM,
conceptul caruia a fost aprobat prin HG nr. 1078/2023. La moment, nu sunt necesare dotari
tehnice suplimentare semnificative, raportarea efectuandu-se prin mijloace electronice
existente.

Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Proiectul nu genereaza cheltuieli bugetare semnificative. Obligatiile ce revin autoritatilor
publice (elaborarea formularului-tip, receptionarea raportarilor, monitorizarea conformarii)
se realizeaza in cadrul bugetelor aprobate ale ANRM si IGSU, fara alocari suplimentare.
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Pe termen lung, principalele costuri de implementare, vor fi asociate propriu-zis instituirii
st operdriit GUM. Ulterior instituiriit GUM, vor fi suportate costuri legate de integrarea
datelor in GUM, care la moment sunt imposibil de efectuat.

Pentru sectorul privat, costurile de conformare ale companiilor sunt proportionale cu
obligatiile impuse si nu depasesc sarcinile administrative normale ale operatorilor de
transport de pasageri. Sistemul de raportare electronica la Capitania Portului Giurgiulesti
nu presupune achizitii tehnologice speciale din partea companiilor.

Impactul asupra sectorului privat

Proiectul introduce obligatii noi pentru companiile de transport naval de pasageri care
opereazd din porturile Republicii Moldova sau spre acestea. Aceste obligatii sunt
proportionale cu obiectivul urmarit si nu au caracter discriminatoriu. Mecanismul de scutiri
prevazut in Capitolul V al Regulamentului permite atenuarea sarcinilor pentru operatorii
de cursa scurta, cu profil de risc redus. Companiile au la dispozitie o perioada de 6 luni de
la publicarea hotararii, pana la intrarea sa in vigoare, pentru adaptarea procedurilor interne.

Impactul social
Impactul asupra datelor cu caracter personal

Regulamentul prevede colectarea si raportarea unor date cu caracter personal ale
pasagerilor (prenume, nume, sex, categorie de varsta, informatii privind nevoi speciale).
Aceste date sunt colectate exclusiv in scop SAR si sunt supuse unui regim strict de
protectie: stocarea este limitatd la 60 de zile de la plecarea navei, dupa care datele sunt
sterse obligatoriu, cu exceptia situatiilor legate de cercetarea unui accident pe zona SAR
(sau investigarea in sensul aplicarii Legii nr. 213/2021 cu privire la investigarea
accidentelor si incidentelor in transporturi). Accesul la datele individuale este limitat la
IGSU, in calitate de autoritate SAR, in conditiile stabilite prin viitorul protocol de
colaborare. Proiectul este compatibil cu principiile Regulamentului General privind
Protectia Datelor (RGPD) si cu Legea nr. 195/2024 privind protectia datelor cu caracter
personal (care a si transpus RGPD la nivelul UE).

Impactul asupra echitdtii si egalitdtii de gen
Nu se aplica.

Impactul asupra mediului

Nu se aplica.

Alte impacturi si informatii relevante

Proiectul consolideaza capacitatea de raspuns a Republicii Moldova la situatii de urgenta
maritimad, contribuind la siguranta si securitatea pasagerilor si la credibilitatea statului in
relatia cu partenerii internationali si UE. Pe termen mediu, integrarea datelor in GUM va
contribui la modernizarea administratiei maritime nationale si la convergenta cu
standardele Spatiului European de Transport Maritim.

Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

Actul UE transpus prin prezentul proiect este Directiva 98/41/CE privind inregistrarea
persoanelor care cdldtoresc la bordul navelor de pasageri care opereaza in porturile de
destinatie sau de plecare din statele membre ale Comunitétii, publicata in Jurnalul Oficial
al Comunitatilor Europene seria L, nr. 188 din 2 1ulie 1998, nr. CELEX 3199810041, astfel
cum a fost modificata ultima data prin Directiva (UE) 2017/2108 a Parlamentului European
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si a Consiliului din 15 noiembrie 2017, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
seria L, nr. 315 din 30 noiembrie 2017.

Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationala

Prezentul proiect realizeaza o transpunere partiali a Directivei 98/41/CE. Gradul general
de compatibilitate este partial compatibil, conform tabelului de concordanta intocmit in

conformitate cu Anexa nr. 2 (Modelul 1) la HG nr. 1171/2018.

Proiectul reprezinta exercitiul primar de transpunere a Directivei 98/41/CE in legislatia
nationala.

Prevederile obligatorii ale Directivei care fac obiectul transpunerii prin prezentul proiect
vizeaza: obligatiile de Inregistrare a numarului total de persoane (art. 4 al Directivei);
obligatiile de inregistrare a datelor individuale pentru cursele de peste 20 de mile marine
(art. 5); obligatiile capitanului (art. 6); desemnarea autoritatii competente (art. 8 alin. (1));
termenul de pastrare a datelor (art. 8 alin. (2)); mecanismul de scutiri (art. 9); obligatiile
companiei privind procedurile interne (art. 10).

Prevederile Directivei care nu sunt transpuse prin prezentul proiect sunt cele referitoare la:
obligatiile interstatale de notificare a statelor de pavilion (art. 4 alin. (2) teza a doua -
aplicabile exclusiv statelor membre UE); obligatiile de raportare fatd de Comisia
Europeana (art. 12 - aplicabile exclusiv statelor membre UE); prevederile tranzitorii cu
termen expirat (art. 13 si 14 - aplicabile la momentul intrarii in vigoare a Directivei).

Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Prezentul proiect se coreleaza cu urmatoarele acte normative nationale existente, care
asigurd Tmpreuna cadrul juridic integrat pentru implementare:

- HGnr. 1078/2023 privind Conceptul GUM: destinatia finald a raportarilor privind
persoanele imbarcate, odatd cu operationalizarea sistemului; prezentul Regulament
anticipeaza aceasta integrare prin clauza de la pct. 21.2;

- HG nr. 413/2021 privind VTMIS: sistemul de monitorizare a traficului naval, prin
care datele despre nave si pasageri sunt furnizate serviciilor SAR in timp real; datele
colectate conform prezentului Regulament completeaza informatiile disponibile in
VTMIS;

- Legea nr. 136/2025 privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de
pasageri: furnizeaza definitia zonelor maritime (art. 4), utilizata la pct. 24.3 din
Regulament pentru delimitarea zonei D in care pot fi acordate scutiri; furnizeaza si
temeiul interdictiei de imbarcare peste capacitatea autorizatd (art. 7), corelat cu
obligatia capitanului de la pct. 12 din Regulament. De asemenea, este necesar de
mentionat ca prezenta interventie legislativa va completa scopul si obiectivul Legii
nr. 136/2025, adaugand existente pe partea de securitate a pasagerilor.

- HG nr. 862/2023 privind facilitarea traficului maritim (Conventia FAL): stabileste
cadrul procedural pentru formalitatile portuare, in care se integreaza obligatiile de
raportare a datelor pasagerilor. Este necesar de mentionat ca Formularul nr. 6 al
FAL care se refera la Lista de pasageri, reprezinta un scop diferit celui pe care-| are
Directiva transpusa.

Nu sunt necesare modificdri ale actelor normative existente ca urmare a adoptarii
prezentului proiect.

Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ



In scopul respectirii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, a fost plasat anuntul privind initierea procesului de elaborare a proiectului
Hotararii Guvernului privind recunoasterea reciproca a certificatelor de navigatie pentru
navele de navigatie interioara pe platforma guvernamentala www.particip.gov.md:

https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16268

Proiectul va fi suspus procesului de consultare publica si avizare/expertizare 1in
conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative si ale Legii
nr. 239 privind transparenta in procesul decizional.

Tn cadrul procesului de avizare, proiectul va fi remis spre avizare urmitoarelor autorititi si
entitati publice interesate:

Ministerul Afacerilor Interne (IGSU);

Ministerul Finantelor;

Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii,
Centrul de Armonizare a Legislatiei.

Concluziile expertizelor

Acest compartiment va fi completat dupa finalizarea expertizelor anticoruptie si juridice,
conform prevederilor articolelor 36 si 37 din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele
normative.

Modul de Tncorporare a actului in cadrul normativ existent

Adoptarea prezentei hotarari nu impune modificarea sau abrogarea altor acte normative in
vigoare. Proiectul se insereaza in cadrul normativ existent in calitate de act sectorial
distinct, care completeazd lacuna identificatd la nivelul legislatiei secundare privind
inregistrarea persoanelor imbarcate pe navele de pasageri.

Corelarea cu actele normative existente se realizeaza prin trimiteri explicite in corpul
Regulamentului: la Legea nr. 136/2025 (art. 4 - definitia zonei maritime D, utilizata la pct.
24.3), la HG nr. 1078/2023 (pct. 21.2 - integrarea in GUM dupa 2028), si la HG nr.
413/2021 (cadrul general VTMIS pentru accesul SAR la date).

Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Implementarea prezentei hotarari necesitda urmdtoarele masuri concrete, prevazute in
dispozitivul hotérarii cu termene ferme:

In termen de 30 de zile de la data intririi in vigoare a hotararii, Agentia Navali a Republicii
Moldova elaboreaza si publica formularul-tip pentru raportarea datelor prevazute la pct. 5-
9 din Regulament. Formularul va fi disponibil in format electronic si va putea fi transmis
la Capitania Portului Giurgiulesti prin posta electronica.

In termen de 60 de zile de la data intririi in vigoare a hotararii, Inspectoratul General pentru
Situatii de Urgentd si Agentia Navala a Republicii Moldova incheie protocolul de
colaborare privind modalitétile tehnice si procedurale de asigurare a accesului imediat al
IGSU la datele Tnregistrate Tn conformitate cu Regulamentul.

Tn termen de 6 luni de la data publicarii hotararii in Monitorul Oficial, Agentia Navali va
asigura informarea companiilor cu privire la cerintele Regulamentului si la termenul de
operationalizare a GUM. Hotdrarea intra in vigoare la expirarea acestui termen, asigurand
un interval rezonabil de adaptare operativa a companiilor.

Controlul asupra executarii hotdrarii se pune in sarcina Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.


https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16268

Secretar general Angela TURCANU
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1 | Directiva 98/41/CE a Consiliului din 18 iunie 1998 privind Inregistrarea persoanelor care caldtoresc la bordul navelor de pasageri care opereaza in porturile de destinatie
sau de plecare din statele membre ale Comunitatii, astfel cum a fost modificatd ultima data prin Directiva (UE) 2017/2108 a Parlamentului European si a Consiliului din
15 noiembrie 2017. Nr. CELEX: 3199810041

2 | Proiectul Hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind inregistrarea persoanelor care calatoresc la bordul navelor de pasageri.

3 | Gradul general de compatibilitate: Compatibil

4 | Autoritatea/persoana responsabila: Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (Agentia Navala a Republicii Moldova)

5 | Data intocmirii/actualizarii: Martie 2026

6 Actul Uniunii Europene 7 Proiectul de act normativ national 8 Compatibilitate 9 Observatii
CAPITOLUL L.
DISPOZITII GENERALE
Articolul 1 1. Prezentul Regulament stabileste cerintele privind | Compatibil Teza privind scopul
inregistrarea persoanelor care céldtoresc la bordul directivei este preluata
Prezenta directivda are drept scop Iintarirea securitatii si navelor de pasageri care pleacd din porturile integral in pct. 1 al
posibilitatilor de salvare a pasagerilor si a membrilor Republicii Moldova sau sosesc in acestea, in scopul Regulamentului.
echipajului prezenti la bordul navelor de pasageri care sunt intaririi securitatii si eficacitatii operatiunilor de
aflate in cursa catre sau dinspre porturi ale statelor membre din cautare si salvare a pasagerilor si membrilor
Comunitate si asigurarea unei mai mari eficacitati In ceea ce echipajului, precum si al gestiondrii eficiente a
priveste cautarea si salvarea, precum si consecintele unui consecintelor unui accident.
accident.
Articolul 2 4. in sensul prezentului Regulament, termenii de mai | Compatibil Toate cele 12 definitii din
jos au urmatoarele semnificatii: directiva sunt transpuse in

In intelesul prezentei directive: subpunctele 4.1-4.12.
- ,persoane” inseamna toate persoanele care se gasesc 4.1.  persoane - toate persoanele care se gasesc | Compatibil

la bord, indiferent de varsta; la bordul navei, indiferent de wvarsta,

inclusiv pasagerii si membrii echipajului;

- ,havd de pasageri” inseamnd o navd sau o 42. navd de pasageri - o nava sau o | Compatibil

ambarcatiune de mare viteza care transportd mai mult ambarcatiune de mare vitezd care

de 12 pasageri; transporta mai mult de 12 pasageri;




6 Actul Uniunii Europene

7 Proiectul de act normativ national

8 Compatibilitate

9 Observatii

,,nava de mare viteza” inseamna o nava de mare viteza
asa cum este ea definitd in regula 1 din capitolul X al
Conventiei SOLAS din 1974, asa cum se aplicd aceasta
in versiunea sa actualizata;

4.3.

nava de mare viteza - o ambarcatiune de
mare vitezd astfel cum este definitd in
Regula 1 din Capitolul X al Conventiei
internationale pentru ocrotirea  vietii
omenesti pe mare (SOLAS) din 1974, in
versiunea sa actualizat;

Compatibil

»companie” inseamnd proprietarul unei nave de
pasageri sau orice alt organism sau orice altd persoana,
precum administratorul sau navlositorul navei nude,
caruia proprietarul i-a incredintat responsabilitatea
exploatarii navei de pasageri,

4.4.

companie - proprietarul unei nave de
pasageri sau orice altd persoana fizica ori
juridicd, inclusiv administratorul sau
navlositorul navei nude, careia proprietarul
i-a incredintat responsabilitatea exploatarii
navei de pasageri;

Compatibil

,,cod ISM” inseamna Codul international de gestiune
pentru securitatea exploatarii navelor si pentru
prevenirea poludrii, adoptat de OMI prin Rezolutia
A.741 (18) a reuniunii din 4 noiembrie 1993;

4.5.

cod ISM - Codul international de gestiune
pentru securitatea exploatdrii navelor si
pentru prevenirea poludrii, adoptat de
Organizatia Maritimd Internationald prin
Rezolutia A.741(18) din 4 noiembrie 1993;

Compatibil

»agent insarcinat cu Inregistrarea pasagerilor”
inseamna persoana responsabila desemnatd de o
companie in vederea indeplinirii obligatiilor impuse de
Codul ISM, dupa caz, sau o persoana desemnata de o
companie ca fiind responsabild cu transmiterea
informatiilor privind persoanele imbarcate la bordul
unei nave de pasageri a companiei,

4.6.

agent  Insdrcinat cu  Inregistrarea
pasagerilor - persoana responsabila
desemnata de o companie 1n vederea
indeplinirii obligatiilor prevazute de Codul
ISM, dupa caz, sau persoana desemnata de
0 companie ca responsabilda cu
transmiterea informatiilor privind
persoanele imbarcate la bordul navei de
pasageri;

Compatibil

Hautoritate  desemnati”  inseamnd  autoritatea
competentd a statului membru responsabila cu
operatiunile de cautare si de salvare sau responsabild
cu abordarea consecintelor unui accident si care are
acces la informatiile necesare in conformitate cu
prezenta directiva;

4.7.

autoritate desemnatd - Inspectoratul
General pentru Situatii de Urgenta,
autoritatea competentd responsabild cu
coordonarea operatiunilor de cautare si
salvare si cu gestionarea consecintelor unui
accident, care are acces la informatiile
privind persoanele de la bord in conditiile
prezentului Regulament;

Compatibil

,,0 mild” inseamna 1 852 de metri;

4.8.

mila marina - distanta de 1 852 de metri;

Compatibil
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pasageri,

indiferent de pavilionul sub care

navigheaza, care pleacd din porturile Republicii

,serviciu regulat” inseamnd o serie de traversiri 4.9.  serviciu regulat - o serie de traversari | Compatibil
efectuate astfel incat sa asigure o legatura intre aceleasi efectuate astfel incat sa asigure o legatura
doua porturi sau mai multe porturi sau o serie de curse intre aceleasi doua porturi sau mai multe
de la si cétre acelasi port fara escale intermediare: porturi, sau o serie de curse de la si catre
(a) conform unui orar publicat sau acelasi port fara escale intermediare:
(b) prin efectuarea unor curse cu regularitate sau 4.9.1. conform unui orar publicat; sau
cu frecventd de naturd sd constituie o serie 4.9.2. prin efectuarea unor curse cu
sistematica identificabila; regularitate sau cu frecventd de
naturd sa constituie o serie
sistematica identificabila;
Htard tertd” Inseamnd orice tard care nu este stat Compatibil Termenul ,tara terta” este
membru; utilizat contextual la pct. 11.
,»Zond portuard” inseamnd o zond definita la articolul 4.10. zona portuard - zona portuard astfel cum | Compatibil
2 litera (r) din Directiva 2009/45/CE; este definitd la articolul 3 din Legea nr.
136/2025 privind normele si standardele de
sigurantd pentru navele de pasageri;
iaht de agrement sau ambarcatiune de agrement” 4.11. iaht de agrement sau ambarcatiune de | Compatibil
inseamnad o nava neangajata in activititi comerciale, agrement - o nava neangajata in activitati
indiferent de modul sau de propulsie. comerciale, indiferent de modul sau de
propulsie;

4.12.  Ghiseul unic in domeniul maritim - in proiectul actului national a
sistemul  informational instituit in fost inclusd definitia pentru
conformitate cu Hotdrarea Guvernului nr. Ghiseul unic in domeniul
1078/2023, destinat centralizarii maritim (GUM), conceptul
raportarilor maritime, inclusiv a datelor cdruia a fost aprobat prin HG
privind persoanele de la bordul navelor de nr. 1078/2023. GUM
pasageri. reprezinta de facto “interfata

unica instituita in temeiul
articolului 5 din Directiva
2010/65/UE” (la care se face
referire la art. 4 alin. (2) si
art. 5 alin. (2) al Directivei
care se transpune.

Articolul 3 2. Prezentul Regulament se aplicdi navelor de | Compatibil Pct. 2 stabileste domeniul

pozitiv de aplicare (toate
navele de pasageri, indiferent
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(1 Prezenta directiva se aplicd navelor de pasageri cu Moldova sau sosesc in acestea in cadrul unor curse de pavilion, care pleaca
exceptia: care implicd traversarea unor zone maritime sau din/sosesc in porturile RM).
- navelor de rdzboi sau a navelor care navigabile interioare.
transporta trupe; Pct. 3 enumera cele 3
- iahturilor de agrement sau ambarcatiunilor | 3. Prezentul Regulament nu se aplicd urmatoarelor categorii de nave excluse, in
de agrement; categorii de nave: concordantd cu art. 3 alin.
- navelor care navigheazia exclusiv in zone 3.1.  navelor de rizboi si navelor care transporta (D).
portuare sau pe cai navigabile interioare. trupe;
3.2 iahturilor de agrement sau ambarcatiunilor Aliniatul (2) al articolului 3
2) Statele membre care nu au porturi maritime $i care nu de agrement; nu este aplicabil pentru
au nave de pasageri care navigheaza sub pavilionul lor 3.3.  navelor care navigheazd exclusiv in zone Republica Moldova.
si care intrd in domeniul de aplicare al prezentei portuare sau pe cdi navigabile interioare.
directive pot deroga de la dispozitiile prezentei
directive, cu exceptia obligatiei prevazute la paragraful
al doilea.
Statele membre care intentioneazd sa recurgd la
aceasta derogare trebuie sa comunice Comisiei pana la
21 decembrie 2019 daca sunt indeplinite conditiile si,
ulterior, informeaza Comisia in fiecare an cu privire la
orice modificare ulterioara. Aceste state membre nu
pot permite navelor de pasageri care intrd in domeniul
de aplicare al prezentei directive sa arboreze pavilionul
lor decat dupa ce au transpus si pus in aplicare prezenta
directiva.
CAPITOLUL II
OBLIGATII DE INREGISTRARE A PERSOANELOR
Articolul 4 5. Compania care exploateazd o navd de pasageri ce | Compatibil Obligatia de numarare si
pleacd dintr-un port al Republicii Moldova se inregistrare a numarului total
(1) Toate persoanele de la bordul unei nave de pasageri asigurd ca, inainte de plecarea navei, numarul total de persoane inainte de
care pleaca dintr-un port situat Intr-un stat membru de persoane aflate la bord este numarat si plecare este transpusa
trebuie sa fie numarate inainte de plecarea navei. inregistrat. integral.
2) Inainte de plecarea navei de pasageri, numirul de | 6. Numarul total de persoane inregistrat conform pct. | Compatibil Termenul de 30 de minute

persoane aflate la bord se comunica comandantului
navei si se raporteaza prin mijloace tehnice adecvate n
interfata unica instituitd in temeiul articolului 5 din
Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a

5 se raporteaza de catre companie prin intermediul
Ghiseului unic in domeniul maritim inainte de
plecarea navei, dar in niciun caz mai tarziu de 30
de minute de la plecarea acesteia.

este preluat identic. Adaptare
obligatorie: ,,ghiseul unic din
Directiva 2010/65/UE” -
GUM (pct. 4.12 si pct. 6).
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Consiliului sau, in cazul in care statul membru alege
astfel, autoritdtii desemnate prin intermediul
sistemului de identificare automata.

Pentru o perioada de tranzitie de sase ani de la 20
decembrie 2017, statele membre pot permite ca aceste
informatii sa fie comunicate in continuare agentului
companiei insarcinat cu inregistrarea pasagerilor sau
transmise sistemului companiei aflat la tdrm care
indeplineste aceeasi functie, in loc sa fie raportate in
interfata unicad sau autoritdtii desemnate prin
intermediul sistemului de identificare automata.

6.1.  Péana la asigurarea functionalitatii tehnice
depline a Ghiseului unic in domeniul
maritim, raportarea prevazuta la pct. 6 se
efectueaza prin mijloace electronice de
comunicare direct la Cépitania Portului
Giurgiulesti.

6.2.  Agentia Navala a Republicii Moldova
aduce la cunostinta companiilor data de la
care Ghiseul unic in domeniul maritim
devine operational pentru receptionarea
raportarilor prevazute la pct. 6.

Clauza tranzitorie (pct. 6.1)
permite raportarea
electronica la Capitania
Portului Giurgiulesti pana la
operationalizarea deplind a
GUM (preconizata pentru
2028), asigurand
aplicabilitatea imediata a
normei fara a diminua
standardul de protectie.

Articolul 5

(1

Atunci cand o nava de pasageri care pleaca dintr-un

port situat intr-un stat membru pentru a efectua o cursa,

in cazul in care distanta parcursd de la punctul de

plecare panad la portul de escald urmdtor depaseste 20

de mile marine, se Iinregistreaza informatiile

urmatoare:

- numele de familie al persoanelor de la bord,
prenumele acestora, genul, nationalitatea, data
nasterii,

- dacd sunt puse la dispozitie de un pasager,
informatii privind Iingrijire sau asistenta
speciald care ar putea fi necesara in caz de
urgenta,

- in cazul 1n care statul membru doreste acest
lucru, un numar de contact in caz de urgenta,
daci este pus la dispozitie de un pasager.

Atunci cand o nava de pasageri pleaca dintr-un port

al Republicii Moldova si distanta de la portul de

plecare pana la portul de escala urmator depaseste

20 de mile marine, compania se asigura ca, pentru

fiecare persoand aflatd la bord, sunt colectate si

inregistrate datele individuale prevazute la pct. 8.

Datele individuale care se colecteazd si se

inregistreaza in conformitate cu pct. 7 sunt:

8.1. cu titlu obligatoriu, pentru fiecare persoana
de la bord: numele de familie, prenumele,
genul, nationalitatea si data nasterii;

8.2. cu titlu facultativ, dacad sunt puse la
dispozitie de pasager: informatii privind
ingrijirea speciala sau asistenta speciala
care ar putea fi necesara in caz de urgentd;

8.3.  cu titlu facultativ, la decizia Agentiei
Navale a Republicii Moldova, daca sunt
puse la dispozitie de pasager: un numar de
contact in caz de urgenta.

Compatibil

Pragul de 20 de mile marine,
categoriile de date obligatorii
(pct. 8.1) si datele facultative
(pct. 8.2-8.3) sunt transpuse
identic. Pct. 8.3 transpune
optiunea statului privind
numarul de contact, acordand
Agentiei Navale a RM
competenta de decizie In
acest sens.

2)

Informatiile enumerate la alineatul (1) se colecteaza
inainte de plecarea navei de pasageri si se raporteaza
in interfata unicd instituitd n temeiul articolului 5 din
Directiva 2010/65/UE la plecarea navei de pasageri,
dar 1n niciun caz mai tarziu de 15 de minute de la
plecarea acesteia.

Datele individuale colectate conform pct. 7-8 se

raporteaza de catre companie prin intermediul

Ghiseului unic In domeniul maritim inainte de

plecarea navei, dar in niciun caz mai tarziu de 15

minute de la plecarea acesteia.

9.1.  Pana la asigurarea functionalitatii tehnice
depline a Ghiseului unic in domeniul

Compatibil

Termenul de 15 minute este
preluat identic. Clauza
tranzitorie (pct. 9.1) se aplica
in mod simetric cu pct. 6.1.
Pct. 9.2 trimite la pct. 6.2
pentru mecanismul de
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maritim, raportarea datelor individuale
prevazute la pct. 7-8 se efectueaza prin
mijloace electronice de comunicare direct
la Capitania Portului Giurgiulesti.

9.2.  Pct. 6.2 se aplicda in mod corespunzitor in
privinta raportarilor prevazute la pct. 9.

anuntare a datei de
operationalizare a GUM.

3)

Pentru o perioada de tranzitie de sase ani de la 20
decembrie 2017, statele membre pot permite ca aceste
informatii sa fie comunicate in continuare agentului
companiei insdrcinat cu Inregistrarea pasagerilor sau
transmise sistemului companiei aflat la tdrm care
indeplineste aceeasi functie, in loc sa fie raportate in
interfata unica.

Pct. 6.1 sipct. 9.1 din Regulament (clauze tranzitorii GUM)

Compatibil

Perioada de tranzitie din
directiva (6 ani de la 2017, a
expirat in 2023) nu se aplica
ad litteram RM. Esenta
normei - posibilitatea
raportarii prin mijloace
alternative pana la
disponibilitatea ghiseului
unic - este captata in cazul
nostru la pct. 6.1 1 9.1, care
permit raportarea electronica
la Capitania Portului
Giurgiulesti pana la
operationalizarea GUM
(2028). La moment este
aprobat Conceptul GUM,
insa un sistem operational
inca nu este. Respectiv,
clauza tranzitorie nationala
este justificatd de
constrangerile tehnice
specifice RM (HG nr.
1078/2023 care a aprobat
doar Conceptul GUM).

4)

Fara a aduce atingere altor obligatii juridice in
conformitate cu legislatia privind protectia datelor de
la nivelul Uniunii si de la nivel national, datele cu
caracter personal colectate 1n scopurile prezentei
directive nu sunt prelucrate si utilizate in alte scopuri.
Datele cu caracter personal se prelucreaza intotdeauna
in conformitate cu dreptul Uniunii privind protectia

17. Datele colectate in temeiul prezentului Regulament
se utilizeaza exclusiv in scopul pentru care au fost
inregistrate,  respectiv  pentru  desfasurarea
operatiunilor de cautare si salvare si pentru
gestionarea consecintelor unui accident. Utilizarea
acestor date in alte scopuri este interzisa.

Compatibil

Interdictia utilizarii datelor in
alte scopuri este transpusa la
pct. 17. Conformitatea cu
dreptul protectiei datelor este
transpusa la pet. 19, cu
trimitere la Legea nr.
195/2024 privind protectia
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datelor si a vietii private si sunt sterse in mod automat | 19. Prelucrarea datelor cu caracter personal colectate in datelor cu caracter personal
si fard intarzieri nejustificate odatd ce nu mai sunt temeiul prezentului Regulament se efectueaza in care a transpus la nivel
necesare. conformitate cu Legea nr. 195/2024 privind national GDPR (echivalentul
protectia datelor cu caracter personal. Datele cu national al cadrului UE, RM
caracter personal colectate nu se prelucreaza si nu nefiind stat membru obligat
se utilizeaza 1n alte scopuri decat cele prevazute de direct de GDPR).
prezentul Regulament.

Articolul 6 10. Compania care exploateaza o nava de pasageri sub | Compatibil Obligatia companiei care

pavilionul Republicii Moldova si care pleaca dintr- exploateaza o nava sub

(1) Pentru orice nava de pasageri care circuld sub un port situat in afara Uniunii Europene spre un pavilionul RM, plecand dintr-
pavilionul sdu, care pleaca dintr-un port situat in afara port al Republicii Moldova are obligatia de a se un port din afara UE spre un
Comunitatii spre un port din Comunitate, fiecare stat asigura ca datele prevazute la pct. 5 si, dupa caz, la port al RM, de a furniza
membru solicitd companiei sd se preocupe de pct. 7-8 sunt colectate si raportate in conditiile datele de la pct. 5-9, este
furnizarea informatiilor mentionate la articolul 4 prevazute la pct. 6 si, respectiv, pct. 9. transpusa la pct. 10.
alineatul (1) si articolul 5 alineatul (1), dupa cum se
precizeaza la articolul 4 alineatul (2) si articolul 5
alineatul (2).

2) Pentru orice navd de pasageri care circulda sub | 11. Agentia Navald a Republicii Moldova solicita | Compatibil Agentia Navald a RM solicita
pavilionul unei tari terte si care pleacd dintr-un port companiei care exploateazd o nava de pasageri sub companiei care exploateaza o
situat in afara Uniunii spre un port situat intr-un stat pavilionul unui stat tert si care pleaca dintr-un port nava sub pavilion tert, venind
membru, statul membru respectiv solicitd companiei sa din afara Uniunii Europene spre un port al din porturi extra-UE, si se
se asigure cd informatiile mentionate la articolul 4 Republicii Moldova sé se conformeze cerintelor de conformeze cerintelor de la
alineatul (1) si la articolul 5 alineatul (1) sunt furnizate colectare si raportare a datelor prevazute la pct. 5-9 pct. 5-9.
in conformitate cu articolul 4 alineatul (2) si cu din prezentul Regulament.
articolul 5 alineatul (2).

3) Atunci cand, In conformitate cu dispozitiile aplicabile Prevederi UE Dispozitia reglementeaza

ale Conventiei SOLAS, un stat membru acorda navelor
care arboreaza pavilionul propriu si care sosesc in
porturi comunitare din porturi necomunitare, scutiri
sau derogari privind informatiile referitoare la
pasageri, acesta este obligat si respecte conditiile
prevdzute in prezenta directivd pentru scutiri sau
derogari.

neaplicabile pentru
RM

raportul dintre scutirile
acordate de un stat membru
UE in temeiul Conventiei
SOLAS si conditiile
directivei. Republica
Moldova nu este stat membru
UE si nu participa la
mecanismul de notificare
mutuala intre state membre.
Scutirile nationale se acorda
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exclusiv prin ordin al
Agentiei Navale, conform
pct. 23-27 din Regulament,
fard a fi necesara o norma de
corelatie cu sistemul
SOLAS/UE descris 1n acest
alineat.

CAPITOLUL I
OBLIGATIILE CAPITANULUI SI ALE COMPANIEI

Articolul 7 12. Capitanul navei de pasageri se asigurd, inainte de | Compatibil Obligatia capitanului este
fiecare plecare dintr-un port al Republicii Moldova, transpusa integral.

Capitanul se asigura Tnainte de plecare cd numarul de persoane cd numarul total de persoane Imbarcate nu Completare nationala

imbarcate la bordul unei nave de pasageri care paraseste un port depaseste numarul de pasageri pe care nava este justificata: referinta la

situat Intr-un stat membru nu depaseste numarul de pasageri pe autorizata sa il transporte conform documentelor de ,,documentele de bord”

care nava este autorizata sa-l transporte. bord. preciseaza sursa capacitatii
autorizate, asigurand
claritatea normei si corelarea
cu Legea nr. 136/2025 (art.
7) si Legea nr. 176/2013 (art.
92).

Articolul 8 13. Fiecare companie careia i se aplicd obligatiile | Compatibil Obligatia de desemnare a

(1

Fiecare companie care raspunde de exploatarea unei
nave de pasageri numeste, dacd se prevede astfel la
articolele 4 si 5 din prezenta directivd, un agent
insarcinat cu Inregistrarea pasagerilor care sa raporteze
informatiile mentionate in aceste dispozitii la ghiseul
unic infiintat n temeiul articolului 5 din Directiva
2010/65/UE  sau  autoritdtii  desemnate, prin
intermediul sistemului de identificare automata.

prevazute la pct. 5 sau pct. 7 desemneaza un agent
insarcinat cu Inregistrarea pasagerilor, responsabil
de colectarea datelor si de raportarea acestora in
conditiile prezentului Regulament. Datele de
identificare ale agentului desemnat se transmit
Agentiei Navale a Republicii Moldova.

agentului de Inregistrare este
transpusa integral. Referinta
la ,,ghiseul unic UE /
sistemul de identificare
automata” este adaptatd la
GUM (Capitania Portului
Giurgiulesti in perioada de
tranzitie) conform pct. 6.1 si
9.1. Obligatia de transmitere
a datelor de identificare ale
agentului la Agentia Navala
este un element operativ care
nu depéaseste cerintele
directivei.
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2) Datele cu caracter personal colectate in conformitate | 21. Compania nu pastreaza datele cu caracter personal | Compatibil Pct. 21 transpune obligatia
cu dispozitiile articolului 5 din prezenta directiva nu se colectate In conformitate cu pct. 7-8 mai mult decat companiei de a nu pastra
pastreaza de catre companie mai mult decat este este necesar in scopurile prezentului Regulament. datele dincolo de necesitate si
necesar pentru scopurile prezentei directive, si in orice Aceste date se sterg automat si fard intarzieri de a le sterge automat dupa
caz numai pana in momentul in care cursa in cauza a nejustificate dupa ce cursa s-a finalizat in conditii finalizarea in siguranta a
navei a fost incheiatd 1n conditii de siguranta, iar datele de sigurantd si datele au fost raportate in cursei si raportarea datelor.
au fost raportate In interfata unica instituitd in temeiul conformitate cu pct. 9. Pct. 22 instituie mecanismul
articolului 5 din Directiva 2010/65/UE. Fara a aduce | 22. Compania si autoritatea desemnatd asigura general de stergere automata
atingere altor obligatii juridice specifice prevazute de stergerea automata a datelor cu caracter personal pentru ambii operatori
legislatia Uniunii sau de cea nationald, inclusiv in imediat dupa expirarea termenelor prevazute la pct. (companie si autoritate
scopuri statistice, odatd ce informatiile nu mai sunt 20 si, respectiv, pct. 21, cu exceptia cazului 1n care desemnata), asigurand
necesare in acest scop, ele se sterg automat si fara alte prevederi legale impun pastrarea acestora in acoperire normativa
intarzieri nejustificate. scopuri specifice, inclusiv statistice. completa.

3) Fiecare companie se asigurd ca informatiile referitoare | 14. Compania se asigurd cd informatiile privind | Compatibil S-a asigurat transpunere
la pasagerii care au declarat ca au nevoi speciale de persoanele care au declarat cd au nevoi speciale de integrala. Termenul
ingrijire sau de asistentd In situatii de urgentd se ingrijire sau de asistenta in situatii de urgenta sunt ,,comandantului” din
consemneaza corect si se transmit comandantului consemnate corect si transmise capitanului navei directiva este redat prin
inainte de plecarea navei de pasageri. inainte de plecarea acesteia. ,,capitanul navei” conform

terminologiei utilizate in
Codul navigatiei maritime
comerciale al RM (Legea nr.
599/1999).

Articolul 9 23. Agentia Navala a Republicii Moldova poate | Transpus partial Competenta de reducere a

reduce, prin ordin, pragul de 20 de mile marine pragului de 20 de mile este

(D) Un stat membru a carui nava de pasageri paraseste prevazut la pct. 7, in raport cu conditiile geografice transpusa la pct. 23, acordand

portul poate sa reduca pragul de 20 de mile prevazut la
articolul 5.

Orice decizie prin care se reduce pragul de 20 de mile
pentru céldtorii intre doud porturi din state membre
diferite se iau Tn comun de cele doua state.

si operationale specifice ale rutelor de navigatie
maritimd sau interioard pe care opereaza navele de
pasageri plecate din porturile Republicii Moldova.

Agentiei Navale a RM
aceasta competentd. Nu se
transpune teza a doua privind
deciziile comune ale statelor
membre, Intrucat mecanismul
de decizie bilaterala intre
state membre UE nu este
aplicabil RM. RM are un
singur port maritim
Giurgiulesti (care
receptioneaza inclusiv nave
maritime), iar cursele
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transfrontaliere implica state
care nu sunt obligate de
aceasta directiva fatd de RM
prin acelasi mecanism. Orice
ajustare a pragului aplicabil
navelor ce opereazd pe
Dunare se realizeaza prin
cooperare bilaterald ad-hoc in
temeiul dreptului
international.

2

Un stat membru poate scuti o nava de pasageri care
pleacd dintr-un port situat pe teritoriul sau de obligatia
de a raporta numdrul de persoane aflate la bord in
interfata unicd instituitd in temeiul articolului 5 din
Directiva 2010/65/UE, cu conditia ca nava in cauza sa
nu fie o ambarcatiune de mare viteza, sd asigure
servicii regulate de mai putin de o ord intre escale
exclusiv in zona maritimd D stabilitd in conformitate
cu articolul 4 din Directiva 2009/45/CE si proximitatea
instalatiilor de cautare si salvare sd fie asiguratd in
zona maritima respectiva.

Un stat membru poate scuti de obligatiile prevazute la
articolul 5 din prezenta directiva navele de pasageri
care efectueaza curse Intre doud porturi sau curse care
au ca punct de plecare si de destinatie acelasi port, fara
escald., cu conditia ca navele in cauzd si navigheze
exclusiv in zona maritima D stabilitd in conformitate
cu articolul 4 din Directiva 2009/45/CE si proximitatea
instalatiilor de cautare si salvare si fie asiguratd in
zona maritima respectiva.

24.

25.

Agentia Navala a Republicii Moldova poate
acorda, prin ordin, scutiri de la obligatia de
raportare a numarului de persoane prevazuta la pct.
5-6, pentru navele de pasageri care indeplinesc
cumulativ urmatoarele conditii:

24.1. nava nu este o ambarcatiune de mare
viteza;

nava asigurd servicii regulate cu o durata
de mai putin de o ora intre escale;

nava navigheaza exclusiv in zone maritime
de categoria D, asa cum este definitd la
articolul 4 din Legea nr. 136/2025 privind
normele si standardele de siguranta pentru
navele de pasageri;

proximitatea instalatiilor de cautare si
salvare este asigurata in zona de navigatie
respectiva.

Prin acelasi ordin prevdzut la pct. 24, Agentia
Navala a Republicii Moldova poate acorda scutiri
de la obligatiile prevazute la pct. 5-9 si navelor de
pasageri care efectueaza curse dus-intors intre
acelasi port sau intre doud porturi, fard escale
intermediare, dacd sunt indeplinite conditiile
prevazute la pct. 24.1-24.4.

24.2.

24.3.

24.4.

Compatibil

Pct. 24 transpune scutirea de
la art. 4 (numar persoane) cu
cele 4 conditii cumulative,
inclusiv adaptarea pct. 24.3 la
Legea nr. 136/2025 (lex
specialis nationala care
transpune Directiva
2009/45/CE).

Pct. 25 transpune scutirea de
la art. 5 (date individuale)
pentru curse dus-intors.
Competenta acordata statului
(scutire ,,poate”) este
atribuitd Agentiei Navale
prin ordin.

Prin derogare de la articolul 5 alineatul (2) si fara a
aduce atingere perioadei de tranzitie prevdzute la

27.

Agentia Navald a Republicii Moldova poate
prelungi, prin ordin motivat si pentru rute
determinate, termenele de colectare si de raportare a

Transpus partial

Exceptiile nominale pentru
Germania (Heligoland),
Danemarca si Suedia
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articolul 5 alineatul (3), urmétoarele state membre au

dreptul sa aplice urmatoarele exceptii:

6)] Germania poate prelungi termenele de
colectare si de raportare a informatiilor
mentionate la articolul 5 alineatul (1) la o ora
dupa plecare 1n cazul navelor de pasageri care
opereaza cu destinatia sau cu plecare din
insula Heligoland; si

(i1) Danemarca si Suedia pot prelungi termenele
de colectare si de raportare a informatiilor
mentionate la articolul 5 alineatul (1) la o ora
dupa plecare 1n cazul navelor de pasageri care
opereaza cu destinatia sau cu plecare din
insula Bornholm.

datelor individuale prevazute la pct. 7-9 pana la cel
mult o ora de la plecarea navei, In cazul in care
conditiile operationale specifice ale rutei fac
imposibila sau disproportionat de dificila colectarea
si raportarea datelor in termenul prevazut la pct. 9.
Ordinul indicd ruta, motivele de fapt si termenul
prelungit aplicabil.

(Bornholm) sunt prerogative
specifice acordate unor state
membre UE determinate si
nu sunt aplicabile RM. Cu
toate acestea, avand in vedere
esenta normei constand in
posibilitatea de a prelungi
termenul de 15 minute la
maximum o ora pentru rute
cu constrangeri operationale
specifice dovedite, aceasta
este transpusa in mod generic
la pct. 27, acordand ANRM
competenta de a acorda
prelungiri prin ordin motivat.

3)

Procedura de mai jos se aplicd in cazurile mentionate

la alineatul (2):

(a) statul membru notifica fara intarziere Comisiei
decizia sa de a acorda o scutire de la obligatiile
prevazute la articolul 5, indicand motivele de
fond pentru aceasta. Aceastd notificare se
efectueaza prin intermediul unei baze de date
create si gestionate de catre Comisie 1n acest
scop, la care Comisia si statele membre au
acces. Comisia pune masurile adoptate la
dispozitie pe un site web accesibil publicului,

(b) in cazul in care, in termen de sase luni de la
notificare, Comisia estimeaza ca scutirea nu se
justificd sau ar putea avea efecte negative
asupra concurentei, ea poate adopta acte de
punere in aplicare prin care si ceara statului
membru sa isi modifice sau sd isi anuleze
decizia. Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd 1n conformitate cu
procedura de examinare mentionatd la
articolul 13 alineatul (2).

Prevederi UE
neaplicabile pentru
RM
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4

Pentru servicii efectuate cu regularitate intr-o zona
unde probabilitatea anuald de a se produce valuri cu o
indltime mai mare de 2 metri este sub 10 % si:

- atunci cand distanta parcursd nu depaseste
aproximativ 30 de mile de la punctul de
plecare sau

- atunci cand obiectivul prioritar al acestui
serviciu este de a crea legdturi constante cu
comunitdtile periferice,
un stat membru din portul cdruia navele de
pasageri pleaca 1n céldtorie in apele nationale
sau doud state membre Intre porturile carora
navigheaza navele de pasageri pot solicita
Comisiei, dacd estimeazd cd este imposibil
pentru companii s Inregistreze informatiile
mentionate la articolul 5 alineatul (1), sa
obtind derogari totale sau partiale de la aceasta
cerinta.

In acest scop, imposibilitatea practici trebuie s fie

dovedita. De asemenea, trebuie adusa proba ca in zona

in care circula aceste nave exista la tirm un sistem de
ghidaj al navigatiei si previziuni meteorologice fiabile
si ca sunt disponibile echipamente suficiente de
cautare si de salvare. Derogarile acordate conform
prezentului alineat nu trebuie sa impiedice concurenta.
Cererea se transmite Comisiei prin intermediul bazei
de date mentionate la alineatul (3). In cazul in care, in
termen de sase luni de la cerere, Comisia estimeaza ca
derogarea nu se justificd sau ar putea avea efecte
negative asupra concurentei, ea poate adopta acte de
punere in aplicare prin care sa ceard statului membru
sd modifice sau sd nu adopte decizia propusa.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 13 alineatul (2).

26.

Pentru servicii regulate efectuate in zone in care
probabilitatea anuald de producere a valurilor cu
indltimea mai mare de 2 metri este sub 10%, iar
distanta parcursa nu depaseste 30 de mile marine de
la portul de plecare sau serviciul are ca obiectiv
prioritar asigurarea conectivitatii comunitatilor
izolate, Agentia Navald a Republicii Moldova
poate acorda, prin ordin si cu avizul Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, scutiri
partiale sau totale de la cerintele prevazute la pct.
7-9, dacd compania dovedeste imposibilitatea
practica de a colecta datele individuale respective.

Transpus partial

Conditiile materiale
(probabilitate valuri sub 10%,
distanta sub 30 de mile,
conectivitate comunitati
practice) sunt transpuse
integral la pct. 26. Nu se
transpune mecanismul
procedural de solicitare a
unei derogéri de la Comisia
Europeand (neaplicabil RM).
Competenta de acordare a
scutirii este atribuitd Agentiei
Navale prin ordin motivat, cu
avizul Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, asigurand un nivel
de control proportional cu cel
din directiva.
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%) In temeiul prezentei directive, un stat membru nu poate Prevederi UE
sa acorde scutiri sau derogari pentru navele de pasageri neaplicabile pentru
care parasesc porturile sale si care arboreaza pavilionul RM
unei tari terte care este parte la Conventia SOLAS si
care, in temeiul dispozitiilor SOLAS in acest domeniu,
nu este de acord cu aplicarea unor astfel de scutiri.

CAPITOLUL 1V
ACCESUL OPERATIV LA DATE

Articolul 10 29. Fiecare companie elaboreaza si aplicd o procedura | Compatibil Textul aliniatului (1) a fost

internd care asigurd colectarea, inregistrarea si transpus integral.

(D) Statele membre se asigura ca companiile dispun de o raportarea  datelor prevazute de prezentul
procedura pentru inregistrarea datelor care garanteaza Regulament in mod exact si In termenele stabilite.
ca informatiile necesare In conformitate cu prezenta
directiva sunt raportate in mod exact si la timp.

2) Fiecare stat membru desemneaza autoritatea care va | 15. Inspectoratul General pentru Situatii de Urgentd, in Autoritatea desemnata pentru
avea acces la informatiile necesare in conformitate cu calitate de autoritate desemnatd, are acces RM este Inspectoratul
prezenta directivd. Statele membre se asigura ca, in permanent si imediat, din momentul plecérii navei General pentru Situatii de
cazul unei situatii de urgentd sau In urma unui accident, de pasageri, la datele inregistrate si raportate in Urgenta, identificat explicit
autoritatea desemnata respectiva are acces imediat la conformitate cu prezentul Regulament, in scopul la pct. 4.7 (definitie) si pct.
informatiile necesare in conformitate cu prezenta exclusiv al coordonarii operatiunilor de cautare si 15 (accesul la date). Accesul
directiva. salvare si al gestionarii consecintelor unui accident imediat” este garantat din

maritim sau naval. momentul plecarii navei,
16. Capitania Portului Giurgiulesti asigura conform textului pet. 15.

receptionarea, centralizarea si punerea la dispozitia Pct. 16 detaliaza rolul
Inspectoratului General pentru Situatii de Urgenta operativ al Capitaniei
a datelor privind persoanele de la bordul navelor de Portului Giurgiulesti ca nod
pasageri care opereazd in porturile Republicii de transmitere a datelor catre
Moldova, imediat dupa plecarea navei. IGSU.

3) Datele cu caracter personal colectate in conformitate | 20. Autoritatea desemnata pastreaza datele colectate in | Compatibil Termenul de 60 de zile este

cu dispozitiile articolului 5 nu se pastreaza de citre

statele membre mai mult decat este necesar pentru

scopurile prezentei directive, si in orice caz numai:

(a) pand in momentul in care cursa in cauza a
navei a fost incheiata in conditii de siguranta,
dar, in orice caz, cel mult 60 de zile de la
plecarea navei; sau

temeiul prezentului Regulament pe durata strict
necesara $i nu mai mult decat:

20.1. pani la finalizarea in conditii de siguranta
a cursei navei de pasageri, dar cel mult 60
de zile de la plecarea navei; sau

20.2. in cazul producerii unui accident sau al

declansarii unor proceduri de urgenta, pana

preluat identic (pct. 20.1).
Exceptia pentru proceduri
judiciare/anchete este
transpusa la pct. 20.2, extinsa
si la anchete administrative
(nu doar judiciare), pentru
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(b) in caz de urgenta sau in urma unui accident, la finalizarea oricarei anchete sau acoperire normativa completa
pana la finalizarea oricdrei anchete sau proceduri judiciare 1n legaturd cu in contextul legislatiei RM.
proceduri judiciare. evenimentul respectiv.

4) Fara a aduce atingere altor obligatii juridice specifice | 21. Compania nu pastreaza datele cu caracter personal | Compatibil A fost asigurata transpunere
prevazute de dreptul Uniunii sau de dreptul intern, colectate In conformitate cu pct. 7-8 mai mult decat integrala.

inclusiv obligatiilor in scopuri statistice, odatd ce este necesar in scopurile prezentului Regulament.

informatiile nu mai sunt necesare in scopul prezentei Aceste date se sterg automat si fard intarzieri

directive, ele se sterg automat si fard Intarzieri nejustificate dupa ce cursa s-a finalizat in conditii

nejustificate. de sigurantd si datele au fost raportate in

conformitate cu pct. 9.

22. Compania si autoritatea desemnatd asigurd

stergerea automata a datelor cu caracter personal

imediat dupa expirarea termenelor prevazute la pct.

20 si, respectiv, pct. 21, cu exceptia cazului in care

alte prevederi legale impun pastrarea acestora in

scopuri specifice, inclusiv statistice.
Articolul 11 18. Datele privind persoanele de la bord se colecteaza | Compatibil Art. 11 reia si extinde

si se inregistreaza astfel incat procesul de imbarcare principiul din art. 10 alin. (4).
(1) in scopul prezentei directive, datele necesare sunt si debarcare a pasagerilor sa nu fie afectat de Ambele dispozitii sunt

colectate si Inregistrate 1n asa fel Incat sé se evite orice intarzieri inutile. Se evitd colectarea duplicatd a transpuse conjunct la pct. 18,

intarziere inutilda In momentul imbarcarii si/sau al acelorasi date pe rute identice sau similare deservite care acopera integral

debarcarii pasagerilor. in mod regulat. continutul normativ al
2) Se evitda multiplicarea colectdrii datelor pe rute ambelor articole.
identice sau similare.
Articolul 11a 19. Prelucrarea datelor cu caracter personal colectate in | Compatibil Republica Moldova nu este
temeiul prezentului Regulament se efectueaza in stat membru UE si nu este
(D) Prelucrarea datelor cu caracter personal in temeiul conformitate cu Legea nr. 195/2024 privind obligata direct de GDPR. Pct.
prezentei directive se efectueazd in conformitate cu protectia datelor cu caracter personal. Datele cu 19 trimite la cadrul national
Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului caracter personal colectate nu se prelucreaza si nu echivalent cum este Legea nr.
European si al Consiliului. se utilizeaza 1n alte scopuri decat cele prevazute de 195/2024 (prin care s-a
prezentul Regulament. transpus Regulamentul
UE/2016/679).
2) Prelucrarea datelor cu caracter personal de cétre Prevederi UE
institutiile si organismele Uniunii in temeiul prezentei neaplicabile pentru
directive, de exemplu, in interfata unicé sau in sistemul RM

SafeSeaNet, se realizeaza 1n conformitate cu
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Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului
European si al Consiliului.

Articolul 12

(1)

2

In circumstante exceptionale, in cazurile justificate in
mod corespunzitor de o analizd adecvata efectuata de
catre Comisie si pentru evitarea unei amenintari grave
si inacceptabile la adresa sigurantei maritime sau ca
Uniunii, se confera Comisiei competenta de a adopta
acte delegate, in conformitate cu articolul 12a, de
modificare a prezentei directive pentru a nu se aplica,
in sensul prezentei directive, o modificare a
instrumentelor internationale mentionate la articolul 2.
Actele delegate respective se adopta cu cel putin trei
luni inainte de expirarea termenului stabilit la nivel
international pentru acceptarea tacitd a modificarii
vizate sau Inainte de data avutd in vedere pentru
intrarea in vigoare a modificarii mentionate. In
perioada care preceda intrarea In vigoare a unui astfel
de act delegat, statele membre se abtin de la orice
initiativad menita sa integreze modificarea respectiva in
legislatia lor nationald sau sa aplice modificarea
instrumentului international In cauza.

Prevederi UE
neaplicabile pentru
RM

Articolul 12a

(1)

2)

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la
articolul 12 este conferiti Comisiei in conditiile
prevazute la prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la
articolul 12 se confera Comisiei pe o perioada de sapte
ani de la 20 decembrie 2017. Comisia prezintad un
raport privind delegarea de competente cel tarziu cu
noud luni inainte de incheierea perioadei de sapte ani.
Delegarea de competente se prelungeste tacit cu
perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se opune

Prevederi UE
neaplicabile pentru
RM
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©)

“4)

)
(6)

prelungirii respective cel tarziu cu trei luni Tnainte de
incheierea fiecarei perioade.

Delegarea de competente mentionata la articolul 12
poate fi revocata oricand de Parlamentul European sau
de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegérii
de competente specificate In decizia respectiva.
Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei
publicdrii acesteia In Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene sau la o data ulterioara mentionata in decizie.
Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt
deja 1n vigoare.

Inainte de a adopta un act delegat, Comisia consulti
expertii desemnati de fiecare stat membru 1in
conformitate cu principiile stabilite in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai
buna legiferare.

De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notifica
simultan Parlamentului European si Consiliului.

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 12 intra in
vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul
European, nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in
termen de doud luni de la notificarea acestuia catre
Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care,
inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor
formula obiectiuni. Respectivul termen se prelungeste
cu doua luni la initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului.

Articolul 13

(1)

2

Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta
maritima si prevenirea poluarii de catre nave (COSS),
instituit prin articolul 3 din Regulamentul (CE) nr.
2099/2002.

Atunci cand se face referire la prezentul alineat, se
aplicd articolul 5 din Regulamentul (UE) nr. 182/2011
al Parlamentului European si al Consiliului.

Prevederi UE
neaplicabile pentru
RM
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CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE

Articolul 14

Statele membre stabilesc sistemele de sanctiuni privind

28. Incalcarea dispozitiilor prezentului Regulament de
catre companie, agentul insarcinat cu inregistrarea

pasagerilor sau capitanul navei atrage raspundere

Transpus partial

incélcarea dispozitiilor de drept intern adoptate in temeiul contraventionala in conditiile Codului

prezentei directive si iau toate masurile necesare pentru ca contraventional al Republicii Moldova.

aceste sanctiuni sa fie aplicate. Sanctiunile prevazute sunt

efective, proportionale si descurajatoare.

Articolul 14a Prevederi UE

neaplicabile pentru

Comisia evalueaza punerea In aplicare a prezentei directive si RM

prezintda rezultatele evaludrii Parlamentului European si

Consiliului pana la 22 decembrie 2026.

Pana la 22 decembrie 2022, Comisia inainteaza Parlamentului

European si Consiliului un raport intermediar privind punerea

in aplicare a prezentei directive.

Articolul 15 Prevederi UE

neaplicabile pentru

(D) Statele membre adoptd actele cu putere de lege si RM
actele administrative necesare aducerii la indeplinire a
prezentei directive pand la 1 ianuarie 1999 si
informeaza imediat Comisia cu privire la aceasta.

Articolul 5 se aplica nu mai tarziu de 1 ianuarie 2000.

2) Atunci cand statele membre adopta aceste dispozitii, Prevederi UE Cerinta de trimitere la
ele contin o trimitere la prezenta directivd sau sunt neaplicabile pentru | directiva transpusa se
insotite de o asemenea trimitere In momentul publicarii RM realizeaza prin clauza de
lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatile de armonizare din textul
efectuare a acestei trimiteri. Hotararii Guvernului (PHG),

3) Statele membre comunica imediat Comisiei toate Prevederi UE
dispozitiile de drept intern pe care le adoptd in neaplicabile pentru
domeniul in care actioneazd prezenta directiva. RM

Comisia informeaza celelalte state membre cu privire
la aceasta.
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Articolul 16 Prevederi UE
neaplicabile pentru

Prezenta directiva intra 1n vigoare in a doudzecea zi de la data RM

publicarii in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene.

Articolul 17 Prevederi UE
neaplicabile pentru

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre. RM

30.

Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta si
Agentia Navald a Republicii Moldova Incheie un
protocol de colaborare privind modalitétile tehnice
si procedurale de asigurare a accesului imediat al
autoritatii desemnate la datele inregistrate in
conformitate cu prezentul Regulament.

Pentru a facilita schimbul de
informatii intre Cépitania
Portului Giurgiulesti si
IGSU, va fi semnat un
Protocol de cooperare intre
aceste doua institutii.




| Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

nr. 07-1159 din 10.03.2026

Cancelaria de Stat
e-mail: cancelaria@gov.md

Prin prezenta, in temeiul prevederilor pct.197 din Regulamentul Guvernului,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr.610/2018, solicitam inregistrarea proiectului
hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind Tnregistrarea
persoanelor care calatoresc la bordul navelor de pasageri, n lista proiectelor, care
urmeaza a fi examinate in cadrul urmatoarei sedinte a Secretarilor generali.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr. | Criterii de inregistrare Nota autorului

crt.

1. | Categoria si  denumirea | Proiectul hotararii Guvernului cu privire la
proiectului aprobarea Regulamentului privind

inregistrarea persoanelor care calatoresc la
bordul navelor de pasageri.

2. | Autoritatea care a elaborat | Ministerul Infrastructurii  si  Dezvoltarii
proiectul Regionale, Agentia Navala.

3. | Justificarea depunerii cererii | Obiectivul general al proiectului consta in
instituirea unui sistem national de nregistrare
si raportare a persoanelor aflate la bordul
navelor de pasageri, care sa asigure accesul
rapid al autoritdtilor de cautare si salvare la
date exacte privind persoanele Tmbarcate,
pentru eficientizarea interventiilor in caz de
accident naval.

Proiectul este fundamentat pe prevederile art.
3 alin. (2) si alin. (3) din Legea nr. 176/2013
privind transportul naval intern al Republicii
Moldova si art. 61 alin. (4) literele €), k), n),
q), s) si art. 9 alin. (1) din Codul navigatiei
maritime comerciale al Republicii Moldova,
aprobat prin Legea nr. 599/1999.

Proiectul transpune Directiva 98/41/CE
privind  Tnregistrarea  persoanelor care
calatoresc la bordul navelor de pasageri care



mailto:cancelaria@gov.md

opereaza in porturile de destinatie sau de
plecare din statele membre ale Comunitatii,
publicata in Jurnalul Oficial al Comunitatilor
Europene seria L, nr. 188 din 2 iulie 1998, nr.
CELEX 31998L0041, astfel cum a fost
modificatd ultima datd prin Directiva (UE)
2017/2108 a Parlamentului European si a
Consiliului din 15 noiembrie 2017, publicata
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene seria
L, nr. 315 din 30 noiembrie 2017.

4. | Referinta la documentul de | Proiectul este elaborat in contextul realizarii
planificare care prevede pct.113 din Anexa A aferenta Capitolului 14
elaborarea ,Politica de transport”, Clusterul 4 din
proiectului (PNA, PND, Programul national de aderare a Republicii
PNR, alte documente de Moldova la Uniunea Europeand pentru anii
planificare sectoriale) 2025-2029,  aprobat  prin  Hotararea

Guvernului nr.306/2025.

5. | Lista autoritatilor si - Ministerul Afacerilor Interne (IGSU);
institutiilor a caror avizare | - Ministerul Finantelor;
este necesara - Ministerul Dezvoltarii Economice si

Digitalizarii;
- Centrul de Armonizare a Legislatiei.

6. | Termenul-limita pentru 10 zile lucratoare
depunerea
avizelor/expertizelor

7. | Persoana responsabila de Virlan Vasile, Consultant principal, Directia
promovarea proiectului politici in domeniul transportului naval,

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale.

tel. 022 233 617, e-mail:
vasile.virlan@midr.gov.md

Valentin Toncoglaz, Agentia Navala.
tel. 022 737 566, e-mail:
valentin.toncoglaz@narm.md

8. | Anexe 1. Proiectul hotararii de Guvern;

2. Nota de fundamentare;

3. Tabel de concordanta.
9. | Data si ora depunerii cererii | Conform semnaturii electronice
10. | Semnétura (Semnat electronic)

Viceprim-ministru, ministru

ex. Vasile Virlan, tel. 022-233-617

Vladimir BOLEA

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Chisinau, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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