Proiect
L UE”

PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA

LEGE
pentru modificarea unor acte normative (privind administrarea si utilizarea
drumurilor publice)

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Prezenta Lege transpune partial (transpune art. 3, 4, 7 si Anexa I si partial art.
1si 8b) Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circulda in interiorul Comunititii, a dimensiunilor maxime
autorizate in traficul national si international si a greutatii maxime autorizate in traficul
international, CELEX: 0199610053, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L 235 din 17 septembrie 1996.

Art. I. - Legea drumurilor nr. 509/1995 (republicata in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2018, nr.7-17, art.32), cu modificarile ulterioare, se modifica
dupa cum urmeaza:

1. Articolul 1 alineatul (3) se completeaza cu urmatoarele notiuni:

“dimensiuni maxime admise - dimensiunile maxime de utilizare ale unui vehicul, dupa
cum sunt stabilite in anexa nr. 2 la prezenta lege;

greutatea maxima autorizata - greutatea maxima de utilizare in trafic a unui vehicul
incarcat;

greutatea maxima admisa pe osii - greutatea maxima de utilizare in trafic a unei osii
sub sarcina sau a unui grup de osii sub sarcind.”

2. Articolul 2 aliniatul (3) se completeazi cu punctul (1') cu urmatorul cuprins:
”(1') drumuri europene TEN-T - drumuri internationale care trec prin Republica
Moldova incluse in a reteaua transeuropeana de transport (TEN-T), si care pot coincide
cu autostrazi, drumuri expres $i drumuri republicane si carora li se atribuie indicele
,,JEN-T” conform art. 4;”

3. Articolul 7 se completeaza cu alineatele (4) si (5) cu urmatorul cuprins:

”’(4) Proprietarul caii de acces executa, pe cont propriu demolarea sau modificarea caii
de acces daca aceste interventii sunt impuse de modernizarea si exploatarea drumului
public.
(5) Dupa expirarea termenului prevazut la art. 7 alin. (3) administratorul drumului
public este abilitat cu dreptul de a demola caile de acces amplasate neautorizat sau cu
incalcarea conditiilor impuse prin autorizatia de amplasare a obiectivului in zona
drumului public si/sau in zonele de protectie ale acestuia. Proprietarul caii de acces este
obligat sa suporte cheltuielile aferente lucrarilor de demolare.”

4. La articolul 8:



1) aliniatul (2) va avea urmatorul cuprins ,,Circulatia vehiculelor pe drumurile
publice este permisd numai cu respectarea valorilor limitd ale masei maxime admise,
ale masei maxime admise pe osie si/sau ale dimensiunilor maxime admise, prevazute
in anexa nr. 2 la prezenta lege.”;

2) dupa aliniatul (2) se completeaza cu aliniatul (21) si (22) cu urmatorul cuprins:
,,(21) Administratorul poate stabili conditii speciale de circulatie pe anumite sectoare de
drumuri administrate si restrictii privind dimensiunile si masele maxime admise pentru
vehicule, in functie de parametrii tehnici ai infrastructurii rutiere.

(2%) Circulatia vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule echipate cu dispozitive
aerodinamice pe drumurile publice este reglementata de Guvern.”

3) alineatul (10) va avea urmatorul cuprins:

*In cazul in care, Serviciul Hidrometeorologic de Stat emite avertizari meteorologice -
coduri cromatice, administratorul drumului:

a) instituie restrictii de circulatie privind masa totald a vehiculelor, indicand lista
drumurilor si regiunea pentru care acestea se aplica, tipul transportului si perioada
restrictiilor de circulatie, iar actele emise n acest sens sunt executorii si obligatorii
pentru toti utilizatorii drumurilor publice.

b) informeaza, autoritatea administrativd a Ministerului Afacerilor Interne cu
competente in domeniul asigurarii dirijarii, supravegherii si controlului traficului rutier
si Serviciul Vamal, despre zonele (raioanele) in care se instituie restrictii de circulatie
si informeaza toti utilizatorii drumurilor prin intermediul mass-mediei si pe site-ul web
oficial.

4) se completeaza cu alineatul (10') cu urmatorul cuprins:

“Inspectoratul General al Politiei asigurd controlul asupra circulatiei mijloacelor de
transport in functie de limitarile provizorii stabilite de catre administrator.”

5) La aliniatul (13) cuvintele ”prin lege” se substituie cu cuvintele ’de Guvern”

5. In Anexanr. 1, la pct. 2, capitolul 1. Limitele zonelor drumurilor publice,
cuvintele ”pind la” se substituie cu cuvintele ’este minim de”.
6. Anexanr.2 va avea urmatorul cuprins:
,,Anexa nr.2

Mase si dimensiuni maxime admise
ale vehiculelor in circulatie pe drumurile publice

1 Dimensiuni maxime admise ale vehiculelor (in metri)

1.1 Lungime:
autovehicul, altul decat autobuzul 12,00 m
remorca 12,00 m
vehicul articulat 16,50 m
autotren 18,75 m
autobuz articulat 18,75 m
autobuz cu doua punti 13,50 m




autobuz cu mai mult de doud punti 15,00 m

autobuz cu remorca 18,75 m
1.2 Latime:
a) toate vehiculele cu exceptia vehiculelor 2,55m
mentionate la litera (b)
b) suprastructuri  de vehicule izoterme sau 2,60 m
containere sau cutii mobile izoterme transportate
de vehicule
1.3 Inaltime:
orice vehicul 4,00 m
1.4 Dimensiunile suprastructurilor demontabile si ale unitétilor de transport standardizate,
precum sunt containerele, sunt incluse in dimensiunile specificate la pozitiile 1.1, 1.2,
1.3,1.6,1.7,1.8s14.4
1.4 a | Dacd in spatele autobuzului sunt montate dispozitive detasabile exterioare, precum sunt
compartimentele pentru schiuri, lungimea acestuia incluzand dispozitivele respective nu
trebuie sd depaseasca lungimea maxima prevazuta la pozitia 1.1
1.5 Orice autovehicul sau ansamblu de vehicule care este in miscare trebuie sa poata vira
in limitele unui cerc cu raza exterioara de 12,50 m si raza interioara de 5,30 m
1.5a | Cerinte suplimentare pentru autobuze
Cand vehiculul este in stationare, prin trasarea unei linii pe sol, se stabileste un plan
vertical tangent la latura vehiculului dirijata spre exteriorul cercului. In cazul unui vehicul
articulat, cele doua parti rigide ale acestuia trebuie sa se alinieze cu planul.
Cand vehiculul se deplaseaza dupa o traiectorie dreapta, intrand pe suprafata circulara
descrisa la punctul 1.5, nici o parte a acestuia nu trebuie sd depaseasca planul vertical cu
mai mult de 0,60 m.
1.6 Distanta maxima dintre fuzeta caprei de cuplare 12,00 m
si partea din spate a unei semiremorci
1.7 Distanta maxima masuratd paralel cu axa 15,65 m
longitudinald a autotrenului de la punctul exterior
cel mai din fatd al suprafetei de incarcare din
spatele cabinei pana la punctul exterior cel mai din
spate al remorcii din cadrul combinatiei, minus
distanta dintre partea din spate a tractorului si
partea frontala a remorcii
1.8 Distanta maxima masuratd paralel cu axa 16,40 m
longitudinala a autotrenului de la punctul exterior
cel mai din fatd al suprafetei de incarcare din
spatele cabinei pana la punctul exterior cel mai din
spate al remorcii din cadrul ansamblului
2 Masa maxima admisa a vehiculelor
2.1 Vehicule care fac parte dintr-un ansamblu de vehicule:
2.1.1 | remorca cu doua osii 18 tone
2.1.2 | remorca cu trei osii 24 tone
2.2 Ansamblu de vehicule:
2.2.1 | Autotrenuri cu cinci sau sase o0sii




In cazul combinatiilor de vehicule care includ vehicule alimentate cu combustibili
alternativi sau cu emisii zero, la greutdtile maxime autorizate prevdzute in prezenta
sectiune se adaugd maximum 1 tond, respectiv 2 tone, reprezentdnd greutatea
suplimentara impusa de combustibilul alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu emisii
Zero.

autovehicul cu doud osii cu remorca cu trei osii 40 tone

b)

autovehicul cu trei osii cu remorca cu doud sau

.. 40 tone
tre1 osii
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Vehicule articulate cu cinci sau sase osii

In cazul combinatiilor de vehicule care includ vehicule alimentate cu combustibili
alternativi sau cu emisii zero, la greutdtile maxime autorizate prevdzute in prezenta
sectiune se adaugd maximum 1 tond, respectiv 2 tone, reprezentdnd greutatea
suplimentara impusa de combustibilul alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu emisii
Zero.

autovehicul cu doud osii cuplat cu semiremorca

. .. 40 tone
avand trei osii

autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca

. 9 R 40 tone
avand douad sau trei osii

autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu
doud sau trei osii transportand, in cadrul
operatiunilor de transport intermodal, unul sau mai 42 tone
multe containere sau cutii mobile, cu o lungime
maxima totald de pand la 45 de picioare

d)

autovehicul cu doua osii cuplat cu semiremorca
cu trei osil transportand, in cadrul operatiunilor de
transport intermodal, unul sau mai multe 42 tone
containere sau cutii mobile, cu o lungime maxima
totald de pana la 45 de picioare
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Autotrenuri cu patru osii constand dintr-un 36 tone
autovehicul cu doud osii si o remorca cu doua osii

In cazul combinatiilor de vehicule care includ
vehicule alimentate cu combustibili alternativi sau
cu emisii zero, la greutdtile maxime autorizate
prevazute 1n prezenta sectiune se adauga
maximum 1 tond, respectiv 2 tone, reprezentand
greutatea suplimentard impusd de combustibilul
alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu emisii
Zero.
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Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu doud osii si o
semiremorca cu doud osii, daca distanta dintre osiile semiremorcii:

In cazul combinatiilor de vehicule care includ vehicule alimentate cu combustibili
alternativi sau cu emisii zero, la greutatile maxime autorizate prevdzute in prezenta
sectiune se adaugd maximum 1 tond, respectiv 2 tone, reprezentand greutatea




suplimentard impusa de combustibilul alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu emisii

Zero.
2.2.4.1| este 1,3 m sau mai mare dar nu peste 1,8 m 36 tone
2.2.4.2 | este mai mare de 1,8 m 36 tone
+ o limita de 2 tone, in cazul in care
masa maximd admisd a vehiculului
motor este de 18 tone si masa
maximd admisa a osiei tandem a
semiremorcii este de 20 de tone, iar
osia motoare este prevdzuta cu roti
jumelate si cu suspensie pneumatica
sau o suspensie recunoscuta ca fiind
echivalenta 1n conformitate cu
conditile  privind  echivalenta
suspensiei pneumatice aprobate de
Guvern
2.3 Autovehicule:
2.3.1 | Autovehicul cu doua osii:
In cazul vehiculelor cu emisii zero: la greutatea maxima autorizata de 18 tone se adauga
maximum 2 tone, ce reprezintd greutatea suplimentard impusa de tehnologia cu emisii
Zero
a) autovehicul cu doua osii, cu exceptia autobuzelor 18 tone
b) autovehicule cu doud osii care utilizeaza 19 tone
combustibili alternativi, cu exceptia autobuzelor:
la greutatea maximd autorizatd de 18 tone se
adauga maximum 1 tond, reprezentand greutatea
suplimentara impusa de tehnologia combustibililor
alternativi
c) autobuze cu doua osii 19,5 tone
2.3.2 | Autovehicul cu trei osii 25 de tone sau 26 de tone in cazul

in care osia motoare este prevazuta
cu roti jumelate si cu suspensie
pneumatici sau 0  suspensie
recunoscutd ca fiind echivalentd in
conformitate cu conditiile privind
echivalenta suspensiei pneumatice
aprobate de Guvern, sau in cazul in
care fiecare osie motoare este
prevazuta cu roti jumelate si masa
maxima pe fiecare osie nu depaseste
9,5 tone.

In cazul autovehiculelor cu trei osii
care utilizeaza combustibili
alternativi la greutatile maxime
autorizate prevazute 1in prezenta
sectiune, se adaugd maximum 1 tona
reprezentand greutatea suplimentara




impusa de tehnologia
combustibililor alternativi.

In cazul autovehiculelor cu trei osii
cu emisii zero la greutatile maxime
autorizate prevazute 1in prezenta
sectiune, se adauga maximum 2 tone,
reprezentand greutatea suplimentara
impusa de tehnologia cu emisii zero.

2.3.3 | autovehicul cu patru osii, dintre care doua osii de 32 tone
directie In cazul in care osia motoare are
pneuri jumelate si  suspensie
pneumaticdi sau O  suspensie
recunoscutd ca fiind echivalentd in
conformitate cu conditiile privind
echivalenta suspensiei pneumatice
aprobate de Guvern, sau in cazul in
care fiecare osie motoare are pneuri
jumelate iar sarcina maxima pe
fiecare osie nu depaseste 9,5 tone
2.4 Autobuze articulate cu trei osii 28 tone

In cazul autobuzelor articulate cu
trei osii, care utilizeaza combustibili
alternativi: la greutatea maxima
autorizatd de 28 tone se adaugd
maximum 1 tond reprezentand
greutatea suplimentard impusa de
tehnologia combustibililor
alternativi.

In cazul autobuzelor articulate cu
trei osii, care sunt vehicule cu emisii
zero: la greutatea maxima autorizata
de 28 de tone se adaugd maximum 2
tone, reprezentand greutatea
suplimentara impusa de tehnologia
cu emisii zero.

Masa maxima admisa pe osii
3.1 O singura osie: 10 tone
O singura osie nemotoare
3.2 Tandem de osii ale remorcilor si semiremorcilor
Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta (d)
dintre osii este:
3.2.1 | mai mica de 1,0 metri (d < 1,0) 11 tone
3.2.2 | mai mare sau egala cu 1,0 metri, dar mai mica de 16 tone
1,3 metri (1,0 <d <1,3)
3.2.3 | mai mare sau egala cu 1,3 metri, dar mai mica de 18 tone
1,8 metri (1,3 <d < 1,8)
3.2.4 | mai mare sau egala cu 1,8 metri (d > 1,8) 20 tone




3.3 Grupuri de trei osii ale remorcilor si semiremorcilor
Suma greutétilor pe osie per grup de trei osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta
(d) dintre osii este:

3.3.1 | 1,3 metri sau mai putin (d < 1,3) 21 tone

3.3.2 | peste 1,3 metri sipandla 1,4 metri (1,3<d<1,4) 24 tone

3.4 Osie simpla motoare:

3.4.1 | osie motoare a vehiculelor la care se face referire 11,5 tone
la pozitiile 2.2.1 1 2.2.2

3.4.2 | osie motoare a vehiculelor la care se face referire 11,5 tone
la pozitiile 2.2.3,2.2.4,2.3 51 2.4

3.5 Tandemul de osii al autovehiculelor

Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta (d)
dintre osii este:

3.5.1 | mai mica de 1,0 metri (d <1,0) 11,5 tone

3.5.2 | mai mare sau egala cu 1,0 metri, dar mai mica de 16 tone
1,3 metri (1,0 <d < 1,3)
3.5.3 | mai mare sau egala cu 1,3 metri, dar mai mica de| 18 tone sau 19 tone in cazul in care
1,8 metri (1,3 <d < 1,8) osia motoare are pneuri jumelate si
suspensie  pneumatici sau 0
suspensie recunoscutd ca fiind
echivalenta in conformitate cu
conditiile ~ privind  echivalenta
suspensiei pneumatice aprobate de
Guvern, sau 1n cazul 1n care fiecare
osie motoare are pneuri jumelate iar
sarcina maximd pe fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone

4 Alte conditii constructive impuse vehiculelor

4.1 Pentru toate vehiculele

Masa suportatd de osia motoare sau osiile motoare ale unui vehicul ori ansamblu de
vehicule trebuie sd fie de cel putin 25% din masa totala cu Incarcatura a vehiculului sau
a ansamblului de vehicule, in cazul In care acestea sunt utilizate in trafic international

4.2 Trenuri rutiere

Distanta dintre osia din spate a autovehiculului si osia din fata a remorcii trebuie sa fie
de cel putin 3,0 metri

43 Masa maxima admisa in functie de ampatament

Greutatea maximd autorizatd, in tone, a unui autovehicul cu trei osii nu poate sa
depdseascd de cinci ori distanta in metri dintre axa cea mai din fatd si axa cea mai din
spate a vehiculului

4.4 Semiremorci
Distanta masurata in plan orizontal intre osia pivotului de cuplare si orice punct din
partea frontald a semiremorcii nu trebuie sa depaseasca 2,04 metri

Art. I1. La art. 224 alin. (12) din Codul Contraventional al Republicii Moldova
nr. 218/2008 (republicata i1n Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2016, nr. 441-



451, art. 879), cu modificarile ulterioare, textul ,,privind masa totala a vehiculelor, in
cazul in care temperatura aerului este mai mare de 30°C” se substituie cu textul
,instituite in temeiul art. 8 alin. (10) din Legea drumurilor nr. 509/1995”

Art. II1. (1) Prezenta lege intra in vigoare la data publicarii in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova, cu exceptia prevederilor art. I pct. 6 care intrd In vigoare la data
aderarii Republicii Moldova la Uniunea Europeana.

(2) Guvernul, in termen de 12 luni de la data intrarii in vigoare a prezentei legi
va aduce actele sale normative in conformitate cu prezenta lege.

Presedintele Parlamentului



NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative
(privind administrarea si utilizarea drumurilor publice)

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul de lege este elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul de lege elaborat asigura realizarea actiuni nr. 15 din Anexa A, Capitolul 14.
Politica de Transport, Cluster 4: Agenda verde si conectivitatea sustenabild din Programul national
de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 306/2025, in vederea transpunerii Directivei 96/53/CE a Consiliului din
25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunitatii, a
dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a greutatii maxime autorizate
in traficul international, CELEX: 01996L0053, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
235 din 17 septembrie 1996.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Republica Moldova detine statutul de tard candidat la aderarea la Uniunea Europeana, iar
una dintre obligatiile principale asumate Tn acest proces este armonizarea legislatiei nationale cu
acquis-ul Uniunii Europene. Domeniul infrastructurii de transport are un rol strategic in procesul
de integrare europeana, contribuind la conectarea infrastructurii nationale la retelele europene de
transport si la facilitarea mobilitatii marfurilor si persoanelor.

Cadrul normativ principal care reglementeaza domeniul infrastructurii rutiere este stabilit
prin Legea drumurilor nr. 509/1995. Totusi, aplicarea prevederilor actuale a evidentiat existenta
unor lacune si necesitatea actualizdrii cadrului normativ, in special in ceea ce priveste
reglementarea dimensiunilor si maselor maxime admise ale vehiculelor, administrarea drumurilor
publice, precum si integrarea infrastructurii rutiere nationale in reteaua transeuropeana de transport.

In prezent, legislatia nu contine definitii explicite pentru anumite notiuni tehnice esentiale,
cum ar fi dimensiunile maxime admise ale vehiculelor, greutatea maxima autorizatd sau greutatea
maxima admisa pe osii. Lipsa acestor definitii poate genera dificultdti in interpretarea si aplicarea
uniforma a normelor privind circulatia vehiculelor pe drumurile publice.

De asemenea, legislatia existentd nu reglementeaza in mod expres notiunea de drumuri
europene TEN-T, respectiv drumurile incluse in reteaua transeuropeani de transport. In contextul
procesului de integrare europeana si al participarii Republicii Moldova la dezvoltarea coridoarelor
de transport europene, este necesara introducerea in legislatia nationald a acestei categorii de
drumuri si stabilirea unui indice distinct pentru identificarea lor n sistemul national de clasificare
a drumurilor.

Totodatd, experienta administrarii infrastructurii rutiere a demonstrat necesitatea
consolidarii mecanismelor legale privind gestionarea ciilor de acces la drumurile publice. in
anumite situatii, existenta unor cai de acces neautorizate sau amplasate cu incélcarea conditiilor
previazute de autorizatiile emise poate afecta siguranta traficului rutier si exploatarea
corespunzatoare a drumurilor. Prin urmare, este necesara instituirea unor prevederi clare care sa
permitd administratorului drumului public sa intervina pentru demolarea sau modificarea acestor
cai de acces atunci cand ele sunt amplasate neautorizat sau cand modernizarea drumului o impune.

Un alt aspect important vizeaza reglementarea circulatiei vehiculelor pe drumurile publice
in raport cu masele si dimensiunile maxime admise. Normele actuale necesitd actualizare si
clarificare pentru a asigura o aplicare uniforma si pentru a permite administratorului drumului sa
instituie conditii speciale de circulatie pe anumite sectoare de drum, In functie de parametrii tehnici
ai infrastructurii rutiere.

Regimul juridic al circulatiei vehiculelor rutiere in Republica Moldova, din perspectiva
dimensiunilor maxime admise si a maselor maxime autorizate, are o dubla finalitate: (i) asigurarea
conditiilor de siguranta a traficului si (ii) protejarea infrastructurii rutiere (carosabil, poduri, podete,




elemente de drenaj si sigurantd) Tmpotriva degradarilor accelerate cauzate de suprasarcini si
depasiri constructive. In acelasi timp, acest regim trebuie si ofere previzibilitate si tratament
nediscriminatoriu operatorilor de transport, in special in contextul cresterii fluxurilor comerciale,
al dezvoltarii transportului intermodal si al tranzitiei catre vehicule cu emisii reduse/zero (vehicule
cu combustibili alternativi). In prezent, cadrul normativ national existent acoperid majoritatea
situatiilor clasice de ,,transporturi cu depasiri”, insd nu reflectd complet si coerent toate exigentele
Directivei 96/53/CE de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul
Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a greutatii
maxime autorizate in traficul international, ceea ce genereaza lacune de reglementare, ambiguitati
in aplicare si riscuri de neconformitate.

In forma actuald, Anexanr. 2 la Legea drumurilor nr. 509/1995 prezinti o serie de deficiente
structurale si de continut, care ingreuneaza aplicarea unitara a normelor si nu asigura o transpunere
completa a cerintelor europene.

Limitele maxime admise sunt prezentate diferentiat in functie de categorii de drumuri
(drumuri reabilitate, nereabilitate, pietruite). Desi aceasta abordare a avut la origine considerente
de protectie a infrastructurii, ea nu corespunde logicii Directivei 96/53/CE, care stabileste un set
unic de limite maxime armonizate pentru circulatia vehiculelor, iar eventualele restrictii locale se
aplica prin semnalizare rutiera si masuri de administrare a retelei, nu prin cerinte tehnice diferite in
actul normativ de baza.

Astfel, anexa existentd necesitd o revizuire $i o expunere intr-o redactie noud pentru a
reflecta evolutiile tehnice din domeniul transportului rutier si pentru a armoniza limitele aplicabile
cu standardele europene. Noua anexa stabileste valori detaliate privind dimensiunile maxime
admise ale vehiculelor, masele maxime admise ale diferitelor categorii de vehicule si ansambluri
de vehicule, precum si limitele privind sarcina pe osii.

De asemenea, proiectul introduce prevederi specifice privind vehiculele care utilizeaza
combustibili alternativi sau tehnologii cu emisii zero, prin permiterea unei majordri limitate a masei
maxime admise pentru a compensa greutatea suplimentara a acestor tehnologii. Aceasta abordare
este in concordantd cu politicile europene de promovare a transportului durabil si de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de sera.

In acelasi timp, schimbirile climatice si cresterea frecventei fenomenelor meteorologice
extreme, cum ar fi perioadele de canicula, pot afecta structura si durabilitatea infrastructurii rutiere.
In prezent, legislatia nu reglementeazi in mod suficient mecanismele de instituire a restrictiilor de
circulatie pentru vehiculele de mare tonaj in astfel de situatii. Prin urmare, este necesara instituirea
unor prevederi care sa permita administratorului drumurilor sa introducd restrictii temporare de
circulatie atunci cand sunt emise avertizari meteorologice privind temperaturi extreme, precum si
stabilirea unor mecanisme de cooperare intre institutiile responsabile, inclusiv autoritatile din
domeniul transporturilor, politia rutierd si serviciile vamale.

In plus, actualul cadru normativ necesita ajustiri pentru a asigura coerenta intre prevederile
legislatiei privind drumurile si prevederile contraventionale aplicabile In cazul nerespectarii
restrictiilor de circulatie instituite de administratorul drumurilor. In acest sens, se impune corelarea
prevederilor relevante din Codul contraventional al Republicii Moldova nr. 218/2008 cu noile
reglementari propuse.

In ansamblu, interventia legislativd este necesara pentru modernizarea cadrului normativ
existent, pentru consolidarea mecanismelor de administrare a infrastructurii rutiere si pentru
alinierea legislatiei nationale la standardele europene in domeniul transporturilor.

Aceste modificari vor asigura coerenta cadrului normativ national, vor facilita aplicarea
uniformd a regulilor si la alinierea Republicii Moldova la standardele Uniunii Europene in
domeniul transportului rutier.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul de lege urmareste doud obiective principale: (i) alinierea integrala a cadrului
national privind masele si dimensiunile maxime admise ale vehiculelor la cerintele Directivei
96/53/CE si (i1) ajustarea mecanismelor de administrare a drumurilor publice, in vederea asigurarii
unui cadru normativ clar, unitar si aplicabil pe intreg teritoriul Republicii Moldova.

Principalele prevederi si elementele noi introduse sunt urmatoarele:




* completarea art. 1 alin. (3) cu definitiile ,,dimensiuni maxime admise”, ,,greutatea maxima
autorizatd” si ,,greutatea maxima admisa pe osii”;

* introducerea in art. 2 a notiunii de ,,drumuri europene TEN-T”;

» consolidarea mecanismelor de gestionare a cailor de acces prin instituirea la art. 7 a alin.
(4) si (5) unor prevederi clare care sa permitd administratorului drumului public s intervind pentru
demolarea sau modificarea acestor cai de acces atunci cand ele sunt amplasate neautorizat sau cand
modernizarea drumului o impune;

* revizuirea art. 8, inclusiv stabilirea unui set unic de limite pentru dimensiunile vehiculelor
admise in circulatie pe drumurile publice (alin. (2)), posibilitatea instituirii de conditii speciale de
circulatie (alin. (2')), reglementarea dispozitivelor aerodinamice (alin. (22)) si instituirea
mecanismului de restrictii temporare in cazul avertizari meteorologice (coduri cromatice) (alin.
(10)), cu corelarea corespunzatoare in Codul contraventional,

* expunerea Anexei nr. 2 intr-o redactie noud, care instituie un set unic de limite maxime
admise (fara diferentiere dupa tipul drumului), include majorari de masa pentru vehiculele cu
combustibili alternativi sau cu emisii zero si transpune structura si valorile prevazute de Directiva
96/53/CE,

» modificarea art. 224 alin. (12) din Codul contraventional prin corelarea la prevederile art.
8 alin. (10) din Legea nr. 509/1995;

» dispozitii tranzitorii privind intrarea in vigoare (la data publicarii, cu exceptia Anexei nr.
2 — la data aderarii la UE). Intrarea in vigoare la data publicarii se justificd pentru dispozitiile cu
caracter tehnic si operational necesare administrarii drumurilor publice. Aplicarea imediata este
necesara pentru a permite interventia operativa in contextul avertizarilor meteorologice, inclusiv
prin instituirea prompta a restrictiilor de circulatie, in vederea protejarii infrastructurii rutiere si
asigurarii sigurantei traficului rutier.

Prin aceste modificari, proiectul introduce un cadru normativ modern, armonizat si
previzibil, eliminand diferentierile anterioare, facilitand transportul intermodal si international si
asigurand protectia infrastructurii rutiere in conditii de schimbari climatice. Toate elementele noi
sunt direct corelate cu cerintele Directivei 96/53/CE si cu angajamentele de aderare la UE.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

In procesul de elaborare a proiectului de lege au fost analizate in mod sistematic mai multe
variante de interventie normativa, cu scopul de a asigura o armonizare completd cu cerintele
Directivei 96/53/CE, o claritate juridicad superioard si o aplicare uniforma pe intreg teritoriul
Republicii Moldova. In urma evaluarii comparative, s-a constatat ca doar solutia propusa in proiect
(expunerea Anexei nr. 2 intr-o redactie noud si completarea prevederilor conexe ale Legii nr.
509/1995) raspunde integral obiectivelor urmarite. Celelalte optiuni au fost respinse din
urmatoarele motive:

Mentinerea cadrului normativ actual (status quo)

Aceasta varianta presupunea pastrarea integrald a Anexei nr. 2 in forma sa actuala, inclusiv
diferentierea limitelor maxime admise in functie de starea drumului (reabilitat/nereabilitat/pietruit).
Optiunea a fost analizatd ca solutie minimald, care nu ar fi generat costuri administrative
suplimentare pe termen scurt. Totusi, ea a fost respinsa deoarece:

e perpetueazd incertitudinea juridicd si interpretarile neuniforme pentru operatorii de transport
(care traverseaza drumuri de categorii diferite);

e mentine lipsa armonizarii cu Directiva 96/53/CE, care impune un set unic de limite aplicabile
pe toate drumurile;

e nu permite introducerea majorarilor de masa pentru vehiculele cu combustibili alternativi sau
cu emisii zero, prevazute explicit de Directiva;

e creeaza riscuri de neconformitate in procesul de aderare la Uniunea Europeana si obstacole in
transportul international si intermodal.

Complementar, mentinerea status quo-ului ar fi contrar angajamentelor asumate prin Programul
national de aderare la UE 2025-2029 (actiunea nr. 15, Capitolul 14 — Politica de Transport).

Reglementarea exclusiv prin acte subordonate legii (hotarari de Guvern sau regulamente
tehnice)




S-a examinat posibilitatea de a mentine Anexa nr. 2 in forma actuala si de a introduce
limitele armonizate si majorarile de masa doar prin modificarea Hotararii Guvernului nr. 326/2022
sau prin alte acte de nivel secundar. Aceasta optiune a fost respinsd deoarece:
¢ limitele maxime admise privind masele si dimensiunile vehiculelor constituie elemente esentiale
ale regimului juridic de utilizare a drumurilor publice si trebuie stabilite obligatoriu la nivel de lege
organicd (conform art. 72 alin. (3) din Constitutie si practicii Curtii Constitutionale);
¢ reglementarea exclusiva prin acte subordonate ar crea o necorelare intre normele de rang diferit,
afectdnd securitatea juridica si expunand cadrul normativ riscului de contestare 1n instanta pentru
depasirea competentelor de reglementare;

e nu ar asigura aplicabilitatea directd si uniforma a limitelor pe toate drumurile publice, contrar
logicii Directivei 96/53/CE.

Mentinerea sistemului diferentiat de limite pe categorii de drumuri, cu ajustari
partiale ale valorilor numerice

Aceastd variantd presupunea pastrarea structurii actuale a Anexei nr. 2 (cu limite diferite
pentru drumuri reabilitate, nereabilitate si pietruite), dar cu revizuirea valorilor si adaugarea de note
privind cerintele europene si majordrile pentru vehiculele eco. Solutia a fost consideratd
insuficienta deoarece:

e mentine o abordare structural diferita de cea prevazutd de Directiva 96/53/CE, care opereaza cu
un set unic si armonizat de limite maxime;

e continud sd genereze dificultati practice n aplicare, in special pentru transporturile care
traverseaza drumuri de categorii diferite;

e complicd activitatea autoritatilor de control (ANTA, Politie, Serviciu Vamal) si creste riscul de
litigii;

o fragmenteazd reglementarea si reduce claritatea si previzibilitatea normei pentru operatorii
economici.

O astfel de solutie ar reprezenta doar o ajustare cosmeticd, fara a rezolva problema de fond a
neconformitdtii cu standardele europene.

Prin urmare, optiunea care raspunde integral cerintelor de armonizare legislativa, claritate
normativa, aplicare uniforma si aliniere la acquis-ul UE este cea propusa in proiect: modificarea
Legii nr. 509/1995 prin expunerea Anexei nr. 2 Intr-o redactie noud, unitara, structuratd conform
modelului european, insotitd de completarile necesare la articolele 1, 2, 4, 7 si 8. Aceasta solutie
elimind diferentierile anterioare, introduce majordrile de masd pentru vehiculele cu propulsie
alternativa si creeaza premisele pentru transpunerea integrald a Directivei 96/53/CE prin
actualizarea ulterioard a Hotdrarii Guvernului nr. 326/2022.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Modificarile propuse au un impact predominant organizatoric si de reglementare asupra
sectorului public, fara a genera schimbari structurale majore in atributiile institutiilor responsabile.
Efectele principale vizeazd imbunatatirea claritatii cadrului normativ si facilitarea aplicarii
uniforme a normelor.

In primul rand, instituirea unui set unic de limite maxime admise aplicabile pe toate
drumurile publice contribuie la simplificarea aplicarii normelor si la reducerea riscului de
interpretdri neuniforme. Eliminarea diferentierilor in functie de tipul drumului reduce riscul de
interpretari neuniforme si scade complexitatea verificarilor in teren.

De asemenea, includerea referintei privind vehiculele care utilizeazd combustibili
alternativi va reduce incertitudinile privind aplicarea majorarilor de masa permise de legislatia
europeana.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea modificarilor nu genereaza impact financiar asupra bugetului public, acestea
fiind realizate in limita resurselor institutionale si bugetelor curente existente.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Modificarile propuse au un impact preponderent pozitiv asupra sectorului privat, in special
asupra operatorilor economici din domeniul transportului rutier de marfuri, logisticii si comertului




international. Proiectul nu introduce restrictii suplimentare fatd de standardele europene, ci
dimpotriva, urmareste alinierea cadrului national la regulile aplicate pe piata Uniunii Europene,
sporind astfel previzibilitatea si claritatea normelor aplicabile.

Instituirea unui set unic de limite maxime admise pe toate drumurile publice elimina
incertitudinile generate de diferentierea anterioara in functie de tipul drumului. Operatorii vor putea
planifica rutele si configuratiile vehiculelor pe baza unor reguli clare si uniforme, ceea ce reduce
riscul de interpretari diferite in cadrul controalelor si diminueazd expunerea la sanctiuni generate
de neclarititi normative.

Clarificarea regimului aplicabil vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, creeaza
un cadru normativ mai sigur pentru operatorii care investesc in tehnologii noi. Aceastd masura
contribuie la reducerea incertitudinilor juridice si la asigurarea unei aplicari uniforme a regulilor
privind masele maxime admise.

In ansamblu, proiectul are un impact pozitiv, contribuind la cresterea predictibilititii
mediului de afaceri, la reducerea riscurilor de interpretare divergenta a normelor si la alinierea
conditiilor de operare la cele din spatiul european. Aceste efecte favorizeazd competitivitatea
operatorilor economici nationali si faciliteaza participarea acestora la transportul international, in
conditii de concurentd mai echitabila.

4.4. Impactul social

Nu este aplicabil

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal
4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Nu este aplicabil

4.5. Impactul asupra mediului

Nu este aplicabil direct. Indirect, proiectul sustine tranzitia catre vehicule cu emisii
reduse/zero prin majorarile de masd permise.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Proiectul are un efect pozitiv asupra mediului concurential, prin instituirea unor reguli clare
si nediscriminatorii pentru toti operatorii de transport. Eliminarea diferentierilor de aplicare si
alinierea la standardele europene reduc avantajele nejustificate care ar putea aparea din interpretari
neuniforme ale normelor si contribuie la asigurarea unor conditii echitabile de concurenta.

Armonizarea limitelor maxime admise cu normele Uniunii Europene faciliteaza
compatibilitatea tehnicd a vehiculelor utilizate de operatorii nationali cu cele din spatiul european.
Aceasta contribuie la reducerea barierelor operationale in transportul international si la integrarea
mai eficienta a operatorilor din Republica Moldova in fluxurile comerciale regionale.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationalad

Proiectul de lege constituie o masura normativd de transpunere partialda a Directivei
96/53/CE in legislatia nationala.

Transpunerea se realizeaza prin:
e revizuirea si expunerea intr-o redactie noud a Anexei nr. 2 la Legea drumurilor nr. 509/1995;
e stabilirea unui set unic de limite maxime admise privind dimensiunile si masele vehiculelor
aplicabile pe toate drumurile publice;
e introducerea referintelor privind majordrile de masd pentru vehiculele care utilizeaza
combustibili alternativi;
e asigurarea compatibilitdtii tehnice a vehiculelor utilizate in transportul rutier national si
international cu standardele europene.

Aceste masuri contribuie la armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu acquis-ul
Uniunii Europene in domeniul transportului rutier si la eliminarea diferentelor normative care ar
putea crea obstacole 1n transportul international.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Proiectul creeaza cadrul juridic intern necesar pentru aplicarea uniformd a cerintelor
europene privind masele si dimensiunile vehiculelor.




In special, modificarile propuse:

instituie un sistem normativ clar si unitar privind limitele maxime admise;
elimina diferentierile existente in functie de tipul sau starea drumului;
creeaza premisele pentru aplicarea coerenta a regulilor de catre autoritatile de control;
faciliteaza integrarea sistemului national de reglementare in cadrul european al transporturilor
rutiere.

Prin aceste masuri se asigurd un cadru normativ stabil si previzibil pentru operatorii
economici si pentru autoritatile responsabile de aplicarea legislatiei.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Proiectul de lege va fi supus procedurii de avizare in conformitate cu prevederile art. 32 din
Legea nr. 100/2017 privind actele normative.

In scopul respectarii prevederilor art. 11 al Legii nr. 239/2008 privind transparenta in
procesul decizional, proiectul legii si nota de fundamentare vor fi plasate pe pagina web oficiala a
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale www.midr.gov.md, la compartimentul
Transparenta decizionald/ proiecte-in-dezbatere-publica, precum si pe portalul guvernamental
www.particip.gov.md.

Anuntul cu privire la initierea procesului de elaborare a proiectului de lege este plasat
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16319 .

La fel, intru respectarea prevederilor art. 32 al Legii nr. 100/2017 cu privire la actele
normative, proiectul urmeaza a fi transmis spre consultare publica pe site-urile web mentionate.
Proiectul urmeaza a fi avizat de catre:

. Ministerul Afacerilor Interne;

. Ministerul Afacerilor Externe;

. Ministerul Finantelor;

. Ministerul Justitiei;

. Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii,

. Ministerul Mediului;

. Agentia Proprietatii Publice (S.A. Administratia Nationald a Drumurilor);
. Agentia Nationala Transport Auto;

. Centrul de Armonizare a Legislatiei.

7. Concluziile expertizelor

Dupa definitivarea proiectului de lege in urma procesului de avizare, acesta va fi remis spre
expertizare catre:

- Centrul National Anticoruptie;

- Ministerul Justitiei.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Prevederile proiectului de lege modifica si completeaza Legea drumurilor nr. 509/1995,
inclusiv prin expunerea intr-o redactie noud a Anexei nr. 2 si coreleazd prevederile Codului
contraventional nr. 218/2008, fara a aduce atingere altor reglementari.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Pentru implementare vor fi necesare: actualizarea instructiunilor interne ale autoritatilor de
control, informarea operatorilor de transport, adaptarea ghidurilor metodologice si monitorizarea
aplicdrii noilor prevederi. Consecutiv, circulatia vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule echipate
cu dispozitive aerodinamice pe drumurile publice urmeaza a fi reglementatd de Guvern prin
includerea unor prevederi distincte Tn Regulamentul cu privire la efectuarea pe drumurile publice
a transporturilor rutiere cu depasirea masei totale, a maselor pe axe si/sau a dimensiunilor maxime
admise, aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 326/2022.

Toate masurile se vor realiza in limita competentelor si resurselor institutionale existente,
fara costuri bugetare suplimentare.

Secretar general Angela TURCANU
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Tabel comparativ

la proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative (privind administrarea si utilizarea drumurilor publice)

Prevederea actuala

Modificarea propusa

Prevederea dupa modificare

Modificarea Legii nr. 509drumurilor

1. Articolul 1 alineatul (3): se completeaza cu
urmatoarele notiuni:

”dimensiuni maxime admise - dimensiunile
maxime de utilizare ale unui vehicul, dupa cum
sunt stabilite in anexa nr. 2 la prezenta lege;
greutatea maxima autorizatd - greutatea maxima de
utilizare in trafic a unui vehicul incarcat;

greutatea maxima admisd pe osii - greutatea
maxima de utilizare in trafic a unei osii sub sarcina
sau a unui grup de osii sub sarcind.”

dimensiuni maxime admise - dimensiunile
maxime de utilizare ale unui vehicul, dupa cum
sunt stabilite in anexa nr. 2 la prezenta lege;
greutatea maximd autorizatd - greutatea maxima
de utilizare in trafic a unui vehicul incarcat;
greutatea maxima admisd pe osii - greutatea
maxima de utilizare in trafic a unei osii sub
sarcind sau a unui grup de osii sub sarcina.

Articolul 2

(3) Din punct de vedere functional, drumurile
publice se impart in:

1) drumuri europene — drumuri internationale
care trec prin Republica Moldova conform
Acordului european asupra marilor drumuri de
circulatie internationala (AGR) la care
Republica Moldova a aderat si care pot coincide
cu autostrdzi, drumuri expres si drumuri
republicane si carora li se atribuie litera ,,E”
conform art. 4;

2) drumuri nationale — drumuri care sint
proprietate publicd a statului, cédrora le sint
atribuiti indici conform art. 4, si care asigurd
principalele legaturi rutiere internationale,
legatura intre capitala tarii si orasele-resedinta,
municipiile si obiectivele de importanta
republicana, precum si legatura intre ele, si care

pot fi:
a) autostrazi — drumuri de mare capacitate si
viteza, rezervate exclusiv circulatiei

autovehiculelor, prevazute cu doud cai
unidirectionale separate printr-o zond mediana,
avand cel putin doud benzi de circulatie pe sens
si 0 banda de stationare accidentala, intersectii
denivelate si accese limitate, intrarea si iesirea
autovehiculelor fiind permisd numai prin locuri

1. Articolul 2 aliniatul (3) se completeaza cu
punctul 1') cu urmatorul cuprins:

”1')  drumuri europene TEN-T - drumuri
internationale care trec prin Republica Moldova
incluse in a reteaua transeuropeand de transport
(TEN-T), si care pot coincide cu autostrazi,
drumuri expres si drumuri republicane si cdrora li
se atribuie indicele ,,TEN-T” conform art. 4;”

(3) Din punct de vedere functional, drumurile
publice se Tmpart in:

1) drumuri europene — drumuri internationale
care trec prin Republica Moldova conform
Acordului european asupra marilor drumuri de
circulatie internationald (AGR) la care Republica
Moldova a aderat si care pot coincide cu
autostrazi, drumuri expres §i drumuri republicane
si carora li se atribuie litera ,,E” conform art. 4;
1) drumuri europene TEN-T - drumuri
internationale care trec prin Republica Moldova
incluse in a reteaua transeuropeand de transport
(TEN-T), si care pot coincide cu autostrazi,
drumuri expres si drumuri republicane si carora li
se atribuie indicele ,,TEN-T” conform art. 4;”

2) drumuri nationale — drumuri care sint
proprietate publicd a statului, cdrora le sint
atribuiti indici conform art. 4, si care asigura
principalele legaturi rutiere internationale,
legatura intre capitala tarii si orasele-resedinta,
municipiile i obiectivele de importanta
republicana, precum si legatura intre ele, §i care
pot fi:

a) autostrdzi — drumuri de mare capacitate si
viteza, rezervate exclusiv circulatiei
autovehiculelor, prevazute cu doud cai
unidirectionale separate printr-o zona mediand,




special amenajate, denumite noduri de
circulatie, dotate cu mijloace speciale pentru
siguranta si confortul utilizatorilor;

b) drumuri expres — drumuri cu doud sau mai
multe benzi de circulatie, la care accesul este
posibil doar prin noduri rutiere denivelate sau
intersectii reglementate, si pe care oprirea si
stationarea mijloacelor de transport pe partea
carosabila (partile carosabile) sint interzise;

¢) drumuri republicane — drumuri care asigura
legatura intre capitala tarii §i orasele-resedinta,
municipiile si obiectivele de importanta
republicand (centrele industriale, statiunile
balneoclimaterice, locurile publice de agrement,
rezervatiile naturale, monumentele istorice si de
culturd), de asemenea legatura intre orasele-
resedinta, intre municipii, intre oragele-resedinta
si municipii, precum si legdtura Intre orasele-
resedintd si statiile feroviare, aeroporturile si
porturile fluviale din imediata apropiere;

d) drumuri regionale — drumuri de insemnatate
regionald care asigurd legatura Intre localitatile
din doua sau mai multe raioane sau intre minim
4 localitagi dintr-o unitate administrativ-
teritoriala;

3) drumurile locale se Impart in:

a) drumuri de interes raional (municipal) —
drumuri care asigurd legdtura dintre orasele-
resedintd si satele (comunele) din componenta
raionului (municipiului), precum si legitura
dintre sate (comune), inclusiv accesul catre
acestea dinspre drumurile nationale. Drumurilor
respective li se atribuie litera ,,L.”’, conform art.
4, si sint proprietate publica a unitatilor
administrativ-teritoriale de nivelul al doilea;

b) drumuri comunale — drumuri care asigura
legatura dintre satul-resedinta de comund si
satele componente sau dintre acestea si
obiectivele de interes comunal. Drumurile
respective sint proprietate publica a unitatilor
administrativ-teritoriale de nivelul intii;

avand cel putin doud benzi de circulatie pe sens si
o banda de stationare accidentald, intersectii
denivelate i accese limitate, intrarea si iesirea
autovehiculelor fiind permisa numai prin locuri
special amenajate, denumite noduri de circulatie,
dotate cu mijloace speciale pentru siguranta si
confortul utilizatorilor;

b) drumuri expres — drumuri cu doud sau mai
multe benzi de circulatie, la care accesul este
posibil doar prin noduri rutiere denivelate sau
intersectii reglementate, si pe care oprirea si
stationarea mijloacelor de transport pe partea
carosabild (partile carosabile) sint interzise;

¢) drumuri republicane — drumuri care asigurd
legatura intre capitala tarii si orasele-resedinta,
municipiile si  obiectivele de importanta
republicand  (centrele industriale, statiunile
balneoclimaterice, locurile publice de agrement,
rezervatiile naturale, monumentele istorice si de
culturd), de asemenea legdtura intre orasele-
resedinta, intre municipii, intre orasele-resedinta
si municipii, precum si legitura intre orasele-
resedintd si statiile feroviare, aeroporturile si
porturile fluviale din imediata apropiere;

d) drumuri regionale — drumuri de insemnatate
regionald care asigura legatura intre localitatile
din doua sau mai multe raioane sau intre minim 4
localitati dintr-o unitate administrativ-teritoriala;
3) drumurile locale se Tmpart in:

a) drumuri de interes raional (municipal) —
drumuri care asigurd legdtura dintre orasele-
resedinta si satele (comunele) din componenta
raionului (municipiului), precum si legétura
dintre sate (comune), inclusiv accesul catre
acestea dinspre drumurile nationale. Drumurilor
respective li se atribuie litera ,,L”, conform art. 4,
si sint proprietate publicAa a unitatilor
administrativ-teritoriale de nivelul al doilea;

b) drumuri comunale — drumuri care asigura
legatura dintre satul-resedintd de comuna si satele
componente sau dintre acestea si obiectivele de
interes comunal. Drumurile respective sint




¢) strazi — drumuri publice din interiorul
localitatilor care sint proprietate publica a
unitatilor administrativ-teritoriale de nivelul
intli sau, dupa caz, a municipiilor Chisinau si
Balti.

proprietate publicd a unitatilor administrativ-
teritoriale de nivelul intii;

c) strdzi — drumuri publice din interiorul
localitatilor care sint proprietate publicd a
unitatilor administrativ-teritoriale de nivelul intii
sau, dupa caz, a municipiilor Chisinau si Balti.

Articolul 7.

(1) Constructia, amenajarea, intretinerea si
exploatarea cdilor de acces la drumurile publice
sint in sarcina celor care le au In administrare,
folosinta sau proprietate.

(2) Caile de acces catre drumurile publice se
construiesc in baza autorizatiei de amplasare a
obiectivului in zona drumului public si/sau in
zonele de protectie ale acestuia, emisd de
administratorul drumului, in conformitate cu
certificatul de urbanism si autorizatia de
construire, precum §i in baza proiectelor
verificate §i aprobate 1n conformitate cu
prevederile Codului  urbanismului si
constructiilor.

(3) Caile de acces realizate in zona drumului
public fara autorizatia indicata la alin. (2) sau cu
incélcarea conditiilor impuse prin autorizatia
respectiva, precum si cdile de acces care nu sint
utilizate se vor desfiinta de catre cei care le detin
cu orice titlu, pe cheltuiala acestora, in termen
de 60 de zile calendaristice din data notificarii,
restabilindu-se  continuitatea  elementelor
geometrice ale drumului.

2. Articolul 7 se completeaza cu alineatele (4) si
(5) cu urmatorul cuprins:

”(4) Proprietarul cdii de acces executd, pe cont
propriu demolarea sau modificarea cdii de acces
daca aceste operatii sunt impuse de modernizarea
si exploatarea drumului public.

(5) Dupa expirarea termenului prevazut la art. 7
alin. (3) administratorul drumului public este
abilitat cu dreptul de a demola ciile de acces
amplasate neautorizat sau cu incélcarea conditiilor
impuse prin autorizatia de amplasare a obiectivului
in zona drumului public si/sau in zonele de
protectie ale acestuia. Proprietarul cdii de acces
este obligat sd suporte cheltuielile aferente
lucrarilor de demolare.”

Articolul 7.

(1) Constructia, amenajarea, intretinerea si
exploatarea cdilor de acces la drumurile publice
sint in sarcina celor care le au in administrare,
folosinta sau proprietate.

(2) Caile de acces catre drumurile publice se
construiesc in baza autorizatiei de amplasare a
obiectivului in zona drumului public si/sau in
zonele de protectie ale acestuia, emisd de
administratorul drumului, In conformitate cu

certificatul de wurbanism si autorizatia de
construire, precum si 1n baza proiectelor
verificate si aprobate 1n conformitate cu
prevederile Codului urbanismului si
constructiilor.

(3) Caile de acces realizate in zona drumului
public fara autorizatia indicata la alin. (2) sau cu
incédlcarea conditiilor impuse prin autorizatia
respectiva, precum si cdile de acces care nu sint
utilizate se vor desfiinta de catre cei care le detin
cu orice titlu, pe cheltuiala acestora, in termen de
60 de zile calendaristice din data notificarii,
restabilindu-se continuitatea elementelor
geometrice ale drumului.

(4) Proprietarul cdii de acces executd, pe cont
propriu demolarea sau modificarea caii de acces
daca aceste operatii sunt impuse de modernizarea
si exploatarea drumului public.

(5) Dupa expirarea termenului prevazut la art. 7
alin. (3) administratorul drumului public este




abilitat cu dreptul de a demola cidile de acces
amplasate neautorizat sau cu incalcarea
conditiilor impuse prin autorizatia de amplasare
a obiectivului in zona drumului public si/sau in
zonele de protectie ale acestuia. Proprietarul caii
de acces este obligat sa suporte cheltuielile
aferente lucrarilor de demolare.

Articolul 8
(1) Drumurile trebuie sa fie mentinute intr-o
stare tehnicd ce corespunde cerintelor

standardelor, normativelor si regulamentelor
tehnice, inclusiv prin prisma recomandarilor din
rapoartele inspectiilor iIn domeniul sigurantei
rutiere, pentru asigurarea circulatiei In conditii
de siguranta.

(2) Pe drumurile publice se interzice circulatia
vehiculelor rutiere cu depasirea masei totale, a
maselor pe osii si/sau a dimensiunilor maxime
admise prevazute in anexa nr. 2.

(3) Circulatia pe drumurile publice a mijloacelor
de transport cu mase si/sau dimensiuni ce
depasesc limitele admise este posibila numai in
cazuri  exceptionale (pentru transportul
obiectelor indivizibile), in baza unei autorizatii
speciale de transport, eliberatd de Agentia
Nationala Transport Auto.

(4) Daca efectuarea transporturilor cu depasirea
masei totale, a maselor pe osii si/sau a
dimensiunilor maxime admise ale vehiculelor
implicd consolidarea lucrérilor de arta,
modificarea retelelor ingineresti, precum si
orice alte lucrdri, responsabilitatea efectudrii
acestora si suportarea cheltuiclilor aferente
revin detindtorului autorizatiei speciale de
transport cu autovehicule a caror masa totala,
sarcind masicd pe osie sau dimensiuni depasesc
limitele admise.

(5) Agentia Nationald Transport Auto este in
drept sd efectueze controlul unitatilor de
transport pentru stabilirea corespunderii masei
totale, a maselor pe osii si/sau a dimensiunilor
cu valorile maxime admise, prevazute in anexa

3. Laarticolul 8:

1) aliniatul (2) va avea urmadtorul cuprins
,»Circulatia vehiculelor pe drumurile publice este
permisd numai cu respectarea valorilor limita ale
masel maxime admise, ale masei maxime admise
pe osie si/sau ale dimensiunilor maxime admise,
prevazute in anexa nr. 2 la prezenta lege.”

2) dupa aliniatul (2) se completeaza cu aliniatul
(2" si (2%) cu urmatorul cuprins:

»(2") Administratorul poate stabili conditii
speciale de circulatie pe anumite sectoare de
drumuri  administrate si  restrictii  privind
dimensiunile si masele maxime admise pentru
vehicule, in functie de parametrii tehnici ai
infrastructurii rutiere.

(2% Circulatia vehiculelor sau ansamblurilor de
vehicule echipate cu dispozitive aerodinamice pe
drumurile publice este reglementata de Guvern.”
3) alineatul (10) va avea urmatorul cuprins:

”In cazul in care, Serviciul Hidrometeorologic de
Stat emite avertizari meteorologice - coduri
cromatice, administratorul drumului:

a) instituie restrictii de circulatie privind masa
totala a vehiculelor, indicand lista drumurilor si
regiunea pentru care acestea se aplica, tipul
transportului si perioada restrictiilor de circulatie,
iar actele emise in acest sens sunt executorii $i
obligatorii pentru toti utilizatorii drumurilor
publice.

b) informeazd, autoritatea administrativi a
Ministerului Afacerilor Interne cu competente in
domeniul asigurdrii dirijarii, supravegherii si
controlului traficului rutier si Serviciul Vamal,
despre zonele (raioanele) In care se instituie
restrictii de circulatie si informeaza toti utilizatorii

Articolul 8

(1) Drumurile trebuie sa fie mentinute intr-o stare
tehnica ce corespunde cerintelor standardelor,
normativelor si regulamentelor tehnice, inclusiv
prin prisma recomanddrilor din rapoartele
inspectiilor in domeniul sigurantei rutiere, pentru
asigurarea circulatiei in conditii de siguranta.

(2) Circulatia vehiculelor pe drumurile publice
este permisd numai cu respectarea valorilor
limitda ale masei maxime admise, ale masei
maxime admise pe osie si/sau ale dimensiunilor
maxime admise, prevazute in anexa nr. 2 la
prezenta lege.

(2") Administratorul poate stabili conditii
speciale de circulatie pe anumite sectoare de
drumuri administrate §i restrictii  privind
dimensiunile si masele maxime admise pentru
vehicule, in functie de parametrii tehnici ai
infrastructurii rutiere.

(2%) Circulatia vehiculelor sau ansamblurilor de
vehicule echipate cu dispozitive aerodinamice pe
drumurile publice este reglementatd de Guvern.
(3) Circulatia pe drumurile publice a mijloacelor
de transport cu mase si/sau dimensiuni ce
depasesc limitele admise este posibild numai in
cazuri  exceptionale  (pentru  transportul
obiectelor indivizibile), in baza unei autorizatii
speciale de transport, eliberatd de Agentia
Nationald Transport Auto.

(4) Daca efectuarea transporturilor cu depasirea
masei totale, a maselor pe osii si/sau a
dimensiunilor maxime admise ale vehiculelor
implicd consolidarea lucrdrilor de arta,
modificarea retelelor ingineresti, precum si orice
alte lucrdri, responsabilitatea efectudrii acestora




nr. 2, precum si sd calculeze sumele taxelor
prevazute in titlul IX al Codului fiscal.

(6) Pe drumurile nationale se interzice circulatia
transportului cu senile, cu tractiune animala,
precum sia  vehiculelor neechipate
corespunzator, care transportd Incarcaturi a
caror scurgere poate provoca jivrajul
imbracamintei rutiere si diminuarea securitatii
circulatiei rutiere.

(7) Desfasurarea competitiilor sportive sau a
altor manifestatii pe drumurile nationale este
permisd doar cu acordul prealabil al
administratorului drumului si al Ministerului
Afacerilor Interne. Pe perioada desfasurarii
evenimentelor respective, organizatorii sint
obligati sa asigure siguranta traficului rutier si
integritatea drumului.

(8) Pentru traficul pe drumurile publice cu tonaj
sau gabarite depasite, precum si pentru folosirea
acestor drumuri de catre vehicule inmatriculate
in alte tari, se percep taxe rutiere, stabilite in
Codul fiscal al Republicii Moldova.

(9) In cazul unor lucriri legate de starea tehnica
a drumului public, de executarea, revizia ori
repararea unor obiective autorizate din zona
drumului si/sau zonele de protectie ale acestuia,
precum si in alte situatii fortuite (inundatii,
alunecari de teren, temperaturi inalte pe timp de
vara, viscol, ninsori abundente), administratorul
drumului, Tmpreund cu  reprezentantii
subdiviziunii  specializate a  Ministerului
Afacerilor Interne cu competente in domeniul
asigurarii dirijarii, supravegherii si controlului
traficului rutier, pot inchide provizoriu sau
institui restrictii provizorii de circulatie pe
anumite  sectoare de drum, asigurand
continuitatea traficului pe sectoarele in lucru sau
pe rute ocolitoare, conform normelor in vigoare,
informandu-i pe utilizatorii drumului prin
intermediul mass-mediei.

(10) In cazul in care temperatura acrului este
mai mare de 30°C, administratorul drumului,

drumurilor prin intermediul mass-mediei si pe site-
ul web oficial.

4) se completeaza cu alineatul (101) cu urmatorul
cuprins:

”Inspectoratul General al Politiei asigura controlul
asupra circulatiei mijloacelor de transport in
functie de limitdrile provizorii stabilite de cétre
administrator.”

5) La aliniatul (13) cuvintele “prin lege” se
substituie cu cuvintele ”de Guvern”

si suportarea cheltuiclilor aferente revin
detinatorului autorizatiei speciale de transport cu
autovehicule a caror masa totald, sarcind masica
pe osie sau dimensiuni depasesc limitele admise.
(5) Agentia Nationald Transport Auto este in
drept sd efectueze controlul unitatilor de
transport pentru stabilirea corespunderii masei
totale, a maselor pe osii si/sau a dimensiunilor cu
valorile maxime admise, prevazute in anexa nr.
2, precum si sa calculeze sumele taxelor
prevazute in titlul IX al Codului fiscal.

(6) Pe drumurile nationale se interzice circulatia
transportului cu senile, cu tractiune animala,
precum si a  vehiculelor  neechipate
corespunzator, care transporta incarcaturi a caror
scurgere poate provoca jivrajul imbracamintei
rutiere si diminuarea securitdtii circulatiei
rutiere.

(7) Desfagurarea competitiilor sportive sau a
altor manifestatii pe drumurile nationale este
permisd doar cu acordul prealabil al
administratorului drumului si al Ministerului
Afacerilor Interne. Pe perioada desfasurarii
evenimentelor respective, organizatorii sint
obligati sa asigure siguranta traficului rutier si
integritatea drumului.

(8) Pentru traficul pe drumurile publice cu tonaj
sau gabarite depasite, precum si pentru folosirea
acestor drumuri de catre vehicule Tnmatriculate
in alte tari, se percep taxe rutiere, stabilite in
Codul fiscal al Republicii Moldova.

(9) In cazul unor lucriri legate de starea tehnica
a drumului public, de executarea, revizia ori
repararea unor obiective autorizate din zona
drumului si/sau zonele de protectie ale acestuia,
precum si in alte situatii fortuite (inundatii,
alunecari de teren, temperaturi inalte pe timp de
vara, viscol, ninsori abundente), administratorul
drumului, impreund cu  reprezentantii
subdiviziunii  specializate a  Ministerului
Afacerilor Interne cu competente in domeniul
asigurdrii dirijarii, supravegherii si controlului




impreund cu reprezentantii  subdiviziunii
specializate a Ministerului Afacerilor Interne cu
competente in domeniul asigurarii dirijarii,
supravegherii si controlului traficului rutier,
instituie restrictii de circulatie privind masa
totala a vehiculelor pe drumurile din beton
asfaltic, indicand termenele de aplicare, lista
drumurilor, instaland indicatoarele rutiere
corespunzatoare si informandu-i pe utilizatorii
drumurilor prin intermediul mass-mediei.

(11) In situatia in care drumurile publice sint
afectate de calamitati naturale sau in alte cazuri
de fortd majora, administratorul drumului ia
masuri pentru restabilirea operativa a circulatiei
prin executarea, dupa caz, de variante ocolitoare
sau alte amenajiri cu caracter provizoriu. In
acest scop se pot ocupa temporar, pind la
restabilirea drumului, terenuri situate in zona de
protectie sau in afara acesteia, conform
legislatiei.

(12) Regulile de inlaturare a obstacolelor pentru
circulatie, aparute in urma avariilor,
calamitatilor naturale, schimbarii bruste a
conditiilor climaterice sau altor cazuri fortuite
pe drumuri, se stabilesc de Guvern.

(13) Regulile de transportare a incarcaturilor
periculoase (substante explozibile, toxice,
radioactive etc.) pe drumurile publice sint
stabilite prin lege.

traficului rutier, pot inchide provizoriu sau
institui restrictii provizorii de circulatie pe
anumite sectoare de drum, asigurand
continuitatea traficului pe sectoarele in lucru sau
pe rute ocolitoare, conform normelor in vigoare,
informandu-i pe utilizatorii drumului prin
intermediul mass-mediei.

(100 In cazul in care, Serviciul
Hidrometeorologic de Stat emite avertizari
meteorologice - coduri cromatice,
administratorul drumului:

a) instituie restrictii de circulatie privind masa
totald a vehiculelor, indicand lista drumurilor si
regiunea pentru care acestea se aplicd, tipul
transportului i perioada restrictiilor de
circulatie, iar actele emise in acest sens sunt
executorii si obligatorii pentru toti utilizatorii
drumurilor publice.

b) informeaza, autoritatea administrativda a
Ministerului Afacerilor Interne cu competente in
domeniul asigurarii dirijarii, supravegherii si
controlului traficului rutier si Serviciul Vamal,
despre zonele (raioanele) in care se instituie
restrictii de circulatie si informeaza toti
utilizatorii drumurilor prin intermediul mass-
mediei si pe site-ul web oficial.

(10") Inspectoratul General al Politiei asigurd
controlul asupra circulatiei mijloacelor de
transport in functie de limitdrile provizorii
stabilite de catre administrator.

(11) In situatia in care drumurile publice sint
afectate de calamitati naturale sau 1n alte cazuri
de fortd majora, administratorul drumului ia
masuri pentru restabilirea operativa a circulatiei
prin executarea, dupd caz, de variante ocolitoare
sau alte amenajari cu caracter provizoriu. In acest
scop se pot ocupa temporar, pina la restabilirea
drumului, terenuri situate In zona de protectie sau
in afara acesteia, conform legislatiei.

(12) Regulile de inlaturare a obstacolelor pentru
circulatie, aparute In urma avariilor, calamitatilor
naturale, schimbdrii bruste a conditiilor




climaterice sau altor cazuri fortuite pe drumuri,
se stabilesc de Guvern.

(13) Regulile de transportare a incarcaturilor
periculoase (substante explozibile, toxice,
radioactive etc.) pe drumurile publice sint
stabilite de Guvern.

Anexanr. 1

capitolul L. pct. 2,

In cazul lipsei plantatiilor rutiere, litimea zonei
de sigurantd ajunge pina la:

a) 5,0 m de la marginea exterioara a santurilor
sau 7,0 m de la marginea exterioara a
acostamentului, pentru drumurile situate la
nivelul terenului;

b) 7,0 m de la piciorul taluzului, pentru
drumurile in rambleu;

¢) 7,0 m de la marginea de sus a taluzului sau de
la marginea exterioard a santului de garda,
pentru drumurile in debleu cu inaltimea de pina
la 5,0 m inclusiv;

d) 9,0 m de la marginea de sus a taluzului sau de
la marginea exterioard a santului de garda,
pentru drumurile in debleu cu indltimea mai
mare de 5,0 m.

5. In Anexa nr. 1, la pet. 2, capitolul I. Limitele
zonelor drumurilor publice, cuvintele ”pina la” se
substituie cu cuvintele “este minim de”.

Anexanr. 1

capitolul I. pct. 2,

In cazul lipsei plantatiilor rutiere, litimea zonei
de siguranta este minim de:

a) 5,0 m de la marginea exterioard a santurilor
sau 7,0 m de la marginea exterioard a
acostamentului, pentru drumurile situate Ia
nivelul terenului;

b) 7,0 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile
in rambleu;

¢) 7,0 m de la marginea de sus a taluzului sau de
la marginea exterioara a santului de garda, pentru
drumurile in debleu cu 1néltimea de pina la 5,0 m
inclusiv;

d) 9,0 m de la marginea de sus a taluzului sau de
la marginea exterioara a santului de garda, pentru
drumurile in debleu cu indltimea mai mare de 5,0
m.

Anexa nr. 2

Mase si dimensiuni maxime admise
ale vehiculelor in circulatie pe drumurile publice

Categoria drumurilor"

Drum |Dru
. . | Drumu
uri muri |
nerea | L o .
reabili |bilita z: ul
tate te
1 |2 3 4 5
1 |Dimensiuni maxime admise ale vehiculelor (in metri)
1.1 | Lungime:
autovehicul, altul decat 12,00
autobuzul
remorca 12,00
vehicul articulat 16,50
tren rutier 18,75
autobuz articulat 18,75

Anexa nr.2 va avea urmatorul cuprins:
Anexa nr.2

Mase si dimensiuni maxime admise

Anexa nr.2

Mase si dimensiuni maxime admise
ale vehiculelor in circulatie pe drumurile publice

ale vehiculelor in circulatie pe drumurile publice 1 Dimensiuni maxime admise ale vehiculelor (in
metri)
1 Dimensiuni maxime admise ale vehiculelor (in 1.1 Lungime:
metri) autovehicul, altul  decat 12,00 m
1.1 Lungime: autobuzul

autovehicul, altul  decat 12,00 m remorca 12,00 m

autobuzul vehicul articulat 16,50 m
remorcé 12,00 m autotren 18,75 m
vehicul articulat 16,50 m autobuz articulat 18.75 m
autotren 18,75 m autobuz cu doud punti 13,50 m
autobuz articulat 18,75 m autobuz cu mai mult de doua 15,00 m
autobuz cu doud punti 13,50 m punti
autobuz cu mai mult de doua 15,00 m autobuz cu remorca 18,75 m

punti

1.2 Latime:

autobuz cu remorca

18,75 m




autobuz cu doua osii 13,50 1.2 Latime: a) toate vehiculele cu exceptia 2,55m
autobuz cu mai mult de doua | 15,00 a) toate vehiculele cu exceptia 2,55m vehiculelor mentionate Ia litera
osii vehiculelor mentionate la litera (b)
autobuz cu remorci 18,75 (b) b) . suprastructuri  de . vehicule 2,60 m
vehicul rutier fara incarcatura, | 18,75 b) | suprastructuri de vehicule 2,60 m ggfrme ;iiﬂzomam;iersriz
destinat transportirii izoterme sau containere sau .
autovehiculelor cutii mobile izoterme transportate de vehicule
p——r PEp—— 2075 transportate de vehicule 1.3 Inaltime:
vehicul rutier cu incarcatura, R — - -
destinat transportirii 1.3 Inaltime: orice vehicul I 4,00 m
autovehiculelor (lungimea orice vehicu ,00 m R imensiunile suprastructurilor demontabile si ale
tovehiculelor (lung hicul 4,00 14 | D le suprastructurilor demontabile si al
incé_rcéturi_i nu trebu'ieA sa 14 Dimensiunile suprastructurilor demontabile si ale unité;ilor de trapsport As,tanfiardiz.atef precum sunt
depgseascq 0?5 metri in fa;a unititilor de transport standardizate, precum sunt conFa‘l‘nerele, sunt incluse in d1men§1unlle specificate la
vehiculului si 1,5 metri in containerele, sunt incluse in dimensiunile specificate la pozitiile 1.1,12,13,16,17,18si44
spatele acestuia) pozitiile 1.1,1.2,1.3,1.6,1.7, 1.8 si 4.4 1.4 Daci in spatele autobuzului sunt montate dispozitive
P D!
1.2 | Latime: 1.4 Daci in spatele autobuzului sunt montate dispozitive detagabile exterioare, precum sunt i:omp.amm_eptele
a) |orice vehicul, cu exceptia 2,55 a detagabile exterioare, precum sunt compartimentele pentru schiuri, lungl'meavacesrfna mc}uzand d1sp021t1Ye1<3
celor frigorifice avand pentru schiuri, lungimea acestuia incluzand dispozitivele respective nu trebuie s depaseasca lungimea maxima
caroseria izotermi respective nu trebuie si depdseascd lungimea maxima prevazuti la pozitia 1.1
b) |orice vehicul, inclusiv cele 2,60 prevazuta la pozitia 1.1 1.5 ) Or.ice autovehi.culvsau ar}sa_mblu d_e \_/ehicule care este
frigorifice avand caroseria 1.5 Orice autovehicul sau ansamblu de vehicule care este In mugcare tre?ule s poatd vira m‘l1m1.te1evunu1 cerc cu
izoterma in miscare trebuie sa poatd vira in limitele unui cerc cu raza exterioard de 12,50 m si raza interioard de 5,30 m
1.3 Vinattime: raza exterioara de 12,50 m si raza interioard de 5,30 m 1.5 Cerinte suplimentare pentru autobuze
2 [orice vehicul, cu exceptia 2.00 15 Cerinte suplimentare pentru autobuze _ C“and vehiculul este in stationare, prin trasarea unei
vehiculului care transp(;rté un a Cand vehiculul este in stationare, prin trasarea unei linii pe sol, se s_Fabjle§te un plan vertical tangent la latura
container ISO de 40 de linii pe sol, se stabileste un plan vertical tangent la latura vehiculului dirijata spre e"tefmﬂf] cercului. In cazul unui
picioare (12,2 metri) vehiculului dirijata spre exteriorul cercului. In cazul unui vehicul articulat, cele doua parti rigide ale acestuia
- — - = vehicul articulat, cele doud parti rigide ale acestuia trebtne sd se alinieze cu planul. 5 . ) .
b) Veh'lcul cu doua sau cu trelv 4,35 trebuie s se alinieze cu planul. Cam} VvehAlculul se deplaspaza Eiupa Qvtralectorle
osii, cuplaE cu semiremorca Cand vehiculul se deplascaza dupi o traicctoric dreaptg,.mtrandpe suprafagg circulara df:scr}sa la?unctu}
avand doPa sau trei osii, care dreapta, intrand pe suprafata circulara descrisa la punctul 1.5, nici o parte a acestuia nu trebuie sd depaseasca
transportd un container ISQ de 1.5, nici o parte a acestuia nu trebuie sa depaseascd planul vertical cu mai mult de 0,60 m.
f‘(i de p1c1oatr_e (1%2 tmetrl) " planul vertical cu mai mult de 0,60 m. 1.6 Distanta maxima dintre 12,00 m
intr-o operatiune de transpo ; :
eombinp P 16 | Distanta maxima dintre 12,00 m fureta caprei, de cuplare i
- — - — fuzeta caprei de cuplare si partca  din  spate a  unel
1.4 | Dimensiunile suprastructurilor demontabile si ale partea d?n spate I; unei semiremorci
unitatilor de transport standardizate, precum sunt semiremorci 17 Distanta maximi misurati 15,65 m
containerele, sunt incluse in dimensiunile specificate la . R
pOthlllel 1.12.13.1.6.1.7.1.8si4.4 1.7 Distanga maximd masuratda 15,65 m paralel cu ?’Xa longltudmala a
1.4 Dac?.i in spat’e]e autol;uzu;ui s1’mt rr;ontate dispozitive paralel cu axa longitudinala a ::tgg(e)l:uiléll n(iZi (1iain I};;Ctl;%
: ; : . autotrenului de la punctul : i
a | detasabile exterioare, precum sunt compartimentele exterior cel mai din [t)“ati al suprafetei de incarcare din
pentru §ch1ur1, lung_lmeza aceﬂstula 1£1cluzgnd dlspoz_ltn:ele suprafetei de incarcare din spate}e cabinei pand la punctul
respective nu trebuie sa depaseasca lungimea maxima spatele cabinei pani la punctul exterior cel mai din spate al
prevazuta la pozitia 1.1 exterior cel mai din spate al remorcii dl_n 'cadrul
1.5 | Toate vehiculele sau ansamblurile de vehicule trebuie si remorcii din cadrul combinatiei, minus distanta
aiba posibilitatea de a intoarce intr-o coroana circulara cu combinatiei, minus distanta dintre pgrte?a din  spate 2
o razi exterioard de 12,50 metri si o razi interioara de dintre partea din spate a tractorului si partea frontala a
5,30 metri tractorului si partea frontald a remoren
1.5 | Cerinte suplimentare pentru autobuze remorcii 1.8 Distanta maxima mfisu{ata 16,40 m
a | Cu vehiculul in stationare, prin trasarea unei linii pe sol, 1.8 Distanta maximd masurati 16,40 m paralel cu axa longitudinala a
se fixeaza un plan vertical tangent la latura vehiculului paralel cu axa longitudinala a autot‘renulul de‘ 12} pur}ctul
plasatd spre cercul exterior. In cazul unui vehicul autotrenului de la punctul exterior  cel mat C}m fata al
articulat, cele doud parti rigide ale acestuia trebuie sd fie exterior cel mai din fati al suprafetei de incarcare din
pe acelasi aliniament cu planul. In cazul in care vehiculul suprafetei de incdrcare din spate}e cabinei pana la punctul
exterior cel mai din spate al




se deplaseaza, dupa o traiectorie liniard, pe suprafata
circulard descrisa la pozitia 1.5, nicio parte a vehiculului
nu trebuie sa depaseasca planul vertical cu mai mult de
0,6 metri

spatele cabinei pana la punctul
exterior cel mai din spate al
remorcii din cadrul
ansamblului

remorcii din cadrul

ansamblului

Masa maxima admisi a vehiculelor

2.1 Vehicule care fac parte dintr-un ansamblu de
vehicule:

2.1. remorcd cu doua osii 18 tone

2.1. remorca cu trei osii 24 tone
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Ansamblu de vehicule:

2.2.

Autotrenuri cu cinci sau sase osii

in cazul combinatiilor de vehicule care includ vehicule
alimentate cu combustibili alternativi sau cu emisii zero,
la greutatile maxime autorizate prevazute in prezenta
sectiune se adaugd maximum 1 tond, respectiv 2 tone,
reprezentdnd greutatea suplimentara impusd de
combustibilul alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu
emisii zero.

a) autovehicul cu doua osii cu
< - 40 tone
remorca cu trei osii
b) autovehicul cu trei osii cu
< o S 40 tone
remorca cu doud sau trei osii
2.2. Vehicule articulate cu cinci sau sase osii

in cazul combinatiilor de vehicule care includ vehicule
alimentate cu combustibili alternativi sau cu emisii zero,
la greutdtile maxime autorizate prevazute in prezenta
sectiune se adaugd maximum 1 tond, respectiv 2 tone,
reprezentand greutatea suplimentara impusa de
combustibilul alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu
emisii zero.

a)

autovehicul cu douad osii
cuplat cu semiremorca avand
trei osii

40 tone

b)

autovehicul cu trei osii cuplat
cu semiremorca avand doud sau
trei osii

40 tone

<)

autovehicul cu trei osii cuplat
cu semiremorca cu doua sau trei
osii transportand, in cadrul
operatiunilor ~de  transport
intermodal, unul sau mai multe
containere sau cutii mobile, cu
o lungime maxima totald de
pana la 45 de picioare

42 tone

1.6 | Distanta maxima dintre osia 12,00 Masa maximia admisi a vehiculelor
p1VOFulu1 de. .cu.plare al . 2.1 Vehicule care fac parte dintr-un ansamblu de
semiremorcii si partea din vehicule:
spate a semiremorcii -
- - 2.1. remorca cu doua osii 18 tone
1.7 | Distanta maxima masuratd 15,65
paralel cu osia longitudinala a = —
trenului rutier din punctul 2.1. remorcd cu trei osii 24 tone
exterior, aflat cel mai in fata al
zonei de incarcare din spatele 2.2 Ansamblu de vehicule:
cabinei, pana la punctul cel 2.2. | Autotrenuri cu cinci sau sase osii
mai din spate al remorcii din
3?;3?223;2135 S(Ll:tt:r:fa 'Tn cazul combina;iilgr de Vehicul§ care includ ye?hicule
autovehiculului si partea din ahmentavte' cu combustlblh a}tematlm sau cu emisii zero,
fatd a remorcii la g_reutaple maxime autorizate previazute in prezenta
= - sectiune se adaugd maximum 1 tond, respectiv 2 tone,
1.8 | Distanta maxima masurata 16,40 reprezentind greutatea suplimentard impusd de
paralel cu osia longitudinald a combustibilul alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu
trenului rutier din punctul emisii zero.
exterior, aflat cel mai in fata al = —
zonei de incarcare din spatele a) autO\Cehlcul o _(_ioua oSt cu 40 tone
cabinei, pani la punctul remorca cu trei osii
exterior cel mai din spate al b) autovehicul cu trei osii cu 40 tone
remorcii din cadrul remorcd cu doud sau trei osii
ansamblului 2.2. Vehicule articulate cu cinci sau sase osii
2 | Masa totala maxima admisa a vehiculelor (in tone)
2.1 | Vehicule care fac parte dintr-un ansamblu de vehicule: fn cazul combinatiilor de vehicule care includ vehicule
21 | remorca cu doud osii 18 17 16 ahmenta}e_ cu combustlblh a_ltemat1v1 s?u cu ?mlsu Zero,
1 la greutatile maxime autorizate prevazute in prezenta
sectiune se adaugd maximum 1 tond, respectiv 2 tone,
2.1 [ remorca cu trei osii 24 22 20 reprezentdnd  greutatea  suplimentard impusd de
2 combustibilul alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu
2.2 | Ansamblu de vehicule: emisii zero.
2.2 | tren rutier cu cinci sau sase osii: a) autovehicul cu doua osii
.1 cuplat cu semiremorcd avand 40 tone
a) |autovehicul cu doua osii cu 40 40 38 tre1 osu
remorca cu trei osii b) autovehicul cu trei osii cuplat
b) |autovehicul cu trei osii cu 0 0 3 cu semiremorcd avand doua sau 40 tone
remorcd cu doud sau trei osii tre1 osit
2.2 | vehicul articulat cu cinci sau sase osii: ©) autoyehlcul cu tret osu cuplaF
P cu semiremorca cu doud sau trei
- = osii transportdnd, in cadrul
a) |autovehicul cu doua osii, operatiunilor  de  transport
cuplat cu semiremorca avand |40 40 38 interrflodal, unul sau mai multe 42 tone
tre1 osll containere sau cutii mobile, cu
b) |autovehicul cu trei osii, cuplat o lungime maxima totala de
cu semiremorca avand doua 40 40 38 pana la 45 de picioare
sau tre1 osit d) autovehicul cu doud osii
¢) [autovehicul cu doua osii cu cuplat cu semiremorca cu trei 4
. N . it N . tone
semiremorca cu trei osii care |42 42 40 osii transportand, in cadrul
transporta, in cadrul operatiunilor de transport

d)

autovehicul cu doua osii
cuplat cu semiremorca cu trei
osii transportdnd, in cadrul
operatiunilor de  transport
intermodal, unul sau mai multe
containere sau cutii mobile, cu

42 tone




operatiunilor de transport
intermodal, unul sau mai
multe containere sau cutii
mobile, cu o lungime maxima
totald de pana la 45 de picioare

intermodal, unul sau mai multe
containere sau cutii mobile, cu
o lungime maxima totala de
péana la 45 de picioare

o lungime maxima totala de
pana la 45 de picioare
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Autotrenuri cu patru  osii 36 tone
constand dintr-un autovehicul
cu doud osii si o remorca cu

doua osii

in cazul combinatiilor de
vehicule care includ vehicule
alimentate cu combustibili
alternativi sau cu emisii zero, la
greutatile maxime autorizate
prevazute in prezenta sectiune
se adaugd maximum 1 tona,
respectiv 2 tone, reprezentand
greutatea suplimentard impusa
de combustibilul alternativ sau,
respectiv, de tehnologia cu
emisii zero.
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Autotrenuri cu patru osii 36 tone
constand dintr-un autovehicul
cu doud osii si o remorcd cu

doua osii

in cazul combinatiilor de
vehicule care includ vehicule
alimentate cu combustibili
alternativi sau cu emisii zero, la
greutdtile maxime autorizate
prevazute in prezenta sectiune
se adaugd maximum 1 tona,
respectiv 2 tone, reprezentand
greutatea suplimentara impusa
de combustibilul alternativ sau,
respectiv, de tehnologia cu
emisii zero.
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Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un
autovehicul cu doua osii si 0 semiremorca cu doua osii,
daca distanta dintre osiile semiremorcii:

in cazul combinatiilor de vehicule care includ vehicule
alimentate cu combustibili alternativi sau cu emisii zero,
la greutatile maxime autorizate prevazute in prezenta
sectiune se adaugd maximum 1 tond, respectiv 2 tone,
reprezentdand greutatea suplimentarda impusd de
combustibilul alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu
emisii zero.
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Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un
autovehicul cu doua osii si 0 semiremorca cu doua osii,
daca distanta dintre osiile semiremorecii:

in cazul combinatiilor de vehicule care includ vehicule
alimentate cu combustibili alternativi sau cu emisii zero,
la greutdtile maxime autorizate prevazute in prezenta
sectiune se adaugd maximum 1 tond, respectiv 2 tone,
reprezentand greutatea suplimentara impusa de
combustibilul alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu
emisii zero.

2.24.

este 1,3 m sau mai mare dar 36 tone

nu peste 1,8 m

2.2.4.

este 1,3 m sau mai mare dar 36 tone

nu peste 1,8 m

d) |autovehicule cu trei osii,
cuplat cu semiremorca cu doud
sau trei osii, transportand, in
cadrul operatiunilor de
transport intermodal, unul sau | 44® 40 40
mai multe containere sau cutii
mobile, cu o lungime maxima
totald de pana la 45 de
picioare
2.2 | tren rutier cu patru osii, 36 36 30
.3 | compus dintr-un autovehicul
avand doua osii si o remorca
cu doua osii
2.2 | vehicul articulat cu patru osii, compus dintr-un
4 | autovehicul cu doua osii si 0 semiremorca cu doua osii,
daca distanta (d) dintre osiile semiremorcii este:
2.2 | mai mare sau egala cu 1,3 36 36 34
4. | metri, dar mai mica sau egala
1 Jcul,8 metri
2.2 | mai mare de 1,8 metri 36® 36 34
4.
2
2.3 | Autovehicule:
2.3 | autovehicul cu doua osii:
1
a) |autovehicul cu doua osii, cu 18 17 16
exceptia autobuzelor
b) |autovehicule cu doud osii care |19 17 16
utilizeaza combustibili
alternativi, cu exceptia
autobuzelor: la greutatea
maxima autorizata de 18 tone
se adauga maximum 1 tona,
reprezentand greutatea
suplimentara impusa de
tehnologia combustibililor
alternativi
¢) |autobuze cu doua osii 19,5 18,5 16,5
2.3 | autovehicul cu trei osii 25/269 | 22/241 22
2 4
2.3 | autovehicul cu patru osii, 324 30 28
.3 | dintre care doua osii de
directie
2.3 Jautovehicul cu mai mult de 40 38 36
4 | patru osii
2.4 | Autobuz articulat cu trei osii |28 26 26
3 | Masa maxima admisa pe osii (in tone)

2.24.

36 tone

+ o limita de 2 tone, in
cazul in care masa
maxima admisa a
vehiculului motor este
de 18 tone si masa
maxima admisa a osiei
tandem a semiremorcii
este de 20 de tone, iar
osia motoare  este
prevazuta cu  roti
jumelate si cu
suspensie pneumatica
sau o  suspensie
recunoscuta ca fiind
echivalenta in
conformitate cu
conditiile privind
echivalenta suspensiei
pneumatice aprobate
de Guvern.

este mai mare de 1,8 m

2.2.4.

36 tone

+ o limita de 2 tone, in
cazul in care masa
maxima admisa a
vehiculului motor este
de 18 tone si masa
maxima admisa a osiei
tandem a semiremorcii
este de 20 de tone, iar
osia motoare este
prevazutd cu  roti
jumelate si cu
suspensie pneumatica
sau o  suspensie
recunoscuta ca fiind
echivalenta in
conformitate cu
conditiile privind
echivalenta suspensiei
pneumatice aprobate
de Guvern.

este mai mare de 1,8 m

2.3

Autovehicule:




3.1 | Osie simpla: 2.3 Autovehicule: 2.3. Autovehicul cu doua osii:
osie simpld nemotoare I 10 I 8 I 7,5 2.3. Autovehicul cu doud osii:

3.2 | Osie dubla (tandem) a remorcilor si semiremorcilor In' C"}ZUI vc?hlcl:llelor Cu emusu zero: la g.reutatea
Suma maselor pe osiile componente, daca distanta (d) In cazul vehiculelor cu emisii zero: la greutatea maxima autorizata de 18 tone se adaugd ‘maximum 2
dintre acestea este: maxima autorizatd de 18 tone se adaugd maximum 2 tone, ce reprezintd greutatea suplimentard impusa de

3.2 | mai mica de 1,0 metri (d < 11 11 11 tone, ce reprezintd greutatea suplimentard impusd de tehnologia cu emisii zero

1 1,0 ’ tehnologia cu emisii zero a) autovehicul cu doua osii, cu 18 tone

3.2 | mai mare sau egala cu 1,0 16 15 14 a) autovehicul cu doud osii, cu 18 tone exceptia autobuzelor

2 | metri. dar mai mica de 1’ 3 exceptia autobuzelor b) autovehicule cu doud osii 19 tone
metri (1,0<d<1,3) b) autovehicule cu doud osii 19 tone care  utilizeazd ~combustibili

3.2 | mai mare sau egald cu 1,3 18 16 15 care utilizeaza combustibili alternativi, —cu  exceptia

3 | metri, dar mai mica de 1 8 alternativi, cu exceptia auto!:)u%elor. . lil greutatea
metri, (13<d<18) ’ autobuzelor: la  greutatea maxima autorizata de 18 tone se

— — maxima autorizat de 18 tone se adauga maximum 1 tond,

3.2 | mai mare sau egala cu 1,8 20 16 15 adaugi maximum 1 tond, reprezentand greutatea

4 |metri (d>1.8) reprezentand greutatea suplimentard  impusd  de

3.3 | Osie tripla (tridem) a remorcilor si semiremorcilor suplimentard ~ impusd  de tehn(’loglfi combustibililor
Suma maselor pe osiile componente, daca distanta (d) tehnologia combustibililor alternativi
dintre ele este: alternativi c) autobuze cu doud osii 19,5 tone

3.3 | mai mica sau egala cu 1,3 21 19 16,5 c) autobuze cu doud osii 19,5 tone 2.3. Autovehicul cu trei osii 25 de tone sau 26 de

1 |metri@d=13) 2.3. Autovehicul cu trei osii 25 de tone sau 26 de tone in cazul in care

3.3 | mai mare de 1,3 metri, dar mai |24 20 18 tone in cazul in care osia  motoare  este

.2 | mica sau egala cu 1,4 metri osia motoare  este prevazuta  cu  rofi
(13<d<14) previzuti cu roti jumelate s cu

3.4 | Osie simpld motoare: Jjumelate si cu z;llslpenscl)e prl;l;m:élsciz

- - suspensie pneumatica _ suspen:

3.4 | osie motoare a vehiculelorla 11,5 10 8 sau o  suspensie recunoscutd ca fiind

.1 |care se face referire la pozitiile recunoscuti ca fiind echlvalepta in
22141222 echivalenta in conformitate cu

3.4 | osie motoare a vehiculelorla | 11,5 10 8 conformitate cu confilillle prwmd

.2 | care se face referire la pozitiile conditiile privind echlvaler};a suspensiel
2.23,224,235i24 pneumatice aprobate

3.5 | Osie dubla (tandem) a autovehiculelor
Suma maselor pe osiile componente, daca distanta (d)
dintre aceste este:

3.5 |mai mica de 1,0 metri (d < 1,0) [ 11,5 10 9

.1

3.5 | mai mare sau egald cu 1,0 16 14 13

.2 | metri, dar mai mica de 1,3
metri (1,0<d<1,3)

3.5 | mai mare sau egali cu 1,3 18/199 | 16 15

.3 | metri, dar mai mica de 1,8
metri (1,3<d<1,8)

4 | Alte conditii constructive impuse vehiculelor

4.1 | Pentru toate vehiculele
Masa suportata de osia motoare sau osiile motoare ale
unui vehicul ori ansamblu de vehicule trebuie sé fie de cel
putin 25% din masa totala cu incarcatura a vehiculului sau
a ansamblului de vehicule, in cazul in care acestea sunt
utilizate in trafic international

4.2 | Trenuri rutiere

Distanta dintre osia din spate a autovehiculului si osia din

fata a remorcii trebuie sa fie de cel putin 3,0 metri

echivalenta suspensiei
pneumatice aprobate
de Guvern, sau in
cazul in care fiecare
osie  motoare  este
prevazuta cu  roti
jumelate i masa
maxima pe fiecare osie
nu depaseste 9,5 tone.
in cazul
autovehiculelor cu trei
osii care utilizeazd
combustibili
alternativi la greutatile

maxime autorizate
prevazute in prezenta
sectiune, se adauga

maximum 1 tond
reprezentand greutatea
suplimentard impusa
de tehnologia
combustibililor
alternativi.

de Guvern, sau in
cazul in care fiecare
osie motoare este
prevazutd cu  roti
jumelate si  masa
maxima pe fiecare osie
nu depaseste 9,5 tone.

in cazul
autovehiculelor cu trei
osii care utilizeaza
combustibili
alternativi la greutatile
maxime autorizate
prevdzute in prezenta
sectiune, se adaugd
maximum 1  tond
reprezentand greutatea
suplimentard impusa
de tehnologia
combustibililor
alternativi.

in cazul
autovehiculelor cu trei




4.3 | Masa maxima admisd in functie de ampatament
Masa maxima admisa, exprimata in tone, a unui
autovehicul cu patru osii nu poate depasi de cinci ori
distanta, exprimata in metri, dintre osiile extreme ale
vehiculului

4.4 | Semiremorci

Distanta masurata in plan orizontal intre osia pivotului de
cuplare si orice punct din partea frontala a semiremorcii
nu trebuie sa depaseasca 2,04 metri

(M Clasificarea drumurilor publice in drumuri reabilitate,
drumuri nereabilitate si drumuri pietruite se efectueaza din
punctul de vedere al capacitatii portante a acestora.

@ Se aplicd numai pe urmitoarele trasee:

a) drumul public republican R30 Anenii Noi — Causeni — Stefan
Voda — frontiera cu Ucraina, km 0+101,1;

b) sectorul de drum public republican R2 Chisinau — Bender —
Tiraspol — M5, km 18+36;

¢) sectorul de drum public expres M5 frontiera cu Ucraina —
Criva — Balti — Chisinau — Tiraspol — frontiera cu Ucraina, km
0+265;

d) drumul public expres M1 frontiera cu Romania — Leuseni —
Chisinau — Dubasari — frontiera cu Ucraina;

e) drumul public expres M3 Chisinau — Comrat — Giurgiulesti —
frontiera cu Romania.

©) Plus o limiti de 2 tone, in cazul in care masa maxima admisa
a vehiculului motor este de 18 tone si masa maxima admisa a
osiei tandem a semiremorcii este de 20 de tone, iar osia
motoare este prevazuta cu roti jumelate si cu suspensie
pneumatica sau echivalenta acesteia.

@ Se aplica in cazul in care osia motoare este previzuta cu roti
jumelate si cu suspensie pneumatica ori echivalenta acesteia
sau in cazul in care fiecare osie motoare este prevazuta cu roti
jumelate si masa maxima pe fiecare osie nu depaseste 9,5 tone.

Note:

1. Lista drumurilor publice, clasificate din punctul de vedere al
capacitatii portante, se aproba de catre organul central de
specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor.

2. Drumurile si sectoarele de drum pe care este permisa circulatia
vehiculelor cu mase maxime admise indicate pot fi vizualizate, in
mod interactiv, pe harta informativa prezentata pe pagina web a
administratorului drumului.

3. In cazul in care traseul/ruta este formata din drumuri/sectoare
de drum cu capacitate portanta diferita, pentru calcule se
selecteaza drumul/sectorul de drum cu cea mai mica capacitate
portanta.

in cazul
autovehiculelor cu trei
osii cu emisii zero la
greutatile maxime
autorizate prevazute in
prezenta sectiune, se
adaugd maximum 2
tone, reprezentand
greutatea suplimentara
impusa de tehnologia
cu emisii zero.

osii cu emisii zero la
greutdtile maxime
autorizate prevazute in
prezenta sectiune, se
adaugd maximum 2
tone, reprezentand
greutatea suplimentara
impusa de tehnologia
cu emisii zero.

2.3.

autovehicul cu patru osii,
dintre care doud osii de directie

32 tone

in cazul in care osia
motoare are pneuri
jumelate si suspensie
pneumaticd sau o
suspensie recunoscuta
ca fiind echivalentd in
conformitate cu
conditiile privind
echivalenta suspensiei
pneumatice aprobate
de Guvern, sau in
cazul in care fiecare
osie  motoare  are
pneuri jumelate iar
sarcina maxima pe
fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone

2.3.

autovehicul cu patru osii,
dintre care doua osii de directie

32 tone

in cazul in care osia
motoare are pneuri
jumelate si suspensie
pneumatica sau o
suspensie recunoscuta
ca fiind echivalenta in
conformitate cu
conditiile privind
echivalenta suspensiei
pneumatice aprobate
de Guvern, sau in
cazul in care fiecare
osie  motoare  are
pneuri jumelate iar
sarcina maxima pe
fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone

2.4

Autobuze articulate cu trei
osii

28 tone

in cazul autobuzelor
articulate cu trei osii,
care utilizeaza
combustibili
alternativi: la greutatea
maxima autorizatd de
28 tone se adaugd
maximum |  tond
reprezentand greutatea
suplimentard impusa
de tehnologia
combustibililor
alternativi.

in cazul autobuzelor
articulate cu trei osii,
care sunt vehicule cu
emisii Zero: la
greutatea maxima
autorizatd de 28 de
tone se adauga
maximum 2  tone,
reprezentand greutatea
suplimentard impusa
de tehnologia cu
emisii zero.

24

Autobuze articulate cu trei
osii

28 tone

in cazul autobuzelor
articulate cu trei osii,
care utilizeaza
combustibili
alternativi: la greutatea
maxima autorizata de
28 tone se adauga
maximum 1 tond
reprezentand greutatea
suplimentarda impusa
de tehnologia
combustibililor
alternativi.

in cazul autobuzelor
articulate cu trei osii,
care sunt vehicule cu
emisii Zer0: la
greutatea maxima
autorizata de 28 de
tone se adauga
maximum 2 tone,
reprezentand greutatea
suplimentarda impusa
de tehnologia cu
emisii zero.

Masa maximi admisa pe osii

Masa maximi admisa pe osii




3.1 O singura osie: 10 tone 3.1 O singura osie: 10 tone
O singura osie nemotoare O singura osie nemotoare
32 Tandem de osii ale remorcilor si semiremorcilor 32 Tandem de osii ale remorcilor si semiremorcilor
Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu trebuie Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu trebuie
sd depaseasca, dacd distanta (d) dintre osii este: sd depaseasca, daca distanta (d) dintre osii este:
3.2. mai mica de 1,0 metri (d < 11 tone 3.2. mai mica de 1,0 metri (d < 11 tone
1,0) 1,0)
3.2. mai mare sau egald cu 1,0 16 tone 3.2. mai mare sau egala cu 1,0 16 tone
metri, dar mai mica de 1,3 metri metri, dar mai mica de 1,3 metri
(1,0<d<1,3) (1,0<d<1,3)
3.2. mai mare sau egald cu 1,3 18 tone 3.2. mai mare sau egald cu 1,3 18 tone
metri, dar mai mica de 1,8 metri metri, dar mai mica de 1,8 metri
(13<d<18) (1,3<d<138)
3.2. mai mare sau egald cu 1,8 20 tone 3.2. mai mare sau egala cu 1,8 20 tone

metri (d > 1,8)

metri (d > 1,8)

33 Grupuri de trei osii ale remorcilor si semiremorcilor 33 Grupuri de trei osii ale remorcilor si semiremorcilor
Suma greutatilor pe osie per grup de trei osii nu Suma greutatilor pe osie per grup de trei osii nu

trebuie sa depaseasca, daca distanta (d) dintre osii este: trebuie sd depaseasca, daca distanta (d) dintre osii este:

3.3. 1,3 metri sau mai putin (d < 21 tone 3.3. 1,3 metri sau mai putin (d < 21 tone
1,3) 1,3)

3.3. peste 1,3 metri si pana la 1,4 24 tone 3.3. peste 1,3 metri si pana la 1,4 24 tone
metri (1,3<d<14) metri (1,3<d<14)

3.4 Osie simpld motoare: 34 Osie simpld motoare:

34. osie motoare a vehiculelor la 11,5 tone 34. osie motoare a vehiculelor la 11,5 tone
care se face referire la pozitiile care se face referire la pozitiile
22.1512.2.2 2.2.151222

34. osie motoare a vehiculelor la 11,5 tone 3.4. osie motoare a vehiculelor la 11,5 tone
care se face referire la pozitiile care se face referire la pozitiile
223,224,235i2.4 2.23,224,235i24

35 Tandemul de osii al autovehiculelor 35 Tandemul de osii al autovehiculelor

Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu trebuie Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu trebuie

sa depaseascd, dacd distanta (d) dintre osii este: sa depaseasca, daca distanta (d) dintre osii este:

35. mai mica de 1,0 metri (d < 11,5 tone 3.5. mai mica de 1,0 metri (d < 11,5 tone
1,0) 1,0)

3.5. mai mare sau egald cu 1,0 16 tone 3.5. mai mare sau egald cu 1,0 16 tone
metri, dar mai mica de 1,3 metri metri, dar mai mica de 1,3 metri
(1,0<d<1,3) (1,0<d<1,3)

3.5. mai mare sau egala cu 1,3| 18 tone sau 19 tone 3.5. mai mare sau egalda cu 1,3| 18 tone sau 19 tone

metri, dar mai mica de 1,8 metri
(1,3<d<1,8)

in cazul in care osia
motoare are pneuri
jumelate si suspensie
pneumaticd sau o
suspensie recunoscuta
ca fiind echivalenta in
conformitate cu
conditiile privind
echivalenta suspensiei
pneumatice aprobate
de Guvern, sau in
cazul in care fiecare
osie motoare  are

metri, dar mai mica de 1,8 metri
(1,3<d<1,8)

in cazul in care osia
motoare are pneuri
jumelate si suspensie
pneumatica sau o
suspensie recunoscuta
ca fiind echivalenta in
conformitate cu
conditiile privind
echivalenta suspensiei
pneumatice aprobate
de Guvern, sau 1in
cazul in care fiecare
osic motoare  are




pneuri jumelate iar
sarcina maxima pe
fiecare osie nu

depaseste 9,5 tone

pneuri jumelate iar
sarcina maxima pe
fiecare osie nu

depaseste 9,5 tone

4 Alte conditii constructive impuse vehiculelor

4 Alte conditii constructive impuse vehiculelor

4.1 Pentru toate vehiculele

Masa suportata de osia motoare sau osiile motoare ale
unui vehicul ori ansamblu de vehicule trebuie sa fie de
cel putin 25% din masa totala cu incarcétura a
vehiculului sau a ansamblului de vehicule, in cazul in
care acestea sunt utilizate in trafic international

4.1 Pentru toate vehiculele

Masa suportata de osia motoare sau osiile motoare ale
unui vehicul ori ansamblu de vehicule trebuie sa fie de
cel putin 25% din masa totald cu incércatura a
vehiculului sau a ansamblului de vehicule, in cazul in
care acestea sunt utilizate in trafic international

4.2 Trenuri rutiere
Distanta dintre osia din spate a autovehiculului si osia
din fatd a remorcii trebuie sa fie de cel putin 3,0 metri

4.2 Trenuri rutiere
Distanta dintre osia din spate a autovehiculului si osia
din fata a remorcii trebuie sa fie de cel putin 3,0 metri

43 Masa maxima admisa in functie de ampatament
Greutatea maxima autorizata, in tone, a unui autovehicul
cu trei osii nu poate sa depaseasca de cinci ori distanta
in metri dintre axa cea mai din fata si axa cea mai din
spate a vehiculului

43 Masa maxima admisa in functie de ampatament
Greutatea maxima autorizata, in tone, a unui autovehicul
cu trei osii nu poate sa depaseasca de cinci ori distanta
in metri dintre axa cea mai din fatd si axa cea mai din
spate a vehiculului

4.4 Semiremorci

Distanta masurata in plan orizontal intre osia pivotului
de cuplare si orice punct din partea frontald a
semiremorcii nu trebuie sa depaseasca 2,04 metri

4.4 Semiremorci

Distanta masurata in plan orizontal intre osia pivotului
de cuplare si orice punct din partea frontala a
semiremorcii nu trebuie sd depaseasca 2,04 metri

Modificarea Codului Contraventional al Republicii Moldova

nr. 218/2008

alin (12) articolul 224

(12) Efectuarea transportului rutier cu
incalcarea restrictiilor de circulatie privind
masa totald a vehiculelor, In cazul in care
temperatura aerului este mai mare de 30°C,

se sanctioneaza cu amenda de la 60 la 90 de
unitdti conventionale aplicatd persoanei fizice,
cu amenda de la 240 la 300 de unitati
conventionale aplicatd persoanei juridice.

La art. 224 alin. (12) textul ”privind masa totald a
vehiculelor, In cazul in care temperatura aerului
este mai mare de 30°C” se substituie cu textul
instituite in temeiul art. 8 alin. (10) din Legea
drumurilor nr. 509/1995”

(12) Efectuarea transportului rutier cu incalcarea
restrictiilor de circulatie instituite In temeiul art.
8 alin. (10) din Legea drumurilor nr. 509/1995,

se sanctioneazad cu amenda de la 60 la 90 de
unitagi conventionale aplicatd persoanei fizice,
cu amendd de la 240 la 300 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.




TABEL DE CONCORDANTA
la proiectul Legii pentru modificarea unor acte normative (privind administrarea si utilizarea drumurilor publice)

Titlul actului Uniunii Europene inclusiv cea mai recenta modificare, nr. CELEX
Directiva 96/53/CE A Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunitatii, a

dimensiunilor maxime autorizate in traficul national si international si a greutdtii maxime autorizate in traficul international,
CELEX:01996L.0053

Titlul proiectului de act normativ national

Proiect de lege pentru modificarea unor acte normative (privind administrarea si utilizarea drumurilor publice)

3 Gradul general de compatibilitate

Compatibil partial
4 Autoritatea/persoana responsabila

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltérii Regionale / Eremia Ion, sef al directiei politici in domeniul intretinerii drumurilor
5 Data intocmirii/actualizarii

03.03.2026

Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de Observatiile
compatibilitate
6 7 8 9

Articolul 1 Prevederi UE | Prevederea urmeaza a fi transpusa in
(1) Prezenta  directivdi se aplica  pentru: netranspuse Regulamentul cu privire la efectuarea pe
(a) dimensiunile autovehiculelor din categoriile M2 si drumurile publice a transporturilor
M3 si ale remorcilor acestora din categoria 0 si cele rutiere cu depdsirea masei totale, a
ale autovehiculelor din categoriile N2 si N3 si ale maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
remorcilor acestora din categoriile 03 si 04, definite in maxime admise, aprobat prin Hotarirea
anexa II la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului Guvernului nr. 326/2022
European si a Consiliului;
(b) greutatea si anumite alte caracteristici ale
vehiculelor definite la litera (a) si specificate In anexa
I alineatul (2) la prezenta directiva.
(2) Toate valorile de greutate indicate in anexa I sunt Compatibil Valorile de masa specificate in Anexa nr.

valabile ca standarde de circulatie si astfel se refera la
conditiile de Incarcare, nu la standardele de
productie, care vor fi definite intr-o directiva ulte
rioard.

2 la Legea drumurilor nr. 509/1995, sint
valabile ca standarde de circulatie si
astfel se refera la conditiile de incarcare
si nu la standarde de productie.

(3) Prezenta directivi nu se aplicd autobuzelor
articulate care au mai mult de o sectiune articulata.

Prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusda in
Regulamentul cu privire la efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022

Articolul 2
In intelesul prezentei directive:

Transpus in art. 5 alin. (1) din Codul nr.150/2014
transporturilor rutiere

Compatibil




A

— ,,autovehicul” Inseamna orice autovehicul care
circula pe drumuri prin propriile sale mijloace;

autovehicul — vehicul rutier autopropulsat, suspendat
pe roti, senile sau talpi, destinat transportului rutier
de persoane sau de bunuri ori efectuarii de lucrari

— ,,remorca” inseamna orice vehicul destinat cuplarii
cu un autovehicul, excluzand semiremorcile,
construit si echipat pentru transportul de marfuri;

Transpus in art. 5 alin. (1) din Codul nr.150/2014
transporturilor rutiere

remorcd — vehicul rutier fara motor, conceput si
construit pentru a fi tractat de un autovehicul

“99 A

— ,,semiremorcd” inseamna orice vehicul construit si
echipat pentru transportul de marfuri, destinat cuplarii
la un autovehicul, astfel incat o parte a sa se sprijind
pe autovehicul, o parte substantiald a greutatii sale si a
greutdtii incarcaturii sale fiind suportatd de
autovehicul;

Transpus in art. 5 alin. (1) din Codul nr.150/2014
transporturilor rutiere

semiremorca — vehicul rutier tractat, conceput pentru
a fi cuplat la un tractor sau la o axa de tractare, astfel
incit asupra tractorului sau axei de tractare se
exercitd o fortd verticala semnificativa

Compatibil

— ,,un ansamblu de vehicule” inseamna fie:

— un autotren constand dintr-un autovehicul cuplat
cu o remorca; fie

— un vehicul articulat constand dintr-un autovehicul
cuplat la o semiremorca;

Transpus in pct. 3 din Regulamentul cu privire la
efectuarea pe drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depasirea masei totale, a maselor pe axe
si/sau a dimensiunilor maxime admise, aprobat prin
Hotarirea Guvernului nr. 326/2022

ansamblu de vehicule — garniturd formata dintr-un
autovehicul tractor si 0 remorcd sau semiremorca
care circula pe drumul public ca un tot intreg

Compatibil

— ,,vehicul conditionat” inseamna orice vehicul ale
carui structuri fixe sau mobile sunt special echipate
pentru transportul de marfuri la temperaturi
controlate si ai caror pereti laterali, inclusiv izolatia,
au fiecare o grosime de cel putin 45 mm;

Prevederi UE
optionale

Notiunea este utilizatd in art. 3 alin. (3)
din Directiva care nu se trenspune fiind
0 norma optionala.

— ,;autobuz” inseamna un vehicul avand peste noua
locuri, inclusiv locul soferului, construit si echipat
pentru transportul de calatori si de bagaje ale acestora.
Acesta poate avea una sau doua platforme si poate, de
asemenea, tracta o remorca pentru bagaje;

Transpus in art. 5 alin. (1) din Codul nr.150/2014
transporturilor rutiere autobuz/autocar — vehicul
care, prin constructie si dotare, este adecvat
transportului rutier a mai mult de 9 persoane,
inclusiv conducatorul auto, si este destinat acestui
scop;

Compatibil

59 A

— ,,autobuz articulat” inseamna un autobuz constand
din doua sectiuni rigide conectate intre ele printr-o
sectiune articulatd. In cazul acestui tip de vehicul,
compartimentele pentru calatori din fiecare dintre cele
doud sectiuni rigide comunica intre ele. Sectiunea
articulatd permite deplasarea libera a caldtorilor intre
sectiunile rigide. Conectarea si deconectarea celor
doua sectiuni este posibila numai intr-un atelier;

Prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusa in
Regulamentul cu privire la efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022

,dimensiuni maxime autorizate” Inseamni
dimensiunile maxime de utilizare ale unui vehicul,
dupa cum sunt stabilite In anexa I la prezenta directiva;

Transpus in Articolul 1 alineatul (3) din Legea
drumurilor nr. 509/1995

Compatibil




”dimensiuni maxime admise - dimensiunile maxime
de utilizare ale unui vehicul, dupa cum sunt stabilite
in anexa nr. 2 la prezenta lege;

»greutatea maximd autorizatd” inseamnd | Transpus in Articolul 1 alineatul (3) din Legea Compatibil
greutatea maxima de utilizare in traficul | drumurilor nr. 509/1995
international a unui vehicul incarcat; masa maximd admisd - greutatea maximi de
utilizare 1n trafic a unei osii sub sarcind sau a unui
grup de osii sub sarcini
— ,.greutatea maxima autorizatd pe osie” inseamnd | Transpus in Articolul 1 alineatul (3) din Legea | Compatibil
greutatea maxima de utilizare in traficul drumurilor nr. 509/1995
international a unei osii sub sarcina sau a unui grup . . e . o
de osii sub sarcini; mqs‘a maiczma admisd p? os.{l - greutat.eei maxima df.:
utilizare in trafic a unei osii sub sarcina sau a unui
grup de osii sub sarcina
— ,incarcaturd indivizibila” Inseamna o incarcaturd | Transpus in pct. 3 din Regulamentul cu privire la Compatibil
care, in scopul transportului rutier, nu poate fi divizatd | efectuarea pe drumurile publice a transporturilor
in doua sau mai multe incarcaturi fara costuri inutile | rutiere cu depasirea masei totale, a maselor pe axe
sau riscul deteriorarii si care, datoritd dimensiunilor | si/sau a dimensiunilor maxime admise, aprobat prin
sau masei sale, nu poate fi transportatd de un | Hotarirea Guvernului nr. 326/2022
autovehicul, o remorca, un autotren sau de un vehicul | incarcatura indivizibild — incarcatura care, in scopul
articulat 1n asa fel incat acesta sa Indeplineasca in orice | transportului rutier, nu poate fi divizata In doua sau
privinta cerintele prezentei directive; in mai multe incarcituri si care, din cauza
dimensiunilor sau a masei sale, nu poate fi
transportata de un vehicul in asa fel incat acesta sa
respecte masele si/sau dimensiunile maxime admise
stabilite in anexa nr. 2 la Legea drumurilor nr.
509/1995;
— ,,tona” inseamna greutatea exercitatd de o masa Prevederi UE | Notiunea urmeaza a fi transpusd in
de o tona si corespunde cu 9,8 kilonewtoni (kN); netranspuse Regulamentul cu privire la efectuarea pe

drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depasirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022




— ,,combustibili alternativi”’ Inseamna combustibili Prevederi UE | Notiunea urmeazd a fi transpusd 1In
sau surse de energie care servesc, cel putin partial, netranspuse Regulamentul cu privire la efectuarea pe
drept substitut pentru sursele de petrol fosil in drumurile publice a transporturilor
furnizarea de energie pentru transporturi si care au rutiere cu depdsirea masei totale, a
potentialul de a contribui la decarbonizarea acesteia maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
si de a imbunatati performanta de mediu a sectorului maxime admise, aprobat prin Hotarirea
transporturilor, si care constau in: Guvernului nr. 326/2022

(a) energia electrica consumata in toate tipurile de

vehicule electrice;

(b) hidrogenul,;

(¢) gazul natural, inclusiv biometanul, in stare

gazoasa (gaz natural comprimat — GNC) si lichida

(gaz natural lichefiat — GNL);

(d) gazul petrolier lichefiat (GPL);

(e) energia mecanica provenita dintr-un sistem de

stocare la bord/din surse aflate la bord, printre care si

cildura reziduala;

— ,,vehicul care foloseste combustibili alternativi” Prevederi UE | Notiunea urmeaza a fi transpusd in
inseamna un autovehicul alimentat in totalitate sau netranspuse Regulamentul cu privire la efectuarea pe

partial cu un combustibil alternativ si care a fost
omologat in temeiul cadrului oferit de Directiva
2007/46/CE;

drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022




A

— ,;operatiune de transport intermodal” Inseamna:

(a) operatiunile de transport combinat definite la
articolul 1 din Directiva 92/106/CEE a Consiliului,
aferente transportului unuia sau mai multor containere
sau cutii mobile, cu o lungime maxima totala de cel
mult 45 de picioare; sau

(b) operatiunile de transport aferente transportului
unuia sau mai multor containere sau cutii mobile, cu o
lungime maxima totald de cel mult 45 de picioare, care
utilizeaza o cale navigabila, cu conditia ca lungimea
parcursului rutier initial sau final s nu depaseasca 150
km pe teritoriul Uniunii. Distanta de 150 km
mentionata anterior poate fi depasitd pentru a ajunge
la cel mai apropiat terminal de transport adecvat
pentru serviciul avut in vedere, in cazul:

(i) vehiculelor care sunt in conformitate cu punctul
2.2.2 litera (a) sau (b) din anexa I; sau

(i1) vehiculelor care sunt in conformitate cu punctul
2.2.2 litera (c) sau (d) din anexa I, dacd astfel de
distante sunt permise in statul membru in cauza.
Pentru operatiunile de transport intermodal, cel mai
apropiat terminal de transport adecvat care oferda
servicii poate fi situat 1n alt stat membru decét statul
membru in care marfa a fost Incarcata sau descircata.

Prevederi UE
netranspuse

Notiunea urmeaza a fi transpusd in
Regulamentul cu privire la efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022

— ,,agent de expeditie” Inseamnd o entitate juridica
sau o persoand fizicA sau juridica inscrisd pe
conosament sau pe un alt document de transport
echivalent, de exemplu un conosament ,,direct”, ca
agent de expeditie si/sau care a incheiat un contract de
transport cu o societate de transport, sau in numele sau
in contul cdreia s-a incheiat respectivul contract.

Prevederi UE
netranspuse

Notiunea urmeazd a fi transpusd in
Regulamentul cu privire la efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022

Toate dimensiunile maxime autorizate, specificate in
anexa I, se masoara in conformitate cu anexa I la
Directiva 2007/46/CE, fara nici o toleranta pozitiva.

Prevederi UE
netranspuse

Notiunea urmeaza a fi transpusd in
Regulamentul cu privire la efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022




Articolul 3

(1) Un stat membru nu poate respinge sau interzice
utilizarea pe teritoriul sdu:
— in traficul international, a vehiculelor inregistrate
sau puse iIn circulatie in oricare alt stat membru, din
motive referitoare la greutatea si dimensiunile lor;
— 1n trafic intern, a vehiculelor inmatriculate sau puse
in circulatie in orice alt stat membru din motive care
tin de dimensiunile acestora;
cu conditia ca aceste vehicule sa respecte valorile
limita specificate in anexa I.

Aceasta dispozitie se aplica fara a aduce atingere

faptului ca:
(a) vehiculele mentionate mai sus nu sunt conforme cu
cerintele respectivului stat membru cu privire la
anumite caracteristici referitoare la greutate si
dimensiuni, care nu sunt cuprinse in anexa I;
(b) autoritatea competenta din statul membru in care
sunt Inregistrate sau puse in circulatie vehiculele a
autorizat limite care nu sunt prevazute la articolul 4
alineatul (1) si care depasesc limitele stabilite in anexa
L

Transpus in Art. 8, alin. (2) din Legea drumurilor nr.
509/1995

(2) Circulatia vehiculelor pe drumurile publice este
permisd numai cu respectarea valorilor limitd ale
masei maxime admise, ale masei maxime admise pe
osie si/sau ale dimensiunilor maxime admise,
prevazute in anexa nr. 2 la prezenta lege.

Compatibil

(2) Cu toate acestea, alineatul (1) litera (a) nu
afecteaza dreptul statelor membre, respectandu-se in
mod adecvat legislatia comunitard, de a cere ca
vehiculele inregistrate sau puse in circulatie pe
propriul lor teritoriu sa fie conforme cu cerintele lor
nationale privind caracteristicile de greutate si
dimensiuni, care nu sunt cuprinse in anexa I.

prevederi UE
optionale

(3) Statele membre pot solicita ca vehiculele
conditionate sa aiba un certificat ATP sau o placuta de
certificare ATP prevazute in Acordul din 1 septembrie
1970 privind transportul international de produse
alimentare perisabile si echipamentul special ce
urmeaza sa fie utilizat pentru astfel de transporturi.

prevederi UE
optionale

Articolul 4

(1) Statele membre nu autorizeaza circulatia normala
pe teritoriile lor:

(a) a vehiculelor sau a combinatiilor de vehicule
pentru transportul national de marfuri care nu sunt
conforme cu caracteristicile prevazute la punctele
1.1,1.2,1.4,1.5,1.6,1.7, 1.8, 4.2 51 4.4 din anexa [;
(b) a vehiculelor pentru transportul intern de calatori
care nu sunt conforme cu caracteristicile prevazute la
punctele 1.1, 1.2, 1.4a, 1.5 si 1.5a din anexa I.

Transpus in Art. 8, alin. (2) din Legea drumurilor nr.
509/1995

(2) Circulatia vehiculelor pe drumurile publice
este permisa numai cu respectarea valorilor limita
ale masei maxime admise, ale masei maxime admise
pe osie si/sau ale dimensiunilor maxime admise,
prevazute in anexa nr. 2 la prezenta lege.

Transpus in in art. 62! alin. (1) Codul nr.150/2014
transporturilor rutiere

Compatibil




(1) Este interzisa efectuarea transportului cu
vehicule rutiere, Inmatriculate in Republica
Moldova sau in alte state, pe drumurile publice cu
depasirea masei totale maxime admise, maselor
maxime admise pe axe si/sau dimensiunilor maxime
admise prevazute in Legea drumurilor.

(2) Totusi, statele membre pot autoriza circulatia pe
teritoriile lor:
(a) a vehiculelor sau combinatiilor de vehicule
pentru transportul intern de marfuri care nu sunt
conforme cu caracteristicile prevazute la punctele
1.3,2,3,4.15i4.3 din anexa [;
(b) a vehiculelor pentru transportul intern de calatori
care nu sunt conforme cu caracteristicile prevazute la
punctele 1.3, 2, 3, 4.1 si 4.3 din anexa I.

prevederi UE
optionale

(3) Se poate permite circulatia vehiculelor sau
ansamblului de vehicule care depasesc dimensiunile
maxime numai pe baza permiselor speciale eliberate
fard discriminare de catre autoritatile competente sau
pe baza unor aranjamente nediscriminatorii similare
convenite de la caz la caz cu respectivele autoritati, in
cazul in care aceste vehicule sau ansambluri de
vehicule transportd sau sunt destinate transportului
unor Incarcaturi indivizibile.

Transpus in art. 8, alin. (3) din Legea nr. 509/1995
drumurilor

(3) Circulatia pe drumurile publice a mijloacelor de
transport cu mase si/sau dimensiuni ce depasesc
limitele admise este posibild numai in cazuri
exceptionale  (pentru  transportul  obiectelor
indivizibile), in baza unei autorizatii speciale de
transport, eliberatd de Agentia Nationald Transport
Auto.

in art. 62!
rutiere,

alin. (2) din Codul
aprobat prin Legea

Transpus
transporturilor
nr.150/2014.

(2) Prin exceptie de la prevederile alin. (1),
efectuarea transportului rutier de marfuri cu vehicule
rutiere, inmatriculate in Republica Moldova sau in
alte state, pe drumurile publice cu depasirea masei
totale maxime admise, maselor maxime admise pe
axe si/sau dimensiunilor maxime admise este
permisa numai in baza autorizatiei speciale, eliberata
de Agentie, in conditiile stabilite de Regulamentul cu
privire la efectuarea pe drumurile publice a
transporturilor rutiere cu greutati si/sau gabarite ce
depésesc limitele stabilite si doar pentru transportul
bunurilor indivizibile sau in situatia cand vehiculul
depaseste  prin  constructic  masele  si/sau
dimensiunile maxime admise

Compatibil




(4) Statele membre pot permite vehiculelor sau
ansamblului de P»MI1 vehicule sau combinatii de
vehicule utilizate pentru transport care <« efectueaza
anumite operatiuni de transport national si nu
afecteaza 1n  mod semnificativ  concurenta
internationala in sectorul transportului sa circule pe
teritoriul lor cu dimensiuni care se abat de la cele
stabilite la punctele 1.1, 1.2, 1.4 1a 1.8, 4.2 si 4.4 din
anexa L.

prevederi UE
optionale

Se considera ca operatiunile de transport nu afecteaza
in mod semnificativ concurenta internationald in
sectorul transportului daca se indeplineste una dintre
conditiile de la literele (a) si (b):

(a) operatiunile de transport sunt efectuate pe teritoriul
unui stat membru cu vehicule specializate sau
ansambluri specializate de vehicule, in Imprejurari in
care ele nu sunt in mod normal efectuate de vehicule
din alte state membre, de exemplu, operatiuni legate
de transportul de busteni si industria forestiera;

(b) statul membru care permite efectuarca
operatiunilor de transport pe teritoriul sau cu vehicule
sau ansambluri de vehicule avand dimensiuni care se
abat de la cele stabilite in anexa I permite si utilizarea
in astfel de ansambluri a autovehiculelor, remorcilor si
semiremorcilor care respectd dimensiunile stabilite n
anexa [, 1n asa fel incét sa realizeze cel putin lungimea
de incarcare autorizatd In respectivul stat membru,
astfel incat fiecare operator sd poatd beneficia de
conditii egale de concurenta (conceptul modular).

prevederi UE
neaplicabile

Norma face referire la este utilizata la
art. 4 alin. 4) din Directiva, care contine
prevederi UE optionale care nu au fost
transpuse 1n  legislatia  nationala,
respectiv. norma in cauzd este
neaplicabila.

(5) Statele membre pot permite vehiculelor sau
ansamblului de vehicule care incorporeaza tehnologii
sau concepte noi, care nu pot respecta una sau mai
multe cerinte ale prezentei directive, sa efectueze
anumite operatiuni de transport local pentru o perioada
de proba. Statele membre informeaza Comisia cu
privire la aceasta.

prevederi UE
optionale

(7) Pana la 31 decembrie 2020, statele membre pot
autoriza circulatia pe teritoriile lor a autobuzelor
inmatriculate sau puse in circulatie 1nainte de data
punerii in aplicare a prezentei directive, dar ale caror
dimensiuni le depasesc pe cele prevazute la punctele
1.1,1.2, 1.5 si 1.5a din anexa L.

prevederi UE
neaplicabile

Articolul 5

Se considera ca vehiculele articulate puse in circulatie
inainte de 1 ianuarie 1991 care nu respecta
specificatiile previzute la punctele 1.6 si 4.4 din anexa

prevederi UE
neaplicabile




I respecta aceste specificatii In intelesul articolului 3
dacd acestea nu depasesc o lungime totald de 15,50 m.

Articolul 6

(1) Statele membre adoptd masurile necesare pentru a
asigura ca vehiculele mentionate la articolul 1 care
respectd prezenta directivd detin unul dintre
certificatele prevazute la literele (a), (b) si (c):

(a) o combinatic a urmatoarelor doua placute: —
»placuta fabricantului” stabilitd si fixatd 1in
conformitate cu Directiva 76/114/CEE, — plécuta
privind dimensiunile, in conformitate cu anexa III,
stabilita si fixatd in conformitate cu Directiva
76/114/CEE,

(b) o singura placuta stabilita si fixata in conformitate
cu Directiva 76/114/CEE si continand informatiile de
pe cele doua placute prevazute la litera (a);

(c) un document unic emis de catre autoritatile
competente ale statului membru in care vehiculul este
inregistrat sau pus in circulatie. Acest document are
aceleasi rubrici si informatii ca placutele mentionate la
litera (a). Acesta se pastreaza intr-un loc usor accesibil
pentru inspectie si este protejat iIn mod adecvat.

Prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusd in
legislatia secundara Legii privind
omologarea si supravegherea pietei
vehiculelor rutiere

(2) In cazul in care caracteristicile vehiculului nu mai
corespund cu cele indicate 1in certificatul de
conformitate, statul membru in care este inregistrat
vehiculul ia masurile necesare pentru a se asigura ca
certificatul de conformitate a fost modificat.

Prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusd in
Regulamentul cu privire la efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022

(3) Placutele si documentele prevazute in alineatul 1
sunt recunoscute de statele membre ca dovezi ale
faptului c@ vehiculul respectd cerintele prevazute in
prezenta directiva.

Prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusda in
legislatia secundara Legii privind
omologarea si supravegherea pietei
vehiculelor rutiere

(4) Vehiculele care detin certificatul de conformitate
pot fi supuse: — 1in privinta standardelor comune
privind greutatea, unor verificari prin sondaj; — in
privinta standardelor comune privind dimensiunile,
numai unor verificari atunci cand exista suspiciunea ca
prezenta directiva nu este respectata.

Prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusa in
Regulamentul cu privire la efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022

(5) Coloana din mijloc a certificatului de conformitate
privind greutatea contine, daca este cazul, standardele
de greutate comunitare aplicabile vehiculului
respectiv. In privinta vehiculelor mentionate la
punctul 2.2.2 litera (c¢) din anexa I, mentiunea ,,44

Prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusa in
legislatia secundara Legii privind
omologarea si supravegherea pietei
vehiculelor rutiere




tone” este inclusd intre paranteze la rubrica greutatea
maxima autorizatd a combinatiei de vehicule.

(6) Fiecare stat membru poate decide cu privire la
orice vehicul inregistrat sau pus In circulatie pe
teritoriul sdu, ca greutatile maxime autorizate de
legislatia sa interna sunt indicate, in certificatul de
conformitate, in coloana din stinga, iar greutatile
permise din punct de vedere tehnic, in coloana din
dreapta.

prevederi UE
optionale

Articolul 7

Prezenta directivd nu exclude aplicarea dispozitiilor cu
privire la traficul rutier in vigoare in fiecare stat
membru, care permit limitarea maselor si/sau
dimensiunilor vehiculelor pe anumite drumuri sau
structuri de lucrari de constructii, indiferent de statul
de Inmatriculare al unor astfel de vehicule sau de statul
unde aceste vehicule au fost puse in circulatie.
Aceasta include posibilitatea de a impune restrictii
locale asupra dimensiunilor si/sau maselor maxime
admise pentru vehiculele care pot fi utilizate in
anumite zone sau pe anumite drumuri unde
infrastructura nu este adecvata pentru vehicule lungi
sau grele, cum ar fi centrele oraselor, satele mici sau
locurile de interes natural deosebit.

Transpus in Art. 8, alin. (2') din Legea drumurilor
nr. 509/1995 ,,Administratorul poate stabili conditii
speciale de circulatie pe anumite sectoare de drumuri
administrate si restrictii privind dimensiunile si
masele maxime admise pentru vehicule, in functie de
parametrii tehnici ai infrastructurii rutiere”.

Compatibil

Articolul 8b

(1) In scopul imbunatatirii eficientei lor energetice,
vehiculele sau ansamblurile de vehicule echipate cu
dispozitive aerodinamice care indeplinesc cerintele
prevazute la alineatele (2) si (3) si care sunt conforme
Directivei 2007/46/CE pot depasi lungimile maxime
prevazute la punctul 1.1 din anexa I la prezenta
directivd, cu scopul de a permite atasarea unor
asemenea dispozitive in spatele vehiculelor sau al
ansamblurilor de  vehicule.  Vehiculele sau
ansamblurile de vehicule echipate cu dispozitivele
respective trebuie sd fie conforme cu punctul 1.5 din
anexa | la prezenta directivd si orice depasire a
lungimilor maxime nu poate conduce la o crestere a
lungimii de incdrcare a acestor vehicule sau
ansambluri de vehicule.

Transpus in Art. 8, alin (2%) din Legea drumurilor
nr.509/1995

”(2%) Circulatia vehiculelor sau ansamblurilor de
vehicule echipate cu dispozitive aerodinamice pe
drumurile publice este reglementatd de Guvern.”

Compatibil
parttial

Prevederea urmeaza a fi transpusa total
in Regulamentul cu privire la efectuarea
pe drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022

(2) Inainte de introducerea lor pe piata, dispozitivele
aerodinamice mentionate la alineatul (1) care depasesc
500 mm 1in lungime trebuie omologate de tip in
conformitate cu normele referitoare la omologarea de
tip stabilite in cadrul oferit de Directiva 2007/46/CE.

Prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusa in
legislatia secundara Legii privind
omologarea si supravegherea pietei
vehiculelor rutiere




Pana la 27 mai 2017, Comisia evalueaza necesitatea
de a adopta sau modifica orice cerinte tehnice pentru
omologarea de tip a dispozitivelor aerodinamice
prevazute in respectivul cadru tindnd seama de
necesitatea de a asigura siguranta rutiera si siguranta
operatiunilor de transport intermodal si, in special,
urmatoarele aspecte:

(a) fixarea in siguranta a dispozitivelor, pentru a limita
riscul de desprindere a acestora in timp, inclusiv in
cadrul unei operatiuni de transport intermodal;

(b) siguranta altor participanti la trafic, in special a
participantilor la trafic vulnerabili, asigurand printre
altele, vizibilitatea marcajelor de contur atunci cand
sunt montate dispozitive aerodinamice, adaptind
cerintele de vizibilitate indirecta si, in caz de coliziune
cu partea din spate a unui vehicul sau a unui ansamblu
de vehicule, fard compromiterea protectiei
antiimpanare spate.

In acest scop, Comisia prezinti, dupi caz, o propunere
legislativa de modificare a normelor relevante
referitoare la omologarea de tip stabilite in cadrul
oferit de Directiva 2007/46/CE.

prevederi UE
neaplicabile

(3) Dispozitivele aerodinamice mentionate la alineatul
(1) indeplinesc urmatoarele cerinte operationale:

(a) iIn situatii In care siguranta altor participanti la
trafic sau a conducatorului auto este periclitatd,
respectivele dispozitive sunt pliate, retractate sau
demontate de conducatorul auto;

(b) utilizarea lor pe infrastructurile rutiere urbane sau
interurbane tine seama de caracteristicile speciale ale
zonelor in care limita de viteza este mai mica sau egala
cu 50 km/h si unde este mai mare probabilitatea sa fie
prezenti participanti la trafic vulnerabili;

(c) utilizarea lor este compatibild cu operatiunile de
transport intermodal si, Tn special atunci cand sunt
retractate/pliate, acestea nu pot sd depaseasca cu mai
mult de 20 cm lungimea maxima autorizata

Prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusa in
Regulamentul cu privire la efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022

(4) Comisia adopta acte de punere in aplicare prin care
stabileste dispozitii detaliate care sa asigure conditii
uniforme pentru punerea in aplicare a alineatului (3).
Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la
articolul 10i alineatul (2).

prevederi UE
neaplicabile

(5) Alineatul (1) se aplica de la data transpunerii sau
de la data aplicarii modificarilor necesare aduse
instrumentelor mentionate la alineatul (2) si dupa

prevederi UE
neaplicabile




adoptarea actelor de punere in aplicare mentionate la
alineatul (4), dupa caz.

Articolul 9a

(1) in scopul imbunitatirii eficientei energetice, in
special in ceea ce priveste performantele aerodinamice
ale cabinelor, precum si a sigurantei rutiere, vehiculele
sau ansamblurile de vehicule care Indeplinesc
cerintele prevazute la alineatul (2) si care se
conformeaza Directivei 2007/46/CE, pot depasi
lungimile maxime prevazute la punctul 1.1 din anexa
I la prezenta directivd in cazul in care cabinele lor
asigura performante aerodinamice sporite si eficienta
energetica, precum si performante in materie de
siguranta. Vehiculele sau ansamblurile de vehicule
echipate cu astfel de cabine trebuie sé fie conforme cu
punctul 1.5 din anexa I la prezenta directiva si orice
depasire a limitelor maxime de lungime nu poate
conduce la o crestere a capacititii de Incarcare a
acestor vehicule.

prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusd in
Regulamentul cu privire la efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022

(2) Inainte de a fi introduse pe piata,vehiculele
mentionate la alineatul (1) sunt omologate in
conformitate cu normele referitoare la omologarea de
tip stabilite in cadrul oferit de Directiva 2007/46/CE.

prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusd in
legislatia secundara Legii privind
omologarea si supravegherea pietei
vehiculelor rutiere

Pana la 27 mai 2017, Comisia evalueazad necesitatea
de a elabora cerintele tehnice pentru omologarea de tip
a vehiculelor dotate cu astfel de cabine astfel cum sunt
prevazute in respectivul cadru, luand in considerare
urmatoarele:

(a) performanta aerodinamica sporitd a vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule;

(b) participantii la trafic vulnerabili si posibilitatea
observarii mai usoare a acestora de catre conducatorul
auto, 1n special prin reducerea unghiurilor moarte;

(c) reducerea pagubelor sau a vatimarilor corporale
ale altor participanti la trafic produse in caz de
coliziune;

(d) siguranta si confortul conducatorilor auto.

In acest scop, Comisia prezinti, dupi caz, o propunere
legislativa de modificare a normelor relevante
referitoare la omologarea de tip stabilite Tn cadrul
oferit de Directiva 2007/46/CE.

prevederi UE
neaplicabile

(3) Alineatul (1) se aplicd la trei ani de la data
transpunerii sau de la data aplicarii modificarilor
necesare aduse instrumentelor mentionate la alineatul
(2), dupa caz.

prevederi UE
neaplicabile




Articolul 10

Directiva enuntata in anexa IV partea A se abroga de
la data mentionatd in articolul 11, fard sa aducad
atingere obligatiilor statelor membre privind
termenele pentru transpunere stabilite in anexa IV
partea B. Trimiterile la directivele abrogate se
considera trimiteri la prezenta directiva si se citesc in
conformitate cu tabelul de corelare din anexa V.

prevederi UE
neaplicabile

Articolul 10b

Greutatea maxima autorizatd a vehiculelor care
utilizeaza combustibili alternativi este cea indicata la
punctele 2.3.1, 2.3.2 si 2.4 din anexa I.

De asemenea, vehiculele care utilizeaza combustibili
alternativi trebuie sa respecte si limitele de greutate
maxima autorizatd pe osie indicate la punctul 3 din
anexa [.

Greutatea suplimentard impusa in cazul vehiculelor
care utilizeaza combustibili alternativi este stabilita pe
baza documentatiei furnizate de catre constructorul
vehiculului in cauzd atunci cand vehiculul este
omologat. Greutatea suplimentara se indicé in dovada
oficiald, in conformitate cu articolul 6.

Prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusa in
Regulamentul cu privire la efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022

Comisia este imputernicita sa adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 10h pentru a actualiza, in
sensul prezentei directive, lista combustibililor
alternativi mentionata la articolul 2, care necesita o
greutate suplimentara. Este deosebit de important ca,
inainte de adoptarea acestor acte delegate, Comisia sa
isi urmeze practica curenta si sa desfagoare consultari
cu experti, inclusiv cu expertii din statele membre.

prevederi UE
neaplicabile

Articolul 10c Dimensiunile maxime stabilite la
punctul 1.1 din anexa I, dupd caz sub rezerva
articolului 9a alineatul (1), si distanta maxima stabilitd
la punctul 1.6 din anexa I pot fi depésite cu 15 cm 1n
cazul vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule care
efectueaza un transport de containere de 45 de picioare
sau cutii mobile de 45 de picioare, descarcate sau
incarcate, in cazul in care transportul rutier al
containerului sau al cutiei mobile in cauza face parte
dintr-o operatiune de transport intermodal.

Prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusa in
Regulamentul cu privire la efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022




Articolul 10d

(1) Pana la 27 mai 2021, statele membre iau masuri
specifice in scopul identificarii vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule in circulatie asupra carora
existd suspiciuni de depasire a greutdtii maxime
autorizate si care, prin urmare, ar trebui verificate de
autoritatile lor competente in vederea asiguririi
conformitatii cu cerintele prevazute de prezenta
directiva.

Masurrile respective se pot lua cu ajutorul unor
sisteme automate amplasate pe infrastructuri rutiere
sau cu ajutorul unor echipamente de cantarire montate
la bordul vehiculelor in conformitate cu alineatul (4).
Un stat membru nu impune instalarea de echipamente
de cantarire la bord pe vehicule sau ansambluri de
vehicule care sunt inmatriculate in alt stat membru.
Fara a aduce atingere dreptului Uniunii si celui
national, In cazul in care sunt utilizate sisteme
automate de stabilire a incalcarilor prezentei directive
si de aplicare de sanctiuni, aceste sisteme automate
trebuie sa fie certificate. In cazul in care sistemele
automate sunt utilizate doar in scopuri de identificare,
acestea nu necesita certificare.

Prevedere transpusa prin apobarea Hotararii
Guvernului nr. 960/2023 cu privire la instituirea
Sistemului informational de cantarire in miscare a
vehiculelor aflate in circulatie pe drumurile publice
din Republica Moldova

Compatibil

Complementar, in scopul identificarii
vehiculelor sau ansamblurilor de
vehicule in circulatie asupra carora
existd suspiciuni de depasire a greutatii
maxime autorizate, prin Hotérarirea
Guvernului nr. 960/2023 a fost instituit
Sistemul informational de cantarire in
miscare a vehiculelor aflate in circulatie
pe drumurile publice din Republica
Moldova.

(2) Fiecare stat membru efectueaza in fiecare an
calendaristic un numar adecvat de controale privind
greutatea vehiculelor sau ansamblului de vehicule 1n
circulatie, proportional cu numarul total de vehicule
inspectate anual pe teritoriul sau.

prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusa in
Regulamentul cu privire la efectuarea pe
drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022

(3) Statele membre se asigura cd, in conformitate cu
articolul 18 din Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului, autoritatile
competente fac schimb de informatii cu privire la
incélcarile si sanctiunile aferente prezentului articol

prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusa in
Codul  nr.150/2014  transporturilor
rutiere

(4) Echipamentul de cantarire de la bord mentionat la
alineatul (1) trebuie sa fie precis si fiabil, complet
interoperabil si compatibil cu toate tipurile de
vehicule.

prevederi UE
optionale

Echipamentul de cantérire de la bord este
o optiune oferitd statelor membre prin
Directiva 96/53/CE pentru efectuarea
controlului vehiculelor  sau al
ansamblurilor de vehicule care pot fi
supraincarcate

(5) Pana la 27 mai 2016, Comisia adopta acte de
punere in aplicare prin care stabileste dispozitii
detaliate care sa asigure conditii uniforme pentru
punerea  in  aplicare a  normelor  privind

prevederi UE
neaplicabile




interoperabilitatea si compatibilitatea stabilite la
alineatul (4).

Pentru a asigura interoperabilitatea, respectivele
dispozitii detaliate permit comunicarea datelor privind
greutatea, in orice moment, de la un vehicul aflat in
miscare catre autoritdtile competente si catre
conducétorul sau auto. Comunicarea respectiva se face
prin intermediul interfetei definite de standardele CEN
DSRC EN 12253, EN 12795, EN 12834, EN 13372 si
ISO 14906.

In plus, prin aceasti comunicare se asigurid ci
autoritatile competente din statele membre pot sa
comunice si sd facd schimb de informatii in acelasi
mod cu vehiculele si ansamblurile de vehicule
inmatriculate n orice stat membru si care utilizeaza
echipamente de cantarire la bord.

prevederi UE
optionale

de vehicule, sistemele instalate la  bordul
autovehiculelor trebuie sa aibd capacitatea de primire
si procesare a tuturor datelor transmise de orice tip de
remorcd sau semiremorcd atasatd la autovehicul.
Respectivele acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionata la
articolul 10i alineatul (2).

prevederi UE
optionale

Echipamentul de cantérire de la bord este
o optiune oferitd statelor membre prin
Directiva 96/53/CE pentru efectuarea
controlului ~ vehiculelor sau al
ansamblurilor de vehicule care pot fi
supraincarcate

Articolul 10e

Statele membre stabilesc norme privind sanctiunile
aplicabile in cazul incélcarii prezentei directive si iau
toate masurile necesare pentru a garanta ca aceste
sanctiuni sunt puse 1n aplicare. Aceste sanctiuni sunt
eficace, nediscriminatorii, proportionale si disuasive.
Statele membre notifica respectivele norme Comisiei.

Prevedere transpusa prin art. 224 alin (11) din Codul
nr. 218/2008 contraventional.

(11) Nerespectarea de catre conducatorii de vehicule
sau de cidtre agentii transportatori a cerintelor
Regulamentului cu privire la autorizarea, controlul si
efectuarea pe drumurile publice a transporturilor cu
greutati si/sau dimensiuni ce depdsesc limitele
admise prin:

a) transportarea incarcaturii sau depagirea masei
totale maxime admise si/sau a dimensiunilor
maxime admise prin constructie, fara detinerea
autorizatiei speciale pentru transporturile cu greutati
si/sau dimensiuni ce depasesc limitele admise sau ale
caror masa totald, sarcind masica pe axa nu coincid
cu informatia indicata in autorizatie;

b) necorespunderea traseului de deplasare a
vehicului indicat in autorizatie, precum si a perioadei
de efectuare;

Compatibil




c) nerespectarea de catre transportator a cerintelor
speciale de transportare, precum §i a celor de
securitate indicate 1n autorizatie sau in avizul
politiei,

se sanctioneaza cu amenda de la 75 la 100 de unitati
conventionale aplicata persoanei fizice, cu amenda
de la 150 la 200 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

Articolul 10f prevederi UE | Prevederea urmeazd a fi transpusd in
(1) Pentru transportul de containere si cutii mobile, netranspuse Regulamentul cu privire la efectuarea pe
statele membre stabilesc norme care prevad drumurile publice a transporturilor
urmatoarele: rutiere cu depdsirea masei totale, a
(a) agentul de expeditie prezintd transportatorului de maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
marfa caruia 1i Incredinteazd transportul unui maxime admise, aprobat prin Hotarirea
container sau unei cutii mobile o declaratie care indica Guvernului nr. 326/2022

greutatea containerului sau a cutiei mobile

transportate; si

(b) transportatorul de marfa asigura accesul la toate

documentele relevante furnizate de agentul de

expeditie.

(2) Statele membre stabilesc norme privind prevederi UE | Prevederea urmeaza a fi transpusd in
raspunderea, atat a agentului de expeditie, cat si a netranspuse Codul nr. 218/2008 contraventional.
transportatorului de marfa, dupa caz, in cazurile in

care informatiile mentionate la alineatul (1) lipsesc sau

sunt incorecte si vehiculul sau ansamblul de vehicule

este supraincarcat.

Articolul 10g prevederi UE | Prevederea urmeaza a fi transpusd in
Din doi in doi ani si cel tarziu pana la data de 30 netranspuse Regulamentul cu privire la efectuarea pe

septembrie a anului urmator expirarii perioadei de doi
ani 1n cauza, statele membre trimit Comisiei
informatiile necesare privind:

(a) numarul de controale efectuate in ultimii doi ani
calendaristici, si

(b) numarul vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule
identificate ca fiind supraincarcate.

Aceste informatii pot face parte din informatiile
prezentate in temeiul articolului 17 din Regulamentul
(CE) nr. 561/2006 al Parlamentului European si al
Consiliului.

Comisia efectueaza o analiza a informatiilor primite in
temeiul prezentului articol si o include in raportul care
urmeazd a fi transmis Parlamentului European si
Consiliului in temeiul Regulamentului (CE) nr.
561/2006.

drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depasirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022




Articolul 10h

(1) Competenta de a adopta acte delegate este
conferitd Comisiei in conditiile prevazute in prezentul
articol.

prevederi UE
neaplicabile

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata
la articolul 10b se conferda Comisiei pe o perioada de
cinci ani de la 26 mai 2015. Comisia prezintd un raport
privind delegarea de competente cel tarziu cu noua
luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste tacit cu
perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cel tarziu cu trei luni Tnainte de
incheierea fiecdrei perioade.

prevederi UE
neaplicabile

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul
10b poate fi revocatd oricind de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune
capat delegarii de competente specificatd in decizia
respectivd. Decizia produce efecte din ziua care
urmeaza datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau de la o datd ulterioara
mentionatd in decizie. Decizia nu aduce atingere
actelor delegate care sunt deja 1n vigoare.

prevederi UE
neaplicabile

(4) De indata ce adoptd un act delegat, Comisia il
notifica simultan Parlamentului European si
Consiliului.

prevederi UE
neaplicabile

(5) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 10b
intra In vigoare numai in cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in
termen de doud luni de la notificarea acestuia ctre
Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care,
inaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul
European si Consiliul au informat Comisia cd nu vor
formula obiectiuni. Respectivul termen se prelungeste
cu doud luni la initiativa Parlamentului European sau
a Consiliului.

prevederi UE
neaplicabile

Articolul 10i

(1) Comisia este asistatd de Comitetul pentru
transport rutier mentionat la articolul 42 din
Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al Parlamentului
European si al Consiliului. Respectivul comitet este un
comitet in sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011
al Parlamentului European si al Consiliului.

prevederi UE
neaplicabile

(2) In cazul in care se face trimitere la prezentul
alineat, se aplica articolul 5 din Regulamentul (UE) nr.
182/2011.

prevederi UE
neaplicabile




(3) In cazul in care comitetul nu emite un aviz,
Comisia nu adoptd proiectul de act de punere In
aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea
paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

prevederi UE
neaplicabile

Articolul 10j

Péana la 8 mai 2020, Comisia transmite, dupa caz, un
raport Parlamentului European si Consiliului privind
punerea in aplicare a modificarilor prezentei directive
introduse prin Directiva (UE) 2015/719 a
Parlamentului European si a Consiliului, tindnd seama
inclusiv de caracteristicile specifice ale anumitor
segmente de piatd. Pe baza respectivului raport,
Comisia elaboreaza, dupa caz, o propunere legislativa,
insotitd in mod corespunzator de o evaluare a
impactului. Raportul este pus la dispozitie cu cel putin
sase luni inainte de prezentarea oricdrei propuneri
legislative.

prevederi UE
neaplicabile

Articolul 11

(1) Statele membre adopta actele cu putere de lege si
actele administrative necesare aducerii la indeplinire a
prezentei directive pana la 17 septembrie 1997. Statele
membre informeazd imediat Comisia cu privire la
aceasta.

Cand statele membre adopta aceste masuri, ele contin
o trimitere la prezenta directiva sau sunt insotite de o
astfel de trimitere ITn momentul publicarii lor oficiale.
Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a
acestei trimiteri.

prevederi UE
neaplicabile

Statele membre comunicd Comisiei textul
principalelor dispozitii de drept intern pe care le
adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.

prevederi UE
neaplicabile

Articolul 12
Prezenta directiva intra in vigoare in ziua publicarii in
Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene.

prevederi UE
neaplicabile

Articolul 13
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

prevederi UE
neaplicabile

ANEXA T
GREUTATEA MAXIMA, DIMENSIUNILE MAXIME SI
CARACTERISTICILE AFERENTE ALE VEHICULELOR

1. Dimensiunile maxime
autorizate pentru vehiculele

Transpus In anexa nr. 2 la legea nr. 509/1995
drumurilor

Anexa nr.2

Mase si dimensiuni maxime admise
ale vehiculelor in circulatie pe drumurile publice

mentionate la articolul 1 1 Dimensiuni maxime admise ale vehiculelor (in
alineatul (1) litera (a) metri)
1.1 |lungimea maxima: L1 Lungime:

Compatibil




— autovehicul, altul decat un|12,00 m autt)ovellncul, altul  decat 12,00 m
autobuz de 12,00 m autobuzu
remorca 12,00 m
— a 12 - -
remorca 00 m vehicul articulat 16,50 m
— vehicul articulat 16,50 m autotren 18,75 m
__ autotren 18,75 m autobuz articulat 18,75 m
b . 18.75 autobuz cu doua punti 13,50 m
— autobuz articulat ,/dm . <
autobuz cu mai mult de doud 15,00 m
— autobuz cu doud punti 13,50 m punti
. autobuz cu remorca 18,75 m
— autobuz cu mai mult de|15,00 m — z
doud punti 1.2 Latime:
buz + . 18.75 a) toate vehiculele cu exceptia 2,55m
— autobuz * remorca /> M vehiculelor mentionate la litera
1.2 |Latimea maxima.: (b)
] ] b) suprastructuri  de vehicule 2,60 m
(a) toate vehiculele cu exceptial|2,55 m izoterme sau containere sau
vehiculelor mentionate la litera cutii mobile izoterme
(b) transportate de vehicule
(b) suprastructuri de vehicule|2,60 m 1.3 Inaltime:
izoterme sau containere sau orice vehicul | 4,00 m
cutit mobile . 1zoterme 1.4 Dimensiunile suprastructurilor demontabile si ale
transportate de vehicule e . ’
unitatilor de transport standardizate, precum sunt
1.3 |Indltimea maximé (orice 4,00 m con?a'i'nerele, sunt incluse in dimensiunile specificate la
vehicul) pozitiile 1.1, 1.2,1.3,1.6,1.7, 1.8 si 4.4
i 1 1.4 Daca in spatele autobuzului sunt montate dispozitive
1.4 S}Jprastructurl ¢ demontabile detasabile exterioare, precum sunt compartimentele
$t compf)nentele de transpo? pentru schiuri, lungimea acestuia incluzand dispozitivele
stande.irdlzelite, cum lar I respective nu trebuie sd depdseascd lungimea maxima
containerele sunt incluse in previzuti la pozitia 1.1
dimensiunile specificate la = - -
punctele 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.5 X Or_1ce autovehl_culvsau ar}sa‘rllblu df’ Yehlcule care este
185si44 in miscare trebuie sd poatd vira in limitele unui cerc cu
- raza exterioara de 12,50 m si raza interioard de 5,30 m
l.4a |Dacd in spatele autobuzului 1.5 Cerinte suplimentare pentru autobuze
sunt  montate dispozitive Cand vehiculul este in stationare, prin trasarea unei
detagabl!e exterioare, cum ar fi linii pe sol, se stabileste un plan vertical tangent la latura
compartimentele pentru vehiculului dirijatd spre exteriorul cercului. In cazul unui
schiuri, lungimea acestuia, vehicul articulat, cele doud parti rigide ale acestuia
inclusiv aceste dispozitive, nu trebuie s se alinieze cu planul.
trebuie sa dep?seafca Cand vehiculul se deplaseazd dupd o traiectorie
lungimea maxima prevazuta la dreapt, intrdnd pe suprafata circulard descrisa la punctul
punctul 1.1 1.5, nici o parte a acestuia nu trebuie sd depaseascd
15 |orice autovehicul sau planul vertical cu mai mult de 0,60 m.
ansamblu de vehicule care este 1.6 Distanta ~ maximd dintre 12,00 m
in miscare trebuie sd poata vira fuzeta caprei de cuplare si
in limitele unui cerc cu raza partea din spate a unei
exterioara de 12,50 m si raza semiremorci
interioard de 5,30 m 1.7 Distanta maximd masuratd 15,65 m
. . aralel cu axa longitudinala a
1.5a |Cerinte suplimentare pentru P &

autobuze

Cand  vehiculul este in
stationare, prin trasarea unei

autotrenului de la punctul
exterior cel mai din fata al
suprafetei de incarcare din




linii pe sol, se stabileste un
plan vertical tangent la latura
vehiculului  dirijjatd  spre
exteriorul cercului. in cazul
unui vehicul articulat, cele
doud parti rigide ale acestuia

spatele cabinei pana la punctul
exterior cel mai din spate al
remorcii din cadrul
combinatiei, minus distanta
dintre partea din spate a
tractorului si partea frontala a

trebuie sa se alinieze cu planul. remorcii
Cand vehiculul se deplaseaza 1.8 Distanta maxima masurata 16,40 m
dupd o traiectorie dreapta, paralel cu axa longitudinala a
intrdnd pe suprafata circulara autotrenului de la punctul
descrisa la punctul 1.5, nici o exterior cel mai din fatd al
parte a acestuia nu trebuie sa suprafetei de incarcare din
depaseasca planul vertical cu spatele cabinei pand la punctul
mai mult de 0,60 m. exterior cel mai din spate al
remorcii din cadrul
1.6 |Distanta maxima dintre fuzeta|12,00 m ansamblului
caprei de cpplarf: 3 part.ea din Masa maxima admisa a vehiculelor
spate a unei semiremorci
2.1 Vehicule care fac parte dintr-un ansamblu de
1.7 |Distanta maximd masuratda|l5,65 m vehicule:
paralel cu axa longitudinald a 2.1. remorca cu doud osii 18 tone
autotrenului de la punctul
exterior cel mai din fata al —
suprafetei de 1incarcare din 2.1. remorca cu trei osii 24 tone
spatele cabinei pana la punctul
exterior cel mai din spate al 22 Ansamblu de vehicule:
remoret - dl.n ¢ adrul 2.2. Autotrenuri cu cinci sau sase osii
combinatiei, minus distanta ’
dintre partea din spate a . o . . .
tractorului si partea frontald a In cazul combmagnlgr de vehlcul; care includ ye?hlcule
remorcii alimentate cu combustibili alternativi sau cu emisii zero,
la greutatile maxime autorizate prevazute in prezenta
1.8 |Distanta maximd masuratd|16,40 m sectiune se adaugd maximum 1 tond, respectiv 2 tone,
paralel cu axa longitudinald a reprezentind greutatea suplimentara impusd de
autotrenului de la punctul combustibilul alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu
exterior cel mai din fata al emisii zero.
suprafetei ,de_ i}lcércare din a) autovehicul cu doud osii cu
spatele cabinei pani la punctul remorca cu trei osii 40 tone
exterior cel mai din spate al - —
remorcii din cadrul b) autovvehlcul cu trei osii cu 40 tone
ansamblului remorcd cu doud sau trei osii
2.2. Vehicule articulate cu cinci sau sase osii
2. Greutatea maxima
?(:lr:(e); izatd a vehiculului (in in cazul combinagiilqr de Vehiculg gare includ ye?hicule
alimentate cu combustibili alternativi sau cu emisii zero,
2.1 |Vehicule care formeazi o la greutatile maxime autorizate prevazute in prezenta
parte a unui ansamblu de sectiune se adaugd maximum 1 tond, respectiv 2 tone,
vehicule reprezentdnd greutatea suplimentara impusd de
combustibilul alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu
2.1.1 [Remorca cu doua osii 18t emisii zero.
2.1.2 |Remorci cu trei osii 24 tone a) autovehicul  cu  doud osii
cuplat cu semiremorcda avand 40 tone
2.2 |Ansambluri de vehicule trei osii
2.2.1 |Autotrenuri cu cinci sau sase b) autovehicul cu trei osii cuplat

osii

cu semiremorca avand doua sau 40 tone
trei osii




in cazul combinatiilor de
vehicule care includ vehicule
alimentate cu combustibili
alternativi sau cu emisii zero,
la greutatile maxime autorizate
prevazute in prezenta sectiune
se adaugd maximum 1 tond,
respectiv 2 tone, reprezentand
greutatea suplimentara impusa
de combustibilul alternativ
sau, respectiv, de tehnologia
cu emisii zero. <«

)

autovehicul cu trei osii cuplat
cu semiremorca cu doud sau trei
osii transportdnd, in cadrul
operatiunilor de transport
intermodal, unul sau mai multe
containere sau cutii mobile, cu
o lungime maxima totala de
péana la 45 de picioare

42 tone

(a) autovehicul cu doua osii
cuplat cu remorca cu trei osii

40 tone

(b) autovehicul cu trei osii
cuplat cu remorca cu doua sau
trei osii

40 tone

d)

autovehicul cu doua osii
cuplat cu semiremorca cu trei
osii transportdnd, in cadrul
operatiunilor de  transport
intermodal, unul sau mai multe
containere sau cutii mobile, cu
o lungime maxima totala de
pana la 45 de picioare

42 tone

222

Vehicule articulate cu cinci sau
sase osii

in cazul combinatiilor de
vehicule care includ vehicule
alimentate cu combustibili
alternativi sau cu emisii zero,
la greutatile maxime autorizate
prevazute in prezenta sectiune
se adaugd maximum 1 tona,
respectiv 2 tone, reprezentand
greutatea suplimentara impusa
de combustibilul alternativ
sau, respectiv, de tehnologia
cu emisii zero. <«

223

Autotrenuri cu patru  osii
constand dintr-un autovehicul
cu doud osii si 0 remorca cu
doua osii

in cazul combinatiilor de
vehicule care includ vehicule
alimentate cu combustibili
alternativi sau cu emisii zero, la
greutatile maxime autorizate
prevédzute in prezenta sectiune
se adaugd maximum 1 tona,
respectiv 2 tone, reprezentand
greutatea suplimentard impusa
de combustibilul alternativ sau,
respectiv, de tehnologia cu
emisii zero.

36 tone

(a) autovehicul cu doua osii
cuplat cu remorca cu trei osii

40 tone

(b) autovehicul cu trei osii
cuplat cu remorca cu doua sau
trei osii

40 tone

(c) autovehicul cu trei osii
cuplat cu semiremorca cu doud
sau trei osii transportand, in
cadrul operatiunilor  de
transport intermodal, unul sau
mai multe containere sau cutii
mobile, cu o lungime maxima
totald de pana la 45 de picioare

44 de tone

224

Vehicule articulate cu patru osii constdnd dintr-un
autovehicul cu doua osii si 0 semiremorca cu doua osii,
daca distanta dintre osiile semiremorcii:

in cazul combinatiilor de vehicule care includ vehicule
alimentate cu combustibili alternativi sau cu emisii zero,
la greutatile maxime autorizate prevazute in prezenta
sectiune se adaugd maximum 1 tond, respectiv 2 tone,

reprezentdnd  greutatea

suplimentara

impusa de

combustibilul alternativ sau, respectiv, de tehnologia cu

emisii zero.

2.2.4.

este 1,3 m sau mai mare dar
nu peste 1,8 m

36 tone

(d) autovehicul cu doua osii
cuplat cu semiremorca cu trei
osii transportdnd, in cadrul
operatiunilor de transport
intermodal, unul sau mai multe
containere sau cutii mobile, cu

42 de tone

2.2.4.

este mai mare de 1,8 m

36 tone
+ o limita de 2 tone, in
cazul in care masa
maxima admisa a
vehiculului motor este
de 18 tone si masa
maxima admisa a osiei
tandem a semiremorcii
este de 20 de tone, iar




o lungime maxima totalda de
pana la 45 de picioare

223

Autotrenuri cu patru  osii
constand dintr-un autovehicul
cu doud osii i 0 remorca cu
doua osii

in cazul combinatiilor de
vehicule care includ vehicule
alimentate cu combustibili
alternativi sau cu emisii zero,
la greutatile maxime autorizate
prevazute in prezenta sectiune
se adaugd maximum 1 tond,
respectiv 2 tone, reprezentand
greutatea suplimentara impusa
de combustibilul alternativ
sau, respectiv, de tehnologia
cu emisii zero. <«

36 tone

osia motoare este
prevazuta cu  roti
jumelate si cu
suspensie pneumatica
sau o  suspensie
recunoscutd ca fiind
echivalenta in
conformitate cu
conditiile privind
echivalenta suspensiei
pneumatice aprobate
de Guvern.

2.3

Autovehicule:

224

Vehicule articulate cu patru
osii constand dintr-un
autovehicul cu doua osii si o
semiremorca cu doud osii,
daca distanta dintre osiile
semiremorcii:

in cazul combinatiilor de
vehicule care includ vehicule
alimentate cu combustibili
alternativi sau cu emisii zero,
la greutatile maxime autorizate
prevézute in prezenta sectiune
se adaugd maximum 1 tona,
respectiv 2 tone, reprezentand
greutatea suplimentard impusa
de combustibilul alternativ
sau, respectiv, de tehnologia
cu emisii zero. <«

2.3.

Autovehicul cu doua osii:

In cazul vehiculelor cu emisii zero: la greutatea
maxima autorizata de 18 tone se adaugd maximum 2
tone, ce reprezintd greutatea suplimentara impusd de

tehnologia cu emisii zero

a)

autovehicul cu doud osii, cu
exceptia autobuzelor

18 tone

b)

autovehicule cu doud osii
care utilizeaza combustibili
alternativi, cu exceptia
autobuzelor: la  greutatea
maxima autorizatd de 18 tone se
adaugd maximum 1 tond,
reprezentand greutatea
suplimentara impusa de
tehnologia combustibililor
alternativi

19 tone

)

autobuze cu doua osii

19,5 tone

2.2.4.

este 1,3 m sau mai mare dar nu
peste 1,8 m

36 tone

2.2.4.

este mai mare de 1,8 m

36 tone

+ 0 marja de 2 tone cand
greutatea maxima
autorizatd (GMA) a
autovehiculului (18 tone)
si GMA a osiilor in
tandem ale semiremorcii
(20 tone) sunt respectate,
iar osia motoare are
pneuri  jumelate  si
suspensie pneumatica sau
0 suspensie recunoscutd
ca fiind echivalentd in
Comunitate, conform
definitiei din anexa II.

2.3.

Autovehicul cu trei osii

25 de tone sau 26 de
tone in cazul in care
osia motoare  este
prevazutd cu  roti
jumelate si cu
suspensie pneumatica
sau o suspensie
recunoscuta ca fiind
echivalenta in
conformitate cu
conditiile privind
echivalenta suspensiei
pneumatice aprobate
de Guvern, sau in
cazul in care fiecare
osie motoare  este
prevazuta cu  roti
jumelate si masa
maxima pe fiecare osie
nu depaseste 9,5 tone.

in cazul
autovehiculelor cu trei
osii care utilizeaza




2.3

Autovehicule

23.1

Autovehicule cu doua osii, cu
exceptia autobuzelor: 18 tone

Autovehicule cu doua osii care
utilizeaza combustibili
alternativi, cu exceptia
autobuzelor: la  greutatea
maxima autorizatd de 18 tone
se adaugd maximum 1 tona
reprezentand greutatea
suplimentard  impusd  de
tehnologia combustibililor
alternativi

Vehicule cu emisii zero: la
greutatea maxima autorizata
de 18 tone se adauga
maximum 2 tone, ce reprezinta
greutatea suplimentara impusa
de tehnologia cu emisii zero <«

Autobuze cu doud osii:
19,5 tone
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Autovehicule cu trei osii

25 de tone sau 26 de tone
in cazul in care osia
motoare este echipata cu
pneuri  jumelate  si
suspensie pneumatica sau
suspensii recunoscute ca
fiind  echivalente in
Uniune, astfel cum sunt
definite in anexa II, sau in
cazul in care fiecare osie
motoare este echipatd cu
pneuri  jumelate  si
greutatea maxima pe
fiecare osie nu depaseste
9,5 tone.

Autovehicule cu trei osii

care utilizeaza
combustibili alternativi:
la greutatea maxima

autorizatd de 25 de tone
sau 26 de tone in cazul in
care osia motoare este
echipata cu  pneuri
jumelate si  suspensie
pneumatica sau suspensii
recunoscute ca  fiind
echivalente in Uniune,
astfel cum sunt definite in
anexa II, sau in cazul in
care fiecare osie motoare
este echipatd cu pneuri
jumelate si  greutatea
maxima pe fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone, se
adaugd maximum 1 tona

combustibili
alternativi la greutatile

maxime autorizate
prevazute in prezenta
sectiune, se adaugd

maximum |  tond
reprezentand greutatea
suplimentara impusa
de tehnologia
combustibililor
alternativi.

in cazul
autovehiculelor cu trei
osii cu emisii zero la
greutatile maxime
autorizate prevazute in
prezenta sectiune, se
adaugd maximum 2
tone, reprezentand
greutatea suplimentara
impusa de tehnologia
cu emisii zero.

2.3.

autovehicul cu patru osii,
dintre care doua osii de directie

32 tone

in cazul in care osia
motoare are pneuri
jumelate si suspensie
pneumaticd sau o
suspensie recunoscuta
ca fiind echivalenta in
conformitate cu
conditiile privind
echivalenta suspensiei
pneumatice aprobate
de Guvern, sau in
cazul in care fiecare

osie  motoare  are
pneuri jumelate iar
sarcina maxima pe
fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone

2.4 Autobuze articulate cu trei 28 tone

osii

in cazul autobuzelor
articulate cu trei osii,
care utilizeaza
combustibili
alternativi: la greutatea
maxima autorizatd de
28 tone se adauga
maximum 1 tond
reprezentand greutatea
suplimentarda impusa
de tehnologia
combustibililor
alternativi.

in cazul autobuzelor
articulate cu trei osii,
care sunt vehicule cu




reprezentdnd  greutatea
suplimentara impusa de
tehnologia
combustibililor
alternativi

vehicule cu trei osii cu
emisii zero: la greutatea
maxima autorizata de 25
de tone sau 26 de tone in
cazul in care osia motoare
este echipatd cu pneuri
jumelate si  suspensie
pneumatica sau suspensii
recunoscute ca  fiind
echivalente in Uniune,
astfel cum sunt definite in
anexa II, sau in cazul in
care fiecare osie motoare
este echipatd cu pneuri
jumelate si  greutatea
maxima pe fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone, se
adauga maximum 2 tone,
reprezentdand ~ greutatea
suplimentara impusa de
tehnologia cu  emisii
zero 4

Zero: la
maxima
28 de

emisii
greutatea
autorizatd de
tone se adauga
maximum 2  tone,
reprezentand greutatea
suplimentarda impusa
de tehnologia cu
emisii zero.

Masa maximi admisa pe osii

233

Autovehicule cu patru osii cu
douad axe de directie

— 32 tone

in cazul in care osia
motoare  are  pneuri
jumelate si  suspensie
pneumatica sau 0
suspensie recunoscutd ca
fiind  echivalenta in
Comunitate, conform
definitiei din anexa II, sau
in cazul in care fiecare
osie motoare are pneuri
jumelate  iar  sarcina
maxima pe fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone

24

Autobuze articulate cu trei osii

28 tone

Autobuze articulate cu
trei osii, care utilizeaza
combustibili alternativi:
la greutatea maxima
autorizatd de 28 tone se
adauga maximum 1 tona
reprezentand  greutatea
suplimentard impusa de
tehnologia
combustibililor
alternativi

3.1 O singura osie: 10 tone
O singura osie nemotoare
32 Tandem de osii ale remorcilor si semiremorcilor
Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu trebuie
sd depaseasca, daca distanta (d) dintre osii este:
3.2. mai mica de 1,0 metri (d < 11 tone
1,0)
3.2. mai mare sau egald cu 1,0 16 tone
metri, dar mai mica de 1,3 metri
(1,0<d<1,3)
3.2. mai mare sau egald cu 1,3 18 tone
metri, dar mai mica de 1,8 metri
(1,3<d<1,\8)
3.2. mai mare sau egald cu 1,8 20 tone
metri (d > 1,8)
33 Grupuri de trei osii ale remorcilor si semiremorcilor
Suma greutatilor pe osie per grup de trei osii nu
trebuie sa depaseasca, daca distanta (d) dintre osii este:
3.3. 1,3 metri sau mai putin (d < 21 tone
1,3)
3.3. peste 1,3 metri si pana la 1,4 24 tone
metri (1,3<d<14)
34 Osie simpld motoare:
34. osie motoare a vehiculelor la 11,5 tone
care se face referire la pozitiile
22151222
34. osie motoare a vehiculelor la 11,5 tone
care se face referire la pozitiile
223,224,23512.4
35 Tandemul de osii al autovehiculelor
Suma sarcinilor pe osie per tandem de osii nu trebuie
sd depaseasca, dacd distanta (d) dintre osii este:
3.5. mai mica de 1,0 metri (d < 11,5 tone
1,0)
3.5. mai mare sau egala cu 1,0 16 tone
metri, dar mai mica de 1,3 metri
(1,0<d<1,3)
3.5. mai mare sau egalda cu 1,3| 18 tone sau 19 tone

metri, dar mai mica de 1,8 metri
(1,3<d<1,8)

in cazul in care osia
motoare are pneuri

jumelate si suspensie




Autobuze articulate cu

trei  osii, care sunt
vehicule cu emisii zero: la
greutatea maxima

autorizatd de 28 de tone
se adaugd maximum 2
tone, reprezentand
greutatea  suplimentara
impusa de tehnologia cu

pneumaticd sau 0
suspensie recunoscuta
ca fiind echivalenta in
conformitate cu
conditiile privind
echivalenta suspensiei
pneumatice aprobate
de Guvern, sau in
cazul in care fiecare

emisii zero. 4 osie  motoare  are
y pneuri jumelate iar
3. Greutatea maxima sarcina max'imé pe
autorizati pe osie a fiecare osie nu
vehiculelor prevazute in depaseste 9,5 tone
articolul 1 alineatul (1) litera
(b) (in tone) 4 Alte conditii constructive impuse vehiculelor
3.1 |O singurd osie 10 tone 4.1 Pentru toate vehiculele
) . ) Masa suportata de osia motoare sau osiile motoare ale
o sigura osie unui vehicul ori ansamblu de vehicule trebuie sa fie de
nemotoare cel putin 25% din masa totald cu incarcaturd a
32 |Tandem de osii ale remorcilor vehiculului sau a ansamblului de vehicule, in cazul in
’ i semiremorcilor care acestea sunt utilizate in trafic international
’ Suma sarcinilor . 42 Trenuri rutiere
uma sarcinrior pe osie Distanta dintre osia din spate a autovehiculului si osia
per tandem de osii nu . M .. s . .
trebuie sa depaseasca din fata a remorcii trebuie sa fie de cel putin 3,0 metri
daci distanta (d) ’ dintré 43 Masa maxima admisa in functie de ampatament
osii este: ) Greutatea maxima autorizata, in tone, a unui autovehicul
cu trei osii nu poate sa depaseasca de cinci ori distanta
3.2.1 [mai micide 1 m (d < 1,0) 11 tone in metri dintre axa cea mai din fata si axa cea mai din
- - - spate a vehiculului
322 11nt3re liOOrr; §1<111z;1 putin de|16 tone 4.4 Semiremorci
Am(0< 3) Distanta masurata in plan orizontal intre osia pivotului
323 [intre 1,3m si mai putin de|18 tone de cuplare si orice punct din partea frontald a
1.8m(13< d<1 8) ) semiremorcii nu trebuie sd depaseasca 2,04 metri
3.2.4 1,8 m sau mai mult (1,8 <d) |20 tone
3.3 |Grupuri de trei osii ale
remorcilor i semiremorcilor
Suma greutitilor pe osie
per grup de trei osii nu
trebuie sa depaseasca,
daca distanta (d) dintre
osii este:
3.3.1 |1,3 m sau mai putin (d < 1,3) |21 tone
3.3.2 [peste 1,3 m si pana la 1,4 m|24 tone
(1,3<d<14)
3.4 |Osia motoare
3.4.1 |Osia motoare a vehiculelor|11,5 tone

mentionate in 2.2.1 i1 2.2.2
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Osia motoare a vehiculelor
mentionate la punctele 2.2.3,
224,235124

11,5 tone

35

Tandemul  de
autovehiculelor

osii  al
Suma sarcinilor pe osie
per tandem de osii nu
trebuie sa depaseasca,
daca distanta (d) dintre
osii este:

3.5.1

mai mica de 1 m (d < 1,0)

11,5 tone

352

1,0 sau mai mare, dar sub
1,3m

(1,0<d<13)

16 tone

1,3 m sau mai mare, dar sub
1,8 m

(1,3<d<1,8)

— 18 tone
— 19 tone

in care osia
are  pneuri
jumelate si  suspensie
pneumatica sau 0
suspensie recunoscuta ca
fiind  echivalentd in
Comunitate, conform
definitiei din anexa II, sau
in cazul in care fiecare
osie motoare are pneuri
jumelate  iar  sarcina
maxima pe fiecare osie nu
depaseste 9,5 tone

in cazul
motoare

Caracteristici aferente ale
vehiculelor prevazute in
articolul 1 alineatul (1) litera

(b)

4.1

Toate vehiculele

Sarcina suportata de osia
motoare sau de axele
motoare ale unui vehicul
sau ale unui ansamblu de
vehicule trebuie sa nu fie
mai micd de 25 % din
greutatea totala
incdrcata a vehiculului
sau ansamblului de
vehicule, atunci céand
sunt utilizate in traficul
international

4.2

Autotrenuri

Distanta dintre osia din
spate a unui autovehicul

si osia din fatd a unei




remorci nu trebuie sa fie
mai mica de 3,00 m.

4.3 |Greutatea maxima autorizatd

in functie de distanta dintre

osii
Greutatea maxima
autorizatd, in tone, a
unui autovehicul cu trei
osii nu poate sa
depaseasca de cinci ori
distanta in metri dintre
axa cea mai din fatd si
axa cea mai din spate a
vehiculului

4.4  |Semiremorci

Distanta masuratd
orizontal dintre fuzeta
caprei de cuplare si orice
punct din partea din fata

a  semiremorcii nu
trebuie sa depaseasca
2,04 m
prevederi UE | Prevederea urmeazd a fi transpusd in
ANEXA IT netranspuse Regulamentul cu privire la efectuarea pe

CONDITII PRIVIND ECHIVALENTA
DINTRE ANUMITE SISTEME DE
SUSPENSIE NEPNEUMATICA SI
SUSPENSIE PNEUMATICA PENTRU OSIA
MOTOARE (OSIILE MOTOARE) A (ALE)
VEHICULELOR

1. DEFINITIA SUSPENSIEI
PNEUMATICE

Se considera ca un sistem de suspensie este
pneumatic daca cel putin 75 % din efectul de arc
este determinat de arcul pneumatic.

2. ECHIVALENTA SUSPENSIEI
PNEUMATICE

O suspensie recunoscutd ca fiind echivalenta
suspensiei pneumatice trebuie sa fie conforma cu
urmatoarele:

2.1. in timpul oscilatiei verticale libere
tranzitorii de frecventd scazuti a masei
suspendate deasupra unei osii motoare sau

drumurile publice a transporturilor
rutiere cu depdsirea masei totale, a
maselor pe axe si/sau a dimensiunilor
maxime admise, aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 326/2022




a unui boghiu, frecventa masurata si
amortizarea, la sarcind maxima a
suspensiei, trebuie sd fie intre limitele
definite la punctele 2.2-2.5;

2.2. pe fiecare osie trebuie montate amortizoare
hidraulice. Pe boghiurile cu tandem de osii,
amortizoarele trebuie pozitionate astfel
incat sa reducd la minimum oscilatia
boghiurilor;

2.3. raportul mediu de amortizare D trebuie sa
fie de peste 20 % din amortizarea critica
pentru suspensie in starea sa normala,
amortizoarele hidraulice fiind montate si
functionand;

2.4. raportul de amortizare D al suspensiei
atunci cand toate amortizoarele hidraulice
sunt demontate sau nu sunt in stare de
functionare trebuie sd nu depaseasca 50 %
din D;

2.5. frecventa masei suspendate deasupra osiei
motoare sau deasupra boghiului intr-o
oscilatie verticald tranzitorie liberd nu
trebuie sa fie mai mare de 2,0 Hz;

2.6. frecventa si amortizarea suspensiei sunt
date in alineatul (3). Procedurile de testare
pentru masurarea frecventei si a amortizarii
sunt stabilite n alineatul (4).

3. DEFINITIA FRECVENTEI SI A
AMORTIZARII

In aceasta definitie se are in vedere o masi
suspendatd M (kg) deasupra unei osii motoare
sau deasupra unui boghiu. Osia sau boghiul are
o rigiditate verticala totala intre suprafata
drumului si masa suspendatd de K
newtoni/metru  (N/m) si un coeficient de
amortizare total de C newtoni pe metru pe
secunda (N's/m). Deplasarea verticald a masei
suspendate este Z. Ecuatia miscérii pentru
oscilatia liberd a masei suspendate este:




a4’z dZ
ME?+CE?+H—U

Frecventa oscilatiei masei suspendate F

(rad/sec) este:
/K C?
F=Am— or

amortizarea este critica atunci cand C = C,,

unde
C, = 2vKM

Raportul de amortizare, ca fractie a amortizarii
critice este
C

Co
In timpul oscilatiei tranzitorii libere a masei
suspendate, miscarea verticald a masei va urma
o traiectorie sinusoidald amortizata (Figura 2).
Frecventa poate fi estimatd masurandu-se
timpul pe parcursul a cat de multe cicluri de
oscilatii pot fi observate. Amortizarea poate fi
estimata prin masurarea valorilor de varf
succesive ale oscilatiei in aceeasi directie. Daca
amplitudinile valorilor de varf ale primului si
celui de-al doilea ciclu ale oscilatiei sunt A; si

A,, atunci raportul de amortizare D este:
e e Ll
Co 2n Ay
,In” fiind logaritmul natural al raportului de
amplitudine.
4. PROCEDURA DE TESTARE

In vederea stabilirii prin teste a raportului de
amortizare D, a raportului de amortizare atunci
cand amortizoarele hidraulice sunt demontate
si a frecventei F a suspensiei, vehiculul
incarcat trebuie:

(a)sa fie condus cu o vitezd redusd (5
km/h £ 1 km/h) peste un prag de 80 mm cu
profilul prezentat in Figura 1. Oscilatia
tranzitorie ce urmeaza sa fie analizatd in




privinta frecventei si amortizarii se produce
dupa ce rotile de pe osia motoare au parasit
pragul;

sau

(b) sa fie tras in jos de sasiul sau astfel incat
sarcina osiei motoare sa fie de 1,5 ori mai mare
decat valoarea sa staticd maxima. Vehiculul
suspendat este eliberat brusc si se analizeaza
oscilatiile rezultate;

sau

(c) sa fie ridicat de sasiul sau, astfel incat masa
suspendata sa fie ridicatd cu 80 mm deasupra
osiei motoare. Vehiculul suspendat este lasat
brusc sa cada, iar oscilatiile rezultate sunt
analizate;

sau

(d) sa fie supus unor alte proceduri, in masura
in care producdtorul a demonstrat, spre
satisfactia departamentului tehnic, ca acestea
sunt echivalente.

Vehiculul trebuie echipat cu un traductor de
deplasare verticala montat intre osia motoare
si sasiu, direct deasupra axului motor.
Analizandu-se urma lasatd, se poate masura
intervalul de timp dintre prima si cea de-a
doua valoare de varf a comprimadrii, pentru a
se obtine frecventa F si raportul de
amplitudine pentru obtinerea amortizarii.
Pentru boghiurile cu actionare dubla, trebuie
montate traductoare de deplasare verticald
intre fiecare osie motoare si sasiul aflat direct
deasupra sa.

Divectiademers 10-20 mm {razz}
—_—

|
igura 1
Prag pentru testarea suspensiei




Figura2 Oscilatie tranzitorie amortizata

ANEXA 1T

Placuta privind dimensiunile prevazuta la
articolul 6 alineatul (1) litera (a)

Placuta privind dimensiunile, fixatd cat mai
aproape posibil de placuta prevazutd in
Directiva 76/114/CEE, trebuie sa contind
urmatoarele date:
1. numele fabricantului ;
2. numarul de identificare al vehiculului ;
3. lungimea autovehiculului, remorcii sau
semiremorcii (L);
4. latimea autovehiculului, remorcii sau
semiremorcii (W);
5. date privind masurarea lungimii ansamblului
de vehicule:
— distanta (a) dintre partea frontald a
autovehiculului si centrul dispozitivului de
cuplare (carlig de cuplare sau capra de cuplare);
in cazul unei capre de cuplare cu cateva puncte
de cuplare, trebuie date valorile minime si
maxime (&min $1 Amax);
— distanta (b) dintre centrul dispozitivului de
cuplare al remorcii (inelul caprei de cuplare)
sau al semiremorcii (fuzeta) si partea din spate
a remorcili sau semiremorcii; In cazul unui
dispozitiv cu cateva puncte de cuplare, trebuie
date valoarea minima si cea maxima (bmin Si
Dinax)-
Lungimea ansamblului de vehicule este
lungimea autovehiculului si a remorcii sau a
semiremorcii puse in linie dreaptd, una in
spatele celeilalte.

prevederi UE
netranspuse

Prevederea urmeaza a fi transpusa in
legislatia secundara Legii privind
omologarea si supravegherea pietei
vehiculelor rutiere




II. Valorile date pe actul doveditor de respectare
a cerintelor vor reproduce cu exactitate
masurarile efectuate direct pe vehicul.

ANEXA IV prevederi UE
DIRECTIVE ABROGATE neaplicabile
ANEXA V prevederi UE

TABEL DE CORELARE

neaplicabile




| Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

Nr. 11-1386 din 18.03.2026

Cancelaria de Stat

Prin prezenta, in conformitate cu pct. 197 din Regulamentul Guvernului,
aprobat prin Hotardrea Guvernului nr. 610/2018, remitem pentru inregistrare,
proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative (privind administrarea si
utilizarea drumurilor publice), care urmeaza a fi examinat in cadrul urmatoarei
sedinte a secretarilor generali.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

chI; Criterii de Inregistrare Nota autorului
1. |Categoria si denumirea | Proiect de lege pentru modificarea unor acte
proiectului normative (privind administrarea si utilizarea
drumurilor publice).
2. | Autoritatea care a elaborat | Ministerul — Infrastructurii  si  Dezvoltarii
proiectul Regionale.
3. | Justificarea depunerii | Proiectul are drept scop transpunerea partiala a
cererii Directivei 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie
1996 de stabilire, pentru anumite vehicule
rutiere care circula in interiorul Comunitatii, a
dimensiunilor maxime autorizate in traficul
national si international si a greutdfii maxime
autorizate in traficul international, CELEX:
0199610053, publicatd in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 235 din 17 septembrie 1996
4. | Referinta la documentul de | Actiunea nr. 15 din Anexa A, Capitolul 14.
planificare care prevede | Politica de Transport, Cluster 4: Agenda verde
elaborarea proiectului si conectivitatea sustenabild din Programul
national de aderare a Republicii Moldova la
Uniunea Europeand pentru anii 2025-2029,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
306/2025, astfel cum a fost modificat prin
Hotararea Guvernului nr. 818/2025.
5. | Lista autoritatilor s e Ministerul Afacerilor Interne;
institutiilor a caror avizare e Ministerul Finantelor;




este necesara

e Ministerul Dezvoltarii Economice si
Digitalizarii,

e Ministerul Mediului;

e Ministerul Justitiei;

e Ministerul Afacerilor Externe;

e Agentia Proprietatii Publice (S.A.
Administratia Nationald a Drumurilor);

e Centrul de Armonizare a Legislatiei.

6. | Termenul-limita pentru | 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. | Persoane responsabile de|lon EREMIA, sef al Directiei politici In
promovarea proiectului domeniul intretinerii drumurilor, tel: 022 250
274, e-mail: ion.eremia(@midr.gov.md.
8. | Anexe 1. Proiectul de lege;
2. Nota de fundamentare;
3. Tabele de concordanta;
4. Tabel comparativ.
9. |Data s1 ora depunerii | Conform semnaturii electronice
cererii
10. | Semnatura (semnat electronic)

Viceprim-ministru, ministru

Ex. Eremia Ion,
tel. 022 250674

Vladimir BOLEA

Piata Marii Adunari Nationale 1, mun. Chisindu, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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