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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr.
din 2026

Chisinau

Privind reciclarea sigura si ecologica a navelor

in temeiul Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere
intre Republica Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeana si Comunitatea
Europeand a Energiei Atomice si statele membre ale acestora, pe de alta parte
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr. 185-199 art. 442) si art. 6 lit.
h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2017, nr. 252, art. 412), cu modificarile ulterioare si art. 6 lit. h) din
Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2017, nr. 252, art. 412), cu modificarile ulterioare, Guvernul
HOTARASTE:

1. Se aproba:

1.1. Regulamentul privind reciclarea navelor, conform anexei nr. 1;

1.2. Formatul certificatului international de pregatire pentru reciclare,
conform anexei nr. 2 ;

1.3. Formatul declaratiei de finalizare a reciclarii navei, conform anexei nr.
3;

1.4. Lista instalatiilor de reciclare a navelor recunoscute, conform anexei
nr. 4;

1.5. Formatul notificdrii referitoare la inceperea preconizatd a reciclarii

navei, conform anexei nr. 5;

1.6. Formatul certificatului de inventar al materialelor periculoase,
conform anexei nr. 6.

2. Controlul asupra executdrii prezentei hotarari se pune In sarcina
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

3. Prezenta hotarare intra in vigoare la data publicarii in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova

Prim-ministru ALEXANDRU MUNTEANU



Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,
ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA



Anexanr. 1
la Hotararea Guvernului nr._ din_

Regulamentul privind reciclarea navelor

Prezentul Regulament transpune Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului din 20 noiembrie 2013 privind
reciclarea navelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1013/2006 si a
Directivei 2009/16/CE (CELEX: 32013R1257), publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 330 din 10 decembrie 2013, asa cum a fost modificat ultima
oara prin Regulamentul (UE) 2024/1157 al Parlamentului European si al
Consiliului din 11 aprilie 2024.

I. DISPOZITII GENERALE

1. Scopul Regulamentului privind reciclarea navelor (in continuare —
Regulament) este de a preveni, diminua, reduce la minimum si, in masura in care
este fezabil, de a elimina accidentele, vatamarea corporala si alte efecte negative
asupra sanatatii umane si mediului provocate de reciclarea navelor. Scopul
prezentului regulament este de a spori siguranta, protectia sanatatii umane si a
mediului marin pe durata ciclului de viata al navelor, asigurand in special faptul
ca deseurile periculoase provenite In urma reciclarii navelor fac obiectul unei
gestiondri rationale din punct de vedere ecologic.

2. Prezentul Regulament prevede norme pentru asigurarea gestiondrii
corespunzatoare a materialelor periculoase la bordul navelor.

3. Prezentul Regulament urmareste, facilitarea implementarii Conventiei
internationale de la Hong Kong privind reciclarea sigurd si ecologica a navelor
din 2009 (in continuare — Conventie).

4. Prezentul Regulament, cu exceptia punctelor 53 — 60, se aplica navelor
care arboreaza pavilionul Statelor Membre ale Uniunii Europene sau Statelor
parte la Conventie.

Prevederile punctelor 53 — 60 se aplica navelor care arboreaza alt pavilion
decat pavilionul Statelor Membre ale Uniunii Europene sau Statelor parte la
Conventie si care fac escald sau ancoraj in porturile Republicii Moldova.

5. Prezentul Regulament nu se aplica:

5.1. navelor de razboi, navelor auxiliare sau altor nave detinute sau
exploatate de un stat si utilizate, la momentul respectiv, numai in scopul prestarii
unui serviciu public necomercial;

5.2. navelor cu un tonaj brut (TB) mai mic de 500 TB;

5.3. navelor exploatate, pe toatd durata lor de viatd, numai in porturile
Republicii Moldova.

6. In sensul prezentului Regulament se utilizeazi urmitoarele notiuni:

6.1. administratie — Agentia Navala a Republicii Moldova in conformitate
cu pct. 8 din Regulamentul aprobat prin Hotarirea Guvernului nr. 706/2018;
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6.2. armator — persoana fizica sau juridica inregistrata ca proprietard a
navei, inclusiv persoana fizicd sau juridica ce are nava in proprietate pentru o
perioada limitata in asteptarea vanzarii sau transferului acesteia cétre o instalatie
de reciclare a navelor, sau, in absenta inmatricularii, persoana fizica sau juridica
care detine in proprietate nava sau orice altd organizatie sau persoand, cum ar fi
administratorul sau navlositorul de navad nuda, caruia proprietarul navei i-a
incredintat responsabilitatea exploatarii navei si o persoana juridicd care
exploateaza o nava detinuta de stat;

6.3. autoritate competenta — autoritate administrativd imputernicitd sa
efectueze supravegherea si controlul de stat in domeniul protectiei mediului;

6.4. certificat de inventar — un certificat specific fiecarei nave, care este
emis 1n temeiul dispozitiilor Conventiei internationale de la Hong Kong privind
reciclarea sigurd si ecologica a navelor, adoptatd la Hong Kong la 15 mai 2009,
pentru statele care sunt parti la Conventia de la Hong Kong, si in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului
privind reciclarea navelor, pentru statele membre ale Uniunii Europene si care
este nsotit de un inventar al materialelor periculoase;

6.5. certificat de pregatire pentru reciclare — un certificat specific fiecarei
nave, care este emis in temeiul dispozitiilor Conventiei internationale de la Hong
Kong privind reciclarea sigura si ecologicd a navelor, adoptatd la Hong Kong la
15 mai 2009, pentru statele care sunt parti la Conventia de la Hong Kong, si in
temeiul Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului privind reciclarea navelor, pentru statele membre ale Uniunii
Europene si de planul aprobat de reciclare a navei;

6.6. criterii de siguranta in vederea intrarii intr-un spatiu — criteriile pe
care le indeplineste un spatiu care respecta urmatoarele conditii:

6.6.1. continutul de oxigen din atmosferda si concentratia de vapori
inflamabili nu depdsesc limitele de siguranta;

6.6.2. concentratia de materiale toxice din atmosfera nu depaseste limitele
admisibile;

6.6.3. reziduurile sau materialele asociate cu activitatea autorizatd de
persoana competenta nu vor produce scurgeri necontrolate de materiale toxice
sau o concentratie periculoasa de vapori inflamabili in conditiile atmosferice care
se mentin conform instructiunilor;

6.7. criterii de siguranta in vederea lucrului la cald — criteriile pe care le
indeplineste un spatiu care respecta urmatoarele conditii:

6.7.1. existenta unor conditii de sigurantd, care nu prezintd risc de
explozie, inclusiv conditii de absentd a gazelor, In vederea utilizarii
echipamentelor de sudura cu arc electric sau de sudura cu gaze, a echipamentelor
de taiere sau ardere sau a altor forme de flacard deschisa, precum si pentru
operatiunile de incalzire, polizare sau care genereaza scantei,

6.7.2. indeplineste criteriile de sigurantd in vederea intrdrii intr-un spatiu
stabilite la subpunctul 6.6;



6.7.3. conditiile atmosferice existente nu se schimba ca rezultat al lucrului
la cald;

6.7.4. toate spatiile adiacente au fost curatate sau neutralizate sau tratate
suficient pentru a preveni declansarea sau propagarea unui incendiu;

6.8. declaratie de conformitate — un document specific fiecarei nave care
este emis pentru navele care arboreaza pavilionul altul decat pavilionul Statelor
Membre ale Uniunii Europene sau Statelor parte la Conventie si care fac escala
sau ancoraj in porturile Republicii Moldova si care este nsotit de un inventar al
materialelor periculoase;

6.9. declaratie de finalizare — o declaratie emisa de operatorul instalatiei
de reciclare a navelor cu privire la finalizarea reciclarii navei in conformitate cu
prezentul Regulament;

6.10. deseuri generate prin exploatare — ape uzate si reziduuri generate
prin exploatarea normala a navelor, in conditiille impuse de Conventia
MARPOL;

6.11. inspectie la fata locului — o inspectare a instalatiei de reciclare a
navelor prin care se verifica daca starea la fata locului este conformd cu cea
descrisa in documentele relevante furnizate;

6.12. instalatie de reciclare a navelor — o zona definita care poate fi un
santier sau o instalatie utilizata pentru reciclarea navelor;

6.13. instalare noua — instalarea de sisteme, echipamente, materiale
izolatoare sau alte materiale pe o nava, dupa data aplicarii prezentului
Regulament;

6.14. materiale periculoase — orice material sau substantd care este de
naturd sd puna in pericol sanatatea umana si/sau mediul inconjurator;

6.15. nava — orice tip de nava exploatata sau care a fost exploatatd in
mediul marin, si include submersibilele, ambarcatiunile plutitoare, platformele
plutitoare, platformele autoridicatoare, unitatile plutitoare de stocare (FSU —
Floating Storage Unit) si unitatile plutitoare de stocare si descarcare a productiei
(FPSO — Floating Production Storage and Offloading Unit), precum si navele de
pe care s-au eliminat echipamentele sau care sunt remorcate;

6.16. nava noua — o nava:

6.16.1. pentru care contractul de constructie a fost incheiat la data intrarii
in vigoare a Conventiei sau ulterior; sau

6.16.2. in absenta unui contract de constructie, a carei chila a fost pusa sau
care se afld intr-o etapa similara de constructie la sase luni dupd intrarea in
vigoare a Conventiei sau ulterior; sau

6.16.3. a cdrei livrare are loc la 30 de luni dupa intrarea in vigoare a
Conventiei sau ulterior;

6.17. organizatie recunoscuta - organizatie recunoscutd in conformitate cu
cerintele Regulamentului cu privire la normele si standardele comune pentru
organizatiile cu rolde inspectie si control al navelor de circulatie maritima si
mixtd, precum §i pentru activitatile in domeniu ale administratiilor maritime,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 2/2020;
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6.18. persoana competenta — o persoand cu calificari si formare adecvate,
precum si cu cunostinte, experientd si competente suficiente pentru indeplinirea
activitatilor specifice;

6.19. petrolier — un petrolier conform definitiei din anexa I la Conventia
pentru prevenirea poludrii de catre nave (,,Conventia MARPOL”) sau un
transportator de substante lichide nocive (SLN) conform definitiei din anexa II la
conventia respectiva;

6.20. plan de reciclarea navei — un plan elaborat de operatorul instalatiei
de reciclare a navelor pentru fiecare nava in parte pentru a fi reciclatd sub
responsabilitatea sa, tinand seama de orientdrile si de rezolutiile relevante ale
Organizatiei Maritime Internationale (in continuare — OMI);

6.21. plan referitor la instalatia de reciclare a navelor — un plan elaborat
de operatorul instalatiei de reciclare a navelor si adoptat de consiliul sau de
organul de conducere corespunzator al societatii de reciclare a navelor, care
descrie procesele si procedurile operationale aplicate in reciclarea navelor in
cadrul instalatiei de reciclare a navelor si care reglementeaza, in special,
siguranta si formarea lucratorilor, protectia sandtatii umane si a mediului, rolurile
si responsabilitatile personalului, capacitatea de pregdtire si interventie pentru
situatii de urgentd, precum si sistemele de monitorizare, raportare si tinere de
evidente, luand in considerare orientarile si rezolutiile relevante ale OMI;

6.22. reciclarea navelor — activitatea de dezmembrare completd sau
partiald a unei nave intr-o instalatie de reciclare a navelor, pentru a recupera
componentele si materialele in vederea reprelucrarii, a pregatirii pentru
reutilizare sau a reutilizarii, asigurand-se totodatd managementul materialelor
periculoase si altor materiale, si include operatiuni conexe, precum stocarea si
tratarea la fata locului a componentelor si materialelor, insd nu si prelucrarea lor
ulterioard sau eliminarea lor in instalatii distincte;

6.23. societate de reciclare a navelor — proprietarul instalatiei de reciclare
a navelor sau orice alta organizatie sau persoand caruia proprietarul instalatiei de
reciclare a navelor i-a incredintat responsabilitatea desfasurarii activitatii de
reciclare a navelor;

6.24. tonaj brut — tonajul brut (TB) calculat in conformitate cu
reglementarile privind masurarea tonajului prevazute de anexa I la Conventia
internationala privind masurarea tonajului navelor din 1969, sau de alte conventii
ulterioare;

6.25. tone deplasament usor (LDT) — greutatea unei nave in tone, fara
marfa, combustibil, ulei de lubrifiere in rezervoare, apa de balast, apa potabila si
apa de alimentare, provizii, pasageri, echipaj si efectele acestora si reprezinta
suma greutdtilor cocii, structurii, masinilor, echipamentului si dispozitivelor
navei.

7. In sensul punctelor 19.1, 24.4, 61 — 65 , notiunile:

7.1. ,deseu”, ,,deseu periculos”, ,tratare” si ,,gestionarea deseurilor” sunt
definite 1n art. 2 din Legea nr. 209/2016;



7.2. inspectie la fata locului — inseamnd o inspectare a instalatiei de
reciclare a navelor prin care se verificd daca starea la fata locului este conforma
cu cea descrisa in documentele relevante furnizate;

7.3. lucrator — Inseamna orice persoana care presteaza o muncd, in mod
regulat sau temporar, in contextul unui raport de munca, inclusiv personalul care
lucreaza pentru contractanti si subcontractanti;

7.4. gestionare rationala din punct de vedere ecologic — Inseamna
adoptarea tuturor madsurilor practice prin care se asigurd ca deseurile si
materialele periculoase sunt gestionate astfel incat sa se protejeze sanatatea
oamenilor si mediul impotriva efectelor negative care pot fi cauzate de deseurile
si materialele respective.

8. O persoana competentd poate fi un lucrator calificat sau un membru al
personalului de conducere capabil sa recunoasca si sa evalueze riscurile
profesionale, pericolele si expunerea lucratorilor la materiale potential
periculoase sau la conditii de insecuritate in cadrul unei instalatii de reciclare a
navelor si care este capabil sd indice protectia necesard si masurile de precautie
necesar a fi luate pentru a elimina sau reduce aceste pericole, riscuri sau
expuneri. Autoritatea competentd poate defini criterii adecvate pentru
desemnarea unor astfel de persoane si poate determina natura sarcinilor care le
sunt incredintate.

II. NAVE

9. Instalarea sau utilizarea de materiale periculoase mentionate in Anexa
nr. 1 la bordul navelor este interzisd sau restrictionata astfel cum se specifica in
Anexa nr. 1, fara a aduce atingere altor cerintelor prevazute de legislatia
nationald care poate impune masuri suplimentare.

10. Fiecare nava noua are la bord un inventar al materialelor periculoase,
care identifica cel putin materialele periculoase mentionate in Anexa nr. 2 si
prezente in structura sau in echipamentele navei, precum si amplasarea acestora
si cantitdtile aproximative.

11. Navele existente respectd dispozitiile punctului 10 in masura in care
este posibil, dispozitiile punctului 10 devin obligatorii pentru navele existente
dupi expirarea unui termen de 5 ani de la intrarea in vigoare a Conventiei. In
cazul navelor care urmeaza sa fie reciclate, acestea respecta dispozitiile punctului
10 in masura in care este posibil. La elaborarea inventarului materialelor
periculoase sunt identificate, cel putin, materialele periculoase listate In Anexa
nr.1l.

12. Inventarul materialelor periculoase:

12.1. este specific fiecarei nave;

12.2. face dovada faptului cd nava respecta interdictia sau restrictiile cu
privire la instalarea sau utilizarea de materiale periculoase in conformitate cu
dispozitiile punctului 9;

12.3. este compilat in conformitate cu orientarile OMI;
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12.4. este verificat fie de catre administratie, fie de catre o organizatie
recunoscuta.

13. Pentru navele existente se elaboreaza un plan care sa descrie controlul
vizual sau prin esantionare care a stat la baza intocmirii inventarului materialelor
periculoase si tinand cont de orientarile relevante ale OMI.

14. Inventarul materialelor periculoase este compus din trei parti:

14.1. o lista a materialelor periculoase mentionate in Anexa nr. 1 si Anexa
nr. 2 si prezente in structura sau echipamentele navei, cu indicarea amplasarii lor
si cantitatile lor aproximative (partea I);

14.2. o lista a deseurilor generate prin exploatare aflate la bordul navei
(partea II);

14.3. o lista a stocurilor aflate la bordul navei (partea III).

15. Partea 1 din inventarul materialelor periculoase este mentinuta si
actualizata corespunzator pe parcursul duratei de viatd operationale a navei,
astfel incat sa reflecte noile instalatii care contin oricare dintre materialele
periculoase mentionate in Anexa nr. 2 si modificarile relevante in ceea ce
priveste structura si echipamentele navei.

16. Inainte de reciclare si tinand cont de orientirile relevante ale OMI,
inventarul materialelor periculoase include, in afara partii I mentinute si
actualizate corespunzdtor, si partea II referitoare la deseurile generate prin
exploatare, precum si partea III referitoare la stocuri si este verificat de catre
administratie sau de catre o organizatie recunoscuta.

17. Lista articolelor din inventarul materialelor periculoase din Anexa nr. 1
si Anexa nr. 2 se actualizeazd pentru a asigura faptul ca listele includ cel putin
substantele listate in apendicele 1 si 2 la Conventia de la Hong Kong.

18. La pregatirea unei nave pentru reciclare, armatorii:

18.1. furnizeaza operatorului instalatiei de reciclare a navelor toate
informatiile relevante in legdtura cu nava, necesare pentru elaborarea planului de
reciclare a navei prevazut la punctele 23 — 26;

18.2. notifica in scris administratia relevante, intr-un termen stabilit de
respectiva administratie, intentia de a recicla nava Intr-o anumitd instalatie sau in
anumite instalatii de reciclare a navelor. Notificarea include cel putin
urmatoarele:

18.2.1. inventarul materialelor periculoase; si

18.2.2. toate informatiile relevante in legaturd cu nava prevazute la punctul
18.1.

19. Armatorii se asigura cd navele destinate reciclarii:

19.1. sunt reciclate numai in instalatiile de reciclare a navelor care sunt
incluse in Lista instalatiilor de reciclare a navelor recunoscutd, aprobatd de
Guvern, in instalatiile de reciclare a navelor care sunt autorizate in conformitate
cu cerintele Conventiei. In cazul navelor care sunt considerate deseuri
periculoase si sunt exportate, reciclarea se face numai in instalatiile care sunt
situate 1n tarile mentionate in anexa VII la Conventia de la Basel;



19.2. in perioada de dinaintea intrarii in instalatia de reciclare a navelor,
efectueaza operatiuni astfel incat sa reducd la minimum cantitatea de reziduuri de
incarcatura, resturi de pacura si deseuri generate prin exploatare ramase la bord;

19.3. inaintea oricarei reciclari a navei si dupd primirea planului de
reciclare a navei aprobat in conformitate cu punctul 24, detin un certificat de
pregatire pentru reciclare emis in temeiul dispozitiilor Conventiei de catre
administratie sau de catre o organizatie recunoscuta.

20. Armatorii se asigura ca tancurile de marfa si camerele pompelor
apartinand petrolierelor care ajung in instalatia de reciclare a navelor sunt intr-o
stare care permite Indeplinirea criteriilor de siguranta in vederea lucrului la cald.

21. Armatorii pun la dispozitia operatorului instalatie1 de reciclare a
navelor o copie a certificatului de pregatire pentru reciclare emis in conformitate
cu prevederile punctelor 35, 43.

22. Armatorii sunt responsabili pentru nava si iau masuri pentru a mentine
nava respectiva in conformitate cu cerintele impuse de statul pavilion pana cand
operatorul instalatiei de reciclare a navelor accepta preluarea responsabilitatii
pentru nava respectiva. Operatorul instalatiei de reciclare a navelor poate refuza
primirea navei in vederea reciclarii in cazul in care starea navei nu corespunde in
fond cu informatiile redate in certificatul de inventar, inclusiv in cazurile in care
partea I a inventarului materialelor periculoase nu a fost mentinuta si actualizata
corespunzator, astfel incat sd reflecte modificarile structurii navei si ale
echipamentului. In astfel de situatii, armatorul rimane responsabil pentru nava
respectiva si notifica acest lucru administratiei fara intarziere.

23. Inaintea oricirei operatiuni de reciclare a unei nave, se elaboreazi un
plan de reciclare propriu fiecarei nave. Este necesar ca planul de reciclare a navei
sd abordeze orice considerente specifice navei care nu sunt acoperite in planul
referitor la instalatia de reciclare a navelor sau care necesita proceduri speciale.

24. Planul de reciclare:

24.1. este elaborat de operatorul instalatie1 de reciclare a navelor in
conformitate cu dispozitiile relevante din Conventia de la Hong Kong si tinand
seama de orientarile relevante ale OMI si de informatiile relevante referitoare la
nava, furnizate de armator in conformitate cu prevederile subpunctului 18.1,
astfel incat continutul sdu sa fie in conformitate cu informatiile cuprinse in
inventarul materialelor periculoase;

24.2. clarifica daca si in ce masura lucrarile pregatitoare, cum ar fi tratarea
prealabila, identificarea eventualelor pericole si eliminarea stocurilor, se
desfasoara intr-un alt loc decat instalatia de reciclare a navelor identificata in
planul de reciclare a navei. Planul de reciclare a navei ar trebui sa includa locul
in care va fi amplasatd nava pe durata operatiunilor de reciclare si un plan succint
pentru sosirea §i amplasarea in sigurantd a navei in cauzad care urmeaza sa fie
reciclata;

24.3. include informatii privind stabilirea, mentinerea si monitorizarea
criteriilor de sigurantd in vederea intrarii intr-un spatiu si a criteriilor de siguranta
in vederea lucrului la cald pentru nava in cauza tinand seama de caracteristici
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precum structura, configuratia si Tncarcdtura anterioara ale acesteia, precum si
alte informatii necesare referitoare la punerea in aplicare a planului de reciclare a
navei;

24.4. include informatii privind tipul si cantitatea de materiale periculoase
si de deseuri care urmeaza sa fie generate ca urmare a recicldrii navei in cauza,
inclusiv materialele si deseurile identificate 1n inventarul materialelor
periculoase, precum si privind modul in care acestea vor fi gestionate si stocate
in instalatia de reciclare a navelor, precum si in instalatii ulterioare; si

24.5. este elaborat in mod separat, in principiu, pentru fiecare instalatie de
reciclare a navelor implicatd in cazul in care urmeaza sa se utilizeze mai mult de
o instalatie de reciclare a navelor, si identificd ordinea de utilizare si activitdtile
autorizate care se vor desfasura in cadrul respectivelor instalatii. Planul se
elaboreaza cel putin in una din limbile engleza, franceza sau spaniola.

25. Planul de reciclare a navei este aprobat in mod tacit sau explicit de
catre autoritatea competenta a statului in care este situata instalatia de reciclare a
navelor.

Aprobarea tacita se considera acordatd in cazul in care autoritatea
competenta nu comunica o obiectie scrisd fata de planul de reciclare a navei catre
operatorul instalatier de reciclare a navelor, catre armator si catre administratie
intr-un termen de examinare stabilit de autoritatea competenta.

Aprobarea explicitd este acordatd atunci cand autoritatea competenta
trimite o notificare scrisd a deciziei sale cu privire la planul de reciclare a navei
catre operatorul instalatiei de reciclare a navelor, catre armator si cdtre
administratie.

26. Administratia de pavilion a navei transmite catre autoritatea
competentd a statului In care este situata instalatia de reciclare a navelor
informatiile furnizate de armator in temeiul punctului 18.2, precum si
urmatoarele informatii:

26.1. data inmatricularii navei in statul al carui pavilion este arborat de
nava,

26.2. numarul de identificare al navei (numarul OMI);

26.3. numarul de coca in momentul livrarii navel nou construite;

26.4. denumirea si tipul navei;

26.5. portul in care este Tnmatriculata nava;

26.6. numele si adresa armatorului, precum si numarul de identificare al
armatorului inregistrat la OMI;

26.7. numele si adresa societatii;

26.8. denumirile tuturor societatilor de clasificare din care face parte nava;

26.9. caracteristicile principale ale navei [lungime maxima (LOA — length
overall), latimea (de constructie), adancimea (de constructie), LDT, tonajul brut,
tonajul net, precum si tipul si puterea motorului].

27. Inspectiile navelor sunt efectuate de catre functionari ai administratiei
sau ai unei organizatii recunoscute, tinand cont de orientarile relevante ale OMI.
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28. In cazul in care administratia utilizeaza organizatii recunoscute pentru
efectuarea de inspectii, in conformitate cu punctul 27, aceasta imputerniceste
respectivele organizatii cel putin:

28.1. sa solicite unei nave pe care o inspecteazd sa respecte prezentul
regulament; si

28.2. sa efectueze inspectii la solicitarea autoritatilor competente.

29. Navele sunt supuse urmatoarelor inspectii:

29.1. unei inspectii initiale;

29.2. unei inspectii de reinnoire;

29.3. unei inspectii suplimentare;

29.4. unei inspectii finale.

30. Inspectia initiald a unei nave noi sau a unel nave existente se
efectueaza inainte de darea in folosintd a navei sau inainte de emiterea
certificatului de inventar. Inspectia verifica dacda partea I din inventarul
materialelor periculoase respectd cerintele Conventiei si a prezentului
Regulament.

31. Inspectia de reinnoire se efectueaza la 5 ani sau la initiativa
administratiei inaintea termenului de 5 ani. Inspectia de reinnoire verifica daca
partea I din inventarul materialelor periculoase respecta cerintele Conventiei si a
prezentului Regulament.

32. Inspectia suplimentara, generald sau partiald, in functie de situatie, este
efectuata la cererea armatorului dupa o modificare, o inlocuire sau o reparatie
semnificativd vizadnd structura, echipamentele, sistemele, dispozitivele,
amenajdrile si materialele, care are un impact asupra inventarului materialelor
periculoase. Inspectia se desfasoara intr-un mod care sa asigure cd orice
modificare, inlocuire sau reparatie semnificativd a fost efectuata astfel incét sa
permitd navei sd respecte in continuare cerintele prezentului Regulament, precum
si ca partea I din inventarul materialelor periculoase este modificata
corespunzator.

33. Inspectia finala se efectueazad inainte ca nava sa fie scoasa din serviciu
si inainte de inceperea operatiunilor de reciclare a navei.

Inspectia verifica daca:

33.1. inventarul materialelor periculoase respectd cerintele de la punctele
10-17;

33.2. planul de reciclare a navei reflecta in mod corespunzator informatiile
continute in inventarul materialelor periculoase si respecta cerintele de la
punctele 23 — 26;

33.3. instalatia de reciclare a navelor, in cadrul careia nava urmeaza sa fie
reciclatd se regdseste in Lista instalatiilor de reciclare a navelor recunoscutd,
aprobata de Guvern, in instalatiile de reciclare a navelor care sunt autorizate in
conformitate cu cerintele Conventier sau care sunt autorizate in sensul
Regulamentului.

34. Pentru navele existente prevazute pentru reciclarea navelor, inspectia
initiala si inspectia finala pot fi efectuate in acelasi timp.
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35. Dupa incheierea cu succes a unei inspectii initiale sau a unei inspectii
de reinnoire, administratia sau o organizatie recunoscutd emite un certificat de
inventar. Acest certificat este insotit de partea I a inventarului materialelor
periculoase mentionat la punctul 14.

In cazul in care inspectia initiala si inspectia finald se efectueaza simultan,
astfel cum se prevede la punctul 34, se emite numai certificatul de pregatire
pentru reciclare mentionat la punctul 43.

Formatul certificatului de inventar se aproba si se actualizeaza de Guvern,
pentru a asigura conformitatea acestuia cu apendicele 3 la Conventia de la Hong
Kong.

36. Un certificat de inventar este vizat de administratie sau o organizatie
recunoscuta, la solicitarea armatorului, dupa incheierea cu succes a unei inspectii
suplimentare efectuate in conformitate cu punctul 32.

37. Administratia sau o organizatie recunoscutd emite sau vizeazad, dupa
caz, un certificat de inventar, in cazul in care inspectia de reinnoire se incheie cu
succes:

37.1. in termenul de trei luni anterior datei expirarii certificatului de
inventar existent, iar noul certificat este valabil de la data incheierii inspectiei de
reinnoire pana la o datd care nu depdseste cinci ani de la data expirarii celui
existent;

37.2. dupa data expirarii certificatului de inventar existent, iar noul
certificat este valabil de la data incheierii inspectiei de reinnoire pana la o data
care nu depaseste cinci ani de la data expirarii celui existent;

37.3. cu mai mult de trei luni inainte de data expirarii certificatului de
inventar existent, iar noul certificat este valabil de la data Incheierii inspectiei de
reinnoire pana la o datd care nu depaseste cinci ani de la data incheierii inspectiei
de reinnoire.

38. Atunci cand s-a incheiat cu succes o inspectie de reinnoire si un
certificat de inventar nou nu poate fi emis sau depus la bord inainte de data
expirdrii certificatului existent, administratia sau o organizatie recunoscuta
vizeazd certificatul existent, iar un astfel de certificat este acceptat ca fiind
valabil pentru o perioada care nu depdseste cinci luni de la data expirarii.

39. In cazul unui certificat de inventar emis pentru o perioada de mai putin
de cinci ani, administratia sau organizatia recunoscutd poate prelungi
valabilitatea certificatului existent pentru o perioada care nu depaseste cinci ani.

40. In situatii speciale stabilite de administratie, un certificat de inventar
nou poate sa nu poarte data expirarii certificatului existent, astfel cum se prevede
la punctele 37.1 si 37.2, si 41, 42. In astfel de situatii, noul certificat este valabil
pentru o perioadd care nu depaseste cinci ani de la data incheierii inspectiei de
retnnoire.

41. In cazul in care, la data de expirare a certificatului de inventar, o nava
nu este n port sau ancoraj unde urmeaza sa fie supusa inspectiei, administratia
poate, dacd acest lucru este corespunzdtor, sd prelungeasca valabilitatea
certificatului de inventar cu o perioadda de maximum trei luni pentru a permite
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navei sd isi incheie voiajul pand la portul in care urmeaza sa fie supusa
inspectiei. Orice prelungire acordatd astfel este conditionatd de incheierea
inspectiei in portul respectiv inainte de plecarea navei. O nava careia 1 s-a
acordat o prelungire nu are dreptul in temeiul prelungirii, la momentul sosirii
sale in portul in care urmeaza sa fie supusa inspectiei, sa paraseasca portul fara a
avea un nou certificat de inventar. Dupa finalizarea inspectiei de reinnoire, noul
certificat de inventar este valabil pentru o perioada care nu depaseste cinci ani de
la data expirarii certificatului existent Tnainte de acordarea respectivei prelungiri.

42. Un certificat de inventar pentru o nava angajata in voiaje scurte si care
nu a fost prelungit in conditiile mentionate la punctul 41, poate fi prelungit de
administratie pentru o perioadd de gratie de pana la o lund de la expirarea sa.
Dupa finalizarea inspectiei de reinnoire, noul certificat de inventar este valabil
pentru o perioadd care nu depaseste cinci ani de la data de expirare a
certificatului existent inainte de acordarea respectivei prelungiri.

43. Dupa incheierea cu succes a unei inspectii finale in conformitate cu
punctul 33, administratia sau o organizatie recunoscutd emite un certificat de
pregatire pentru reciclare. Formatului certificatului de pregatire pentru reciclare
se aprobad si se actualizeazd de Guvern, pentru a asigura conformitatea acestuia
cu apendicile 4 la Conventie.

Acest certificat este insotit de inventarul materialelor periculoase si de
planul de reciclare a navei.

44. Certificatul de inventar emis de administratia sau o organizatie
recunoscutd are o perioada de valabilitate, care nu depaseste cinci ani.

45. Un certificat de inventar emis sau vizat isi Inceteaza valabilitatea in
oricare dintre cazurile urmatoare:

45.1. daca starea navei nu corespunde in fond cu informatiile care
figureaza pe certificatul de inventar respectiv, inclusiv dacd partea 1 a
inventarului materialelor periculoase nu a fost mentinuta si actualizatd in mod
corespunzator, astfel incat sda reflecte schimbarile aduse structurii si
echipamentelor navei, tindnd cont de orientdrile relevante ale OMI,;

45.2. daca inspectiile de reinnoire nu sunt incheiate in intervalele
specificate la punctul 39.

46. Un certificat de pregdtire pentru reciclare este emis de administratie
sau de o organizatie recunoscutd pentru o perioada de maximum trei luni.

47. Un certificat de pregatire pentru reciclare emis inceteaza sa fie valabil
in cazul in care starea navei nu corespunde in fond cu informatiile care figureaza
in certificatul de inventar.

48. Certificatul de pregétire pentru reciclare poate fi prelungit de
administratie sau de o organizatie recunoscutd pentru un singur voiaj de la un
punct la altul avand ca destinatie instalatia de reciclare a navelor.

49. Dispozitiile in materie de control pentru nave sunt stabilite de
Regulamentul-cadru cu privire la respectarea obligatiilor statului port, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 183/2024, orice astfel de inspectie se limiteaza la
verificarea existentei la bord a unui certificat de inventar sau a unui certificat de
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pregdtire pentru reciclare, care sunt considerate suficiente pentru inspectia ce
urmeaza sa fie aprobata, daca sunt valabile.

50. O inspectie detaliata, tinand seama de orientarile OMI relevante, poate
fi efectuata de administratie, in situatia in care o nava nu dispune de un certificat
valabil sau daca existd motive clare pentru a considera ca:

50.1. starea navei sau a echipamentului acesteia nu corespunde in fond cu
informatiile care figureaza in certificatul respectiv, cu partea I din inventarul
materialelor periculoase sau cu ambele; sau

50.2. la bordul navei nu se aplicd o procedurd de pastrare a partii I a
inventarului materialelor periculoase.

51. O nava poate fi avertizata, retinutd, indepartatd sau exclusa din
porturile sau terminalele offshore dacd nu prezintd administratiei o copie dupa
certificatul de inventar sau dupa certificatul de pregatire pentru reciclare, dupa
caz si la cererea autorititilor respective. In situatia in care administratia ia o
astfel de masurd informeaza imediat administratia de pavilion a navei in cauza.
Neactualizarea inventarului materialelor periculoase nu constituie o deficienta
care sd conduca la retinerea navei, Insd orice neconformitati la nivelul
inventarului materialelor periculoase se raporteaza administratiei in cauza si se
remediaza la momentul urmatoarei inspectii.

52. Accesul intr-un anumit port sau ancoraj poate fi permis de
administratie in cazuri de fortd majora sau de existentd a unor considerente de
sigurantd imperative ori pentru a reduce sau a minimiza riscul de poluare ori
pentru a corecta deficiente, cu conditia ca armatorul, operatorul sau capitanul
navei sd pund in aplicare masuri adecvate si satisfacatoare in scopul asigurarii
unel intrari in conditii de siguranta.

53. Atunci cand face escala intr-un port sau intr-o zond de ancoraj a
Republicii Moldova, o nava sub pavilion strdin respecta prevederile punctelor 10
st 11.

54. Instalarea de materiale periculoase mentionate in Anexa nr. 1 la bordul
navelor care arboreaza pavilion strdin, in cursul unei escale intr-un port sau intr-o
zond de ancoraj a Republicii Moldova, este interzisa sau restrictionata astfel cum
se specificd In Anexa nr. 1. Utilizarea de materiale periculoase mentionate in
Anexa nr. 1 la bordul navelor care arboreaza pavilion strdin, in cursul unei escale
intr-un port sau intr-o zond de ancoraj a Republicii Moldova, este interzisa sau
restrictionata astfel cum se specifica in Anexa nr. 1, fara a aduce atingere
derogarilor si regimurilor tranzitorii aplicabile materialelor respective in temeiul
dreptului international.

55. Inventarul materialelor periculoase este specific fiecarei nave, este
intocmit tinand cont de orientarile relevante ale OMI si precizeaza faptul ca nava
respectd prevederile punctului 54. La elaborarea inventarului materialelor
periculoase sunt identificate cel putin materialele periculoase listate in Anexa nr.
1. Nava care arboreaza pavilion strdin elaboreaza un plan care descrie controlul
vizual/prin esantionare care a stat la baza intocmirii inventarului materialelor
periculoase, tinand cont de orientarile relevante ale OMI.
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56. Inventarul materialelor periculoase este mentinut si actualizat
corespunzator pe parcursul duratei de viatd operationale a navei, astfel incét sa
reflecte noile instalatii care contin oricare dintre materialele periculoase
mentionate In Anexa nr. 2 si modificarile relevante in ceea ce priveste structura
si echipamentele navei, tindnd seama de derogarile si de regimurile tranzitorii
aplicabile materialelor respective in temeiul dreptului international.

57. O nava care arboreaza pavilion strdin poate fi avertizata, retinuta,
indepartata sau exclusd din porturile sau terminalele offshore dacd nu prezinta
administratiei o copie dupd declaratia de conformitate in conformitate cu
punctele 58 si 59, impreund cu inventarul materialelor periculoase, dupa caz si la
cererea administratiei. In situatia cand se ia o astfel de decizie se informeaza
imediat autoritatile relevante din tara de pavilion a navei in cauza. Neactualizarea
inventarului materialelor periculoase nu constituie o deficienta care sd conduca la
retinerea navei, insd orice neconformitdti la nivelul inventarului materialelor
periculoase se raporteaza autoritdtilor relevante din tara de pavilion a navei in
cauza.

58. Declaratia de conformitate se elibereaza dupa verificarea inventarului
materialelor periculoase de catre autoritdtile relevante din tara de pavilion al
navei sub pavilion strdin sau de o organizatie autorizatd de acestea, in
conformitate cu reglementdrile nationale. Declaratia de conformitate poate fi
intocmita pe baza modelului prevazut in apendicele 3 la Conventia de la Hong
Kong.

59. Declaratia de conformitate si inventarul materialelor periculoase se
redacteaza in una din limbile oficiale ale administratiei relevante emitente din
tara al cdrei pavilion este arborat de nava si, in cazul in care limba utilizatd este
alta decat engleza, franceza sau spaniola, textul include o traducere in una dintre
aceste limbi.

60. Navele care arboreaza pavilion strdin si care solicita nregistrarea sub
pavilionul Republicii Moldova se asigurd ca la bord se pastreaza un inventar al
materialelor periculoase, astfel cum se prevede la punctul 11, sau cd se
intocmeste un astfel de inventar in termen de sase luni de la Inregistrarea sub
pavilionul Republicii Moldova sau pe parcursul oricdrei inspectii urmatoare
potrivit punctului 29, in functie de evenimentul care are loc primul.

ITII. INSTALATIILE DE RECICLARE A NAVELOR

61. O instalatie de reciclare a navelor intrd sub incidenta Regulamentului
dacd indeplineste dispozitiile relevante ale Conventiei internationale de la Hong
Kong privind reciclarea sigura si ecologica a navelor, ale Conventiei de la Basel,
ale Conventiei de la Stockholm privind poluantii organici persistenti si
orientdrile relevante ale OMI, precum si urmatoarele cerinte:

61.1. este autorizata de catre autoritatea competenta a statului in care este
situatd instalatia de reciclare a navelor sa isi desfasoare operatiunile de reciclare
a navelor;
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61.2. este conceputd, construitd si exploatata intr-un mod sigur si ecologic;

61.3. 1si desfdsoara operatiunile in structuri construite;

61.4. instituie sisteme de management si monitorizare, proceduri si tehnici
menite sd prevind, sa diminueze, sa reducd la minimum si sd elimine in masura in
care este posibil:

61.4.1. riscurile de sanatate pentru lucratorii Tn cauza si pentru populatia
din apropierea instalatiei de reciclare a navelor; precum si

61.4.2. efectele negative asupra mediului cauzate de reciclarea navelor;

61.5. elaboreaza un plan referitor la instalatia de reciclare a navelor;

61.6. previne efectele adverse asupra sandtatii umane si asupra mediului,
inclusiv demonstreazd controlul oricdror scurgeri, in special in zonele
intermareice;

61.7. asigura gestionarea si stocarea sigura si rationala din punct de vedere
ecologic a materialelor periculoase si a deseurilor; inclusiv

61.7.1. 1zolarea tuturor materialelor periculoase prezente la bord pe durata
intregului proces de reciclare a navei, pentru a preveni eventualele eliberari ale
respectivelor materiale in mediu; si, in plus, manipularea materialelor
periculoase si a deseurilor generate prin procesul de reciclare a navei numai pe
soluri impermeabile, dotate cu sisteme eficace de drenaj;

61.7.2. sa garanteze ca toate deseurile generate prin activitatea de reciclare
a navel si cantitatile acestora sunt documentate si sunt transferate numai catre
instalatii de gestionare a deseurilor, inclusiv instalatii de reciclare a deseurilor,
autorizate sa se ocupe de tratarea acestora, fara a pune in pericol sandtatea umana
si Intr-un mod rational din punct de vedere ecologic;

61.8. stabileste si mentine un plan de pregatire si interventie pentru situatii
de urgenta; asigurd accesul rapid al echipamentelor de interventie in caz de
urgentd, cum ar fi echipamentele si vehiculele de stingere a incendiilor,
ambulantele si macaralele, la nava si in toate zonele din instalatia de reciclare a
navelor;

61.9. asigura siguranta si formarea profesionald a lucratorilor, inclusiv
asigurd utilizarea echipamentelor individuale de protectie pentru operatiunile
care necesita o astfel de utilizare;

61.10. tine evidenta incidentelor, accidentelor, bolilor profesionale si a
efectelor cronice si, dacd autoritatile competente solicitd acest lucru, raporteaza
orice incidente, accidente, boli profesionale sau efecte cronice care provoaca, sau
care sunt susceptibile sd provoace, riscuri pentru siguranta lucratorilor, pentru
sandtatea umana si pentru mediu;

61.11. accepta sa indeplineasca cerintele de la punctul 62.

62. Operatorul unei instalatii de reciclare a navelor:

62.1. transmite planul de reciclare a navei, odata ce acesta a fost aprobat in
conformitate cu punctul 25, catre armator si citre administratie sau organizatia
recunoscuta;

62.2. notificd administratiei faptul ca instalatia de reciclare a navelor este
pregdtita, in toate privintele, sd inceapa reciclarea navei;
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62.3. atunci cand reciclarea totald sau partiald a unei nave este finalizata in
conformitate cu prezentul regulament, trimite o declaratie privind finalizarea
reciclarii catre administratia care a emis pentru nava certificatul de pregatire
pentru reciclare, in termen de 14 zile de la data reciclarii totale sau partiale in
conformitate cu planul de reciclare a navei. Declaratia privind finalizarea
reciclarii cuprinde un raport privind incidentele si accidentele care afecteaza
sanatatea umana si/sau mediul inconjurator, daca este cazul.

63. Notificarea referitoare la Tnceperea preconizatd a reciclarii navei si
declaratia de finalizare a reciclarii navei

63.1. Formatul notificarii referitoare la Inceperea preconizata a reciclari,
mentionatd la subpunctul 62.2, este aprobat de Guvern, pentru a asigura
conformitatea acestuia cu apendicelui 6 la Conventie.

63.2. Formatul declaratiei de finalizare a reciclarii navei, mentionata la
subpunctul 62.3, este aprobat de Guvern, pentru a asigura conformitatea acestuia
cu apendicelui 7 la Conventie.

64. Autoritatile competente autorizeaza instalatiile de reciclare a navelor
situate pe teritoriul lor care respectd cerintele stabilite la punctele 61-63, in
vederea efectudrii operatiunilor de reciclare a navelor. Aceastd autorizatie poate
fi acordata respectivelor instalatii de reciclare a navelor pentru o perioada de
maximum cinci ani $i se reinnoieste in mod corespunzator.

IV. DISPOZITII FINALE

65. Certificatul de inventar si certificatul de pregatire pentru reciclare emis
de administratie sau de catre o organizatie recunoscutd se redacteaza in limbile
romana si engleza.

66. Nerespectarea prevederilor prezentului Regulament atrage dupa sine
raspunderea prevazuta de legislatia Republicii Moldova.
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Anexanr. 1

la Regulamentul privind reciclarea navelor

CONTROLUL MATERIALELOR PERICULOASE

Material Definitii Masuri de control

periculos

Azbest Materiale care contin azbest Pentru toate navele, se
interzic noi instalari de

materiale care contin azbest.

Substante care
diminueaza
stratul de ozon

Substante controlate definite la articolul 1
alineatul (4) din Protocolul de la Montreal din
1987 privind substantele care epuizeaza stratul
de ozon, enumerate in anexele A, B, C sau E la
protocolul respectiv in vigoare in momentul
aplicarii sau al interpretarii prezentei anexe.

Printre substantele care epuizeaza stratul de
ozon susceptibile de a fi prezente la bordul unei
nave se numara, fara a se limita la acestea:

halon 1211 bromoclorodifluorometan

halon 1301 bromotrifluorometan

halon 2402 1,2-dibromo-1,1,2,2-
tetrafluoroetan (cunoscut si sub denumirea
de halon 114B2)

CFC-11 triclorofluorometan

CFC-12 diclorofluorometan

CFC-113 1,1,2-tricloro-1,2,2-trifluoroetan
CFC-114 1,2-dicloro-1,1,2,2-tetrafluoroetan
CFC-115 cloropentafluoroetan

Instaldrile noi care contin
substante care
stratul de ozon sunt interzise
pentru toate navele.

epuizeazd

HCFC-22
Clorodifluorometan
Bifenili ,Bifenili policlorurati” inseamnd compusi|Pentru toate navele, se
policlorurati  |aromatici formati astfel 1incat atomii de|interzic instaldrile noi de
(PCB) hidrogen din molecula de difenil (doud inele de[materiale care contin bifenili
benzen legate printr-o singurd legdtura carbon-|policlorurati.
carbon) pot fi Inlocuiti de pana la 10 atomi de
clorura
Acid »acid perfluoroctan sulfonic” inseamnd acid|Se interzic instaldrile noi
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perfluoroctan  |perfluoroctan sulfonic (PFOS) si derivatii sd1  |care contin acid
sulfonic perfluoroctan sulfonic
(PFOS) (PFOS) si derivatii sdi, in
conformitate cu prevederile
Legii  277/2018  privind

substantele chimice.
Compusi silCompusi si sisteme antivegetative reglementate|] Se interzice aplicarea pe
sisteme in temeiul anexei I la Conventia internationald|pgve a4  unor  sisteme
antivegetative |privind controlul  sistemelor antivegetative|antivegetative care contin
daunatoare utilizate la nave, 2001 (Conventia|compusi organostanici ca

AFS) in vigoare la data aplicarii sau a

interpretarii prezentei anexe.

produs biocid sau a oricarui
alt sistem antivegetativ a
carui aplicare sau folosire
este interzisa de Conventia
AFS.

2. Se interzice aplicarea sau
utilizarea pe nave noi sau in
noile instalari pe nave a unor
compusi sisteme
antivegetative intr-un mod
neconform Conventiei AFS.

Sau
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Anexa nr. 2
la Regulamentul privind reciclarea navelor

LISTA ARTICOLELOR PENTRU INVENTARUL MATERIALELOR
PERICULOASE

1. orice materiale periculoase enumerate in Anexa nr. 1 la Regulamentul
privind reciclarea navelor;
. cadmiu si compusi ai cadmiului;
. crom hexavalent si compusi ai cromului hexavalent;
. plumb si compusi ai plumbului;
. mercur $i compusi ai mercurului;
. difenili polibromurati (PBB);
. eter1 de difenili polibromurati (PBDE);
. naftaline policlorurate (peste 3 atomi de clor);
. substante radioactive;
10. anumite parafine clorurate cu lant scurt (cloroalcani de tip C10-C13);
11. agenti bromurati de ignifugare (HBCDD).

O 00 31 O\ DN K~ WK
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Anexanr. 2
la Hotararea Guvernului nr. din

Formatul certificatului international de pregatire pentru reciclare

Prezentul Format transpune Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2321 a Comisiei privind
formatul certificatului de pregatire pentru reciclare emis in temeiul Regulamentului (UE) nr.
1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind reciclarea navelor (CELEX:
32016D2321), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L345/112 din 20.12.2016, asa
cum a fost modificat ultima oara prin Decizia de punere in aplicare (UE) 2026/116 a Comisiei
din 19 ianuarie 2026.

,» CERTIFICAT INTERNATIONAL DE PREGATIRE PENTRU RECICLARE
(Nota: Prezentul certificat este insotit de inventarul materialelor periculoase si de planul de reciclare a navei.)
(Stampila oficiala) (Statul)
Emis in temeiul dispozitiilor Conventiei internationale de la Hong Kong privind reciclarea sigura si ecologica a

navelor, adoptata la Hong Kong la 15 mai 2009 (denumita in continuare ,,Conventia de la Hong Kong”) sub
autoritatea guvernului din

[Numele complet al persoanei autorizate sau denumirea completa a organizatiei autorizate in temeiul dispozitiilor
prevazute in Conventia de la Hong Kong.]

Caracteristicile navei

Denumirea navei

Numarul sau literele distinctive

Portul de inmatriculare

Tonajul brut

Numarul OMI

Numele si adresa armatorului

Numarul de identificare OMI al proprietarului
inregistrat

Numarul de identificare OMI al intreprinderii

Data constructiei

Caracteristicile instalatiei/instalatiilor de reciclare a navelor

Denumirea instalatiei de reciclare a navelor

Numaérul de identificare distinctiv al companiei de
reciclare pe baza DASR (*)

Numaérul de identificare distinctiv al companiei de
reciclare, astfel cum figureaza pe lista europeana a
instalatiilor de reciclare a navelor

Adresa completa

Data expirarii DASR

Data expirdrii includerii instalatiei de reciclare a
navelor pe lista europeand a instalatiilor de reciclare a
navelor

(*) Documentul de autorizare privind reciclarea navelor (DASR — Document of Authorization to conduct Ship
Recycling).
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Detalii privind inventarul materialelor periculoase

Numarul de identificare/verificare al inventarului materialelor periculoase: ..........cccevveeieriirienieecienie e

Nota:

Inventarul materialelor periculoase, astfel cum se prevede la regula 5 din anexa la Conventia de la Hong
Kong si la punctul 43 din Regulamentul privind reciclarea navelor, este o parte esentiala a certificatului
international de pregatire pentru reciclare si trebuie sd insoteascd Intotdeauna certificatul respectiv.
Inventarul materialelor periculoase trebuie compilat pe baza formatului standard indicat in orientarile
Organizatiei Maritime Internationale, completate, dupd caz, cu orientérile privind aspecte specifice
Regulamentului provind reciclarea navelor, precum substantele enumerate in regulamentul mentionat
anterior, dar nu si in Conventia de la Hong Kong.

Detalii privind planul de reciclare a navei

Numarul de identificare/verificare al planului de reciclare @ NAVEIL: .......coccveeeviiiierieiieieceee e

Nota:

Nota: Planul de reciclare a navelor, astfel cum se prevede la regula 9 din anexa la Conventia de la Hong
Kong si la punctul 43 din Regulamentul privind reciclarea navei, este o parte esentiala a certificatului
international de pregatire pentru reciclare si trebuie sa insoteasca Intotdeauna certificatul respectiv.

SE CERTIFICA URMATOARELE:

ca nava a fost inspectatd in conformitate cu regula 10 din anexa la Conventia de la Hong Kong, pentru
statele membre care sunt parti la Conventia de la Hong Kong, si cu punctele 27-34 din Regulamentul
privind reciclarea navelor;

ca nava dispune de un inventar valabil al materialelor periculoase in conformitate cu regula 5 din anexa
la Conventia de la Hong Kong, pentru statele membre care sunt parti la Conventia de la Hong Kong, si
cu punctul 16 din Regulamentul privind reciclarea navelor;

ca planul de reciclare a navelor, astfel cum se prevede la regula 9 din anexa la Conventia de la Hong
Kong, reflecta in mod corespunzitor informatiile cuprinse in inventarul materialelor periculoase,
conform prevederilor de la regula 5.4 din anexa la Conventia de la Hong Kong, si contine informatii
privind stabilirea, mentinerea si monitorizarea criteriilor de sigurantd in vederea intrarii intr-un spatiu
sau a criteriilor de sigurantd in vederea lucrului la cald, pentru statele membre care sunt parti la
Conventia de la Hong Kong;

ca planul de reciclare a navelor a fost compilat in conformitate cu punctul 24 din Regulamentul privind
reciclarea navelor, precum si

ca instalatia/instalatiile de reciclare a navelor in care nava urmeaza sd fie reciclatd detine/detin o
autorizatie valabila in conformitate cu Conventia de la Hong Kong, pentru statele membre care sunt
parti la Conventia de la Hong Kong, si este/sunt inclusd/incluse pe lista europeand a instalatiilor de
reciclare a navelor.

Prezentul certificat este valabil pana la: (zz/11/aaaa) .............oooiiiii i

BMIS A o

(Locul emiterii certificatului)

(ZZ/N/BAAQ) ..o .ee e e

(Data emiterii) (Semnatura functionarului autorizat sa emita certificatul)

(Stampila sau parafa autoritatii, dupd caz)
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APROBAREA PRELUNGIRII VALABILITATII CERTIFICATULUI PANA LA SOSIREA iN PORTUL
iN CARE SE AFLA INSTALATIA DE RECICLARE A NAVELOR SAU PENTRU O PERIOADA DE
GRATIE IN CARE SE APLICA REGULA 14.5 DIN ANEXA LA CONVENTIA DE LA HONG KONG SI
PUNCTUL 48 DIN REGULAMENTUL PRIVIND RECICLAREA NAVELOR (*)

Prezentul certificat este acceptat, in conformitate cu regula 14.5 din anexa la Conventia de la Hong Kong, pentru
statele membre care sunt parti la Conventia de la Hong Kong, si cu punctul 48 din Regulamentul privind
reciclarea navelor, ca fiind valabil pentru un singur voiaj de la un punct la altul

e LA POl L.

3000 131

(Semndtura functionarului autorizat)
57 P

Data: (ZZ/11/Q888) ...ttt
(Stampila sau parafa autoritatii, dupd caz)

(*) Se face o copie a prezentei pagini ce contine aprobarea acordata si se adauga la certificat, in cazul in care
administratia considera acest lucru ca fiind necesar.”
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Anexanr. 3
la Hotararea Guvernului nr. din

Formatul declaratiei de finalizare a reciclarii navei

Prezentul format transpune Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2322 a Comisiei din 19
decembrie 2016 privind formatul declaratiei de finalizare a reciclarii navei care trebuie
prezentata in temeiul Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului privind reciclarea navelor (CELEX: 32016D2322), publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L.345/117 din 20.12.2016.

.DECLARATIE DE FINALIZARE A RECICLARII NAVEI

prezentata in temeiul Conventiei internationale de la Hong Kong privind reciclarea sigura si ecologica a
navelor si a Regulamentului privind reciclarea navelor.

Prezentul document reprezintéd o declaratie de finalizare a reciclarii navei pentru

(Denumirea navei in momentul primirii sale pentru reciclare/la punctul de radiere)

Caracteristicile navei in momentul primirii sale pentru reciclare

Numar sau litere distinctive

Portul de inmatriculare

Tonajul brut

Numarul OMI

Numele si adresa armatorului

Numarul de identificare al armatorului inregistrat la
OMI

Numarul OMI de identificare a companiei

Data constructiei

SE CONFIRMA PRIN PREZENTA CA:
Nava a fost reciclata in conformitate cu planul de reciclare a navei ca parte a Conventiei internationale de la Hong

Kong privind reciclarea sigura si ecologica a navelor, adoptatd la Hong Kong la 15 mai 2009 (denumita in
continuare ,,Conventia de la Hong Kong”) si a Regulamentului privind reciclarea navelor la

(Denumirea i localizarea instalatiei autorizate de reciclare a navei)

si cd reciclarea navei efectuatd in conformitate cu Conventia internationald de la Hong Kong si cu Regulamentul
privind reciclarea navelor a fost finalizata la

(2708 VT .V ) O

BIIDEIata 1A .. .oee i e e




(Locul eliberarii declaratiei de finalizare)

la data de (ZZ/II/AAAQ) .......viniit ittt e e ettt aaans
(Data eliberarii)

(Semndatura operatorului sau a reprezentantului autorizat al instalatiei de reciclare a navelor) ”
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la Hotararea Guvernului nr. din

Anexanr. 4

Lista instalatiilor de reciclare a navelor recunoscute

Prezentul Lista transpune Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2323 a Comisiei din 19
decembrie 2016 de stabilire a listei europene a instalatiilor de reciclare a navelor in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind
reciclarea navelor (CELEX: 32016D2323), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L345/119 din 20.12.2016, asa cum a fost modificat ultima oara prin Decizia de punere in
aplicare (UE) 2025/322 a Comisiei din 18 februarie 2025.

Partea A
Instalatii de reciclare a navelor situate intr-un stat membru al Uniunii Europene
Denumirea instalatiei Metoda  de|Tipul si|Restrictii si|Informatii Productia (Data de
reciclare dimensiunea |conditii in|privind anuala expirare a
navelor carelbaza  carora|procedura maxima [includerii pe
pot fiffunctioneaza [explicita sau|de lista
reciclate instalatia  de|tacita de|reciclare a|europeani ()
reciclare alaprobare a|navelor,
navelor, planului  de|calculata
inclusiv in ceea|reciclare ajca suma a
ce priveste(navei de citre|greutatii
gestionarea autoritatea navelor
deseurilor competenti ()[care  au
periculoase fost
reciclate
in cursul
unui
anumit an
in
instalatia
respectiva,
exprimata
in LDT (%)
BELGIA
NV Galloo La chei|Nave, astfel Aprobare 34000 (%) |31 martie
Scheepszatestraat 9 (dane), in{cum sunt tacitd, cu o 2030
9000 Gent panta definite la perioada de
Belgia articolul 3 examinare
Tel. +32(0)9/2512521 alineatul (1) maxima de 30
E-mail: peter.wyntin@galloo.com punctul 1 din de zile
Regulamentul
(UE)
nr. 1257/2013
Dimensiunile
maxime  ale
navei:
Lungime: 366
de metri
Latime: 49 de
metri
Pescaj: 14,5
metri
DANEMARCA
FAYARD A/S Doc uscat Nave, astfel|Instalatia de|Aprobare |916,34 ) |22 mai 2028
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Kystvejen 100

DK-5330 Munkebo

Danemarca
www.fayard.dk

Tel. +45 75920000
E-mail: fayard@fayard.dk

cum sunt
definite la
articolul 3
alineatul (1)
punctul 1 din
Regulamentul
(UE)

nr. 1257/2013
Dimensiunile
maxime ale
navei:
Lungime: 415
metri

reciclare a
navelor este
reglementata in
conformitate cu
legislatia

aplicabila si cu
conditiile
stabilite in

autorizatia de
mediu din 7
noiembrie
2018, eliberata
de

tacitd, cu o
perioadda  de
examinare
maxima de 14
zile.

Latime: 90 delmunicipalitatea
metri Kerteminde.
Pescaj: 7,8|Autorizatia de
metri mediu include
conditiile
privind orele de
desfasurare a
activitatii,
conditiile
speciale privind
desfasurarea
activitatii si
privind
manipularea si
depozitarea
deseurilor,
precum si
conditia ca
activitatea sa se
desfasoare intr-
un doc uscat.
Fornas ApS La chei, doc|Nave, astfel|Municipalitatea [Aprobare 30 000 (%) |12 mai 2026
Rolshgjvej 12-16 uscat cum sunt|Norddjurs aretacita, cu o
8500 Grenaa definite la|dreptul de a|perioadd  de
Danemarca articolul 3 aloca  deseuri|examinare
www.fornaes.com alineatul  (1)|periculoase maxima de 14
Tel. +45 86326393 punctul 1 dinjunor instalatii|zile.
E-mail: recycling@fornaes.dk Regulamentul |de preluare care
(UE) au obtinut
nr. 1257/2013 |autorizatia de
Dimensiunile |mediu.
maxime  ale
navei:
Lungime: 150
de metri
Latime: 25 de
metri
Pescaj: 7 metri
GT: 10 000
Jatob Frederikshavn ApS La chei, cala|Nave, astfel|Manipularea si|Aprobare 20 000 (") |16 septembrie
Langerak 12 de halaj cum sunt|depozitarea tacitd, cu o 2029
9900 Frederikshavn definite la|fractiunilor de|perioadda  de
Danemarca articolul 3 deseuri sunt{examinare

www.jatob.dk

Tel. +45 86681689

E-mail:

post@jatob.dkmathias@jatob.dk

alineatul (1)
punctul 1 din
Regulamentul

(UE)

nr. 1257/2013

incluse in
autorizatia de
mediu. Este
permisa
depozitarea

maxima de 14
zile.
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Dimensiunile

temporara, in

maxime ale|situ, a
navei: deseurilor
Lungime: 150(periculoase,
de metri pentru 0
Latime: 30 de|perioada de
metri pana la un an.
Pescaj: 6 metri
Modern American Recycling |Cala de halaj |Nave, astfel|Conditiile  in|Aprobare 60 000 (%) |27 ianuarie
Services Europe (M.A.R.S.) cum sunt|baza cdroraftacitd, cu o 2028
Sandholm 60 definite la|functioneazd  [perioadd  de
9900 Frederikshavn articolul 3 instalatia de|examinare de
Danemarca alineatul  (1)|reciclare a|14 zile.
www.modernamericanrecy- punctul 1 din|navelor  sunt
clingservices.com/ Regulamentul |definite in
Tel. +45 30307763 (UE) autorizatia de
E-mail: kim@mars-eu.dk nr. 1257/2013 |mediu  din 9
Dimensiunile [martie 2018 si
maxime  alelin actul
navei: aditional la
Lungime: 400(autorizatia de
de metri mediu din 12
Latime: 90 deliulie 2022
metri eliberata de
Pescaj: 14|municipalitatea
metri Frederikshavn.
Municipalitatea
Frederikshavn
are dreptul de a
aloca  deseuri
periculoase
unor instalatii
de preluare care
au obtinut
autorizatia de
mediu.
Instalatia poate
sa  depoziteze
deseurile
periculoase
timp de cel
mult un an.
Smedegaarden A/S La chei, cald|Nave, astfel|Conditiile  in{Aprobare 20000 (°) [11 martie
Vikingkaj 5 de halaj cum sunt|baza caroraftacitd, cu o 2026
6700 Esbjerg definite la|functioneazd |perioada de
Danemarca articolul 3 instalatia de|examinare
www.smedegaarden.net alineatul  (1)|reciclare a|maxima de 14
Tel. +45 75128888 punctul 1 dinfnavelor  sunt|zile
E-mail: Regulamentul |definite in
m@smedegaarden.net (UE) autorizatia de
nr. 1257/2013 [mediu  din 4
Dimensiunile |iunie 2015,
maxime  aleleliberata de
navei: municipalitatea
Lungime: 200(Esbjerg.
de metri (*)  |Municipalitatea
Latime: 48 de|Esbjerg are
metri dreptul de a
Pescaj: 7,5|aloca  deseuri
metri periculoase
[(*) Dacdfunor instalatii
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lungimea

de preluare care

>170 delau obtinut
metri, este|autorizatia  de
necesara mediu.
aprobarea din
partea
municipalitatii
Esbjerg]
ESTONIA
Metruna OU In plutire la[Nave, astfel|Autorizatia Aprobare 0 (19 15 februarie
Kopli 103, 11712 Tallinn, Estonia|chei si  in[cum sunt|pentru  deseuri|tacitda, cu o 2026
Tel. +372 6102933 docul plutitor [definite lajnr. KL-511809.|perioada  de
Fax +372 6102444 articolul 3 Autorizatia examinare
E-mail: info@metruna.ee alineatul  (1)[nr. 0546 de|jmaxima de 30
www.metruna.ee punctul 1 din|gestionare a|de zile.
Regulamentul [deseurilor
(UE) periculoase.
nr. 1257/2013 |Regulile
Dimensiunile [portului Vene-
maxime ale|Balti, Manualul
navei: privind
Lungime: 197|reciclarea
de metri navelor MSR-
Latime: 32 de(Refonda.
metri Sistemul de
Pescaj: 9,6/management de
metri mediu,
autorizatia
pentru
gestionarea
deseurilor EP
4.4.6-1-13
Instalatia poate
recicla  numai
materialele
periculoase
pentru care a
fost autorizata.
SPANIA
DESGUACE INDUSTRIAL Y |La chei,|Nave, astfel[Restrictiile sunt|Aprobare 2086 (') |3 martie 2026
NAVAL, S.L.U. (DINA) rampa de|cum sunt|fincluse in|tacita.
Vega de Tapia, s/n demontare definite la|autorizatia Autoritatea
48903 Barakaldo-Bizkaia articolul 3 integrata de|competenta
Spania alineatul  (1)|mediu. pentru
Tel. +34 944971552 punctul 1 din aprobare este
E-mail: dina@dinascrapping.com Regulamentul autoritatea de
www.redena.es (UE) mediu a
nr. 1257/2013 comunitatii
Dimensiunile autonome in
maxime  ale care se afla
navei: instalatia.
Lungime: 120
de metri
Latime: 20 de
metri
Pescaj: 6 metri
DDR VESSELS XXI, S.L. La chei,[Nave, astfel{Restrictiile sunt|Aprobare 3600 (') |28 iulie 2025
Portul ,,E1 Musel” rampa de|cum sunt|incluse in|tacita.
Gijon demontare definite lajautorizatia Autoritatea
Spania articolul 3 integrata de|competenta
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Tel. +34 630144416 alineatul  (1){mediu. pentru
E-mail: abarredo@ddr-vess- punctul 1 din aprobare  este
els.com Regulamentul autoritatea de

(UE) mediu a

nr. 1257/2013 comunitatii

Dimensiunile autonome  in

maxime  ale care se afla

navei: instalatia.

Lungime:

169,9 metri

(in functie de

rezultatul unui

studiu de

fezabilitate

detaliat, se pot

accepta nave

cu o lungime

mai mare care

pot efectua pe

rampa 0

miscare de

rasturnare zero

sau negativa)

Latime: 25 de

metri
FRANTA
Démonaval Recycling La chei, doc|Nave, astfel|Restrictiile de|[Aprobare 1500 (%) |21 septembrie
ZI du Malaquis uscat cum sunt|mediu sunt|explicita - 2027
Rue Frangois Arago definite la|definite in|Autoritatea
76580 Le Trait articolul 3 autorizatiile competenta
Franta alineatul  (1)|eliberate de|pentru decizia
Tel. + 33 (0)769791280 punctul 1 din|prefectura. de  aprobare
E-mail: Regulamentul este ministrul
patrick@demonaval-recycling.fr (UE) mediului

nr. 1257/2013

Dimensiunile

maxime  ale

navei:

Lungime: 140

de metri

Latime: 25 de

metri

Adancime: 5

metri
GARDET & DE BEZENAC In plutire si in[Nave,  astfel|Restrictiile ~de|Aprobare 7730 (') |29 decembrie
Recycling/Groupe BAUDELET |cald de halaj |cum sunt|mediu sunt|explicita — 2026
ENVIRONNEMENT - GIE definite la|definite in|Autoritatea
MUG articolul 3 autorizatiile competentd sd
616, Boulevard Jules Durand alineatul  (1)|eliberate delemita decizia
76600 Le Havre punctul 1 din|prefectura. de  aprobare
Franta Regulamentul este ministrul
Tel. +33(0)235951634 (UE) mediului.
E-mail: normandie@baudelet.fr nr. 1257/2013

Dimensiunile

maxime  ale

navei:

Lungime: 150

de metri

Latime: 18

metri

Adancime: 7
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metri

LDT: 7 000
Grand Port Maritime de La chei, doc|Nave, astfel|Restrictiile de|Aprobare 9000 (') |27 septembrie
Bordeaux uscat cum sunt/mediu sunt|explicita - 2026
152, Quai de Bacalan — CS 41320 definite la|definite in|Autoritatea
— 33082 Bordeaux Cedex articolul 3 autorizatiile competentd sa
Franta alineatul ~ (1)|eliberate de|emita decizia
Tel. +33(0)556905800 punctul 1 din|prefectura. de  aprobare
E-mail: maintenance@bordeaux- Regulamentul este ministrul
port.fr (UE) mediului.

nr. 1257/2013

Dimensiunile

maxime  ale

navei:

Lungime: 240

de metri

Latime: 37 de

metri

Adancime: 17

metri
Recycleurs Bretons — Navaléo [La chei, doc|Nave, astfel|Restrictiile de|[Aprobare 15000 ('%)[24 mai 2026
170 rue Jacqueline Auriol uscat cum sunt/mediu sunt|explicita -
29470 Guipavas definite la|definite in|Autoritatea
Franta articolul 3 autorizatiile competentd sa
Tel. +33(0)298032998 alineatul  (1)|eliberate de|emita decizia
E-mail: navaleo@navaleo.fr punctul 1 din|prefectura. de  aprobare

Regulamentul este ministrul

(UE) mediului.

nr. 1257/2013

Dimensiunile

maxime  ale

navei:

Lungime: 220

de metri

Latime: 24 de

metri

Adancime: 10

metri
ITALIA
San Giorgio del Porto S.p.A.  [La chei, doc|Nave, astfel|Limitdrile  gi|Aprobare 38 564 (17)|6 iunie 2028
Calata Boccardo 8 uscat cum sunt|restrictiile sunt|explicita
16128 Genova definite la|incluse in
Italia articolul 3 autorizatia
Tel. +39 (0)10251561 alineatul ~ (1)|integrata de
E-mail: punctul 1 din|mediu.
segreteria@sgdp.it; Regulamentul
sangiorgiodelporto@legalmail.it (UE)
www.sgdp.it nr. 1257/2013

Dimensiunile

maxime  ale

navei:

Lungime: 350

de metri

Latime: 75 de

metri

Adancime: 16

metri

GT: 130 000
LITUANIA
UAB APK La chei[Nave, astfel| A se vedea|Aprobare |1 500 ('®) |12 martie
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Minijos 180 (dana 133A), LT (dane) cum sunt|permisul explicita - 2025
93269, Klaipéda definite la|national nr. TL-|notificare
Lituania articolul 3 KL.1-15/2015 |scrisa in
Tel. +370 (46)365776 alineatul (1) termen de 30
Fax +370 (46)365776 punctul 1 din de zile
E-mail: uab.apk@gmail.com Regulamentul lucratoare

(UE)

nr. 1257/2013

Dimensiunile

maxime  ale

navei:

Lungime: 130

de metri

Latime: 35 de

metri

Adéancime: 10

metri

GT: 3 500
UAB Armar La chei|Nave, astfell[A se vedea|Aprobare 3910 (*°) |12 aprilie
Minijos 180 (dana 131A), LT (dane) cum sunt|permisul explicita - 2027
93269, Klaipéda definite la|national nr. TL-|notificare
Lituania articolul 3 KL.1-51/2017 |scrisa in
Tel. 437068532607 alineatul (1) termen de 30
E-mail: armar.uab@gmail.com punctul 1 din de zile

Regulamentul lucratoare

(UE)

nr. 1257/2013

Dimensiunile

maxime  ale

navei:

Lungime: 80

de metri

Latime: 16

metri

Adancime: 5

metri

GT: 1500
TARILE DE JOS
Damen Verolme Rotterdam Actiuni Nave, astfel|Situl are o|Aprobare 0 (*) 21 mai 2026
B.V. pregatitoare lajcum sunt|autorizatie  de|explicitd
Prof. Gerbrandyweg 25 chei, plasate|definite la|functionare 1n
3197 KK Rotterdam pe doc uscat|articolul 3 care sunt
Tarile de Jos pentru casare |alineatul  (1)|prevazute
Tel. +31 (0)181234353 punctul 1 din|restrictiile  si
E-mail: hein.mangroe@dame- Regulamentul |conditiile
n.com (UE) pentru

nr. 1257/2013 |desfasurarea

Dimensiunile |activitatii intr-

maxime  alefun mod care sa

navei: asigure

Lungime: 400(protectia

de metri mediului.

Latime: 90 de

metri

Adancime: 12

metri

Inaltime: 90 de

metri
DECOM Amsterdam B.V. Actiuni Nave, astfel|Situl are o|Aprobare 17 500 (*Y)|5 octombrie
Siciliéweg 10 1045 AS Amst- pregatitoare lajcum sunt|autorizatie  de|explicitd 2026
erdam chei, ridicare|definite laf{functionare 1in
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Tarile de Jos pe uscat|articolul 3 care sunt
Tel. +31 23 558 1937 pentru casare |(alineatul  (1)[prevazute
E-mail: info@decomamste- punctul 1 dinfrestrictiile  si
rdam.nl Regulamentul [conditiile
(UE) pentru
nr. 1257/2013 |desfasurarea
Dimensiunile |activitatii intr-
maxime  alejun mod care sa
navei: asigure
Lungime: 240|protectia
de metri mediului.
Latime: 50 de
metri
Pescaj: 9 metri
Hoondert Services & Actiuni Nave, astfel|Situl are o|Aprobare 30 000 (*2)|26 ianuarie
Decommissioning B.V. pregatitoare lajcum sunt|autorizatie  de|explicita 2026
Spanjeweg 4 chei, ridicare|definite la|functionare  in
4455 TW Nieuwdorp pe uscat|articolul 3 care sunt
Tarile de Jos pentru casare |(alineatul  (1)|prevazute
Tel. +31 113352510 punctul 1 din|restrictiile  si
E-mail: info@hsd.nl Regulamentul [conditiile
(UE) pentru
nr. 1257/2013 |desfasurarea
Dimensiunile |activitatii intr-
maxime  alejun mod care sa
navei: asigure
Lungime: 175|protectia
de metri mediului.
Latime: 40 de
metri
Adancime: 10
metri
Sagro Actiuni Nave, astfel|[Situl are o|Aprobare 15000 (**)|27 septembrie
Aannemingsmaatschappij pregatitoare lajcum sunt|autorizatie  de|explicita 2029
Zeeland B.V. chei, ridicare|definite la|functionare 1n
Estlandweg 10 4455 SV pe uscat|articolul 3 care sunt
Nieuwdorp pentru casare |(alineatul  (1)[prevazute
Tarile de Jos punctul 1 din|restrictiile  si
Tel. +31 113351710 Regulamentul [conditiile
E-mail: info@sagro.nl (UE) pentru
nr. 1257/2013 |desfasurarea
Dimensiunile [activitdtii 1intr-
maxime  alefun mod care sa
navei: asigure
Lungime: 120(protectia
de metri mediului.
Latime: 20 de
metri
Adancime: 6
metri
NORVEGIA
Arise Recycling AS (anterior |[La chei, calid|Nave, astfellA se vedea|Aprobare 0 (™ 20 iulie 2029
ADRS Decom Gulen) de halaj, doc|cum sunt|permisul explicita
Adresa instalatiei: uscat/bazin de|definite la|national
Slevagen 2, mare articolul 3 nr. 2019.0501.T
5960 Dalsgyra alineatul (1)
Norvegia punctul 1 din
Adresa biroului: Regulamentul
Statsminister Michelsens vei 38 (UE)
5230 Paradis nr. 1257/2013
Norvegia Dimensiunile
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https://adrs.no/ maxime  ale

navei:

Lungime: 360

de metri

Latime: fara

restrictii

Adéancime:

fara restrictii
AF Offshore Decom La chei Nave, astfellA se vedea|Aprobare 31000 (*)|10 decembrie
Raunesvegen 597 cum sunt|permisul explicita 2028 (%)
5578 Nedre Vats definite la|national
Norvegia articolul 3 nr. 2005.0038.T
https://afgruppen.com/Decomm- alineatul (1)
issioning punctul 1 din

Regulamentul

(UE)

nr. 1257/2013

Dimensiunile

maxime  ale

navei:

Lungime: 500

de metri

Latime: fard

restrictii

Adéancime:

fara restrictii
Green Yard AS Docuri uscate|Nave, astfellA se vedea|Aprobare 30 000 (*")|10 decembrie
Angholmsveien 304 (in  interior),|cum sunt|permisul explicita 2028 (*%)
4485 Feda cala de halaj |definite la|national
Norvegia articolul 3 nr. 2018.0833.T
Tel. +4790098185 alineatul  (1)|Principalele
www.greenyard.no punctul 1 dinfoperatiuni de

Regulamentul |demontare

(UE) trebuie

nr. 1257/2013 |efectuate in

Dimensiunile [interior.

maxime  ale[Singurele

navei: operatiuni  de

Lungime: 230[(demontare  si

de metri taiere care sunt

Latime: 25 de
metri

autorizate in
exterior, In aer

Adancime: 20|liber, sunt
de metri operatiunile
minore
necesare pentru
a permite
navelor sa fie
introduse in
instalatia  din
interior. Pentru
mai multe
detalii, a se
vedea permisul.
Green Yard Kleven AS La chei, cala|Nave, astfellA se vedea|Aprobare 0 (*) 9 aprilie 2026
6065 Ulsteinvik de halaj cum sunt|permisul explicita
Norvegia definite la|national
www.kleven.no articolul 3 nr. 2021.0011.T
alineatul (1)
punctul 1 din
Regulamentul
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(UE)

nr. 1257/2013
Dimensiunile
maxime ale
navei:
Lungime: 170
de metri
Latime: 35 de
metri
Adancime:
fara restrictii

Fosen Gjenvning AS
Stokksundveien 1432

7177 Revsnes

Norvegia

Tel. +47 40039479

E-mail:  knut@fosengjenvinnin-
g.1n0

La chei

Nave, astfel
cum sunt
definite la
articolul 3
alineatul (1)
punctul 1 din
Regulamentul
(UE)

nr. 1257/2013,
cu exceptia
platformelor
sau a navelor
utilizate pentru
extractia
hidrocarburilor
Dimensiunile
maxime  ale
navei:
Lungime: 150
de metri
Latime: 20 de
metri
Adancime: 7
metri

A se vedea
permisul
national

nr. 2006.0250.T

Aprobare
explicita

8000 (%)

10 decembrie
2028 (1)

AKer Solutions AS (Stord)
Eldeyane 59

5411 Stord

Norvegia
www.kvaerner.com

La
(dane),
de halaj

chei
cala

Nave,  astfel
cum sunt
definite la
articolul 3
alineatul (1)
punctul 1 din
Regulamentul
(UE)

nr. 1257/2013
Dimensiunile
maxime ale
navei:
Lungime: 230
de metri
Latime:
restrictii
Adancime:
fara restrictii

fara

A se
permisul

national
nr. 2013.0111.T

vedea

Aprobare
explicita

60 000 (*2)

10 decembrie
2028 (33)

Norscrap West AS
Hangytangen 122
5310 Hauglandhella,
Norvegia
WWW.Norscrap.no

Cala de halaj
in plutire.
Optional, 1in
functie de
complexitate,
in plus:

1. Demontare
la chei urmata

Nave,  astfel
cum sunt
definite la
articolul 3
alineatul (1)
punctul 1 din
Regulamentul
(UE)

A se
permisul
national
nr. 2017.0864.T
Maximum
8000 LDT in
cala de halaj in
plutire. Navele

vedea

Aprobare
explicita

25000 (*4)

10 decembrie
2028 (%)
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de casarea pe|nr. 1257/2013 |care  depasesc
soluri Dimensiunile |8 000 LDT
impermeabile,|maxime  ale|trebuie
dotate cufnavei: demontate
sistem eficace|Lungime: 150|utilizand o alta
de scurgere. |de metri metoda de
2. Doc uscat |Latime: 34 de|reciclare
metri
Pescaj: 5
metri/in
crestere, in
functie de
metoda de
reciclare.
FINLANDA
Turun Korjaustelakka Oy La chei, doc|Nave, astfel|Restrictiile sunt{Aprobare 20 000 (3%)[14 decembrie
(Turku Repair Yard Ltd) uscat cum suntprevazute  1n|explicitd 2025
Navirentie, 21100 Naantali definite la|autorizatia
Finlanda articolul 3 nationala  de
Tel. +358 244511 alineatul  (1)|mediu.
E-mail try@turkurepairyard.com punctul 1 din
Regulamentul
(UE)
nr. 1257/2013
Dimensiunile
maxime  ale
navei:
Lungime: 250
de metri
Latime: 40 de
metri
Pescaj: 7,9
metri
REGATUL UNIT — IRLANDA DE NORD
Harland and Wolff (Belfast) Doc uscat si|Nave, astfel|Situl este|Aprobare 12 000 (*")|16 iunie 2025
Ltd dane cum sunt|autorizat printr-|explicitd
Queen’s Island definite lajun permis de
Belfast articolul 3 gestionare a
BT3 9DU alineatul  (1)|deseurilor
Irlanda de Nord punctul 1 din|(autorizatia nr.
Tel. +44(0)2890534189 Regulamentul |LN/20/11), care
Fax +44(0)2890458515 (UE) limiteaza
E-mail Eoghan.Rainey@harland- nr. 1257/2013 |operatiunile si
wolff.com Dimensiunile |impune
maxime  alelanumite
navei: conditii
Lungime: 556|operatorului
de metri instalatiei.

Latime: 93 de
metri
Pescaj:
metri
Tonaj
deadweight
(TDW):
550 000

7,5

(1) Astfel cum se prevede la articolul 7 alineatul (3) din Regulamentul (UE) nr. 1257/2013.
(3 Astfel cum se prevede la articolul 32 alineatul (1) litera (a) a treia tezd din Regulamentul (UE) nr. 1257/2013.
(®) Data de expirare a includerii pe lista europeand corespunde datei de expirare a permisului sau a autorizatiei acordate

instalatiei in statul membru.
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(*) Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoreticd maxima anuald de reciclare a navelor de 50 000 LDT.
(®) Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoreticd maxima anuala de reciclare a navelor de 30 000 LDT.
(®) Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoreticd maxima anuala de reciclare a navelor de 50 000 LDT.
(") Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoreticd maxima anuala de reciclare a navelor de 30 000 LDT.
(®) Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoretici maxima anuald de reciclare a navelor de 200 000
LDT.

(°) Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoretici maxima anuala de reciclare a navelor de 50 000 LDT.
(*% Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoreticdi maximd anuald de reciclare a navelor de 36 000
LDT.

(") Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoretici maxima anuald de reciclare a navelor de 6 000 LDT.
(*?) Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoreticd maxima anuald de reciclare a navelor de 60 000
LDT.

(1¥) Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoreticd maxima anuald de reciclare a navelor de 15 000
LDT.

(**) Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoreticdi maxima anuald de reciclare a navelor de 12 000
LDT.

(*3) Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoreticd maximd anuald de reciclare a navelor de 23 000
LDT.

(!9 Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoreticd maximd anuald de reciclare a navelor de 25 000
LDT.

(!7) Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoreticd maximd anuald de reciclare a navelor de 60 000
LDT.

(%) Potrivit permisului eliberat, instalatia este autorizatd sa recicleze maximum 30 000 LDT pe an.

(*”) Potrivit permisului eliberat, instalatia este autorizatd sa recicleze maximum 6 000 LDT pe an.

(3%) Potrivit permisului eliberat, instalatia are o capacitate teoreticd maxima anuala de reciclare a navelor de 100 000 LDT.
(?") Potrivit permisului eliberat, instalatia are o capacitate teoreticd maxima anuald de reciclare a navelor de 47 500 LDT.
(**) Potrivit permisului eliberat, instalatia are o capacitate teoreticd maxima anuald de reciclare a navelor de 100 000 LDT.
(¥) Potrivit permisului eliberat, instalatia are o capacitate teoreticd maxima anuala de reciclare a navelor de 100 000 LDT.
() Potrivit permisului eliberat, instalatia este autorizatd sa recicleze maximum 75 000 LDT pe an.

(¥) Potrivit permisului eliberat, instalatia este autorizatd sa recicleze maximum 75 000 LDT pe an.

(%) Aceastd data de expirare se stabileste prin referire la o perioadd de valabilitate de cinci ani de la data intrarii in vigoare a
prezentei decizii.

(¥) Potrivit permisului eliberat, instalatia este autorizatd sa recicleze maximum 30 000 LDT pe an.

(*®) Aceastd data de expirare se stabileste prin referire la o perioadd de valabilitate de cinci ani de la data intririi in vigoare a
prezentei decizii.

(¥*) Potrivit permisului eliberat, instalatia este autorizatd sa recicleze maximum 30 000 LDT pe an.

(®%) Potrivit permisului eliberat, instalatia este autorizatd sa recicleze maximum 10 000 LDT pe an.

(®") Aceastd data de expirare se stabileste prin referire la o perioadd de valabilitate de cinci ani de la data intririi in vigoare a
prezentei decizii.

(®?) Potrivit permisului eliberat, instalatia este autorizatd sa recicleze maximum 85 000 LDT pe an.

(**) Aceastd data de expirare se stabileste prin referire la o perioadd de valabilitate de cinci ani de la data intrarii in vigoare a
prezentei decizii.

(**) Potrivit permisului eliberat, instalatia este autorizatd sa recicleze maximum 85 000 LDT pe an.

(*¥) Aceastd data de expirare se stabileste prin referire la o perioadd de valabilitate de cinci ani de la data intrarii in vigoare a
prezentei decizii.

(%) Potrivit informatiilor transmise, instalatia are o capacitate teoretici maximd anuald de reciclare a navelor de 40 000
LDT.

(*7) Potrivit permisului eliberat, instalatia este autorizatd si recicleze maximum 300 000 LDT pe an.
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Partea B
Instalatii de reciclare a navelor situate in tari terte

Denumirea instalatiei Metoda (Tipul si|Restrictii si|Informatii Productia |Data de
de dimensiunea |conditii in baza|privind anuala expirare a
reciclare |navelor care|cirora procedura maxima delincluderii pe

pot fi|/functioneaza explicitd sau|reciclare a|lista
reciclate instalatia de(tacita de(navelor, europeani (%)
reciclare alaprobare a|calculata ca
navelor, inclusiv|planului  de|suma a
in ceea ce priveste|reciclare a|greutatii
gestionarea navei de citre(navelor
deseurilor autoritatea care au fost
periculoase competentd (')|reciclate in
cursul unui
anumit an
in instalatia
respectiva,
exprimata
in LDT %)

TURCIA

Anadolu Gemi Sokiim Orman |Debarcare[Nave, astfel[Situl are un permis{Aprobare 111 823 (*) |17 august

Urn. Gida Tur. Nak. San. Ve cum sunt/de demontare altacitd, cu o 2028

Tic. A.S. definite la|navelor, eliberat de|perioadd ~ de

Gemi Sokiim Tesisleri Parsel articolul 3 Ministerul examinare

No:16 Aliaga alineatul  (1)|Mediului, maxima de 15

[zmir 35800 punctul 1 din|Urbanizarii si|zile.

Turcia Regulamentul [Schimbarilor Planul de

Tel. +90 2326182102 (UE) Climatice, si un|reciclare a

E-mail: info@anadolugs.com nr. 1257/2013 |certificat de|navei face

Dimensiunile (autorizare a|parte dintr-un
maxime  ale|demontarii set de
navei: navelor, eliberat de|documente,
Lungime: fard|Ministerul studii si
restrictii Transporturilor  si|permise/licente
Latime: 50 de|Infrastructurii, care sunt
metri care contin|inaintate
Pescaj: 12|restrictiile si|autoritatilor
metri conditiile in baza|competente
carora pentru a obtine
functioneaza autorizatia de a
instalatia. demonta 0
nava. Planul de
reciclare a
navei nu este
nici  aprobat,
nici respins in
mod explicit ca
document de
sine statator.

Avsar Gemi Sokiim San. Dis  [Debarcare(Nave, astfel|Situl are un permis|Aprobare 54224 (°) |2 decembrie

Tic. Ltd. Sti. cum sunt|/de demontare aftacitd, cu o 2025

Gemi Sokiim Tesisleri definite lajnavelor, eliberat de[perioada de

Parcel 5 Aliaga articolul 3 Ministerul examinare

Izmir 35800 alineatul  (1)|Mediului, maxima de 15

Turcia punctul 1 din|Urbanizarii sifzile.

Tel. +90 2326182107 — 08-09 Regulamentul |Schimbarilor Planul de

E-mail: info@avsargemiltd.com (UE) Climatice, si un|reciclare a

nr. 1257/2013,|certificat de|navei face

cu  exceptia

autorizare a

parte dintr-un
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platformelor
plutitoare
Dimensiunile
maxime ale
navei:
Lungime: fara
restrictii

Latime: 50 de

demontarii
navelor, eliberat de
Ministerul
Transporturilor
Infrastructurii,
care contin
restrictiile si
conditiile in baza

si

set de
documente,
studii si
permise/licente
care sunt
inaintate
autoritatilor
competente

metri carora pentru a obtine
Pescaj: 15|functioneaza autorizatia de a
metri instalatia. demonta 0
nava. Planul de
reciclare a
navei nu este
nici  aprobat,
nici respins in
mod explicit ca
document de
sine statator.
BMS GEMI GERI DONUSUM |Debarcare|Nave, astfel[Situl are un permis|Aprobare 37132 (® |17 august
SAN. VE TiIC. A.S. cum sunt|/de demontare aftacitd, cu o 2028
Atatiirk Mah. Aygaz Cad. No:27 definite la|navelor, eliberat de[perioada  de
Aliaga articolul 3 Ministerul examinare
Izmir 35800 alineatul  (1)|Mediului, maxima de 15
Turcia punctul 1 din|Urbanizarii si|zile.
Tel. +90 2326182220 Regulamentul |Schimbaérilor Planul de
E-mail: bms@bmsgemi.com (UE) Climatice, si un|reciclare a
nr. 1257/2013,|certificat de|navei face
cu  exceptialautorizare a|parte dintr-un
platformelor [demontarii set de
plutitoare navelor, eliberat de{documente,
Dimensiunile |Ministerul studii si
maxime  ale|Transporturilor si[permise/licente
navei: Infrastructurii, care sunt
Lungime: fara|care contin|inaintate
restrictii restrictiile si|autoritatilor
Latime: 49 de|conditiile 1n baza|competente

metri carora pentru a obtine
Pescaj: 10|functioneaza autorizatia de a
metri instalatia. demonta 0
nava. Planul de
reciclare a
navei nu este
nici  aprobat,
nici respins in
mod explicit ca
document de
sine statator.
DORTEL GEMI SOKUM Debarcare|Nave, astfel|Situl are un permis|Aprobare 41268 (1) |20 iulie 2029
DEMIR CELIiK SANAYi VE cum sunt|{de demontare altacitd, cu o
TIC.LTD.Sti definite la|navelor, eliberat de[perioadd  de
Gemi Sokiim Tesisleri Parsel articolul 3 Ministerul examinare
No:45 Aliaga alineatul  (1)(Mediului, maxima de 15
[zmir 35800 punctul 1 din|Urbanizarii sifzile.
Turcia Regulamentul |Schimbarilor Planul de
Tel. +90 232 618 2118 (UE) Climatice, si un|reciclare a
E-mail: info@dortelgemi.com nr. 1257/2013, [certificat de|navei face
cu  exceptialautorizare a|parte dintr-un
platformelor |demontarii set de
plutitoare navelor, eliberat de{documente,
Dimensiunile |Ministerul studii si
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maxime ale
navei:
Lungime: fara
restrictii

Latime: 49 de
metri
Pescaj: 25 de

Transporturilor
Infrastructurii,
care contin
restrictiile si
conditiile in baza
carora
functioneaza

si

permise/licente
care sunt
inaintate
autoritatilor
competente
pentru a obtine
autorizatia de a

metri instalatia. demonta 0
nava. Planul de
reciclare a
navei nu este
nici  aprobat,
nici respins in
mod explicit ca
document de
sine statator.
EGE GEMI SOKUM SAN. VE |Debarcare[Nave, astfel|Situl are un permis|Aprobare 34986 (%) |20 iulie 2029
TIC. A.S. cum suntl{de demontare aftacitd, cu o
Gemi Sokiim Tesisleri definite la|navelor, eliberat de[perioada ~ de
Parcel 17 Aliaga articolul 3 Ministerul examinare
Izmir 35800 alineatul  (1)|Mediului, maxima de 15
Turcia punctul 1 din|{Urbanizarii sifzile.
Tel. +90 2326182011 Regulamentul |Schimbaérilor Planul de
E-mail: info@egegemi.com.tr (UE) Climatice, si un|reciclare a
nr. 1257/2013,|certificat de|navei face
cu  exceptialautorizare a|parte dintr-un
platformelor |demontarii set de
plutitoare navelor, eliberat de|documente,
Dimensiunile |Ministerul studii si
maxime  ale|Transporturilor si[permise/licente
navei: Infrastructurii, care sunt
Lungime: fard|care contin|inaintate
restrictii restrictiile si|autoritatilor
Latime: 49 de|conditiile in baza|competente

metri
Pescaj: 25 de

carora
functioneaza

pentru a obtine
autorizatia de a

metri instalatia. demonta 0
nava. Planul de
reciclare a
navei nu este
nici  aprobat,
nici respins in
mod explicit ca
document de
sine statator.
LEYAL GEMi SOKUM Debarcare|Nave, astfel|Situl are un permis|Aprobare 64 815 (°) |10 decembrie
SANAYI ve TICARET cum sunt/de demontare altaciti, cu o 2028
LTD. definite la|navelor, eliberat de[perioada  de
Gemi Sokiim Tesisleri, articolul 3 Ministerul examinare
Parcel 3-4 Aliaga, alineatul  (1)[Mediului, maxima de 15
Izmir 35800 punctul 1 din|Urbanizarii si|zile
Turcia Regulamentul |Schimbaérilor Planul de
Tel. +90 2326182030 (UE) Climatice, si un|reciclare a
E-mail: info@leyal.com.tr nr. 1257/2013 |certificat de|navei face
Dimensiunile |autorizare a|parte dintr-un
maxime  ale[demontarii set de
navei: navelor, eliberat de[documente,
Lungime: fara|Ministerul studii si
restrictii Transporturilor si|permise/licente
Latime:  100|Infrastructurii, care sunt
de metri care contin|inaintate
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Pescaj: 15|restrictiile si|autoritatilor
metri conditiile in baza|competente
carora pentru a obtine
functioneaza autorizatia de a
instalatia. demonta 0
nava. Planul de
reciclare a
navei nu este
nici  aprobat,
nici respins in
mod explicit ca
document de
sine statator.
LEYAL-DEMTAS GEMI Debarcare|Nave, astfel|Situl are un permis|Aprobare 57275 (%) |10 decembrie
SOKUM SANAYI ve cum sunt|de demontare altaciti, cu o 2028
TICARET A.S. definite la|navelor, eliberat de|perioadd  de
Gemi Sokiim Tesisleri articolul 3 Ministerul examinare
Parcel 25 Aliaga alineatul  (1)|Mediului, maxima de 15
Izmir 35800 punctul 1 din|{Urbanizarii sifzile
Turcia Regulamentul [Schimbarilor Planul de
Tel. +90 2326182065 (UE) Climatice, si un|reciclare a
E-mail: demtas@leyal.com.tr nr. 1257/2013 |[certificat de|navei face
Dimensiunile [autorizare a|parte dintr-un
maxime  ale|demontarii set de
navei: navelor, eliberat de|documente,
Lungime: fard|Ministerul studii si
restrictii Transporturilor si|permise/licente
Latime: 63 de|Infrastructurii, care sunt
metri care contin|inaintate
Pescaj: 15|restrictiile si|autoritatilor
metri conditiile in baza|competente
carora pentru a obtine
functioneaza autorizatia de a
instalatia. demonta 0
nava. Planul de
reciclare a
navei nu este
nici  aprobat,
nici respins in
mod explicit ca
document de
sine statator.
KILICLAR GERI Debarcare[Nave, astfel|Situl are un permis|Aprobare 16 711 (') |17 august
DONUSUMLU MADDELER cum sunt|/de demontare altaciti, cu o 2028
VE METAL SAN. TiC A.S. definite la|navelor, eliberat de|perioada  de
Atatiirk Mahallesi, Aygaz articolul 3 Ministerul examinare
Caddesi No: 57 20 nolu parsel alineatul  (1)(Mediului, maxima de 15
Aliaga punctul 1 din|Urbanizarii si|zile.
[zmir 35800 Regulamentul |Schimbarilor Planul de
Turcia (UE) Climatice, si un|reciclare a
Tel. +90 2326182217 nr. 1257/2013,|certificat de|navei face
E-mail: cu  exceptialautorizare a|parte dintr-un
gemisokum@kiliclar.com.tr platformelor |demontarii set de
www kiliclarshiprecycling.com plutitoare navelor, eliberat de[documente,
Dimensiunile |Ministerul studii si
maxime  ale|Transporturilor si[permise/licente
navei: Infrastructurii, care sunt
Lungime: fard|care contin|inaintate
restrictii restrictiile si|autoritatilor

Latime: 49 de
metri

conditiile in baza
carora

competente
pentru a obtine
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Pescaj: 15|functioneaza autorizatia de a
metri instalatia. demonta 0
nava. Planul de
reciclare a
navei nu este
nici  aprobat,
nici respins in
mod explicit ca
document de
sine statator.
OGE GEMI SOKUM iTH. Debarcare|Nave, astfel|Situl are un permis|Aprobare 62 471 ('?) |22 februarie
[HR. TiC. SAN.AS. cum sunt/de demontare altaciti, cu o 2030
Gemi Sokiim Tesisleri definite la|navelor, eliberat de|perioada de
Parcel 23 Aliaga articolul 3 Ministerul examinare
Izmir 35800 alineatul  (1)[Mediului, maxima de 15
Turcia punctul 1 din|Urbanizarii si|zile
Tel. +90 2326182105 Regulamentul |Schimbaérilor Planul de
E-mail: oge@ogegemi.com (UE) Climatice, si un|reciclare a
WWW.ogegemi.com nr. 1257/2013 |certificat de|navei face
Dimensiunile (autorizare a|parte dintr-un
maxime  ale|demontarii set de
navei: navelor, eliberat de|documente,
Lungime: fard|Ministerul studii si
restrictii Transporturilor  si|permise/licente
Latime: 70 de|Infrastructurii, care sunt
metri care contin|inaintate
Pescaj: 15|restrictiile si|autoritatilor
metri conditiile in baza|competente
carora pentru a obtine
functioneaza autorizatia de a
instalatia. demonta 0
nava. Planul de
reciclare a
navei nu este
nici  aprobat,
nici respins in
mod explicit ca
document de
sine statator.
Sok Denizcilik Tic. Ltd. Sti Debarcare(Nave,  astfel|Situl are un permis|Aprobare 74 996 (%) |22 februarie
Gemi Sokiim Tesisleri cum sunt/de demontare altacitd, cu o 2030
Parcel 8-9 Aliaga definite la|navelor, eliberat de|perioadd ~ de
Izmir 35800 articolul 3 Ministerul examinare
Turcia alineatul  (1)|Mediului, maxima de 15
Tel. +90 2326182092 punctul 1 din|Urbanizarii si|zile
E-mail: info@sokship.com Regulamentul [Schimbarilor Planul de
(UE) Climatice, si un|reciclare a
nr. 1257/2013 |certificat de|navei face
Dimensiunile |autorizare a|parte dintr-un
maxime  ale|demontarii set de
navei: navelor, eliberat de[documente,
Lungime: fard{Ministerul studii si
restrictii Transporturilor si|permise/licente
Latime: 90 de(Infrastructurii, care sunt
metri care contin|inaintate
Pescaj: 15|restrictiile si|autoritatilor
metri conditiile in baza|competente
carora pentru a obtine
functioneaza autorizatia de a
instalatia. demonta 0

nava. Planul de
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reciclare a
navei nu este
nici  aprobat,
nici respins in
mod explicit ca

document de
sine statator.
TEMURTASLAR GEMi Debarcare|Nave, astfel|Situl are un permis|Aprobare 12 340 (%) |22 februarie
SOKUM ITHALAT ve cum sunt|de demontare altaciti, cu o 2030
THRACAAT SAN. ve TiC. A.S. definite  la|navelor, eliberat de|perioadd  de
Atatiirk Mahallesi Aygaz articolul 3 Ministerul examinare
Caddesi No:55 19 Nolu Parsel alineatul  (1)|Mediului, maxima de 15
Aliaga-Izmir 35800 punctul 1 din|Urbanizarii si|zile
Turcia Regulamentul |Schimbaérilor Planul de
Tel. +90 2326182113 (UE) Climatice, si un|reciclare a
E-mail: info@aliagagemi.com nr. 1257/2013 |certificat de|navei face
Dimensiunile [autorizare a|parte dintr-un
maxime ale|demontarii set de
navei: navelor, eliberat de|documente,
Lungime: fard|Ministerul studii si
restrictii Transporturilor si|permise/licente
Latime: 49 de|Infrastructurii, care sunt
metri care contin|inaintate
Pescaj: 12|restrictiile si|autoritatilor
metri conditiile in baza|competente
cérora pentru a obtine
functioneaza autorizatia de a
instalatia. demonta 0
nava. Planul de
reciclare a
navei nu este
nici  aprobat,
nici respins in
mod explicit ca
document de
sine statator.
REGATUL UNIT
Dales Marine Services Ltd Doc uscat|Nave, astfel|Situl este autorizat|Aprobare 5019 (') |22 mai 2027
Imperial Dry Dock sidane |cum sunt|printr-un  permis|explicita
Leith definite lajde gestionare a
Edinburgh articolul 3 deseurilor
EH6 7DR alineatul  (1)|(autorizatia nr.
Regatul Unit punctul 1 dinflWML/L/1157331),
Tel. + 44 (0)1314543380; Regulamentul [care limiteaza
+44 (0)7834658588 (UE) operatiunile si
E-mail: Phil@dalesmarine.co.uk nr. 1257/2013,|impune  anumite
cu  exceptia|conditii
platformelor |operatorului
Dimensiunile [instalatiei.
maxime ale
navei:
Lungime: 165
de metri
Latime: 20 de
metri
Pescaj: 7,7
metri
Kishorn Port Ltd Doc uscat [Nave, astfel|Situl este autorizat|Aprobare 38 148 (') |22 mai 2027
Kishorn Base cum sunt|printr-un  permis|explicita
Kishorn definite lalde gestionare a
Strathcarron articolul 3 deseurilor,
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IV54 8XA alineatul  (1)|autorizatia nr.
Regatul Unit punctul 1 din|WML/L/1175043
Tel. +44 (0)1397773840 Regulamentul |modificarea 01 si
E-mail: enquiries@kishornp- (UE) WML/L/1175043
ortltd.com nr. 1257/2013 |modificarea 02,
alasdair@kishornportltd.com Dimensiunile [care limiteaza
frank@fergusontransport.co.uk maxime  ale|operatiunile si

navei: impune  anumite

Lungime: 160|conditii

de metri operatorului

Latime: 160[instalatiei.

de metri

Pescaj: 13,8

metri

LDT: 26 448
STATELE UNITE ALE AMERICII
International Shipbreaking La chei[Nave, astfel|Conditiile in care|in prezent,[120 000 (7)|10 decembrie
Limited L.L.C (dane), in|cum sunt|instalatia este(legislatia SUA 2028
18601 R.L Ostos Road panta definite la|autorizata sd[nu prevede
Brownsville TX, 78521 articolul 3 functioneze  sunt|nicio
Statele Unite alineatul  (1)|definite in|procedura
Tel. +1 9568312299 punctul 1 din|permisele, privind
E-mail: chris.green@internation- Regulamentul |certificatele si|aprobarea
alshipbreaking.com (UE) autorizatiile planurilor de
robert.berry@internationalsh- nr. 1257/2013 [eliberate  acesteiareciclare a
ipbreaking.com Dimensiunile |[de Agentia pentru|navelor.

maxime  ale[Protectia

navei: Mediului, de

Lungime: 366(Comisia  pentru

de metri calitatea mediului

Latime: 48 de[din  Texas, de

metri
Pescaj: 9
metri

Oficiul Funciar din
Texas si de Garda
de Coasta a SUA.
in SUA, Legea
privind  controlul
substantelor toxice
interzice importul
de nave aflate sub
pavilion strdin care
contin concentratii
de PCB mai mari
de 50 de parti per
milion.

Instalatia are doua
cale de halaj cu
rampe pentru
reciclarea finala a
navelor (cala de
halaj Est si cala de
halaj Vest). Navele
care arboreaza
pavilionul unui
stat membru al UE
se recicleaza
exclusiv in cala de
halaj Est.

(") Astfel cum se prevede la articolul 7 alineatul (3) din Regulamentul (UE) nr. 1257/2013.
(3 Astfel cum se prevede la articolul 32 alineatul (1) litera (a) a treia tezd din Regulamentul (UE) nr. 1257/2013.

(®) Includerea unei instalatii de reciclare a navelor situatd intr-o tard tertd pe lista europeand este valabild timp de cinci ani
de la data intrarii In vigoare a deciziei de punere in aplicare a Comisiei care prevede includerea respectivei instalatii, cu
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exceptia cazului in care se prevede altfel.

)
©)
©
()
©)
©)
(%
()
)
)
)
(**)
)
)

Capacitatea teoreticd maxima anuald a instalatiei de reciclare a navelor este de 120 000 LDT.
Capacitatea teoreticd maxima anuala a instalatiei de reciclare a navelor este de 60 000 LDT.
Capacitatea teoreticd maxima anuala a instalatiei de reciclare a navelor este de 75 000 LDT.
Capacitatea teoreticd maxima anuald a instalatiei de reciclare a navelor este de 75 000 LDT.
Capacitatea teoreticd maxima anuald a instalatiei de reciclare a navelor este de 70 000 LDT.
Capacitatea teoreticd maxima anuald a instalatiei de reciclare a navelor este de 80 000 LDT.
Capacitatea teoretica maxima anuala a instalatiei de reciclare a navelor este de 70 000 LDT.
Capacitatea teoretica maxima anuala a instalatiei de reciclare a navelor este de 30 000 LDT.
Capacitatea teoretica maxima anuala a instalatiei de reciclare a navelor este de 90 000 LDT.
Capacitatea teoreticd maxima anuala a instalatiei de reciclare a navelor este de 150 000 LDT.
Capacitatea teoreticd maxima anuald a instalatiei de reciclare a navelor este de 70 000 LDT.
Potrivit permisului eliberat, instalatia este autorizata sa recicleze maximum 7 275 LDT pe an.
Potrivit permisului eliberat, instalatia este autorizata sa recicleze maximum 38 148 LDT pe an.
Capacitatea teoretica maxima anuald a instalatiei de reciclare a navelor este de 120 000 LDT.
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Anexanr. 5
la Hotararea Guvernului nr. din

Formatul notificarii referitoare la inceperea preconizata a reciclarii navei

Prezentul Format transpune Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2324 a Comisiei din 19
decembrie 2016 privind formatul notificarii referitoare la inceperea preconizata a reciclarii
navei care trebuie prezentata in temeiul Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului privind reciclarea navelor (CELEX: 32016D2324), publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L345/129 din 20.12.2016.

,NOTIFICARE REFERITOARE LA iINCEPEREA PRECONIZATA A RECICLARII NAVEI

prezentata in temeiul Conventiei internationale de la Hong Kong privind reciclarea sigura si ecologica a
navelor, adoptata la Hong Kong la 15 mai 2009 (denumita in continuare ,,Conventia de la Hong Kong”)

(Adresa completa a instalatiei de reciclare a navelor)

inclusa pe lista europeand elaboratd in temeiul Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 Parlamentului European si al
Consiliului privind reciclarea navelor/Autorizata in conformitate cu cerintele Conventiei de la Hong Kong

notifica prin prezenta cd instalatia de reciclare a navelor este pregétita in toate privintele sa inceapa reciclarea
(Numar OMI)

Certificatul de pregatire pentru reciclare a fost emis sub autoritatea guvernului din

[Numele complet al persoanei sau denumirea completd a organizatiei autorizate in temeiul Conventiei de la Hong
Kong si a Regulamentului privind reciclarea navelor. ]

N 2724 LT . T Lt

(Semnatura operatorului sau a reprezentantului autorizat al instalatiei de reciclare a navelor) ”
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Anexanr. 6
la Hotararea Guvernului nr. din

Formatul certificatului de inventar al materialelor periculoase

Prezentul Format transpune Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2325 a Comisiei din 19
decembrie 2016 privind formatul certificatului de inventar al materialelor periculoase emis in
temeiul Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului
privind reciclarea navelor (CELEX: 32016D2325), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L345/131 din 20.12.2016, asa cum a fost modificat ultima oard prin Decizia de
punere in aplicare (UE) 2026/121 a Comisiei din 19 ianuarie 2026.

,»CERTIFICAT INTERNATIONAL DE INVENTAR AL MATERIALELOR PERICULOASE
(Nota: Prezentul certificat este insotit de partea I a inventarului materialelor periculoase.)
(Stampila oficiald) (Statul)

Emis in temeiul dispozitiilor Conventiei internationale de la Hong Kong privind reciclarea sigura si ecologica a
navelor, adoptata la Hong Kong la 15 mai 2009 (denumita in continuare ,,Conventia de la Hong Kong™) sub
autoritatea guvernului din

LG o7 6 (P
[Numele complet al persoanei autorizate sau denumirea completa a organizatiei autorizate in temeiul
dispozitiilor prevazute in Conventia de la Hong Kong]

Caracteristicile navei

Denumirea navei

Numarul sau literele distinctive

Portul de inmatriculare

Tonajul brut

Numarul OMI

Numele si adresa armatorului

Numarul de identificare OMI al proprietarului
inregistrat

Numarul de identificare OMI al intreprinderii

Data constructiei

Detalii privind partea I a inventarului materialelor periculoase

Numarul de identificare/verificare al partii I a inventarului materialelor periculoase: .............c.coceoiiiiiiinan

Nota: Partea I a inventarului materialelor periculoase, astfel cum se prevede la regula 5 din anexa la Conventia de
la Hong Kong si la punctul 35 din Regulamentul privind reciclarea navelor, este o parte esentiald a certificatului
international de inventar al materialelor periculoase si trebuie sd Insoteascd intotdeauna certificatul respectiv.
Partea I a inventarului materialelor periculoase trebuie compilatd pe baza formatului standard indicat in
orientdrile Organizatiei Maritime Internationale, completate, dupa caz, cu orientarile privind aspectele specifice
Regulamentului privind reciclarea navelor, cum ar fi substantele enumerate in regulamentul mentionat anterior,
dar nu si in Conventia de la Hong Kong.

SE CERTIFICA URMATOARELE:
1. canava a fost inspectata in conformitate cu regula 10 din anexa la Conventia de la Hong Kong,; precum si

2. cd inspectia indica faptul cd partea I a inventarului materialelor periculoase respectd pe deplin cerintele
aplicabile ale Conventiei de la Hong Kong.
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Data de incheiere a inspectiei pe baza careia s-a emis prezentul certificat: ................coooevviinnn.. (zz/11/aaaa)
Prezentul certificat este valabil pAnd 1a ...........cooiiiiiiii i (zz/11/aaaa)

BMIS A, .

(27201 V- - -
(Data emiterii) (Semndtura functionarului autorizat sa emita certificatul)

(Stampila sau parafa autoritatii, dupd caz)

APROBAREA PRELUNGIRII VALABILITATII CERTIFICATULUL DACA ESTE VALABIL MAI
PUTTIN DE CINCI ANI, iN CAZUL iN CARE SE APLICA REGULA 11.6 DIN ANEXA LA
CONVENTIA DE LA HONG KONG

Nava respecta dispozitiile relevante ale Conventiei de la Hong Kong, iar prezentul certificat, in conformitate cu
regula 11.6 din anexa la Conventia de la Hong Kong este acceptat ca fiind valabil pana la (zz/ll/aaaa):

SEIMINAL: ... e e
(Semndtura functionarului autorizat)

570 Yo3 1 O

Data: (ZZ/11/888Q) ... .ottt ettt
(Stampila sau parafa autoritatii, dupd caz)

APROBARE PENTRU CAZURILE iN CARE A FOST EFECTUATA INSPECTIA DE REINNOIRE SI
SE APLICA REGULA 11.7 DIN ANEXA LA CONVENTIA DE LA HONG KONG (*)

Nava respecta dispozitiile relevante ale Conventiei de la Hong Kong, iar prezentul certificat, in conformitate cu
regula 11.7 din anexa la Conventia de la Hong Kong este acceptat ca fiind valabil pana la (zz/1l/aaaa):

TS 018 P
(Semndtura functionarului autorizat)

LOCUL: o

Data:(ZzZ/11/a88Q) ... ..onet e e
(Stampila sau parafa autoritatii, dupd caz)

APROBAREA PRELUNGIRII VALABILITATII CERTIFICATULUI PANA LA SOSIREA iN PORTUL
DE INSPECTIE SAU PENTRU O PERIOADA DE GRATIE iN CARE SE APLICA REGULA 11.8 SAU
REGULA 11.9 DIN ANEXA LA CONVENTIA DE LA HONG KONG (*)

Prezentul certificat este acceptat, in conformitate cu regula 11.8 sau cu regula 11.9 (**) din anexa la Conventia de
la Hong Kong, , ca fiind valabil pana la (zz/1l/aaaa):
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N 1S) 1018 5 T PP
(Semndatura functionarului autorizat)

L OCUL: e

Data: (ZZ/11/2888) ......eiti ittt
(Stampila sau parafa autoritatii, dupa caz)

APROBARE PENTRU EFECTUAREA UNEI INSPECTII SUPLIMENTARE iN CAZUL iN CARE SE
APLICA REGULA 10 DIN ANEXA LA CONVENTIA DE LA HONG KONG

In urma unei inspectii suplimentare efectuate in conformitate cu regula 10 din anexa la Conventia de la Hong
Kong s-a constatat ca nava respecta dispozitiile relevante ale Conventiei de la Hong Kong.

N TS) 4018 5 PP
(Semndtura functionarului autorizat)

L OCUL: o

| s R 77 VT - - Lt
(Stampila sau parafa autoritatii, dupd caz)

(*) Se face o copie a prezentei pagini ce contine aprobarea acordatd cu ocazia inspectiei si se adauga la certificat,
in cazul in care administratia considera acest lucru ca fiind necesar.

(**) A se elimina, dupa caz. ”
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NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotararii Guvernului privind reciclarea sigura si ecologica a navelor

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul hotararii Guvernului privind reciclarea sigura si ecologica a navelor, a fost
elaborat de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Temeiul legal al proiectului este determinat de :

1. Legea nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica
Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeand si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice
si statele membre ale acestora, pe de alta parte, in special Capitolul 15 Transporturi, potrivit
caruia Republica Moldova urmeaza sa intreprinda masurile necesare pentru a asigura in mod
progresiv apropierea cadrului normativ national cu actele relevante ale Uniunii Europene.

2. Art. 6 1it. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern, care stabileste competenta
Guvernului de a aproba acte normative pentru organizarea executarii legilor.

Subsecvent, proiectul este elaborat in scopul realizarii actiunilor 106, 107, 108 din
Capitolul 14 Politica de transport, Cluster 4 Agenda verde si conectivitate sustenabilda din
Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii
2025-2029 (PNA), aprobat prin Hotiararea Guvernului 306/2025. In conformitate cu PNA,
realizarea actiunii 106 este stabilitd pentru decembrie 2026, iar a actiunilor 107 si 108 pentru
luna mai 2026.

Sursa proiectului o constituie:

Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 20
noiembrie 2013 privind reciclarea navelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr.
1013/2006 si a Directivei 2009/16/CE;

Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2321 a Comisiei din 19 decembrie 2016
privind formatul certificatului de pregatire pentru reciclare emis in temeiul Regulamentului
(UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind reciclarea navelor

Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2322 a Comisiei din 19 decembrie 2016
privind formatul declaratiei de finalizare a reciclarii navei care trebuie prezentatd in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind
reciclarea navelor;

Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2323 a Comisiei din 19 decembrie 2016 de
stabilire a listei europene a instalatiilor de reciclare a navelor in temeiul Regulamentului (UE)
nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind reciclarea navelor;

Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2324 a Comisiei din 19 decembrie 2016
privind formatul notificarii referitoare la Tnceperea preconizata a reciclarii navei care trebuie
prezentata in temeiul Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului privind reciclarea navelor;

Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2325 a Comisiei din 19 decembrie 2016
privind formatul certificatului de inventar al materialelor periculoase emis in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind
reciclarea navelor.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a
cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

In prezent, cadrul normativ national contine reglementari generale privind reciclarea
deseurilor, dar nu reglementeazd sub nici o forma reciclarea navelor maritime. Unicul
document relevant este Conventia internationala de la Hong Kong privind reciclarea sigura si




ecologicd a navelor. Conventia stabileste cerinte generale pentru reciclarea sigura si ecologica
a navelor maritime pe intreg ciclul lor de viatd, inclusiv pentru proiectarea, constructia,
exploatarea si pregatirea acestora pentru dezmembrare. De asemenea, Conventia instituie
cerinte generale pentru gestionarea materialelor periculoase aflate la bordul navelor, pentru
intocmirea si mentinerea Inventarului materialelor periculoase (IHM), pentru autorizarea si
functionarea instalatiilor de reciclare, precum si pentru inspectia si certificarea navelor inainte
de reciclare. Prin aceste dispozitii, tratatul creeaza un cadru normativ international aplicabil
statelor de pavilion, statelor portuare si statelor in jurisdictia carora functioneaza instalatii de
reciclare, in vederea protejarii sanatatii umane si a mediului.

Conventia nu prevede un sistem suficient de clar si operational pentru stabilirea unei
liste a instalatiilor de reciclare, ceea ce face mai dificil procesul de identificare, autorizare si
recunoastere a instalatiilor care pot desfagura asemenea activitati in conditii conforme. Lipsa
unor mecanisme procedurale detaliate poate genera incertitudine juridica si administrativa in
ceea ce priveste selectarea instalatiilor eligibile pentru reciclarea navelor. Totodata, aceasta
Tmprejurare poate avea efecte economice directe asupra armatorilor, Tntrucat dificultatea
desemnarii instalatiilor de reciclare si limitarea optiunilor disponibile pot diminua valoarea
economicad obtinutd la reciclarea navei. Pe acest fond, atractivitatea pavilionului national
poate fi afectata negativ, iar armatorii pot fi incurajati, din considerente economice, sa recurga
la schimbarea pavilionului nainte de etapa reciclarii. Proiectul national va recunoaste
instalatiile de reciclare deja autorizate de Comisia Europeana, atat cele din Statele Membre
ale Uniunii Europene cat si cele din afara Uniunii Europene.

Conventia nu prevede o delimitare expresa a responsabilitatilor navelor sub pavilionul
Statelor Parte la Conventie, sub pavilionul Statelor Membre ale Uniunii Europene si
pavilionul national, criterii care urmeaza a fi stabilite in prezentul proiect.

Dupa aprobarea Hotararii Guvernului nr. 706/2018 cu privire la crearea Agentiei
Navale a Republicii Moldova si stabilirea unor cerinte mai stricte pentru arborarea
pavilionului national, inclusiv aprobarea Regulamentului cu privire la stabilirea unor cerinte
referitoare la coca dubla sau a unor standarde de proiectare echivalente pentru petrolierele
cu coca simpla prin Hotararea Guvernului nr.733.2016 si a Regulamentului cu privire la
normele §i standardele comune pentru organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor
de circulatie maritima si mixtd, precum §i pentru activitdtile in domeniu ale administratiilor
maritime prin Hotararea Guvernului nr. 2/2020, navele care nu au putut indeplini cerintele
tehnice s-au retras Tn mod voluntar din Registrul de stat al navelor al Republicii Moldova,
navele care nu au facut acest lucru in mod voluntar au fost radiate fortat din Registrul de Stat
al navelor.
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Figura nr. 1 Numarul de nave inregistrate sub pavilionul Republicii Moldova.

Actualmente nu existd nave inregistrate sub pavilionul national.

Tn ceea ce priveste navele care intrd in complexul portuar Giurgiulesti, numarul
navelor este Tn continua crestere. Principala categorie de nave deservite de complexul portuar
sunt navele fluviale care nu intra sub incidenta Conventiei internationale de la Hong Kong




privind reciclarea sigura si ecologica a navelor si respectiv nu sunt vizate nici de prezentul
proiect.
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Figura nr. 2 Numarul navelor si tipul navelor intrate in Complexul Portuar

Numarul navelor maritime care fac escala in porturile nationale este in crestere, ceea
ce impune mentinerea unor conditii stricte de conformitate cu standardele internationale in
ceea ce priveste protectia sanatatii umane si a mediului, prin prevenirea transferului
necontrolat de materiale periculoase si la consolidarea unui cadru transparent si responsabil
pentru etapa de sfarsit de viatd a navelor.
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Figura nr. 3 Numarul navelor si tipul navelor intrate in Complexul Portuar

Transportul naval prezinta o importanta deosebita pentru Republica Moldova, avand
relevanta strategica pentru asigurarea conexiunilor comerciale externe, functionarea lanturilor
logistice si valorificarea infrastructurii portuare nationale, in special prin intermediul
complexului portuar Giurgiulesti. In acest context, domeniul transportului naval reprezinta un
sector important pentru legislatia Republicii Moldova, care necesita un cadru normativ clar,
coerent si aliniat standardelor internationale si europene, inclusiv in ceea ce priveste
reglementarea etapelor de sfarsit de viata ale navelor si gestionarea riscurilor aferente pentru
mediu si sdnatatea umana.

Ca instrument international relevant proiectului trebuie mentionata Conventia de la
Basel privind controlul transportului peste frontiere al deseurilor periculoase si al eliminarii
acestora, la care Republica Moldova a aderat prin Hotararea Parlamentului nr. 1599-XI11 din
10 martie 1998, care reglementeaza in principal regimul juridic al transportului transfrontalier
al deseurilor periculoase, stabilind procedura de notificare prealabila si consimtdmant,
obligatiile statelor de export, import si tranzit, precum si cerinte generale privind gestionarea
ecologicd a deseurilor. Conventia de la Basel trateaza nava, in anumite situatii, ca deseu atunci
cand aceasta este destinatd dezmembrarii, insd nu contine reguli tehnice detaliate privind
structura navei, certificarea acesteia sau desfasurarea procesului de reciclare. In schimb,




Conventia de la Hong Kong si prezentul proiect reglementeaza in mod specific si tehnic
reciclarea navelor maritime.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul de act normativ are ca obiectiv instituirea cadrului juridic national necesar
pentru aplicarea regulilor privind reciclarea sigura si ecologica a navelor, in vederea asigurarii
unui nivel nalt de protectie a mediului si a sanatatii umane, prevenirii transferului necontrolat
de materiale periculoase si alinierii practicilor nationale la standardele europene si
internationale in domeniu. In acest sens, regulamentul se aplicd navelor cu un tonaj brut mai
mare de 500 GT si vizeaza atat armatorii, cat si instalatiile de reciclare a navelor, urmarind
prevenirea, reducerea si eliminarea efectelor negative pe care procesul de reciclare le poate
genera asupra sandtdtii umane si asupra mediului. Necesitatea interventiei normative rezulta
din intensificarea activitatilor maritime si din cresterea numarului de nave maritime care fac
escald in porturile nationale, precum si din obligatiile asumate in contextul cooperarii cu
Uniunea Europeana si al necesitatii instituirii unor mecanisme clare de control,
responsabilitate si verificare.

Proiectul urmeaza sa aprobe:

— Regulamentul privind reciclarea navelor, conform anexei nr. 1;
— Formatul certificatului international de pregétire pentru reciclare, conform anexei nr.

2,

— Formatul declaratiei de finalizare a reciclarii navei, conform anexei nr. 3;
— Lista instalatiilor de reciclare a navelor recunoscute, conform anexei nr. 4;
— Formatul notificarii referitoare la inceperea preconizata a reciclarii navei, conform

anexei nr. 5;

— Formatul certificatului de inventar al materialelor periculoase, conform anexei nr. 6.

Regulamentul privind reciclarea navelor stabileste domeniul de aplicare, in special
responsabilitatile navelor sub pavilionul Statelor Parte la Conventie, sub pavilionul Statelor
Membre ale Uniunii Europene si pavilionul national, criterii care urmeaza a fi stabilite in
prezentul proiect. Proiectul stabileste cerinte detaliate privind inventarul materialelor
periculoase, instituind obligatia intocmirii si mentinerii acestuia pentru fiecare nava vizata de
regulament. Inventarul este un document specific fiecarei nave, elaborat in conformitate cu
orientarile Organizatiei Maritime Internationale si verificat de administratie sau de o
organizatie recunoscutd. Acesta cuprinde, in mod structurat, materialele periculoase prezente
in structura si echipamentele navei, deseurile generate prin exploatare aflate la bord si
stocurile existente la bord. Totodatd, proiectul prevede obligatia actualizdrii permanente a
partii referitoare la materialele periculoase din structura si echipamentele navei pe intreaga
durata de viata operationald a acesteia, precum si completarea inventarului inainte de reciclare
cu informatiile referitoare la deseurile generate prin exploatare si la stocurile existente. Prin
aceste dispozitii, inventarul materialelor periculoase devine principalul instrument tehnico-
juridic de identificare, evidenta, control si verificare a substantelor periculoase aflate la bordul
navelor, inclusiv in vederea pregatirii pentru reciclare si a asigurdrii conformitatii cu
prevederile Conventiei de la Hong Kong.

Proiectul instituie Lista instalatiilor de reciclare a navelor recunoscute, prin care se
asigurd ca navele sunt trimise spre reciclare exclusiv catre instalatii care au fost supuse unei
proceduri de evaluare si autorizare riguroase. In masura in care lista nationala transpune lista
europeana stabilita prin acte de punere in aplicare ale Comisiei Europene, aceasta garanteaza
ca instalatiile incluse corespund cerintelor previazute de Regulamentul (UE) nr. 1257/2013
privind reciclarea navelor, inclusiv standardelor referitoare la protectia mediului si siguranta
national cu cerintele Conventiei de la Hong Kong, prin orientarea recicldrii catre instalatii
care opereaza In conditii conforme cu standardele internationale aplicabile domeniului.




Autorizarea individuald de catre Republica Moldova a instalatiilor de reciclare nu este
motivatd din punct de economic, dat fiind faptul ca ar impune cheltuieli semnificative din
parte autoritatii competente. Se mentioneaza ca proiectul se aplica, cu exceptiile prevazute de
text, navelor care arboreaza pavilionul statelor membre ale Uniunii Europene sau al statelor
parti la Conventie, iar pentru navele care arboreaza alt pavilion instituie reguli specifice
aplicabile Tn cazul escalei ori ancorajului in porturile Republicii Moldova. In acelasi timp,
sunt prevazute expres categoriile de nave excluse de la aplicare, inclusiv navele de razboi,
navele auxiliare, navele cu tonaj brut sub 500 si navele exploatate exclusiv in porturile
Republicii Moldova.

Prin adoptarea si implementarea actului normativ se urmdreste consolidarea
capacitdtii institutionale de control, cresterea gradului de conformitate a operatorilor
economici si integrarea efectiva a standardelor europene privind reciclarea navelor in sistemul
juridic national.

Totodatda, proiectul urmaireste implementarea la nivel national a prevederilor
Conventiei internationale de la Hong Kong pentru reciclarea sigura si ecologica a navelor,
adoptatd sub egida Organizatiei Maritime Internationale, in contextul intrarii acesteia in

national cu standardele globale aplicabile reciclarii navelor.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

In procesul de elaborare a proiectului au fost analizate doua optiuni alternative:

Optiunea 1 — Lipsa interventiei normative (mentinerea cadrului existent)

Aceastd optiune ar presupune neadoptarea unui act normativ dedicat si aplicarea
indirecta a prevederilor europene si internationale prin intermediul legislatiei generale din
domeniul maritim si al protectiei mediului. O astfel de abordare nu ar asigura insd un
mecanism clar de implementare a Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 si a Conventiei de la
Hong Kong, in special in ceea ce priveste competentele autoritatilor nationale, procedurile de
verificare a Inventarului materialelor periculoase, notificarea intentiei de reciclare si regimul
sanctionator. Riscurile acestei optiuni constau in aparitia unor lacune de aplicare, dificultati
in exercitarea controlului de stat al portului si expunerea statului la neconformitéti in raport
cu obligatiile asumate in contextul cooperarii cu Uniunea Europeana si cu standardele
internationale.

Optiunea 2 — Amanarea adoptarii proiectului sau stabilirea unei perioade indelungate
de intrare in vigoare

A fost analizata posibilitatea adoptarii proiectului cu o aplicare amanata sau etapizata
pe un termen extins. Aceastd optiune nu este insa oportund, avand in vedere caracterul direct
aplicabil al Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 si apropierea termenului de intrare in vigoare
la nivel international a Conventiei de la Hong Kong. Amanarea ar crea un decalaj intre
obligatiile existente la nivel european si international si capacitatea efectivd a autoritatilor
nationale de a le aplica. In plus, in contextul cresterii numarului de nave maritime care fac
escald in porturile nationale, lipsa unui cadru operational clar ar putea genera riscuri de
neconformitate si dificultati in exercitarea controlului.

Rezultat a celor expuse si a faptului c@ aprobarea Regulamentului privind reciclarea
navelor, a formatului certificatului de inventor al materialelor periculoase si a formatului
declaratiei de finalizare a reciclarii navei sunt planificate in PNA spre aprobare pentru anul
2026, s-a ales solutia de aprobare a proiectului cu termini de intrare in vigoare asa cum sunt
stabiliti in Conventie.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Din punct de vedere structural, nu se instituie autoritati noi, insd se consolideaza
functiile de control, monitorizare si raportare in cadrul institutiilor existente. Se prevede




integrarea verificarii Inventarului materialelor periculoase si a certificatelor relevante in
procedurile de control al statului portului, precum si stabilirea unui mecanism de cooperare
interinstitutionala pentru prevenirea eludarii normelor prin schimbarea pavilionului sau
notificari incomplete.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Nu este aplicabil

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Sectorul transportului maritim reprezintd un actor major in domeniul reciclarii, iar
sectorul transportului maritim din Uniunea Europeana constituie un domeniu economic
important pentru economia UE. Cifra de afaceri a acestui sector a fost estimata la aproximativ
176 miliarde EUR in anul 2021'. Efectele economice ale proiectului sunt determinate de
valoarea financiara de care armatorul beneficiaza la reciclarea navei. Decizia armatorilor de
a vinde o nava pentru dezmembrare se bazeaza, pe o comparatie intre costurile si beneficiile
mentinerii in exploatare a unei nave imbatranite si avantajele economice ale trimiterii acesteia
la dezmembrare.

Pe langa varsta navei, aceastd decizie depinde in mod semnificativ de fluctuatiile
conditiilor si tarifelor de transport maritim de marfa (care, la randul lor, depind de evolutia
comertului mondial), de reglementarile care conduc la eliminarea treptata din exploatare a
anumitor tipuri de nave, de intrarea unor nave noi in flota, precum si, Tn mare masura, de
pretul oferit pentru reciclarea navelor (care fluctueaza in functie de dinamica pietei otelului
si de cursul de schimb al dolarului). In loc si negocieze direct cu instalatiile de dezmembrare
a navelor, multi armatori prefera sa isi vanda navele catre asa-numitii ,,cash buyers”
(companii specializate in comertul cu nave ajunse la sfarsitul ciclului de viata), uneori prin
intermediul unor brokeri care reprezintd si consiliazad vanzatorul in timpul negocierilor de
vanzare. Cash buyers intermediazd aproximativ 80% din vanzarile de nave destinate
dezmembririi?. Acestia au devenit o parte integranti a industriei de reciclare a navelor. Dupi
ce preiau proprietatea asupra unei nave, fie lanseazd o ofertd cétre diferite santiere de
dezmembrare pentru vanzarea navei respective, fie o vand direct unei companii de
dezmembrare a navelor care este legata de propria lor activitate comerciala.

Ultimul voiaj al navei catre santierul de dezmembrare este apoi organizat sub
responsabilitatea cash buyer-ului, fara implicarea directa a armatorului initial. Cash buyers
achizitioneazd navele si ulterior le vand reciclatorului, care in mod obisnuit plateste cash
buyer-ului printr-o scrisoare de credit bancara.

Dezmembrarea navelor este realizati de instalatii specializate de reciclare. In ultimul
deceniu, aceasta piata a fost dominatd de India, Bangladesh si Pakistan, in timp ce TUlrkiye
are, de asemenea, un sector de reciclare a navelor mai mic, dar foarte activ. Exista si instalatii
in Uniunea Europeana care desfasoara activititi de reciclare a navelor, adesea in paralel cu
alte activitdti, cum ar fi repararea navelor.

Pe o piatd volatild a otelului vechi, instalatiile de reciclare a navelor din Bangladesh,
India si Pakistan au oferit constant, in ultimii ani, preturi semnificativ mai mari pe LDT (Light
Displacement Tonnage) pentru reciclarea navelor ajunse la sfarsitul ciclului de viatd decat
instalatiile situate in alte tari. In anul 2023, intervalul de pret oferit in Asia de Sud pentru
vrachiere si petroliere a fost constant peste 500 EUR per LDT, in timp ce in Turcia au fost
oferite Intre 280 si 340 EUR per LDT, iar in Uniunea Europeand intre 84 si 102 EUR per
LDTS,

1 European Commission (2024). The EU Blue Economy Report. 2024.Publications Office of the European Union.

Luxembourg.

2 Alcaidea, J. I., Piniella, F., Rodriguez-Diaza, E. The ‘Mirror Flags’: Ship registration in globalised ship breaking
industry. Transportation Research Part D: Transport and Environment, 48, 378-392. https://doi.org/10.1016/j.trd.2016.08.020

(2016). Mikelis, N., The recycling of ships (2019)

3 European Commission, Evaluation of Regulation (EU) No 1257/2013 on ship recycling, Commission Staff Working

Document, SWD(2025) 40 final, Brussels, 19.02.2025, accompanying COM(2025) 52 final
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In concluzie trebuie de mentionat ca, dat fiind faptul cd nu existd nave sub pavilion
national care intrd sub incidenta proiectului, nu existd efect economic asupra sectorului privat.

4.4. Impactul social
4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal
4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Impactul social al implementarii prevederilor privind reciclarea navelor este asociat
in principal cu conditiile de munca ale lucratorilor din instalatiile de reciclare a navelor.
Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 urmareste Imbunatatirea nivelului de protectie a sanatatii
si securitatii Tn munca pentru lucratorii implicati in dezmembrarea navelor, in special prin
cerinte stricte privind gestionarea materialelor periculoase si prin utilizarea unor instalatii
autorizate de reciclare. Grupurile sociale direct afectate sunt lucratorii din facilitatile de
reciclare a navelor, personalul din industria navala si operatorii din sectorul maritim.

Din motiv ca nu exista instalatii de reciclare care intra sub incidenta proiectului si nici
nu este posibil din punct de vedere geografic de a crea aceste de instalatii, lipsesc astfel de
efecte.

4.5. Impactul asupra mediului

Imbunatitirea conditiilor de mediu este unul din obiectivele proiectului.
Implementarea prevederilor privind reciclarea navelor are un impact pozitiv asupra mediului
deoarece introduce cerinte clare pentru gestionarea in conditii sigure si ecologic responsabile
anavelor ajunse la sfarsitul ciclului de viatd. Regulamentul urmareste prevenirea si reducerea
efectelor negative asupra mediului care pot apdrea in procesul de dezmembrare a navelor, in
special prin controlul gestionarii materialelor periculoase.

Aplicarea acestor cerinte contribuie la reducerea riscurilor de poluare a apei, solului
si aerului generate de substante periculoase prezente la bordul navelor, precum azbestul,
bifenilii policlorurati (PCB), metalele grele sau reziduurile de hidrocarburi. De asemenea,
proiectul introduce obligatia intocmirii si mentinerii la bord a inventarului materialelor
periculoase, ceea ce faciliteaza identificarea si gestionarea corespunzatoare a acestora in etapa
de reciclare. Pe termen mediu si lung, aplicarea acestor norme contribuie la dezvoltarea unor
practici de reciclare mai sigure si mai durabile, la reducerea poluarii asociate activittilor de
dezmembrare a navelor si la cresterea nivelului de protectie a mediului marin si costier. In
ansamblu, impactul asupra mediului este considerat pozitiv, prin prevenirea poludrii si prin
promovarea unor standarde ridicate de protectie a mediului in industria reciclarii navelor.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu este aplicabil

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE 1in
legislatia nationala

Proiectul este elaborat in scopul realizarii actiunilor 106, 107, 108 din Capitolul 14
Politica de transport, Cluster 4 Agenda verde si conectivitate sustenabild la Programul
national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeand pentru anii 2025-2029
(PNA), aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025.

Proiectul transpune:

Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 20
noiembrie 2013 privind reciclarea navelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr.
1013/2006 si a Directivei 2009/16/CE (CELEX: 32013R1257), publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 330 din 10 decembrie 2013, asa cum a fost modificat ultima oara prin
Regulamentul (UE) 2024/1157 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 aprilie
2024;

Decizia de punere Tn aplicare (UE) 2016/2321 a Comisiei privind formatul
certificatului de pregatire pentru reciclare emis in temeiul Regulamentului (UE) nr.
1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind reciclarea navelor (CELEX:




32016D2321), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L345/112 din 20.12.2016, asa
cum a fost modificat ultima oara prin Decizia de punere in aplicare (UE) 2026/116 a Comisiei
din 19 ianuarie 2026;

Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2322 a Comisiei din 19 decembrie 2016
privind formatul declaratiei de finalizare a recicldrii navei care trebuie prezentatd in temeiul
Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind
reciclarea navelor (CELEX: 32016D2322), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L345/117 din 20.12.2016;

Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2323 a Comisiei din 19 decembrie 2016 de
stabilire a listei europene a instalatiilor de reciclare a navelor in temeiul Regulamentului (UE)
nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind reciclarea navelor (CELEX:
32016D2323), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L.345/119 din 20.12.2016, asa
cum a fost modificat ultima oara prin Decizia de punere in aplicare (UE) 2025/322 a Comisiei
din 18 februarie 2025;

Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2324 a Comisiei din 19 decembrie 2016
privind formatul notificarii referitoare la inceperea preconizata a reciclarii navei care trebuie
prezentata in temeiul Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului privind reciclarea navelor (CELEX: 32016D2324), publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L345/129 din 20.12.2016;

Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2325 a Comisiei din 19 decembrie 2016
privind formatul certificatului de inventar al materialelor periculoase emis n temeiul
Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind
reciclarea navelor (CELEX: 32016D2325), publicat n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L345/131 din 20.12.2016, asa cum a fost modificat ultima oara prin Decizia de punere in
aplicare (UE) 2026/121 a Comisiei din 19 ianuarie 2026.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Prezentul proiect respecta prevederile Constitutiei Republicii Moldova si ale cadrului
normativ national in vigoare.

Tn acest moment, cadrul juridic relevant se rezuma doar la Conventia internationald de
la Hong Kong privind reciclarea sigura si ecologicd a navelor, adoptatd la Hong Kong la 15
mai 2009, Conventia ofera cerinte esentiale primare dar nu acopera suficiente elemente pentru
a asigura aplicativitatea ei.

Gradul de compatibilitate dintre prezentul proiect si actul legislativ al Uniunii
Europene este detaliat in tabelele de concordanta, elaborat conform Regulamentului privind
armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu cea a Uniunii Europene, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 1171/2018.

6. Avizarea si consultarea publici a proiectului actului normativ

In scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, anuntul privind initierea proiectului a fost plasat si poate fi accesat pe portalul
particip.gov.md:

https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/15982

Totodata, proiectul actului normativ va fi supus consultarilor publice si avizarilor de
catre entitdtile publice de resort, inclusiv cele implicate in procesul de implementare a
proiectului, in conformitate cu dispozitiile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative.

Astfel, in cadrul procesului de consultare/avizare, proiectul urmeaza sa fie avizat de
urmadtoarele institutii:

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

- Ministerul Mediului;
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- Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru reglementarea activitatii de intreprinzator;
- Agentia Navala;

- Agentia Proprietatii Publice (I.S. “Portul fluvial Ungheni”);

- Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi;

- Centrul de Armonizare a Legislatiei.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul hotararii Guvernului privind reciclarea sigura si ecologica a navelor, va fi
definitivat in urma procesului de avizare si va fi supus expertizei juridice si anticoruptie
conform prevederilor Legii nr.100/2017 cu privire la actele normative, iar rezultatele acesteia
vor fi incluse in sinteza obiectiilor si propunerilor la proiect.

Expertizarea proiectului va fi efectuata de catre Ministerul Justitiei si Centrul National
Anticoruptie.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul respectda prevederile Constitutiei Republicii Moldova, tratatele
internationale in vigoare si angajamentele asumate de statul nostru la nivel regional si
international, fiind, totodata, aliniat legislatiei Uniunii Europene. Implementarea acestuia nu
implica modificari complexe a cadrului normativ existent. Urmeaza aprobarea proiectului de
hotarare de Guvern pentru modificarea Hotararii Guvernului nr.183/2024 pentru aprobarea
Regulamentului-cadru cu privire la respectarea obligatiilor statului port, care va asigura
transpunerea deplind a Directivei 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
23 aprilie 2009 privind controlul statului portului, proiectul dat este stabilit prin pct. 114 din
Capitolul 14 Politica de transport, Cluster 4 Agenda verde si conectivitate sustenabila la
Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii
2025-2029 (PNA), aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Agentia Navala a Republicii Moldova asigura implementarea politicilor statului in
domeniul transportului naval si supravegherea respectarii de catre persoanele fizice si juridice
a cadrului normativ in acest domeniu pentru asigurarea sigurantei navigatiei. In special,
Agentia asigura aplicarea Regulilor de inregistrare a navelor in Republica Moldova, aprobate
prin Hotardrea Guvernului nr. 1035/2023, ca detindtor al Registrului de stat al navelor.
Agentia asigura si respectarea Regulamentului-cadru cu privire la respectarea obligatiilor
statului port, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 183/2024, fiind autoritatea competenta
responsabila de controlul statului port care efectueaza inspectiile.

Viceprim-ministru, ministru Vladimir BOLEA
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obiectul unei gestionari
rationale din punct de vedere
ecologic.

De asemenea, prezentul
regulament prevede norme
pentru asigurarea gestionarii
corespunzatoare a materialelor
periculoase la bordul navelor.

Prezentul regulament urmareste,
de asemenea, facilitarea
ratificarii Conventiei
internationale de la Hong Kong
privind reciclarea sigurd si
ecologicd a navelor din 2009
(,,Conventia de la Hong Kong”).

a ship’s life-cycle, in
particular to ensure that
hazardous waste from
such ship recycling is

subject to
environmentally  sound
management.

This Regulation also lays
down rules to ensure the
proper management of
hazardous materials on
ships.

This Regulation also
aims to facilitate the
ratification of the Hong

Kong International
Convention for the Safe
and Environmentally

Sound Recycling of
Ships, 2009 (‘the Hong
Kong Convention’).

rationale din punct de vedere
ecologic.

2. Prezentul
Regulament prevede norme
pentru asigurarea gestionarii
corespunzatoare a
materialelor periculoase la
bordul navelor.

3. Prezentul
Regulament urmareste,
facilitarea implementarii

Conventiei internationale de
la Hong Kong privind
reciclarea sigurd si ecologica
a navelor din 2009 (in
continuare — Conventie).

Articolul 2
Domeniu de aplicare

(1) Prezentul regulament, cu
exceptia articolului 12, se aplica
navelor care arboreaza
pavilionul unui stat membru.
Articolul 12 se aplica navelor
care arboreaza pavilionul unei
tari terte care fac escald intr-un
port sau ancoraj al unui stat
membru.

(2) Prezentul regulament nu se
aplica:

(a)

navelor de razboi, navelor
auxiliare sau altor nave detinute

Article 2

Scope

1.

This Regulation, with the
exception of Article 12,
shall apply to ships flying
the flag of a Member
State.

Article 12 shall apply to
ships flying the flag of a
third country calling at a
port or anchorage of a
Member State.

2.

This Regulation shall not
apply to:

(a)

any warships, naval
auxiliary, or other ships

4. Prezentul Regulament, cu
exceptia punctelor 53 — 60,
se aplicd navelor care
arboreaza pavilionul Statelor
Membre ale Uniunii
Europene sau Statelor parte
la Conventie.

Prevederile punctelor 53 —
60 se aplicd navelor care
arboreaza alt pavilion decét
pavilionul Statelor Membre
ale Uniunii Europene sau
Statelor parte la Conventie si
care fac escald sau ancoraj In
porturile Republicii
Moldova.

Compatibil

Prevederile
Regulamentului
1257/2013 fac o
diferentiere dintre
navele sub
pavilionul Statele
Membre si statele
terte dat fiind
faptul ca la data
aprobarii
Regulamnetului
1257/2013,
Conventia Hong
Kong nu era in
forta.

La data aprobarii
Hotarii de Guvern
a Republicii
Moldova




sau exploatate de un stat si
utilizate, la momentul respectiv,
numai in scopul prestarii unui
serviciu public necomercial;

(b)
navelor cu un tonaj brut (TB)
mai mic de 500 TB;

(c)

navelor exploatate, pe toatd
durata lor de viatd, numai in
apele aflate sub suveranitatea
sau jurisdictia statului membru
al carui pavilion il arboreaza
nava.

owned or operated by a
state and used, for the
time being, only on

government non-
commercial service;

(b)

ships of less than 500
gross tonnage (GT);

(©)

ships operating

throughout their life only
in waters subject to the

sovereignty or
jurisdiction  of  the
Member State whose flag

the ship is flying.

5. Prezentul Regulament nu
se aplica:

5.1. navelor de razboi,
navelor auxiliare sau altor
nave detinute sau exploatate
de un stat si utilizate, la
momentul respectiv, numai
in scopul prestarii unui
serviciu public necomercial;

5.2. navelor cu un tonaj brut
(TB) mai mic de 500 TB;

5.3. navelor exploatate, pe
toatd durata lor de viata,
numai in porturile Republicii
Moldova.

Conventia Hong
Kong a intrat deja
in vigoare,
respectiv se face
referinta la
pavilionul Statelor
Membre ale
Uniunii Europene
sau Statelor parte
la Conventie.

Articolul 3

Definitii
(1) In sensul prezentului
regulament, se aplica

urmatoarele definitii:

1.

,havd” Inseamnd orice tip de
nava exploatatd sau care a fost
exploatatd in mediul marin, si

include submersibilele,
ambarcatiunile plutitoare,
platformele plutitoare,
platformele autoridicatoare,

unitatile plutitoare de stocare
(FSU — Floating Storage Unit) si
unitatile plutitoare de stocare si
descércare a productiei (FPSO —
Floating Production Storage and
Offloading Unit), precum si
navele de pe care s-au eliminat

Article 3

Definitions

1.

For the purposes of this
Regulation, the following
definitions apply:

(1)

‘ship’ means a vessel of
any type whatsoever
operating or having
operated in the marine
environment, and
includes  submersibles,
floating craft, floating
platforms, self-elevating
platforms, Floating
Storage Units (FSUs),
and Floating Production
Storage and Offloading
Units (FPSOs), as well as
a vessel stripped of

6. In sensul
prezentului Regulament se
utilizeaza urmatoarele

notiuni:

6.1. administratie —
Agentia Navala a Republicii
Moldova in conformitate cu
pct. 8 din Regulamentul
aprobat  prin  Hotarlrea
Guvernului nr. 706/2018;

6.2. armator —
persoana fizica sau juridica
inregistratd ca proprietard a
navei, inclusiv persoana
fizica sau juridicd ce are
nava n proprietate pentru o
perioada limitata in
asteptarea  vanzdrii  sau
transferului acesteia catre o
instalatie de reciclare a
navelor, sau, in absenta
inmatriculdrii, persoana

Compatibil

Atributiile
adminitratiei sunt
realizate de
Afentia Navald a
Republicii
Moldova.

Drept  autoritate
competentd  s-a
stabilit Ministerul
Mediului.

La data aprobarii
prezentului

document,

Republica

Moldova este
parte la Conventia
Hong Kong, iar
conventia este In
vigoare, respectiv
Certificatul de




echipamentele sau care sunt
remorcate;

2.
,»,nava noua” Inseamna o nava
pentru care:

(a)

contractul de constructie este
depus la  data  aplicarii
prezentului regulament sau
ulterior;

(b)

in lipsa unui contract de
constructie, chila este deja
asezata sau constructia se afla
intr-un stadiu similar in termen
de sase luni de la data aplicarii
prezentului regulament sau
ulterior; sau

(c)

livrarea are loc in termen de 30
de luni de la data aplicarii
prezentului regulament sau
ulterior;

3.

,petrolier” inseamna un
petrolier conform definitiei din
anexa [ la Conventia pentru
prevenirea poludrii de catre
nave (,,Conventia MARPOL”)
sau un transportator  de
substante lichide nocive (SLN)
conform definitiei din anexa II
la conventia respectiva,

4.

equipment or being
towed;

2)

‘new ship’ means a ship
for which either:

(a)

the building contract is
placed on or after the date
of application of this
Regulation;

(b)

in the absence of a
building contract, the
keel is laid or the ship is
at a similar stage of
construction six months
after the date of
application  of  this
Regulation or thereafter;
or

()

the delivery takes place
thirty months after the
date of application of this
Regulation or thereafter;
3)

‘tanker’” means an oil
tanker as defined in
Annex I to  the
Convention  for  the
Prevention of Pollution
from Ships (‘MARPOL
Convention”) or a
Noxious Liquid
Substances (NLS) tanker
as defined in Annex II to
that Convention;

“)

‘hazardous material’
means any material or

fizica sau juridica care detine
in proprietate nava sau orice

alta organizatie sau
persoand, cum ar fi
administratorul sau

navlositorul de nava nuda,
caruia proprietarul navei i-a
incredintat responsabilitatea
exploatdrii navei si o
persoand  juridici  care
exploateaza o nava detinutd
de stat;

6.3. autoritate
competentd —  autoritate
guvernamentala sau

autoritati  guvernamentale
desemnatd/desemnate de un
stat ca fiind responsabila/-
responsabile de instalatiile
de reciclare a navelor, intr-o
anumitd zona geografica sau
intr-un anumit domeniu de
competenta, referitor la toate
operatiunile  aflate  sub
jurisdictia statului respectiv;

6.4. certificat de
inventar — un certificat
specific fiecarei nave, care
este emis In temeiul
dispozitiilor Conventiei
internationale de la Hong
Kong privind reciclarea
sigura si ecologica a navelor,
adoptata la Hong Kong la 15
mai 2009, pentru statele care
sunt parti la Conventia de la
Hong Kong, si in temeiul
Regulamentului (UE) nr.
1257/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului

Inventat si
Certificatul de
pregatire  pentru
reciclare se emit in
temeiul
prevederilor

Conventiei.




,materiale periculoase”
inseamnd orice material sau
substanta care este de naturd sa
puna in pericol sanatatea umana
si/sau mediul inconjurator;

5.

»deseuri generate prin
exploatare” Inseamna ape uzate
si reziduuri generate prin
exploatarea normala a navelor,
in  conditile impuse de
Conventia MARPOL,;

6.

,reciclarea navelor” inseamna
activitatea de dezmembrare
completd sau partiald a unei
nave intr-o instalatie de
reciclare a navelor, pentru a
recupera  componentele  si
materialele in vederea
reprelucrarii, a pregatirii pentru
reutilizare sau a reutilizarii,
asigurand-se totodata
managementul materialelor
periculoase si altor materiale, si
include operatiuni  conexe,
precum stocarea §i tratarea in
situ a componentelor si
materialelor, insd nu si
prelucrarea lor ulterioara sau

eliminarea lor 1in instalatii
distincte;

7.

ninstalatie de reciclare a
navelor” 1Inseamna o zona

definita care poate fi un santier
sau o instalatie situatd ntr-un

substance which is liable
to create hazards to
human health and/or the
environment;

(5)

‘operationally generated
waste’ means  waste
water and  residues

generated by the normal
operation of ships subject
to the requirements of the
MARPOL Convention;
(6)

‘ship recycling’ means
the activity of complete
or partial dismantling of a
ship at a ship recycling
facility in order to
recover components and

materials for
reprocessing, for
preparation for re-use or
for re-use, whilst

ensuring the management
of hazardous and other
materials, and includes
associated operations
such as storage and
treatment of components
and materials on site, but
not their further
processing or disposal in
separate facilities;

(7

‘ship recycling facility’
means a defined area that
is a yard or facility
located in a Member
State or in a third country

privind reciclarea navelor,
pentru statele membre ale
Uniunii Europene si care este
insotit de un inventar al
materialelor periculoase;

6.5. certificat de
pregdtire pentru reciclare —
un certificat specific fiecarei
nave, care este emis in
temeiul dispozitiilor
Conventiei internationale de
la Hong Kong privind
reciclarea sigura si ecologica
a navelor, adoptata la Hong
Kong la 15 mai 2009, pentru
statele care sunt parti la
Conventia de la Hong Kong,
siin temeiul Regulamentului
(UE) nr. 1257/2013 al
Parlamentului European si al
Consiliului privind
reciclarea navelor, pentru
statele membre ale Uniunii
Europene si de planul
aprobat de reciclare a navei;

6.6. criterii  de
sigurantd in vederea intrarii
intr-un spatiu — criteriile pe
care le indeplineste un spatiu
care respectd urmadtoarele
conditii:

6.6.1. continutul de
oxigen din atmosferda si
concentratia de  vapori
inflamabili nu depasesc
limitele de siguranta;

6.6.2. concentratia
de materiale toxice din
atmosfera nu  depéseste
limitele admisibile;




stat membru sau intr-o tara tertd
si utilizatd pentru reciclarea
navelor;

8.

»societate de reciclare a
navelor” inseamnd proprietarul
instalatiei de reciclare a navelor
sau orice altd organizatie sau
persoand cdaruia proprietarul
instalatiei de reciclare a navelor
i-a Incredintat responsabilitatea
desfasurarii  activitatii = de
reciclare a navelor;

9.

»administratie” inseamna o
autoritate guvernamentala
desemnatd de un stat membru ca
fiind  responsabilda  pentru
sarcinile referitoare la navele
care arboreazd pavilionul sau
sau la navele care sunt
exploatate sub autoritatea sa;

10.

,organizatie recunoscuta”
inseamna 0 organizatie
recunoscuta in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr.
391/2009 al Parlamentului

European si al Consiliului ( 1);

11.

Lautoritate competentd”
inseamna o autoritate
guvernamentald sau autoritati
guvernamentale

desemnati/desemnate de un stat
membru sau o tard tertd ca fiind

and used for the recycling
of ships;

®)

‘ship recycling company’
means, the owner of the
ship recycling facility or
any other organisation or
person who has assumed
the responsibility for the
operation of the ship
recycling activity from
the owner of the ship
recycling facility;

©)
‘administration’ means a
governmental authority

designated by a Member
State as being responsible
for duties related to ships
flying its flag or to ships
operating  under its
authority;

(10)

‘recognised organisation’
means an organisation
recognised in accordance
with Regulation (EC) No
391/2009 of the
European Parliament and
of the Council (");

an

‘competent  authority’
means a governmental
authority or authorities
designated by a Member
State or a third country as

responsible  for  ship
recycling facilities,
within a specified

geographical area or an

6.6.3. reziduurile
sau materialele asociate cu
activitatea autorizatd de
persoana competentd nu vor
produce scurgeri
necontrolate de materiale
toxice sau o concentratie
periculoasa ~ de  vapori
inflamabili 1n  conditiile
atmosferice care se mentin
conform instructiunilor;

6.7. criterii  de
siguranta in vederea lucrului
la cald — criteriile pe care le
indeplineste un spatiu care
respecta urmatoarele
conditii:

6.7.1. existenta
unor conditii de sigurantd,
care nu prezintd risc de
explozie, inclusiv conditii de
absenta a gazelor, in vederea
utilizarii echipamentelor de
suduri cu arc electric sau de
sudura  cu  gaze, a
echipamentelor de tdiere sau
ardere sau a altor forme de
flacara deschisd, precum si
pentru  operatiunile  de
incalzire, polizare sau care
genereaza scantei;

6.7.2. indeplineste
criteriile de siguranta in
vederea intrarii intr-un spatiu
stabilite la punctul 18;

6.7.3. conditiile
atmosferice existente nu se
schimbd ca rezultat al
lucrului la cald;
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responsabild/responsabile  de
instalatiile de reciclare a
navelor, intr-o anumitd zona
geograficd sau intr-un anumit
domeniu  de  competentd,
referitor la toate operatiunile
aflate sub jurisdictia statului
respectiv;

12.

»tonaj brut” inseamnd tonajul
brut (TB) calculat in
conformitate cu reglementarile
privind masurarea tonajului
prevazute de anexa I |la
Conventia internationala
privind masurarea tonajului
navelor din 1969, sau de alte
conventii ulterioare;

13.

,persoana competentd”
inseamnd o persoand cu
calificari si formare adecvate,
precum si cu cunostinte,
experientd  si  competente
suficiente pentru indeplinirea
activitatilor specifice;

14.

,sarmator” inseamnd persoana
fizica sau juridica inregistrata ca
proprietara a navei, inclusiv
persoana fizica sau juridica ce
are nava in proprietate pentru o
perioada limitatd in asteptarea
vanzarii sau transferului
acesteia catre o instalatie de
reciclare a navelor, sau, In
absenta inmatriculdrii, persoana

area of expertise, relating
to all operations within
the jurisdiction of that
state;

(12)

‘gross tonnage’ means
the gross tonnage (GT)
calculated in accordance
with the tonnage
measurement regulations
contained in Annex I to
the International
Convention on Tonnage
Measurement of Ships,
1969, or any successor

convention;

(13)

‘competent person’
means a person with
suitable  qualifications,
training, and sufficient
knowledge, experience
and skill, for the

performance  of  the

specific work;

(14)

‘ship owner’ means the
natural or legal person
registered as the owner of
the ship, including the
natural or legal person
owning the ship for a
limited period pending its
sale or handover to a ship
recycling facility, or, in
the absence of
registration, the natural
or legal person owning
the ship or any other
organisation or person,

6.7.4. toate spatiile
adiacente au fost curatate sau
neutralizate ~ sau tratate
suficient pentru a preveni
declansarea sau propagarea
unui incendiu;

6.8. declaratie de
conformitate — un document
specific fiecarei nave care
este emis pentru navele care
arboreazd pavilionul altul
decat pavilionul Statelor
Membre ale Uniunii
Europene sau Statelor parte
la Conventie si care fac
escald sau ancoraj in
porturile Republicii
Moldova si care este insotit
de un inventar al materialelor
periculoase;

6.9. declaratie de

finalizare — o declaratie
emisa de operatorul
instalatiei de reciclare a
navelor cu privire la

finalizarea reciclarii navei in
conformitate cu prezentul

Regulament;

6.10. deseuri
generate prin exploatare —
ape uzate si reziduuri

generate prin exploatarea
normald a mnavelor, in

conditiile impuse de
Conventia MARPOL;
6.11. inspectie la

fata locului — o inspectare a
instalatiei de reciclare a
navelor prin care se verifica
dacd starea la fata locului




fizica sau juridica care detine in
proprietate nava sau orice alta
organizatie sau persoand, cum ar
fi administratorul sau
navlositorul de nava nuda,
caruia proprietarul navei i-a
incredintat ~ responsabilitatea
exploatdrii navei si o persoana
juridica care exploateaza o nava
detinuta de stat;

15.

sinstalare noud” inseamna
instalarea de sisteme,
echipamente, materiale
izolatoare sau alte materiale pe o
nava, dupa data aplicarii

prezentului regulament;

16.

»plan de reciclare a navei”
inseamnd un plan elaborat de
operatorul instalatiei de
reciclare a navelor pentru
fiecare nava in parte pentru a fi
reciclatd sub responsabilitatea
sa, tinand seama de orientarile si
de rezolutiile relevante ale OMI;

17.

»plan referitor la instalatia de
reciclare a navelor” inseamna
un plan elaborat de operatorul
instalatiei de reciclare a navelor
si adoptat de consiliul sau de
organul de conducere
corespunzator al societdtii de
reciclare a navelor, care descrie
procesele si procedurile
operationale aplicate in

such as the manager or
the bareboat charterer,
who has assumed the
responsibility for
operation of the ship
from the owner of the
ship, and the legal person
operating a state-owned
ship;

15)

‘new installation’ means
the installation of
systems, equipment,
insulation  or  other
material on a ship after
the date of application of
this Regulation;

(16)

‘ship recycling plan’
means a plan developed
by the operator of the
ship recycling facility for
each specific ship to be
recycled  under  its
responsibility taking into
account the relevant IMO

guidelines and
resolutions;

(17)

‘ship recycling facility
plan® means a plan

prepared by the operator
of the ship recycling
facility and adopted by
the board or the
appropriate  governing
body of the ship
recycling company that
describes the operational
processes and procedures

este conformd cu cea
descrisa in documentele
relevante furnizate;

6.12. instalatie de
reciclare a navelor — o zona
definitd care poate fi un
santier sau o instalatie
utilizatd pentru reciclarea
navelor;

6.13. instalare noua
— instalarea de sisteme,
echipamente, materiale
izolatoare sau alte materiale
pe o nava, dupa data aplicarii
prezentului Regulament;

6.14. materiale
periculoase — orice material
sau substantd care este de
naturd sd pund in pericol
sdnatatea umana  si/sau
mediul inconjurator;

6.15. nava — orice
tip de nava exploatatd sau
care a fost exploatatd in

mediul marin, si include
submersibilele,

ambarcatiunile  plutitoare,
platformele plutitoare,

platformele autoridicatoare,
unitatile plutitoare de stocare
(FSU - Floating Storage
Unit) si unitdtile plutitoare
de stocare si descarcare a
productiei (FPSO — Floating
Production  Storage and
Offloading Unit), precum si
navele de pe care s-au
eliminat echipamentele sau
care sunt remorcate;




reciclarea navelor in cadrul
instalatiei de reciclare a navelor
si care reglementeaza, in
special, siguranta si formarea
lucratorilor, protectia sanatatii
umane si a mediului, rolurile si
responsabilitatile personalului,
capacitatea de pregatire si
interventie pentru situatii de
urgentd, precum si sistemele de
monitorizare, raportare §i tinere
de  evidente, luind  in
considerare  orientarile  si
rezolutiile relevante ale OMI;

18.

criterii de sigurantd in vederea
intrarii intr-un spatiu” inseamna
criteriile pe care le indeplineste

un  spatiu care  respectd
urmatoarele conditii:

(a)

continutul de oxigen din

atmosferd si concentratia de
vapori inflamabili nu depasesc
limitele de siguranta;,

(b)

concentratia de materiale toxice
din atmosfera nu depaseste
limitele admisibile;

(©

reziduurile sau  materialele
asociate cu activitatea autorizata
de persoana competentd nu vor
produce scurgeri necontrolate
de materiale toxice sau o
concentratie  periculoasd  de

involved in ship
recycling at the ship
recycling facility and that

covers in  particular
workers’  safety and
training, protection of

human health and the
environment, roles and
responsibilities of
personnel,  emergency
preparedness and
response, and systems for
monitoring, reporting
and record-keeping,
taking into account the
relevant IMO guidelines
and resolutions;

(18)

‘safe-for-entry’ means a
space that meets all of the
following criteria:

(a)

the oxygen content of the
atmosphere  and  the
concentration of

flammable vapours are
within safe limits;

(b)

any toxic materials in the
atmosphere are within
permissible
concentrations;

()

any residues or materials
associated with the work
authorised by the
competent person will
not produce uncontrolled
release of toxic materials
or an unsafe

6.16. nava noud — o
nava:

6.16.1. pentru care
contractul de constructie a
fost incheiat la data intrarii in
vigoare a Conventiei sau
ulterior; sau

6.16.2. in absenta
unui contract de constructie,
a cérei chila a fost pusa sau
care se afla Intr-o etapa
similarda de constructie la
sase luni dupa intrarea In
vigoare a Conventiei sau
ulterior; sau

6.16.3. a carei
livrare are loc la 30 de luni
dupd intrarea in vigoare a
Conventiei sau ulterior;

6.17.  organizatie
recunoscutd - 1nseamna o
organizatie cu rol de
inspectie si control al navelor
recunoscuta in conformitate
cu Hotérarea Guvernului nr.
2/2020 privind aprobarea
Regulamentului cu privire la
normele  si  standardele
comune pentru organizatiile
cu rolde inspectie si control
al navelor de circulatie
maritima §i mixtd, precum §i

pentru activitatile in
domeniu ale administratiilor
maritime  §i  abrogarea
Hotaririi Guvernului

nr.1608/2003 cu privire la
recunoasterea  societdtilor
internationale de clasificare
a navelor;




vapori inflamabili In conditiile
atmosferice care se mentin
conform instructiunilor;

19.

criterii de siguranta in vederea
lucrului la cald” inseamna
criteriile pe care le indeplineste
un  spatiu care  respectd
urmatoarele conditii:

(a)

existenta unor conditii de
sigurantd, care nu prezinta risc
de explozie, inclusiv conditii de
absentd a gazelor, in vederea
utilizdrii  echipamentelor de
sudurd cu arc electric sau de
sudura cu gaze, a
echipamentelor de taiere sau
ardere sau a altor forme de
flacara deschisa, precum si
pentru operatiunile de incalzire,

polizare sau care genercaza
scantei;

(b)

indeplineste criteriile de

siguranta in vederea intrarii intr-
un spatiu stabilite la punctul 18;

(c)

conditiile atmosferice existente
nu se schimbad ca rezultat al
lucrului la cald;

(d)

concentration of
flammable vapours under
existing atmospheric
conditions while
maintained as directed;
(19)

‘safe-for-hot work’
means a space in which
all of the following
criteria are met:

(a)

safe, non-explosive
conditions, including
gas-free status, exist for
the use of electric arc or
gas welding equipment,
cutting or  burning
equipment or other forms
of naked flame, as well as
heating, grinding, or
spark-generating
operations;

(b)

the safe-for-entry criteria
set out in point 18 are
met;

(c)

existing atmospheric
conditions do not change
as a result of the hot
work;

(d)

all adjacent spaces have
been cleaned, rendered
inert or treated
sufficiently to prevent the
start or spread of fire;

6.18. persoand
competentd — 0 persoand cu
calificari si formare
adecvate, precum si cu
cunostinte, experientd  si
competente suficiente pentru
indeplinirea activitatilor
specifice;

6.19. petrolier — un
petrolier conform definitiei
din anexa I la Conventia
pentru prevenirea poludrii de
catre nave (,,Conventia
MARPOL”) sau un
transportator de substante
lichide nocive (SLN)
conform definitiei din anexa
II la conventia respectiva;

6.20. plan de
reciclarea navei — un plan
elaborat de  operatorul
instalatiei de reciclare a
navelor pentru fiecare nava
in parte pentru a fi reciclata
sub responsabilitatea  sa,
tindnd seama de orientarile si
de rezolutiile relevante ale
Organizatiei Maritime
Internationale (in continuare
- OMI);

6.21. plan referitor
la instalatia de reciclare a
navelor —un plan elaborat de
operatorul instalatiei de
reciclare a navelor si adoptat
de consiliul sau de organul
de conducere corespunzator

toate spatiile adiacente au fost | (20) al societdtii de reciclare a
curdtate sau neutralizate sau | ‘statement of | navelor, care descrie
tratate suficient pentru a preveni | completion’” means a | procesele si  procedurile




declansarea sau propagarea unui
incendiu;

20.

,,declaratie de finalizare”
inseamna o declaratie emisa de
operatorul instalatiei de
reciclare a navelor cu privire la
finalizarea reciclarii navei in
conformitate cu  prezentul
regulament;

21.

certificat de inventar”
inseamnd un certificat specific
fiecarei nave, care este emis
pentru navele care arboreaza
pavilionul unui stat membru in
conformitate cu articolul 9 si
care este insotit de un inventar al
materialelor  periculoase in
conformitate cu articolul 5;

22.

,certificat de pregéatire pentru
reciclare” inseamna un certificat
specific fiecarei nave care este
emis pentru navele care
arboreazd un pavilion al unui
stat membru in conformitate cu
articolul 9 alineatul (9), si este
insotit de wun inventar al
materialelor  periculoase  in
conformitate cu articolul 5
alineatul (7) si de planul aprobat
de reciclare a navei in
conformitate cu articolul 7;

23.

confirmatory  statement
issued by the operator of
the ship recycling facility
that the ship recycling
has been completed in
accordance with this
Regulation;

@1

‘inventory  certificate’
means a ship-specific
certificate that is issued
to ships flying the flag of
a Member State in
accordance with Article 9
and that is supplemented
by an inventory of
hazardous materials in
accordance with Article
55

(22)

‘ready for recycling
certificate’ means a ship-
specific certificate that is
issued to ships flying the
flag of a Member State in
accordance with Article
9(9) and that s
supplemented by an
inventory of hazardous
materials in accordance
with Article 5(7) and the
approved ship recycling
plan in accordance with
Article 7,

(23)

‘statement of
compliance’ means a
ship-specific certificate
that is issued to ships
flying the flag of a third

operationale  aplicate in
reciclarea navelor in cadrul
instalatiei de reciclare a
navelor si care
reglementeaza, in special,
siguranta si formarea

lucratorilor, protectia
sandtatii umane §i a
mediului, rolurile si
responsabilitatile

personalului, capacitatea de
pregatire  si  interventie
pentru situatii de urgenta,
precum si sistemele de
monitorizare, raportare i
tinere de evidente, luand in
considerare orientdrile si
rezolutiile relevante ale
OMI;

6.22. reciclarea
navelor — — activitatea de
dezmembrare completd sau
partiald a unei nave intr-o
instalatie de reciclare a
navelor, pentru a recupera
componentele si materialele
in vederea reprelucrarii, a
pregétirii pentru reutilizare
sau a reutilizarii, asigurand-
se totodatd managementul
materialelor periculoase si
altor materiale, si include
operatiuni conexe, precum
stocarea si tratarea la fata
locului a componentelor si
materialelor, nsd nu si
prelucrarea lor ulterioara sau
eliminarea lor in instalatii
distincte;




,declaratie de conformitate”
inseamnd un certificat specific
fiecarei nave care este emis
pentru navele care arboreaza
pavilionul unei tari terte si care
este insotit de un inventar al
materialelor  periculoase in
conformitate cu articolul 12;

24.

,tone deplasament usor (LDT)”
inseamna greutatea unei nave in
tone, fard marfa, combustibil,
ulei de lubrifiere in rezervoare,
apa de balast, apa potabila si apa
de alimentare, provizii,
pasageri, echipaj si efectele
acestora si reprezintd suma
greutdtilor cocii,  structurii,
masinilor, echipamentului si
dispozitivelor navei.

(2) »M2 insensul articolului
6 alineatul (2) litera (a), al
articolului 7 alineatul (2) litera
(d) si al articolelor 13, 15 si 16:

<
(a)
»deseu”, ,deseu periculos”,
tratare” si »Zestionarea

deseurilor” au acelasi inteles ca
in articolul 3 din Directiva
2008/98/CE;

(b)

inspectie la fata locului”
inseamnd o inspectare a
instalatiei de reciclare a navelor
prin care se verificd daca starea
la fata locului este conforma cu

country and that is
supplemented by an
inventory of hazardous
materials in accordance
with Article 12;

(24)

‘light displacement
tonnes (LDT)’ means the
weight of a ship in tonnes
without  cargo, fuel,
lubricating oil in storage
tanks, ballast water, fresh
water, feedwater,
consumable stores,
passengers and crew and
their effects and it is the
sum of the weight of the
hull, structure,
machinery, equipment
and fittings of the ship.

2.

> M2 For the purposes

of Article 6(2)(a),
Atrticle 7(2)(d) and
Articles 13,15 and 16, <«
(a)

‘waste’, ‘hazardous
waste’, ‘treatment’ and
‘waste management’

have the same meaning
as in Article 3 of
Directive 2008/98/EC;
(b)

‘site inspection’ means
an inspection of the ship
recycling facility
assessing whether the
conditions on site are
consistent with those

6.23. societate de
reciclare a navelor -
proprietarul instalatiei de
reciclare a navelor sau orice
altd organizatie sau persoana
caruia proprietarul instalatiei
de reciclare a navelor i-a
incredintat responsabilitatea
desfasurarii  activitatii de
reciclare a navelor;

6.24. tonaj brut —
tonajul brut (TB) calculat in
conformitate cu
reglementarile privind
masurarea tonajului
prevazute de anexa I la
Conventia internationald
privind masurarea tonajului
navelor din 1969, sau de alte
conventii ulterioare;

6.25. tone
deplasament usor (LDT) —
greutatea unei nave in tone,
fara marfa, combustibil, ulei
de lubrifiere in rezervoare,
apa de balast, apd potabila si
apa de alimentare, provizii,
pasageri, echipaj si efectele
acestora §i reprezintd suma
greutdtilor cocii, structurii,
masinilor, echipamentului si
dispozitivelor navei.

7. In sensul
punctelor 19.1, 24.4, 61 — 65
, notiunile:

7.1. »deseu”,
»deseu periculos”, ,tratare”
si ,gestionarea deseurilor”
sunt definite in art. 2 din
Legea nr. 209/2016;
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cea descrisa in documentele
relevante furnizate;

(©)
Hlucrdtor”  inseamnd  orice
persoand care presteazd o

muncd, in mod regulat sau
temporar, in contextul unui
raport de muncd, inclusiv
personalul care lucreaza pentru
contractanti si subcontractanti,

(d)

»gestionare rationald din punct
de vedere ecologic” inseamna
adoptarea  tuturor masurilor
practice prin care se asigurd cd
deseurile si materialele
periculoase sunt  gestionate
astfel incit sd se protejeze
sdnatatea oamenilor si mediul
impotriva efectelor negative
care pot fi cauzate de deseurile
si materialele respective.

3) in sensul punctului 1
subpunctul 13, o persoand
competentd poate fi un lucrator
calificat sau un membru al
personalului  de  conducere
capabil sd recunoasca si sa
evalueze riscurile profesionale,
pericolele si expunerea
lucratorilor la materiale
potential periculoase sau la
conditii de insecuritate in cadrul
unei instalatii de reciclare a
navelor si care este capabil sa
indice protectia necesard si
masurile de precautie necesar a

described in any relevant
documentation provided;
©)

‘worker” means any
person who performs
work, either regularly or
temporarily, in  the
context of an
employment relationship,
including the personnel
working for contractors
and subcontractors;

(d)

‘environmentally sound
management’ means
taking all practicable
steps to ensure that waste
and hazardous materials
are managed in a manner
which protects human
health and the
environment against the
adverse effects which
may result from such
materials and waste.

3.

For the purposes of point
13 of paragraph 1, a
competent person may be
a trained worker or a

managerial employee
capable of recognising
and evaluating
occupational ~ hazards,
risks, and employee

exposure to potentially
hazardous materials or
unsafe conditions in a
ship recycling facility,
and who is capable of

7.2. inspectie la fata
locului  — inseamnd o
inspectare a instalatiei de
reciclare a navelor prin care
se verifica daca starea la fata
locului este conforma cu cea
descrisa in  documentele
relevante furnizate;

7.3.  lucrator -
inseamnd orice persoana
care presteazd o muncd, In
mod regulat sau temporar, in
contextul unui raport de
muncd, inclusiv personalul
care lucreaza pentru
contractanti si
subcontractanti;

7.4. gestionare
rationala din punct de
vedere ecologic — inseamna
adoptarea tuturor masurilor
practice prin care se asigura
ca deseurile si materialele
periculoase sunt gestionate
astfel incat sa se protejeze
sanatatea  oamenilor  si
mediul Tmpotriva efectelor
negative care pot fi cauzate
de deseurile si materialele

respective.

8 O persoana
competentd poate fi un
lucrator calificat sau un

membru al personalului de

conducere capabil sa
recunoasca si sd evalueze
riscurile profesionale,
pericolele si  expunerea

lucratorilor la  materiale
potential periculoase sau la




fi luate pentru a elimina sau
reduce aceste pericole, riscuri
sau expuneri.

Fara a aduce atingere Directivei
2005/36/CE a Parlamentului
European si a Consiliului ( 2 ),
autoritatea competentd poate
defini criterii adecvate pentru
desemnarea unor astfel de
persoane si poate determina
natura sarcinilor care le sunt
incredintate.

specifying the necessary
protection and
precautions to be taken to
eliminate or reduce those
hazards, risks or that
exposure.

Without prejudice to
Directive 2005/36/EC of
the European Parliament
and of the Council (%),
the competent authority
may define appropriate

criteria for the
designation of such
persons and may

determine the duties to be
assigned to them.

conditii de insecuritate n
cadrul unei instalatii de
reciclare a navelor si care
este capabil sda indice
protectia necesara si
masurile  de  precautie
necesar a fi luate pentru a
elimina sau reduce aceste
pericole, riscuri sau
expuneri. Autoritatea
competentd poate defini
criterii  adecvate  pentru
desemnarea unor astfel de
persoane si poate determina
natura sarcinilor care le sunt
incredintate.

TITLUL I TITLE I Compatibil

NAVE SHIPS 9. Instalarea sau utilizarea de

Articolul 4 Article 4 materiale periculoase

Controlul materialelor | Control of hazardous | mentionate in Anexa nr. 1 la

periculoase materials bordul navelor este interzisa

Instalarea sau utilizarea de | The installation or use of | sau restrictionatd astfel cum

materiale periculoase | hazardous materials | se specifica In Anexa nr. 1,

mentionate in anexa I la bordul | referred to in Annex [ on | fara a aduce atingere altor

navelor este interzisd sau | ships shall be prohibited | cerintelor previzute de

restrictionata astfel cum se | or restricted as specified | legislatia nationald care

specifica in anexa I, fard aaduce | in Annex [, without | poate impune masuri

atingere altor cerintelor | prejudice to other | suplimentare.

prevazute de dreptul Uniunii | requirements of relevant

care pot impune masuri | Union law which may

suplimentare. require further measures.

Articolul 5 Article 5 Compatibil
Inventory of hazardous .

Inventarul materialelor | materials 10. Fiecare nava noua are la

periculoase 1 bord un inventar al

Each new ship shall have
on board an inventory of

materialelor periculoase,
care identificd cel putin
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(1) Fiecare nava noua are la
bord un inventar al materialelor
periculoase, care identificd cel
putin materialele periculoase
mentionate in anexa II si
prezente In structura sau In
echipamentele navei, precum si
amplasarea acestora si
cantitatile aproximative.

hazardous materials,
which shall identify at
least the  hazardous
materials referred to in
Annex II and contained
in the structure or
equipment of the ship,
their location and
approximate quantities.

materialele periculoase
mentionate in Anexa nr. 2 si
prezente in structura sau in
echipamentele navei,
precum  si  amplasarea
acestora si cantitatile
aproximative.

(2)

Sub rezerva articolului 32
alineatul (2) litera (b), navele
existente respecta dispozitiile de
la alineatul (1), in méasura 1n care
este posibil.

In cazul navelor care urmeaza sa
fie reciclate, acestea respectd
dispozitiile de la alineatul (1)
din prezentul articol, in masura
in care este posibil, de la data
publicarii listei europene a
instalatiilor de reciclare a
navelor (,lista europeana”),
astfel cum este prevazuta la
articolul 16 alineatul (2).

Sub rezerva articolului 32
alineatul (2) litera (b), la

elaborarea inventarului
materialelor periculoase sunt
identificate, cel putin,

materialele periculoase listate in
anexa [.

2.

Subject to point (b) of
Article 32(2), existing
ships shall comply, as far
as  practicable, with
paragraph 1.

In the case of ships going
for recycling, they shall
comply, as far as
practicable, with
paragraph 1 of this
Article from the date of
the publication of the
European List of ship
recycling facilities (‘the
European List’) as set out
in Article 16(2).

Subject to point (b) of
Article 32(2), when the
inventory of hazardous
materials is developed it
shall identify, at least, the
hazardous materials
listed in Annex 1.

11. Navele existente respecta
dispozitiile punctului 10 in
masura in care este posibil,
dispozitiile punctului 10
devin  obligatorii  pentru
navele  existente  dupa
expirarea unui termen de 5
ani de la intrarea 1n vigoare a
Conventiei. In cazul navelor
care urmeaza si fie reciclate,
acestea respectd dispozitiile
punctului 10 in masura in
care este posibil. La
elaborarea inventarului
materialelor periculoase sunt
identificate, cel  putin,
materialele periculoase
listate in Anexa nr.1.

Compatibil

(‘the  European
List’) — este deja
aprobata.

Documentul
respectd cerintele
Conventiei Hong
Kong.

3)

Inventarul materialelor
periculoase:

(a)

este specific fiecarei nave;

3. The inventory of
hazardous materials
shall:

(a)

be specific to each ship;

12. Inventarul materialelor
periculoase:

12.1. este specific fiecarei
nave;

Compatibil




(b)
face dovada faptului cd nava
respecta interdictia sau

restrictiile cu  privire la
instalarea sau utilizarea de

materiale periculoase in
conformitate cu articolul 4;
(c)

este compilat in conformitate cu
orientarile OMI;

(d)

este verificat fie de catre
administratie, fie de citre o
organizatie recunoscuta
autorizatd de aceasta.

(b)

provide evidence that the
ship complies with the
prohibition or restrictions
on installing or using
hazardous materials in
accordance with Article
4

(c)

be compiled taking into
account the relevant IMO
guidelines;

(d)

be verified either by the
administration or a
recognised organisation

12.2. face dovada faptului ca
nava respecta interdictia sau
restrictiile cu privire la
instalarea sau utilizarea de
materiale periculoase 1n
conformitate cu dispozitiile
punctului 9;

12.3. este compilat in
conformitate cu orientarile
OMI;

12.4. este verificat
fie de catre administratie, fie
de catre o organizatie
recunoscuta.

authorised by it.
4) 4. Compatibil
Pe langa dispozitiile de la | In addition to paragraph .
alineatul (3), pentru navele | 3, for existing ships a | 13- Pentru {1avele existente
existente se elaboreazd un plan | plan shall be prepared | S¢ €laboreaza un plan care sa
care s descrie controlul vizual | describing the visual or | descrie controlul vizual sau
sau prin esantionare care a stat | sampling check by which | Prin esantionare care a stat la
la baza intocmirii inventarului | the inventory of | baza intocmirii inventarului
materialelor  periculoase i | hazardous materials is ma}erlalelor perlculloas% ke
tinind cont de orientdrile | developed and taking into tinand cont de orientarile
relevante ale OML. account the relevant IMO | relevante ale OML.
guidelines.
%) 5. 14. Inventarul materialelor Compatibil
Inventarul materialelor | The inventory of | periculoase este compus din
periculoase este compus din trei | hazardous materials shall | trei parti:
parti: consist of three parts: o .
(a) (a)a list of hazardous 14.1. o listd a materialelor

o listd a materialelor periculoase
mentionate in anexele I si I, in
conformitate cu dispozitiile
alineatelor (1) si (2) din
prezentul articol, si prezente in

materials referred to in
Annexes I and II, in
accordance with the
provisions of paragraphs
1 and 2 of this Article,

periculoase mentionate in
Anexa nr. | si Anexa nr. 2 si
prezente in structura sau
echipamentele navei, cu
indicarea amplasarii lor si




structura sau echipamentele
navei, cu indicarea amplasarii

lor si cantitatile lor
aproximative (partea I);
(b)

o listd a deseurilor generate prin
exploatare aflate la bordul navei
(partea II);

(c)

o listd a stocurilor aflate la
bordul navei (partea III).

and contained in the
structure or equipment of
the ship, with an
indication ~ of  their
location and approximate
quantities (Part I);

(b)ya list of the
operationally generated
waste present on board
the ship (Part II);

(c)a list of the stores
present on board the ship
(Part III).

cantitatile lor aproximative
(partea I);

14.2. o lista a deseurilor
generate prin  exploatare
aflate la bordul navei (partea
1);

143. o lista a
stocurilor aflate la bordul
navei (partea III).

(6)

Partea 1 din inventarul
materialelor periculoase este
mentinuta si actualizatd
corespunzdtor pe parcursul
duratei de viata operationale a
navei, astfel incat sa reflecte
noile instalatii care contin
oricare  dintre = materialele
periculoase mentionate 1n anexa
IT si modificarile relevante in
ceea ce priveste structura si
echipamentele navei.

6.

Part I of the inventory of
hazardous materials shall
be properly maintained
and updated throughout
the operational life of the
ship, reflecting new
installations  containing
any hazardous materials
referred to in Annex II
and relevant changes in
the structure and
equipment of the ship.

15. Partea 1 din
inventarul materialelor
periculoase este mentinuta si
actualizata corespunzitor pe
parcursul duratei de viatd
operationale a navei, astfel
incat sa reflecte noile
instalatii care contin oricare
dintre materialele
periculoase mentionate in
Anexa nr. 2 si modificarile
relevante 1n ceea ce priveste
structura si echipamentele
navei.
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(7

Inainte de reciclare si tinand
cont de orientarile relevante ale
OMI, inventarul materialelor
periculoase include, in afara
partii I mentinute si actualizate
corespunzdtor, si partea I
referitoare la deseurile generate
prin exploatare, precum si
partea III referitoare la stocuri si
este  verificat de  catre
administratie sau de catre o

7.

Prior to recycling, and
taking into account the
relevant IMO guidelines,
the inventory of
hazardous materials
shall, in addition to the
properly maintained and
updated Part 1,
incorporate Part II for
operationally generated
waste and Part III for

16. inainte de
reciclare si tindnd cont de
orientdrile relevante ale
OMI, inventarul materialelor
periculoase include, in afara
partii I  mentinute si
actualizate corespunzator, si
partea Il referitoare Ia
deseurile  generate  prin
exploatare, precum si partea
IIT referitoare la stocuri si
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organizatie recunoscuta
autorizata de aceasta.

stores, and be verified by
the administration or a
recognised organisation
authorised by it.

este verificat de catre
administratie sau de catre o
organizatie recunoscuta.

(8)

Comisia este imputernicitd sa
adopte acte delegate in
conformitate cu articolul 24, in
ceea ce priveste actualizarea
listei articolelor din inventarul
materialelor periculoase din
anexele I si II pentru a asigura
faptul ca listele includ cel putin
substantele listate in apendicele
1 si 2 la Conventia de la Hong
Kong.

Comisia adoptd un act delegat
separat cu privire la fiecare
substanta adaugata sau
eliminata din anexele I sau II.

8.

The Commission shall be
empowered to adopt
delegated acts in
accordance with Article
24 concerning  the
updating of the list of
items for the inventory of
hazardous materials in
Annexes I and II to
ensure that the lists
include at least the
substances  listed in
Appendices I and II of the
Hong Kong Convention.
The Commission shall
adopt a separate
delegated act in respect
of each substance to be
added or deleted from
Annexes I or II.

17. Lista articolelor din
inventarul materialelor
periculoase din Anexa nr. 1
si Anexanr. 2 se actualizeaza
pentru a asigura faptul ca
listele includ cel putin
substantele listate in
apendicele 1 si 2 la
Conventia de la Hong Kong.

Compatibil

Se asigura ca
include cel putin
substantele listate
in apendicele 1 §i2
la Conventia de la
Hong Kong.

Articolul 6

Cerinte generale pentru armatori
(1)

La pregéatirea unei nave pentru
reciclare, armatorii:

(a)

furnizeaza operatorului
instalatiei de reciclare a navelor
toate informatiile relevante in
legdtura cu nava, necesare
pentru elaborarea planului de
reciclare a navei prevazut la
articolul 7;

Article 6

General requirements
for ship owners

1.

When preparing to send a
ship for recycling, ship
owners shall:

(a)

provide the operator of
the ship recycling facility
with all ship-relevant
information, necessary
for the development of

18. La pregatirea
unei nave pentru reciclare,
armatorii:

18.1. furnizeaza
operatorului instalatiei de
reciclare a navelor toate
informatiile relevante in
legaturd cu nava, necesare
pentru elaborarea planului de
reciclare a navei prevazut la
punctele 23 — 26;

18.2. notificd 1in
scris administratia relevante,
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(b)

notificd 1n scris administratiei
relevante, intr-un termen stabilit
de respectiva administratie,
intentia de a recicla nava intr-o
anumita instalatie sau in
anumite instalatii de reciclare a
navelor. Notificarea include cel
putin urmatoarele:

@

inventarul materialelor
periculoase; si

(i)

toate informatiile relevante in
legaturd cu nava prevazute la
litera (a).

the ship recycling plan
set out in Article 7;

(b)

notify in writing the
relevant administration,
within a timeframe to be
determined by  that
administration, of the
intention to recycle the
ship in a specified ship
recycling facility or
facilities. The
notification shall include
at least:

(1)

the inventory of
hazardous materials; and
(ii)

all ship-relevant

information provided
under point (a).

intr-un termen stabilit de
respectiva administratie,
intentia de a recicla nava
intr-o anumita instalatie sau
in anumite instalatii de
reciclare a navelor.
Notificarea include cel putin
urmatoarele:

18.2.1. inventarul
materialelor periculoase; si

18.2.2. toate
informatiile relevante 1n
legétura cu nava prevazute la
punctul 18.1.

2)

Armatorii se asigura cid navele
destinate reciclarii:

(a)

sunt  reciclate numai in
instalatiile de reciclare a navelor
care sunt incluse pe lista
europeana si, in cazul navelor
care sunt considerate deseuri
periculoase, sunt situate intr-o
zonda aflatd sub jurisdictia
nationala a unui stat membru si
sunt exportate din Uniune,
numai in instalatiile incluse pe
lista europeana care sunt situate
in tarile mentionate In anexa VII
la Conventia de la Basel,

(b)

2.

Ship owners shall ensure
that ships destined to be
recycled:

VM2

(a)

are only recycled at ship
recycling facilities that
are included in the
European List and, in the
case of ships which are
considered as hazardous
waste, are located in an
area under the national
jurisdiction of a Member
State and are exported
from the Union, only at
those facilities included

19. Armatorii se asigura ca
navele destinate reciclarii:

19.1. sunt reciclate numai in
instalatiile de reciclare a
navelor care sunt incluse in
Lista instalatiilor de
reciclare a navelor
recunoscuta, aprobata de
Guvern, in instalatiile de
reciclare a navelor care sunt
autorizate In conformitate cu
cerintele Conventiei. In
cazul navelor care sunt
considerate deseuri
periculoase si sunt
exportate, reciclarea se face
numai in instalatiile care

Compatibil

Republica
Moldova nu are
instalatii de
reciclare sau
reparatie a
navelor.
Pozitionarea
geora
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in perioada de dinaintea intrarii
in instalatia de reciclare a
navelor, efectueaza operatiuni
astfel incat sa reducd la
minimum cantitatea de reziduuri
de incarcaturd, resturi de pacura
si deseuri generate prin
exploatare ramase la bord;

(c)

inaintea oricarei reciclari a
navei si dupa primirea planului
de reciclare a navei aprobat in
conformitate cu articolul 7
alineatul (3), detin un certificat
de pregatire pentru reciclare
emis de citre administratie sau
de catre o  organizatie
recunoscutd  autorizatd = de
aceasta.

in the European List
which are located in
countries  listed  in
Annex VII to the Basel
Convention;

VB

(b)

conduct operations in the
period prior to entering
the ship recycling facility
in such a way as to
minimise the amount of
cargo residues,
remaining fuel oil, and
ship generated waste
remaining on board,;

(c)

hold a ready for recycling
certificate issued by the
administration or a
recognised organisation
authorised by it prior to
any recycling of the ship
and after the receipt of
the ship recycling plan
approved in accordance
with Article 7(3).

sunt situate 1n tarile
mentionate in anexa VII la
Conventia de la Basel;

19.2. in perioada de
dinaintea intrarii in instalatia
de reciclare a navelor,
efectueaza operatiuni astfel
incét sa reduca la minimum
cantitatea de reziduuri de
incarcatura, resturi de
pacura si deseuri generate
prin exploatare ramase la
bord;

19.3. inaintea
oricarei reciclari a navei si
dupa primirea planului de
reciclare a navei aprobat in
conformitate cu punctul 24,
detin un certificat de
pregatire pentru reciclare
emis in temeiul dispozitiilor
Conventiei de catre
administratie sau de catre o
organizatie recunoscuta.

(3) Armatorii se asigurd ca
tancurile de marfa si camerele
pompelor apartinand
petrolierelor care ajung 1In
instalatia de reciclare a navelor
sunt intr-o stare care sa permita
eliberarea unui certificat de
indeplinire a criteriilor de
siguranta in vederea lucrului la
cald.

3.

Ship owners shall ensure
that tankers arrive at the
ship recycling facility
with cargo tanks and
pump rooms in a
condition ready for
certification as safe-for-
hot work.

20. Armatorii se
asigura ca tancurile de marfa
si  camerele  pompelor
apartinand petrolierelor care
ajung 1In instalatia de
reciclare a navelor sunt intr-
o stare care permite
indeplinirea criteriilor de
siguranta in vederea lucrului
la cald.
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Armatorii pun la dispozitia
operatorului  instalatiei  de
reciclare a navelor o copie a
certificatului de pregétire pentru
reciclare emis in conformitate
cu articolul 9.

Ship owners shall
provide the operator of
the ship recycling facility
with a copy of the ready
for recycling certificate
issued in accordance with
Article 9.

instalatiei de reciclare a
navelor o copie a
certificatului de pregatire
pentru reciclare emis in
conformitate cu prevederile
punctelor 35, 43.

)

Armatorii  sunt responsabili
pentru nava si iau masuri pentru
a mentine nava respectiva in
conformitate  cu  cerintele
impuse de administratia statului
membru al carui pavilion este
arborat de navd pana céand
operatorul instalatiei de
reciclare a navelor accepta
preluarea responsabilitatii
pentru nava respectiva.
Operatorul instalatiei de
reciclare a navelor poate refuza
primirea navei 1In vederea
reciclarii in cazul In care starea
navei nu corespunde in fond cu
informatiile redate in certificatul
de inventar, inclusiv in cazurile
in care partea I a inventarului
materialelor periculoase nu a
fost mentinutd si actualizata
corespunzator, astfel incat sa
reflecte modificarile structurii
navei si ale echipamentului. in
astfel de situatii, armatorul
ramane responsabil pentru nava
respectiva si notifica acest lucru
administratiei fara intarziere.

5.

Ship owners shall be
responsible for the ship
and shall make
arrangements to maintain
that ship in compliance
with the requirements of
the administration of the
Member State whose flag
the ship is flying up until
such time as the operator
of the ship recycling
facility accepts
responsibility for that
ship. The operator of the
ship recycling facility
may decline to accept the
ship for recycling if the
condition of the ship does
not correspond
substantially with the
particulars of the
inventory certificate,
including where Part I of
the inventory of
hazardous materials has
not been  properly
maintained and updated,
reflecting changes in the
ship’s  structure  and
equipment. In  such
circumstances, the ship

22. Armatorii sunt
responsabili pentru nava si
iau masuri pentru a mentine
nava respectiva in
conformitate cu cerintele
impuse de statul pavilion
pana cand operatorul
instalatiei de reciclare a
navelor accepta preluarea
responsabilitatii pentru nava

respectiva. Operatorul
instalatiei de reciclare a
navelor poate refuza

primirea navei in vederea
reciclarii in cazul 1n care
starea navei nu corespunde
in fond cu informatiile redate
in certificatul de inventar,
inclusiv in cazurile in care
partea 1 a inventarului
materialelor periculoase nu a
fost mentinutd si actualizata
corespunzator, astfel incat sa
reflecte modificarile
structurii  navei si ale
echipamentului. In astfel de
situatii, armatorul rdmane
responsabil pentru nava
respectiva si notifica acest
lucru  administratiei  fara
intarziere.
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owner shall retain
responsibility for that
ship and shall inform the
administration  thereof

without delay.
Articolul 7 Article 7 Compatibil
Planul de reciclare a navei Ship recycling plan 23. Inaintea oricirei
(1) 1. operatiuni de reciclare a unei
Inaintea oricirei operatiuni de | A  ship-specific  ship | nave, se elaboreazi un plan
reciclare a wunei nave, se | recycling plan shall be | de reciclare propriu fiecarei
elaboreaza un plan de reciclare | developed prior to any | nave. Este necesar ca planul
propriu fiecarei nave. Este | recycling of a ship. The | de reciclare a navei sa
necesar ca planul de reciclare a | ship recycling plan shall | abordeze orice considerente
navei sd abordeze orice | address any ship-specific | specifice navei care nu sunt
considerente specifice navei | considerations that are | acoperite in planul referitor
care nu sunt acoperite in planul | not covered in the ship | la instalatia de reciclare a
referitor la instalatia de reciclare | recycling facility plan or | navelor sau care necesitd
a navelor sau care necesitd | that require  special | proceduri speciale.
proceduri speciale. procedures.
(2) 2. 24, Planul de reciclare: Compatibil
Planul de reciclare a navei: The ship recycling plan
(a) shall: 24.1. este elaborat de

este eclaborat de operatorul
instalatiei de reciclare a navelor
in conformitate cu dispozitiile
relevante din Conventia de la
Hong Kong si tinand seama de
orientarile relevante ale OMI si
de  informatiile  relevante
referitoare la nava furnizate de
armator 1n conformitate cu
articolul 6 alineatul (1) litera (a),
astfel incat continutul sau sa fie
in conformitate cu informatiile

cuprinse in inventarul
materialelor periculoase;
(b)

(a)

be developed by the
operator of the ship
recycling facility in
accordance  with  the
relevant provisions of the
Hong Kong Convention
and taking into account
the relevant IMO
guidelines and the ship-
relevant information
provided by the ship
owner in accordance with
Article 6(1)(a) so that its
contents are consistent
with the information

operatorul instalatiei de
reciclare a navelor in
conformitate cu dispozitiile
relevante din Conventia de la
Hong Kong si tinand seama
de orientarile relevante ale
OMI si de informatiile
relevante referitoare la nava,
furnizate de armator 1In
conformitate cu prevederile
subpunctului  18.1, astfel
incat continutul sau sa fie in
conformitate cu informatiile
cuprinse  in  inventarul
materialelor periculoase;




clarifica daca si in ce masura
lucrarile pregétitoare, cum ar fi
tratarea prealabila, identificarea
eventualelor pericole si
eliminarea stocurilor, se
desfasoard intr-un alt loc decat
instalatia de reciclare a navelor
identificatd in planul de
reciclare a navei. Planul de
reciclare a navei ar trebui sa
includd locul in care va fi
amplasatd nava pe durata
operatiunilor de reciclare si un
plan succint pentru sosirea si
amplasarea in sigurantd a navei
in cauza care urmeaza sa fie
reciclata;

(c)

include  informatii  privind
stabilirea, mentinerea si
monitorizarea  criteriilor  de

siguranta in vederea intrarii intr-
un spatiu si a criteriilor de
sigurantd in vederea lucrului la
cald pentru nava in cauza tinand
seama de caracteristici precum

structura, configuratia  si
incdrcatura  anterioard  ale
acesteia, precum si  alte

informatii necesare referitoare
la punerea in aplicare a planului
de reciclare a navei;

(d)

include informatii privind tipul
si cantitatea de materiale
periculoase si de deseuri care
urmeaza sa fie generate ca
urmare a reciclarii navei in
cauza, inclusiv materialele si
deseurile identificate in

contained in the
inventory of hazardous
materials;

(b)
clarify whether and to
what extent any

preparatory work, such as
pre-treatment,

identification of potential
hazards and removal of
stores, is to take place at
a location other than the
ship recycling facility
identified in the ship
recycling plan. The ship
recycling plan should
include the location
where the ship will be
placed during recycling
operations and a concise
plan for the arrival and
safe placement of the

specific ship to be
recycled;

()

include information
concerning the
establishment,
maintenance and

monitoring of the safe-
for-entry and safe-for-hot
work conditions for the
specific ship, taking into
account features such as
its structure,
configuration and
previous cargo, and other
necessary information on
how the ship recycling

24.2. clarifica daca si 1n ce

masura lucrarile
pregatitoare, cum ar fi
tratarea prealabila,
identificarea  eventualelor
pericole  si  eliminarea

stocurilor, se desfasoara intr-
un alt loc decét instalatia de
reciclare a navelor
identificata in planul de
reciclare a navei. Planul de
reciclare a navei ar trebui sa
includa locul in care va fi
amplasata nava pe durata
operatiunilor de reciclare si
un plan succint pentru
sosirea si amplasarea 1in
sigurantd a navei in cauza
care urmeaza si fie reciclata;

24.3. include informatii
privind stabilirea,
mentinerea $i monitorizarea
criteriilor de sigurantd in
vederea intrarii intr-un spatiu
si a criteriilor de siguranta in
vederea lucrului la cald
pentru nava in cauza tinand
seama de caracteristici
precum structura,
configuratia si incarcdtura
anterioara  ale  acesteia,
precum si alte informatii
necesare  referitoare la
punerea in aplicare a
planului de reciclare a navei;

24.4. include informatii
privind tipul si cantitatea de
materiale periculoase si de
deseuri care urmeaza sa fie




inventarul materialelor
periculoase, precum si privind
modul in care acestea vor fi
gestionate i stocate in instalatia
de reciclare a navelor, precum si
in instalatii ulterioare; si

(e)
este elaborat in mod separat, in
principiu, pentru fiecare

instalatie de reciclare a navelor
implicatd 1n cazul 1n care
urmeaza sa se utilizeze mai mult
de o instalatie de reciclare a
navelor, si identificad ordinea de
utilizare i activitatile autorizate
care se vor desfasura in cadrul
respectivelor instalatii.

plan is to be
implemented;

(d)

include information on
the type and amount of
hazardous materials and
of waste to be generated
by the recycling of the
specific ship, including
the materials and the
waste identified in the
inventory of hazardous
materials, and on how
they will be managed and
stored in the ship
recycling facility as well

as in subsequent
facilities; and
()

be prepared separately, in
principle, for each ship
recycling facility
involved where more
than one ship recycling
facility is to be used, and
identify the order of use
and the  authorised
activities that will occur
at those facilities.

generate ca urmare a
reciclarii navei 1n cauza,
inclusiv  materialele  si
deseurile identificate 1in
inventarul materialelor
periculoase, precum  si
privind modul in care acestea
vor fi gestionate si stocate n
instalatia de reciclare a
navelor, precum si in
instalatii ulterioare; si

24.5. este elaborat In mod
separat, In principiu, pentru
fiecare instalatie de reciclare
a navelor implicatd in cazul
in care urmeaza sa se
utilizeze mai mult de o
instalatie de reciclare a
navelor, si identificd ordinea
de utilizare si activitatile
autorizate care se Vor
desfasura in cadrul
respectivelor instalatii.
Planul se elaboreaza cel
putin in una din limbile
engleza, francezd  sau
spaniola.

3)

Planul de reciclare a navei este
aprobat in mod tacit sau explicit
de catre autoritatea competenta,
in conformitate cu cerintele
statului in care este situatad
instalatia de reciclare a navelor,
dupai caz.

Aprobarea explicita este
acordatd atunci cand autoritatea

3.

The ship recycling plan
shall be tacitly or
explicitly approved by
the competent authority
in accordance with the
requirements of the state
where the ship recycling
facility is located, where
applicable.

25. Planul de reciclare a
navei este aprobat in mod
tacit sau explicit de catre
autoritatea competentd a
statului in care este situatd
instalatia de reciclare a
navelor.

Aprobarea tacita se
considera acordata in cazul

Compatibil
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competentd trimite o notificare
scrisa a deciziei sale cu privire
la planul de reciclare a navei
catre operatorul instalatiei de
reciclare a navelor, catre
armator si catre administratie.
Aprobarea tacita se considera
acordatd in cazul 1in care
autoritatea  competentd nu
comunica o obiectie scrisa fata
de planul de reciclare a navei
catre operatorul instalatiei de
reciclare a navelor, catre
armator si catre administratie
intr-un termen de reexaminare
stabilit in conformitate cu
cerintele statului in care este
situatad instalatia de reciclare a
navelor, dupa caz, si notificat in
conformitate cu articolul 15
alineatul (2) litera (b).

Explicit approval shall be

given when the
competent authority
sends a written

notification of its
decision on the ship
recycling plan to the
operator of the ship
recycling facility, the
ship owner and the
administration.

Tacit approval shall be
deemed given, if no
written objection to the
ship recycling plan is
communicated by the
competent authority to
the operator of the ship
recycling facility, the
ship owner and the
administration within a
review period laid down
in accordance with the
requirements of the state
where the ship recycling
facility is located, where
applicable, and notified
in  accordance  with
Article 15(2)(b).

in care autoritatea
competentd nu comunica o
obiectie scrisa fatd de planul
de reciclare a navei catre
operatorul instalatiei de
reciclare a navelor, catre
armator si catre administratie
intr-un termen de examinare
stabilit de autoritatea
competenta.

Aprobarea explicita
este acordatd atunci cand
autoritatea competentd
trimite o notificare scrisd a
deciziei sale cu privire la
planul de reciclare a navei
catre operatorul instalatiei de
reciclare a navelor, catre
armator si catre
administratie.

4)

Statele membre pot solicita
administratiei lor sa transmita
catre autoritatea competentd a
statului in care este situata
instalatia de reciclare a navelor
informatiile ~ furnizate  de
armator in temeiul articolului 6
alineatul (1) litera (b), precum si
urmdtoarele informatii:

4.
Member States may
require their

administration to send to
the competent authority
of the state where the ship
recycling  facility s
located the information
provided by the ship
owner pursuant to Article

26. Administratia
de pavilion a navei transmite
catre autoritatea competenta
a statului In care este situata
instalatia de reciclare a
navelor informatiile
furnizate de armator in
temeiul  punctului  18.2,
precum si  urmatoarele
informatii:

Compatibil




()

data Inmatriculdrii navei in
statul al carui pavilion este
arborat de nava;

(i)

numarul de identificare al navei
(numarul OMI);

(iii)

numarul de cocd in momentul
livrarii navei nou construite;
(iv)

denumirea si tipul navei;

)

portul in care este iInmatriculata
nava;

(vi)

numele si adresa armatorului,
precum si  numdrul de
identificare al  armatorului
inregistrat la OMI;

(vii)

numele si adresa societatii;
(viii)

denumirile tuturor societatilor
de clasificare din care face parte
nava;

(ix)

caracteristicile principale ale
navei [lungime maxima (LOA
—length overall), latimea (de
constructie), adancimea (de
constructie), LDT, tonajul brut,
tonajul net, precum si tipul si
puterea motorului].

6(1)(b) and the following
details:

®

the date on which the ship
was registered within the
State whose flag it flies;

(i)

the ship’s identification
number (IMO number);
(iii)

the hull number on new-
building delivery;

(iv)

the name and type of the
ship;

™)

the port at which the ship
is registered;

(vi)

the name and address of
the ship owner as well as
the IMO registered owner
identification number;
(vii)

the name and address of
the company;

(viii)

the name of any
classification  societies
with which the ship is
classed;

(ix)

the ship’s main
particulars (Length
overall (LOA), Breadth
(Moulded), Depth

(Moulded), LDT, Gross
and Net tonnage, and
engine type and rating).

26.1. data
inmatriculdrii navei in statul
al carui pavilion este arborat
de nava;

26.2. numarul de
identificare al navei
(numarul OMI);

26.3. numarul de
cocd In momentul livrarii
navei nou construite;

26.4. denumirea si
tipul navei;

26.5. portul in care
este iTnmatriculatd nava;

26.6. numele si
adresa armatorului, precum
si numdrul de identificare al
armatorului inregistrat la
OMI;

26.7. numele si
adresa societatii;

26.8.  denumirile
tuturor  societatilor  de
clasificare din care face parte
nava;

26.9.
caracteristicile principale ale
navei [lungime maxima
(LOA — length overall),
latimea (de constructie),
adancimea (de constructie),
LDT, tonajul brut, tonajul
net, precum si tipul si puterea
motorului]




Articolul 8

Inspectii

(1)

Inspectiile navelor sunt
efectuate de catre functionari ai
administratiei sau ai unei
organizatii recunoscute
autorizate de aceasta, tinand
cont de orientarile relevante ale

Article 8

Surveys

L.

Surveys of ships shall be
carried out by officers of
the administration, or of a
recognised organisation
authorised by it, taking
into account the relevant

27. Inspectiile
navelor sunt efectuate de
catre functionari ai
administratiei sau ai unei
organizatii recunoscute,
tinand cont de orientarile
relevante ale OMI.

OML IMO guidelines.
2) 2. 28. In cazul in care Compatibil
in cazul in care administratia | Where the administration | administratia utilizeaza
utilizeaza organizatii | uses recognised | organizatii recunoscute
recunoscute pentru efectuarea | organisations to conduct | pentru efectuarea de
de inspectii, In conformitate cu | surveys, as described in | inspectii, in conformitate cu
alineatul (1), aceasta | paragraph 1, it shall, as a | punctul 27, aceasta
imputerniceste respectivele | minimum, empower such | imputerniceste respectivele
organizatii cel putin: recognised organisations | organizatii cel putin:
_ to: N .
sd solicite unei nave pe care o | — 28.1. s solicite unei nave pe
inspecteazi sd respecte | require a ship that they | €ar¢ O  Inspecteaza  sa
prezentul regulament; si survey to comply with | respecte ' prezentul
— this Regulation; and regulament; si
sa . .efectueze inspecgiv . la | — . 28.2. si efectueze
solicitarea autoylta'gllor carry out surveys if inspectii la solicitarea
competente ale unui stat requestqd by N the autoritatilor competente.
membru. appropriate authorities of ’
a Member State.
(3) Navele sunt supuse | 3 29. Navele sunt supuse Compatibil

urmatoarelor inspectii:

(a) unei inspectii initiale;

(b) unei inspectii de reinnoire;
(c) unei inspectii suplimentare;
(d) unei inspectii finale.

Ships shall be subject to
the following surveys:
(a)

an initial survey;

(b)

a renewal survey;

(c)

an additional survey;

(d)

urmatoarelor inspectii:
29.1. unei inspectii initiale;

29.2. unei inspectii de
reinnoire;

29.3. unei inspectii
suplimentare;




a final survey.

29.4. unei inspectii finale.

4)

Inspectia initiala a unei nave noi
se efectueaza Tnainte de darea In
folosintd a navei sau inainte de
emiterea  certificatului  de
inventar. Pentru navele
existente, inspectia initiald se
efectueaza pana la 31 decembrie
2020. Inspectia verificd daca
partea I din  inventarul
materialelor periculoase
respectd cerintele prezentului
regulament.

4.

The initial survey of a
new ship shall be
conducted before the ship
is put in service, or before
the inventory certificate
is issued. For existing
ships, an initial survey
shall be conducted by 31
December 2020. The
survey shall verify that
Part I of the inventory of
hazardous materials
complies  with  the
requirements of  this
Regulation.

30. Inspectia
initiala a unei nave noi sau a
unei nave existente se
efectueazd inainte de darea
in folosintd a navei sau
inainte de emiterea
certificatului de inventar.
Inspectia verifica daca partea
I din inventarul materialelor
periculoase respecta
cerintele Conventiei si a
prezentului Regulament.

Compatibil

Ispectia initiala
se efectueaza atat
pentru navele noi
cit si pentru cele
existente.

)

Inspectia de reinnoire se
efectueaza la intervale indicate
de administratie, fara a depasi
cinci ani. Inspectia de reinnoire
verifica dacd partea [ din
inventarul materialelor
periculoase respectd cerintele
prezentului regulament.

5.

The renewal survey shall
be conducted at intervals
specified by the
administration, which
shall not exceed five
years. The  renewal
survey shall verify that
Part I of the inventory of
hazardous materials
complies with the
requirements of  this
Regulation.

31. Inspectia de
reinnoire se efectueaza la 5
ani sau la initiativa
administratiei inaintea
termenului  de 5  ani
Inspectia  de  reinnoire
verificd dacd partea I din
inventarul materialelor
periculoase respecta
cerintele Conventiei si a
prezentului Regulament.

Compatibil

(6)

Inspectia suplimentara, generala
sau partialda, in functie de
situatie, este efectuata la cererea
armatorului dupa o modificare,
o fInlocuire sau o reparatie
semnificativa vizand structura,

6.

The additional survey,
either general or partial
depending on the
circumstances, shall be
conducted if requested by
the ship owner after a

32. Inspectia
suplimentara, generald sau
partiald, in functie de
situatie, este ecfectuatd Ia
cererea armatorului dupa o
modificare, o inlocuire sau o
reparatie semnificativa

Compatibil




echipamentele, sistemele,
dispozitivele, amenajarile si
materialele, care are un impact
asupra inventarului materialelor
periculoase. Inspectia se
desfasoard intr-un mod care sa
asigure ca orice modificare,
inlocuire sau reparatie
semnificativd a fost efectuata
astfel Incat sa permitd navei sa
respecte in continuare cerintele
prezentului regulament, precum
si ca partea I din inventarul
materialelor periculoase este
modificata corespunzator.

change, replacement or
significant repair of the

structure, equipment,
systems, fittings,
arrangements and

material, which has an
impact on the inventory
of hazardous materials.
The survey shall be such
as to ensure that any
change, replacement, or
significant repair has
been made in a manner
that ensures that the ship
continues to comply with
the requirements of this
Regulation, and that Part
I of the inventory of
hazardous materials is
amended as necessary.

vizand structura,
echipamentele, sistemele,
dispozitivele, amenajarile si
materialele, care are un
impact asupra inventarului
materialelor periculoase.
Inspectia se desfasoard intr-
un mod care sa asigure ca
orice modificare, inlocuire
sau reparatie semnificativa a
fost efectuata astfel incat sa
permita navei sa respecte in
continuare cerintele
prezentului Regulament,
precum si cd partea [ din
inventarul materialelor
periculoase este modificatad
corespunzator.

(7

Inspectia finald se efectueaza
inainte ca nava sa fie scoasa din
serviciu si Tnainte de Inceperea
operatiunilor de reciclare a
navei.

Inspectia verifica daca:

(a)

inventarul materialelor
periculoase respecta cerintele de
la articolul 5;

(b)

planul de reciclare a navei
reflectd in mod corespunzator
informatiile continute in
inventarul materialelor
periculoase si respecta cerintele
de la articolul 7;

(c)

7.

The final survey shall be
conducted prior to the
ship being taken out of
service and before the
recycling of the ship has
started.

That survey shall verify
that:

(a)
the inventory of
hazardous materials

complies with the
requirements of Article 5;
(b)

the ship recycling plan
properly reflects the
information contained in
the inventory of

33. Inspectia finala se
efectueaza Inainte ca nava sa
fie scoasd din serviciu si
inainte de inceperea
operatiunilor de reciclare a
naveli.

Inspectia verifica daca:

33.1. inventarul materialelor
periculoase respecta
cerintele de la punctele 10 —
17;

33.2. planul de reciclare a
navei reflectd in mod
corespunzdtor informatiile
continute in  inventarul
materialelor periculoase si

Compatibil




instalatia de reciclare a navelor,
in cadrul careia nava urmeaza sa
fie reciclatd, se aflda pe lista
europeana.

hazardous materials and
complies  with  the
requirements of Article 7;
©)

the ship recycling facility
where the ship is to be
recycled is included in
the European List.

respectd cerintele de la
punctele 23 — 26;

33.3. instalatia de
reciclare a navelor, in cadrul
careia nava urmeazd sa fie
reciclata se regaseste in Lista
instalatiilor de reciclare a
navelor recunoscuta,
aprobata de Guvern, 1in
instalatiile de reciclare a
navelor care sunt autorizate
in conformitate cu cerintele
Conventiei sau care sunt

autorizate in sensul

Regulamentului.
) 8. Compatibil
Pentru navele existente | For  existing ships 34. Pentru navele
prevazute pentru reciclarea | intended for ship | existente prevazute pentru
navelor, inspectia initialda si | recycling, the initial | reciclarea navelor, inspectia
inspectia finald pot fi efectuate | survey and the final | initiald si inspectia finala pot
in acelasi timp. survey may be conducted | fi efectuate in acelasi timp.

at the same time.

Articolul 9 Article 9 Compatibil
Emiterea si vizarea | Issuance and
certificatelor endorsement of 35. Dupa incheierea
(1) certificates cu succes a unei inspectii
Dupéd incheierea cu succes a | 1. initiale sau a unei inspectii
unei inspectii initiale sau a unei | After successful | de reinnoire, administratia

inspectii de reinnoire,
administratia sau o organizatie
recunoscutd  autorizata  de
aceasta emite un certificat de
inventar. Acest certificat este
insotit de partea I a inventarului
materialelor periculoase
mentionat la articolul 5 alineatul
(5) litera (a).

completion of an initial
or renewal survey, the
administration or a
recognised organisation
authorised by it shall
issue  an  inventory

certificate. That
certificate shall be
supplemented by Part I of

the inventory of

sau 0 organizatie
recunoscutd ~ emite  un
certificat de inventar. Acest
certificat este insotit de
partea 1 a inventarului
materialelor periculoase
mentionat la punctul 14.

In cazul in care inspectia
initiala si inspectia finala se
efectueaza simultan, astfel




In cazul in care inspectia initiala
si inspectia finald se efectueaza
simultan, astfel cum se prevede
la articolul 8 alineatul (8), se
emite numai certificatul de
pregatire  pentru  reciclare
mentionat la alineatul (9) din
prezentul articol.

Comisia adopta acte de punere
in aplicare pentru a stabili
formatul  certificatului  de
inventar, pentru a asigura
conformitatea  acestuia  cu
apendicele 3 la Conventia de la
Hong Kong. Respectivele acte
de punere in aplicare se adopta
in conformitate cu procedura de
examinare  mentionatd  la
articolul 25 din prezentul
regulament.

hazardous materials,
referred to in Article
5(5)(a).

Where the initial survey
and the final survey are
conducted at the same
time as provided for in
Article 8(8), only the
ready for recycling
certificate referred to in
paragraph 9 of this
Article shall be issued.

The Commission shall
adopt implementing acts
to establish the format of
the inventory certificate
to ensure it is consistent
with Appendix 3 to the
Hong Kong Convention.
Those implementing acts
shall be adopted in
accordance  with  the
examination procedure
referred to in Article 25

cum se prevede la punctul
34, se emite numai
certificatul de pregatire
pentru reciclare mentionat la
punctul 43.

Formatul
certificatului de inventar se
aproba si se actualizeaza de
Guvern, pentru a asigura
conformitatea acestuia cu
apendicele 3 la Conventia de
la Hong Kong.

of this Regulation.
2) 2. 36. Un certificat de Compatibil
Un certificat de inventar este | An inventory certificate | inventar este vizat de
vizat de administratie sau o | shall be endorsed at the | administratie sau 0
organizatie recunoscutd | request of the ship owner | organizatie recunoscuta, la
autorizatd de aceasta, la | either by the | solicitarea armatorului, dupa
solicitarea armatorului, dupa | administration or by a | incheierea cu succes a unei
incheierea cu succes a unei | recognised organisation | inspectii suplimentare
inspectii suplimentare efectuate | authorised by it after | efectuate in conformitate cu
in conformitate cu articolul 8 | successful completion of | punctul 32.
alineatul (6). an additional survey
conducted in accordance
with Article 8(6).
3) 3. Subject to paragraph | 37. Administratia sau o Compatibil

4, the administration or

organizatie recunoscutd




Sub rezerva alineatului (4),
administratia sau o organizatie
recunoscutd  autorizatd  de
aceasta emite sau vizeaza, dupa
caz, un certificat de inventar, in
cazul in care inspectia de
reinnoire se incheie cu succes:
(a)

in termenul de trei luni anterior
datei expirdrii certificatului de
inventar existent, iar noul
certificat este valabil de la data
incheierii inspectiei de reinnoire
pana la o data care nu depaseste
cinci ani de la data expirarii
celui existent;

(b)

dupa data expirdrii certificatului
de inventar existent, iar noul
certificat este valabil de la data
incheierii inspectiei de reinnoire
pana la o data care nu depaseste
cinci ani de la data expirarii
celui existent;

(c)

cu mai mult de trei luni Tnainte
de data expirarii certificatului de
inventar existent, iar noul
certificat este valabil de la data
incheierii inspectiei de reinnoire
pana la o data care nu depaseste
cinci ani de la data incheierii
inspectiei de reinnoire.

recognised organisation
authorised by it shall
issue or endorse, as
appropriate, an inventory
certificate, where the
renewal survey is
successfully completed:
(a) in the three month
period before the expiry
date of the existing
inventory certificate, and
the new certificate shall
be valid from the date of
completion of  the
renewal survey to a date
not exceeding five years
from the date of expiry of
the existing one;

(b) after the expiry date
of the existing inventory
certificate, and the new
certificate shall be valid
from the date of
completion of  the
renewal survey to a date
not exceeding five years
from the date of expiry of
the existing one;

(c)more than three
months before the expiry
date of the existing
inventory certificate, and
the new certificate shall
be valid from the date of
completion of  the
renewal survey to a date
not exceeding five years
from the date of
completion of  the
renewal survey.

emite sau vizeaza, dupa caz,
un certificat de inventar, In
cazul in care inspectia de
reinnoire se 1incheie cu
succes:

37.1. in termenul de trei luni
anterior  datei  expirdrii
certificatului de inventar
existent, iar noul certificat
este valabil de la data
incheierii  inspectiei  de
reinnoire pand la o data care
nu depaseste cinci ani de la
data expirarii celui existent;

37.2. dupd data expirarii
certificatului de inventar
existent, iar noul certificat
este valabil de la data
incheierii  inspectiei  de
reinnoire pand la o data care
nu depaseste cinci ani de la
data expirarii celui existent;

37.3. cu mai mult de
trei luni 1nainte de data
expirarii  certificatului  de
inventar existent, iar noul
certificat este valabil de la
data incheierii inspectiei de
reinnoire pand la o data care
nu depaseste cinci ani de la
data incheierii inspectiei de
reinnoire.




“4)

Atunci cand s-a incheiat cu
succes o inspectie de reinnoire si
un certificat de inventar nou nu
poate fi emis sau depus la bord
inainte de data  expirarii
certificatului existent,
administratia sau o organizatie
recunoscutd  autorizata  de
aceasta vizeazd certificatul
existent, iar un astfel de
certificat este acceptat ca fiind
valabil pentru o perioada care nu
depaseste cinci luni de la data
expirarii.

4. Where a renewal
survey has been
successfully completed
and a new inventory
certificate  cannot be
issued or placed on board
before the expiry date of
the existing certificate,
the administration or
recognised organisation
authorised by it shall
endorse the existing
certificate and such a
certificate ~ shall  be
accepted as valid for a
further period which shall
not exceed five months
from the date of expiry.

38. Atunci cand s-a
incheiat cu succes o inspectie
de reinnoire si un certificat
de inventar nou nu poate fi
emis sau depus la bord
inainte de data expirarii

certificatului existent,
administratia sau 0
organizatie recunoscuta

vizeaza certificatul existent,
iar un astfel de certificat este
acceptat ca fiind valabil
pentru o perioadd care nu
depéseste cinci luni de la
data expirarii.

Compatibil

(5

in cazul unui certificat de
inventar emis pentru o perioada
de mai putin de cinci ani,
administratia sau organizatia
recunoscutd  autorizata  de
aceasta poate prelungi
valabilitatea certificatului
existent pentru o perioadd care
nu depéseste cinci ani.

5.

In case of an inventory
certificate issued for a
period of less than five
years, the administration
or the recognised
organisation authorised
by it may extend the
validity of the existing
certificate for a further
period which shall not
exceed five years.

39.

in  cazul  unui
certificat de inventar emis
pentru o perioadd de mai
putin  de cinci  ani,
administratia sau organizatia
recunoscutd poate prelungi
valabilitatea  certificatului
existent pentru o perioadd
care nu depaseste cinci ani.

Compatibil

(6)

In situatii speciale stabilite de
administratie, un certificat de
inventar nou poate sd nu poarte
data  expirarii  certificatului
existent, astfel cum se prevede
la alineatul (3) literele (a) si (b)
si la alineatele (7) si (8). In astfel

6.

In special circumstances
as determined by the
administration, a new
inventory certificate need
not be dated from the date
of expiry of the existing
certificate as required by

40.

In situatii speciale
stabilite de administratie, un
certificat de inventar nou
poate sda nu poarte data
expirarii certificatului
existent, astfel cum se
prevede la punctele 37.1 si

Compatibil




de situatii, noul certificat este
valabil pentru o perioada care nu
depaseste cinci ani de la data

points (a) and (b) of
paragraph 3 and
paragraphs 7 and 8. In

37.2, si 41, 42. In astfel de
situatii, noul certificat este
valabil pentru o perioada

incheierii inspectiei de | those circumstances, the | care nu depdseste cinci ani
reinnoire. new certificate shall be | de la data  incheierii
valid for a period not | inspectiei de reinnoire.
exceeding five years
from the date of
completion of  the
renewal survey.
(7 7 41. In cazul in care, Compatibil

in cazul in care, la data de
expirare a certificatului de
inventar, o nava nu este in port
sau ancoraj unde urmeaza sa fie
supusd inspectiei, administratia
poate, dacd acest lucru este
corespunzator, sa prelungeasca
valabilitatea certificatului de
inventar cu o perioadd de
maximum trei luni pentru a
permite navei sa isi Incheie
voiajul pand la portul in care
urmeaza sa fie supusa inspectiei.
Orice prelungire acordata astfel
este conditionatd de incheierea
inspectiei 1n portul respectiv
inainte de plecarea navei. O
nava careia i s-a acordat o
prelungire nu are dreptul in
temeiul prelungirii, la momentul
sosirii sale in portul In care
urmeaza sa fie supusa inspectiei,
sa paraseasca portul fara a avea
un nou certificat.  Dupa
finalizarea inspectiei de
reinnoire, noul certificat de
inventar este valabil pentru o
perioada care nu depaseste cinci

Where a ship is not at the
port or anchorage where
it is to be surveyed when
the inventory certificate
expires, the
administration may, if it
is proper to do so, extend
the period of validity of
the inventory certificate
for a period not
exceeding three months
to enable the ship to
complete its voyage to
the port in which it is to
be surveyed. Any such
extension granted shall
be conditional on the
survey being completed
at that port before the
ship leaves. A ship to
which an extension is
granted shall not, on its
arrival in the port in
which it is to be
surveyed, be entitled, by
virtue of such extension,
to leave the port without
having a new certificate.

la data de expirare a
certificatului de inventar, o
navd nu este in port sau
ancoraj unde urmeaza sa fie

supusa inspectiei,
administratia poate, daca
acest lucru este
corespunzator, sa

prelungeasca  valabilitatea
certificatului de inventar cu o
perioadd de maximum trei
luni pentru a permite navei
sa isi Incheie voiajul pana la
portul in care urmeaza sa fie
supusd inspectiei. Orice
prelungire acordatd astfel
este conditionata de
incheierea  inspectiei  in
portul respectiv inainte de
plecarea navei. O nava céreia
i s-a acordat o prelungire nu
are dreptul in temeiul
prelungirii, la momentul
sosirii sale in portul in care
urmeaza sa fie supusd
inspectiei, sd pardseasca
portul fira a avea un nou
certificat de inventar. Dupa




ani de la data expirdrii
certificatului existent inainte de
acordarea respectivei prelungiri.

When the renewal survey
is completed, the new
inventory certificate shall
be valid for a period not
exceeding five years
from the date of expiry of
the existing certificate
before the extension was

finalizarea inspectiei de
reinnoire, noul certificat de
inventar este valabil pentru o
perioadd care nu depaseste
cinci ani de la data expirarii
certificatului existent inainte
de acordarea respectivei
prelungiri.

granted.
() 8. 42. Compatibil
Un certificat de inventar pentru | An inventory certificate Un certificat de
0 nava angajatd in voiaje scurte | for a ship engaged on | inventar pentru o nava
si care nu a fost prelungit in | short voyages and which | angajatd in voiaje scurte si
conditiile mentionate la | has not been extended | care nu a fost prelungit in
alineatul (7) poate fi prelungit | under the conditions | conditiile —mentionate la
de administratie pentru o | referred to in paragraph 7 | punctul 41, poate fi prelungit
perioadd de gratie de pana la o | may be extended by the | de administratie pentru o
lund de la expirarea sa. Dupa | administration for a | perioada de gratie de pana la
finalizarea inspectiei de | period of grace of up to | o lund de la expirarea sa.
reinnoire, noul certificat de | one month from its | Dupa finalizarea inspectiei
inventar este valabil pentru o | expiry. When the renewal | de reinnoire, noul certificat
perioada care nu depaseste cinci | survey is completed, the | de inventar este valabil
ani de la data de expirare a | new inventory certificate | pentru o perioada care nu
certificatului existent inainte de | shall be valid for a period | depaseste cinci ani de la data
acordarea respectivei prelungiri. | not exceeding five years | de expirare a certificatului

from the date of expiry of | existent inainte de acordarea

the existing certificate | respectivei prelungiri.

before the extension was

granted.
9) 9. Compatibil
Dupa incheierea cu succes a | After successful

unei  inspectii  finale 1in
conformitate cu articolul 8§
alineatul (7), administratia sau o
organizatie recunoscuta
autorizatd de aceasta emite un
certificat de pregatire pentru
reciclare. Acest certificat este
insotit de inventarul

completion of a final
survey in accordance
with Article 8(7), the
administration or a
recognised organisation
authorised by it shall
issue a ready for
recycling certificate. That

43.

Dupa incheierea cu succes a
unei inspectii finale 1in
conformitate cu punctul 33,
administratia sau 0
organizatie recunoscuta
emite un certificat de
pregitire pentru reciclare.




materialelor periculoase si de
planul de reciclare a navei.

Comisia adoptd acte de punere
in aplicare pentru a stabili
formatul  certificatului  de
pregitire  pentru  reciclare,
pentru a asigura conformitatea
acestuia cu apendicele 4 la
Conventia de la Hong Kong.
Actele de punere in aplicare se
adoptd 1in conformitate cu
procedura de examinare
mentionatd la articolul 25 al
prezentului regulament.
Certificatele de pregatire pentru
reciclare emise dupd o inspectie
finala 1n conformitate cu primul
paragraf al prezentului alineat
sunt acceptate de celelalte state
membre si considerate, in sensul
prezentului  regulament, ca
avand aceeasi valabilitate ca un
certificat de pregatire pentru
reciclare emis de acestea.

certificate  shall  be
supplemented by the
inventory of hazardous
materials and the ship
recycling plan.

The Commission shall
adopt implementing acts
to establish the format of
the ready for recycling
certificate to ensure it is
consistent with Appendix
4 to the Hong Kong
Convention. Those
implementing acts shall
be adopted in accordance
with the examination
procedure referred to in
Article 25 of this
Regulation. A ready for
recycling certificate
issued after a final survey
in accordance with the
first subparagraph of this
paragraph  shall  be
accepted by the other
Member  States and
regarded for the purposes
of this Regulation as
having the same validity
as a ready for recycling
certificate  issued by
them.

Formatului certificatului de
pregatire pentru reciclare se
aproba si se actualizeaza de
Guvern, pentru a asigura
conformitatea acestuia cu
apendicile 4 la Conventie.

Acest certificat este insotit
de inventarul materialelor
periculoase si de planul de
reciclare a navei.

Articolul 10

Durata si valabilitatea
certificatelor

(1)

Sub rezerva articolului 9, un
certificat de inventar este emis
pentru o perioadd stabilitd de

Article 10

Duration and validity of
certificates

l.

Subject to Article 9, an
inventory certificate shall
be issued for a period

44. Certificatul de
inventar emis de
administratia sau 0
organizatie recunoscuta are o
perioada de valabilitate, care
nu depaseste cinci ani.

Compatibil




administratie, care nu depaseste
cinci ani.

specified by the
administration, which
shall not exceed five
years.

@)

Un certificat de inventar emis
sau vizat in temeiul articolului 9
isi inceteaza valabilitatea in
oricare dintre cazurile
urmatoare:

(a)

daca starea navei nu corespunde
in fond cu informatiile care
figureaza pe certificatul de
inventar respectiv, inclusiv daca
partea I a  inventarului
materialelor periculoase nu a
fost mentinuta si actualizatd in
mod corespunzitor, astfel incat
sd reflecte schimbadrile aduse
structurii  si  echipamentelor
navei, tindnd cont de orientarile
relevante ale OMI;

(b)

daca inspectiile de reinnoire nu
sunt incheiate in intervalele
specificate la  articolul &
alineatul (5).

2.

An inventory certificate
issued or endorsed under
Article 9 shall cease to be
valid in any of the
following cases:

(a)

if the condition of the
ship does not correspond
substantially with the
particulars ~ of  that
inventory certificate,
including where Part I of
the inventory of
hazardous materials has
not been  properly
maintained and updated,
reflecting changes in ship
structure and equipment,
taking into account the
relevant IMO guidelines;
(b)

where the renewal survey
is not completed within
the intervals specified in
Article 8(5).

45. Un certificat de inventar
emis sau vizat 1si inceteaza
valabilitatea in oricare dintre
cazurile urmatoare:

45.1. dacd starea navei nu
corespunde 1n fond cu
informatiile care figureaza
pe certificatul de inventar
respectiv, inclusiv  daca
partea 1 a inventarului
materialelor periculoase nu a
fost mentinuta si actualizata
in mod corespunzator, astfel
incat sa reflecte schimbarile
aduse structurii si
echipamentelor navei, tinand
cont de orientérile relevante
ale OMI,;

45.2. daca
inspectiile de reinnoire nu
sunt incheiate 1n intervalele
specificate la punctul 39.

Compatibil

3)

Un certificat de pregatire pentru
reciclare  este  emis de
administratie sau de o
organizatie autorizata de aceasta
pentru o perioada de maximum
trei luni.

3.

A ready for recycling
certificate shall be issued
by the administration or
by a recognised
organisation authorised
by it for a period not
exceeding three months.

46. Un certificat de
pregatire pentru reciclare
este emis de administratie
sau de o organizatie
recunoscutd ~ pentru 0
perioadd de maximum trei
luni.
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4

Un certificat de pregétire pentru
reciclare emis 1in temeiul
articolului 9  alineatul (9)
inceteaza si fie valabil in cazul
in care starea navei nu
corespunde in  fond cu
informatiile care figureazd in
certificatul de inventar.

4.

A ready for recycling
certificate issued under
Article 9(9) shall cease to
be wvalid where the
condition of the ship does

not correspond
substantially with the
particulars of the

inventory certificate.

47. Un certificat de
pregatire pentru reciclare
emis Inceteaza sa fie valabil
in cazul in care starea navei
nu corespunde in fond cu
informatiile care figureaza in
certificatul de inventar.

Compatibil

(5)

Prin derogare de la alineatul (3),
certificatul de pregatire pentru
reciclare poate fi prelungit de
administratie  sau de o
organizatie recunoscuta
autorizatd de aceasta pentru un
singur voiaj de la un punct la
altul avand ca  destinatie
instalatia de reciclare a navelor.

5.

By way of derogation
from paragraph 3, the
ready for recycling
certificate may  be
extended by the
administration or by a
recognised organisation
authorised by it for a
single point to point
voyage to the ship
recycling facility.

48. Certificatul de
pregatire pentru reciclare
poate fi  prelungit de
administratic sau de o
organizatie recunoscutd
pentru un singur voiaj de la
un punct la altul avand ca
destinatie  instalatia  de
reciclare a navelor.

Compatibil

Articolul 11

Controlul efectuat de statul
portului

(1)

Statele membre aplica dispozitii
in materie de control pentru
nave in conformitate cu dreptul
intern avand 1n vedere Directiva
2009/16/CE.  Sub  rezerva
situatiilor prevazute la alineatul
(2), orice astfel de inspectie se
limiteaza la verificarea
existentei la bord a wunui
certificat de inventar sau a unui
certificat de pregatire pentru
reciclare, care sunt considerate
suficiente pentru inspectia ce

Article 11

Port State control

1.

Member States  shall
apply control provisions
for ships in accordance
with their national law
having regard to
Directive  2009/16/EC.
Subject to paragraph 2,
any such inspection shall
be limited to checking
that either an inventory
certificate or a ready for
recycling certificate is
kept on board, which, if
valid, shall be considered

49.

Dispozitiile in
materie de control pentru
nave sunt stabilite de
Regulamentul-cadru cu
privire la  respectarea
obligatiilor statului port,
aprobat prin  Hotararea
Guvernului nr. 183/2024,
orice astfel de inspectie se
limiteaza la  verificarea
existentei la bord a unui
certificat de inventar sau a
unui certificat de pregatire
pentru reciclare, care sunt
considerate suficiente pentru
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urmeazd sd fie aprobatd, daca

sufficient for the

inspectia ce urmeaza sa fie

sunt valabile. inspection to be | aprobata, daca sunt valabile.
approved.
2) 2. 50. O inspectie detaliata, Compatibil Agentia Navala a
O inspectie detaliatd, tindnd | A detailed inspection | tindnd seama de orientarile Republicii
scama de orientdrile OMI | may be carried out by the | OMI relevante, poate fi Moldova asigura
relevante, poate fi efectuata de | relevant authority | efectuatd de administratie, in controlul statului
autoritatea relevanta implicatd | involved in port State | situatia in care o navd nu port.
in activitati de control efectuat | control activities, taking | dispune de un certificat
de statul portului, in situatia in | into account the relevant | valabil sau dacd exista
care o nava nu dispune de un | IMO guidelines, where a | motive clare pentru a
certificat valabil sau daca exista | ship does not carry a | considera ca:
motive clare pentru a considera | valid certificate or there )
ca: are clear grounds for | S0-1. starea navei sau a
(a) believing either that: echlpamentulu} acesteia nu
starea navei sau a | (a) the condition of the | corespunde fin fond o
echipamentului  acesteia nu | ship or its equipment | Informatiile care figureaza in
corespunde  in  fond cu | does not correspond | certificatul  respectiv, cu
informatiile care figureazd in | substantially with the | Partea 1 din inventarul
certificatul respectiv, cu partea I | particulars ~ of  that | materialelor periculoase sau
din inventarul materialelor | certificate, Part I of the | €U ambele; sau
periculoase sau cu ambele; sau inven‘Fory of hazardous 50.2. 1a bordul navei nu se
(b) . o materlals,. or both; or aplici o procedurd de
la bordul navei nu se apll.c.a 0 (b) there is no procedure pistrare a pari I a
procedura dp pastrare a partii Ia 1mplemeqted on board inventarului materialelor
inventarului materialelor | the ship for the .
. . periculoase.
periculoase. maintenance of Part I of
the inventory of
hazardous materials.
3) 3 51. O nava poate fi Compatibil

O nava poate fi avertizata,
retinutd, indepartata sau exclusa
din porturile sau terminalele
offshore aflate sub jurisdictia
unui stat membru dacd nu
prezinta autoritatilor relevante
ale statului membru respectiv o
copie dupa certificatul de

A ship may be warned,
detained, dismissed or
excluded from the ports
or offshore terminals
under the jurisdiction of a
Member State in the
event that it fails to
submit to the relevant

avertizata, retinuta,
indepartatd sau exclusa din
porturile sau terminalele
offshore daca nu prezinta
administratiei o copie dupa
certificatul de inventar sau
dupa certificatul de pregatire
pentru reciclare, dupa caz si




inventar sau dupa certificatul de
pregatire pentru reciclare, dupa
caz si la cererea autoritatilor
respective, fara a aduce atingere
articolului 9. Un stat membru
care ia o astfel de masurad

informeaza imediat
administratia in cauza.
Neactualizarea inventarului

materialelor periculoase nu
constituie o deficienta care sa
conduca la retinerea navei, insa
orice neconformitati la nivelul
inventarului materialelor
periculoase  se  raporteaza
administratiei 1n cauzd si se
remediaza la momentul
urmatoarei inspectii.

authorities of  that
Member State a copy of
the inventory certificate
or the ready for recycling
certificate, as appropriate
and on request of those
authorities, without
prejudice to Article 9. A
Member State taking

such action shall
immediately inform the
administration

concerned. Failure to
update the inventory of
hazardous materials shall
not constitute a
detainable  deficiency,
but any inconsistencies in
the inventory of
hazardous materials shall
be reported to the
administration concerned
and shall be rectified at
the time of the next
survey.

la  cererea  autoritatilor
respective. in situatia in care
administratia ia o astfel de
masurd informeaza imediat
administratia de pavilion a
navei in cauza.
Neactualizarea inventarului
materialelor periculoase nu
constituie o deficienta care
sd conduca la retinerea
navei, insa orice
neconformitati la nivelul
inventarului materialelor
periculoase se raporteaza
administratiei in cauza si se
remediazd la momentul
urmatoarei inspectii.

4

Accesul intr-un anumit port sau
ancoraj poate fi autorizat de
autoritatea ~ competentd  a
respectivului  stat membru in
cazuri de fortd majord sau de
existentd a unor considerente de
sigurantd imperative ori pentru a
reduce sau a minimiza riscul de
poluare ori pentru a corecta
deficiente, cu conditia ca
armatorul,  operatorul  sau
capitanul navei sa pund in
aplicare  masuri adecvate si

4,

Access to a specific port
or anchorage may be
permitted by the relevant
authority of a Member
State in the event of force
majeure or overriding
safety considerations, or
to reduce or minimise the
risk of pollution or to
have deficiencies
rectified, provided that
adequate measures to the
satisfaction of  the

52. Accesul intr-un
anumit port sau ancoraj
poate  fi  permis de
administratie in cazuri de
fortd majora sau de existenta
a unor considerente de
sigurantd  imperative  ori
pentru a reduce sau a
minimiza riscul de poluare
ori pentru a  corecta
deficiente, cu conditia ca
armatorul, operatorul sau
capitanul navei sd puna in
aplicare masuri adecvate si
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satisfacatoare pentru autoritatea
relevantd a statului membru
respectiv, in scopul asigurarii
unei intrdri In conditii de
siguranta.

relevant authority of that
Member State have been
implemented by the
owner, the operator or the
master of the ship to
ensure safe entry.

satisfacatoare 1n  scopul
asigurarii unei intrari In
conditii de siguranta.

Articolul 12

Cerinte pentru navele care
arboreaza pavilionul unei tari
terte

(1)

Sub rezerva articolului 32
alineatul (2) litera (b), atunci
cand face escala intr-un port sau
ancoraj al unui stat membru, o
nava care arboreaza pavilionul
unei tari terte are la bord un
inventar al materialelor
periculoase  care  respectd
articolul 5 alineatul (2).

in pofida primului paragraf,
accesul intr-un anumit port sau
ancoraj poate fi autorizat de
autoritatea competentd a unui
stat membru in cazuri de forta
majora sau de existentd a unor
considerente  de  sigurantd
imperative ori pentru a diminua
sau reduce la minimum riscul de
poluare ori pentru a corecta
deficiente, cu conditia ca
armatorul,  operatorul  sau
capitanul navei sa fi pus in
aplicare masuri adecvate si
satisfacatoare pentru autoritatea
relevanta a statului membru
respectiv, in scopul asigurarii
unei intrdri In conditii de
siguranta.

Article 12
Requirements for ships
flying the flag of a third
country

1.

Subject to point (b) of
Article  32(2), when
calling at a port or
anchorage of a Member
State, a ship flying the
flag of a third country
shall have on board an
inventory of hazardous
materials that complies
with Article 5(2).
Notwithstanding the first
subparagraph, access to a
specific port or
anchorage  may  be
permitted by the relevant
authority of a Member
State in the event of force
majeure or overriding
safety considerations, or
to reduce or minimise the
risk of pollution or to
have deficiencies
rectified, provided that
adequate measures to the
satisfaction of  the
relevant authority of that
Member State have been
implemented by the
owner, the operator or the

53. Atunci cand
face escala intr-un port sau
intr-o zona de ancoraj a
Republicii Moldova, o nava
sub pavilion strdin respecta
prevederile punctelor 10 si
11.

Compatibil

Documentul
Republicii
Moldova nu ofera
exceptii.




master of the ship to
ensure safe entry.

@)

Instalarea de materiale
periculoase mentionate in anexa
I la bordul navelor care
arboreaza pavilionul unei tari
terte, In cursul unei escale intr-
un port sau ancoraj al unui stat
membru, este interzisa sau
restrictionatd astfel cum se
specifica in anexa I.

Utilizarea de materiale
periculoase mentionate in anexa
I la bordul navelor care
arboreaza pavilionul unei tari
terte, in cursul unei escale intr-
un port sau ancoraj al unui stat
membru, este interzisi sau
restrictionatd astfel cum se
specifica in anexa I, fard a aduce
atingere derogarilor si
regimurilor tranzitorii aplicabile
materialelor  respective  in
temeiul dreptului international.

2.
The installation of
hazardous materials

referred to in Annex I on
ships flying the flag of a
third country, whilst in a
port or anchorage of a
Member State, shall be
prohibited or restricted as
specified in Annex 1.

The use of hazardous
materials referred to in
Annex 1 on ships flying
the flag of a third
country, whilst in a port
or anchorage of a
Member State, shall be
prohibited or restricted as
specified in Annex I,
without prejudice to the
exemptions and
transitional arrangements
applicable to  those
materials under
international law.

54. Instalarea de

materiale periculoase
mentionate in Anexa nr. 1 la
bordul navelor care

arboreaza pavilion strain, in
cursul unei escale Intr-un
port sau Intr-o zond de
ancoraj a Republicii
Moldova, este interzisa sau
restrictionata astfel cum se
specificdi in Anexa nr. 1.
Utilizarea de  materiale
periculoase mentionate in
Anexanr. 1 labordul navelor
care arboreaza pavilion
strain, in cursul unei escale
intr-un port sau intr-o zona
de ancoraj a Republicii
Moldova, este interzisa sau
restrictionata astfel cum se
specifica in Anexa nr. 1, fara
a aduce atingere derogarilor
si regimurilor tranzitorii
aplicabile materialelor
respective in temeiul
dreptului international.
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3)

Inventarul materialelor
periculoase este specific fiecarei
nave, este intocmit tinand cont
de orientarile relevante ale OMI
si precizeaza faptul cd nava
respectd alineatul (2) din
prezentul articol. La elaborarea
inventarului materialelor
periculoase sunt identificate cel
putin materialele periculoase

3.

The inventory of
hazardous materials shall
be specific to each ship,
be compiled taking into
account the relevant IMO
guidelines and serve to
clarify that the ship
complies with paragraph
2 of this Article. When
the inventory of

5S.

Inventarul materialelor
periculoase este specific
fiecarei nave, este Intocmit
tinand cont de orientarile
relevante ale OMI si
precizeaza faptul cd nava
respecta prevederile
punctului 54. La elaborarea
inventarului materialelor
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listate in anexa I. Nava care
arboreaza pavilionul unei tari
terte elaboreazd un plan care
descrie controlul vizual/prin
esantionare care a stat la baza
intocmirii inventarului
materialelor periculoase, tinand
cont de orientarile relevante ale
OMI.

hazardous materials is
developed it shall
identify, at least, the
hazardous materials
listed in Annex I. A plan
shall be established by
the ship flying the flag of
a third country describing
the visual/sampling
check by which the
inventory of hazardous
materials is developed
taking into account the
relevant IMO guidelines.

periculoase sunt identificate
cel putin materialele
periculoase listate in Anexa
nr. 1. Nava care arboreaza
pavilion strdin elaboreaza un
plan care descrie controlul
vizual/prin esantionare care
a stat la baza Intocmirii
inventarului materialelor
periculoase, tinand cont de
orientdrile  relevante ale
OML

4)

Inventarul materialelor
periculoase este mentinut si
actualizat  corespunzdtor pe
parcursul duratei de viatd
operationale a navei, astfel incat
sd reflecte noile instalatii care
contin oricare dintre materialele
periculoase mentionate 1n anexa
IT si modificérile relevante in
ceea ce priveste structura si
echipamentele navei, tinadnd
seama de derogdrile si de
regimurile tranzitorii aplicabile
materialelor  respective  in
temeiul dreptului international.

4,

The inventory of
hazardous materials shall
be properly maintained
and updated throughout
the operational life of the
ship, reflecting new
installations  containing
any hazardous materials
referred to in Annex II
and relevant changes in
the structure and
equipment of the ship,
taking into account the
exemptions and
transitional arrangements
applicable to  those
materials under
international law.

56. Inventarul materialelor
periculoase este mentinut si
actualizat corespunzator pe
parcursul duratei de viatd
operationale a navei, astfel
incat sda reflecte noile
instalatii care contin oricare
dintre materialele
periculoase mentionate in
Anexa nr. 2 si modificarile
relevante 1n ceea ce priveste
structura si echipamentele
navei, tindnd seama de
derogarile si de regimurile

tranzitorii aplicabile
materialelor respective in
temeiul dreptului
international.
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®)

O nava care arboreaza
pavilionul unui stat tert poate fi
avertizata, retinuta, indepartata
sau exclusd din porturile sau
terminalele offshore aflate sub

5.

A ship flying the flag of a
third country may be
warned, detained,
dismissed or excluded
from the ports or offshore

57. O nava care
arboreaza pavilion strdin
poate fi avertizatd, retinuta,
indepartata sau exclusd din
porturile sau terminalele
offshore dacad nu prezintd
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jurisdictia unui stat membru
daca nu prezintd autoritatilor
competente ale statului membru
respectiv. o  copie  dupd
declaratia de conformitate in
conformitate cu alineatele (6) si
(7), impreund cu inventarul
materialelor periculoase, dupa
caz si la cererea autoritatilor
respective. Un stat membru care
ia o astfel de masura informeaza
imediat autoritatile relevante din
tara tertd al cdrei pavilion este
arborat de nava in cauza.
Neactualizarea inventarului
materialelor periculoase nu
constituie o deficienta care sa
conduca la retinerea navei, insa
orice neconformitati la nivelul
inventarului materialelor
periculoase  se  raporteaza
autoritatilor relevante din tara
terta al carei pavilion este
arborat de nava in cauza.

terminals under the
jurisdiction of a Member
State in the event that it
fails to submit to the
relevant authorities of

that Member State a copy
of the statement of
compliance in

accordance with
paragraphs 6 and 7,
together with the
inventory of hazardous
materials, as appropriate
and on request from those
authorities. A Member
State taking such action
shall immediately inform
the relevant authorities of
the third country whose
flag the ship concerned is
flying. Failure to update
the inventory of
hazardous materials shall
not constitute a
detainable  deficiency,
but any inconsistencies in
the inventory of
hazardous materials shall
be reported to the
relevant authorities of the
third country whose flag
that ship is flying.

administratiei o copie dupd
declaratia de conformitate n
conformitate cu punctele 58
$1 59, impreuna cu inventarul
materialelor periculoase,
dupa caz si la cererea
administratiei. In situatia
cand se ia o astfel de decizie
se informeaza  imediat
autoritatile relevante din tara
de pavilion a navei in cauza.
Neactualizarea inventarului
materialelor periculoase nu
constituie o deficienta care
sa conducd la retinerea
navei, insa orice
neconformitdti la nivelul
inventarului materialelor
periculoase se raporteaza
autoritatilor relevante din
tara de pavilion a navei in
cauza.

(6)

Declaratia de conformitate se
elibereazd dupa verificarea
inventarului materialelor
periculoase de catre autoritatile
relevante ale tarii terte al carei
pavilion este arborat de nava sau

6.

The statement of
compliance  shall be
issued after verification
of the inventory of
hazardous materials by
the relevant authorities of

58. Declaratia de
conformitate se elibereaza
dupa verificarea inventarului
materialelor periculoase de
catre autoritatile relevante
din tara de pavilion al navei
sub pavilion strdin sau de o
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de catre o organizatie autorizata
de acestea, in conformitate cu
reglementarile nationale.
Declaratia de  conformitate
poate fi Intocmitd pe baza
modelului prevazut in
apendicele 3 la Conventia de la
Hong Kong.

the third country whose
flag the ship is flying or
an organisation
authorised by them, in
accordance  with  the
national  requirements.
The statement of
compliance may be
modelled on the basis of
Appendix 3 to the Hong
Kong Convention.

organizatie autorizatd de
acestea, In conformitate cu
reglementarile nationale.
Declaratia de conformitate
poate fi Intocmitd pe baza
modelului  prevazut  in
apendicele 3 la Conventia de
la Hong Kong.

(7)
Declaratia de conformitate si
inventarul materialelor

periculoase se redacteaza in una
din  limbile oficiale ale
administratiei relevante
emitente din tara tertd al carei
pavilion este arborat de nava si,
in cazul in care limba utilizata
este alta decat engleza, franceza
sau spaniola, textul include o
traducere in una dintre aceste
limbi.

7.

The statement of
compliance and the
inventory of hazardous
materials shall be drawn
up in an official language
of the issuing relevant
authorities of the third
country whose flag the
ship is flying and where
the language used is not
English, French or
Spanish, the text shall
include a translation into
one of those languages.

59. Declaratia de
conformitate si inventarul
materialelor periculoase se
redacteaza in una din limbile
oficiale ale administratiei
relevante emitente din tara al
carei pavilion este arborat de
navd si, In cazul in care
limba utilizata este alta decat
engleza, franceza  sau
spaniola, textul include o
traducere in una dintre aceste
limbi.
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(®)

Sub rezerva articolului 32
alineatul (2) litera (b), navele
care arboreaza pavilionul unei
tari terte si care solicita
inregistrarea sub pavilionul unui
stat membru se asigurd cad la
bord se pastreaza un inventar al
materialelor periculoase, astfel
cum se prevede la articolul 5
alineatul (2), sau ca se
intocmeste un astfel de inventar

8.

Subject to point (b) of
Article  32(2), ships
flying the flag of a third
country applying to be
registered under the flag
of a Member State shall
ensure that an inventory
of hazardous materials,
as provided for in Article
5(2), is kept on board or
is_established within six

60. Navele care
arboreaza pavilion strdin si
care solicita inregistrarea sub
pavilionul Republicii
Moldova se asigurd ca la
bord se pastreaza un inventar
al materialelor periculoase,
astfel cum se prevede la
punctul 11, sau ca se
intocmeste un astfel de
inventar in termen de sase
luni de la inregistrarea sub

Compatibil




in termen de sase luni de la
inregistrarea sub  pavilionul
statului membru respectiv sau
pe parcursul oricarei inspectii
urmatoare potrivit articolului 8
alineatul (3), in functie de
evenimentul care are loc primul.

months of the registration
under the flag of that
Member State or during
any of the next surveys
under  Article  8(3),
whichever comes first.

pavilionul Republicii
Moldova sau pe parcursul
oricarei inspectii urmatoare
potrivit punctului 29, 1in
functie de evenimentul care
are loc primul.

TITLUL III
INSTALATIILE DE
RECICLARE A NAVELOR

Articolul 13

Cerinte necesare  aplicabile
instalatiilor de reciclare a
navelor pentru a fi incluse pe o
listd europeana

(1) Pentru a fi inclusa pe lista
europeand, o instalatie de
reciclare a navelor indeplineste
urmatoarele cerinte, in
conformitate cu dispozitiile
relevante din Conventia de la
Hong Kong si tinand cont de
orientarile relevante ale OMI,
ale OIM, ale Conventiei de la
Basel, ale Conventiei de la
Stockholm privind poluantii
organici persistenti, precum si
cu alte orientari internationale:
(a)

este  autorizatd de catre
autoritatile sale competente sa
isi desfasoare operatiunile de
reciclare a navelor;

(b)

TITLE 111

SHIP RECYCLING
FACILITIES

Article 13

Requirements necessary
for ship recycling
facilities to be included in
the European List

1.

In order to be included in
the European List, a ship
recycling facility shall
comply with the
following requirements,
in accordance with the
relevant Hong Kong
Convention  provisions
and taking into account
the relevant guidelines of
the IMO, the ILO, the
Basel Convention and of
the Stockholm
Convention on Persistent
Organic Pollutants and of
other international
guidelines:

(a)

it is authorised by its
competent authorities to
conduct ship recycling
operations;

(b)

61. O instalatie de
reciclare a navelor intra sub
incidenta  Regulamentului
daca indeplineste dispozitiile
relevante ale Conventiei
internationale de la Hong
Kong privind reciclarea
sigurd si ecologica a navelor,
ale Conventiei de la Basel,
ale Conventiei de la
Stockholm privind poluantii
organici  persistenti i
orientdrile  relevante ale
OMI, precum si urmétoarele
cerinte:

61.1. este autorizata
de catre autoritatile sale
competente sd 1si desfasoare
operatiunile de reciclare a
navelor;

61.2. este
conceputd, construitd  si
exploatata intr-un mod sigur
si ecologic;

61.3. 1si desfasoara
operatiunile in  structuri
construite;

61.4. instituie
sisteme de management si
monitorizare, proceduri si
tehnici menite sa previna, sa
diminueze, sia reduca la

Compatibil

Actul  national
aproba  expres
lista instalatiilor
de reciclare,
astfel cum e
stabilit in Decizia
de punere in
aplicare (UE)
2016/2323 a
Comisiei din
19 decembrie

2016, astfel cum a
fost modificat
prin Decizia de
punere in
aplicare (UE)
2025/322 a
Comisiei din 18
februarie 2025.




este conceputd, construitd si
exploatatd intr-un mod sigur si
ecologic;

[y

(c)
isi desfasoara operatiunile in
structuri construite;

(d)

instituie sisteme de management
si monitorizare, proceduri si
tehnici menite sd prevind, sa
diminueze, sa reduca la
minimum si sd elimine 1In
masura in care este posibil:

o)

riscurile de sadndtate pentru
lucratorii in cauzd si pentru
populatia din apropierea
instalatiei de reciclare a navelor;
precum si

(i1)

efectele negative asupra
mediului cauzate de reciclarea
navelor;

(e)
elaboreaza un plan referitor la
instalatia de reciclare a navelor;

previne efectele adverse asupra
sanatatii umane s§i  asupra

mediului, inclusiv demonstreaza
controlul oricaror scurgeri, in
special in zonele intermareice;

(2

it is designed,
constructed and operated

in a safe and
environmentally  sound
manner;

(c)

it operates from built
structures;

(d)

it establishes
management and
monitoring systems,
procedures and
techniques which have
the purpose of
preventing, reducing,
minimising and to the
extent practicable
eliminating:

®

health risks to the
workers concerned and to
the population in the
vicinity of the ship

recycling facility, and
(ii)

adverse effects on the
environment caused by
ship recycling;

(e)

it prepares a ship
recycling facility plan;
(H

it  prevents adverse
effects on human health
and the environment,
including the
demonstration of the
control of any leakage, in

minimum si s elimine in
masura in care este posibil:

61.4.1. riscurile de
sanatate pentru lucratorii in
cauza si pentru populatia din
apropierea instalatiei de
reciclare a navelor; precum
si

61.4.2. efectele
negative asupra mediului
cauzate de reciclarea
navelor;

61.5. elaboreaza un
plan referitor la instalatia de
reciclare a navelor;

61.6. previne
efectele adverse asupra
sanatatii umane si asupra
mediului, inclusiv
demonstreaza controlul
oricaror scurgeri, in special
in zonele intermareice;

61.7. asigura
gestionarea si stocarea sigura
si rationald din punct de
vedere ecologic a
materialelor periculoase si a
deseurilor; inclusiv

61.7.1. izolarea
tuturor materialelor
periculoase prezente la bord
pe durata intregului proces
de reciclare a navei, pentru a
preveni eventualele eliberari
ale respectivelor materiale in
mediu; si, in  plus,
manipularea  materialelor
periculoase si a deseurilor
generate prin procesul de
reciclare a navei numai pe




asigurd gestionarea si stocarea
sigurd si rationala din punct de
vedere ecologic a materialelor
periculoase si a deseurilor;
inclusiv

)

izolarea tuturor materialelor
periculoase prezente la bord pe
durata intregului proces de
reciclare a navei, pentru a
preveni eventualele eliberari ale
respectivelor  materiale  in
mediu; si, In plus, manipularea
materialelor periculoase si a
deseurilor generate prin
procesul de reciclare a navei
numai pe soluri impermeabile,
dotate cu sisteme eficace de
drenaj;

(i)

sd garanteze ca toate deseurile
generate prin activitatea de
reciclare a navei si cantitatile
acestora sunt documentate si
sunt transferate numai catre
instalatii de  gestionare a
deseurilor, inclusiv instalatii de
reciclare a deseurilor, autorizate
sd se ocupe de tratarea acestora,
fara a pune in pericol sanatatea
umand si intr-un mod rational
din punct de vedere ecologic;

(h)

stabileste si mentine un plan de
pregdtire si interventie pentru
situatii de wurgentd; asigurd
accesul rapid al echipamentelor

particular in intertidal

Zones;
(g

it ensures safe and
environmentally  sound

management and storage
of hazardous materials
and waste, including:

)

the containment of all
hazardous materials
present on board during
the entire ship recycling
process so as to prevent

any release of those
materials into the
environment, and in

addition, the handling of
hazardous materials, and
of waste generated during

the ship  recycling
process, only on
impermeable floors with
effective drainage
systems;

(ii)

that all waste generated
from the ship recycling
activity and their
quantities are
documented and are only
transferred to  waste
management  facilities,
including waste recycling
facilities, authorised to
deal with their treatment
without endangering
human health and in an
environmentally  sound
manner;

soluri impermeabile, dotate
cu sisteme eficace de drenaj;

61.7.2. sd garanteze
ca toate deseurile generate
prin activitatea de reciclare a
navei si cantitdtile acestora
sunt documentate si sunt
transferate numai  catre
instalatii de gestionare a
deseurilor, inclusiv instalatii
de reciclare a deseurilor,
autorizate sd se ocupe de
tratarea acestora, fara a pune
in pericol sandtatea umana si
intr-un mod rational din
punct de vedere ecologic;

61.8. stabileste si
mentine un plan de pregatire
si interventie pentru situatii
de urgentd; asigurd accesul
rapid al echipamentelor de
interventie in caz de urgenta,
cum ar fi echipamentele si
vehiculele de stingere a
incendiilor, ambulantele si
macaralele, la nava i in toate
zonele din instalatia de
reciclare a navelor;

61.9. asigura
siguranta si formarea
profesionald a lucratorilor,
inclusiv asigura utilizarea
echipamentelor individuale
de protectie pentru
operatiunile care necesitd o
astfel de utilizare;

61.10. tine evidenta
incidentelor,  accidentelor,
bolilor profesionale si a
efectelor cronice si, dacd




de interventie 1n caz de urgenta,
cum ar fi echipamentele si
vehiculele de stingere a
incendiilor, ambulantele si
macaralele, la nava si in toate
zonele din instalatia de reciclare
a navelor;

®

asigurd siguranta si formarea
profesionald a  lucratorilor,
inclusiv  asigura  utilizarea
echipamentelor individuale de
protectie pentru operatiunile

care necesitd o astfel de
utilizare;

W)

tine evidenta incidentelor,
accidentelor, bolilor
profesionale si a efectelor
cronice si, daca autoritatile

competente solicita acest lucru,
raporteazd  orice  incidente,
accidente, boli profesionale sau
efecte cronice care provoaca,
sau care sunt susceptibile sa

provoace, riscuri pentru
siguranta lucratorilor, pentru
sanatatea umand i pentru
mediu;

(k)

accepta sa  indeplineasca

cerintele de la alineatul (2).

(h)

it establishes and
maintain an emergency
preparedness and
response plan; ensures
rapid access for
emergency response
equipment, such as fire-
fighting equipment and
vehicles, ambulances and
cranes, to the ship and all
areas of the ship
recycling facility;

Q)

it provides for worker
safety and training,
including ensuring the
use of personal protective
equipment for operations
requiring such use;

it establishes records on
incidents, accidents,
occupational diseases

and chronic effects and, if
requested by its
competent  authorities,
reports any incidents,
accidents, occupational
diseases  or  chronic
effects causing, or with
the potential for causing,
risks to workers’ safety,
human health and the
environment;

(k)

it agrees to comply with
the requirements of
paragraph 2.

autoritatile competente
solicitda acest lucru,
raporteaza orice incidente,
accidente, boli profesionale
sau efecte cronice care
provoaca, sau care sunt
susceptibile sd provoace,
riscuri  pentru  siguranta
lucratorilor, pentru sanatatea
umana si pentru mediu;

61.11. acceptd sa
indeplineasca cerintele de la
punctul 62.




2

Operatorul unei instalatii de
reciclare a navelor:

(a)

transmite planul de reciclare a
navei, odatd ce acesta a fost
aprobat in conformitate cu
articolul 7 alineatul (3), catre
armator si catre administratie
sau organizatia recunoscuta
autorizata de aceasta;

(b)

raporteazd administratiei faptul
ca instalatia de reciclare a
navelor este pregatitd, in toate
privintele, sd Inceapd reciclarea
navei,

(c)

atunci cand reciclarea totala sau
partiald a wunei nave este
finalizatd 1n conformitate cu
prezentul regulament, trimite o
declaratie privind finalizarea
reciclarii cdtre administratia
care a emis pentru nava
certificatul de pregatire pentru
reciclare, in termen de 14 zile de
la data reciclarii totale sau
partiale in conformitate cu
planul de reciclare a navei.
Declaratia privind finalizarea
reciclarii cuprinde un raport
privind incidentele si
accidentele care  afecteaza
sanatatea umana si/sau mediul
inconjurator, daca este cazul.

2.

The operator of a ship
recycling facility shall:
(a)

send the ship recycling
plan, once approved in
accordance with Article
7(3), to the ship owner
and the administration or
a recognised organisation

authorised by it;
(b)
report to the

administration that the
ship recycling facility is
ready in every respect to
start the recycling of the
ship;

(©)

when the total or partial
recycling of a ship is
completed in accordance
with this Regulation,
within 14 days of the date
of the total or partial
recycling in accordance
with the ship recycling
plan, send a statement of
completion to the
administration which
issued the ready for
recycling certificate for
the ship. The statement of
completion shall include
a report on incidents and
accidents damaging
human health and/or the
environment, if any.

62. Operatorul
unei instalatii de reciclare a
navelor:

62.1. transmite
planul de reciclare a navei,
odata ce acesta a fost aprobat
in conformitate cu punctul
25, cdtre armator si catre
administratie sau organizatia
recunoscuta;

62.2. notifica
administratiei  faptul ca
instalatia de reciclare a
navelor este pregatitd, in
toate privintele, sd Inceapa
reciclarea navei,

62.3. atunci cand
reciclarea totald sau partiala
a unei nave este finalizatd in
conformitate cu prezentul
regulament, trimite 0
declaratie privind finalizarea
recicldrii cdtre administratia
care a emis pentru nava
certificatul de  pregatire
pentru reciclare, in termen de
14 zile de la data reciclarii
totale sau partiale 1n
conformitate cu planul de
reciclare a navei. Declaratia
privind finalizarea reciclarii
cuprinde un raport privind
incidentele si accidentele
care afecteazd sanatatea
umana si/sau mediul
inconjurator, daca este cazul.

Comaptibil

3)

3.

63.

Compatibil

Prezenta
hotarare de




Comisia adopta acte de punere
in aplicare prin care stabileste
formatul:

(a)

raportului prevazut la alineatul
(2) litera (b) din prezentul
articol, pentru a asigura
conformitatea  acestuia  cu
apendicele 6 la Conventia de la
Hong Kong; si

(b)

declaratiei prevazute la alineatul
(2) litera (c) din prezentul
articol, pentru a asigura
conformitatea  acesteia  cu
apendicele 7 la Conventia de la

The Commission shall
adopt implementing acts
to establish the format of:
(a)

the report required by
point (b) of paragraph 2
of this Article to ensure it
is consistent with
Appendix 6 to the Hong
Kong Convention; and
(b)

the statement required by
point (c) of paragraph 2
of this Article to ensure it
is consistent with
Appendix 7 to the Hong

63. Notificarea
referitoare  la  inceperea
preconizata a reciclarii navei
si declaratia de finalizare a
reciclarii navei

63.1. Formatul
notificarii  referitoare la
inceperea  preconizatd a
reciclari, mentionatd la
subpunctul 62.2, este aprobat
de Guvern, pentru a asigura
conformitatea acestuia cu
apendicelui 6 la Conventie.

63.2. Formatul
declaratiei de finalizare a
reciclarii navei, mentionatd

Guvern aproba
concomitent:

Regulamentul
privind reciclarea
navelor;

Formatul
certificatului
international de
pregatire pentru
reciclare;

Formatul
declaratiei de
finalizare a reciclarii
navei;

Lista instalatiilor
de  reciclare a
navelor recunoscute;

Hong Kong. Kong Convention. la subpunctul 62.3, este Formatul
A . : . notificarii referitoare
Actele de punere in aplicare | Those implementing acts | aprobat de Guvern, pentru a .

. - . . . . la inceperea
respective  se adoptd 1n | shall be adopted in | asigura conformitatea preconizata a
confomitate cu prlocedllra de accordan.ce with  the | acestuia cu apendicelui 7 la reciclirii navei:
examinare  mentionatd  la | examination procedure | Conventie. Formatul
articolul 25 din prezentul | referred to in Article 25 certificatului de
regulament. of this Regulation. inventar al

materialelor

periculoase.
Articolul 14 Article 14 64. Autoritatile Prevederi UE | Actul national
Autorizarea instalatiilor de | Authorisation of ship | competente autorizeaza neaplicabile nu prevede
reciclare a navelor situate | recycling facilities | instalatiile de reciclare a proceduri
intr-un stat membru located in a Member | navelor situate pe teritoriul dedicate de
(1) State lor care respectd cerintele autorizare a
Farda a aduce atingere altor | 1. stabilite la punctele 61-63, in instalatiilor  de
dispozitii relevante din dreptul | Without prejudice to | vederea efectudrii reciclare din

Uniunii, autoritatile competente
autorizeaza  instalatiile  de
reciclare a navelor situate pe
teritoriul lor care respecta
cerintele stabilite la articolul 13,
in vederea efectuarii
operatiunilor de reciclare a
navelor. Aceastd autorizatie

other relevant provisions
of Union law, competent
authorities shall authorise
ship recycling facilities
located on their territory
that comply with the
requirements set out in
Article 13 to conduct ship

operatiunilor de reciclare a
navelor. Aceastd autorizatie
poate fi acordata
respectivelor instalatii de
reciclare a navelor pentru o
perioadd de maximum cinci
ani si se reinnoieste in mod
corespunzator.

motiv ¢ca nu
existi asfel de

instalatii de
reciclare pe
teritoriul
Republicii
Moldova.

Crearea unor




poate fi acordatd respectivelor
instalatii de reciclare a navelor
pentru o perioada de maximum
cinci ani si se reinnoieste in mod

corespunzator.
Sub rezerva respectarii
cerintelor prezentului

regulament, orice permis emis
in baza altor dispozitii relevante
din dreptul national sau al
Uniunii poate fi combinat cu
autorizarea in temeiul
prezentului articol pentru a
forma o singurd autorizatie in
cazul In care un astfel de format
inlaturd dublarea inutild de
informatii si dublarea muncii de
catre operatorul instalatiei de
reciclare a  navelor sau
societatea de reciclare a navelor
sau autoritatea competenta. in
acest caz, permisul poate fi
prelungit in conformitate cu
regimul autorizatiei la care se
face referire la primul paragraf,
fara a se depasi o perioadd
maxima de cinci ani.

recycling. That
authorisation may be
granted to the respective
ship recycling facilities
for a maximum period of
five years and renewed
accordingly.

Provided that the
requirements of this
Regulation are complied
with, any permit
produced pursuant to
other relevant national or
Union law provisions
may be combined with
the authorisation under
this Article to form a
single permit, where such
a format obviates the
unnecessary duplication
of information and the
duplication of work by
the operator of the ship
recycling facility or the
ship recycling company
or the competent
authority. In those cases
the authorisation may be
extended in accordance
with the permit regime
referred to in the first
subparagraph, but not
exceeding a maximum
period of five years.

asfel de instalatii
noi nu este
posibila din
motivul
limitarilor
geografice.

(2)

Statele membre elaboreaza si
actualizeaza o lista a instalatiilor
de reciclare a navelor pe care le-

2.

Member  States  shall
establish and update a list
of the ship recycling
facilities that they have

Prevederi
neaplicabile

UE




au autorizat in conformitate cu
alineatul (1).

authorised in accordance
with paragraph 1.

3) 3. Prevederi UE | -
Lista mentionata la alineatul (2) | The list referred to in neaplicabile
se comunica fara intarziere | paragraph 2 shall be
Comisiei §i nu mai tarziu de 31 | communicated to the
martie 2015. Commission without
delay and not later than
31 March 2015.
4) 4. Prevederi UE | -
in cazul in care o instalatie de | Where a ship recycling neaplicabile
reciclare a navelor nu mai | facility ceases to comply
respectd cerintele previzute la | with the requirements set
articolul 13, statul membru in | out in Article 13, the
care este situatd instalatia de | Member State where that
reciclare a navelor suspenda sau | ship recycling facility is
retrage autorizatia acordatd ori | located shall suspend or
solicita luarea de masuri | withdraw the
corective de catre societatea de | authorisation given to it
reciclare a navelor In cauza si | or require corrective
informeaza  farda Intdrziere | actions by the ship
Comisia in acest sens. recycling company
concerned and  shall
inform the Commission
thereof without delay.
(5) 5. Prevederi UE | -
In cazul in care o instalatie de | Where a ship recycling neaplicabile
reciclare a mnavelor a fost | facility has been
autorizatd 1n conformitate cu | authorised in accordance
alineatul (1), statul membru in | with paragraph 1, the
cauza informeaza fara intarziere | Member State concerned
Comisia in acest sens. shall inform the
Commission thereof
without delay.
Articolul 15 Article 15 Prevederi UE | Se refera 1la
neaplicabile instalatiile de




Instalatiile de reciclare a
navelor situate intr-o tara
terta

(1)

O societate de reciclare a
navelor care detine o instalatie
de reciclare a navelor situata
intr-o tard tertd si care
intentioneaza sa recicleze nave
care arboreaza pavilionul unui
stat membru adreseaza o cerere
Comisiei pentru includerea
instalatiei respective de
reciclare a navelor pe lista
europeana.

Ship recycling facilities
located in a third
country

1.

A ship recycling
company owning a ship
recycling facility located
in a third country and
intending to recycle ships
flying the flag of a
Member  State  shall
submit an application to
the Commission for
inclusion of that ship
recycling facility in the
European List.

reciclare din
afara UE care
urmeaza sa fie
recunoscute de
Comisia
Europeana.

@)
Cererea mentionata la alineatul
(1) este insotitd de dovezi care
demonstreaza respectarea de
catre instalatia de reciclare a
navelor In cauzad a cerintelor
prevazute la articolul 13 pentru
a efectua operatiuni de reciclare
anavelor si pentru a fi inclusa pe
lista europeand in conformitate
cu articolul 16.

In special, socictatea de
reciclare a navelor:

(a)
identifica permisul, licenta sau
autorizatia acordata de

autoritatile sale competente in
vederea efectudrii operatiunilor
de reciclare a navelor si, dupa
caz, permisul, licenta sau

autorizatia acordata de
autoritatile competente tuturor
contractorilor si

2.
The application referred
to in paragraph 1 shall be

accompanied by
evidence that the ship
recycling facility

concerned complies with
the requirements set out
in Article 13 in order to
conduct ship recycling
and to be included in the
European List in
accordance with Article
16.

In particular, the ship
recycling company shall:
(a)

identify  the  permit,
license or authorisation
granted by its competent
authorities to conduct the
ship recycling and, where
relevant, the permit,

Prevederi
neaplicabile.

UE

Se refera la
instalatiile de
reciclare din
afara UE care
urmeaza sa fie
recunoscute de
Comisia
Europeana.




subcontractorilor sai implicati
direct in procesul de reciclare a
navelor, precum si sd specifice
toate informatiile mentionate la
articolul 16 alineatul (2);

(b)

precizeazd daca planul de
reciclare a navei va fi aprobat in
mod tacit sau explicit de cétre
autoritatea competenta,
specificand termenul de
inspectie corespunzitor unei
aprobari tacite, in conformitate
cu dispozitiile nationale, dupa
caz;

(c)

confirma faptul cd o nava care
arboreaza pavilionul unui stat
membru va fi acceptatd numai in

conformitate cu  prezentul
regulament;

(d)

furnizeazd dovezi conform

carora instalatia de reciclare a
navelor este capabila sa
stabileasca, sd mentind si sd
monitorizeze  criteriile  de
siguranta in vederea intrarii intr-
un spatiu sau in vederea lucrului
la cald pe parcursul intregului
proces de reciclare a navelor;
(e)

anexeaza o hartd care sa indice
limitele instalatiei de reciclare a
navelor si localizarea
operatiunilor de reciclare a

license or authorisation
granted by the competent
authorities to all its

contractors and  sub-
contractors directly
involved in the process of
ship  recycling  and
specify all information
referred to in Article
16(2);

(b)

indicate whether the ship
recycling plan will be
approved by the
competent authority
through a tacit or explicit
procedure, specifying the
review period relating to
tacit approval, in
accordance with national
requirements, where
applicable;

(©)

confirm that it will only
accept a ship flying the
flag of a Member State

for recycling in
accordance with this
Regulation;

(d)

provide evidence that the
ship recycling facility is
capable of establishing,
maintaining and
monitoring of the safe-
for-hot work and safe-

navelor din interiorul sau; for-entry criteria
® throughout the ship
pentru fiecare material periculos | recycling process;
mentionat n anexa I si pentru | (e)




materialele periculoase
suplimentare care ar putea face
parte din structura unei nave,
precizeaza urmatoarele:

(i)

daca instalatia de reciclare a

navelor este autorizatd si
efectueze indepartarea
materialelor periculoase. In
acest caz, se identifica
personalul relevant autorizat sa
efectueze indepartarea

materialelor periculoase si se
aduc dovezi privind competenta
acestuia;

(ii)

tipul procesului de gestionare a
deseurilor care va fi aplicat in
cadrul sau in afara instalatiei de
reciclare a navelor, cum ar fi
incinerare, depozitare la gropile
de gunoi sau alte metode de
tratare a deseurilor, numele si
adresa instalatiei de tratare, daca
aceasta este diferita de instalatia
de reciclare a navelor, si dovada
ca procesul aplicat va fi efectuat
fara a pune In pericol sanatatea
umand $i intr-un mod rational
din punct de vedere ecologic;
(2)

confirma faptul ca societatea a
adoptat un plan referitor la
instalatia de reciclare a navelor,
in conformitate cu orientarile
relevante ale OMI;

(h)

furnizeaza informatiile necesare
pentru identificarea instalatiei
de reciclare a navelor.

attach a map of the
boundary of the ship
recycling facility and the
location of ship recycling
operations within it;

(®

for each  hazardous
material referred to in
Annex I and additional
hazardous material which
might be part of the

structure of a  ship,
specify:

)

whether the ship
recycling  facility s
authorised to carry out
the removal of the
hazardous material.

Where it is so authorised,
the relevant personnel
authorised to carry out
the removal shall be
identified and evidence
of their competence shall
be provided;

(ii)

which waste
management process will
be applied within or
outside the ship recycling
facility such as
incineration, landfilling
or another waste
treatment method, the
name and address of the
waste treatment facility if
different from that of the
ship recycling facility,
and provide evidence that




the applied process will
be carried out without
endangering human
health and in an
environmentally  sound
manner;

(®

confirm that the company
adopted a ship recycling
facility plan, taking into
account the relevant IMO
guidelines;

(b

provide the information
necessary to identify the
ship recycling facility.

3)

Comisia este imputernicitd sa
adopte acte de punere in aplicare
pentru a stabili formatul
informatiilor necesare pentru
identificarea  instalatiei  de
reciclare a navelor. Respectivele
acte de punere In aplicare se
adopta in conformitate cu
procedura de examinare
mentionata la articolul 25.

3.

The Commission shall be
empowered to adopt
implementing acts to
specify the format of the
information required to
identify the ship
recycling facility. Those
implementing acts shall
be adopted in accordance
with the examination
procedure referred to in
Article 25.

Prevederi
neaplicabile.

UE

Se refera Ia
instalatiile de
reciclare care
urmeaza sa fie
recunoscute de
Comisia
Europeana.

(4) Pentru a fi incluse pe lista
europeand, respectarea de catre
instalatiile de reciclare a navelor
situate in tari terte a cerintelor
prevazute la articolul 13 este
atestatd In urma unei inspectii la
fata locului efectuata de o
entitate verificatoare
independentd  cu  calificari

4.

In order to be included in
the  European  List,
compliance by  ship
recycling facilities
located in third countries
with the requirements set
out in Article 13 shall be
certified following a site

Prevederi
neaplicabile.

UE

Se refera Ia
instalatiile de
reciclare care
urmeaza sa fie
recunoscute de
Comisia
Europeana.




corespunzatoare. Atestarea se
transmite Comisiei de cdtre
societatea de reciclare a navelor
atunci cand solicitd includerea
pe lista europeana si ulterior, la
perioade de cinci ani, cu ocazia
reinnoirii includerii pe lista
europeand. Includerea initiald
pe listd si reinnoirea acesteia
sunt completate de o inspectie la
jumatatea termenului lor de
valabilitate, pentru a confirma
respectarea cerintelor prevazute
la articolul 13.

Prin solicitarea includerii pe
lista europeand, societatile de
reciclare a navelor accepta
posibilitatea de a se supune unei
inspectii la fata locului de catre
Comisie sau de catre agenti care
actioneaza 1n numele acesteia,
inainte sau dupa includerea lor
pe lista europeana, cu scopul de
a verifica respectarea cerintelor
prevazute la articolul 13.

Entitatea verificatoare
independenta, Comisia sau
agentii care actioneazd 1In

numele acesteia coopereaza cu
autoritatile competente ale
tarilor terte unde se afla
instalatia de reciclare a navelor
pentru a efectua inspectiile
respective la fata locului.

Comisia poate emite note de
orientare tehnicd pentru a
facilita atestarea respectiva.

inspection by an
independent verifier with
appropriate

qualifications. The
certification  shall be
submitted to the

Commission by the ship
recycling company when
applying for inclusion in
the European List and,
every five years
thereafter, upon renewal
of the inclusion in the
European List. The initial
inclusion on the list and
the renewal thereof shall
be supplemented by a
mid-term  review  to
confirm compliance with
the requirements set out
in Article 13.

By applying for inclusion
in the European List, ship
recycling companies
accept the possibility of
the ship recycling facility
concerned being subject
to site inspections by the
Commission or agents
acting on its behalf prior
to or after their inclusion
in the European List in
order to verify
compliance  with  the
requirements set out in
Article 13. The
independent verifier, the
Commission or agents
acting on its behalf shall
cooperate  with  the




competent authorities of
the third country where
the ship recycling facility
is located in order to
carry out those site
inspections.

The Commission may
issue technical guidance
notes in order to facilitate
such certification.

(%)

in intelesul articolului 13,
gestionarea poate fi considerata
drept rationald din punct de
vedere ecologic in ceea ce
priveste operatiunea de
recuperare sau eliminare a
deseurilor doar dacad societatea
de reciclare a navelor poate
demonstra cad instalatia de
gestionare a deseurilor care
primeste  deseurile va fi
exploatatd in conformitate cu
standarde de protectie a sanatatii
umane si a mediului care sunt in
mare parte echivalente
standardelor relevante
internationale si ale Uniunii.

5.

For the purposes of
Article 13, with regard to
the waste recovery or
disposal operation
concerned,
environmentally  sound
management may only be
assumed to be in place
provided the ship
recycling company can
demonstrate  that the
waste management
facility which receives
the waste will be
operated in accordance
with human health and
environmental protection
standards that are broadly
equivalent to relevant
international and Union
standards.

Prevederi
neaplicabile.

UE

Se refera la
instalatiile de
reciclare care
urmeaza sa fie
recunoscute de
UE

(6)

Societatea de reciclare a navelor
furnizeaza fara intarziere dovezi
actualizate in cazul oricaror
modificari survenite cu privire
la informatiile furnizate

6.

The  ship  recycling
company shall provide
updated evidence without
delay in the event of any
changes to the

Prevederi
neaplicabile.

UE

Se refera Ia
instalatiile de
reciclare care
urmeaza sa fie




Comisiei si, in orice caz, cu trei
luni inainte de expirarea fiecarei
perioade de cinci ani in care este
inclusi pe lista europeana,
declara ca:

(a)

dovezile furnizate de aceasta
sunt complete si actualizate;

(b)

instalatia de reciclare a navelor
continud si va continua sa
respecte cerintele prevazute la
articolul 13.

information provided to
the Commission and
shall, in any event, three
months prior to expiry of
each five year period of
inclusion on the
European List, declare
that:

(a)

the evidence that it has
provided is complete and
up-to-date;

(b)

the ship recycling facility
continues and  will
continue to comply with
the requirements of
Article 13.

recunoscute de
UE

Articolul 16

Stabilirea si actualizarea listei
europene

(1

Comisia adopta acte de punere
in aplicare prin care stabileste o
lista europeana a instalatiilor de
reciclare a navelor care:

(a)

sunt situate in Uniune si au fost
notificate de statele membre in
conformitate cu articolul 14
alineatul (3);

®)

sunt situate intr-o tara terta si a
caror includere pe listd este
decisa 1n baza unei evaluari a
informatiilor si a dovezilor
justificative  furnizate = sau
colectate 1n conformitate cu
articolul 15.

Article 16
Establishment and
updating of the
European List

1.

The Commission shall
adopt implementing acts
to establish a European
List of ship recycling
facilities which:

(a)

are located in the Union
and have been notified by
the Member States in
accordance with Article
1403);

(b)

are located in a third
country and  whose
inclusion is based on an
assessment of the

Prevederi
neaplicabile

UE

Actul  national
aproba  expres
lista instalatiilor
de reciclare,
astfel cum e
stabilit in Decizia
de punere in
aplicare (UE)
2016/2323 a
Comisiei din
19 decembrie

2016, astfel cum a
fost modificat
prin Decizia de
punere in
aplicare (UE)
2025/322 a
Comisiei din 18
februarie 2025




Aceste acte de punere in
aplicare se adopta  1n
conformitate cu procedura de
examinare  mentionatd la
articolul 25.

information and
supporting evidence
provided or gathered in
accordance with Article
15.

Those implementing acts
shall be adopted in
accordance  with  the
examination procedure
referred to in Article 25.

2)

Lista europeand se publica
in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene si pe site-ul web al
Comisiei pand la 31 decembrie
2016. Aceasta se imparte in
douda subliste, care indica
instalatiile de reciclare a navelor
situate in statele membre si,
respectiv, situate in tari terte.
Lista europeand include toate
informatiile urmatoare privind
instalatia de reciclare a navelor:
(a)

metoda de reciclare;

(b)

tipul si dimensiunea navelor
care pot fi reciclate;

(c)

orice restrictii si conditii In baza
carora functioneaza instalatia de
reciclare a navelor, inclusiv in
ceea ce priveste gestionarea
deseurilor periculoase;

(d)

informatii privind procedura
explicitd sau tacitd mentionata
la articolul 7 alineatul (3) pentru
aprobarea planului de reciclare a

2.

The European List shall
be published in
the Official Journal of
the European Union and
on the website of the
Commission not later
than 31 December 2016.
It shall be divided into
two sub-lists indicating
the ship  recycling
facilities located in a
Member State and the
ship recycling facilities
located in a third country.
The European List shall
include all of the
following  information
about the ship recycling
facility:

(a)

the method of recycling;

(b)

the type and size of ships
that can be recycled;

(c)

any  limitation  and
conditions under which
the ship recycling facility

Prevederi
neaplicabile

UE




navei de catre autoritatea
competentd;

(e)

productia anuala maxima de
reciclare a navelor.

operates, including as
regards hazardous waste
management;

(d)

details on the explicit or
tacit  procedure,  as
referred to in Article 7(3),
for the approval of the
ship recycling plan by the
competent authority;

(e)

the maximum annual ship
recycling output.

3) 3. Prevederi UE | -
Lista europeand mentioneaza | The European List shall neaplicabile
data includerii instalatiei de | indicate the date of
reciclare a navelor pe listd. | expiry of the inclusion of
Includerea pe lista este valabila | the  ship  recycling
pentru o perioada de maximum | facility. An inclusion
cinci ani si se reinnoieste. shall be wvalid for a
maximum period of five
years and shall be
renewable.
4 4. Prevederi UE | Nu se aplica.
Comisia adopta acte de punere | The Commission shall neaplicabile HG stabileste

in aplicare in  vederea
actualizarii periodice a listei
europene, cu scopul de a:

(a)

include o instalatie de reciclare
a navelor pe lista europeana
daca:

®

a fost autorizata in conformitate
cu articolul 14; sau

(i)

adopt implementing acts
to regularly update the
European List, in order
to:

(a)

include a ship recycling
facility in the European
List where:

®

it has been authorised in
accordance with Article
14; or

lista instalatiilor
sunt recunoscute
de Comisie.




includerea sa pe lista europeana
a fost decisd in conformitate cu
alineatul (1) litera (b) din
prezentul articol;

(b)

scoate o instalatie de reciclare a
navelor de pe lista europeand
daca:

@

instalatia de reciclare a navelor
nu mai respectd cerintele
prevazute la articolul 13; sau
(i)

nu au fost furnizate dovezi
actualizate cu cel putin trei luni
inainte de expirarea perioadei de
cinci ani, astfel cum se prevede
la alineatul (3) din prezentul
articol.

Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd  1n
conformitate cu procedura de
examinare  mentionatd la
articolul 25.

(i)

its inclusion in the
European List is decided
in accordance  with
paragraph 1(b) of this
Atrticle;

(b)

remove a ship recycling
facility from the
European List where:

®

the ship recycling facility
ceases to comply with the
requirements set out in
Article 13; or

(ii)

the updated evidence is
not provided at least three
months prior to expiry of
the five-year period as set
out in paragraph 3 of this
Article.

Those implementing acts
shall be adopted, in
accordance  with  the
examination procedure
referred to in Article 25.

)
La stabilirea si actualizarea
listei europene, Comisia

actioneaza in conformitate cu
principiile consacrate in tratate
si cu obligatiile internationale
ale Uniunii.

5.

In  establishing and
updating the European
List, the Commission
shall act in accordance
with  the  principles
enshrined in the Treaties
and with the international
obligations of the Union.

Prevederi
neaplicabile

UE




(6)

Statele membre comunica
Comisiei toate informatiile care
pot fi relevante in contextul
actualizarii  listei  europene.
Comisia transmite celorlalte
state membre toate informatiile
relevante.

6.

Member States  shall
communicate to the
Commission all
information that may be
relevant in the context of
updating the European
List. The Commission
shall forward all relevant
information to the other
Member States.

Prevederi
neaplicabile

UE

TITLUL IV

DISPOZITII
ADMINISTRATIVE
GENERALE

Articolul 17

Limba

(1)

Planul de reciclare a navei
mentionat la articolul 7 se
elaboreaza intr-o limba
acceptata de statul care
autorizeaza instalatia de
reciclare a navelor. in cazul in
care limba utilizata este alta
decat engleza, franceza sau
spaniola, planul de reciclare a
navei se traduce in una dintre
aceste limbi, cu exceptia cazului
in care administratia este
convinsd ca acest lucru nu este
necesar.

TITLE IV

GENERAL
ADMINISTRATIVE
PROVISIONS

Article 17

Language

1.

The ship recycling plan
referred to in Article 7
shall be developed in a
language accepted by the
state authorising the ship
recycling facility. Where
the language used is not
English,  French or
Spanish, the ship
recycling plan shall be
translated into one of
those languages, except
where the administration
is satisfied that that is
unnecessary.

24. Planul de reciclare:

24.5. este elaborat in mod
separat, in principiu, pentru
fiecare instalatie de reciclare
a navelor implicatd in cazul
in care urmeaza sa se
utilizeze mai mult de o
instalatie de reciclare a
navelor, si identificd ordinea
de utilizare si activitatile
autorizate care se vor
desfasura in cadrul
respectivelor instalatii.
Planul se elaboreaza cel
putin in una din limbile
engleza, franceza  sau
spaniola.

Compatibil

)

Certificatul de inventar si
certificatul de pregatire pentru
reciclare emise in conformitate

2.

The inventory certificate
and the ready for
recycling certificate

65. Certificatul de inventar si
certificatul de  pregatire
pentru reciclare emis de
administratie sau de cétre o

Compatibil




cu articolul 9 se redacteaza in
una dintre limbile oficiale ale
administratiei emitente. in cazul
in care limba utilizata este alta
decat engleza, franceza sau
spaniola, textul include o
traducere in una dintre aceste
limbi.

issued pursuant to Article
9 shall be drawn up in an
official language of the
issuing  administration.
Where the language used
is not English, French or
Spanish, the text shall
include a translation into
one of those languages.

organizatie recunoscutd se
redacteaza In limbile romana
si engleza.

Articolul 18 Article 18 6.1. administratie — Agentia Compatibil
Desemnarea autorititilor si a | Designation of | Navala a Republicii
administratiilor competente competent authorities | Moldova in conformitate cu
(1) and administrations pct. 8 din Regulamentul
Statele membre desemneazad | 1. aprobat  prin  Hotarirea
autoritatile ~ competente  si | Member States shall | Guvernului nr. 706/2018;
administratiile responsabile cu | designate the competent
aplicarea prezentului | authorities and | 6.3. autoritate competentd —
regulament si  informeazd | administrations Ministerul Mediului;
Comisia cu privire la aceste | responsible  for  the
desemnari. Statele membre | application  of  this
notificda de 1indatd Comisiei | Regulation and shall
eventualele  modificari  ale | notify the Commission of
acestor informatii. those designations.
Member  States shall
immediately notify the
Commission of any
changes in such
information.
2) 2. - Prevederi UE | Stabileste
Comisia publica pe site-ul sdu | The Commission shall neaplicabile atributii le
internet liste cu autoritatile | publish on its website Comisiei
competente si administratiile | lists of the designated Europene.

desemnate si le actualizeaza
dupa caz.

competent  authorities
and administrations and
shall update those lists as
appropriate.




Articolul 19 Article 19 Prevederi UE | Aplicabil la data
Desemnarea persoanelor de | Designation of contact neaplicabile aderdrii, cand
contact persons Regulamentul
(1) L. 1257/1257 intra
Statele membre si Comisia | Member States and the direct in aplicare.
desemneaza una sau mai multe | Commission shall each
persoane de contact | designate one or more
responsabile cu informarea si | contact persons
consilierea persoanelor fizice | responsible for informing
sau juridice care solicitd | or advising natural or
informatii. Persoana de contact | legal persons making
din partea Comisiei transmite | enquiries. The contact
persoanelor de contact din | person of the
statele membre eventualele | Commission shall
intrebari primite in legatura cu | forward to the contact
acestea din urma, si viceversa. | persons of the Member

States any questions

received which concern

the latter, and vice versa.
2) 2. Prevederi UE | Aplicabil la data
Statele membre notifica | Member  States shall neaplicabile aderdrii, cand
Comisiei desemnarea | notify the Commission of Regulamentul
persoanelor de contact. Statele | the designation of contact 1257/1257 intra
membre notificd de indatd | persons. Member States direct in aplicare.
Comisiei eventualele modificari | shall immediately notify
ale acestor informatii. the Commission of any

changes to that

information.
3) 3. Prevederi UE | Stabileste
Comisia publica pe site-ul sdu | The Commission shall neaplicabile atributii le
internet liste cu persoanele de | publish on its website Comisiei
contact desemnate si le | lists of the designated Europene.
actualizeaza dupa caz. contact persons and shall

update those lists as

appropriate.
Articolul 20 Article 20 Prevederi UE | Prevederi sunt
Reuniunea persoanelor de | Meeting of contact neaplicabile aplicabile  doar

contact

persons




La solicitarea statelor membre
sau in cazul in care considerd
necesar, Comisia convoacd
periodic o  reuniune a
persoanelor de contact pentru a
discuta problemele ridicate de
punerea in aplicare a prezentului
regulament. Partile interesate
relevante sunt invitate sa
participe la aceste reuniuni sau
la parti ale acestora, atunci cand
toate statele membre si Comisia
sunt de acord ca acest lucru este
adecvat.

The Commission shall, if
requested by Member
States or where it
considers it appropriate,
periodically organise a
meeting of the contact
persons to discuss the
questions raised by the
implementation of this
Regulation. Relevant
stakeholders shall be
invited to such meetings,
or parts of meetings,
where all Member States
and the Commission are
in agreement that it is
appropriate to do so.

pentru statele
membre.

TITLUL V

RAPORTAREA SI
ASIGURAREA
RESPECTARII

Articolul 21

Rapoarte elaborate de statele
membre

(1)

Fiecare stat membru transmite
Comisiei un raport care contine
urmatoarele:

(a)

o listd a navelor care arboreaza
pavilionul séu si carora le-a fost
emis un certificat de pregatire
pentru reciclare, precum si
numele societatii de reciclare a
navelor si amplasarea instalatiei
de reciclare a navelor, astfel
cum se indicd in certificatul de
pregatire pentru reciclare;

(b)

TITLE V

REPORTING AND
ENFORCEMENT
Article 21

Reports by the Member
States

1.

Each Member State shall
send to the Commission a
report containing the
following:

(a)

a list of the ships flying
its flag to which a ready
for recycling certificate
has been issued, and the
name of the ship
recycling company and
the location of the ship
recycling facility as
shown in the ready for
recycling certificate;

Prevederi
neaplicabile

UE

Nu se aplica.
Republica
Moldova nu are
obligativitatea de
a raporta pana la
aderare.




o listd a navelor care arboreaza
pavilionul sdu pentru care s-a
primit o declaratie de finalizare;
(c)

informatii privind reciclarea
ilegald a navelor, sanctiunile si
masurile subsecvente
intreprinse de statul membru.

(b)

a list of the ships flying
its flag for which a
statement of completion
has been received;

(c)

information  regarding
illegal ship recycling,
penalties and follow-up
actions undertaken by the
Member State.

(2)

Fiecare raport acopera trei ani si
se transmite Comisiei pe cale
electronicd, 1n termen de
maximum noud luni de la
incheierea perioadei de trei ani
la care se refera.

Primul raport electronic acopera
perioada de trei ani care Incepe
la data aplicarii prezentului
regulament, in conformitate cu
articolul 32 alineatul (1). In
cazul In care un stat membru
autorizeaza reciclarea navelor in
instalatiile de reciclare a navelor
care sunt incluse pe Lista
europeana anterior datei
aplicarii prezentului regulament
in conformitate cu articolul 26,
primul raport electronic al
statului  membru  respectiv
acoperd, de asemenea, perioada
cuprinsd intre data acestei
autorizari si data aplicarii
prezentului regulament.
Comisia publicd un raport
privind aplicarea prezentului
regulament nu mai tirziu de

2.

Each report shall cover
three years and shall be
electronically transmitted
to the Commission no
later than nine months
after the end of the three-
year period covered by it.
The first electronic report
shall cover the three-year
period starting on the
date of application of this
Regulation, in
accordance with Article
32(1). Where a Member
State  authorises  the
recycling of ships in ship
recycling facilities that
are included in the
European List prior to the
date of application of this
Regulation in accordance
with Article 26, the first
electronic report of that
Member State shall also
cover the period from the
date of such authorisation

Prevederi
neaplicabile

UE

Nu se aplica.
Republica
Moldova nu are
obligativitatea de
a raporta pana la
aderare.




noua

luni de la primirea

rapoartelor statelor membre.

to the date of application
of this Regulation.

The Commission shall
publish a report on the
application  of  this
Regulation no later than
nine months after
receiving the reports
from the Member States.

3) 3. - Prevederi UE | Sunt stabilite
Comisia  introduce  aceste | The Commission shall neaplicabile atributiile
informatii intr-o bazd de date | enter this information in Comisiei
electronica accesibila | an electronic database Europene
permanent publicului. that is  permanently
accessible to the public.
Articolul 22 Article 22 66. Nerespectarea Compatibil
Asigurarea respectirii  in | Enforcement in | prevederilor prezentului Sanctiunile nu
statele membre Member States Regulament atrage dupa sine pot fiintroduse in
(1) 1. raspunderea prevazutd de hotirare de
Statele  membre  stabilesc | Member States shall lay | legislatia Republicii Guvern.
dispozitii referitoare la sanctiuni | down  provisions on | Moldova. Se pregiteste
care se aplica in cazuri de | penalties applicable to proiectul de lege
incélcare a prezentului | infringements of this pentru
regulament si iau toate masurile | Regulation and shall take modificarea
necesare pentru a asigura | all the measures Codului
aplicarea acestora. Sanctiunile | necessary to ensure that Contraventional
prevazute sunt eficace, | they are applied. The al Republicii
proportionale si disuasive. penalties provided for Moldova nr.
shall be effective, 218/2008.
proportionate and
dissuasive.
2) 2. - Prevederi UE Sunt
Statele membre coopereazd | Member States shall neaplicabile transmise
intre ele, Dbilateral sau | cooperate, bilaterally or recomandari
multilateral, pentru a facilita | multilaterally, with one privind
prevenirea si depistarea | another in order to modificarea
facilitate the prevention Codul




eventualelor eludari si incélcari
ale prezentului regulament.

and detection of potential
circumvention and

Contraventional
al Republicii

breach of this Regulation. Moldova nr.
218/2008.

3) 3. Prevederi UE Sunt
Statele membre desemneazd | Member States  shall neaplicabile transmise
membrii  personalului  lor | designate those members recomandari
permanent care sunt | of their permanent staff privind
responsabili de cooperarea | responsible  for  the modificarea
mentionatd la alineatul (2). | cooperation referred to in Codul
Informatiile respective sunt | paragraph 2. That Contraventional
transmise =~ Comisiei,  care | information shall be sent al Republicii
distribuie membrilor in cauza o | to the Commission, Moldova nr.
lista cu informatiile colectate. which shall distribute to 218/2008.

those members a

compiled list.
4) 4, Prevederi UE | Sunt transmise
Statele membre informeazd | Member States shall neaplicabile recomandari
Comisia cu  privire la | communicate to the privind
dispozitiile de drept intern | Commission the modificarea
referitoare la asigurarea | provisions  of  their Codul
respectarii prezentului | national law relating to Contraventional
regulament  si  sanctiunile | the enforcement of this al Republicii
aplicabile. Regulation and  the Moldova nr.

applicable penalties. 218/2008.
Articolul 23 Article 23 Prevederi UE | Articolul
Solicitare de luare de masuri | Request for action neaplicabile stabileste cum se
(D) 1. depun solicitarile

Persoanele fizice sau juridice
afectate sau susceptibile de a fi
afectate de o incdlcare a
articolului 13  coroborat cu
articolul 15 si articolul 16
alineatul (1) litera (b) din
prezentul regulament sau care
manifesta un interes suficient in
ceea ce priveste procesul de
luare a deciziilor in domeniul

Natural or legal persons
affected or likely to be
affected by a breach of
Article 13 in conjunction
with Article 15 and
Article 16(1)(b) of this
Regulation, or having a
sufficient interest in
environmental decision-
making relating to the

catre comisie.




mediului legate de Incalcarea
articolului 13 coroborat cu
articolul 15 si articolul 16
alineatul (1) litera (b) din
prezentul regulament au dreptul
sa solicite Comisiei sa ia masuri
in temeiul prezentului
regulament cu privire la
incdlcarea respectivd sau la
amenintarea  iminentd  de

producere a incélcarii
respective.

Se considera ca interesul
oricarei organizatii
neguvernamentale care

promoveaza protectia mediului
si care indeplineste conditiile
prevazute la articolul 11 din
Regulamentul (CE) nr.
1367/2006 al Parlamentului
European si al Consiliului (*)
este suficient 1in Intelesul
primului paragraf.

breach of Article 13 in
conjunction with Article
15 and Article 16(1)(b) of
this Regulation shall be
entitled to request the
Commission to take
action under this
Regulation with respect
to such a breach or an
imminent threat of such a
breach.

The interest of any non-
governmental
organisation promoting
environmental protection
and meeting the
requirements laid down
in  Article 11  of
Regulation (EC) No
1367/2006 of  the
European Parliament and
of the Council (*) shall
be deemed sufficient for
the purposes of the first

subparagraph.
2) 2. Prevederi UE Articolul
Solicitarea de luare de masuri | The request for action neaplicabile stabileste cum se
este insotitd de informatiile si | shall be accompanied by depun solicitarile
datele relevante care sustin | the relevant information citre comisie.
solicitarea respectiva. and data supporting that

request.
(3) 3. Prevederi UE Articolul
In cazul in care solicitarea de | Where the request for neaplicabile stabileste cum se
luare de masuri si informatiile si | action and the depun solicitarile
datele care o Insotesc indica, In | accompanying ciatre Comisie.

mod plauzibil, ca s-a produs o
incdlcare a articolului 13
coroborat cu articolul 15 si
articolul 16 alineatul (1) litera

information and data
show in a plausible
manner that a breach of
Article 13 in conjunction



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:02013R1257-20240520#E0003
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02013R1257-20240520#E0003

(b) sau cé existd o amenintare
iminenta a producerii unei astfel
de incalcari, Comisia
examineaza aceste solicitari de
luare de masuri si informatii si
date. In asemenea cazuri,
Comisia ofera societatii de
reciclare in cauza posibilitatea
de a-si face cunoscute opiniile
cu privire la solicitarea de luare
de masuri si la informatiile si
datele care o insotesc.

with Article 15 and
Article  16(1)(b) has
occurred, or that there is
an imminent threat of
such a breach, the
Commission shall
consider any  such
requests for action and
information and data. In
such circumstances, the
Commission shall give
the ship  recycling
company concerned an
opportunity to make its
views  known  with
respect to the request for
action and the
accompanying
information and data.

“4)

Comisia informeaza, de indata
si In conformitate cu dispozitiile
relevante de drept al Uniunii,
persoanele care au prezentat o
solicitare in conformitate cu
alineatul (1), cu privire la
decizia sa de a aproba sau refuza
solicitarea de luare de masuri,
indicand motivele care au stat la
baza acestei decizii.

4.

The Commission shall,
without delay and in
accordance with the
relevant provisions of
Union law, inform the
persons who submitted a
request  pursuant  to
paragraph 1, of its
decision to accede to or
refuse the request for
action and shall provide
the reasons for it.

Prevederi
neaplicabile

UE

Stabileste
atributiile
Comisiei

Europene.

TITLUL VI

DIZPOZITII FINALE
Articolul 24

Exercitarea  delegirii de
competente

)

TITLE VI

FINAL PROVISIONS
Article 24

Exercise of the
delegation

1.

Prevederi
neaplicabile

UE

Guvern aproba
concomitent:

Regulamentul
privind reciclarea
navelor;




Competenta de a adopta acte
delegate este conferita Comisiei
in conditille prevazute in
prezentul articol.

The power to adopt
delegated acts is
conferred on the
Commission subject to
the conditions laid down
in this Article.

Formatul

certificatului
international de
pregatire pentru
reciclare;

Formatul
declaratiei de
finalizare a reciclarii
navei;

Lista instalatiilor
de reciclare a
navelor recunoscute;

Formatul
notificarii referitoare
la inceperea
preconizata a
reciclarii navei,
Formatul
certificatului de
inventar al
materialelor
periculoase.

@)
Competenta de a adopta acte
delegate mentionata la articolul
5 alineatul (8) se conferd
Comisiei pe o perioada de cinci
ani de la 30 decembrie 2013.
Comisia elaboreaza un raport
privind delegarea de competente
cel tarziu cu noud luni Tnainte de
incheierea perioadei de cinci
ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade
identice, cu exceptia cazului in
care Parlamentul European sau
Consiliul se opune prelungirii
respective cel tarziu cu trei luni
inainte de incheierea fiecarei
perioade.

2.

The power to adopt
delegated acts referred to
in Article 5(8) shall be
conferred on the
Commission for a period
of five years from 30
December 2013. The
Commission shall draw
up a report in respect of
the delegation of power
no later than nine months
before the end of the five-
year period. The
delegation of power shall
be tacitly extended for
periods of an identical
duration, unless the
European Parliament or
the Council opposes such

Prevederi
neaplicabile

UE




extension no later than
three months before the
end of each period.

3)

Delegarea de  competente
mentionatd la articolul 5
alineatul (8) poate fi revocata in
orice moment de Parlamentul
European sau de Consiliu.
Decizia de revocare pune capat
delegarii de competente
specificate 1n respectiva decizie.
Decizia produce efecte din ziua
urmatoare  datei  publicarii
acesteia in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau de la o
datd ulterioarda mentionatd In
decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care
sunt deja 1n vigoare.

3.

The delegation of power
referred to in Article 5(8)
may be revoked at any
time by the European
Parliament or by the
Council. A decision to
revoke shall put an end to
the delegation of the
power specified in that
decision. It shall take
effect the day following
the publication of the
decision in the Official
Journal of the European
Union or at a late date
specified therein. It shall
not affect the validity of
any  delegated  acts
already in force.

Prevederi
neaplicabile

UE

4)

Imediat ce adoptd un act
delegat, Comisia 1l notifica
simultan Parlamentului
European si Consiliului.

4,

As soon as it adopts a
delegated act, the
Commission shall notify
it simultaneously to the
European Parliament and
to the Council.

Prevederi
neaplicabile

UE

&)

Un act delegat adoptat in
temeiul articolului 5 alineatul
(8) intra in vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu au
formulat obiectiuni In termen de

5.

A delegated act adopted
pursuant to Article 5(8)
shall enter into force only
if no objection has been
expressed either by the
European Parliament or

Prevederi
neaplicabile

UE




doud luni de la notificarea
acestuia  catre  Parlamentul
European si Consiliu sau in
cazul in care, inaintea expirarii
termenului respectiv,
Parlamentul ~ European  si
Consiliul au informat Comisia
cd nu vor formula obiectiuni.

Respectivul termen se
prelungeste cu doud luni la
initiativa Parlamentului

European sau a Consiliului.

the Council within a
period of two months of
notification of that act to
the European Parliament
and the Council or if,
before the expiry of that
period, the European
Parliament and the
Council  have  both
informed the
Commission that they
will not object. That
period shall be extended
by two months at the
initiative of the European
Parliament or of the
Council.

Articolul 25 Article 25 Prevederi UE | Nu se aplica.
Procedura comitetului Committee procedure neaplicabile Face referinta la
(1) 1. Comitetul care
Comisia este asistatdi de un | The Commission shall be asista  Comisia
comitet. Respectivul comitet | assisted by a committee. Europeana
este un comitet in sensul | That committee shall be a
Regulamentului  (UE)  nr. | committee within the
182/2011. meaning of Regulation

(EU) No 182/2011.
(2) 2. Prevederi UE | Nu se aplica.
in cazul in care se face trimitere | When reference is made neaplicabile Face
la prezentul alineat, se aplica | to this paragraph, Article referinta la

articolul 5 din Regulamentul
(UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu
emite niciun aviz, Comisia nu
adopta proiectul de act de
punere in aplicare si se aplica
articolul 5 alineatul (4) al treilea
paragraf din Regulamentul (UE)
nr. 182/2011.

5 of Regulation (EU) No
182/2011 shall apply.

Where the committee
delivers no opinion, the
Commission shall not
adopt the draft
implementing act and the
third subparagraph of
Atrticle 5(4) of

Comitetul care
asista Comisia
Europeana




Regulation (EU) No
182/2011 shall apply.

Articolul 26 Article 26 Prevederi UE | Nu se aplica.
Dispozitie tranzitorie Transitional provision neaplicabile Actul national nu
De la data publicarii listei | As of the date of necesitd perioade
europene, statele membre pot | publication of  the tranzitorii
autoriza, anterior datei aplicarii | European List, Member
prezentului regulament, | States may, prior to the
reciclarea navelor in instalatii de | date of application of this
reciclare a navelor incluse pe | Regulation, authorise the
lista europeand. In astfel de | recycling of ships in ship
situatii, Regulamentul (CE) nr. | recycling facilities
1013/2006 nu se aplica. included in the European
List. In such
circumstances,
Regulation (EC) No
1013/2006  shall not
apply.
Articolul 27 Article 27 Prevederi UE | -
Modificarea Regulamentului | Amendment to neaplicabile
(CE) nr. 1013/2006 Regulation (EC) No
La articolul 1 alineatul (3) din | 1013/2006
Regulamentul (CE) nr. | In  Article 1(3) of
1013/2006, se adaugd | Regulation (EC) No
urmatoarea litera: 1013/2006, the following
(1) point is added:
navele care arboreaza pavilionul | ‘(i)
unui stat membru, care intrd sub | ships flying the flag of a
incidenta Regulamentului (UE) | Member State falling
nr. 1257/2013 al Parlamentului | under the scope of
European si al Consiliului (*'). | Regulation (EU) No
1257/2013 of  the
European Parliament and
of the Council ().
Articolul 28 Article 28 Prevederi UE | -
Modificarea Directivei | Amendment to neaplicabile

2009/16/CE

Directive 2009/16/EC



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:02013R1257-20240520#E0004
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02013R1257-20240520#E0004

La anexa IV din Directiva
2009/16/CE se adauga
urmatorul punct:

,»49.

Un certificat de inventar al
materialelor periculoase sau o
declaratie de conformitate,
aplicabil in temeiul
Regulamentului  (UE)  nr.
1257/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului ().

In Annex IV, the
following point is added:
‘49.

A certificate on the
inventory of hazardous
materials or a statement
of  compliance as
applicable pursuant to
Regulation (EU) No
1257/2013 of  the
European Parliament and
of the Council ((2).

Articolul 29

Stimulent financiar

Pana la 31 decembrie 2016,
Comisia prezintd Parlamentului
European si  Consiliului un
raport privind fezabilitatea
instrumentului financiar care ar
facilita reciclarea navelor in
mod sigur si viabil si il insoteste,
dupd caz, de o propunere
legislativa.

Article 29

Financial incentive

The Commission shall,
by 31 December 2016,
submit to the European
Parliament and to the
Council a report on the
feasibility of a financial
instrument that would
facilitate safe and sound
ship recycling and shall,
if appropriate,
accompany it by a
legislative proposal.

Prevederi
neaplicabile

UE

Nu se aplica.

Un astfel de
instrument nu a
fost implementat.
https://ec.europa.
eu/environment/
pdf/waste/ships/fi
nancial instrume

nt_ship_recyclin
g.pdf?utm_sourc

e=chatgpt.com

Articolul 30

Revizuire

(1)

Comisia evalueaza daca
incélcarile prezentului

regulament ar trebui incluse in
domeniul de aplicare a
Directivei 2008/99/CE pentru a
obtine o  echivalentd a
dispozitiilor  referitoare  la
incalcari intre prezentul
regulament si  Regulamentul

Article 30

Review

1.

The Commission shall
assess which
infringements of this
Regulation should be
brought under the scope
of Directive 2008/99/EC
to achieve equivalence of
the provisions related to
infringements  between

Prevederi
neaplicabile

UE



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:02013R1257-20240520#E0005
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02013R1257-20240520#E0005
https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste/ships/financial_instrument_ship_recycling.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste/ships/financial_instrument_ship_recycling.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste/ships/financial_instrument_ship_recycling.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste/ships/financial_instrument_ship_recycling.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste/ships/financial_instrument_ship_recycling.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste/ships/financial_instrument_ship_recycling.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://ec.europa.eu/environment/pdf/waste/ships/financial_instrument_ship_recycling.pdf?utm_source=chatgpt.com

(CE) nr. 1013/2006. Comisia
transmite  raportul  privind
constatarile sale insotit, dupa
caz, de o propunere legislativa,
catre Parlamentul European si
Consiliu pana la 31 decembrie
2014.

this  Regulation and
Regulation (EC) No
1013/2006. The
Commission shall report
on its findings by 31
December 2014 to the
European Parliament and
to the Council and, if
appropriate, accompany
it by a legislative
proposal.

2

Comisia revizuieste prezentul
regulament in termen de cel
mult 18 luni inainte de data
intrarii in vigoare a Conventiei
de la Hong Kong si transmite
simultan, dupa caz, orice
propuneri legislative
corespunzatoare in acest sens.
Aceasta revizuire tine seama de
includerea in lista europeand a
instalatiilor de reciclare a
navelor autorizate de Conventia
de la Hong Kong, pentru a evita
dublarea eforturilor si sarcina
administrativa.

2.

The Commission shall
review this Regulation
not later than 18 months
prior to the date of entry
into force of the Hong
Kong Convention and at
the same time, submit, if
appropriate, any
appropriate  legislative
proposals to that effect.
This review shall
consider the inclusion of
ship recycling facilities
authorised under the
Hong Kong Convention
in the European List in
order to avoid duplication
of work and
administrative burden.

Prevederi
neaplicabile

UE

3)

Comisia mentine prezentul
regulament sub revizuire si,
dupé caz, prezinta propuneri in
timp util pentru a aborda
evolutiile legate de conventii
internationale, inclusiv

3.

The Commission shall
keep this Regulation
under review and, if
appropriate, make timely
proposals to  address
developments relating to

Prevederi
neaplicabile

UE




Conventia de la Basel, daca
acest lucru se dovedeste
necesar.

international
Conventions, including
the Basel Convention,

should it prove
necessary.
4) 4, Prevederi UE
Féra a aduce atingere alineatului | Notwithstanding neaplicabile
(2), Comisia transmite | paragraph 2, the
Parlamentului  European si | Commission shall, by
Consiliului, In termen de cinci | five years after the date of
ani de la aplicarea prezentului | application  of  this
regulament, un raport privind | Regulation, submit a
aplicarea prezentului | report to the European
regulament si 1l insoteste, dupd | Parliament and to the
caz, de propuneri legislative | Council on the
menite sd  garanteze ca | application  of  this
obiectivele  acestuia  sunt | Regulation,
indeplinite si cd impactul | accompanied, if
acestuia  este  asigurat si | appropriate, by
justificat. legislative proposals to
ensure that its objectives
are being met and its
impact is ensured and
justified.
Articolul 31 Article 31 Prevederi UE
Intrarea in vigoare Entry into force neaplicabile
Prezentul regulament intrd in | This Regulation shall
vigoare in cea de a doudzecea zi | enter into force on the
de la data publicarii In Jurnalul | twentieth day following
Oficial al Uniunii Europene. that of its publication in
the Official Journal of
the European Union.
Articolul 32 Article 32 Prevederi UE
Aplicare Application neaplicabile
(1) 1

Prezentul regulament se aplica
de la data la care survine prima

This Regulation shall
apply from the earlier of




dintre urmatoarele doud date,
dar nu mai devreme de 31
decembrie 2015:

(a)

sase luni dupa data la care
productia combinata maxima de
reciclare a navelor
corespunzand instalatiilor de
reciclare a navelor incluse pe
lista europeand reprezintd nu
mai putin de 2,5 milioane de
tone deplasament ugor (LDT).
Productia anuala de reciclare a
navelor a unei instalatii de
reciclare a navelor se calculeaza
ca suma greutatii navelor care
au fost reciclate in cursul unui
anumit an in  instalatia
respectiva, exprimatd in LDT.
Productia anuald maxima de
reciclare a navelor se determina
prin alegerea valorii celei mai
ridicate de pe parcursul
perioadei de 10 ani precedente
pentru fiecare instalatie de
reciclare a navelor in parte sau,
in cazul unei instalatii de
reciclare  a  navelor nou
autorizate, a celei mai ridicate
valori anuale inregistrate 1in
cadrul instalatiei respective; sau
(b)

la 31 decembrie 2018.

the following two dates,
but not earlier than 31
December 2015:

(a)

6 months after the date
that  the  combined
maximum annual ship
recycling output of the
ship recycling facilities
included in the European
List constitutes not less
than 2,5 million light
displacement tonnes
(LDT). The annual ship
recycling output of a ship
recycling  facility s
calculated as the sum of
the weight of ships
expressed in LDT that
have been recycled in a
given year in that facility.
The maximum annual
ship recycling output is
determined by selecting
the highest value
occurring in the
preceding 10-year period
for each ship recycling
facility, or, in the case of
a newly authorised ship
recycling facility, the
highest annual value
achieved at that facility;
or

()

on 31 December 2018.

2)

2.
However in relation to
the following provisions

Prevederi
neaplicabile

UE




Cu toate acestea, urmatoarele
dispozitii se aplici de la
urmatoarele date:

(a)

articolul 2, articolul 5 alineatul
(2) al doilea paragraf, articolele
13, 14, 15, 16, 25 i 26 se aplica
de la 31 decembrie 2014;

(b)

articolul 5 alineatul (2) primul si
al treilea paragraf si articolul 12
alineatele (1) si (8) se aplica de
la 31 decembrie 2020.

the following dates of
application shall apply:
(a)

Article 2, the second
subparagraph of Article
5(2), Articles 13, 14, 15,
16, 25 and 26 from 31
December 2014;

(b)

the first and third
subparagraphs of Article
5(2) and Article 12(1)
and (8) from 31

December 2020.
3) 3. Prevederi UE
Comisia publica 1inJurnalul | The Commission shall neaplicabile
Oficial al Uniunii Europene un | publish in the Official
aviz privind data aplicarii | Journal of the European
prezentului regulament, atunci | Union a notice
cand sunt indeplinite conditiile | concerning the date of
mentionate la alineatul (1) litera | application  of  this
(a). Regulation when the
conditions referred to in
point (a) of paragraph 1
have been fulfilled.
4) 4, Prevederi UE
in cazul in care un stat membru | If a Member State has neaplicabile

si-a Inchis registrul national al
navelor sau nu a avut inregistrari
de nave sub pavilionul sau pe
parcursul unei perioade de trei
ani si atata timp cat nu are nave
inregistrate sub pavilionul sau,
respectivul stat membru poate
deroga de la dispozitiile
prezentului  regulament, cu
exceptia articolelor 4, 5, 11, 12,
13, 14, 16 alineatul (6), 18, 19,

closed its national ship
register or, during a three
year period, has had no
ships registered under its
flag, and as long as no
ship is registered under
its flag, that Member
State may derogate from
the provisions of this
Regulation, except for
Articles 4, 5, 11, 12, 13,




20, 21 si 22. in cazul in care un
stat membru intentioneazd sd
beneficieze @ de  derogarea
mentionatd, acesta informeaza
Comisia cel tarziu la data
aplicarii prezentului
regulament. Orice modificare
ulterioarda se comunicd de
asemenea Comisiei.

Prezentul regulament este
obligatoriu in toate elementele
sale si se aplica direct In toate
statele membre.

14, 16(6), 18, 19, 20, 21
and 22. Where a Member
State intends to avail
itself of this derogation, it
shall notify the
Commission at the latest
on the date of application
of this Regulation. Any
subsequent change shall
also be communicated to
the Commission.

This Regulation shall be
binding in its entirety and
directly applicable in all
Member States.
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CONTROLUL
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ANNEX I

CONTROL OF
HAZARDOUS
MATERIALS

18 mave, 2001 (Convenpsa AFS) in vigowre I s
splicin e intepenin presene s

utilizares pe o
instalii pe nave 3 woor

necondorm Comrvene

N s aplic navelor care arboreazs prvilioss unes s e

Repensenral (CE) o, §50:2004 ol Purasseansui Eveopean s a Consitinli in 29 peili 2004 privind pobua
st i 911T/CEE (OL 158, 3042004, p. 7).

Anexanr. 1
la Regulamentul privind
reciclarea navelor

CONTROLUL
MATERIALELOR
PERICULOASE

Compatibil




DMaterial  [Definifii
[pericatos

|asbest [Materizle care congin asbest

[Substante cars|Substants controlste definite I axicolul
|timinueass  |alineatal (4) din Protocolul de Iz Montraal di
sl de 0zon

CFC-115 cloropentafiuorostan
HOFC22

Clorodiflucrometan

ANEXA 11

LISTA ARTICOLELOR
PENTRU INVENTARUL
MATERIALELOR
PERICULOASE

1. orice materiale periculoase
enumerate in anexa |

2.cadmiu si compusi ai
cadmiului

3. crom hexavalent si compusi
ai cromului hexavalent
4.plumb si  compusi ai
plumbului

S5.mercur si compusi ai
mercurului

6. difenili polibromurati (PBB)
7. eteri de difenili polibromurati
(PBDE)

ANNEX 11

LIST OF ITEMS FOR
THE INVENTORY OF
HAZARDOUS
MATERIALS

1. Any hazardous
materials listed in Annex
I

2. Cadmium and
Cadmium Compounds

3. Hexavalent Chromium
and Hexavalent
Chromium Compounds
4. Lead and Lead
Compounds

5. Mercury and Mercury
Compounds

Anexanr. 2
la Regulamentul privind
reciclarea navelor

LISTA ARTICOLELOR
PENTRU INVENTARUL
MATERIALELOR
PERICULOASE

1. orice materiale
periculoase enumerate in
Anexa nr. 1 la Regulamentul
privind reciclarea navelor;

2. cadmiu si compusi ai
cadmiului;

3. crom hexavalent si
compusi ai cromului
hexavalent;

Compatibil




8. naftaline policlorurate (peste
3 atomi de clor)

9. substante radioactive

10. anumite parafine clorurate
cu lant scurt (cloroalcani de tip

C10-C13)
11. agenti bromurati de
ignifugare (HBCDD)

6. Polybrominated
Biphenyl (PBBs)

7. Polybrominated
Diphenyl Ethers
(PBDEs)

8. Polychlorinated
Naphthalenes (more than
3 chlorine atoms)

9. Radioactive
Substances

10. Certain ~ Shortchain
Chlorinated Paraffins
(Alkanes, C10-C13,

chloro)
11. Brominated  Flame
Retardant (HBCDD)

4. plumb si compusi ai
plumbului;

5. mercur si compusi ai
mercurului;

6. difenili polibromurati
(PBB);

7. eteri de  difenili
polibromurati (PBDE);

8. naftaline policlorurate
(peste 3 atomi de clor);

9. substante radioactive;

10. anumite parafine
clorurate cu lant scurt
(cloroalcani de tip C10-
C13);

11. agenti bromurati de
ignifugare (HBCDD).




TABEL DE CONCORDANTA

1 | Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2321 a Comisiei privind formatul certificatului de pregitire pentru reciclare emis in temeiul Regulamentului (UE) nr.

1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind reciclarea navelor (CELEX: 32016D2321), publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L345/112
din 20.12.2016, asa cum a fost modificat ultima oara prin Decizia de punere in aplicare (UE) 2026/116 a Comisiei din 19 ianuarie 2026.

2 Hotirare de Guvern privind reciclarea sigura si ecologica a navelor
3 Compatibil
4 | Ministerul Infrastructurii si Dezvoltirii Regionale
5 | 2026
6 | Fraducereverifieati-de BlE
Actul UE in limba roméana | Actul Uniunii Europene Actul/actele normativ/e | Traducerea actului/ Gradul de Observatiile Observatiile
in limba engleza national/e actelor normativ/e compatibilitate | Republicii Comisiei
in limba in limba Moldova Europene
7 8 romana engleza
9 10 11 12 13
Articolul 1 Article 1 Prevederi UE -
neaplicabile
Certificatele de pregatire Ready for recycling
pentru reciclare care au fost | certificates issued in accordance
emise in temeiul articolului 9 | with Article 9(9) and endorsed
alineatul (9) si care au fost | in accordance with Article 10(5)
vizate in temeiul articolului | of Regulation (EU) No
10 alineatul  (5)  din | 1257/2013 shall comply with
Regulamentul  (UE)  nr. | the format set out in the Annex
1257/2013 trebuie sa respecte | to this Decision.
formatul prevazut in anexa la
prezenta decizie.
Article 2 Prevederi UE -
Articolul 2 neaplicabile
. This Decision shall
Prezenta decizie intrd in . .
. . . . enter into force on the twentieth
vigoare in a douazecea zi de la dav  following that of its
data publicarii in Jurnalul e 8 .
. o publication in the Official
Oficial al Uniunii Europene. Journal of the European Union.
ANEXA INTERNATIONAL CERTIFICAT Compatibil -

CERTIFICAT
INTERNATIONAL DE

READY FOR RECYCLING
CERTIFICATE

INTERNATIONAL DE
PREGATIRE PENTRU
RECICLARE




PREGATIRE PENTRU
RECICLARE
(Nota:  Prezentul certificat

este 1insotit de inventarul
materialelor periculoase si de
planul de reciclare a navei.)

(Stampila oficiala)

(Statul)

Emis n temeiul dispozitiilor
Conventiei internationale de
la Hong Kong privind
reciclarea sigurd si ecologica
a navelor, adoptata la Hong
Kong la 15 mai 2009
(denumitda in  continuare
,Conventia de la Hong
Kong”), pentru statele
membre care sunt parti la
conventie, si in temeiul
dispozitiilor Regulamentului
(UE) nr. 1257/2013 al
Parlamentului European si al
Consiliului privind reciclarea
navelor sub  autoritatea
guvernului

(Denumirea statului)

(Note: This certificate
shall be supplemented by the
inventory of hazardous
materials and the ship recycling
plan)

(Official seal)
(State)
Issued under the

provisions of the Hong Kong
International Convention for the
Safe and  Environmentally
Sound Recycling of Ships
adopted in Hong Kong on 15
May 2009 (the ‘Hong Kong
Convention’), for those Member
States that are Parties to the
Convention, and the provisions
of Regulation (EU) No
1257/2013 under the authority
of the Government of

(Name of State)
by ...

(Full designation of the
person or organization
authorised under the provisions
of the Hong Kong Convention

(Nota: Prezentul
certificat este insotit de
inventarul — materialelor

periculoase si de planul
de reciclare a navei.)

(Stampila oficiala)

(Statul)
Emis in temeiul
dispozitiilor Conventiei

internationale de la Hong
Kong privind reciclarea
sigurd si ecologica a
navelor, adoptata la Hong
Kong la 15 mai 2009
(denumita in continuare
,»Conventia de la Hong
Kong”) sub autoritatea
guvernului din

de catre

[Numele complet al
persoanei autorizate sau
denumirea completd a
organizatiei autorizate in
temeiul dispozitiilor




de catre ...

[Numele complet al persoanei
autorizate sau denumirea
completd a  organizatiei
autorizate in temeiul
dispozitiilor ~prevazute in
Conventia de la Hong Kong si
in temeiul Regulamentului
(UE) nr. 1257/2013]

and Regulation (EU) No
1257/2013)

prevazute in Conventia
de la Hong Kong.]

Caracteristicile navei Particulars of the Ship | Caracteristicile navei Compatibil
Denumirea navei Name of Sh\p
Numérul sau literele distinctive Denumirea navel -
- - Distinctive nUmber or ‘eners Numiarul sau lller‘r]s distinctive
Portul de Tnmatriculare Portul ¢inijmmal.mnl‘\re
Tonajul brut
Tonajul brut Port of Registry [ OMT
Numele 5i adresa armatorului

Numdarul OMI Numérul de identificare OMI al proprietarului

Gross tonnage inregistrat
Numele si adresa armatorului Numiirul de identificare OMI al intreprinderii
Numirul de identificare OMI &l proprietarulu inregistrat IMO number Dals comsiuetel
Numarul de identificare OMI al intreprinderii Name and address of shipowner
Data construcie IMO registered owner identification number

IMO company identification number

Date of Construction
Caracteristicile Particulars of the Ship | Caracteristicile Compatibil
instalatiei/instalatiilor de Recycling Facility(ies) instalatiei/instalatiilor
reciclare a navelor fame cfsp Recyeing Fectly de reciclare a navelor

Distinctive Recycling Company identity number based on the DASR ()

E— Distinctive Recycling Company identity number as indicated in the Europsan List|

Full address

Date of expiry of DASR
Detalii privind inventarul | Particulars of the inventory of | Detalii privind Compatibil

materialelor periculoase

Numarul de
identificare/verificare al
inventarului materialelor

periculoase: ...

hazardous materials

Inventory of hazardous
materials
identification/verification
number: ...

inventarul materialelor
periculoase

Numairul de
identificare/verificare al
inventarului materialelor
periculoase:




Nota: Inventarul materialelor
periculoase, astfel cum se
prevede la regula 5 din anexa
la Conventia de la Hong Kong
si la articolul 9 alineatul (9)
din Regulamentul (UE) nr.
1257/2013, este o parte
esentiald a  certificatului
international de pregatire
pentru reciclare si trebuie sa

insoteasca intotdeauna
certificatul respectiv.
Inventarul materialelor

periculoase trebuie compilat
pe baza formatului standard
indicat in orientarile
Organizatiei Maritime
Internationale,  completate,
dupa caz, cu orientarile
privind aspecte  specifice

Regulamentului  (UE)

nr.

1257/2013, precum

substantele enumerate

n

regulamentul mentionat

anterior, dar nu i

n

Conventia de la Hong Iiong.

Note: The inventory of
hazardous materials, as required
by regulation 5 of the Annex to
the Hong Kong Convention and
Article 9(9) of Regulation (EU)
No 1257/2013, is an essential
part of the International Ready
for Recycling Certificate and
must always accompany that
certificate. The inventory of
hazardous materials should be
compiled on the basis of the
standard format shown in the
guidelines developed by the
International Maritime
Organization,  supplemented,
where applicable, by guidelines
on  aspects  specific to
Regulation (EU) No 1257/2013,
such as substances listed in that
Regulation but not in the Hong
Kong Convention.

Nota: Inventarul
materialelor periculoase,
astfel cum se prevede la
regula 5 din anexa la
Conventia de la Hong
Kong si la punctul 43 din
Regulamentul  privind
reciclarea navelor, este o
parte esentiala a
certificatului
international de pregatire
pentru reciclare si trebuie
sa Insoteasca intotdeauna
certificatul respectiv.
Inventarul  materialelor

periculoase trebuie
compilat pe baza
formatului standard

indicat 1n orientarile
Organizatiei = Maritime

Internationale,

completate, dupa caz, cu
orientarile privind
aspecte specifice
Regulamentului provind
reciclarea navelor,
precum substantele
enumerate in

regulamentul mentionat
anterior, dar nu si in
Conventia de la Hong
Kong.

Detalii privind planul
reciclare a navei

Numarul
identificare/verificare

de

de
al

Particulars of the ship recycling
plan

Detalii privind planul
de reciclare a navei

Numarul de
identificare/verificare al

Compatibil




planului de reciclare a navei:

Nota: Planul de reciclare a
navelor, astfel cum se prevede
la regula 9 din anexa la
Conventia de la Hong Kong si
la articolul 9 alineatul (9) din

Regulamentul (UE) nr.
1257/2013, este o parte
esentiala a  certificatului

international de pregatire
pentru reciclare si trebuie sa
insoteasca intotdeauna
certificatul respectiv.

SE CERTIFICA
URMATOARELE:
1.

cd nava a fost inspectatd in
conformitate cu regula 10 din
anexa la Conventia de la
Hong Kong, pentru statele
membre care sunt parti la
Conventia de la Hong Kong,

si cu articolul 8§ din
Regulamentul (UE) nr.
1257/2013;

2.

ca nava dispune de un
inventar valabil al

materialelor periculoase 1in
conformitate cu regula 5 din
anexa la Conventia de la
Hong Kong, pentru statele
membre care sunt parti la
Conventia de la Hong Kong,
si cu articolul 5 alineatul (7)

Ship recycling
identification/verification
number: ...

plan

Note: The ship recycling plan,
as required by regulation 9 of
the Annex to the Hong Kong
Convention and Article 9(9) of
Regulation (EU) No 1257/2013,
is an essential part of the
International Ready for
Recycling Certificate and must
always accompany that
certificate.

THIS IS TO CERTIFY:

1.

that the ship has been surveyed
in accordance with regulation 10
of the Annex to the Hong Kong
Convention, for those Member
States that are Parties to the
Hong Kong Convention, and
with Article 8 of Regulation
(EU) No 1257/2013;

2.
that the ship has a wvalid
inventory of hazardous

materials in accordance with
regulation 5 of the Annex to the
Hong Kong Convention, for
those Member States that are
Parties to the Hong Kong
Convention, and with Article
5(7) of Regulation (EU) No
1257/2013;

3.

planului de reciclare a
navei:

Notd: Nota: Planul de
reciclare a navelor, astfel
cum se prevede la regula
9 din anexa la Conventia
de la Hong Kong si la
punctul 43 din
Regulamentul  privind
reciclarea navei, este o
parte esentiald a
certificatului
international de pregatire
pentru reciclare si trebuie
sa Insoteascd intotdeauna
certificatul respectiv.

SE CERTIFICA
URMATOARELE:

1. cad nava a fost
inspectata in
conformitate cu regula 10
din anexa la Conventia de
la Hong Kong, pentru
statele membre care sunt
parti la Conventia de la
Hong Kong, si cu
punctele 27-34  din
Regulamentul  privind
reciclarea navelor;

2. ca nava dispune
de un inventar valabil al
materialelor periculoase




din Regulamentul (UE) nr.
1257/2013;

3.

ca planul de reciclare a
navelor, astfel cum se prevede
la regula 9 din anexa la
Conventia de la Hong Kong,
reflectd in mod corespunzator

informatiile  cuprinse in
inventarul materialelor
periculoase, conform

prevederilor de la regula 5.4
din anexa la Conventia de la
Hong Kong, si contine
informatii privind stabilirea,
mentinerea §$i monitorizarea
criteriilor de sigurantd in
vederea intrdrii intr-un spatiu
sau a criteriilor de siguranta in
vederea lucrului la cald,
pentru statele membre care
sunt parti la Conventia de la
Hong Kong;

4.

ca planul de reciclare a
navelor a fost compilat in
conformitate cu articolul 7

alineatul 2) din
Regulamentul (UE) nr.
1257/2013, precum si

5.

ca instalatia/instalatiile de
reciclare a navelor in care
nava urmeaza sa fie reciclata
detine/detin o  autorizatie
valabila in conformitate cu
Conventia de la Hong Kong,

that the ship recycling plan, as
required by regulation 9 of the
Annex to the Hong Kong
Convention properly reflects the
information contained in the
inventory of hazardous
materials as required by
regulation 5.4 of the Annex to
the Hong Kong Convention and
contains information
concerning the establishment,
maintenance and monitoring of
Safe-for-entry and Safe-for-hot
work conditions, for those
Member States that are Parties
to the Hong Kong Convention;

4.

that the ship recycling plan was
compiled in accordance with
Article 7(2) of Regulation (EU)
No 1257/2013; and

5.
that the ship recycling
facility(ies) where this ship is to

be recycled holds a wvalid
authorization in accordance
with the Hong Kong

Convention, for those Member
States that are Parties to the
Hong Kong Convention, and is
listed in the European List in
accordance with Article 16 of
Regulation (EU) No 1257/2013.

in conformitate cu regula
5 din anexa la Conventia
de la Hong Kong, pentru
statele membre care sunt
parti la Conventia de la
Hong Kong, si cu punctul

16 din Regulamentul
privind reciclarea
navelor;

3. ca planul de

reciclare a navelor, astfel
cum se prevede la regula
9 din anexa la Conventia
de la Hong Kong, reflecta

in mod corespunzitor
informatiile cuprinse in
inventarul — materialelor
periculoase, conform
prevederilor de la regula
54 din anexa la
Conventia de la Hong
Kong, si contine
informatii privind

stabilirea, mentinerea si
monitorizarea criteriilor
de sigurantd in vederea
intrarii intr-un spatiu sau
a criteriilor de siguranta
in vederea lucrului la
cald, pentru statele
membre care sunt parti la
Conventia de la Hong
Kong;

4. ca planul de
reciclare a navelor a fost
compilat in conformitate
cu punctul 24 din
Regulamentul  privind




pentru statele membre care
sunt parti la Conventia de la
Hong Kong, si este/sunt
inclusd/incluse  pe  lista
europeand a instalatiilor de
reciclare a navelor in
conformitate cu articolul 16
din Regulamentul (UE) nr.
1257/2013.

reciclarea navelor,
precum si

5. ca
instalatia/instalatiile ~ de
reciclare a navelor in care
nava urmeazda sa fie
reciclatd detine/detin o
autorizatie valabila 1in
conformitate cu
Conventia de la Hong
Kong, pentru statele
membre care sunt parti la
Conventia de la Hong
Kong, si  este/sunt
inclusd/incluse pe lista
europeand a instalatiilor
de reciclare a navelor.

Prezentul certificat este

valabil pana la:
(zz/11/aaaa)

(Data)

Emis la
(Locul emiterii

certificatului)




(zz/11/aaaa)

emiterii)

(Semnatura
functionarului autorizat
sa emita certificatul)
(Stampila sau parafa
autoritatii, dupa caz)

APROBAREA
PRELUNGIRII
VALABILITATII
CERTIFICATULUI PANA
LA SOSIREA IN PORTUL
iN CARE SE AFLA
INSTALATIA DE
RECICLARE A NAVELOR
SAU PENTRU o)
PERIOADA DE GRATIE iN
CARE SE APLICA
REGULA 14.5 DIN ANEXA
LA CONVENTIA DE LA
HONG KONG SI
ARTICOLUL 10
ALINEATUL (5) DIN
REGULAMENTUL  (UE)
NR. 1257/2013 ( *1)

Prezentul  certificat  este
acceptat, in conformitate cu
regula 14.5 din anexa Ila
Conventia de la Hong Kong,
pentru statele membre care
sunt parti la Conventia de la
Hong Kong, si cu articolul 10
alineatul [®) din

ENDORSEMENT TO
EXTEND THE VALIDITY OF
THE CERTIFICATE UNTIL
REACHING THE PORT OF
THE SHIP RECYCLING
FACILITY FOR A PERIOD OF
GRACE WHERE
REGULATION 14.5 OF THE
ANNEX TO THE HONG
KONG CONVENTION AND
ARTICLE 10(5) OF
REGULATION (EU) NO
1257/2013 APPLY (*1)

This  certificate  shall, in
accordance with regulation 14.5
of the Annex to the Hong Kong
Convention, for those Member
States that are Parties to the
Hong Kong Convention, and
Article 10(5) of Regulation
(EU) No 1257/2013 on ship
recycling, be accepted as valid
for a single point to point
voyage

from the port of: ...

APROBAREA
PRELUNGIRII
VALABILITATII
CERTIFICATULUI
PANA LA SOSIREA
iN PORTUL iN CARE

SE AFLA
INSTALATIA DE
RECICLARE A
NAVELOR SAU
PENTRU (o)
PERIOADA DE

GRATIE iN CARE SE
APLICA  REGULA
14.5 DIN ANEXA LA
CONVENTIA DE LA
HONG KONG SI
PUNCTUL 48 DIN
REGULAMENTUL
PRIVIND
RECICLAREA
NAVELOR (*)

Prezentul certificat este
acceptat, in conformitate
cu regula 14.5 din anexa
la Conventia de la Hong

Compatibil




Regulamentul (UE) nr.
1257/2013 privind reciclarea
navelor, ca fiind valabil
pentru un singur voiaj de la un
punct la altul

de la portul: ...
la portul: ...
Semnat: ...

(Semnatura
autorizat)

functionarului

Locul: ...
Data: (zz/1l/aaaa) ...

(Stampila sau
autoritatii, dupa caz)

parafa

( *I ) Se face o copie a
prezentei pagini ce contine
aprobarea acordatd si se
adauga la certificat, in cazul
in care administratia
considera acest lucru ca fiind
necesar.

to the port of: ...
Signed: ...

(Signature of duly authorized
official)

Place: ...
Date: (dd/mm/yyyy) ...

(Seal or stamp of the authority,
as appropriate)

( *1 ) This page of the
endorsement shall be
reproduced and added to the

certificate as considered
necessary by the
Administration.

Kong, pentru statele
membre care sunt parti la
Conventia de la Hong
Kong, si cu punctul 48
din Regulamentul privind
reciclarea navelor, ca
fiind valabil pentru un
singur voiaj de la un

punct la altul

de la portul:
la portul
Semnat

(Semnatura

functionarului autorizat)
Locul:




(Stampila sau parafa
autoritatii, dupa caz)

(*) Se face o copie a
prezentei  pagini  ce
contine aprobarea
acordatd si se adaugd la
certificat, in cazul in care
administratia  considera
acest lucru ca fiind
necesar.




TABEL DE CONCORDANTA

1 | Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2322 a Comisiei din 19 decembrie 2016 privind formatul declaratiei de finalizare a reciclirii navei care trebuie prezentata in

temeiul Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind reciclarea navelor (CELEX: 32016D2322), publicat in Jurnalul Oficial
al Uniunii Europene L345/117 din 20.12.2016.

2 Hotirare de Guvern privind reciclarea sigura si ecologica a navelor
3 Compatibil
4 | Ministerul Infrastructurii si Dezvoltirii Regionale
5 | 2026
6 | Fraducereverifieati-de BlE
Actul UE in limba roméana | Actul Uniunii Europene Actul/actele normativ/e | Traducerea actului/ Gradul de Observatiile Observatiile
in limba engleza national/e actelor normativ/e compatibilitate | Republicii Comisiei
in limba in limba Moldova Europene
7 8 romana engleza
9 10 11 12 13
Articolul 1 Article 1 - - Prevederi UE -
Declaratiile privind neaplicabile
finalizarea reciclarii care | Statements of completion of

trebuie prezentate in temeiul
articolului 13 alineatul (2)
litera (c) din

Regulamentul (UE)
nr. 1257/2013 trebuie sa
respecte formatul prevazut in
anexa la prezenta decizie.

ship recycling required under
Article 13(2)(c) of Regulation
(EU) No 1257/2013 shall
comply with the format set out
in the Annex to this Decision.

Articolul 2

Prezenta decizie
intrd in vigoare in a doudzecea
zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Article 2

This Decision shall enter into
force on the twentieth day
following that of its publication
in the Official Journal of the
European Union.

Done at Brussels, 19 December
2016.

Prevederi UE
neaplicabile
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DECLARATIE DE
FINALIZARE A
RECICLARII NAVEI
prezentata in temeiul
Conventiei
internationale de la
Hong Kong privind
reciclarea  sigura si
ecologica a navelor si a
Regulamentului
privind reciclarea
navelor.

Prezentul document
reprezintd o declaratie de
finalizare a reciclarii
navei pentru

(Denumirea navei in
momentul primirii sale
pentru reciclare/la
punctul de radiere)
Caracteristicile navei in
momentul primirii sale
pentru reciclare

Numiir sau litere distinetive

Portul de inmatriculare
Tonajul brut

Numiirul OMI

Numele 3i adresa armatorului

Numirul de identificare al armatorului inregistrat la
OMI

Numiirul OMI de identificare a companiei

Data constructiel

SE CONFIRMA PRIN
PREZENTA CA:

Compatibil




Nava a fost reciclatd in
conformitate cu planul de
reciclare a navei ca parte
a Conventiei
internationale de la Hong
Kong privind reciclarea
sigurd si ecologica a
navelor, adoptata la Hong
Kong la 15 mai 2009
(denumita in continuare
,»Conventia de la Hong
Kong”) si a
Regulamentului privind
reciclarea navelor la

(Denumirea si
localizarea  instalatiei
autorizate de reciclare a
navei)

si cd reciclarea navei
efectuata in conformitate
cu Conventia
internationala de la Hong
Kong si cu Regulamentul
privind reciclarea navelor
a fost finalizata la
(zz/11/aaaa)

(Data finalizarii)
Eliberata la




(Locul eliberarii
declaratiei de finalizare)
la data de (zz/ll/aaaa)

(Data eliberarii)

(Semndtura
operatorului  sau  a
reprezentantului
autorizat al instalatiei de
reciclare a navelor)




TABEL DE CONCORDANTA

1 | Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2323 a Comisiei din 19 decembrie 2016 de stabilire a listei europene a instalatiilor de reciclare a navelor in temeiul

Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind reciclarea navelor (CELEX: 32016D2323), publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L.345/119 din 20.12.2016, asa cum a fost modificat ultima oara prin Decizia de punere in aplicare (UE) 2025/322 a Comisiei din 18 februarie 2025.

2 Hotarare de Guvern privind reciclarea sigura si ecologici a navelor
3 Compatibil
4 Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
5 | 2026
6 | Fradueere-verificati-de BHE
Actul UE in limba romdna | Actul Uniunii Europene Actul/actele normativ/e | Traducerea actului/ Gradul de Observatiile Observatiile
in limba engleza national/e actelor normativ/e compatibilitate | Republicii Comisiei
in limba in limba Moldova Europene
7 8 romana engleza
9 10 11 12 13
- - Prevederi UE

neaplicabile
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TABEL DE CONCORDANTA

1 | Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2324 a Comisiei din 19 decembrie 2016 privind formatul notificarii referitoare la inceperea preconizata a reciclirii navei care

trebuie prezentatd in temeiul Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind reciclarea navelor (CELEX: 32016D2324),
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene 1.345/129 din 20.12.2016.

2 Hotirare de Guvern privind reciclarea sigura si ecologica a navelor
3 Compatibil
4 | Ministerul Infrastructurii si Dezvoltirii Regionale
5 | 2026
6 | Fraducereverifieati-de BlE
Actul UE in limba roméana | Actul Uniunii Europene Actul/actele normativ/e | Traducerea actului/ Gradul de Observatiile Observatiile
in limba engleza national/e actelor normativ/e compatibilitate | Republicii Comisiei
in limba in limba Moldova Europene
7 8 romana engleza
9 10 11 12 13
Articolul 1 Article 1 - - Prevederi UE -
Reports of planned neaplicabile
Notificarile start of ship recycling required

referitoare  la  inceperea
preconizata a reciclarii navei
care trebuie prezentate in

temeiul articolului 13
alineatul (2) litera (b) din
Regulamentul (UE) nr.

1257/2013 trebuie sa respecte
formatul prevazut in anexa la
prezenta decizie.

under Article 13(2)(b) of
Regulation (EU) No 1257/2013
shall

comply with the format
set out in the Annex to this
Decision.

Articolul 2

Prezenta decizie
intra 1n vigoare in a douazecea
zi de la data publicarii in
Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Adoptata la
Bruxelles, 19 decembrie
2016.

Article 2

This Decision shall
enter into force on the twentieth
day following that of its
publication in the Official
Journal of the

European Union

Prevederi UE
neaplicabile




P P e ——

NOTIFICARE
REFERITOARE LA

INCEPEREA
PRECONIZATA A
RECICLARII NAVEI

prezentatd 1n temeiul
Conventiei internationale
de la Hong Kong privind
reciclarea  sigurd  si
ecologici a navelor,
adoptata la Hong Kong la
15 mai 2009 (denumita in
continuare ,,Conventia de
la Hong Kong”)

(Denumirea instalatiei de
reciclare a navelor)
situata la adresa

(Adresa  completa a
instalatiei de reciclare a
navelor)

inclusa pe lista europeana
elaboratd in temeiul
Regulamentului (UE) nr.
1257/2013 Parlamentului

European s al
Consiliului privind
reciclarea

navelor/Autorizata n
conformitate cu cerintele

Compatibil




Conventiei de la Hong
Kong

notificd prin prezenta ca
instalatia de reciclare a
navelor este pregatita in
toate  privintele  sa
inceapa reciclarea navei

(Numar OM]I)

Certificatul de pregatire
pentru reciclare a fost
emis sub autoritatea
guvernului din

de catre

[Numele complet al
persoanei sau denumirea
completd a organizatiei
autorizate in temeiul
Conventiei de la Hong
Kong si a
Regulamentului  privind
reciclarea navelor.]

la (zz/1l/aaaa)




(Semndtura operatorului
sau a reprezentantului
autorizat al instalatiei de
reciclare a navelor)




TABEL DE CONCORDANTA

1 | Decizia de punere in aplicare (UE) 2016/2325 a Comisiei din 19 decembrie 2016 privind formatul certificatului de inventar al materialelor periculoase emis in temeiul

Regulamentului (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului privind reciclarea navelor (CELEX: 32016D2325), publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene 1.345/131 din 20.12.2016, asa cum a fost modificat ultima oari prin Decizia de punere in aplicare (UE) 2026/121 a Comisiei din 19 ianuarie 2026.

2 Hotirare de Guvern privind reciclarea sigura si ecologica a navelor
3 Compatibil
4 | Ministerul Infrastructurii si Dezvoltirii Regionale
5 | 2026
6 | Fraducereverifieati-de BlE
Actul UE in limba roméana | Actul Uniunii Europene Actul/actele normativ/e | Traducerea actului/ Gradul de Observatiile Observatiile
in limba engleza national/e actelor normativ/e compatibilitate | Republicii Comisiei
in limba in limba Moldova Europene
7 8 romana engleza
9 10 11 12 13
Articolul 1 Article 1 - - Prevederi UE -
Inventory certificates neaplicabile

Certificatele de | issued and endorsed in
inventar emise si vizate in | accordance with Article 9 of
temeiul articolului 9 din | Regulation (EU) No 1257/2013
Regulamentul  (UE)  nr. | shall comply with the format set
1257/2013 trebuie sa respecte | out in the Annex to this
formatul prevazut in anexa la | Decision.
prezenta decizie.

Articolul 2 Article 2 - - Prevederi UE -

This Decision shall neaplicabile

Prezenta decizie | enter into force on the twentieth
intrd in vigoare in a doudzecea | day following that of its
zi de la data publicarii in | publication in  the Official
Jurnalul Oficial al Uniunii | Journal of the European Union.
Europene.

ANEXA ANNEX CERTIFICAT Compatibil Republica

CERTIFICAT INTERNATIONAL INTERNATIONAL DE Moldova este
INTERNATIONAL DE | CERTIFICATE ON | INVENTAR AL parte la
INVENTAR AL | INVENTORY OF | MATERIALELOR Conventia
MATERIALELOR HAZARDOUS MATERIALS | PERICULOASE Hong Kong
PERICULOASE (Note: This certificate

shall be supplemented by Part I




(Nota: Prezentul
certificat este Insotit de partea
I a inventarului materialelor
periculoase.)

(Stampila (Statul)
oficiala)

Emis 1in temeiul
dispozitiilor Conventiei
internationale de la Hong
Kong privind reciclarea

sigurd si ecologica a navelor,
adoptatd la Hong Kong la 15
mai 2009 (denumitd 1in
continuare ,,Conventia de la
Hong Kong”), pentru statele
membre care sunt parti la
Conventia de la Hong Kong,
si in temeiul Regulamentului
(UE) nr. 1257/2013 al
Parlamentului European si al
Consiliului privind reciclarea
navelor sub  autoritatea
guvernului din

(Denumirea statului)

de catre ...

[Numele complet al
persoanei  autorizate — sau
denumirea  completa  a
organizatiei autorizate in
temeiul dispozitiilor
prevazute in Conventia de la
Hong King si in temeiul
Regulamentului
(UE) nr. 1257/2013]

of the inventory of hazardous
materials)

|(Oficial seal) |(State) |

Issued  under the
provisions of the Hong Kong
International Convention for the
Safe and  Environmentally
Sound Recycling of Ships
adopted in Hong Kong on
15 May 2009 (the ‘Hong Kong
Convention’) for those Member
States that are Parties to the
Hong Kong Convention, and
under Regulation (EU)
No 1257/2013 of the European
Parliament and of the Council
on ship recycling under the
authority of the Government of

(Name of State)

by ...

(Full designation of the
person or organization
authorized under the provisions
of the Hong Kong Convention
and under Regulation (EU)
No 1257/2013)

(Nota: Prezentul
certificat este insotit de
partea 1 a inventarului
materialelor periculoase.)

(Stampila
oficiald)
(Statul)

Emis in temeiul
dispozitiilor Conventiei
internationale de la Hong
Kong privind reciclarea
sigurd si ecologica a
navelor, adoptata la Hong
Kong la 15 mai 2009
(denumita in continuare
»Conventia de la Hong
Kong”) sub autoritatea
guvernului din

(Denumirea
statului)
de

[Numele
complet al persoanei
autorizate sau denumirea
completa a organizatiei
autorizate in  temeiul
dispozitiilor prevazute in




Conventia de la Hong
Kong]

Caracteristicile navei Particulars of the Ship Caracteristicile navei Compatibil
§ Denumirea navei
Denumirea navei Name of Ship Numarul sau lierele distinctive
Numrul sau lterele distinctive o T T
Distinctive number or letters Nomdral OMI
Portul de inmatriculare Numele i adresa armatorului
onajul brut Port of Registry :‘;.;:::Ld : de identificars OMI al proprietarului
N Numiirul de identificare OMI al intreprinderii
Numérul OMI Gross tonnage Data constructiei
Numele si adresa armatorului
IMO number
Numarul de identificare OMI al proprietarului inregistrat
Numérul de identificare OMI al intreprinderii Name and address of sh\powner
Data constructiei IMO registered owner identification number
IMO company identification number
Date of Construction
Detalii privind partea I a | Particulars of Partl of the Detalii privind Compatibil

inventarului materialelor
periculoase
Numarul de

identificare/verificare al partii
I a inventarului materialelor

periculoase: ...
Nota: Partea I a inventarului
materialelor periculoase,

astfel cum se prevede la
regula 5 din anexa la
Conventia de la Hong Kong si
la articolul 9 alineatul (1) din
Regulamentul

(UE) nr. 1257/2013, este o
parte esentiala a certificatului
international de inventar al
materialelor periculoase si
trebuie sa insoteasca
intotdeauna certificatul
respectiv. Partea I a
inventarului materialelor

inventory of hazardous
materials
Part I of the inventory of

hazardous materials
identification/verification
number: ...

Note: Part I of the inventory of
hazardous materials, as required
by regulation 5 of the Annex to
the Hong Kong Convention and
by Article 9(1) of Regulation
(EU) No 1257/2013, is an
essential part of the
International  Certificate on
Inventory of Hazardous
Materials and must always
accompany that certificate.
Part] of the inventory of
hazardous materials should be
compiled on the basis of the
standard format shown in the

partea I a inventarului
materialelor
periculoase

Numarul de
identificare/verificare al
partii 1 a inventarului
materialelor periculoase:

Nota: Partea I a
inventarului materialelor
periculoase, astfel cum se
prevede la regula 5 din
anexa la Conventia de la
Hong Kong si la punctul
35 din Regulamentul
privind reciclarea
navelor, este o parte




periculoase trebuie compilata
pe baza formatului standard

indicat in orientarile
Organizatiei Maritime
Internationale,  completate,
dupa caz, cu orientarile
privind aspectele specifice
Regulamentului

(UE) nr. 1257/2013, cum ar fi

substantele enumerate in
regulamentul mentionat
anterior, dar nu si in
Conventia de la Hong Kong.
SE CERTIFICA
URMATOARELE:

1.

cd nava a fost inspectatd in
conformitate cu regula 10 din
anexa la Conventia de la
Hong Kong, pentru statele
membre care sunt parti la
Conventia de la Hong Kong,
si cu articolul8 din
Regulamentul

(UE) nr. 1257/2013; precum
si

2.

ca inspectia indica faptul ca
partea I a inventarului
materialelor periculoase

respectd pe deplin cerintele
aplicabile ale Conventiei de la
Hong Kong, pentru statele
membre care sunt parti la
Conventia de la Hong Kong,
precum si cerintele
Regulamentului

(UE) nr. 1257/2013.

Data de incheiere a inspectiei
pe baza céareia s-a emis

guidelines developed by the
International Maritime
Organization,  supplemented,
where applicable, by guidelines
on  aspects  specific  to
Regulation (EU) No 1257/2013,
such as substances listed in that
Regulation but not in the Hong
Kong Convention.

THIS IS TO CERTIFY:

L.

that the ship has been surveyed
in accordance with regulation 10
of the Annex to the Hong Kong
Convention, for those Member
States that are parties to the
Hong Kong Convention, and
Article 8 of Regulation (EU)
No 1257/2013; and

2.

that the survey shows that Part |
of the inventory of hazardous
materials fully complies with
the applicable requirements of
the Hong Kong Convention, for
those Member States that are
parties to the Hong Kong
Convention, and Regulation
(EU) No 1257/2013.
Completion date of survey on
which this certificate is based:
... (dd/mm/yyyy)

This certificate is valid until ...
(dd/mm/yyyy)

Issued at ...

(Place of issue of certificate)

esentiala a certificatului
international de inventar

al materialelor
periculoase si trebuie sa
insoteascd  intotdeauna
certificatul respectiv.

Partea I a inventarului
materialelor periculoase
trebuie compilata pe baza

formatului standard
indicat 1n orientarile
Organizatiei = Maritime
Internationale,

completate, dupa caz, cu

orientarile privind
aspectele specifice
Regulamentului privind
reciclarea navelor, cum
ar fi substantele
enumerate in

regulamentul mentionat
anterior, dar nu si in
Conventia de la Hong
Kong.

SE CERTIFICA

URMATOARELE:
1. ca nava
a fost inspectatd in

conformitate cu regula 10
din anexa la Conventia de
la Hong Kong,; precum si

2. ca
inspectia indica faptul ca
partea I a inventarului
materialelor periculoase
respectda  pe deplin
cerintele aplicabile ale




prezentul  certificat:
(zz/11/aaaa)

Prezentul  certificat  este
valabil pana la ... (zz/l1l/aaaa)
Emisla ...

(Locul emiterii certificatulur)

(zzl/aana)

(Data emiteni)  Semnaturs functionarului sutorizat s4 emita certificatul)

(Stampila sau parafa
autoritatii, dupa caz)

(Seal or stamp of the authority,
as appropriate)

Conventiei de la Hong
Kong.

Data de
incheiere a inspectiei pe
baza careia s-a emis
prezentul certificat:

... (zz/11/aaaa)

Prezentul
certificat este wvalabil
pana la
............... (zz/11/aaaa)

Emis
la.. oo

(Locul emiterii
certificatului)

(zz/ll/aaaa)......
(Data emiterii)
(Semnatura

functionarului autorizat
sa emita certificatul)

(Stampila  sau
parafa autoritatii, dupa
caz)

APROBAREA
PRELUNGIRII

ENDORSEMENT

APROBAREA
PRELUNGIRII




VALABILITATII
CERTIFICATULUI,
DACA ESTE VALABIL
MAI PUTIN DE CINCI
ANI, IN CAZUL iN CARE
SE APLICA REGULA 11.6
DIN ANEXA LA
CONVENTIA DE LA
HONG KONG SI
ARTICOLUL 9
ALINEATUL (5) DIN
REGULAMENTUL (UE)
NR. 1257/2013 (*1)

Nava respectd dispozitiile
relevante ale Conventiei de la
Hong Kong, pentru statele
membre care sunt parti la
Conventia de la Hong Kong,
precum si dispozitiile
Regulamentului (UE) nr.
1257/2013, iar prezentul
certificat, in conformitate cu
regula 11.6 din anexa Ila
Conventia de la Hong Kong si
cu articolul 9 alineatul (5) din
Regulamentul (UE) nr.
1257/2013, este acceptat ca
fiind  valabil pana la
(zz/l/aaaa): ...

Semnat: ...

(Semnatura  functionarului
autorizat)

Locul: ...

Data: (zz/ll/aaaa) ...

CERTIFICATE IF VALID
FOR LESS THAN FIVE
YEARS WHERE
REGULATION 11.6 OF THE
ANNEX TO THE HONG
KONG CONVENTION AND
ARTICLE 9(5) OF
REGULATION (EU)
No 1257/2013 APPLY (')

The ship complies with the
relevant provisions of the Hong
Kong Convention, for those
Member States that are parties
to the Hong Kong Convention,
and of Regulation (EU)
No 1257/2013, and this
certificate shall, in accordance
with regulation 11.6 of the
Annex to the Hong Kong
Convention and with
Article 9(5) of Regulation (EU)
No 1257/2013, be accepted as
valid until (dd/mm/yyyy): ...
Signed: ...

(Signature of duly authorized
official)

Place: ...

Date: (dd/mm/yyyy) ...

(Seal or stamp of the authority,
as appropriate)

VALABILITATII
CERTIFICATULUI,
DACA ESTE
VALABIL MAI
PUTTIN DE CINCI
ANI, IN cAzuL iIN
CARE SE APLICA
REGULA 11.6 DIN

ANEXA LA
CONVENTIA DE LA
HONG KONG

Nava respectad
dispozitiile relevante ale
Conventiei de la Hong
Kong, iar prezentul
certificat, in conformitate
cu regula 11.6 din anexa
la Conventia de la Hong
Kong este acceptat ca
fiind wvalabil pana la
(zz/1l/aaaa):

(Semnatura
Sfunctionarului autorizat)
Locul:



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02016D2325-20260209#E0001

(Stampila sau parafa
autoritatii, dupa caz)

Data:

(Stampila  sau
parafa autoritdtii, dupd
caz)

APROBARE PENTRU
CAZURILE IN CARE A
FOST EFECTUATA
INSPECTIA DE
REINNOIRE SI  SE
APLICA REGULA 11.7
DIN ANEXA LA
CONVENTIA DE LA
HONG KONG SI
ARTICOLUL 9
ALINEATUL (4) DIN
REGULAMENTUL (UE)
NR. 1257/2013 (¥)

Nava respectd dispozitiile
relevante ale Conventiei de la
Hong Kong, pentru statele
membre care sunt parti la
Conventia de la Hong Kong,
precum si dispozitiile
Regulamentului (UE) nr.
1257/2013, iar prezentul
certificat, in conformitate cu
regula 11.7 din anexa la
Conventia de la Hong Kong si
cu articolul 9 alineatul (4) din
Regulamentul (UE) nr.
1257/2013, este acceptat ca

ENDORSEMENT WHERE
THE RENEWAL SURVEY
HAS BEEN COMPLETED
AND REGULATION 11.7 OF
THE ANNEX TO THE

HONG KONG
CONVENTION AND
ARTICLE 9(4) OF
REGULATION (EU)

No 1257/2013 APPLY ()

The ship complies with the
relevant provisions of the Hong
Kong Convention, for those
Member States that are parties
to the Hong Kong Convention,
and of Regulation (EU)
No 1257/2013, and this
certificate shall, in accordance
with regulation 11.7 of the
Annex to the Hong Kong
Convention and with
Article 9(4) of Regulation (EU)
No 1257/2013, be accepted as
valid until (dd/mm/yyyy): ...
Signed: ...

APROBARE PENTRU
CAZURILE iN CARE
A FOST EFECTUATA
INSPECTIA DE
REINNOIRE SI SE
APLICA REGULA
11.7 DIN ANEXA LA
CONVENTIA DE LA
HONG KONG (¥)

Nava respecta
dispozitiile relevante ale
Conventiei de la Hong
Kong, iar prezentul
certificat, in conformitate
cu regula 11.7 din anexa
la Conventia de la Hong
Kong este acceptat ca
fiind wvalabil panda Ia
(zz/11/aaaa):

Compatibil




fiind  valabil pana |la
(zz/1l/aaaa): ...

Semnat: ...

(Semnatura  functionarului
autorizat)

Locul: ...
Data:(zz/11/aaaa) ...

(Stampila sau parafa
autoritatii, dupa caz)

(Signature of duly authorized
official)

Place: ...

Date:(dd/mm/yyyy) ...

(Seal or stamp of the authority,
as appropriate)

(Semnatura
Sfunctionarului autorizat)
Locul:

(Stampila sau parafa
autoritatii, dupad caz)

APROBAREA
PRELUNGIRII
VALABILITATII
CERTIFICATULUI PANA
LA SOSIREA iN PORTUL
DE INSPECTIE SAU
PENTRU O PERIOADA
DE GRATIE iN CARE SE
APLICA REGULA 11.8
SAU REGULA 11.9 DIN
ANEXA LA CONVENTIA
DE LA HONG KONG SI

ARTICOLUL 9
ALINEATUL (7) SAU
ALINEATUL (8) DIN

REGULAMENTUL (UE)
NR. 1257/2013 ()

Prezentul  certificat  este
acceptat, in conformitate cu
regula 11.8 sau cu regula

ENDORSEMENT TO
EXTEND THE VALIDITY
OF THE CERTIFICATE
UNTIL REACHING THE
PORT OF SURVEY OR FOR
A PERIOD OF GRACE
WHERE REGULATION 11.8
OR 11.9 OF THE ANNEX TO
THE HONG KONG

CONVENTION AND
ARTICLE 9(7) OR(8) OF
REGULATION (EU)

No 1257/2013 APPLY (")

This  certificate  shall, in
accordance with regulation 11.8
or 11.9 (") of the Annex to the
Hong Kong Convention, for
those Member States that are

APROBAREA
PRELUNGIRII
VALABILITATII
CERTIFICATULUI
PANA LA SOSIREA
iN  PORTUL DE

INSPECTIE SAU
PENTRU o)
PERIOADA DE

GRATIE iN CARE SE
APLICA  REGULA
11.8 SAU REGULA
11.9 DIN ANEXA LA
CONVENTIA DE LA
HONG KONG (*)

Prezentul
certificat este acceptat, in
conformitate cu regula
11.8 sau cu regula 11.9
(**) din anexa la

Compatibil



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:02016D2325-20260209#E0002

11.9(2) din anexa la
Conventia de la Hong Kong,
pentru statele membre care
sunt parti la Conventia de la
Hong Kong, si cu articolul 9

alineatul (7) sau
alineatul (8) (*") din
Regulamentul

(UE) nr. 1257/2013, ca fiind
valabil pana la (zz/1l/aaaa): ...
Semnat: ...

(Semndtura  functionarului
autorizat)

Locul: ...

Data: (zz/1l/aaaa) ...
(Stampila sau parafa
autoritatii, dupd caz)

parties to the Hong Kong
Convention, and with
Article 9(7) or 9(8) (") of
Regulation (EU) No 1257/2013,
be accepted as wvalid until
(dd/mm/yyyy): ...

Signed: ...

(Signature of duly authorized
official)

Place: ...

Date: (dd/mm/yyyy) ...

(Seal or stamp of the authority,
as appropriate)

Conventia de la Hong
Kong, , ca fiind valabil
pani la (zz/1l/aaaa):

(Semnatura
functionarului autorizat)
Locul:

Data:

(Stampila  sau
parafa autoritatii, dupd
caz)

APROBARE
PENTRU EFECTUAREA
UNEI INSPECTII
SUPLIMENTARE IN
CAZUL iIN CARE SE
APLICA REGULA 10 DIN
ANEXA LA CONVENTIA

ENDORSEMENT FOR
ADDITIONAL  SURVEY
WHERE REGULATION 10
OF THE ANNEX TO THE
HONG KONG
CONVENTION AND
ARTICLE 9(2) OF

APROBARE PENTRU
EFECTUAREA UNEI
INSPECTII

SUPLIMENTARE iN
CAZUL iN CARE SE
APLICA REGULA 10
DIN ANEXA LA

Compatibil
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DE LA HONG KONG SI
ARTICOLUL 9
ALINEATUL (2) DIN
REGULAMENTUL (UE)
NR. 1257/2013 (%)

In urma  unei
inspectii suplimentare

efectuate in conformitate cu
regula 10 din anexa la
Conventia de la Hong Kong,
pentru statele membre care
sunt parti la Conventia de la
Hong Kong, si cu articolul 8
alineatul (6) din
Regulamentul
(UE) nr. 1257/2013, s-a
constatat cd nava respecta
dispozitiile relevante ale
Conventiei de la Hong Kong
si ale Regulamentului
(UE) nr. 1257/2013.

Semnat: ...

(Semndatura
Sfunctionarului autorizat)

Locul: ...

Data: (zz/1l/aaaa) ...

(Stampila sau parafa
autoritatii, dupd caz)

(") Se face o copie
a prezentei pagini ce contine
aprobarea acordatd cu ocazia
inspectiei si se adaugd la
certificat, in cazul in care
administratia considera acest
lucru ca fiind necesar.

((?)A se elimina,
dupai caz.

REGULATION
No 1257/2013 APPLY ()

(EU)

At an additional survey in
accordance with regulation 10
of the Annex to the Hong Kong
Convention, for those Member
States that are parties to the
Hong Kong Convention, and
with Article 8(6) of Regulation
(EU) No 1257/2013, the ship
was found to comply with the
relevant provisions of the Hong

Kong Convention and
Regulation (EU) No 1257/2013.
Signed: ...

(Signature of duly authorized
official

Place: ...

Date: (dd/mm/yyyy) ...
(Seal or stamp of the authority,
as appropriate)

(") This page of the
endorsement at survey shall be
reproduced and added to the

certificate as considered
necessary by the
Administration.

(°?) Delete as appropriate.

CONVENTIA DE LA
HONG KONG

In urma unei inspectii
suplimentare efectuate in
conformitate cu regula 10
din anexa la Conventia de
la Hong Kong s-a
constatat ca nava respectd
dispozitiile relevante ale
Conventiei de la Hong
Kong.

Semnat:

(Semndtura
functionarului autorizat)
Locul:

(Stampila sau parafa
autoritatii, dupa caz)

(*) Se face o copie a
prezentei  pagini  ce
contine aprobarea
acordatd cu  ocazia
inspectiei si se adauga la
certificat, in cazul in care
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administratia  considera
acest lucru ca fiind
necesar.

(**) A se elimina, dupa
caz.




| Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

nr. 07-1709 din 31.03.2026

Cancelaria de Stat
e-mail: cancelaria@gov.md

Prin prezenta, in temeiul prevederilor pct.197 din Regulamentul Guvernului,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr.610/2018, solicitam inregistrarea proiectului
hotararii Guvernului privind reciclarea sigura si ecologica a navelor, In lista
proiectelor, care urmeaza a fi examinate 1n cadrul urmatoarei sedinte a Secretarilor
generali ai ministerelor.

CERERE

privind inregistrarea de ciatre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr. Criterii de Tnregistrare Nota autorului

crt.

1. |Categoria si  denumirea | Proiectul hotararii Guvernului privind reciclarea
proiectului sigura si ecologica a navelor.

2. | Autoritatea care a elaborat Ministerul  Infrastructurii  si  Dezvoltarii
proiectul Regionale.

3. | Justificarea depunerii cererii Proiectul urmareste instituirea unui cadru

normativ national clar, coerent si aplicabil
privind reciclarea sigura a navelor maritime, in
conformitate cu Conventia internationala de la
Hong Kong privind reciclarea sigura si ecologica
a navelor.

Temeiul legal al proiectului 7l constituie:

e Legea nr. 112/2014 pentru ratificarea
Acordului de Asociere Tntre Republica Moldova,
pe de o parte, si Uniunea Europeand si
Comunitatea Europeana a Energiei Atomice si
statele membre ale acestora, pe de altd parte
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014,
nr. 185-199 art. 442);

e art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu
privire la Guvern, care stabileste competenta
Guvernului de a aproba acte normative pentru
organizarea executarii legilor.

Proiectul transpune:
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e Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului din 20
noiembrie 2013 privind reciclarea navelor si de
modificare a Regulamentului (CE) nr. 1013/2006
si a Directivei 2009/16/CE;

e Decizia de punere Tin aplicare (UE)
2016/2321 a Comisiei din 19 decembrie 2016
privind formatul certificatului de pregatire pentru
reciclare emis in temeiul Regulamentului (UE)
nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al
Consiliului privind reciclarea navelor

e Decizia de punere in aplicare (UE)
2016/2322 a Comisiei din 19 decembrie 2016
privind formatul declaratiet de finalizare a
reciclarii navei care trebuie prezentata in temeiul
Regulamentului  (UE) nr. 1257/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului privind
reciclarea navelor,

e Decizia de punere in aplicare (UE)
2016/2323 a Comisiei din 19 decembrie 2016 de
stabilire a listei europene a instalatiilor de
reciclare a navelor in temeiul Regulamentului
(UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si
al Consiliului privind reciclarea navelor;

e Decizia de punere 1n aplicare (UE)
2016/2324 a Comisiei din 19 decembrie 2016
privind formatul notificarii referitoare la
inceperea preconizatd a recicldrii navei care
trebuie prezentatd in temeiul Regulamentului
(UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si
al Consiliului privind reciclarea navelor;

e Decizia de punere in aplicare (UE)
2016/2325 a Comisiei din 19 decembrie 2016
privind formatul certificatului de inventar al
materialelor periculoase emis 1n temeiul
Regulamentului  (UE) nr. 1257/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului privind
reciclarea navelor.

Referinta la documentul de
planificare care prevede
elaborarea

proiectului (PNA, PND,
PNR, alte documente de
planificare sectoriale)

Proiectul este elaborat in scopul realizarii
actiunilor 106, 107, 108 din Capitolul 14 Politica
de transport, Cluster 4 Agenda verde si
conectivitate sustenabild la Programul national
de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
Europeana pentru anii 2025-2029 (PNA), aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025.

Lista autoritatilor si
institutiilor a caror avizare
este necesara

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Dezvoltarii  Economice  si
Digitalizarii;

- Ministerul Mediului;




- Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru
reglementarea activitatii de Intreprinzator;

- Agentia Proprietitii Publice (1.S. “Portul
fluvial Ungheni”);

- Biroul de Investigare a Accidentelor si
Incidentelor in Transporturi;

- Centrul de Armonizare a Legislatiei.

6. | Termenul-limita pentru
depunerea
avizelor/expertizelor

10 zile lucratoare.

7. | Persoana responsabila de
promovarea proiectului

Virlan Vasile, Consultant principal, Directia
politici in domeniul transportului naval,
Ministerul ~ Infrastructurii  s1 Dezvoltarii
Regionale.

tel. 022 233 617, e-mail:
vasile.virlan@midr.gov.md

8. | Anexe

1. Proiectul hotararii de Guvern — 49 file;

2. Nota de fundamentare — 9 file;

3. Tabel de concordanta Regulament 1257/2013
— 84 file;

4. Tabel de concordantd Decizia 2321/2016 — 10
file;

5. Tabel de concordanta Decizia 2322/2016 — 4
file;

6. Tabel de concordantd Decizia 2323/2016 — 9
file;

7. Tabel de concordanta Decizia 2324/2016 — 4
file;

8. Tabel de concordanta Decizia 2325/2016 — 11
file.

9. | Data si ora depunerii cererii

Conform semnaturii electronice

10. | Semnatura

(Semnat electronic)

Viceprim-ministru, ministru

ex. Vasile Virlan, tel. 022-233-617

Vladimir BOLEA

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Chisinau, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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