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Proiect

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.
din 2026
Chisinau

cu privire la aprobarea Regulamentului privind stabilirea metodei de
siguranta pentru evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta

In temeiul art. 91 alin. (1) pet. 5) si alin. (10) din Codul transportului feroviar
nr. 19/2022 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2022, nr.45-52, art. 57), cu
modificarile ulterioare, Guvernul,

HOTARASTE:

Prezenta Hotéarare transpune Decizia Comisiei din 5 iunie 2009 privind
adoptarea unei metode de siguranta comune pentru evaluarea atingerii obiectivelor
de sigurantd, prevazute la articolul 6 din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului
European si a Consiliului, CELEX: 32009D0460, publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 150/11 din 13 iunie 2009,

1. Se aproba Regulamentul privind stabilirea metodei de siguranta pentru
evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta (se anexeaza).

2. Controlul asupra executdrii prezentei hotarari se pune in sarcina
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

Prim-ministru Alexandru MUNTEANU
Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,

ministru al infrastructurii Vladimir BOLEA

si dezvoltarii regionale



Aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. /2026

REGULAMENTUL
privind stabilirea metodei de siguranta pentru evaluarea atingerii obiectivelor
de siguranta

I. Dispozitii generale

1. Regulamentul privind stabilirea metodei de siguranta pentru evaluarea
atingerii obiectivelor de sigurantd (in continuare — Regulament) stabileste metoda de
siguranta care sa fie folosita de autoritatea de siguranta pentru calcularea si evaluarea
atingerii obiectivelor de sigurantd (in continuare - OS), ca urmare a aplicarii
articolului 91 din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

2. Prezentul Regulament se aplica totalitatii sistemului feroviar national, cu
exceptia:

2.1. metrourilor, tramvaielor si altor sisteme feroviare usoare;

2.2. retelelor care sunt separate din punct de vedere functional de restul
sistemului feroviar si sunt destinate exclusiv exploatarii de catre serviciile locale,
urbane sau suburbane de transport de calatori, precum si intreprinderilor feroviare
care opereaza exclusiv pe aceste retele;

2.3. infrastructurii feroviare private care este utilizatd numai de proprietarul
infrastructurii pentru propriile sale operatiuni de transport de marfa;

2.4. vehiculelor de epoca care circuld pe retelele nationale, cu conditia ca acestea
sd respecte normele si reglementarile nationale in materie de sigurantd pentru a se
asigura circulatia in siguranta a acestor vehicule;

2.5. cailor ferate de epocd, muzeale si turistice care opereaza pe propria retea,
inclusiv atelierele, vehiculele si personalul.

3. In sensul prezentului Regulament se aplici definitiile previzute de
Regulamentul privind siguranta feroviard aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
725/2024.

De asemenea, se aplica urmatoarele definitii:

3.1. valoare nationala de referinta (in continuare - VNR) — masura de referinta
care indica nivelul maxim acceptabil pentru o categorie de risc feroviar;

3.2. categorie de risc — una dintre categoriile de risc feroviar mentionate la art.
92 alin. (2) lit. a) si b) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022;

3.3. plan de ameliorare a sigurantei — o planificare a implementarii structurii
organizationale, a responsabilitatilor, a procedurilor, a activitatilor, a capacitatilor si
a resurselor necesare pentru reducerea riscului pentru una sau mai multe categorii de
risc;

3.4. pierderi de vieti omenesti si pondere de persoane ranite grav (in continuare
- FWSI) — masurarea consecintelor accidentelor importante prin luarea in calcul atat
a pierderilor de vieti omenesti, cat si a persoanelor ranite grav, astfel incét o persoana



ranitd grav este consideratd a fi echivalenta din punct de vedere statistic cu 0,1
decese;

3.5. utilizatori ai trecerilor la nivel — orice persoand care foloseste o trecere la
nivel pentru a traversa o linie de cale ferata, fie folosind mijloace de transport, fie pe
jos;

3.6. personal sau angajati, inclusiv personalul contractantilor — orice persoana
al carei loc de munca este legat de cdile ferate si care este in exercitiul functiunii in
momentul accidentului; aceasta include personalul trenurilor si persoanele care
manipuleaza materialul rulant si instalatiile de infrastructura;

3.7. persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare — orice persoand
prezenta in incinta instalatiilor feroviare atunci cdnd prezenta acesteia este interzisa,
cu exceptia utilizatorilor trecerilor la nivel;

3.8. altele (terti) — toate persoanele care nu intrd in categoriile ,,calatori”,
»angajati, inclusiv personalul contractantilor”, ,,utilizator1 ai trecerilor la nivel” sau
,,persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare™;

3.9. riscuri pentru societate in ansamblu — riscurile colective pentru toate
categoriile de persoane enumerate la art. 92 alin. (2) lit. a) din Codul transportului
feroviar nr.19/2022;

3.10. tren-km (calatori) — unitatea de masura corespunzatoare deplasarii unui tren
de calatori pe o distantd de un kilometru; este luatad in considerare numai distanta pe
teritoriul;

3.11. km-linie desfasurata — lungimea retelei feroviare masurata in kilometri prin
luarea in calcul a fiecarui fir de cale in cazul liniilor de cale ferata cu mai multe fire.

I1. Metodologiile de calculare ale VNR si OS
si de evaluare a atingerii acestora

4. Metodologia descrisa in anexa nr. 1 se aplica pentru calcularea si evaluarea
atingerii VNR s1 OS.

5. Autoritatea de siguranta propune organului central de specialitate in domeniul
transportului feroviar VNR calculate in conformitate cu subpct. 2.1 din anexa nr. 1
s1 OS obtinute din VNR, in conformitate cu metodologia stabilita la subpct 2.2 din
anexa nr. 1. Dupa adoptarea de catre organul central de specialitate in domeniul
transportului feroviar a VNR si a OS, autoritatea de sigurantd evalueaza atingerea
acestora de catre entitdtile feroviare in conformitate cu anexa nr. 1.

6. Evaluarea costurilor si beneficiilor estimate, necesare pentru atingerea
obiectivelor de sigurantd mentionate la art. 92 din Codul transportului feroviar
nr.19/2022, se limiteaza la entitatile ale caror VNR, pentru oricare dintre categoriile
de risc, se dovedesc mai mari decat OS corespunzatoare.

7. In conformitate cu rezultatele finale ale evaluirii atingerii, mentionate la
subpct. 3.1.5 din anexa nr. 1, se intreprind urmatoarele actiuni in vederea aplicarii
legislatiei:

7.1. in cazul unei degradari eventuale a performantelor de siguranta, entitatea
feroviard trimite catre autoritatea de siguranta un raport in care explicd cauzele
probabile ale rezultatelor obtinute;



7.2. in cazul unei degradari probabile a performantelor de sigurantd entitatea
feroviara trimite catre autoritatea de sigurantd un raport in care explica cauzele
probabile ale rezultatelor obtinute si prezinta, daca este cazul, un plan de ameliorare
a sigurantei.

8. Pentru a evalua informatiile si probele furnizate de entitatea feroviara, in
conformitate cu procedurile mentionate la subpct. 7.1 si 7.2, autoritatea de siguranta
poate solicita avize tehnice din partea organismelor de evaluare a conformitatii.



Anexa nr. 1
la Regulamentul privind stabilirea metodei de siguranta
pentru evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta

1. Surse statistice si parametri de masurare pentru calcularea VNR si
OS

1.1. Surse statistice

1.1.1. VNR si OS se calculeaza pe baza datelor privitoare la accidentele
feroviare si consecintele acestora, raportate in conformitate cu art. 90 alin. (1) — (3)
din Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

1.1.2. In cadrul stabilirii primului set de OS, daca apar neconcordante intre
datele care au ca provenientd cele doud surse mentionate la subpct. 1.1.1, datele
raportate au prioritate.

1.1.3. Seriile cronologice de date utilizate pentru determinarea VNR si OS
includ ultimii patru ani de raportare. Pana in data de 31 i1anuarie 2028, autoritatea de
siguranta propune organului central de specialitate in domeniul transportului
feroviar adoptarea valorilor actualizate pentru VNR si OS, care sunt calculate
folosind datele din ultimii sase ani.

1.2. Parametri de masurare pentru VNR

1.2.1. Parametrii de masurare pentru VNR se exprima in conformitate cu
definitia matematica a riscului. Consecintele accidentelor luate in considerare pentru
fiecare dintre categoriile de risc sunt FWSI.

1.2.2. Parametrii de masurare folositi pentru a calcula VNR pentru fiecare
dintre categoriile de risc sunt stabiliti In anexa nr. 2 si rezultd din aplicarea
principiilor si definitiilor mentionate la subpct. 1.2.1 si, daca este cazul, la subpct.
1.2.3. Parametrii de masurare includ bazele de etalonare enumerate in anexa nr. 2,
pentru normalizarea VNR.

1.2.3. Pentru fiecare dintre categoriile de risc ,,caldtori” si ,,utilizatori ai
trecerilor la nivel” se stabilesc doua VNR diferite, exprimate cu ajutorul celor doi
parametri de masurare mentionati in anexa nr. 2. In sensul evaludrii atingerii
mentionate la pct. 3, se va considera suficienta respectarea a cel putin unei VNR
dintre acestea.

1.3. Parametri de masurare pentru OS

1.3.1. Parametrii de masurare folositi pentru a calcula OS pentru fiecare dintre
categoriile de risc sunt aceiasi cu cei descrisi pentru VNR 1n subpct. 1.2.

2. Metodologia pentru calcularea VNR si obtinerea OS

2.1. Metodologia pentru calcularea VNR

2.1.1. Pentru fiecare dintre categoriile de risc, VNR se calculeazd prin
aplicarea in ordine secventiald a procedurii urmatoare:

2.1.1.1. calcularea valorilor pentru parametrii de masurare corespunzatori
enumerati in anexa nr. 2, ludnd in considerare datele si prevederile mentionate in
subpct. 1.1;



2.1.1.2. analiza rezultatelor procedurii descrise la subpct. 2.1.1.1 pentru a
verifica prezenta si recurenta valorilor nule pentru FWSI in ceea ce priveste
performantele de sigurantad pentru anii in cauza;

2.1.1.3. daca valorile nule mentionate la subpct. 2.1.1.2 sunt maximum doua,
se calculeazd media ponderatd a valorilor mentionate la subpct. 2.1.1.1, asa cum se
descrie la subpct. 2.3, iar valoarea rezultata corespunde VNR.

2.1.1.4. daca valorile nule mentionate la subpct. 2.1.1.2 sunt mai mult de
doud, autoritatea de sigurantd atribuie VNR o valoare discretionara identificatd in
urma consultarii cu entitatea feroviara in cauza.

2.2. Metodologia pentru obtinerea OS

2.2.1. Pentru fiecare dintre categoriile de risc, dupa calcularea VNR pentru
fiecare entitate feroviard, in conformitate cu procedura stabilitd in subpct. 2.1, OS
corespunzatoare vor primi o valoare egald cu cea mai mica dintre urmatoarele:

2.2.1.1. valoarea cea mai mare a VNR dintre toate entitdtile feroviare;

2.2.1.2. valoarea echivalentd cu de zece ori valoarea europeana medie a
riscului pentru care este calculatd VNR in cauza.

2.2.2. Media europeana mentionatd la subpct. 2.2.1.2 se calculeaza prin
adunarea datelor pertinente pentru toate entitdtile feroviare si prin folosirea atat a
parametrilor de masurare corespunzatori enumerati in anexa nr. 2, cat si a mediei
ponderate descrise la subpct. 2.3.

2.3. Stabilirea mediei ponderate pentru calculul VNR

2.3.1. Pentru fiecare entitate feroviara si pentru fiecare dintre categoriile de
risc la care se poate aplica media ponderata in conformitate cu subpct. 2.1.1.3, pentru
durata anului ¥ (unde Y =2028) VNRy se calculeaza dupa urmatorii pasi:

2.3.1.1. calcularea observatiilor anuale OBS; (unde i este anul de observare in
cauzd) pentru parametrii de masurare enumerati in anexa nr. 2, pe baza datelor
corespunzatoare ultimilor » ani de raportare, asa cum se mentioneaza la subpct.
2.1.1.1 [initial n = 4; cu incepere din 2028, n = 6];

2.3.1.2. calcularea mediei aritmetice pentru n ani (4}) a observatiilor anuale

2.3.1.3. calcularea valorii absolute a diferentei ABSDIFF; dintre fiecare
observatie anuald OBS; si AV. Daca ABSDIFF; < 0,01 * AV, ABSDIFF; primeste o
valoare constanta egala cu 0,01 * AV

2.3.1.4. calcularea ponderii (W;) pentru fiecare an i in parte, luand inversu
ABSDIFF;;

2.3.1.5. calcularea VNRY sub forma unei medii ponderate, dupa formula:

?’:x Wi X OBSl
o Wi

i=x

NRVY -



in care i este un numadr natural si
f dacd Y =2026:x=Y - 5;N=Y -2

1 dacaY =2028:x=Y-7;N=Y -2

3. Model cadru pentru evaluarea atingerii VRN si OS

3.1. Metodologia de evaluare a atingerii VNR si OS

3.1.1. Pentru evaluarea atingerii VNR si OSC se aplica urmatoarele principii:

3.1.1.1. pentru fiecare entitate feroviara si pentru fiecare dintre categoriile de
risc a caror VNR este egald cu sau mai micd decat OS corespunzatoare, atingerea
VNR implicd in mod automat atingerea OS. Evaluarea atingerii VNR se face in
conformitate cu procedura descrisa in subpct. 3.2, aceastd valoare reprezentand
nivelul maxim acceptabil pentru riscul la care se refera, fard a aduce atingere
prevederilor de la subpct. 3.2.3 privind limita de toleranta;

3.1.1.2. pentru fiecare dintre categoriile de risc a caror VNR este mai mare
decat OS corespunzatoare, OS reprezinta nivelul maxim acceptabil pentru riscul la
care se referd. Evaluarea atingerii OS se face in conformitate cu prevederile care
decurg din evaluarea impactului si, dupa caz, cu calendarul de punere treptata in
aplicare a OS, conform articolului 92 Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

3.1.2. Pentru fiecare entitate feroviard si pentru fiecare dintre categoriile de
risc, evaluarea atingerii VNR si OS se face anual de catre autoritatea de siguranta,
luand in considerare ultimii patru ani de raportare.

3.1.3. Cel mai tarziu la data de 31 martie a fiecarui an, autoritatea de siguranta
raporteaza organului central de specialitate in domeniul transportului feroviar despre
rezultatele globale ale evaluarii atingerii VNR si OS.

3.1.4. Tinand cont de prevederile subpct. 1.1.3, incepand cu anul 2029
evaluarea atingerii VNR si OS se face anual de catre autoritatea de siguranta, luand
in considerare ultimii cinci ani de raportare.

3.1.5. Rezultatele evaluarii atingerii VNR si OS mentionate la subpct. 3.1.1 se
clasificd dupa cum urmeaza:

3.1.5.1. performanta de sigurantad acceptabila;

3.1.5.2. degradare eventuala a performantei de siguranta;

3.1.5.3. degradare probabild a performantei de siguranta.

3.2. Descrierea pas cu pas a procedurii prevazute la subpct. 3.1.1.1

3.2.1. Procedura de evaluare a atingerii VNR este formata din patru pasi
diferiti, care sunt descrisi la punctele urmdtoare. Anexa nr. 3 prezinta diagrama
decizionald globald a procedurii, in care sagetile decizionale afirmative si negative
corespund unui rezultat pozitiv, respectiv unuia negativ ca urmare a diferitilor pasi
de evaluare.

3.2.2. Primul pas de evaluare verifica daca performanta de siguranta observata
respectd sau nu VNR. Performanta de sigurantd observatd se masoard folosind
parametrii de masurare enumerati In anexa nr. 2 si datele mentionate subpct. 1.1, cu



serii cronologice care includ cei mai recenti ani de observare, dupd cum se
precizeaza la subpct. 3.1. Performanta de siguranta observata se exprima ca:
3.2.2.1. performanta de sigurantd observata in anul de raportare cel mai recent;
3.2.2.2. media mobilda ponderatd (in continuare - MWA), dupa cum se
precizeaza in subpct. 3.3.

Valorile rezultate din aplicarea subpct. 3.2.2.1 si 3.2.2.2 se compara cu VNR,
iar dacad una din aceste valori nu depaseste VNR, se considera ca performanta de
siguranti este acceptabild. In caz contrar, procedura continua cu cel de-al doilea pas
de evaluare.

3.2.3. In cadrul celui de-al doilea pas de evaluare, se consideri ca performanta
de siguranta este acceptabild dacda MW A nu depaseste VNR plus o limita de toleranta
de 20 %. Daca aceasta conditie nu este indeplinitd, autoritatea de siguranta solicita
organului central de specialitate in domeniul transportului feroviar sa comunice
detaliile accidentului cel mai grav (folosind FWSI) din cei mai recenti ani de
observare, dupa cum se mentioneaza in subpct. 3.1, excluzand anii folositi la
stabilirea VNR.

Daca accidentul acesta este mai grav, din punctul de vedere al consecintelor,
decat cel mai grav accident inclus in datele folosite la stabilirea VNR, atunci se
exclude din statistici. Apoi se recalculeaza MWA pentru a vedea daca se incadreaza
in limita de tolerantd mentionatd mai sus. Daca raspunsul este afirmativ, se considera
cd performanta de siguranti este acceptabila. In caz contrar, procedura continua cu
cel de-al treilea pas de evaluare.

3.2.4. In cadrul celui de-al treilea pas de evaluare, se verificd daci cel de-al
doilea pas de evaluare a avut un rezultat negativ pentru prima oara in ultimii trei ani.
Daca raspunsul este afirmativ, rezultatul celui de-al treilea pas de evaluare se
considera pozitiv. Indiferent de rezultatul celui de-al treilea pas, procedura continua
cu cel de-al patrulea pas.

3.2.5. In cadrul celui de-al patrulea pas de evaluare, se verificd daci numarul
de accidente importante per tren-km din anii precedenti a ramas acelasi (sau a
scazut). Criteriile luate 1n calcul aratd daca, din punct de vedere statistic, a existat o
crestere semnificativd a numarului per tren-km de accidente importante care prezinta
relevantd. Aceastd crestere se determind folosind limita de tolerantd superioara
conform legii lui Poisson, care stabileste variabilitatea acceptabila pe baza
numarului de accidente care au avut loc in diferitele entitdti feroviare.

3.2.6. Dacd numarul de accidente importante per tren-km nu depaseste limita
de tolerantd mentionatd, se presupune cad nu a existat o crestere statistica
semnificativa, iar rezultatul acestui pas de evaluare se considera pozitiv.

3.2.7. In functie de categoria de risc la care se refera diferitele VNR in curs de
evaluare, accidentele importante care sunt luate In considerare pentru realizarea
acestui pas de evaluare sunt urmatoarele:

3.2.7.1. riscuri pentru calatori: toate accidentele importante cu relevanta;

3.2.7.2. riscurt pentru personal sau angajati, inclusiv personalul
contractantilor: toate accidentele importante cu relevanta;

3.2.7.3. riscuri pentru utilizatorii trecerilor la nivel: toate accidentele
importante cu relevantd incluse in categoria ,,accidente la treceri la nivel”;



3.2.7.4. riscuri pentru persoane neautorizate in incinta instalatiilor feroviare:
toate accidentele importante cu relevantd incluse in categoria ,,accidentari ale
persoanelor produse de material rulant in miscare”;

3.2.7.5. riscuri pentru terti: toate accidentele importante cu relevanta;

3.2.7.6. riscuri pentru societate in ansamblu: toate accidentele importante.

3.3. Procesul de stabilire a mediei mobile ponderate pentru evaluarea anuala
a atingerii VNR

3.3.1. Pentru fiecare entitate feroviara si pentru fiecare dintre categoriile de
risc la care se aplicd media mobila ponderatda (MWA) pentru executarea, in fiecare
an Y (cuincepere de la Y=2027), a pasilor de evaluare descrisi la subpct. 3.2, MW Ay
se calculeaza Tn modul urmator:

3.3.1.1. calcularea observatiilor anuale OBS; rezultate din indicatorii
corespunzatori enumerati in anexa nr. 2, pe baza datelor disponibile din sursele
mentionate n subpct. 1.1 pentru anii cu relevanta (unde indicele 7 ia valorile definite
in formula de mai jos);

3.3.1.2. calcularea mediei aritmetice pentru n ani (4}) a observatiilor anuale
OBS; [la inceput n = 4; cu incepere din 2029, n = 5];

3.3.1.3. calcularea valorii absolute a diferentei ABSDIFF; dintre fiecare
observatie anuald OBS; si AV. Daca ABSDIFF; < 0,01 * AV, ABSDIFF; primeste o
valoare constanta egala cu 0,01 * AV

3.3.1.4. calcularea ponderii W;, luand inversul ABSDIFF;;

3.3.1.5. calcularea MW Ay dupa formula:

ész Wi X OBSL
iex Wi

i=x

MWA, =

in care 7 este un numar natural si
dacaY =2026:x=Y-5,N=Y -2

dacdY =2028:x=Y-6;N=Y -2



Anexa nr. 2

la Regulamentul privind stabilirea metodei de siguranta
pentru evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta

Parametri de masurare pentru VNR si OS

Categorii de risc

Parametri de masurare

Baze de etalonare

1. Calatori

1.1. Numarul de FWSI in
cazul calatorilor rezultat
din accidente importante/
Numarul de tren-km
(calatori) per an

Tren-km (calatori) per an

1.2. Numarul de FWSI in
cazul calatorilor rezultat
din accidente importante/
Numarul de calator-km
per an

Calator-km per an

2. Autoritatea de

sigurantd

Numarul de FWSI in
cazul angajatilor rezultat
din accidente importante/
Numarul de tren-km per
an

Tren-km per an

3. Utilizator1 a1 trecerilor
la nivel

3.1. Numarul de FWSI in
cazul utilizatorilor
trecerilor la nivel rezultat
din accidente importante/
Numarul de tren-km per
an

Tren-km per an

3.2. Numarul de FWSI in
cazul utilizatorilor
trecerilor la nivel rezultat
din accidente importante/
[(Numarul de tren-km per
an * Numarul de treceri la
nivel)/

km-linie desfasuratd]

(Numarul de tren-km per
an * Numarul de treceri la
nivel)/

km-linie desfasurata

4. Altele

Numarul anual de FWSI
in cazul persoanelor care
apartin categoriei ,,altele”
rezultat din accidente
importante/

Numarul de tren-km per
an

Tren-km per an




5. Persoane neautorizate
in incinta instalatiilor
feroviare

Numarul de FWSI 1in
cazul persoanelor
neautorizate in incinta
instalatiilor feroviare
rezultat din accidente
importante/

Numarul de tren-km per
an

Tren-km per an

6. Societatea in ansamblu

Numarul total de FWSI
per an rezultat din
accidente importante/
Numarul de tren-km per
an

Tren-km per an




Anexa nr. 3

la Regulamentul privind stabilirea metodei de siguranta
pentru evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta

Diagrama decizionala a procedurii prevazute la subpct. 3.1.1.1 din anexa nr. 1

PRIMUL PAS:
Padormanta de sigurant in cauzd
{cea mai recentd chasrvatie esu MWA)
reapect VHRT

T DA
MU
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A :
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Al doles pas a furnizet un rezultat negativ
perdry prima datd in ultimii tres ani?
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Degradare probabild a perl. de siguranta
Statul membru este informat de rezultat g trebule s

Degradare eventuald a performaniei de sigurantd

Statul membeu este informal de rezultat gi trebule s analizeze §i s8 eqplice pedormania.

Per. de sigurantd acceptablld

Stanul membnu este informal de rezultat
5 nu trebuie 88 angajeze nicio actuna
specifics.

analizezs 5 sa explice padormanta
Comigia poats solicita evizul tehnic al agentiei cu privire |8
imtarmaliile fumizale de skatul mambru.

Dupé caz, statul membru rebwe 58 prezinte Comislel
un plan de amelicran a siguranie (PAS). Se poate
solicta avizul tehnic al agentiai in lsgturd cu PAS.




NOTA DE FUNDAMENTARE

la proiectul hotararii de Guvern cu privire la aprobarea Regulamentului privind
stabilirea metodei de siguranta pentru evaluarea atingerii obiectivelor de
siguranta

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la
elaborarea proiectului actului normativ

Proiectul hotararii de Guvern cu privire la aprobarea Regulamentului privind
stabilirea metodei de siguranta pentru evaluarea atingerii obiectivelor de
siguranta a fost elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Actul normativ de nivel primar care reglementeaza cadrul juridic in domeniul
sigurantei transportului feroviar, inclusiv sub aspectul metodelor de siguranta
aplicabile pentru evaluarea nivelului de sigurantd feroviard si a realizarii
obiectivelor de siguranta, este Codul transportului feroviar nr. 19/2022.

Potrivit art. 91 alin. (1) pct. 5) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022,
metodele de siguranta reprezintd norme care stabilesc modul in care se evalueaza
nivelul de siguranta feroviard, indeplinirea obiectivelor de sigurantd si
conformitatea cu alte cerinte de sigurantd feroviara, inclusiv prin aplicarea
metodei de sigurantd pentru evaluarea realizarii obiectivelor de siguranta.
Totodata, in conformitate cu art. 91 alin. (10) din Codul transportului feroviar,
metodele de siguranta se aproba de Guvern.

In acest context, proiectul hotirarii Guvernului cu privire la aprobarea
Regulamentului privind stabilirea metodei de siguranta pentru evaluarea
atingerii obiectivelor de siguranta este elaborat in temeiul art. 91 alin. (1) pct. 5)
si alin. (10) din Codul transportului feroviar nr. 19/2022, in vederea
reglementarii metodologiei aplicabile pentru calcularea, evaluarea si
monitorizarea atingerii obiectivelor de sigurantd in domeniul transportului
feroviar.

Totodata, elaborarea proiectului se nscrie in procesul de armonizare a cadrului
normativ national cu acquis-ul Uniunii Europene in domeniul sigurantei feroviare
si constituie o masurd de realizare a actiunii nr. 102 din Anexa A ,, Transport
feroviar”, Capitolul 14 ,Politica de transport”, Clusterul 4 ,,Agenda verde si
conectivitate sustenabila” din Programul national de aderare a Republicii
Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 306/2025.




Actiunea mentionata prevede alinierea cadrului normativ national la acquis-ul
Uniunii Europene in domeniul sigurantei feroviare, inclusiv prin transpunerea
actelor Uniunii Europene relevante. In acest sens, proiectul are drept sursi
Decizia Comisiei din 5 iunie 2009 privind adoptarea unei metode de siguranta
comune pentru evaluarea atingerii obiectivelor de sigurantda, prevazute la
articolul 6 din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliu iar
aprobarea acestuia va contribui la consolidarea cadrului normativ national si la
asigurarea unei aplicari uniforme a cerintelor privind evaluarea performantei de
sigurantd in domeniul feroviar.

2.2. Descrierea situatiei si a problemelor care impun interventia, inclusiv a
cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Necesitatea interventiei normative rezulta din faptul ca, desi Codul transportului
feroviar nr. 19/2022 instituie cadrul general privind siguranta feroviara si prevede
existenta obiectivelor de siguranta, cadrul normativ national nu contine, la aceasta
etapd, o reglementare detaliatd care sa stabileascd metodologia de calculare,
evaluare si monitorizare a atingerii acestor obiective. Or, in lipsa unui asemenea
act normativ subordonat legii, dispozitiile legale primare nu pot fi aplicate in mod
deplin, uniform si previzibil, intrucat nu sunt detaliate instrumentele tehnice si
procedurale prin care autoritatile competente urmeaza sa stabileasca valorile
nationale de referintd, sa determine obiectivele de siguranta si sa evalueze anual
atingerea acestora de catre entitatile feroviare.

Lipsa unei asemenea metode genereazd riscul unor abordari neuniforme in
procesul de supraveghere si evaluare a performantei de sigurant. In absenta unor
reguli clare privind sursele statistice utilizate, parametrii de masurare, modul de
calcul al valorilor de referintd si etapele procedurale ale evaluarii, aplicarea
normelor de sigurantd poate depinde excesiv de practicd administrativa sau de
interpretari izolate, ceea ce afecteazd previzibilitatea reglementarii si coerenta
procesului decizional. In acelasi timp, o asemenea lacuni normativa reduce
capacitatea autoritdtilor de a interveni in mod fundamentat si proportional atunci
cand sunt constatate degradari ale performantei de siguranta.

Adoptarea prezentului proiect este necesara pentru a institui un mecanism
normativ clar si complet privind evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta in
domeniul feroviar. Prin reglementarea expresa a metodei aplicabile, proiectul va
permite stabilirea unor criterii unitare si obiective de apreciere a performantei de
sigurantd, bazate pe date statistice, indicatori masurabili si proceduri prestabilite.
In acest mod, actul normativ va contribui la cresterea transparentei si a
predictibilitatii in activitatea de reglementare si supraveghere exercitata de
autoritatile competente.




Prin instituirea unei evaluari anuale a atingerii obiectivelor de siguranta si prin
clasificarea rezultatelor obtinute, proiectul creeazd premisele identificarii
timpurii a riscurilor, ale prevenirii deteriorarii performantei de siguranta si ale
adoptarii unor masuri corective inainte de producerea unor consecinte grave.
Astfel, actul instituie inclusiv o functie practicd de prevenire, monitorizare si
gestionare a riscurilor in domeniul transportului feroviar.

Prin urmare, interventia normativa este justificatd atat de necesitatea executarii
obligatiilor asumate de Republica Moldova in procesul de armonizare cu
legislatia Uniunii Europene, cat si de necesitatea inlaturdrii unei lacune normative
existente la nivel national, In vederea instituirii unui mecanism clar, unitar si
functional de evaluare a sigurantei feroviare. Adoptarea proiectului va contribui
la sporirea claritatii cadrului normativ si la consolidarea sigurantei sistemului
feroviar national.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor not

Proiectul actului normativ are ca obiect aprobarea Regulamentului privind
stabilirea metodei de sigurantd pentru evaluarea atingerii obiectivelor de
sigurantd ale sistemului feroviar.

Proiectul actului normativ reglementeaza cadrul metodologic de evaluare a
nivelului de siguranta al sistemului feroviar national, prin stabilirea modului de
calcul al valorilor nationale de referintd (VNR), determinarea obiectivelor de
sigurantd (OS) si evaluarea anuala a atingerii acestora, in baza unor indicatori si
parametri de mésurare a riscului. In acest sens, sunt previzute sursele de date
statistice utilizate, modalitatea de calcul al indicatorilor de siguranta, precum si
procedurile de analiza si interpretare a rezultatelor obtinute, inclusiv aplicarea
unor criterii de toleranta si clasificarea performantei de siguranta.

Elementele de noutate ale proiectului constau in instituirea, pentru prima data la
nivel national, a unui cadru metodologic coerent de evaluare a atingerii
obiectivelor de siguranta, precum si in introducerea unui set de definitii specifice
necesare aplicarii acestuia, inclusiv notiunile de valoare nationald de referinta,
categorie de risc, plan de ameliorare a sigurantei si indicatorul FWSI. De
asemenea, proiectul introduce instrumente statistice standardizate pentru
evaluarea performantei de sigurantd, precum si o procedura etapizata de analiza,
insotitd de criterii clare de clasificare a rezultatelor si de mecanisme de reactie in
cazul degradarii performantei. Prin aceste reglementari se asigurd crearea unui
sistem coerent, predictibil si comparabil cu practicile Uniunii Europene in
domeniul sigurantei feroviare.”

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate
in considerare




Optiunile alternative nu au fost luate in considerare.

Optiunea mentinerii cadrului normativ existent, fara adoptarea unui act normativ
national de transpunere a Decizia Comisiei din 5 tunie 2009 privind adoptarea
unei metode de sigurantd comune pentru evaluarea atingerii obiectivelor de
sigurantd, prevazute la articolul 6 din Directiva 2004/49/CE a fost exclusa din
start, Intrucat in conformitate cu Acordul de Asociere RM - UE, Republica
Moldova si-a asumat angajamentul de a adopta treptat legislatia europeana,
inclusiv reglementarile ce vizeaza siguranta in transportul feroviare.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Proiectul are impact pozitiv asupra sectorului public prin consolidarea cadrului
normativ si procedural in domeniul sigurantei transportului feroviar, precum si
prin clarificarea modului de exercitare a atributiilor autoritatilor competente.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea proiectului nu necesitd costuri financiare din bugetul de stat.
Aplicarea prevederilor acestuia se va realiza in limita resurselor financiare si a
capacitdtilor institutionale existente ale autoritatii de siguranta.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Proiectul are impact pozitiv asupra sectorului privat asa cum stabileste cerinte
procedurale si de conformare in vederea asigurarii unui nivel adecvat de siguranta
in domeniul transportului feroviar.

4.4. Impactul social

Proiectul are un impact social pozitiv prin consolidarea cadrului de siguranta in
domeniul transportului feroviar si prin crearea premiselor pentru prevenirea
riscurilor si reducerea accidentelor feroviare. Aplicarea unui mecanism de
evaluare a atingerii obiectivelor de sigurantd va contribui la sporirea protectiei
calatorilor, personalului feroviar si altor categorii de persoane expuse riscurilor
specifice acestui domeniu.

4.5. Impactul asupra mediului

Implementarea proiectului va avea un impact pozitiv semnificativ asupra
mediului, deoarece implementarea regulilor de sigurantd europene implicd si
reducerea emisiilor, riscului de scurgeri a substantelor periculoase, etc.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in
legislatia nationala

Proiectul hotararii de Guvern cu privire la aprobarea Regulamentului privind
stabilirea metodei de sigurantd pentru evaluarea atingerii obiectivelor de




sigurantd este elaborat in contextul alinierii Republicii Moldova la cerintele
legislatiei Uniunii Europene in domeniul feroviar si transpune Decizia Comisiei
din 5 iunie 2009 privind adoptarea unei metode de sigurantd comune pentru
evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta, prevazute la articolul 6 din Directiva
2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului, CELEX: 32009D0460,
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 150/11 din 13 iunie 2009.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind
stabilirea metodei de sigurantd pentru evaluarea atingerii obiectivelor de
sigurantd urmadreste crearea cadrului juridic necesar pentru implementarea
prevederilor Deciziei Comisiei din 5 iunie 2009 privind adoptarea unei metode
de sigurantd comune pentru evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta,
prevazute la articolul 6 din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a
Consiliu.

Proiectul constituie masura normativa specifica prin care sunt stabilite reguli clare
privind metodologia de calculare, evaluare si monitorizare a atingerii obiectivelor
de siguranta in domeniul transportului feroviar, in vederea aplicarii coerente a
cadrului legal national si a alinierii acestuia la cerintele legislatiei Uniunii
Europene.

Astfel, Regulamentul reprezinta instrumentul normativ necesar pentru punerea in
aplicare a prevederilor Codului transportului feroviar nr. 19/2022 in partea ce tine
de obiectivele de siguranta, prin stabilirea cerintelor detaliate referitoare la sursele
statistice, parametrii de masurare, metodologia de calcul a valorilor nationale de
referinta si a obiectivelor de siguranta, precum si procedura de evaluare a atingerii
acestora, fara a fi necesara modificarea altor acte normative in vigoare.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Intru respectarea principalelor etape ale legiferdrii stabilite la art. 20 din Legea
nr. 100/2017 cu privire la actele normative, precum si in scopul asigurdrii
transparentei conform cerintelor art. 9 din Legea nr. 239/2008 privind
transparenta in procesul decizional, anuntul privind initierea elaborarii proiectului
actului normativ este plasat si poate fi accesat pe portalul particip.gov.md.
Linkul la anuntul de
initiere: https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16544.

Proiectul actului normativ va fi supus avizarii si consultarii publice conform
cerintelor stabilite la art. 32 alin. (5) din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele
normative, respectiv se va transmite urmdtoarelor autoritdti publice centrale
responsabile de aplicarea prevederilor continute in proiect si institutiilor
interesate:



https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16544

-Ministerul Finantelor;

-Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

-Ministerul Muncii si Protectiei Sociale;

-Centrul de Armonizare a Legislatie;

-Agentia Proprietatii Publice (I.S. ,,Calea Ferati din Moldova”);
-Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi.

7. Concluziile expertizelor

Dupa definitivarea proiectului actului normativ potrivit avizelor, expertizei de
compatibilitate cu legislatia UE si rezultatelor consultarilor publice, proiectul va
fi supus expertizei juridice si respectiv, expertizei anticoruptie in conformitate cu
cerintele Legii nr.100/2017 cu privire la actele normative.

Rezultatele expertizelor mentionate supra vor fi incluse in Sinteza obiectiilor si
propunerilor.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Implementarea proiectului nu necesitd modificarea sau abrogarea altor acte
normative in vigoare. Prin aprobarea prezentului act normativ, care stabileste
metodel de sigurantd pentru evaluarea atingerii obiectivelor de sigurantd se
realizeaza implementarea prevederilor Deciziei Comisiei din 5 tunie 2009 privind
adoptarea unei metode de sigurantd comune pentru evaluarea atingerii
obiectivelor de sigurantd, prevazute la articolul 6 din Directiva 2004/49/CE a
Parlamentului European si a Consiliu.

Nu sunt identificate, la aceasta etapa, necesitdti suplimentare de elaborare a unor
acte normative noi sau a unor planuri de actiune specifice pentru implementare.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Implementarea prevederilor Regulamentului nu necesitd adoptarea unor masuri
suplimentare. Aplicarea acestuia se va realiza in cadrul competentelor functionale
ale Agentiei Feroviare si 1.S. “Calea Ferati din Moldova” in baza mecanismelor
administrative existente.

Viceprim-ministru, Vladimir BOLEA
ministru
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6 din Directiva 2004/49/CE a Parlamentului European si a Consiliului, CELEX:32009D0460, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 150/11 din
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Articolul 1 Article 1 1. Regulamentul privind Compatibil
Obiect Subject matter stabilirea metodei de siguranta
Prezenta decizie stabileste o | This Decision establishes a | pentru evaluarea
metoda de sigurantd comuna care | common safety method to be | atingerii ~ obiectivelor  de
sa fie folositd de Agentia | used by the European Railway | sigurantd (in continuare -
Europeana a Cailor Ferate | Agency (hereafter ‘the | Regulament) stabileste metoda
(denumita in continuare | Agency’) for calculating and | de siguranta care sa fie folosita
»~agentia”) pentru calcularea si | assessing the achievement of | de autoritatea de siguranta
evaluarea atingerii obiectivelor | common safety targets (CSTs), | pentru calcularea si evaluarea
de sigurantd comune (OSC), ca | in application of Article 6(1) of | atingerii obiectivelor de
urmare a aplicarii articolului 6 | Directive 2004/49/EC. siguranta (in continuare - OS),
alineatul (1) din Directiva ca urmare a aplicarii articolului
2004/49/CE. 91 din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022.
Articolul 2 Article 2 2. Prezentul Regulament se Compatibil
Domeniul de aplicare Scope aplica  totalitatii  sistemului

Prezenta decizie se aplica
totalitatii sistemului feroviar din
fiecare dintre statele membre.
Totusi, decizia nu se aplica
urmatoarelor:

This Decision shall apply to the
whole railway system within
each of the Member States.
However it shall not apply to:

feroviar national, cu exceptia:




(a) metrourilor, tramvaielor si | (a) metros, trams and other light | 2.1. metrourilor, tramvaielor si Compatibil
altor sisteme feroviare usoare; rail systems; altor sisteme feroviare usoare;
(b) retelelor care sunt separate din | (b)  networks  that  are 2.2. retelelor care sunt Compatibil
punct de vedere functional de | functionally separate from the | separate din punct de vedere
restul sistemului feroviar si sunt | rest of the railway system and | functional de restul sistemului
destinate exclusiv exploatérii de | intended only for the operation | feroviar si  sunt destinate
catre serviciile locale, urbane sau | of local, urban or suburban | exclusiv exploatarii de catre
suburbane de transport de | passenger services, as well as | serviciile locale, urbane sau
calatori, precum si | railway undertakings operating | suburbane de transport de
intreprinderilor feroviare care | solely on these networks; calatori, precum si
opereaza exclusiv pe aceste intreprinderilor feroviare care
retele; opereaza exclusiv pe aceste
retele;
(¢) infrastructurii  feroviare | (¢) privately owned railway 2.3. infrastructurii Compatibil
private care este utilizatd numai | infrastructure that exists solely | feroviare private care este
de proprictarul infrastructurii | for use by the infrastructure | utilizatd numai de proprietarul
pentru propriile sale operatiuni de | owner for its own freight | infrastructurii pentru propriile
transport de marfa; operations; sale operatiuni de transport de
marfa;
(d) wvehiculelor de epoca care | (d) heritage vehicles that run on 2.4. vehiculelor de epoca Compatibil
circula pe retelele nationale, cu | national networks providing | care circuld pe retelele
conditia ca acestea sd respecte | that they comply with national | nationale, cu conditia ca acestea
normele si reglementarile | safety rules and regulations | s8  respecte normele  si
nationale In materie de sigurantd | with a view to ensuring safe | reglementdrile nationale 1in
pentru a se asigura circulatia in | circulation of such vehicles; materie de sigurantd pentru a se
sigurantd a acestor vehicule; asigura circulatia in siguranta a
acestor vehicule;
(e) cailor ferate de epocd, | (¢) heritage, museum and 2.5. cailor ferate de epoca, Compatibil
muzeale si turistice care opereazd | tourist railways that operate on | muzeale si turistice care
pe propria retea, inclusiv | their own network, including | opereazd pe propria retea,
atelierele, vehiculele si | workshops, vehicles and staff. | inclusiv atelierele, vehiculele si
personalul. personalul.
Articolul 3 Article 3 3. In sensul prezentului Compatibil
Definitii Definitions Regulament se aplica definitiile
In sensul prezentei decizii se | For the purposes of this | previzute de Regulamentul
aplica definitiile prevazute in | Decision, definitions of | privind siguranta feroviara

Directiva 2004/49/CE  si 1in
Regulamentul (CE) nr. 91/2003.

Directive  2004/49/EC  and

aprobat prin Hotérarea
Guvernului nr. 725/2024.




Regulation (EC) No 91/2003
shall apply

De asemenea, se aplica
urmatoarele definitii:

In addition, the following
definitions shall apply:

De asemenea, se aplica
urmatoarele definitii:

Compatibil

(a) ,,valoare nationala de referinta
(VNR)” inseamnd o masura de
referinté care indica, pentru statul
membru In cauza, nivelul maxim
acceptabil pentru o categorie de
risc feroviar;

(a) ‘national reference value
(NRV)" means a reference
measure indicating, for the
Member State concerned, the
maximum tolerable level for a
railway risk category;

3.1. valoare nationala de
referinta (in continuare - VNR)
— masurd de referintd care
indica nivelul maxim acceptabil
pentru o categorie de risc
feroviar;

Compatibil

(b) ,,categorie de risc” inseamna
una dintre categoriile de risc
feroviar mentionate la articolul 7
alineatul (4) literele (a) si (b) din
Directiva 2004/49/CE;

(b) ‘risk category’ means one of
the railway risk categories
specified by Article 7(4)(a) and
(b) of Directive 2004/49/EC,;

3.2. categorie de risc —una
dintre categoriile de risc
feroviar mentionate la art. 92
alin. (2) lit. a) si b) din Codul
transportului ~ feroviar  nr.
19/2022;

Compatibil

(¢) ,plan de ameliorare a
sigurantei” inseamna 0
planificare a  implementarii
structurii ~ organizationale, a
responsabilitatilor, a
procedurilor, a activitatilor, a
capacitatilor si a resurselor
necesare  pentru  reducerea
riscului pentru una sau mai multe
categorii de risc;

(c) ‘safety enhancement plan’
means a schedule to implement
the organisational structure,
responsibilities,  procedures,
activities,  capabilities and
resources required to reduce the
risk for one or more risk
categories;

3.3. plan de ameliorare a

sigurantei — o planificare a
implementarii structurii
organizationale, a
responsabilitatilor, a

procedurilor, a activitatilor, a
capacitatilor si a resurselor
necesare  pentru  reducerea
riscului pentru una sau mai
multe categorii de risc;

Compatibil

(d) ,,pierderi de vieti omenesti si
pondere de persoane ranite grav”’
(,,fatalities and weighted serious
injuries”, FWSI)  inseamna
masurarea consecintelor
accidentelor importante prin
luarea in calcul atat a pierderilor
de vieti omenesti, cit si a
persoanelor ranite grav, astfel
incét o persoana ranita grav este
consideratd a fi echivalentd din

(d) ‘fatalities and weighted
serious  injuries  (FWSIs)’
means a measurement of the
consequences of significant
accidents combining fatalities
and serious injuries, where 1
serious injury is considered
statistically equivalent to 0,1
fatalities;

3.4. pierderi de vieti
omenesti  si  pondere  de
persoane ranite grav (In
continuare -  FWSI) -
masurarea consecintelor
accidentelor importante prin
luarea in calcul atat a pierderilor
de vieti omenesti, cat si a
persoanelor ranite grav, astfel
incét o persoana ranita grav este
consideratd a fi echivalentd din

Compatibil




punct de vedere statistic cu 0,1
decese;

punct de vedere statistic cu 0,1
decese;

(e) ,utilizatori ai trecerilor la
nivel” inseamnd orice persoana
care foloseste o trecere la nivel
pentru a traversa o linie de cale
ferata, fie folosind mijloace de

transport, fie pe jos;

(e) ‘level crossing users’ means
all persons wusing a level
crossing to cross the railway
line by any means of
transportation or by foot;

3.5. utilizatori ai trecerilor
la nivel — orice persoana care
foloseste o trecere la nivel
pentru a traversa o linie de cale
ferata, fie folosind mijloace de
transport, fie pe jos;
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(f) ,personal” sau ,angajati,
inclusiv personalul
contractantilor” inseamnd orice
persoand al carei loc de munca
este legat de cdile ferate si care
este In exercitiul functiunii in
momentul accidentului; aceasta
include personalul trenurilor si
persoanele care manipuleaza
materialul rulant si instalatiile de
infrastructura;

(f) “‘staff” or ‘employees
including  the  staff of
contractors’ means any persons
whose employment is in
connection with a railway and is
at work at the moment of the
accident; it includes the crew of
the train and persons handling
rolling stock and infrastructure
installations;

3.6. personal sau angajati,
inclusiv personalul
contractantilor — orice persoana
al carei loc de munca este legat
de caile ferate si care este in
exercitiul functiunii in
momentul accidentului; aceasta
include personalul trenurilor si
persoanele care manipuleaza
materialul rulant si instalatiile
de infrastructura;
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(g) ,persoane neautorizate 1In
incinta instalatiilor feroviare”
inseamna orice persoana prezenta
in incinta instalatiilor feroviare
atunci cand prezenta acesteia este
interzisa, cu exceptia
utilizatorilor trecerilor la nivel;

(g) ‘unauthorised persons on
railway premises’ means any
persons present on railway
premises where such presence
is forbidden, with the exception
of level crossing users;

3.7. persoane neautorizate
in incinta instalatiilor feroviare
— orice persoand prezentd In
incinta instalatiilor feroviare
atunci cand prezenta acesteia
este interzisi, cu exceptia
utilizatorilor trecerilor la nivel;
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(h) ,,altele (terti)” inseamna toate
persoanele care nu intrd in
categoriile ,,calatori”, ,,angajati,

inclusiv personalul
contractantilor”, ,utilizatori ai
trecerilor la nivel” sau ,,persoane
neautorizate in incinta

instalatiilor feroviare”;

(h) ‘others (third parties)’
means all persons not defined as
‘passengers’, ‘employees
including  the  staff of
contractors’, ‘level crossing
users’ or ‘unauthorised persons
on railway premises’;

3.8. altele (terti) — toate
persoanele care nu intrd 1n
categoriile ,,calatori”, ,,angajati,
inclusiv personalul
contractantilor”, ,utilizatori ai
trecerilor la  nivel” sau
»persoane  neautorizate  in
incinta instalatiilor feroviare”;
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(1) ,riscuri pentru societate in
ansamblu” 1Inseamna riscurile
colective pentru toate categoriile

(i) ‘risk to the society as a
whole’ means the collective
risk to all categories of persons

3.9. riscuri pentru
societate in  ansamblu  —
riscurile colective pentru toate

Compatibil




de persoane enumerate la
articolul 7 alineatul (4) din
Directiva 2004/49/CE;

listed in Article 7(4)(a) of
Directive 2004/49/EC;

categoriile de persoane
enumerate la art. 92 alin. (2) lit.
a) din Codul transportului
feroviar nr.19/2022;

(j) ntren-km (célatori)” Inseamna
unitatea de masura
corespunzatoare deplasarii unui
tren de célatori pe o distantd de un
kilometru; este luata In
considerare numai distanta pe
teritoriul  national al  tarii
declarante;

(j) ‘passenger train-km’ means
the unit of measure representing
the movement of a passenger
train over one kilometre; only
the distance on the national
territory of the reporting
country shall be taken into
account;

3.10. tren-km (calatori) —
unitatea de masura
corespunzatoare deplasarii unui
tren de calatori pe o distanta de
un kilometru; este luatd in
considerare numai distanta pe
teritoriul;
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(k)  ,km-linie  desfasuratad”
inscamnd  lungimea  retelei
feroviare din statele membre,
masurata in kilometri prin luarea
in calcul a fiecarui fir de cale in
cazul liniilor de cale ferata cu mai
multe fire.

(k) ‘track-km’ means the length
measured in kilometres of the
railway network in Member
States where each track of a
multiple track railway line is to
be counted.

3.11. km-linie desfasurata
— lungimea retelei feroviare
masurata in kilometri prin
luarea in calcul a fiecarui fir de
cale in cazul liniilor de cale
feratd cu mai multe fire.
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Articolul 4

Metodologiile de calculare ale
VNR si OSC si de evaluare a
atingerii acestora
(1) Metodologia descrisa 1n
anexa se aplica pentru calcularea
si evaluarea atingerii VNR si
OSC.

Article 4
Methodologies to calculate
NRYVs and CSTs and to
assess their achievement
1. The methodology described
in the Annex shall apply for
calculating and assessing the
achievements of NRVs and

CSTs.

4. Metodologia descrisa in
anexa nr. 1 se aplicd pentru
calcularea si evaluarea atingerii
VNR si OS.
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(2) Agentia propune Comisiei
VNR calculate in conformitate cu
sectiunea 2.1 din anexd si OSC
obtinute din VNR, in
conformitate cu metodologia
stabilita in sectiunea 2.2 din
anexd. Dupa adoptarea de catre
Comisie a VNR si a OSC, agentia
evalueazad atingerea acestora de
catre  statele membre 1In
conformitate cu capitolul 3 din
anexa.

2. The Agency shall propose to
the Commission NRVs
calculated in accordance with
section 2.1 of the Annex and
CSTs derived from the NRVs,
in accordance with the
methodology set out in section
2.2 of the Annex. After
adoption of NRVs and CSTs by
the Commission, the Agency
shall assess their achievement
by  Member  States in

5. Autoritatea de siguranta
propune organului central de
specialitate in domeniul
transportului  feroviar VNR
calculate in conformitate cu
subpct. 2.1 din anexa nr. 1 51 OS
obtinute din  VNR, in
conformitate cu metodologia
stabilita la subpct 2.2 din anexa
nr. 1. Dupa adoptarea de catre
organul central de specialitate
in  domeniul transportului
feroviar a VNR si a OS,
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compliance with chapter 3 of
the Annex.

autoritatea de siguranta
evalueaza atingerea acestora de
catre entitatile feroviare in
conformitate cu anexa nr. 1.

(3) Evaluarea costurilor i | 3. The assessment of the 6. Evaluarea costurilor si Compatibil
beneficiilor estimate mentionate | estimated costs and benefits of | beneficiilor estimate, necesare
la articolul 7 alineatul (3) din | CSTs referred to in Article 7(3) | pentru atingerea obiectivelor de
Directiva 2004/49/CE se | of Directive 2004/49/EC shall | sigurantd mentionate la art. 92
limiteaza la statele membre ale | be limited to those Member | din Codul transportului feroviar
caror VNR, pentru oricare dintre | States whose NRVs, for any of | nr.19/2022, se limiteaza la
categoriile de risc, se dovedesc | the risk categories, are found to | entitatile ale caror VNR, pentru
mai mari decét OSC | be higher than the | oricare dintre categoriile de
corespunzatoare. corresponding CSTs. risc, se dovedesc mai mari decat
OS corespunzatoare.
Articolul 5 Article 5 7. In conformitate cu Compatibil

Actiuni intreprinse in vederea Enforcement actions rezultatele finale ale evaluarii

aplicarii legislatiei In accordance with the different | atingerii, mentionate la subpct.
in conformitate cu rezultatele | final results of the assessment | 3.1.5 din anexa nr. 1, se
finale ale evaluarii atingerii, | of achievement, referred to in | intreprind urmatoarele actiuni
mentionate la punctul 3.1.5 din | point 3.1.5 of the Annex, the | in vederea aplicarii legislatiei:
anexa, se intreprind urmatoarele | following enforcement actions
actiuni in vederea aplicarii | shall be taken:
legislatiei:
(@) in cazul unei ,degradari | (a) in case of ‘possible 7.1. in cazul unei degradari Compatibil
eventuale a performantelor de | deterioration of safety | eventuale a performantelor de
sigurantd”: statul (statele) | performance’: the Member | sigurantd, entitatea feroviard
membru  (membre)  trimite | State/s concerned shall send to | trimite cétre autoritatea de
(trimit) Comisiei un raport in care | the Commission a report | sigurantd un raport in care
explica cauzele probabile ale | explaining the likely causes of | explicd cauzele probabile ale
rezultatelor obtinute; the results obtained; rezultatelor obtinute;
(b) in cazul unei ,degradari | (b) in case of ‘probable 7.2.1n cazul unei degradari Compatibil

probabile a performantelor de
siguranta”: statul (statele)
membru  (membre)  trimite
(trimit) Comisiei un raport in care
explicd cauzele probabile ale
rezultatelor obtinute si prezinta,
daca este cazul, un plan de

ameliorare a sigurantei.

deterioration of safety
performance’: the Member
State/s concerned shall send to
the Commission a report
explaining the likely causes of
the results obtained and submit,
if appropriate, a  safety
enhancement plan.

probabile a performantelor de
sigurantd entitatea feroviara
trimite cétre autoritatea de
sigurantd un raport in care
explica cauzele probabile ale
rezultatelor obtinute si prezinta,
dacd este cazul, un plan de
ameliorare a sigurantei.




Pentru a evalua informatiile si | In order to evaluate any 8. Pentru a evalua Compatibil
probele furnizate de statele | information and evidences | informatiile si probele furnizate
membre 1n conformitate cu | provided by Member States in | de entitatea feroviard, 1in
procedurile mentionate la literele | accordance with the process | conformitate cu procedurile
(a) si (b), Comisia poate solicita | referred to in points (a) and (b), | mentionate la subpct. 7.1 si 7.2,
avize tehnice din partea agentiei. | the Commission may ask the | autoritatea de sigurantd poate
Agency to provide technical | solicita avize tehnice din partea
opinions. organismelor de evaluare a
conformitatii.
Articolul 6 Article 6 Prevederi UE
Destinatari Addressees neaplicabile
Prezenta decizie se adreseazd | This Decision is addressed to
statelor membre. the Member States.
Adoptata la Bruxelles, 5 iunie | Done at Brussels, 5 June 2009.
2009. Pentru Comisie Antonio | For the Commission Antonio
TAJANI Vicepresedinte TAJANI Vice-President
ANEXA ANNEX 1. Surse statistice si Compatibil
1. Surse statistice si parametri | 1. Statistical sources and | parametri de masurare
de masurare pentru calcularea | measurement units for | pentru calcularea VNR si
VNR si OSC calculating NRVs and CSTs oS
1.1. Surse statistice 1.1. Statistical sources 1.1. Surse statistice Compatibil
1.1.1. VNR si OSC se calculeaza | 1.1.1. The NRVs and the CSTs 1.1.1. VNR si OS se Compatibil

pe baza datelor privitoare la
accidentele feroviare si
consecintele acestora, raportate
in conformitate cu anexa H la
Regulamentul (CE) nr. 91/2003 si
in conformitate cu prevederile
articolelor 5 si 18 din Directiva
2004/49/CE si ale anexei I la
aceasta.

shall be calculated on the basis
of data on railway accidents and
related consequences, reported
according to Annex H to
Regulation (EC) No 91/2003
and according to provisions of
Articles 5, 18 and Annex I to
Directive 2004/49/EC.

calculeazd pe baza datelor
privitoare la accidentele
feroviare  si  consecintele
acestora, raportate in
conformitate cu art. 90 alin. (1)
— (3) din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022.




1.1.2. In cadrul stabilirii primului
set de OSC, daca apar
neconcordante intre datele care
au ca provenienta cele doud surse
mentionate la punctul 1.1.1,
datele raportate in conformitate
cu anexa H la Regulamentul (CE)
nr. 91/2003 au prioritate.

1.1.2. Within the framework of
determining the first set of
CSTs, in case of inconsistencies
between data coming from the
two sources referred to in point
1.1.1, data reported according
to Annex H to Regulation (EC)
No 91/2003  shall have
precedence.

1.12. In  cadrul
stabilirii primului set de OS,
daca apar neconcordante intre
datele care au ca provenienta
cele doud surse mentionate la
subpct. 1.1.1, datele raportate
au prioritate.
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1.1.3. Seriile cronologice de date
utilizate pentru determinarea
VNR si OSC includ ultimii patru
ani de raportare. Cel mai tarziu la
31 ianuarie 2011, agentia
propune Comisiei adoptarea
valorilor actualizate pentru VNR
si OSC, care sunt calculate
folosind datele din ultimii sase
ani de raportare.

1.1.3. The time series of data
which will be wused for
attributing values to NRVs and
CSTs shall include the four
most recent reported years. No
later than 31 January 2011 the
Agency shall propose to the
Commission the adoption of
updated values for NRVs and
CSTs, calculated from data for
the six most recent reported
years.

1.1.3. Seriile
cronologice de date utilizate
pentru determinarea VNR si OS
includ ultimii patru ani de
raportare. Pand in data de 31
ianuarie 2028, autoritatea de
sigurantd propune organului
central de specialitate in
domeniul transportului feroviar
adoptarea valorilor actualizate
pentru VNR si OS, care sunt
calculate folosind datele din
ultimii sase ani.
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1.2. Parametri de masurare pentru
VNR

1.2. Measurement units for
NRVs

1.2. Parametri de
masurare pentru VNR

Compatibil

1.2.1. Parametrii de masurare
pentru VNR se exprimd in
conformitate cu definitia
matematica a riscului.
Consecintele accidentelor luate In
considerare pentru fiecare dintre
categoriile de risc sunt FWSI.

1.2.1. The measurement units
for NRVs shall be expressed in
compliance with the
mathematical definition of risk.
The consequences of accidents
which shall be considered for
each of the risk categories are
the FWSIs.

1.2.1. Parametrii de
masurare pentru  VNR  se
exprimd in conformitate cu
definitia matematicd a riscului.
Consecintele accidentelor luate
in considerare pentru fiecare
dintre categoriile de risc sunt
FWSL
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1.2.2. Parametrii de masurare
folositi pentru a calcula VNR
pentru fiecare dintre categoriile
de risc sunt stabiliti In apendicele
1 si rezulta din aplicarea
principiilor si definitiilor
mentionate la punctul 1.2.1 si,

1.2.2. The measurement units
which shall be wused for
quantifying NRVs for each of
the risk categories are laid down
in Appendix 1 and result from
the application of the principles
and definitions referred to in

1.2.2. Parametrii de
masurare folositi pentru a
calcula VNR pentru fiecare
dintre categoriile de risc sunt
stabiliti in anexa nr. 2 si rezulta
din aplicarea principiilor si
definitiilor = mentionate la
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daci este cazul, la punctul 1.2.3.
Parametrii de masurare includ
bazele de etalonare enumerate in
apendicele 1, pentru
normalizarea VNR.

point 1.2.1 and, where relevant,
point 1.2.3. The measurement
units include the scaling bases
listed in Appendix 1, for the
normalisation of NRVs.

subpct. 1.2.1 si, dacé este cazul,
la subpct. 1.2.3. Parametrii de
masurare includ bazele de
etalonare enumerate in anexa
nr. 2, pentru normalizarea
VNR.

1.2.3. Pentru fiecare dintre
categoriile de risc ,,calatori” si
,.utilizatori ai trecerilor la nivel”
se stabilesc doua VNR diferite,
exprimate cu ajutorul celor doi
parametri de masurare mentionati
in apendicele 1. In sensul
evaludrii atingerii mentionate in
capitolul 3, se va considera
suficienta respectarea a cel putin
unei VNR dintre acestea.

1.2.3. For each of the risk
categories ‘passengers’ and
‘level crossing users’ two
different NRVs shall be set,
expressed with the two different
measurement units referred to
in Appendix 1. For the purposes
of  the assessment of
achievement referred to in
chapter 3, compliance with at
least one of these NRVs shall be
considered sufficient.

1.2.3. Pentru fiecare
dintre categoriile de risc
»calatori” i utilizatori ai
trecerilor la nivel” se stabilesc
douda VNR diferite, exprimate
cu ajutorul celor doi parametri
de masurare mentionati In
anexa nr. 2. In sensul evaludrii
atingerii mentionate la pct. 3, se
va considera suficientd
respectarea a cel putin unei
VNR dintre acestea.
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1.3. Parametri de masurare pentru
OSC

1.3. Measurement units for
CSTs

1.3. Parametri de
masurare pentru OS

Compatibil

1.3.1. Parametrii de masurare
folositi pentru a calcula OSC
pentru fiecare dintre categoriile
de risc sunt aceiasi cu cei descrisi
pentru VNR in sectiunea 1.2.

1.3.1. The measurement units to
be used for quantifying CSTs
for each of the risk categories
shall be the same as the ones
described for NRVs in section
1.2.

1.3.1.  Parametrii de
masurare folositi pentru a
calcula OS pentru fiecare dintre
categoriile de risc sunt aceiasi
cu cei descrisi pentru VNR in
subpct. 1.2.
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2. Metodologia pentru
calcularea VNR si obtinerea
0SC

2. Methodology for
calculating NRVs and for
deriving CSTs

2. Metodologia pentru
calcularea VNR si obtinerea
oS
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2.1. Metodologia pentru
calcularea VNR

2.1. Methodology for
calculating NRVs

2.1. Metodologia  pentru
calcularea VNR
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2.1.1. Pentru fiecare stat membru
si pentru fiecare dintre categoriile
de risc, VNR se calculeaza prin
aplicarea in ordine secventiald a
procedurii urmatoare:

2.1.1. For each Member State
and for each of the risk
categories the NRV shall be
calculated by applying in
sequential order the following
process:

2.1.1. Pentru fiecare dintre
categoriile de risc, VNR se
calculeazd prin aplicarea in
ordine secventiala a procedurii
urmatoare:
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(a) calcularea valorilor pentru

parametrii de masurare
corespunzdtori enumerati in
apendicele 1, luind  in

considerare datele si prevederile
mentionate n sectiunea 1.1;

(a) calculation of the values
returned by the corresponding
measurement units listed in
Appendix 1, by considering the
data and provisions referred to
in section 1.1;

2.1.1.1. calcularea
valorilor pentru parametrii de
masurare corespunzatori
enumerati in anexa nr. 2, ludnd
in considerare datele si
prevederile  mentionate  in
subpct. 1.1;
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(b) analiza rezultatelor procedurii
descrise la litera (a) pentru a
verifica prezenta si recurenta
valorilor nule pentru FWSI in
ceea ce priveste performantele de
sigurantad pentru anii in cauza;

(b) analysis of the results of the
process described in point (a),
to check presence and
recurrence of zero values for the
FWSIs in the observed safety
performances for the years
concerned;

2.1.1.2. analiza
rezultatelor procedurii descrise
la subpct. 2.1.1.1 pentru a
verifica prezenta si recurenta
valorilor nule pentru FWSI in
ceea ce priveste performantele
de siguranta pentru anii in
cauza;
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(c) daca valorile nule mentionate
la litera (b) sunt maximum doua,
se calculeaza media ponderatd a
valorilor mentionate la litera (a),
asa cum se descrie In sectiunea
2.3, dar valoarea rezultatd
corespunde VNR.

(c) if the zero values referred to
in point (b) are no more than
two, the calculation is made of
the weighted average of the
values referred to in point (a), as
described in section 2.3, and the
returned value is taken as the
NRV;

2.1.1.3. daca valorile
nule mentionate la subpct.
2.1.1.2 sunt maximum doua, se
calculeazd media ponderatd a
valorilor mentionate la subpct.
2.1.1.1, asa cum se descrie la
subpct. 2.3, iar valoarea
rezultata corespunde VNR.
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(d) daca valorile nule mentionate
la litera (b) sunt mai mult de
doud, agentia atribuie VNR o
valoare discretionara identificata
in urma consultarii cu statul
membru in cauza.

(d) if the zero values referred to
in point (b) are more than two,
the Agency shall attribute to the
NRYV a discretional value to be
identified by consulting the
Member State concerned.

2.1.1.4. daca valorile
nule mentionate la subpct.
2.1.1.2 sunt mai mult de doua,
autoritatea de sigurantd atribuie
VNR o valoare discretionarad
identificatd in urma consultarii
cu entitatea feroviara in cauza.
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2.2. Metodologia pentru
obtinerea OSC

2.2. Methodology for deriving
CSTs from NRVs

2.2. Metodologia pentru
obtinerea OS

Compatibil

2.2.1. Pentru fiecare dintre
categoriile ~de risc, dupa
calcularea VNR pentru fiecare
stat membru in conformitate cu
procedura stabilitd in sectiunea

2.2.1. For each of the risk
categories, once the NRV has
been calculated for each
Member State according to the
procedure laid down by section

2.2.1. Pentru fiecare dintre
categoriile de risc, dupa
calcularea VNR pentru fiecare
entitate feroviara, in
conformitate cu  procedura
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2.1, OSC corespunzdtoare vor
primi o valoare egala cu cea mai
mica dintre urmatoarele:

2.1, the corresponding CST
shall be assigned a value equal
to the lower of:

stabilitd 1n subpct. 2.1, OS
corespunzatoare vor primi o
valoare egald cu cea mai mica
dintre urmatoarele:

(a) valoarea cea mai mare a VNR
dintre toate statele membre;

(a) the value of the NRV which
is the highest amongst the
Member States;

2.2.1.1. valoarea cea mai mare a
VNR dintre toate entitatile
feroviare;
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(b) valoarea echivalentda cu de
zece ori valoarea europeand
medie a riscului pentru care este
calculata VNR 1n cauza.

(b) the value equal to 10 times
the European average value of
the risk to which the considered
NRYV refers.

2.2.1.2. valoarea echivalenta cu
de zece ori valoarea europeana
medie a riscului pentru care este
calculata VNR 1n cauza.
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2.2.2. Media europeana
mentionata la punctul 2.2.1 litera
(b) se calculeaza prin adunarea
datelor pertinente pentru toate
statele membre si prin folosirea
atat a parametrilor de masurare
corespunzdtori enumerati in
apendicele 1, cat si a mediei
ponderate descrise in sectiunea
2.3.

2.2.2. The European average
referred to in point 2.2.1(b)
shall be calculated by
cumulating the relevant data for
all the Member States and by
using  the  corresponding
measurement units listed in
Appendix 1, as well as the
weighted average described in
section 2.3.

2.2.2. Media europeana
mentionata la subpct. 2.2.1.2 se
calculeaza  prin  adunarea
datelor pertinente pentru toate
entitatile feroviare si prin
folosirea atat a parametrilor de
masurare corespunzatori
enumerati in anexa nr. 2, cat si
a mediei ponderate descrise la
subpct. 2.3.
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2.3. Stabilirea mediei ponderate
pentru calculul VNR

2.3. Weighted  averaging
process for the calculation of
NRVs

2.3. Stabilirea mediei
ponderate pentru calculul VNR
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2.3.1. Pentru fiecare stat membru
si pentru fiecare dintre categoriile
de risc la care se poate aplica
media ponderatd in conformitate
cu punctul 2.1.1 litera (¢), pentru
durata anului Y (unde Y = 2009
si 2011) VNRY se calculeaza
dupa urmatorii pasi:

2.3.1. For each Member State
and for each of the risk
categories to  which the
weighted averaging can be
applied according to point
2.1.1(c), the following steps
shall be applied for calculating,
during year Y (where Y = 2009
and 2011), the NRVY:

2.3.1. Pentru fiecare entitate
feroviara si pentru fiecare dintre
categoriile de risc la care se
poate aplica media ponderata in
conformitate cu subpct. 2.1.1.3,
pentru durata anului Y (unde Y
= 2028) VNRy se calculeaza
dupa urmatorii pasi:
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(a) calcularea  observatiilor
anuale OBSi (unde i este anul de
observare in cauzd) pentru
parametrii de masurare enumerati
in apendicele 1, pe baza datelor
corespunzatoare ultimilor n ani

(a) calculation of the annual
observations OBSi (where i is
the considered year of
observation) returned by the
corresponding  measurement
units listed in Appendix 1, after

2.3.1.1. calcularea observatiilor
anuale OBS; (unde i este anul de
observare in cauzd) pentru
parametrii de masurare
enumerati in anexa nr. 2, pe
baza datelor corespunzatoare

Compatibil




de raportare, asa cum se
mentioneazd la punctul 2.1.1
litera (a) [initial n = 4; cu incepere
din 2011, n = 6];

providing as input the data for
the most recent reported n years
as referred to in point 2.1.1(a)
[initially n = 4; from 2011
onwards n = 6];

ultimilor » ani de raportare, asa
cum se mentioneaza la subpct.
2.1.1.1 [initial » = 4; cu
incepere din 2028, n = 6];

(b) calcularea mediei aritmetice
pentru n ani (AV) a observatiilor
anuale OBSi

(b) calculation of the arithmetic
n-year average (AV) of annual
observations OBSi

2.3.1.2. calcularea mediei
aritmetice pentru n ani (4V) a
observatiilor anuale OBS;;
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(c) calcularea valorii absolute a
diferentei ABSDIFFi  dintre
fiecare observatie anualda OBSi si
AV. Daca ABSDIFFi < 0,01 *
AV, ABSDIFFi primeste o
valoare constanta egald cu 0,01 *
AV,

(c) calculation of the absolute
value of the difference
ABSDIFFi  between  each
annual observation OBSi and
the AV. If ABSDIFFi < 0,01 *
AV, to ABSDIFFi is attributed
a constant value equal to 0,01 *
AV,

2.3.1.3. calcularea  valorii
absolute a diferentei ABSDIFF;
dintre fiecare observatie anuala
OBS; si AV. Daca ABSDIFF; <
0,01 * AV, ABSDIFF; primeste
o valoare constantd egald cu
0,01 * 4V;
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(d) calcularea ponderii (Wi )
pentru fiecare an i 1n parte, luand
inversul ABSDIFFi ;

(d) calculation of the weight
(W1i) for each single year i, by
taking the inverse of ABSDIFFi

2.3.14. calcularea ponderii
(W;) pentru fiecare an i in parte,
luand inversu ABSDIFF;;
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(e) calcularea VNRY sub forma
unei medii ponderate, dupa
formula:

(e) calculation of the NRVY in
the form of weighted average,
as follows:

2.3.1.5. calcularea VNRY sub
forma unei medii ponderate,
dupa formula:

TiL. Wi x OBS;

NRV, =
Y LW

in care i este un numar natural si

daca Y =2026: x=Y-5,N=Y-2

dacaY =2028:x=Y-7;N=Y -2

Compatibil

3. Model cadru pentru
evaluarea atingerii VRN si
OSC

3. Framework model for the
assessment of achievement of
NRYVs and CSTs

3. Model cadru
pentru evaluarea atingerii
VRN si OS

Compatibil




3.1. Metodologia de evaluare a
atingerii VNR si OSC

3.1. Methodology for assessing
achievement of NRVs and
CSTs

3.1. Metodologia de
evaluare a atingerii VNR si OS

Compatibil

3.1.1. Pentru evaluarea atingerii
VNR si OSC se aplica
urmatoarele principii:

3.1.1. The following principles
shall apply for assessing
achievement of NRVs and
CSTs:

3.1.1. Pentru evaluarea
atingerii VNR si OSC se aplica
urmatoarele principii:

Compatibil

(a) pentru fiecare stat membru si
pentru fiecare dintre categoriile
de risc a caror VNR este egald cu
sau mai micd decait OSC
corespunzatoare, atingerea VNR
implica in mod automat atingerea
OSC. Evaluarea atingerii VNR se
face 1n conformitate cu procedura
descrisd in sectiunea 3.2, aceasta
valoare reprezentdnd nivelul
maxim acceptabil pentru riscul la
care se refera, fard a aduce
atingere prevederilor de la
punctul 3.2.3 privind limita de
toleranta;

(a) for each Member State and
for each of the risk categories
whose respective NRV is equal
to or lower than the
corresponding CST, the
achievement of the NRV will
also automatically imply the
achievement of the CST. The
assessment of achievement of
the NRV shall be carried out
according to the procedure
described in section 3.2 and the
NRV shall represent the
maximum tolerable level of the
risk to which it refers, without
prejudice to the provisions on
the range of tolerance laid down
in point 3.2.3;

3.1.1.1. pentru fiecare
entitate feroviard si pentru
fiecare dintre categoriile de risc
a caror VNR este egald cu sau
mai mica decat (0N
corespunzatoare, atingerea
VNR implica in mod automat
atingerea ~ OS.  Evaluarea
atingerii  VNR se face in
conformitate cu procedura
descrisa in subpct. 3.2, aceasta
valoare reprezentand nivelul
maxim acceptabil pentru riscul
la care se referd, fara a aduce
atingere prevederilor de la
subpct. 3.2.3 privind limita de
toleranta;

Compatibil

(b) pentru fiecare stat membru si
pentru fiecare dintre categoriile
de risc a caror VNR este mai
mare decat 0OSC
corespunzdtoare, OSC reprezinta
nivelul maxim acceptabil pentru
riscul la care se referd. Evaluarea
atingerii OSC se face 1In
conformitate cu prevederile care
decurg din evaluarea impactului
si, dupa caz, cu calendarul de
punere treptata in aplicare a OSC,
conform articolului 7 alineatul
(3) din Directiva 2004/49/CE.

(b) for each Member State and
for each of the risk categories
whose respective NRV is
higher than the corresponding
CST, the CST shall represent
the maximum tolerable level of
the risk to which it refers. The
assessment of achievement of
the CST shall be carried out in
compliance with the
requirements deriving from the
impact assessment and, where
applicable, the timetable for
gradual implementation of the
CST, according to Article 7(3)
of Directive 2004/49/EC.

3.1.1.2. pentru fiecare
dintre categoriile de risc a caror
VNR este mai mare decat OS
corespunzitoare, OS reprezinta
nivelul maxim  acceptabil
pentru riscul la care se refera.
Evaluarea atingerii OS se face
in conformitate cu prevederile
care decurg din evaluarea
impactului si, dupd caz, cu
calendarul de punere treptata in
aplicare a OS, conform
articolului 92 Codul
transportului ~ feroviar  nr.
19/2022.

Compatibil




3.1.2. Pentru fiecare stat membru
si pentru fiecare dintre categoriile
de risc, evaluarea atingerii VNR
si OSC se face anual de catre
agentie, ludnd in considerare
ultimii patru ani de raportare.

3.1.2. For each Member State,
and for each of the risk
categories, the assessment of
achievement of the NRV and
CST shall be -carried out
annually by the Agency, taking
into consideration the most
recent four preceding reported
years.

3.1.2. Pentru fiecare
entitate feroviara si  pentru
fiecare dintre categoriile de risc,
evaluarea atingerii VNR si OS
se face anual de catre
autoritatea de sigurantd, luand
in considerare ultimii patru ani
de raportare.

Compatibil

3.1.3. Cel mai tarziu la data de 31
martie a fiecarui an, agentia
raporteaza Comisiei rezultatele

globale ale evaluarii atingerii
VNR si OSC.

3.1.3. No later than 31 March
each year the Agency shall
report to the Commission on the
overall results of the assessment
of achievement of NRVs and
CSTs.

3.1.3. Cel mai tarziu la
data de 31 martie a fiecarui an,
autoritatea de siguranta
raporteaza organului central de
specialitate in domeniul
transportului  feroviar despre
rezultatele globale ale evaluarii
atingerii VNR si OS.

Compatibil

3.1.4. Tinand cont de prevederile
punctului 1.1.3, incepand cu anul
2012 evaluarea atingerii VNR si
OSC se face anual de catre
agentie, ludnd in considerare
ultimii cinci ani de raportare.

3.1.4. Taking into account the
provisions laid down in point
1.1.3, from 2012 onwards the
assessment of achievement of
the NRVs and CSTs shall be
carried out annually by the
Agency taking into
consideration the most recent
five preceding reported years.

3.1.4. Tinand cont de
prevederile  subpct.  1.1.3,
incepand cu anul 2029
evaluarea atingerii VNR si OS
se face anual de catre
autoritatea de sigurantd, luand
in considerare ultimii cinci ani
de raportare.

Compatibil

3.1.5. Rezultatele  evaluarii
atingerii VNR si OSC mentionate
la punctul 3.1.1 se clasifica dupa
cum urmeaza:

3.1.5. The outcome of the
assessment of achievement
referred to in point 3.1.1 shall
be classified as follows:

3.1.5. Rezultatele
evaludrii atingerii VNR si OS
mentionate la subpct. 3.1.1 se
clasificd dupd cum urmeaza.

Compatibil

(a) performantd de sigurantd
acceptabila;

(a) acceptable safety
performance;

3.1.5.1. performantd
de siguranta acceptabila;

Compatibil

(b) degradare eventuala a
performantei de siguranta;

(b) possible deterioration of
safety performance;

3.1.5.2. degradare
eventualda a performantei de
siguranta;

Compatibil

(c) degradare probabila a
performantei de siguranta.

(c) probable deterioration of
safety performance.

3.1.53. degradare
probabila a performantei de
siguranta.

Compatibil




3.2. Descriereca pas cu pas a
procedurii prevazute la punctul
3.1.1 litera (a)

3.2. Stepwise description of the
procedure referred to in point
3.1.1(a)

3.2. Descrierea pas cu
pas a procedurii prevazute la
subpct. 3.1.1.1

Compatibil

3.2.1. Procedura de evaluare a
atingerii VNR este formata din
patru pasi diferiti, care sunt
descrisi la punctele urmatoare.
Apendicele 2 prezintd diagrama
decizionala globald a procedurii,
in care sagetile decizionale
afirmative si negative corespund
unui rezultat pozitiv, respectiv
unuia negativ ca urmare a
diferitilor pasi de evaluare.

3.2.1. The procedure for the
assessment of achievement of
NRVs is composed of four
different steps as described in
the following points. The
overall decisional flowchart of
the procedure is shown in
Appendix 2, where positive and
negative  decisional arrows
correspond respectively to a
‘passed’ and a ‘failed’ result of
the different assessment steps.

3.2.1. Procedura de
evaluare a atingerii VNR este
formata din patru pasi diferiti,
care sunt descrisi la punctele
urmatoare. Anexa nr. 3 prezinta
diagrama decizionala globald a
procedurii, in care sagetile
decizionale  afirmative  si
negative  corespund  unui
rezultat pozitiv, respectiv unuia
negativ ca urmare a diferitilor
pasi de evaluare.

Compatibil

3.2.2. Primul pas de evaluare
verifica daca performanta de
sigurantd observatd respectd sau
nu  VNR. Performanta de
sigurantd observatd se masoara
folosind parametrii de masurare
enumerati in apendicele 1 si
datele mentionate in sectiunea
1.1, cu serii cronologice care
includ cei mai recenti ani de
observare, dupd cum se
precizeazd in sectiunea 3.1.
Performanta  de sigurantd
observata se exprima ca:

3.2.2. The first assessment step
shall  verify whether the
observed safety performance is
complying with the NRV or
not. The observed safety
performance shall be measured
by using the measurement units
listed in Appendix 1 and the
data referred to in section 1.1,
with time series which shall
include the most recent years of
observations as specified in
section 3.1. The observed safety
performance shall be expressed
in terms of:

3.2.2. Primul pas de
evaluare verifica daca
performanta de  sigurantd
observata respecta sau nu VNR.
Performanta de  sigurantd
observata se masoara folosind
parametrii de masurare
enumerati In anexa nr. 2 si
datele mentionate subpct. 1.1,
cu serii cronologice care includ
cei mai recenti ani de observare,
dupa cum se precizeazd la
subpct. 3.1. Performanta de
sigurantd observata se exprima
ca:

Compatibi

(a) performanta de sigurantd
observata 1n anul de raportare cel
mai recent;

(a) safety performance
observed in the single most
recent reported year;

3.2.2.1. performanta
de sigurantd observata in anul
de raportare cel mai recent;

Compatibil

(b) media mobila ponderata
(MWA), dupa cum se precizeaza
in sectiunea 3.3.

(b) moving weighted average
(MWA), as specified in section
3.3.

3.2.2.2. media mobila
ponderatd (in continuare -
MWA), dupa cum se precizeaza
in subpct. 3.3.

Compatibil




Valorile rezultate din aplicarea
literelor (a) si (b) se compara cu
VNR, iar daca una din aceste
valori nu depaseste VNR, se
considerda ca performanta de
siguranta este acceptabila. In caz
contrar, procedura continud cu
cel de-al doilea pas de evaluare.

The values returned by
applying points (a) and (b) shall
then be compared with the
NRYV, and if one of these values
does not exceed the NRV the
safety performance shall be
considered acceptable. If this is
not the case, the procedure shall
continue with the second
assessment step

Valorile rezultate din
aplicarea subpct. 3.2.2.1 si
3.2.2.2 se compara cu VNR, iar
daca una din aceste valori nu
depaseste VNR, se considera ca
performanta de sigurantd este
acceptabila. In caz contrar,
procedura continua cu cel de-al
doilea pas de evaluare.

Compatibil

3.2.3. In cadrul celui de-al doilea
pas de evaluare, se considera ca
performanta de sigurantd este
acceptabildi daca MWA nu
depaseste VNR plus o limita de
toleranta de 20 %. Daca aceasta
conditie nu este Indeplinita,
agentia solicitd autoritatii de
sigurantd din statul membru in
cauzd sd comunice detaliile
accidentului cel mai grav
(folosind FWSI) din cei mai
recenti ani de observare, dupa
cum se mentioneaza in sectiunea
3.1, excluzand anii folositi la
stabilirea VNR.

3.2.3. The second assessment
step shall consider the safety
performance as acceptable if
the MWA does not exceed the
NRV plus a 20 % range of
tolerance. If this condition is
not satisfied, the Agency shall
ask the safety authority of the
Member State concerned to
provide the specifics of the
single highest-consequence
accident (in terms of FWSIs) in
the most recent years of
observation as referred to in
section 3.1, excluding the years
used to set the NRV.

3.2.3. In cadrul celui
de-al doilea pas de evaluare, se
considera cd performanta de
sigurantd este acceptabild daca
MWA nu depaseste VNR plus o
limita de tolerantd de 20 %.
Daca aceasta conditic nu este
indeplinita, autoritatea de
sigurantd  solicita organului
central de specialitate in
domeniul transportului feroviar
sa comunice detaliile
accidentului cel mai grav
(folosind FWSI) din cei mai
recenti ani de observare, dupd
cum se mentioneaza in subpct.
3.1, excluzand anii folositi la
stabilirea VNR.

Compatibil

Dacé accidentul acesta este mai
grav, din punctul de vedere al
consecintelor, decat cel mai grav
accident inclus in datele folosite
la stabilirea VNR, atunci se
exclude din statistici. Apoi se
recalculeaza MWA pentru a
vedea daca se incadreaza 1n limita
de tolerantd mentionatd mai sus.
Daca raspunsul este afirmativ, se
considerda cd performanta de
siguranta este acceptabila. In caz

If this single accident is more
severe, in terms of
consequences, than the most
severe single accident included
in the data used for setting the
NRYV, it shall be excluded from
the statistics. The MWA is then
recalculated to check whether it
lies within the abovementioned
range of tolerance. If this is the
case, the safety performance
shall be considered acceptable.
If this is not the case, the

Daci accidentul acesta
este mai grav, din punctul de
vedere al consecintelor, decéat
cel mai grav accident inclus in
datele folosite la stabilirea
VNR, atunci se exclude din
statistici. Apoi se recalculeaza
MWA pentru a vedea daca se
incadreaza in limita de toleranta
mentionatd mai sus. Daca
raspunsul este afirmativ, se
considera cd performanta de
siguranti este acceptabild. in

Compatibil




contrar, procedura continud cu
cel de-al treilea pas de evaluare.

procedure shall continue with
the third assessment step.

caz contrar, procedura continud
cu cel de-al treilea pas de
evaluare.

3.2.4. In cadrul celui de-al treilea
pas de evaluare, se verifica daca
cel de-al doilea pas de evaluare a
avut un rezultat negativ pentru
prima oara in ultimii 3 ani. Daca
raspunsul este afirmativ,
rezultatul celui de-al treilea pas
de evaluare se considera pozitiv.
Indiferent de rezultatul celui de-
al treilea pas, procedura continua
cu cel de-al patrulea pas.

3.2.4. The third assessment step
shall verify whether it is the
first time in the last 3 years that
the second assessment step did
not return evidence of
acceptable safety performance.
If this is the case, the outcome
of the third assessment step
shall be classified as ‘passed’.
The procedure shall continue
with the fourth step, whatever
the outcome of the third step
may be.

3.2.4. In cadrul celui
de-al treilea pas de evaluare, se
verifica dacda cel de-al doilea
pas de evaluare a avut un
rezultat negativ pentru prima
oard in ultimii trei ani. Daca
raspunsul  este  afirmativ,
rezultatul celui de-al treilea pas
de evaluare se considerd
pozitiv. Indiferent de rezultatul
celui  de-al treilea pas,
procedura continua cu cel de-al
patrulea pas.

Compatibil

32.5. In cadrul celui de-al
patrulea pas de evaluare, se
verifica dacd numarul de
accidente importante per tren-km
din anii precedenti a ramas
acelasi (sau a scazut). Criteriile
luate in calcul arata daca, din
punct de vedere statistic, a existat
o crestere semnificativd a
numarului  per tren-km de
accidente importante care
prezinta  relevantd.  Aceasta
crestere se determina folosind
limita de tolerantd superioarad
conform legii lui Poisson, care
stabileste variabilitatea
acceptabild pe baza numarului de
accidente care au avut loc In
diferitele state membre.

3.2.5. The fourth assessment
step shall verify whether the
number of significant accidents
per train-km, with respect to the
previous years, remained stable
(or decreased). The criteria for
this appraisal shall be whether
there has been a statistically
significant increase in the
number of relevant significant
accidents per train-km. This
shall be evaluated by using an
upper Poisson tolerance bound
which will determine the
acceptable variability based on
the number of accidents that
occurred in the different
Member States.

3.2.5. In cadrul celui
de-al patrulea pas de evaluare,
se verificda daca numarul de
accidente importante per tren-
km din anii precedenti a ramas
acelasi (sau a scazut). Criteriile
luate in calcul aratd daca, din
punct de vedere statistic, a
existat o crestere semnificativa
a numarului per tren-km de
accidente  importante  care
prezinta relevantd. Aceastd
crestere se determina folosind
limita de tolerantd superioara
conform legii lui Poisson, care
stabileste variabilitatea
acceptabild pe baza numarului
de accidente care au avut loc in
diferitele entitati feroviare.

Compatibil

Daca numarul de accidente
importante per tren-km nu
depaseste limita de tolerantd
mentionatd, se presupune cd nu a

If the number of significant
accidents per train-km does not
exceed the abovementioned
tolerance bound, it is assumed

3.2.6. Daca numaérul
de accidente importante per
tren-km nu depaseste limita de
toleranta mentionata, se

Compatibil




existat o crestere statisticd
semnificativa, iar rezultatul
acestui pas de evaluare se
considera pozitiv.

that there has not been a
statistically significant
increase, and the outcome of
this assessment step shall be
classified as ‘passed’.

presupune ca nu a existat o
crestere statistica semnificativa,
iar rezultatul acestui pas de
evaluare se considera pozitiv.

In functie de categoria de risc la
care se refera diferitele VNR in
curs de evaluare, accidentele
importante care sunt luate in
considerare pentru realizarea
acestui pas de evaluare sunt
urmatoarele:

Depending on the risk category
to which the different NRVs
under assessment of
achievement refer, the
significant accidents to be
considered for carrying out this
assessment step are as follows:

3.2.7. In functie de
categoria de risc la care se
refera diferitele VNR 1n curs de
evaluare, accidentele
importante care sunt luate in
considerare pentru realizarea
acestui pas de evaluare sunt
urmatoarele:

Compatibil

(a) riscuri pentru calatori: toate
accidentele importante  cu
relevantd;

(a) risks to passengers: all
relevant significant accidents;

3.2.7.1. riscuri pentru
calatori:  toate  accidentele
importante cu relevanta;

Compatibil

(b) riscuri pentru personal sau
angajati, inclusiv  personalul
contractantilor: toate accidentele
importante cu relevanta;,

(b) risks to staff or employees,
including  the  staff of
contractors: all relevant
significant accidents;

3.2.7.2. riscuri pentru
personal sau angajati, inclusiv
personalul contractantilor: toate
accidentele  importante cu
relevanta;

Compatibil

(c) riscuri pentru utilizatorii
trecerilor la  nivel:  toate
accidentele importante ~ cu
relevantd incluse in categoria
,,accidente la treceri la nivel”

c) risks to level crossing users:
all relevant significant
accidents included in the
category ‘accidents involving
level crossings’;

3.2.7.3. riscuri pentru
utilizatorii trecerilor la nivel:
toate accidentele importante cu
relevantd incluse in categoria
,accidente la treceri la nivel”;

Compatibil

(d) riscuri pentru persoane
neautorizate in incinta
instalatiilor ~ feroviare:  toate
accidentele importante cu
relevantd incluse in categoria
»accidentdri ale  persoanelor
produse de material rulant in
miscare”;

d) risks to unauthorised persons
on railway premises: all
relevant significant accidents
included in the category
‘accidents to persons caused by
rolling stock in motion’;

3.2.7.4. riscuri pentru
persoane neautorizate 1n incinta
instalatiilor ~ feroviare: toate
accidentele  importante  cu
relevantd incluse in categoria
»accidentdri ale persoanelor
produse de material rulant in
miscare”;

Compatibil

(e) riscuri pentru terti: toate
accidentele importante cu
relevantd;

(e) risks to others: all relevant
significant accidents;

3.2.7.5. riscuri pentru
terti: toate accidentele
importante cu relevanta;

Compatibil




(f) riscuri pentru societate 1n
ansamblu:  toate  accidentele
importante.

(f) risk to society as a whole: all
significant accidents.

3.2.7.6. riscuri pentru
societate 1n ansamblu: toate
accidentele importante.

Compatibil

3.3. Procesul de stabilire a mediei
mobile ponderate pentru
evaluarea anuald a atingerii VNR

3.3. Moving weighted
averaging process for the
annual assessment of
achievement of NRVs

3.3.  Procesul de
stabilire a mediei mobile
ponderate pentru evaluarea
anuald a atingerii VNR

Compatibil

3.3.1. Pentru fiecare stat membru
si pentru fiecare dintre categoriile
de risc la care se aplica media
mobila ponderata (MWA) pentru
executarea, in fiecare an Y (cu
incepere de la Y = 2010), a
pasilor de evaluare descrisi in
sectiunea 3.2, MWAY se
calculeaza in modul urmator:

3.3.1. For each Member State
and for each of the risk
categories to which the Moving
Weighted Averaging (MWA) is
applied for carrying out, in each
year Y (starting from Y = 2010
onwards), the assessment steps
described in section 3.2, the
following phases shall be
applied for calculating the
MWAY:

3.3.1. Pentru fiecare
entitate feroviara si  pentru
fiecare dintre categoriile de risc
la care se aplicd media mobila
ponderata (MWA) pentru
executarea, in fiecare an Y (cu
incepere de la Y = 2027), a
pasilor de evaluare descrisi la
subpct. 3.2, MWA, se
calculeazd in modul urmator:

Compatibil

(a) calcularea  observatiilor
anuale OBSi rezultate din
indicatorii corespunzatori
enumerati in apendicele 1, pe
baza datelor disponibile din
sursele mentionate In sectiunea
1.1 pentru anii cu relevantd (unde
indicele i ia valorile definite in
formula de mai jos);

(a) calculation of the annual
observations OBSi returned by
the corresponding indicators
listed in Appendix 1, after
providing as input the data
available from the sources
referred to in section 1.1 for the
relevant years (the index i takes
the values as defined in the
formula below);

3.3.1.1. calcularea
observatiilor anuale  OBS;
rezultate din indicatorii

corespunzatori enumerati in
anexa nr. 2, pe baza datelor
disponibile din sursele
mentionate in subpct. 1.1 pentru
anii cu relevantd (unde indicele
i ia valorile definite in formula
de mai jos);

Compatibil

(b) calcularea mediei aritmetice
pentru n ani (AV) a observatiilor
anuale OBSi [la inceput n = 4; cu
incepere din 2012, n = 5];

(b) calculation of the arithmetic
n-year average (AV) of annual
observations OBSi [initially n =
4; from 2012 onwards n = 5];

3.3.1.2. calcularea
mediei aritmetice pentru n ani
(4V) a observatiilor anuale
OBS; [la inceput n = 4; cu
incepere din 2029, n = 5];

Compatibil

(c) calcularea valorii absolute a
diferentei ABSDIFFi dintre
fiecare observatie anualad OBSi si
AV. Dacd ABSDIFFi < 0,01 *

(c) calculation of the absolute
value of the difference
ABSDIFFi  between each
annual observation OBSi and

3.3.1.3. calcularea
valorii absolute a diferentei
ABSDIFF;  dintre  fiecare
observatie anuald OBS; si AV.

Compatibil




AV, ABSDIFFi primeste o
valoare constanta egald cu 0,01 *
AV;

the AV. If ABSDIFFi < 0,01 *
AV, to ABSDIFFi is attributed
a constant value equal to 0,01 *
AV;

Daca ABSDIFF; < 0,01 * AV,
ABSDIFF; primeste o valoare
constantd egala cu 0,01 * A4V

(d) calcularea ponderii Wi, luand
inversul ABSDIFFi ;

(d) calculation of the weight Wi
, by taking the inverse of
ABSDIFFi ;

33.14. calcularea
ponderii W;, luand inversul
ABSDIFF;;

Compatibil

(e) calcularea MWAY dupa
formula:

"
3w, x os

MWaAy ==

i care i este un numdr natueal i

d

doal Y = 2010 sau 201 x =Y - 5; N =Y -2
Y22012x=Y-GN=Y-2

(e) calculation of the MWAY as
follows:

where i is 3 natural number and

3.3.1.5. calcularea
MW Ay dupa formula:

SN W; x OBS;

MWA, =

in care i este un numar natural si

daca Y =2026:x=Y-5;N=Y -2

daca Y =2028:x=Y-6;N=Y -2

Compatibil

APENDICELE 1
Parametri de masurare pentru
VNR si OSC

APPENDIX 1
Measurement units for NRVs
and CSTs

Categorii de risc Parametri de masurare Baze de
etalonare

1. Calatori 1. Numarul de FWSI in Trenkm
cazul clitorilor rezultat din (calitori)  per
accidente importante/Numarul an
de tren-km (célitori) per an
12. Numarul de FWSI in Calator-km per
cazul clitorilor rezultat din an

accidente importante/Numarul
de calator-km per an

2. Angajafi Numarul de FWSI in cazul Tren-km per an
angajatilor  rezultat  din
accidente importante/Numirul
de tren-km per an

3. Utilizatori ai 3.1, Numarl de FWSI in Tren-km per an
trecerilor  la cazul utilizatorilor trecerilor la
nivel nivel rezultat din accidente
importante/Numarul de tren-
km per an

32. Numarul de FWSI in (Numarul _de
cazul utilizatorilor trecerilor la | tren-km per an
nivel rezultat din accidente * Numarul de

importante/[(Numarul de tren- |  treceri la
km per an * Numirul de nivel)/ km-linie
treceri  la  nivel)/km-linie desfasuratd

4. Altele Numirul anual de FWSI in Tren-km per an

cazul persoanelor care ap:
categoriei ,altele” rezultat din

accidente importante/
Numirul de tren-km per an
5. Persoanc Numarul de FWSI in cazul | Tren-km peran
neautorizate i persoanclor neautorizate in
incinta incinta  instalaiilor feroviare
instalailor rezultat din accidente
feroviare importante/Numarul de tren-
km per an

Risk category units Scaling bases
1. Passengers T1 Number of | Passenger train-km
passenger  FWSIs per year

per year arising
from * significant
accidents/Number

of passenger train-
km per year

T2 Number of | Passengerkm per
passenger  FWSIs year

per year arising
from ~ significant
accidents/Number
of  passenger-km
per year

2. Employees Number of | Trainkm per year
employee  FWSIs
per year arising
from ~ significant
accidents/Number
of train-km per

year
3. Level crossing 31 Number of | Trainkm peryear
users level-crossing user

FWSIs per year

arising from

significant
accidents/Number
of train-km per
year

32 Number of | (Train-km per year
level-crossing user * Number of level
FWSIs per year crossings) Track-

from km
ant

accidents/[(Numbe
r of Train-km per
year * Number of

‘Categorii de Parametri de masurare Baze de
risc etalonare
1. Calatori 1.1 Numarul de FWSI in Trenkm
cazul clatorilor rezultat | (caldtori) per
din accidente importante an

Numirul  de  trenkm
(calatori) per an

1.2, Numarul de FWSI in | Calator-km per
cazul calitorilor rezultat | an

din accidente importante/
Numirul de calitor-km per
an

2. Numérul de FWSI in cazul “Tren-km per an
Autoritatea angajatilor rezultat  din
de siguranti accidente importante
Numirul de tren-km per an
3 3.1 Numarul de FWST in “Tren-km per an
Utilizatori cazul utilizatorilor
ai trecerilor trecerilor la nivel rezultat
la nivel din accidente importante
Numrul de tren-km per an
32. Numarul de FWSI in (Numarul _de
cazul utilizatorilor | tren-km per an
trecerilor la nivel rezultat * Numarul de
din accidente importante treceri la
[(Numirul de trenkm per [ nivel)
an * Numarul de treceri la km-linie
desfasurati
4. Altele Numarul anual de FWSI in Tren-km per an
cazul  persoanclor care
apartin_ categorici altele”
rezultat  din  accidente
importante
Numérul de tren-km per an
5. Persoane Numarul de FWSI in cazul Tren-km per an
neautorizate persoanelor neautorizate in

in__incinta incinta instalatiilor

Compatibil




6. Societatea in | Numarul total de FWSI per an Tren-km per an Tevel instalatiilor feroviare rezultat _din
ansamblu rezultat din accidente crossings)/Track- feroviare accidente importante
importante/Numarul de tren- km)] Numérul de tren-km per an
km per an 4 Others Yearly number of Train-km per year 6. Numarul total de FWSI per | Tren-km peran
FWSIs to persons Societatea an rezultat din accidente

belonging o the
category “others’
arising from
significant

accidents/Number
of train-km per

in ansamblu

importante
Numérul de tren-km per an

year
5. Unauthorised | Number of FWSIs Train-km per year
persons on railway | o unauthorised
premises persons on railway

premises per year

arising from

significant
accidents/ Number
of train-km  per

car
6. Whole society Total number of | Train-km per year
FWSIs per  year
n from

significant
accidents/Number
of train-km per
year

APENDICELE 2
Diagrama decizionala a
procedurii previzute la

punctul 3.1.1 litera (a) din
anexa

APPENDIX 2
Decision flowchart for the
procedure referred to in
point 3.1.1(a) of the Annex

Pateract o it
ety

Compatibil




| Ministerul Infrastructurii

si Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

nr. 06-1997 din 16.04.2026

Cancelaria de Stat

In temeiul pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotararea

Guvernului nr. 610/2018, se solicita inregistrarea proiectului hotardrii Guvernului

cu privire la aprobarea Regulamentului privind stabilirea metodologiei de

siguranta pentru evaluarea atingerii obiectivelor de sigurantd.

CERERE
privind inregistrarea de ciatre Cancelaria de Stat
a proiectului de act al Guvernului

Nr. Criterii de inregistrare Nota autorului
crt.
1. Categoria si  denumirea | Proiect de hotararii Guvernului cu privire la
proiectului aprobarea Regulamentului privind
stabilirea metodologiei de siguranta pentru
evaluarea atingerii obiectivelor de siguranta
2. Autoritatea care a elaborat | Ministerul Infrastructurii s1 Dezvoltarii
proiectul Regionale
3. Justificarea depunerii | Justificarea elaborarii proiectului hotararii
cererii Guvernului cu privire la aprobarea
Regulamentului privind stabilirea
metodologiei de siguranta pentru evaluarea
atingerii obiectivelor de siguranta consta in
necesitatea implementarii prevederilor art.
91 alin. (10) din Codul transportului
feroviar nr. 19/2022.
4, Referinta la documentul de | Elaborarea proiectului este prevazut la

planificare care prevede
elaborarea proiectului
(PNA, PND, PNR, alte
documente de planificare
sectoriale)

actiunea nr. 102 din Anexa A ,,Transport
feroviar”, Capitolul 14 ,Politica de
transport”, Clusterul 4 ,,Agenda verde si
conectivitate sustenabila” din Programul
national de aderare a Republicii Moldova la




Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029,

aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
306/2025.

5. Lista autoritatilor i | Ministerul Finantelor;
institutiilor a caror avizare | Ministerul Dezvoltarii  Economice si
este necesara Digitalizarii;
Ministerul Muncii si Protectiei Sociale;
Centrul de Armonizare a Legislatiei;
Agentia Proprietatii Publice (I.S. ,,Calea
Ferata din Moldova”);
Biroul de Investigare a accidentelor si
incidentelor 1n transporturi.
6. Termenul-limita pentru | 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. Persoana responsabilda de | Laura RAILEAN, Consultant principal,
promovarea proiectului Directia politici in domeniul transportului
feroviar, Ministerul Infrastructurii = si
Dezvoltarii Regionale,
tel. 0 22 250 615,
email: laura.railean(@midr.gov.md.
8. Anexe 1. Proiectul hotararii Guvernului — 12 file;
2. Nota de fundamentare — 6 file;
3. Tabelul de concordanta — 22 file.
9. Data si ora depunerii cererii | Conform  dater  aplicarii  semnaturii
electronice.
10. Semndtura
Viceprim-ministru, Vladimir BOLEA

ministru

ex: Laura Railean, tel: 250-615

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Chiginau, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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