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LEGE

privind Sistemele de Transport Inteligente

Parlamentul Republicii Moldova adopta prezenta lege organica.

Prezenta lege transpune Directiva 2010/40/UE privind cadrul pentru
implementarea sistemelor de transport inteligente n domeniul transportului rutier si
pentru interfetele cu alte moduri de transport, modificata prin Directiva (UE)
2023/2661, CELEX:32023L.2661, publicatad in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L 2023/2661 din 30.11.2023.

Capitolul I
DISPOZITII GENERALE

Articolul 1. Scopul si obiectul reglementarii

(1) Prezenta lege stabileste cadrul juridic privind implementarea si utilizarea
coordonata si coerentd a sistemelor de transport inteligente pe teritoriul Republicii
Moldova si prevede conditiile generale necesare in acest scop.

(2) Prezenta lege prevede aprobarea specificatiilor pentru actiuni in cadrul
domeniilor prioritare mentionate la articolul 2, precum si a standardelor necesare,
dupa caz.

(3) Prezenta lege prevede tipurile de date disponibile cu zona geografica
acoperitd specifica care figureaza n anexa III si serviciile STI cu zona geografica
acoperita specifica care figureaza in anexa I'V.

(4) Prezenta lege se aplicd aplicatiilor si serviciilor STI in domeniul
transportului rutier, precum si interfetelor acestora cu alte moduri de transport, fara
a aduce atingere aspectelor legate de securitatea nationald sau necesare in domeniul
apararii.



Articolul 2. Domenii prioritare

(1) In sensul prezentei legi, urmitoarele domenii constituie domenii prioritare
pentru elaborarea si utilizarea de specificatii si standarde:

a) Domeniul prioritar I — serviciile STI de informare si de mobilitate;

b) Domeniul prioritar I — serviciile STI de gestionare a calatoriilor, a
transportului si a traficului;

c) Domeniul prioritar III — serviciile STI pentru siguranta si securitatea rutiera;

d) Domeniul prioritar IV — serviciile STI de mobilitate cooperativa, conectata
si automatizata.

(2) Sfera de aplicare a domeniilor prioritare sunt mentionate in anexa I.

Articolul 3. Actiuni prioritare

In cadrul domeniilor prioritare, urmitoarele actiuni constituie actiuni
prioritare pentru elaborarea si utilizarea de specificatii si standarde, astfel cum sunt
prevazute in anexa I:

(a) furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la
calatoriile multimodale;

(b) furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire
la trafic;

(c) datele si procedurile pentru furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit,
atunci cand este posibil, a unor informatii minime universale in materie de trafic,
referitoare la siguranta rutiera;

(d) furnizarea in mod armonizat a unui sistem eCall interoperabil la nivelul
UE;

(e) furnizarea unor servicii de informare referitoare la spatii de parcare sigure
pentru camioane si vehicule comerciale;

(f) furnizarea unor servicii de rezervare de spatii de parcare sigure pentru
camioane si vehicule comerciale.

Articolul 4. Notiuni principale

In sensul prezentei legi, urmatoarele notiuni principale semnifica:

sisteme de transport inteligente sau STI- sisteme in cadrul cdrora se aplica
tehnologii ale informatiei si comunicatiilor in domeniul transportului rutier, inclusiv
infrastructura, vehicule si utilizatori, in gestionarea traficului si gestionarea
mobilitatii, precum si pentru interfete cu alte moduri de transport;

interoperabilitate - capacitatea sistemelor si a proceselor comerciale care se
afla la baza acestora de a face schimb de date, informatii si cunostinte, facand
posibila continuitatea serviciilor STI;

aplicatie STI - un instrument operational pentru aplicarea STI;



serviciu STI - furnizarea unei aplicatii STI intr-un cadru organizational si
operational bine definit pentru a contribui la siguranta utilizatorilor, la eficienta, la o
mobilitate durabild ori la confort sau pentru a facilita sau a sprijini operatiunile de
transport si de calatorie;

furnizor de servicii STI - orice furnizor, public sau privat, de servicii STI;

utilizator de STI - orice utilizator de aplicatii sau servicii STI, inclusiv
calatorii, participantii la trafic vulnerabili, utilizatorii si operatorii infrastructurii de
transport rutier, administratorii parcurilor de vehicule si operatorii serviciilor de
urgenta;

participanti la trafic vulnerabili - participanti la trafic nemotorizati, cum ar fi
pietonii, ciclistii, motociclistii, precum si persoanele cu handicap sau cu mobilitate
redusa sau cu capacitate de orientare redusa;

dispozitiv nomad - un dispozitiv portabil de comunicare sau de informare, care
poate fi adus in interiorul vehiculului pentru a ajuta la conducerea acestuia si/sau la
operatiile de transport;

platforma - o unitate aflatd la bord sau in exterior, care permite
implementarea, furnizarea, exploatarea si integrarea aplicatiilor si serviciilor STI;

arhitectura - proiectul conceptual care defineste structura, comportamentul si
integrarea unui sistem dat in mediul sdu Tnconjurétor;

interfata - un dispozitiv intre sisteme, care asigura mijlocul prin care acestea
se pot conecta si pot interactiona;

compatibilitate - capacitatea generala a unui dispozitiv sau a unui sistem de a
lucra cu un alt dispozitiv sau sistem fara a avea loc modificari;

continuitatea serviciilor - capacitatea de a asigura un serviciu neintrerupt in
retelele de transport in intreaga Uniune;

date rutiere - date referitoare la caracteristicile infrastructurii rutiere, inclusiv
la semnele de circulatie fixe si la caracteristicile de reglementare ale acestora privind
siguranta, precum si la infrastructura de reincarcare si de realimentare cu
combustibili alternativi;

date privind traficul - date anterioare si in timp real referitoare la
caracteristicile traficului rutier;

date privind calatoria - date de baza, precum orare si tarife ale mijloacelor de
transport In comun, necesare in vederea furnizarii de informatii privind célatoriile
multimodale Tnaintea si in timpul cdlatoriei, pentru a facilita planificarea, rezervarea
si adaptarea acesteia;

specificatie - inseamna o masurd obligatorie prin care sunt stabilite dispozitii
cuprinzand cerinte, proceduri si orice alte norme relevante;

standard - inseamna un standard astfel cum este definit la articolul 2 punctul
1 din Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al Parlamentului European si al Consiliului

(D)



sisteme de transport inteligente cooperative sau STI-C - sisteme de transport
inteligente care le permit utilizatorilor STI sa interactioneze si s coopereze prin
schimburi de mesaje securizate si de incredere, fara a avea cunostinte anterioare unii
despre ceilalti si in mod nediscriminatoriu;

serviciu STI-C - un serviciu STI furnizat prin intermediul STI-C;

disponibilitatea datelor - presupune ca datele exista intr-un format digital care
poate fi citit automat;

punct national de acces - o interfata digitald creatd de Guvern, care constituie
un punct unic de acces la date, astfel cum este definita in specificatiile mentionate la
articolul 6;

accesibilitatea datelor - posibilitatea de a solicita si de a obtine date ntr-un
format digital care poate fi citit automat;

serviciu de mobilitate digital multimodal - un serviciu care furnizeaza
informatii referitoare la datele privind traficul si calatoriile, cum ar fi amplasarea
echipamentelor de transport, orarele, disponibilitatea sau tarifele pentru mai multe
moduri de transport, putand include caracteristici care permit efectuarea de rezervari
sau de plati sau emiterea de bilete;

informatii de baza - informatii care intra In domeniul de aplicare al prezentei
directive si care au fost considerate relevante pentru informarea utilizatorilor
drumurilor si a utilizatorilor STI, in special de catre autoritatile rutiere, in cazul in
care acestea sunt responsabile pentru astfel de informatii;

drum principal — inseamnd un drum din afara zonelor urbane desemnat de un
stat membru, care conecteaza orase sau regiuni importante sau ambele si care nu este
clasificat ca facand parte din reteaua rutiera transeuropeand globald sau ca
autostrada.

Articolul 5. Aprobarea si aplicarea specificatiilor l1a implementarea STI

(1) Guvernul aproba specificatiile necesare pentru implementarea serviciilor
STI in cadrul domeniilor si actiunilor prioritare stabilitate la articolele 2 si 3, luand
in considerare specificatiile adoptate la nivel European.

(2) Specificatiile aprobate la aliniatul(1) se aplica tuturor serviciilor si aplica
titllor STI in conformitate cu principiile prevazute in anexa II, fara ca prin acestea sa
se aduca atingere dreptului Republicii Moldova de a decide cu privire la
implementarea unor astfel de servicii si aplicatii STI pe teritoriul sdu.

(3) In lipsa unor specificatii tehnice depline pentru domeniile prioritare ale
STI, Guvernul coopereaza cu autoritatile competente din statele membre ale Uniunii
Europene pentru stabilirea cerintelor tehnice necesare asigurarii interoperabilitatii.

(4) Cooperarea vizeaza interoperabilitatea arhitecturilor punctelor de acces
nationale, utilizarea profilurilor de date si a metadatelor armonizate, asigurarea



accesului securizat la date, precum si organizarea activitatilor de formare si
informare pentru furnizorii si utilizatorii de date STI.

Articolul 6. Disponibilitatea datelor si implementarea serviciilor STI

(1) Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale se asigura ca:

a) In cazul in care informatiile de baza existd deja, datele sunt disponibile
pentru zona geografica acoperitd aferentd fiecarui tip de date prevazut in anexa III
la prezenta lege.

b) datele corespunzatoare informatiilor de baza create sau actualizate la data
prevazuta in coloana a treia din anexa III sau dupa aceasta data se pun la dispozitie
in termen.

c) cu exceptia cazului in care se prevede altfel in anexa III, alte date care
corespund tuturor informatiilor de baza existente, create sau actualizate inainte de
data prevazuta in coloana a patra din anexa respectivd sunt puse la dispozitie in
termen.

(2) In absenta unei date specifice in coloana a patra din Anexa III, datele
aplicabile s1 termenele de disponibilitate se stabilesc de Guvern.

(3) Termenele de punere la dispozitie a datelor mentionate la alin. (1) s1(2) se
aplicd infrastructurii existente. Pentru drumurile si sistemele finalizate ulterior,
termenele se calculeaza de la data receptiei finale a lucrarilor.

(4) Accesibilitatea datelor mentionate se asigura prin intermediul Punctului
National de Acces, respectand termenele de disponibilitate stabilite de prezenta lege.

(5) Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale asigura implementarea
serviciilor STI prevazute in Anexa nr. [V pentru zona geografica stabilita, in cel mai
scurt timp posibil, dar nu mai tarziu de datele limita mentionate in anexa respectiva.

Articolul 7. Masuri provizorii

In situatii justificate de motive de sigurantd publicd, securitate nationala,
situatii de urgenta sau protejarea interesului public major, Guvernul poate suspenda
temporar aplicarea unor specificatii tehnice adoptate conform prezentei legi.

Articolul 8. Protectia si confidentialitatea datelor cu caracter personal

(1) Prelucrarea datelor cu caracter personal in cadrul sistemelor STI se
efectueazd in conformitate cu Legea nr. 133/2011 privind protectia datelor cu
caracter personal, exclusiv in masura 1n care aceasta este necesara pentru
functionarea serviciilor STI, asigurarea sigurantei rutiere si gestionarea eficienta a
traficului.

(2) Specificatiile aprobate vor stabili categoriile de date cu caracter personal
prelucrate si garantiile adecvate pentru protectia acestora.



(3) In cazul in care anonimizarea este tehnic posibild, iar scopurile prelucririi
datelor pot fi indeplinite cu date anonimizate, se utilizeaza date anonimizate.

(4) Daca anonimizarea nu este tehnic posibila, datele vor fi pseudonimizate,
asigurandu-se ca scopul prelucrarii poate fi realizat fard a permite identificarea
directd a persoanei, in conditiile legii.

Capitolul 11
INSTITUTII COMPETENTE

Articolul 9. Autoritati competente in domeniul STI

(1) Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale este autoritatea

competenta pentru coordonarea politicilor in domeniul STI.

(2) Agentia Nationald Transport Auto este responsabild de administrarea si
operarea Punctului National de Acces.

(3) Agentia Nationala Transport Auto este autoritatea tehnica responsabila de:

a) asigurarea conformitatii si interoperabilitdtii tehnice a datelor si serviciilor;

b) monitorizarea si raportarea implementarii serviciilor prioritare;

c) controlul respectarii obligatiilor furnizorilor de date si servicii, potrivit

prezentei legi si actelor subsecvente;

(4) Ministerul Afacerilor Interne (MAI), Inspectoratul General al Politiei,
autoritdtile administratiei publice locale, administratorii de drum, operatorii de
transport, operatorii de parcari, intreprinderile municipale de transport public,
operatorii de telecomunicatii, administratorii infrastructurilor critice de transport,
precum si alte autoritati i entitati, colaboreaza cu Agentia Nationald Transport Auto
in vederea realizarii prezentei legi.

Articolul 10. Consiliul National pentru STI

(1) Prin prezenta lege, se instituie Consiliul National pentru STI, organism
consultativ pe langa Prim-Ministru, care ofera consultantd cu privire la aspectele
comerciale si tehnice ale implementarii si utilizarii STI pe teritoriul Republicii
Moldova.

(2) Consiliul este compus din reprezentanti la nivel nalt ai furnizorilor
relevanti de servicii STI, a1 asociatiilor de utilizatori, ai operatorilor de transport si
de instalatii, a1 industrier de prelucrare, ai partenerilor sociali, ai asociatiilor
profesionale, ai autoritatilor locale si ai altor entitdti relevante.

(3) Consiliul are urmatoarele atributii generale:

a) avizeaza Strategia nationala STI si planurile de actiuni;

b) propune standarde, profiluri de interoperabilitate si mecanisme de
conformitate;



¢) monitorizeaza implementarea serviciilor prioritare si a calendarului de
disponibilitate a datelor;

d) faciliteaza cooperarea transfrontaliera si integrarea cu initiativele regionale.

(4) Modul de organizare si administrare, atributiile si responsabilitatile
precum si componenta Consiliului National pentru STI se adopta de Guvern.

Capitolul I1I
PUNCTUL NATIONAL DE ACCES

Articolul 11. Punctul National de Acces (PNA)

(1) Prin prezenta lege se instituie Punctul National de Acces (PNA), care
reprezintd platforma unicd la nivel national pentru publicarea si accesarea datelor
relevante, in conformitate cu anexele nr. I 1 IV la prezenta lege.

(2) Punctul National de Acces (PNA) asigura:

a) catalogarea si cautarea seturilor de date si a serviciilor (metadate);

b) accesul prin API-uri deschise, documentate;

c¢) indicarea conditiilor de licentiere si reutilizare;

d) mecanisme de autentificare/autorizare, jurnalizare si protectie cibernetica;

e) aplicarea de sanctiuni pentru nerespectarea prevederilor prezentei legi;

f) interconectarea cu punctele de acces ale altor state si cu platforme UE.

(3) Publicarea datelor STI prin PNA este obligatorie si produce efecte juridice.

(4) Cadrul institutional cu privire la organizarea si administrarea Punctului

National de Acces se aproba de Guvern.

Articolul 12. Raspunderea

(1) Raspunderea pentru daunele cauzate legate de implementarea, utilizarea
aplicatiilor si serviciilor in domeniul sistemelor inteligente de transport se stabileste
in conformitate cu prevederile Legii nr. 105/2003 privind protectia consumatorilor
st ale Codul Civil nr. 1107/2002.

(2) Constituie contraventii la prezenta lege urmatoarele actiuni:

a) nepublicarea datelor obligatorii In PNA la termenele stabilite;

b) furnizarea de date neconforme cu cerintele de calitate;

c) nerespectarea conditiilor de securitate cibernetica,

d) blocarea/obstacularea accesului nediscriminatoriu la date.

(3) Contraventiile prevazute la alin. (2) se sanctioneaza in conformitate cu
prevederile Codul contraventional al Republicii Moldova.



Articolul 13. Obligatiile furnizorilor de date

(1) Furnizorii de date, publici si privati, care detin informatii relevante pentru
serviciile prioritare, sunt obligati sa publice in Punctul National de Acces (PNA), in
termenele stabilite in anexele nr. III si I'V, dupa cum urmeaza:

a) datele statice si dinamice prevazute in Anexa nr. III (Calendarul de

disponibilitate a datelor), care fac parte integrantd din prezenta lege, la

acoperirea geografica si termenele indicate;

b) metadatele, specificatiile, schemele de date si conditiile de utilizare;

c) actualizarile si corectiile, respectand nivelele de calitate stabilite prin actele

subsecvente.

(2) In cazul datelor care constituie secrete comerciale sau contin informatii
sensibile privind securitatea, furnizorii pot stabili conditii rezonabile de acces,
proportionale si nediscriminatorii, in conformitate cu legislatia privind datele
deschise, concurenta si securitatea.

(3) Seturile minime de date prevazute in anexele III si IV, inclusiv date
referitoare la retele, circulatie, siguranta, parcari sigure, transport multimodal si
informatii electronice pentru transportul de marfuri si pasageri, se publica
obligatoriu in Punctul National de Acces in termenele si formatele aprobate de
Guvern.

Articolul 14. Calendarul de disponibilitate a datelor

(1) Furnizorii de date asigura disponibilitatea prin PNA a datelor prevazute in
Anexa nr. IIl, care face parte integrantd din prezenta lege, pentru acoperirea
geografica indicata si pana la termenele stabilite in anexa.

(2) In lipsa unor termene specifice previzute in anexa nr. III, acestea se
stabilesc de catre Guvern, in urma consultarii Consiliului National pentru sistemele
inteligente de transport (STI).

Articolul 15. Supravegherea si controlul

(1) Agentia Nationald Transport Auto efectueaza controale tematice privind
respectarea obligatiilor de publicare a datelor, calitatii s1 interoperabilitatii.

(2) In caz de nerespectare, Agentia Nationald Transport Auto poate dispune
masuri corective si, dupd caz, poate aplica sanctiuni contraventionale potrivit art. 12.

Articolul 16. Raportarea

(1) Ministrul Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale la fiecare doi ani
intocmeste publica si prezintd Guvernului un raport privind masurile luate in temeiul
prezentei legi, privind principalele activitati si proiecte nationale legate de domeniile
prioritare si privind disponibilitatea datelor si serviciilor specificate in anexele III si



IV (stadiul serviciilor prioritare, calitatea si disponibilitatea datelor, indicatori de
performantd, sigurantd rutiera, trafic, timpi de calatorie, obstacole si masuri
propuse).

(2) Agentia Nationald Transport Auto transmite Ministrului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale, semestrial, situatia conformitatii furnizorilor de date si
servicii si incidentele de securitate relevante.

(3) Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale transmite Comisiei
Europene rapoartele periodice privind progresele de implementare a Sistemelor de
Transport Inteligente.

(4) Formatul, structura si periodicitatea raportarii se stabilesc prin ordin de
catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale, tinand cont de cerintele
actelor delegate si de punere in aplicare ale Uniunii Europene in domeniu.

Capitolul IV
DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

Art. 17. Dispozitii finale si tranzitorii

(1) Prezenta lege intrd in vigoare la data de 30 iunie 2027.

(2) Guvernul, pana la intrarea in vigoare a prezentei legi:

a) va prezenta Parlamentului propuneri pentru a aduce legislatia in
conformitate cu prezenta lege;

b) va aduce actele sale normative in conformitate cu prezenta lege;

c) va asigura elaborarea si aprobarea actelor normative necesare pentru
implementarea prezentei legi.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI Igor GROSU



Anexa nr. 1
DOMENII PRIORITARE

1. Domeniul prioritar I: Servicii STI de informare si de mobilitate

Specificatiile si standardele pentru serviciile STI de informare si de mobilitate pentru
pasageri includ urmatoarele:

1.1. Specificatiile pentru serviciile de mobilitate digitale multimodale la nivelul UE
(inclusiv serviciile de informare cu privire la calatoriile multimodale la nivelul UE)

Definirea cerintelor necesare pentru a pune la dispozitia utilizatorilor de STI, la nivel
transfrontalier, servicii de mobilitate digitale multimodale la nivelul UE corecte si
servicii similare corecte care ofera informatii, posibilitatea rezervarii sau functii de
achizitionare pentru mai multi operatori de transport in cadrul aceluiasi mod de
transport, pe baza:

..........

datelor existente si corecte privind traficul si calatoriile multimodale, utilizate
pentru serviciile de mobilitate digitale multimodale, fara a aduce atingere
sigurantei si constrangerilor de gestionare a transportului;
1.1.2. facilitarii schimbului electronic transfrontalier de date intre autoritatile
publice competente, partile interesate si furnizorii de servicii STI implicati, in
special prin intermediul unor interfete standardizate;
1.1.3. actualizarii in timp util de catre autoritatile publice competente si partile
interesate a datelor disponibile privind traficul si calatoriile multimodale,
utilizate pentru serviciile de mobilitate digitale multimodale;
1.1.4. actualizarii in timp util de catre furnizorii de servicii STI a informatiilor
privind calatoriile multimodale, inclusiv a informatiilor referitoare la
rezervarea si achizitionarea, dupa caz, a serviciilor de transport.
1.2. Specificatiile pentru serviciile de informare in materie de trafic rutier si de
navigatie la nivelul UE (inclusiv servicii de informare in timp real privind traficul la
nivelul UE)

Definirea cerintelor necesare pentru punerea la dispozitia utilizatorilor de STI, la
nivel transfrontalier, a unor servicii corecte de informare in materie de trafic rutier
si de navigatie la nivelul UE, pe baza:

..........

traficul existente si corecte, inclusiv ale datelor in timp real, utilizate in scopul
furnizarii de informatii privind traficul in timp real furnizorilor de servicii STI
si altor parti interesate relevante si al includerii in hartile digitale, fara a aduce
atingere sigurantei si constrangerilor legate de gestionarea transportului;



1.2.2. facilitarii schimbului electronic transfrontalier de date intre autoritatile
publice competente, partile interesate si furnizorii de servicii STI implicati,
inclusiv a feedback-ului privind calitatea datelor;
1.2.3. actualizarii in timp util de catre autoritatile publice competente si partile
interesate a datelor rutiere si a datelor privind traficul disponibile, utilizate
pentru informarea in timp real cu privire la trafic;
1.2.4. actualizarii In timp util de catre furnizorii de servicii STI a informatiilor
in timp real cu privire la trafic furnizate utilizatorilor rutieri si altor parti
interesate relevante.
1.3. Specificatiile pentru serviciile de mobilitate digitale multimodale la nivelul UE
si serviciile de informare in materie de trafic rutier si de navigatie la nivelul UE
1.3.1. Definirea cerintelor necesare pentru colectarea de catre autoritatile publice
competente si/sau, dacd este cazul, de catre sectorul privat a datelor rutiere si a
datelor privind traficul (de exemplu, harti de circulatie rutiera, reglementari rutiere
si rute recomandate, in special pentru vehiculele grele pentru transportul de marfuri)
si pentru comunicarea acestora catre furnizorii de servicii STI, pe baza:
datelor rutiere si a datelor privind traficul existente (de exemplu, harti de
circulatie rutierd, reglementari rutiere si rute recomandate), colectate de
autoritatile publice competente si/sau de sectorul privat;
1.3.1.2. facilitarii schimbului electronic de date intre autoritatile publice
competente si furnizorii de servicii STI si alte parti interesate relevante;
1.3.1.3. actualizarii in timp util, de autoritatile publice competente si/sau, daca
este cazul, de sectorul privat, a datelor rutiere si a datelor privind traficul (de
exemplu, harti de circulatie rutiera, reglementari rutiere si rute recomandate);
1.3.1.4. actualizarii in timp util de cétre furnizorii de servicii STI a serviciilor
si aplicatiilor STI care utilizeaza aceste date rutiere si aceste date privind
traficul.
1.3.2. Definirea cerintelor necesare pentru ca datele rutiere, datele privind traficul si
datele relevante privind calatoriile si infrastructura multimodala, utilizate pentru
hartile digitale, sa fie corecte si accesibile, daca este posibil, producatorilor de harti
digitale si furnizorilor de servicii conexe, pe baza:
si furnizorii de servicii conexe, a datelor rutiere, a datelor privind traficul si a
datelor relevante privind calatoriile si infrastructura multimodala existente,
inclusiv a nodurilor de acces identificate, utilizate pentru hartile digitale;
1.3.2.2. facilitarii schimbului electronic de date intre autoritdtile publice
competente si partile interesate, si producatorii privati de harti digitale si
furnizorii privati de servicii conexe;



1.3.2.3. actualizarii in timp util de catre autoritdtile publice competente si
partile interesate a datelor rutiere si a datelor privind traficul utilizate pentru
hartile digitale;

1.3.2.4. actualizarii in timp util a hartilor digitale de catre producatorii de harti
digitale si furnizorii de servicii conexe.

2. Domeniul prioritar II: Servicii STI de gestionare a calatoriilor, a
transportului si a traficului

Specificatiile si standardele pentru serviciile STI de gestionare a calatoriilor, a
transportului si a traficului includ urmatoarele:
2.1. Specificatiile pentru serviciile extinse de gestionare a traficului si a incidentelor

Definirea cerintelor necesare pentru sprijinirea si armonizarea serviciilor extinse de
gestionare a traficului si a incidentelor, pe baza:

eqe w0 eqe w0

traficul existente si corecte, precum si a datelor existente si corecte privind
accidentele si incidentele necesare pentru serviciile de gestionare a traficului
si incidentelor;
2.1.2. facilitarii schimbului electronic transfrontalier de date, inclusiv de date
privind marfurile relevante pentru gestionarea traficului si a incidentelor (de
exemplu, transportul marfurilor periculoase, restrictiile de acces legate de
marfuri, transporturile agabaritice), Intre centrele de gestionare a traficului,
centrele de informare cu privire la trafic, partile interesate si furnizorii de
servicii STI implicati, in special prin intermediul unor interfete standardizate;
2.1.3. actualizarii in timp util de catre partile interesate relevante a datelor
rutiere si a datelor privind traficul disponibile, precum si a datelor disponibile
privind accidentele si incidentele necesare pentru serviciile extinse de
gestionare a traficului si incidentelor;
care vizeaza sprijinirea multimodalitatii, integrarea modurilor de transport si
facilitarea transferului modal in cadrul retelei europene de transport catre
modurile de transport cele mai durabile, prin armonizarea si facilitarea
schimbului de date.

2.2. Specificatiile pentru serviciile de gestionare a mobilitatii

Definirea cerintelor necesare pentru sprijinirea dezvoltarii unor servicii corecte de
gestionare a mobilitdtii de catre autoritdtile de transport public, pe baza:

..........

autoritatile publice competente, a datelor rutiere si a datelor cu privire la trafic



si la célatoriile multimodale existente si corecte, necesare pentru gestionarea
mobilitatii, fard a aduce atingere cerintelor de protectie a datelor;

2.2.2. facilitarii schimbului electronic transfrontalier de date intre autoritatile
publice competente, partile interesate si furnizorii de servicii STI implicati;
2.2.3. actualizarii In timp util de catre autoritatile publice competente si partile
interesate a datelor rutiere si a datelor cu privire la trafic si la calatoriile
multimodale disponibile, necesare pentru gestionarea mobilitatii.

2.3. Cadrul UE pentru arhitectura STI

Definirea masurilor necesare pentru a elabora o arhitectura-cadru a UE pentru STI,
care sd abordeze aspectele specifice legate de STI privind interoperabilitatea,
continuitatea serviciilor si multimodalitatea, in cadrul careia statele membre si
autoritatile lor competente, in colaborare cu sectorul privat, sd isi poata elabora
propria arhitectura STI pentru mobilitate la nivel national, regional sau local.

2.4. Aplicatiile STI si logistica transportului de marfuri

Definirea cerintelor necesare sprijinirii realizarii aplicatiilor STI pentru logistica
transportului de marfuri, In special pentru localizarea si urmarirea marfurilor si
pentru alte servicii de vizibilitate in timpul transportului si de la un mod de transport
la altul, pe baza:

.....

.....

altor cadre specifice de partajare a datelor;
2.4.3. integrarii rezultatelor pozitionarii in instrumentele si centrele de
gestionare a traficului.

3. Domeniul prioritar III: Servicii STI pentru siguranta si securitatea rutiera

Specificatiile si standardele pentru serviciile STI pentru siguranta si securitatea
rutierd includ urmatoarele:
3.1. Specificatiile pentru sistemul eCall interoperabil la nivelul UE

Definirea masurilor necesare pentru furnizarea armonizatd a unui sistem eCall
interoperabil la nivelul UE, incluzand:

3.1.1. disponibilitatea datelor STI necesare aflate la bord care trebuie sa faca
obiectul schimbului de informatii;

3.1.2. disponibilitatea in centrele de preluare a apelurilor de urgentd a
echipamentelor necesare pentru receptionarea datelor transmise din vehicule;
3.1.3. facilitarea schimbului electronic de date intre vehicule si centrele de
preluare a apelurilor de urgenta, inclusiv posibila interactiune cu datele care



intrd in domeniul de aplicare al Regulamentului HG nr. 754/2025 pentru

modificarea Hotarariit Guvernului nr. 589/2017 privind aprobarea

Regulamentului transporturilor rutiere de marfuri periculoase si cu e-CMR.
3.2. Specificatiile pentru serviciile de informare si rezervare referitoare la spatii de
parcare sigure si securizate pentru camioane si vehicule comerciale

Definirea masurilor necesare pentru asigurarea unor servicii de informare si, atunci
cand sunt disponibile, de rezervare pe baza STI referitoare la spatii de parcare sigure
si securizate pentru camioane si vehicule comerciale, in special in zonele de servicii
si de repaus de-a lungul drumurilor, pe baza:

3.2.1. disponibilitatii pentru utilizatori a informatiilor privind parcarile;
3.2.2. facilitarii schimbului electronic de date intre zonele si spatiile de
parcare, centre si vehicule;
3.2.3. integrarii tehnologiilor STI pertinente atat in vehicule, cat si Tn zonele
de parcare, pentru actualizarea informatiilor privind locurile de parcare
disponibile in scopul rezervarii.
3.3. Specificatiile pentru informatiile minime universale in materie de trafic legate
de siguranta rutiera.

Definirea cerintelor minime privind ,,informatiile universale in materie de trafic”
legate de siguranta rutiera, furnizate, daca este posibil, gratuit pentru toti utilizatorii,
precum si privind continutul minim al acestora, pe baza:

3.3.1. disponibilitatii si accesibilitatii unor date corecte referitoare la
evenimente si conditii legate de sigurantd, necesare pentru serviciile de
informare 1n materie de trafic legate de siguranta rutiera si serviciile de
gestionare a incidentelor;
3.3.2. implementarii sau utilizarii mijloacelor de detectare sau de identificare
a evenimentelor si conditiilor legate de siguranta;
3.3.3. elaborarii si utilizarii unei liste standardizate de evenimente legate de
siguranta rutiera (,,mesaje universale privind traficul”) care sa fie comunicate
gratuit utilizatorilor de STI;
3.3.4. compatibilitatii ,,mesajelor universale privind traficul” si a integrarii
acestora 1n serviciile STI in scopul informarii in timp real cu privire la trafic
si la cdlatoriile multimodale.

3.4. Specificatiile pentru alte actiuni:
3.4.1. Definirea  masurilor necesare pentru  sprijinirea  sigurantei
participantilor la trafic in ceea ce priveste interfata om-masind de la bordul
vehiculelor acestora si utilizarea dispozitivelor nomade, inclusiv a
telefoanelor mobile, in sprijinul conducerii vehiculului si/sau al operatiunii de
transport, precum si a securitatii mijloacelor de comunicare instalate la bord.



4. Domeniul prioritar IV: Servicii STI de mobilitate cooperativa, conectata si

3.4.2. Definirea masurilor necesare pentru imbunatatirea sigurantei si a
confortului participantilor la trafic vulnerabili pentru toate aplicatiile STI
relevante.

3.4.3. Definirea masurilor necesare pentru integrarea in vehicule si in
infrastructura rutiera a sistemelor electronice avansate de asistentd pentru
conducatorul auto.

3.4.4. Definirea masurilor necesare pentru facilitarea schimbului de informatii
intre furnizorii de servicii de aplicatii STI de securitate, cum ar fi cele care
oferd sprijin pentru recuperarea vehiculelor sau a bunurilor furate, si
autoritatile publice competente, tindnd seama n mod corespunzator de alte
cadre existente si emergente care vizeaza facilitarea schimbului de date in
materie de mobilitate si transport.

£

automatizata

Specificatiile si standardele pentru conectarea vehiculelor cu infrastructura de
transport, pentru sensibilizarea publicului si pentru facilitarea serviciilor de
mobilitate cu un nivel inalt de automatizare includ urmatoarele:

4.1. Definirea masurilor necesare pentru continuarea dezvoltarii si a implementarii
de sisteme de transport inteligente cooperative (vehicul-vehicul, vehicul-
infrastructura, infrastructura-infrastructura), in special pentru a sprijini CCAM, pe

baza:

4.1.1. facilitarii schimbului de date sau de informatii intre vehicule, intre
infrastructuri si Intre vehicule si infrastructuri, precum si intre alti utilizatori
al drumurilor si vehicule si infrastructuri;

4.1.2. disponibilitatii pentru partile implicate, vehicul sau infrastructura
rutierd, a datelor sau a informatiilor pertinente care urmeaza sa fie schimbate;
4.1.3. utilizarii unui format de mesaj standardizat pentru schimbul de date sau
de informatii intre vehicul si infrastructura;

4.1.4. definirii unei infrastructuri de comunicare precisa si fiabilda pentru
schimbul de date sau de informatii intre vehicule, intre infrastructuri si intre
vehicule si infrastructuri;

4.1.5. utilizarii proceselor de standardizare pentru adoptarea arhitecturilor
respective.



Anexa nr. 2

PRINCIPII PENTRU SPECIFICATII SI IMPLEMENTARE

Adoptarea specificatiilor, acordarea mandatelor pentru standarde si selectionarea si
implementarea aplicatiilor si serviciilor STI se bazeaza pe o evaluare a nevoilor, cu
implicarea tuturor partilor interesate relevante, si respecta principiile prezentate n
continuare. Aceste masuri trebuie:

(a)

sa fie eficace

sd aiba o contributie tangibila la solutionarea
provocarilor-cheie cu care se confrunta transportul
rutier european (de exemplu, reducerea aglomerarii,
abordarea situatiilor de urgenta si a fenomenelor
meteorologice, diminuarea emisiilor, imbunatatirea
eficientei energetice, atingerea unor niveluri ridicate de
sigurantd si securitate, inclusiv in ceea ce priveste
utilizatorii vulnerabili ai drumurilor).

(b)

sa fie eficiente din
punctul de vedere al
costurilor

sd optimizeze raportul dintre costuri si rezultate din
perspectiva indeplinirii obiectivelor.

(©)

sa fie proportionale

sd asigure, dupa caz, diferite niveluri de calitate si de
implementare realizabile ale serviciilor, tinand seama
de specificitatile locale, regionale, nationale si
europene.

(d)

sd sprijine continuitatea
serviciilor

sa asigure servicii neintrerupte atit in intreaga Uniune,
indeosebi in reteaua transeuropeana, cat si, daca este
posibil, la frontierele sale externe, atunci cand serviciile
STI sunt implementate. Ar trebui asigurata
continuitatea serviciilor la un nivel adaptat
caracteristicilor retelelor de transport care fac legatura
intre tari si, dupa caz, intre regiuni, precum si intre
orase si zonele rurale.

sa asigure
interoperabilitatea

sa asigure faptul ca aplicatiile si serviciile sistemelor si
procesele comerciale care se afld la baza acestora au
capacitatea de a face schimb de date, informatii si
cunostinte intr-un format standardizat pentru a permite
furnizarea eficace a serviciilor STI.
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sd sprijine
compatibilitatea inversa

sd asigure, in cazurile justificate, capacitatea sistemelor
STI de a lucra cu sistemele existente care au acelasi
scop, fara a impiedica dezvoltarea de noi tehnologii si
sprijinind in acelasi timp, daca este cazul,
complementaritatea cu noile tehnologii sau tranzitia la
acestea.

(2

sd respecte
caracteristicile
infrastructurilor si
retelelor nationale

sd tind seama de diferentele inerente dintre
caracteristicile retelelor de transport, indeosebi in ceea
ce priveste marimea volumului de trafic si conditiile
meteorologice din trafic, precum si specificitatile
infrastructurilor.

(h)

sd promoveze egalitatea
accesului

sd nu impiedice sau sd nu discrimineze in ceea ce
priveste accesul utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor
la aplicatiile si serviciile STI. Daca este cazul, sa fie
accesibile pentru persoanele cu handicap in
conformitate cu cerintele de accesibilitate, atunci cand
aplicatiile si serviciile STI sunt destinate sa
interactioneze cu utilizatorii de STI cu handicap sau sa
le furnizeze informatii acestora; sa fie usor de utilizat
pentru persoanele cu cunostinte digitale limitate.

(1)

sd sprijine maturitatea

sda demonstreze, dupa o evaluare adecvata a riscului,
inclusiv, dupd caz, prin teste in conditii reale, in randul
producatorilor de vehicule si dispozitive si al
furnizorilor de infrastructura, robustetea sistemelor STI
inovatoare, printr-un nivel suficient de dezvoltare
tehnica si prin exploatare operationala.

)

sd asigure calitatea
datarii si a pozitionarii

sd asigure compatibilitatea aplicatiilor si a serviciilor
STI care se bazeaza pe datare sau pozitionare cel putin
cu serviciile de navigatie furnizate de Galileo, inclusiv
autentificarea mesajelor de navigatie prin serviciul
deschis si alte servicii Galileo, cum ar fi serviciul de
mare precizie, atunci cand acest serviciu devine
disponibil, si cu sistemele Serviciului european
geostationar mixt de navigare (EGNOS).

Dupa caz, sd asigure utilizarea datelor, a informatiilor si
a serviciilor Copernicus de catre aplicatiile si serviciile

STI care se bazeaza pe date de observare a Pamantului.




Se pot utiliza si alte date si servicii in plus fatd de
datele Copernicus.

(k)

sa inlesneasca
intermodalitatea

la implementarea STI, dupa caz, sa tina seama de
coordonarea diferitelor moduri de transport.

M

sa respecte coerenta

sa tind seama de normele, politicile si activitatile

existente ale Uniunii care sunt relevante in domeniul
STI, in special in domeniul standardizarii si, in cazul
specificatiilor, de principiul neutralitatii tehnologice.

(m)

sd asigure transparenta
si increderea

sd asigure transparenta, de exemplu prin asigurarea
transparentei ierarhizarii, inclusiv in ceea ce priveste
efectele asupra mediului, atunci cand se propun optiuni
de mobilitate clientilor.




Anexa nr. 3

CALENDARUL MINIM DE DISPONIBILITATE A DATELOR PRIN PNA

Tipuri de date . Termen de
Nr. . Continut . < < . < . <
crt. | €€ tre.bule .pllse minim implementare | Baza legala nationala existenta
la dispozitie (RM)

1 | Date statice geometria si 1 an HG nr. 960/2023 cu privire la
despre reteaua structura instituirea Sistemului informational
rutiera retelet, de cantarire in miscare a vehiculelor

categorii aflate

drumuri, limite in circulatie pe drumurile publice

de viteza, din Republica Moldova;

restrictii HG nr. 319/2024 cu privire la

gabarit/greutate instituirea Sistemului informational
,,Registrul drumurilor publice”
Legea drumurilor nr. 509/1995;
Codul transporturilor rutiere nr.
150/2014;
HG privind orientarile Republicii
Moldova pentru dezvoltarea retelei
nationale de transport, parte a retelei
transeuropene de transport T-ENT;

2 | Date dinamice incidente, 3 ani Legea drumurilor nr. 509/1995;
despre trafic lucrari rutiere, Codul transporturilor rutiere nr.

obstacole, 150/2014;  Legeanr. 350/2023

conditii meteo privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere;  Legea nr.
131/2007 privind siguranta traficului
rutier

3 | Date privind puncte negre, 2 ani Legea nr. 131/2007 privind

siguranta rutierd

accidente,
masuri aplicate

siguranta rutiera;

Legea nr. 350/2023

privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere; HG nr. 622
pentru aprobarea Regulamentului
privind evaluarea de impact asupra
sigurantei

rutiere si auditul in domeniul




sigurantei rutiere; HG nr. 807/2025
pentru aprobarea Regulamentului
privind inspectiile in domeniul
sigurantei

rutiere si clasificarea

sigurantei retelei rutiere

Date despre orare, trasee, 3 ani Codul transporturilor rutiere nr.
transportul opriri, 150/2014.
public intarzieri
Date despre localizare, 4 ani Codul transporturilor rutiere nr.
parcari capacitate, 150/2014; Regulamente locale de

disponibilitate, urbanism;

servicii Legea privind mobilitatea urbana

durabild in Republica Moldova
Date despre localizare, tip 4 ani HG privind orientérile Republicii
statiile de prize, putere, Moldova pentru dezvoltarea retelei
incdrcare pentru | disponibilitate, nationale de transport, parte a retelei
vehicule tarife transeuropene de transport T-ENT;
electrice si HG pentru aprobarea Strategiei
combustibili privind implementarea sistemelor de
alternativi transport inteligente.
Date despre zone cu emisii 4 ani Legea nr. 1515/1993  privind
restrictii de reduse, taxe de protectia mediului; Legea nr.
mediu i zone acces, restrictii 92/2019;
verzi temporare Legea nr. 86/2014 privind evaluarea
impactului asupra mediului

Standardizare si | DATEX I, aplicabil de la | Legea nr. 305/2012 cu privire la
interoperabilitate | NeTEx, SIRI, intrarea in | reutilizarea informatiilor

OCPI vigoare a legii | din sectorul public




Tipul de date

Zona geografica
acoperita

Data
mentionata la
articolul 6a
alineatul (1) al
doilea
paragraf din
DIRECTIVA

2010/40/UE

Data
mentionata la
articolul 6a
alineatul (1)
al treilea
paragraf din
DIRECTIVA
2010/40/UE

unctele 1.2 si 1.3):

1. Date referitoare la furnizarea de informatii in materie de trafic rutier si de servicii de
navigatie la nivelul UE (astfel cum se mentioneaza in anexa I, domeniul prioritar I,

1.1. Categorie: Reglementari rutiere statice si dinamice, dacd este cazul, privind:

Subcategorie:
-conditii de acces pentru

Reteaua rutiera centrald

31 decembrie

31 decembrie

tuneluri

-conditii de acces pentru poduri
-limite de viteza

-interdictii de depasire aplicate -
vehiculelor grele pentru
transportul de marfuri

-restrictii de
greutate/lungime/latime/indltime

transeuropeana 2026 2027
Reteaua rutiera 31 decembrie |31 decembrie
transeuropeana globala, 2026 2028

alte autostrazi si
tronsoane ale drumurilor
nationale, unde traficul
mediu zilnic total anual
este de peste 8 500 de
vehicule, precum si toate
drumurile din orasele
aflate in centrul
nodurilor urbane, astfel
cum sunt definite n
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei
nationale de transport,
parte a retelei
transeuropene de
transport aprobat de
Guvern, inclusiv cele
administrate de orase.
Statul membru poate

alege sa limiteze




acoperirea In orasele
aflate in centrul
nodurilor urbane la
strazile pe care traficul
mediu zilnic anual
depaseste 7 000 de
vehicule. Statul membru
care 1a aceasta decizie
informeaza Comisia in

acest sens pana la
31 decembrie 2026

Subcategorie:
-strazi cu sens unic

Infrastructura rutiera din
orasele aflate n centrul
fiecarui nod urban, astfel
cum este definit in
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei
nationale de transport,
parte a retelei
transeuropene de
transport aprobat de
Guvern

31 decembrie
2026

31 decembrie
2027

Subcategorie:
- reglementari privind livrarea
marfurilor

Infrastructura rutiera din
orasele aflate n centrul
fiecarui nod urban, astfel
cum este definit in
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei
nationale de transport,
parte a retelei
transeuropene de
transport aprobat de

Guvern

31 decembrie
2026

Acte delegate
care urmeaza
sa fie adoptate




Subcategorie:
-directia de mers pe benzile
reversibile

Reteaua rutiera
transeuropeana centrala
si globala, alte autostrazi
si tronsoane ale
drumurilor nationale,
unde traficul mediu
zilnic total anual este de
peste 8 500 de vehicule,
precum si toate
drumurile din orasele
aflate in centrul
nodurilor urbane, astfel
cum sunt definite in
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei
nationale de transport,
parte a retelei
transeuropene de
transport aprobat de
Guvern, inclusiv cele
administrate de orase.
Statul membru poate
alege sa limiteze
acoperirea 1n orasele
aflate in centrul
nodurilor urbane la
strazile in care traficul
mediu zilnic anual
depaseste 7 000 de
vehicule. Statul membru
care ia aceastd decizie
informeaza Comisia in
acest sens pana la

31 decembrie 2026

31 decembrie
2026

Acte delegate
care urmeaza
sa fie adoptate

Subcategorie:
-harti de circulatie rutiera

Reteaua rutiera
transeuropeana centrala
si globala, alte autostrazi

si tronsoane ale

31 decembrie
2028

Acte delegate
care urmeaza
sa fie adoptate




drumurilor nationale,
unde traficul mediu
zilnic total anual este de
peste 8 500 de vehicule,
precum si toate
drumurile din orasele
aflate Tn centrul
nodurilor urbane, astfel
cum sunt definite in
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei
nationale de transport,
parte a retelei
transeuropene de
transport aprobat de
Guvern, inclusiv cele
administrate de orase.
Statul membru poate
alege sa limiteze
acoperirea 1n orasele
aflate in centrul
nodurilor urbane la
strazile 1n care traficul
mediu zilnic anual
depaseste 7 000 de
vehicule. Statul membru
care ia aceasta decizie
informeaza Comisia in
acest sens pana la

31 decembrie 2028

Subcategorie:
- restrictii de acces permanente

Reteaua rutiera
transeuropeana centrala
si globala, alte autostrazi
si tronsoane ale
drumurilor nationale,
unde traficul mediu
zilnic total anual este de
este 8 500 de vehicule,

31 decembrie
2026

Acte delegate
care urmeaza
sa fie adoptate




precum si toate
drumurile din orasele
aflate Tn centrul
nodurilor urbane, astfel
cum sunt definite in
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei
nationale de transport,
parte a retelei
transeuropene de
transport aprobat de
Guvern, inclusiv cele
administrate de orase.
Statul membru poate
alege sa limiteze
acoperirea In orasele
aflate Tn centrul
nodurilor urbane la
strazile 1n care traficul
mediu zilnic anual
depaseste 7 000 de
vehicule. Statul membru
care ia aceasta decizie
informeaza Comisia in
acest sens pana la

31 decembrie 2026

Subcategorie:

-limitele restrictiilor,
interdictiilor sau obligatiilor cu
valabilitate zonala, statutul
actual al accesului si conditiile
de circulatie in zonele de trafic
reglementate

Reteaua rutiera
transeuropeana centrala
si globala, alte autostrazi
si tronsoane ale
drumurilor nationale,
unde traficul mediu
zilnic total anual este de
peste 8 500 de vehicule,
precum si toate
drumurile din orasele
aflate in centrul
nodurilor urbane, astfel

31 decembrie
2026

Acte delegate
care urmeaza
sa fie adoptate




cum sunt definite in
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei
nationale de transport,
parte a retelei
transeuropene de
transport aprobat de
Guvern, inclusiv cele
administrate de orase.
Statul membru poate
alege sa limiteze
acoperirea In orasele
aflate Tn centrul
nodurilor urbane la
strazile in care traficul
mediu zilnic anual
depaseste 7 000 de
vehicule. Statul membru
care ia aceasta decizie
informeaza Comisia in
acest sens pana la

31 decembrie 2026

1.2. Tipuri de date privind starea retelei:

Subcategorie: Reteaua rutiera 31 decembrie | Nu se aplica
-drumuri Inchise transeuropeand centrala 2025 (nota 1)
-benzi inchise Reteaua rutierd 31 decembrie | Nu se aplici
-lucrari rutiere transeuropeand globala 2026 (nota 1)
Subcategorie: Reteaua rutiera 31 decembrie | Nu se aplica
-masuri temporare de gestionare [transeuropeana centrald 2028 (nota 1)

a traficului

si globala

2. Date privind serviciile de informare si rezervare referitoare la spatii de parcare sigure
si securizate pentru camioane si vehicule comerciale (astfel cum se mentioneaza in
anexa I, domeniul prioritar II1, punctul 3.2):

Categorie: date statice
Subcategorie:

-date statice referitoare la
spatiile de parcare

Reteaua rutiera

31 decembrie

31 decembrie

transeuropeand centrald 2025 2026
Reteaua rutiera 31 decembrie |31 decembrie
transeuropeand globala 2026 2027




-informatii privind siguranta si
echipamentele din spatiul de
parcare

Categorie: date dinamice
Subcategorie:

-date dinamice privind
disponibilitatea locurilor de
parcare, inclusiv daca o parcare
este ocupata sau inchisa sau
numarul de locuri libere
disponibile.

Reteaua rutiera
transeuropeana centrala
si globala

31 decembrie
2027

Nu se aplica
(nota 1)

3. Date privind evenimentele sau conditiile legate de siguranta rutiera detectate
referitoare la informatiile minime universale in materie de trafic legate de siguranta
rutiera (astfel cum se mentioneaza in anexa I, domeniul prioritar III, punctul 3.3):

Categorie: date dinamice
Subcategorie:

-drum temporar alunecos
-animale, oameni, obstacole,
resturi pe sosea

- zona de accident nesecurizata
-lucrari rutiere de scurta durata
-vehicul pe contrasens

-blocaj negestionat al unui drum

Reteaua rutiera
transeuropeana centrala
si globala si alte
autostrazi care nu sunt
incluse 1n reteaua
respectiva

31 decembrie
2025

Nu se aplica
(nota 1)

Subcategorie:
-vizibilitate redusa
-conditii meteorologice
exceptionale

Reteaua rutiera
transeuropeana centrala
si globala si alte
autostrazi care nu sunt
incluse in reteaua

respectiva

31 decembrie
2026

Nu se aplica
(nota 1)

4. Date statice cu privire la traficul multimodal pentru serviciile de informare cu privire
la calatoriile multimodale la nivelul UE (astfel cum se mentioneaza in anexa I, domeniul

rioritar I, punctele 1.1 si 1.3):

Categorie

Localizarea nodurilor de acces
identificate pentru toate
modurile programate, inclusiv
informatii privind accesibilitatea
nodurilor de acces si trasee in
cadrul unui punct de transfer (de

Noduri urbane, astfel
cum sunt definite in
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei

nationale de transport,

31 decembrie
2026

Acte delegate
care urmeaza
sa fie adoptate




exemplu, existenta lifturilor, a |parte a retelei

scarilor rulante) transeuropene de
transport aprobat de
Guvern si enumerate in
regulamentul respectiv,
inclusiv cele
administrate de orase

intreaga retea de 31 decembrie | Acte delegate
transport a Uniunii 2028 care urmeaza
sa fie adoptate

(") Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din
11 decembrie 2013 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene
de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE (JO L 348, 20.12.2013, p. 1).

NOTA 1: ,,Nu se aplica: nu exista nicio obligatie de a pune la dispozitie datele create
sau actualizate nainte de data prevazuta in coloana a treia din prezenta anexd in
temeiul articolului 6a alineatul (1) din Directiva 2010/40/ UE.”




Anexa nr. 4
LISTA SERVICIILOR STI
. Servicii UE de informare rutierd in timp real si navigatie;

. Servicii UE de informare multimodald a calatoriei si servicii digitale de
mobilitate;

. Servicii privind parcarile sigure si securizate pentru camioane (inclusiv
rezervare);

. Servicii SRTI — informare minimd universald de siguranta rutierd, gratuita
pentru utilizatori;

. Servicii integrate de management al traficului si incidentelor (centrul national
si centrele regionale / municipale) conectate la PNA.



NOTA DE FUNDAMENTARE
la Proiectul de lege privind Sistemele de Transport Inteligente

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la
elaborarea proiectului actului normativ

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale al Republicii Moldova

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul de lege este elaborat in scopul transpunerii Directiver 2010/40/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru
implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si
pentru interfetele cu alte moduri de transport, astfel cum a fost modificata prin
Directiva (UE) 2023/2661. Elaborarea proiectului de lege este determinata de
obligatii asumate in cadrul negocierilor de aderare la Uniunea Europeana, in special
Clusterul 4 - Agenda verde si conectivitatea sustenabila, Anexa A, Capitolul 14
»Politica de transport”, actiunea normativa 33 al Programului national de
aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029,
aprobat prin Hotirirea Guvernului nr. 306/2025. Totodata, proiectul de lege
elaborat va contribui la realizarea obiectivelor Strategiei de mobilitate 2030,
aprobata prin HG nr. 589/2024, care vizeza asigurarea mobilitatii cetatenilor prin
sisteme de transport eficiente, sigure si multimodale, corelate cu o infrastructura
rutierd, feroviard, navald, aeriand si aliniate la necesitatile accelerarii digitalizarii
sistemului de transport. Totodata, proiectul sustine realizarea Obiectivului general
1 — Imbunititirea gestionirii activelor rutiere, reabilitarea si modernizarea
continud a retelei de drumuri si sprijinirea transportului rutier sigur si
sustenabil, precum si a Directiei prioritare 1.7 — Asigurarea accesului la sisteme
de transport inteligente (in continuare — STI) si accelerarea digitalizarii
sistemului de transport rutier. In acelasi timp, proiectul de lege asigura
implementarea masurii nr. 4 din Pilonul 2 ,,Conectivitate si infrastructura
digitala" a Agendei de reforma aferenta Planului de crestere al Republicii
Moldova pentru anii 2025-2027, aprobata prin Hotiararea Guvernului nr.
260/2025, cu termen obligatoriu de realizare in decembrie 2027. Aceasta masura
impune aplicarea Sistemului de transport inteligent, operationalizarea Punctului
National de Acces si instituirea autoritatii responsabile pentru gestionarea
sistemelor STI.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia,
inclusiv a cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Republica Moldova, prin Acordul de Asociere RM-UE si-a asumat alinierea la
acquis-ul european in domeniul transporturilor. Implementarea STI este parte
integranta a digitalizarii transporturilor si a sigurantei rutiere, iar lipsa unui cadru
legal specializat genereaza fragmentare si lipsa de interoperabilitate intre sistemele




existente. In Republica Moldova nu existd cadru normativ specializat in domeniul
sistemelor de transport inteligente, ceea ce genereaza fragmentare institutionala si
limiteaza interoperabilitatea sistemelor existente. Autoritdtile responsabile de
domeniul transporturilor nu dispun de un mecanism unitar de coordonare, iar cadrul
normativ actual nu reglementeaza in mod adecvat schimbul electronic de date intre
administratorii infrastructurii, operatorii de transport si autoritdtile publice.
Totodatd, nu existd un punct national unic de acces conform cerintelor legislatiei
europene, si nici proceduri standardizate privind furnizarea informatiilor pentru
utilizatori, managementul traficului, siguranta rutiera si dezvoltarea serviciilor
digitale integrate Tn domeniul mobilitatii.

In consecinti, aceste deficiente afecteazi dezvoltarea mobilititii si mentin un nivel
al sigurantei rutiere inferior comparativ cu statele membre ale Uniunii Europene,
limitdnd totodatd interoperabilitatea transfrontalierda cu retelele europene de
transport si cu serviciile digitale aferente mobilitatii.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Obiectivul proiectului de lege este instituirea cadrului juridic privind utilizarea
coordonata si coerenta a sistemelor de transport inteligente pe teritoriul Republicii
Moldova, in conformitate cu cerintele Directivei 2010/40/UE, astfel cum a fost
modificata prin Directiva (UE) 2023/2661.

Totodata, proiectul stabileste domeniile prioritare pentru aprobarea, utilizarea
specificatiilor si standardelor, respectiv: servicii STI de informare si de mobilitate,
servicii STI de gestionare a calatoriilor, a transportului si a traficului, servicii STI
pentru siguranta si securitatea rutierd, precum si servicii STI de mobilitate
cooperativd, conectatd si automatizatd. Proiectul preia, de asemenea, actiunile
prioritare aferente acestor domenii, inclusiv serviciile de informare multimodala,
serviciile reale privind traficul, informatiile minim universale privind siguranta
rutierd, sistemul eCall interoperabil, serviciile privind parcarile sigure securizate
pentru camioane si vehicule comerciale, precum si componentele de mobilitate
cooperativa, conectatd si automatizata.

Un element esential al proiectului il constituie crearea Punctului National de Acces
pentru care va functiona ca platforma oficiala de colectare, gestionare, acces si
publicare a datelor aferente sistemelor de transport inteligente, in conformitate cu
cerintele si standardele stabilite la nivelul Uniunii Europene. Prin intermediul
acestei platforme se va efectua schimbul de date intre autoritatile publice,
administratorii infrastructurii si operatorii de transport, contribuind la dezvoltarea
serviciilor digitale integrate In domeniul mobilitatii.

De asemenea proiectul stabileste obligatiile administratorilor infrastructurii si ale
operatorilor implicati in furnizarea si gestionarea serviciilor sistemelor de transport
inteligente, inclusiv obligatia de a furniza date relevante, respectarea standardelor
tehnice nationale si internationale aplicabile, precum si cerinte privind




interoperabilitatea.

Totodata, pentru asigurarea unei implementari coordonate a politicilor in domeniul
sistemelor de transport inteligente, proiectul prevede instituirea unui mecanism
institutional de coordonare, prin crearea Consiliului National pentru Sistemele de
Transport Inteligente, care va avea rolul de a coordona procesul de elaborare a
strategiilor, de a monitoriza implementarea politicilor In domeniu si de a facilita
cooperarea interinstitutionald intre autoritatile competente.

La fel proiectul stabileste cadrul normativ pentru dezvoltarea si furnizarea
serviciilor inteligente de mobilitate, inclusiv servicii de informare in timp real a
participantilor la trafic, sisteme de management inteligent al traficului rutier, solutii
pentru mobilitatea urbana inteligentd, servicii multimodale integrate si aplicatii
digitale destinate eficientizarii transportului public.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost
luate in considerare

Optiuni alternative la aprobarea proiectului de lege nu au fost identificate ca fiind
viabile sau oportune.

Optiunea 1:Lipsa interventiei normative

Mentinerea situatiei actuale nu ar permite instituirea unui cadru juridic unitar pentru
implementarea sistemelor de transport inteligent. Totodatd, aceastd optiune ar
intarzia transpunerea Directivei 2010/40/UE, astfel cum a fost modificata prin
Directiva (UE) 2023/2661. Prin urmare, aceasta optiune a fost respinsa.

Optiunea 2: Transpunerea partiala prin amendarea unor acte normative
existente

O alta optiune analizatd a fost transpunerea prevederilor directivei prin modificarea
unor acte normative deja in vigoare. Aceastd solutie conduce la dispersarea
reglementdrilor, dificultitilor de aplicare si neclaritatilor privind competentele
institutionale si mecanismele de implementare. In consecinti, aceasti optiune a fost
considerata necorespunzatoare.

Optiunea selectati: Adoptarea wunui act normativ (lege speciali)
In urma analizei, sa optat pentru elaborarea unui proiect de lege . Aceasti optiune
asigurd un cadru normativ clar, coerent si unitar pentru reglementarea aspectelor ce
tin de interoperabilitate, disponibilitatea datelor, autoritatile competente si
implementarea serviciilor STI.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Proiectul are un impact direct asupra sectorului public, deoarece instituie un nou
cadru de competente, responsabilitati si mecanisme de cooperare intre autoritatile
publice implicate in implementarea si monitorizarea sistemelor de transport
inteligente. Impactul institutional principal constd in desemnarea Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale drept autoritate competentd in domeniul
STI. Agentia Nationala Transport Auto exercita atributii specifice in cadrul acestui




domeniu, fiind responsabild de administrare si operare Punctului National de Acces,
precum si asigurarea conformitatii tehnice si exercitarea functiei de control, inclusiv
sl instituirea Consiliului National de consultare pentru STI ca platforma de dialog.
Proiectul genereaza necesitatea dezvoltdrii de capacitati administrative si tehnice
pentru gestionarea datelor, aprobarea specificatiilor tehnice, asigurarea
interoperabilitdtii, monitorizarea conformitdtii si raportarea catre institutiile
relevante. Pe termen scurt, autoritdtile publice vor trebui sd elaboreze acte
normative subsecvente si sd organizeze mecanismele institutionale prevazute de
lege. Pe termen mediu si lung, se preconizeaza cresterea capacitatii administrative a
statului de a gestiona servicii si aplicatii STI interoperabile si de a asigura
integrarea acestora in politicile de mobilitate, sigurantd rutiera si digitalizare.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea proiectului implica costuri pentru sectorul public, in special
dezvoltarea, operarea Punctului National de Acces, dezvoltarea arhitecturii
nationale STI si adaptarea sistemelor informative si a fluxurilor de date ale
autoritatilor si entitatilor obligate. Costurile aferente implementarii prevederilor
proiectului de lege vor fi determinate in etapa elaborarii actelor normative
subsecvente si in cadrul procesului de planificare bugetara. Costurile urmeaza a fi
suportate, dupa caz, din resursele aprobate in bugetele autoritatilor competente, cu
posibilitatea atragerii resurselor externe, inclusiv a asistentei partenerilor de
dezvoltare si a finantarilor destinate a alinierii la acquis-ul UE. Totodata, la
implementarea prevederilor proiectului de lege va genera, pe termen mediu,
anumite cheltuieli administrative, Tn special participarea reprezentantilor
autoritatilor competente la activitdtile si comitetele europene de standardizare,
procesele de traducere si adoptare a standardelor relevante, precum si inStruirea
personalului implicat 1n aplicarea acestora.

In acelasi timp, proiectul de lege creeazi conditiile necesare pentru implementarea
unor solutii digitale mai sigure si mai eficiente In domeniul transporturilor, cu
efecte economice pozitive, inclusiv prin reducerea accidentelor rutiere, cresterea
eficientei transporturilor si a managementului traficului, precum si prin facilitarea
acest context, impactul financiar al proiectului este unul sustenabil in etapa initiala
si favorabil pe termen mediu si lung.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Impactul asupra sectorului privat este unul pozitiv. Prin stabilirea unor standarde
clare si armonizate cu cele europene, proiectul de lege creeaza un cadru normativ
stabil si previzibil pentru furnizorii de solutii digitale, operatorii de transport si
dezvoltatorii de aplicatii, facilitind dezvoltarea si implementarea serviciilor bazate
pe sisteme de transport inteligente. Totodatd, asigurarea interoperabilitatii
sistemelor contribuie la reducerea costurilor operationale si a riscurilor asociate
utilizarii unor solutii tehnice incompatibile, oferind mediului privat acces la un




cadru normativ coerent si stabil pentru dezvoltarea si implementarea solutiilor
inovatoare in domeniul mobilitatii.

Totodata, proiectul de lege creeaza premise pentru dezvoltarea pietei de tehnologii
si servicii inteligente in domeniul transporturilor, inclusiv prin stimularea cooperarii
intre operatorii de transport, furnizorii de tehnologii si dezvoltatorii de solutii
digitale.

4.4. Impactul social

Desi proiectul de lege nu reglementeazd in mod direct domenii de natura sociala,
acesta genereaza o serie de efecte sociale pozitive indirecte, deoarece realizarea
proiectelor de infrastructura de transport contribuie la mobilitate, accesibilitate,
dezvoltare economica si conectivitate.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Proiectul implicd aspecte legate de protectia datelor cu caracter personal, intrucat
anumite aplicatii si servicii ale sistemelor de transport inteligente presupun
prelucrarea unor date care permit identificarea directd sau indirectd a persoanelor
fizice. In acest context, proiectul prevede cd prelucrarea acestor date se realizeaza
exclusiv in scopul functionarii serviciilor STI, al asigurarii sigurantei rutiere si al
gestiondrii eficiente a traficului, cu respectarea prevederilor Legii nr. 133/2011
privind protectia datelor cu caracter personal. Totodatd, sunt prevazute masuri
privind utilizarea datelor anonimizate sau pseudonimizate, precum si garantii de
securitate menite sa prevind accesul sau utilizarea neautorizata a datelor.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen
Nu este aplicabil.

4.5. Impactul asupra mediului

Impactul asupra mediului este indirect pozitiv. Proiectul de lege creeazd cadrul
pentru aplicarea standardelor tehnice in domeniul sistemelor de transport
inteligente, facilitind implementarea unor solutii digitale care contribuie la
optimizarea traficului si reducerea congestiei. Prin utilizarea tehnologiilor si a
datelor standardizate, devine posibilda o gestionare mai eficientd a fluxurilor de
transport, ceea ce poate conduce la scdderea consumului energetic si la reducerea
emisiilor poluante generate de transport.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Proiectul genereaza o serie de beneficii strategice complementare:

o consolideaza integrarea Republicii Moldova in reteaua europeand de
mobilitate digitala;

o faciliteaza participarea in proiecte regionale, dundrene si europene pe tema

o stimuleazd inovarea si competitivitatea industriei locale prin acces la
standarde internationale moderne;

o pregateste ecosistemul tehnic national pentru investitii in infrastructuri
digitale si solutii ITS de ultima generatie.




In ansamblu, proiectul creeazi fundamentul tehnic indispensabil pentru
modernizarea transporturilor si pentru conectarea Republicii Moldova la spatiul
european al mobilitatii digitale.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in
legislatia nationala

Proiectul contribuie direct la:
« transpunerea Directivei 2010/40/UE, modificata prin Directiva (UE)
2023/2661;
« Implementarea si aprobarea specificatiilor specifice ITS;

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar
pentru implementarea legislatiei UE

Proiectul de lege privind sistemele de transport inteligente instituie baza juridica
primara pentru dezvoltarea si implementarea sistemelor de transport inteligente in
Republica Moldova. Totodata, acesta creeaza temeiul legal pentru elaborarea
ulterioara a actelor normative ale Guvernului si ale autoritatilor competente,
necesare aplicdrii standardelor si specificatiilor Tn domeniu. Prin prevederile sale,
proiectul contribuie la asigurarea cadrului necesar pentru standardizare,
interoperabilitate si securitate in utilizarea sistemelor de transport inteligente,
precum si la eliminarea fragmentarii normative existente in domeniu.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Proiectul va fi supus procedurii de avizare in conformitate cu prevederile art. 32 din
Legea nr. 100/2017 privind actele normative.
In scopul respectirii prevederilor art. 11 al Legii nr. 239/2008 privind transparenta
in procesul decizional, proiectul de lege si nota de fundamentare vor fi plasate pe
pagina web oficiald a Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
www.midr.gov.md.
Anuntul cu privire la initierea procesului de elaborare a proiectului de lege privind
Sistemele de Transport Inteligente a fost plasat pe pagina web oficiala a MIDR
(compartimentul ,,Transparenta”, directoriul Transparentd decizionald/Anunturi de
initiere a politicilor) si pe portalul guvernamental particip.gov.md
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16347
Totodata, in vederea respectarii prevederilor art. 32 al Legii nr. 100/2017 cu privire
la actele normative, proiectul urmeaza a fi avizat de catre:

e Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
Ministerul Afacerilor Interne;
Ministerul Finantelor;
Serviciul Tehnologia Informatiei si Securitate Cibernetica;
Agentia Guvernare Electronica,
Agentia Proprietitii  Publice (I.S. Calea Ferati din Moldova, S.A.
Administratia Nationald a Drumurilor, 1.S. MOLDATSA, 1.S Portul Fluvial



https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16347

Ungheni);
e Congresul Autoritatilor Locale din Moldova.

7. Concluziile expertizelor

Dupa definitivarea proiectului in urma procesului de avizare, proiectul de act
normativ va fi remis spre expertizare catre:

- Centrul National Anticoruptie;

- Ministerul Justitiei.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul de lege creeaza baza juridicd necesarda pentru elaborarea si adoptarea
actelor normative subsecvente, inclusiv hotarari ale Guvernului si acte ale
autoritatilor competente, care vor stabili aspectele tehnice si procedurale privind
implementarea sistemelor de transport inteligente si aplicarea standardelor relevante
in domeniu.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Pentru aplicarea prevederilor legii vor fi operate modificari si completari in
legislatia nationala aferente domeniului transportului rutier.

Secretar general Angela TURCANU




TABEL DE CONCORDANTA

a Proiectului de lege privind Sistemele de Transport Inteligente

1 Titlul actului Uniunii Europene inclusiv cea mai recenta modificare, nr. CELEX

L 2023/2661 din 30.11.2023

Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010, astfel cum a fost modificata prin Directiva (UE)
2023/2661 (versiune consolidatda la 20.12.2023) CELEX:32023L2661, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

2 Titlul proiectului de act normativ national

Proiectul Legii privind Sistemele de Transport Inteligente.

3 Gradul general de compatibilitate
Compatibil

4 Autoritatea/persoana responsabila

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale/Vasile Belibov

5 Data intocmirii/actualizarii
06.04.2026.

Actul Uniunii Europene

Proiectul de act normativ national

Gradul de
compatibilitate

Observatiile

6

7

8

9

Articolul 1 Obiect si domeniu de aplicare

(1) Prezenta directiva stabileste un cadru de
sprijinire a implementarii si  utilizarii
coordonate si coerente a sistemelor de
transport inteligente in cadrul Uniunii, in
special de-a lungul frontierelor dintre statele
membre, si prevede conditiile generale
necesare in acest scop.

Capitolul I DISPOZITII GENERALE
Articolul 1.Scopul si obiectul
reglementarii

(1) Prezenta lege stabileste cadrul juridic
privind implementarea si utilizarea coordona
td si coerentd a sistemelor de transport
inteligente pe teritoriul Republicii Moldova
si prevede conditiile generale necesare in
acest scop.

Compatibil

(2) Prezenta directiva prevede elaborarea
specificatiilor pentru actiuni in cadrul
domeniilor prioritare mentionate la articolul
2,precumsi  elaborarea, dupa  caz, a
standardelor necesare.

(2) Prezenta lege prevede aprobarea
specificatiilor pentru actiuni 1n cadrul
domeniilor prioritare mentionate la articolul
2, precum si a standardelor necesare, dupa
caz.

Compataibil

directiva prevede
disponibilitatea datelor si implementarea
servicillor STI in domeniile prioritare
mentionate la articolul 2, cu zona geografica
acoperita specifica in ceea ce priveste datele,

(2a) Prezenta

(3) Prezenta lege prevede tipurile de date
disponibile cu zona geografica acoperita
specificd care figureazd in anexa III si
serviciile STI cu zona geografica acoperita
specificd care figureaza in anexa IV.

Compataibil




care figureazd in anexa III si, in ceea ce
priveste serviciile STI, zona geografica
acoperita specifica care figureaza in anexa IV.

(3) Prezenta directiva se aplica aplicatiilor
si serviciilor STI in domeniul transportului
rutier, precum si interfetelor acestora cu alte
moduri de transport, fard a aduce atingere
aspectelor legate de secu-ritatea nationald sau
necesare in domeniul apararii.

(4) Prezenta lege se aplica aplicatiilor si
serviciilor STI in domeniul transportului
rutier, precum si interfetelor acestora cu alte
moduri de transport, fard a aduce atingere
aspectelor legate de securitatea nationala sau
necesare in domeniul apararii.

Compatibil

Articolul 2 Domenii prioritare
(1) In sensul prezentei directive, urmitoarele
domenii constituie domenii prioritare pentru
elaborarea si utilizarea de specificatii si
standarde:

(@) Domeniul prioritar | — serviciile STI de
informare si de mobilitate;

(b) Domeniul prioritar Il —serviciile STI de
gestionare a cdlatoriilor, a transportului si a
traficului;

(c) Domeniul prioritar 11l — serviciile STI
pentru siguranta si securitatea rutierd;

(d) Domeniul prioritar IV — serviciile STI
de mobilitate cooperativa, conectatd si
automatizata.

Articolul 2 Domenii prioritare

(1) In sensul prezentei legi,urmitoarele
domenii constituie domenii prioritare pentru
elaborarea si utilizarea de specificatii si
standarde:

(a) Domeniul prioritar I — serviciile STI de
informare si de mobilitate;

(b) Domeniul prioritar 11 — serviciile STI de
gestionare a célatoriilor, a transportului si a
traficului;

(c) Domeniul prioritar 1l — serviciile STI
pentru siguranta si securitatea rutierd;

(d) Domeniul prioritar 1V — serviciile STI de
mobilitate  cooperativd,  conectatd i
automatizata.

Compatibil

(2) Sfera de aplicare a domeniilor prioritare
sunt mentionate in anexa I.

(2) Sfera de aplicare a domeniilor prioritare
sunt mentionate in anexa .

Compatibil




Articolul 3 Actiuni prioritare
In cadrul domeniilor prioritare, urmatoarele
actiuni constituie actiuni prioritare pentru
elaborarea si utilizarea de specificatii si
standarde, astfel cum sunt prevazute in
anexa I:

(@) furnizarea la nivelul UE a unor servicii
de informare cu privire la calatoriile
multimodale;

(b) furnizarea la nivelul UE a unor servicii
de informare 1n ti mp real cu privire la trafic;

c) datele si procedurile pentru furnizarea
catre utilizatori, in mod gratuit, atunci cand
este posibil, a unor informatii minime uni
versale in materie de trafic, referitoare la
siguranta rutier;

(d) furnizarea iIn mod armonizat a unui
sistem eCall interoperabil la nivelul UE;

(e) furnizarea unor servicii de informare
referitoare la spatii de parcare sigure pentru
camioane si vehicule comerciale;

Articolul 3 Actiuni prioritare

In cadrul domeniilor prioritare, urmatoarele
actiuni constituie actiuni prioritare pentru
elaborarea si utilizarea de specificatii si
standarde, astfel cum sunt prevazute n anexa
I:

(@) furnizarea la nivelul UE a unor servicii de
informare cu privire la  calatoriile
multimodale;

(b) furnizarea la nivelul UE a unor servicii de
informare 1n ti mp real cu privire la trafic;

c) datele si procedurile pentru furnizarea
catre utilizatori, in mod gratuit, atunci cand
este posibil, a unor informatii minime uni
versale in materie de trafic, referitoare la
siguranta rutierd;

(d) furnizarea in mod armonizat a unui sistem
eCall interoperabil la nivelul UE;

(e) furnizarea unor servicii de informare
referitoare la spatii de parcare sigure pentru
camioane si vehicule comerciale;

Compatibil

Articolul 4 Definitii Articolul 4 Notiuni principale Compatibil
In sensul prezentei directive, se aplici | In sensul prezentei directive, se aplica
urmatoarele definitii: urmatoarele definitii:
1. ,sisteme de transport inteligente” sau | 1. ,sisteme de transport inteligente” sau
LSTI” inseamna sistem e In cadrul carora se | ,,STI” Inseamna sistem e 1n cadrul carora se
aplicd  tehnologii ale informatiei si | aplicd tehnologii ale informatiei si
comunicatiilor Tn domeniul transportului | comunicatiilor in domeniul transportului
rutier, inclusiv infrastructura, vehicul e si | rutier, inclusiv infrastructura, vehicul e si
utilizatori, in gestionarea traficului si | utilizatori, In gestionarea traficului si
gestionarea mobilitatii, precum si pentru | gestionarea mobilitatii, precum si pentru
interfete cu alte moduri de transport; interfete cu alte moduri de transport;
2. ,interoperabilitate” inseamna 2. ,interoperabilitate” inseamna capacitatea | Compatibil

capacitatea sistemelor si a proceselor
comerciale care se afla la baza acestora de a
face schimb de date, informatii si cunostinte,
facand posibila continuitatea servici ilor STI;

sistemelor si a proceselor comerciale care se
afla la baza acestora de a face schimb de date,
informatii si cunostinte, facand posibild
continuitatea servici ilor STI;




3. ,,aplicatie STI” Inseamna un instrument | 3. ,aplicatie STI” Tnseamna un instrument | Compatibil
operational pentru aplicarea STI; operational pentru aplicarea STI;

4. ,serviciu STI” inseamna furnizarea unei | 4. ,,serviciu STI” inseamna furnizarea unei | Compatibil
aplicatii STI intr-un cadru organizational si | aplicatii STI intr-un cadru organizational si
operational bine definit pentru a contribui 1 a | operational bine definit pentru a contribui 1 a
siguranta utilizatorilor, la eficientd, la o | siguranta utilizatorilor, la eficienta, la o
mobilitate durabil a ori la confort sau pentru a | mobilitate durabil & ori la confort sau pentru
facilita sau a sprijini operatiunile de tr ansport | a facilita sau a sprijini operatiunile de tr
si de calatorie; ansport si de calatorie;

5. ,,furnizor de servicii STI” inseamna orice | 5. ,,furnizor de servicii STI” inseamna orice | Compatibil
furnizor, public sau privat, de servicii STI, furnizor, public sau privat, de servicii STI;

6. ,utilizator de STI” inseamnd orice | 6. ,utilizator de STI” 1Inseamna orice | Compatibil
utilizator de aplicatii s au servicii STI, inclusiv | utilizator de aplicatii s au servicii STI,
calatorii, participantii la trafic vulnerabili, u | inclusiv calatorii, participantii la trafic
tilizatorii i operatorii infrastructurii de | vulnerabili, u tilizatorii si  operatorii
transport rutier, administratorii parcurilor de | infrastructurii de transport rutier,
vehicule si operatorii serviciilor de urgenta; administratorii parcurilor de vehicule si

operatorii serviciilor de urgent;

7. participanti la trafic vulnerabili” | 7. ,participanti la  trafic  vulnerabili” | Compatibil
inseamnd participanti la trafic nemotorizati, | inseamna participanti la trafic nemotorizati,
cum ar fi pietonii, ciclistii, motociclistii, pre | cum ar fi pietonii, ciclistii, motociclistii, pre
cum si persoanele cu handicap sau cu | cum si persoanele cu handicap sau cu
mobilitate redusd sau cu capacita te de | mobilitate redusd sau cu capacita te de
orientare redusa; orientare redusa;

8. ,dispozitiv nomad” inseamna un | 8., dispozitiv nomad” inseamna un dispozitiv| Compatibil
dispozitiv portabil de comuni care sau de | portabil de comunicare sau de informare, care
informare, care poate fi adus in interiorul | poate fi adus in interiorul vehiculului pentru
vehiculului pentru a ajuta la conducerea | a ajuta la conducerea acestuia si/sau la
acestuia si/sau la operatiile de transport; operatiile de transport;

9. ,,platforma” Inseamna o unitate aflatd la | 9. ,,platformd” inseamna o unitate aflatd la | Compatibil
bord sau 1n exterior, care permite | bord sau in exterior, care permite
implementarea, furnizarea, exploatarea si | implementarea, furnizarea, exploatarea si
integrarea aplicatiilor si serviciilor STI; integrarea aplicatiilor si serviciilor STI;

10. ,arhitectura” inseamna proiectul | 10. ,arhitectura” inseamna proiectul | Compatibil
conceptual  care  defineste  structura, | conceptual care  defineste  structura,

comportamentul si integrarea unui sistem dat
in mediul sau inconjurator;

comportamentul si integrarea unui sistem dat
in mediul sdu inconjurator;




11. ,,interfatd” inseamna un dispozitiv intre | 11. ,,interfatd” inseamnd un dispozitiv intre | Compatibil
sisteme, care asigura mijlocul prin care acestea | sisteme, care asigura mijlocul prin care
se pot conecta si pot interactiona; acestea se pot conecta si pot interactiona;

12. ,,compatibilitate” inseamna capacitate | 12. ,,compatibilitate” inseamna capacitatea Compatibil
a generald a unui dispozitiv sau a unui sistem | generald a unui dispozitiv sau a unui sistem
de a lucra cu un alt dispozitiv sau sistem fara a | de a lucra cu un alt dispozitiv sau sistem fara
avea loc modificari; a avea loc modificari;

13. ,continuitatea serviciilor” inseamnd | 13. ,continuitatea serviciilor” inseamnda | Compatibil
capacitatea de a asigura un serviciu neintrerupt | capacitatea de a asigura un serviciu
in retelele de transport in intreaga Uniune; neintrerupt in retelele de transport in intreaga

Uniune;

14. , date rutiere” Inseamna date referitoare | 14. ,,date rutiere” inseamna date referitoare la | Compatibil
la caracteristicil e infrastructurii rutiere, | caracteristicil e infrastructurii  rutiere,
inclusiv la semnele de circulatie fixe si la | inclusiv la semnele de circulatie fixe si la
caracteristicile de reglementare ale acestora | caracteristicile de reglementare ale acestora
privind siguranta, precum si la infrastructura | privind siguranta, precum si la infrastructura
de reincarcare si de realimentare cu |de reincarcare si de realimentare cu
combustibili alternativi; combustibili alternativi,

15. ,,date privind traficul” inseamna date | 15. ,date privind traficul” inseamna date | Compatibil
anterioare si In timp real referitoare la | anterioare si in timp real referitoare la
caracteristicile traficului rutier; caracteristicile traficului rutier;

16. ,,date privind calatoria” inseamna date | 16. ,,date privind céldtoria” inseamna date de | Compatibil
de baza, precum orar e si tarife ale mijloacelor | baza, precum orar e si tarife ale mijloacelor
de transport In comun, necesare in vederea | de transport in comun, necesare in vederea
furnizdrii de informatii privind calatoriile | furnizarii de informatii privind calatoriile
multimodale inaintea si in | multimodale inaintea si in
timpul calatoriei, pentru a facilita planificarea, | timpul  calatoriei, pentru a facilita
rezervarea si adaptarea acesteia, planificarea, rezervarea si adaptarea acesteia,

17. ,specificatie” inseamnd o masura | 17. ,specificatie” inseamna o masura Compatibil
obligatorie prin care sunt stabilite dispozitii | obligatorie prin care sunt stabilite dispozitii
cuprinzand cerinte, proceduri si orice alte | cuprinzand cerinte, proceduri si orice alte
norme relevante; norme relevante;

18. ,,standard” inseamna un standard astfel | 18. ,;standard” inseamnd un standard astfel | Compatibil

cum este definit la articolul 2 punctul 1 din
Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al
Parlamentului European si al Consiliului (1);

cum este definit la articolul 2 punctul 1 din
Regulamentul (UE) nr. 1025/2012 al
Parlamentului European si al Consiliului (1);




19. ,sisteme de transport inteligente
cooperative” sau ,,STI-C” inseamna sisteme de
transport inteligente care le permit
utilizatorilor STI sa interactioneze si sa
coopereze prin schimburi de mesaje securiz
ate si de incredere, farda a avea cunostinte
anterioare unii despre ceilalti si in mod

nediscriminatoriu;

19. ,sisteme de transport inteligente
cooperative” sau ,,STI-C” inseamna sisteme
de transport inteligente care le permit
utilizatorilor STI sd interactioneze si sa
coopereze prin schimburi de mesaje securiz
ate si de incredere, fara a avea cunostinte
anterioare unii despre ceilalti si in mod
nediscriminatoriu;

Compatibil

20. ,,serviciu STI-C” inseamna un serviciu
STI furnizat prin intermediul STI-C;

20. ,.serviciu STI-C” inseamna un serviciu
STI furnizat prin intermediul STI-C;

Compatibil

21. ,disponibilitatea datelor” inseamna ca
datele exista intr-u n format digital care poate
fi citit automat;

21. ,disponibilitatea datelor” inseamna ca
datele exista intr-u n format digital care poate
fi citit automat;

Compatibil

22. ,punct de acces national” Tnseamna o
interfatd digitald creatd de un stat membru,
care constituie un punct unic de acces la date,
astfel cum este definitd in specificatiile
mentionate la articolul 6;

22. ,,punct de acces national” inseamna o
interfatd digitala creatd de un stat membru,
care constituie un punct unic de acces la date,
astfel cum este definitd in specificatiile
mentionate la articolul 6;

Compatibil

23. ,accesibilitatea datelor” inseamna ca
existd posibilitatea de a solicita si de a obtine
date intr-un format digital care poate fi citit
automat;

23. ,accesibilitatea datelor” inseamna ca
existd posibilitatea de a solicita si de a obtine
date intr-un format digital care poate fi citit
automat;

Compatibil

24. serviciu de mobilitate digital
multimodal” inseamnd un serviciu care
furnizeaza informatii referitoare la datele
privind trafic ul si calatoriile, cum ar fi
amplasarea echipamentelor de transport,
orarele, disponibilitatea sau tarifele pentru mai
multe moduri de transport, putdnd include
caracteristici care permit efectuarea de
rezervari sau de plafi sau emiterea de bilete;

24. ,serviciu de mobilitate digital
multimodal” inseamna un serviciu care
furnizeaza informatii referitoare la datele
privind trafic ul si calatoriile, cum ar fi
amplasarea echipamentelor de transport,
orarele, disponibilitatea sau tarifele pentru
mai multe moduri de transport, putand
include caracteristici care permit efectuarea
de rezervari sau de plati  sau
emiterea de bilete;

Compatibil

25. ,informatii de baza” Inseamna
informatii care intrd in dome niul de aplicare al
prezentei directive si care au fost considerate
rel evante pentru informarea utilizatorilor
drumurilor si a utilizatorilor STLin special de
catre autoritdtile rutiere, in cazul In care

25. ,,informatii de baza” inseamna informatii
care intra in dome niul de aplicare al
prezentei directive si care au fost considerate
rel evante pentru informarea utilizatorilor
drumurilor si a utilizatorilor ST1,in special de
catre autoritatile rutiere, in cazul in care

Compatibil




acestea sunt responsabile pentru astfel de
informatii;

acestea sunt responsabile pentru astfel de
informatii;

26. ,,drum principal” Inseamna un drum din
afara zonelor urbane desemnat de un stat
membru, care conecteazd orase sau regiuni
importante sau ambele si care nu este clasificat
ca facand parte din reteaua rutierd
transeuropeana globala sau ca autostrada.

26. ,,drum principal” Tnseamna un drum din
afara zonelor urbane desemnat de un stat
membru, care conecteazd orase sau regiuni
importante sau ambele si care nu este
clasificat ca facand parte din reteaua rutierd
transeuropeana globala sau ca autostrada.

Compatibil

Articolul 4a Programul de lucru
(1) Pana la 21 decembrie 2024, Comisia, dupa
consultarea Grupului consultativ european
pentru STI instituit prin Decizia Comisiei din
4 mai 2011 si a partilor interesate relevante,
adopta un act de punere in aplicare prin care
stabileste un program de lucru. Respectivul act
de punere in aplicare se adopta in conformitate
cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 15 alineatul (4). Programul de lucru
include cel putin urmatoarele elemente:

(a) obiective si date pentru punerea sa in
aplicare in fiecare an, indicandu-se lucrarile
pentru care se elaboreaza specificatii in
conformitate cu articolul 6;

(b) tipurile de date pe care Comisia
intentioneaza sa le adauge sau sa le elimine din
anexa III prin actele delegate mentionate la
articolul 7 alineatul (1a);

(c) lucrari pregatitoare care urmeaza sa fie
desfasurate de Comisie in cooperare cu partile
interesate si cu statele membre in temeiul
articolului 7 alineatul (1).

Art. 17. Dispozitii finale si tranzitorii

(1) Prezenta lege intra in vigoare la data de
31 ianuarie 2027.

(2) Guvernul, pana la intrarea in vigoare a
prezentei legi:

a) va prezenta Parlamentului propuneri
pentru a aduce legislatia in conformitate cu
prezenta lege;

b) va aduce actele sale normative in
conformitate cu prezenta lege;

c) va asigura elaborarea si aprobarea actelor
normative necesare pentru implementarea
prezentei legi.

(3) In termen de 6 luni de la data publicarii,
Guvernul va adopta Strategia nationala STI
si Planul de actiuni 2026—2030.

(4) In termen de 12 luni de la data intrérii in
vigoare a Strategiei nationale STI si a
Planului de actiuni 2026-2030, MIDR va
aproba:

a) arhitectura nationald STI;

b) reglementarile tehnice aferente PNA si
serviciilor prioritare

(2) Inainte de fiecare prelungire ulterioari
cu cinci ani a competentei de a adopta acte
delegate in conformitate cu articolul 12
alineatul (2), Comisia adopta acte de punere in
aplicare de stabilire a unui nou program de
lucru care include cel putin elementele
mentionate la alineatul (1) literele (a)-(C).

Prevederi UE
neaplicabile

La Articolul 17 din proiectul
legii privind Sistemele de
Transport Inteligente

,,»Se stabilesc termene pentru
adoptarea Strategiei nationale
STI si a Planului de actiuni
20262030, precum si pentru
aprobarea arhitecturii
nationale STI si a
reglementarilor tehnice
aferente PNA si serviciilor
prioritare.”




Respectivele acte de punere 1n aplicare se
adoptd in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 15 alineatul

(4).

Articolul 5 Aplicarea specificatiilor la | Articolul 5. Aprobarea si aplicarea Compatibil

implementarea STI specificatiilor la implementarea STI

(1) Statele membre iau masurile necesare | (1) Guvernul aproba specificatiile necesare

pentru a se asigura ca specificatiile adoptate de | pentru implementarea serviciilor STI 1in

Comisie in conformitate cu articolul 6 se aplica | cadrul domeniilor si actiunilor prioritare

serviciilor ~ si  aplicatiilor STl  atunci | stabilitate la articolele 2 si 3, luand in

cand aceste aplicatii si  servicii STl sunt | considerare specificatiile adoptate la nivel

implementate, in conformitate cu principiile | european.

prevazute in anexa II. Aceasta nu aduce | (2 Specificatiile aprobate la alin. 1 se aplica

atingere dreptului fiecarui stat membru de a | tuturor serviciilor si aplicatiilor STI in confo

decide cu privire la implementarea unor astfel | rmitate cu principiile prevazute in anexa II,

de aplicatii si servicii pe teritoriul sau. Acest | fara ca prin acestea sd se aducd atingere

drept nu aduce a tingere articolului 6a. dreptului Republicii Moldova de a decide cu
privire la implimentarea unor astfel de
servicii si aplicatii STI pe teritoriul sau.
(3) In lipsa unor specificatii tehnice depline
pentru domeniile prioritare ale STI,
Guvernul  coopereazd cu  autoritdtile
competente din statele membre ale Uniunii
Europene pentru stabilirea  cerintelor
tehnice necesare asigurarii int
eroperabilitatii.
(4) Cooperarea vizeaza interoperabilitatea
arhitecturilor punctelor de acces nationale,
utilizarea profilurilor de date si a metadatelor
armonizate, asigurarea accesului securizat la
date, precum si organizarea activitatilor de
formare si informare pentru furnizorii si
utilizatorii de date STI.

(2) Atunci cand este cazul, statele membre

coopereaza, inclusiv cu partile interesate Compatibil

relevante, in ceea ce priveste domeniile
prioritare, in masura in care nu s-a adoptat




nicio specificatie cu privire la domeniile
prioritare respective.

(3) De asemenea, statele membre coopereaza,
de exemplu prin intermediul unor proiecte de
coordonare sprijinite de Uniune si, daca este
cazul, cu partile interesate relevante, cu privire
la aspectele operationale ale punerii in aplicare
a specificatiilor adoptate de Comisie, cum ar fi
standardele si profilurile armonizate la nivelul
Uniunii, definitiille comune, metadatele
comune, cerintele comune de calitate si
aspectele  legate de interoperabilitatea
arhitecturilor punctelor de acces nationale,
conditiile comune pentru schimbul de date,
accesul securizat, precum si activitatile
comune de formare si informare. In ceea ce
priveste ecerintele aplicabile furnizorilor de
date, utilizatorilor de date si furnizorilor de
servicii STI prevazute in specificatii, statele
membre coopereaza, de asemenea, cu privire la
practicile de evaluare a conformitatii cu
cerintele respective, la dezvoltarea de
mecanisme pentru asigur area respectarii
cerintelor respective si la chestiuni referitoare
la cooperarea transfrontaliera.

Compatibil

Articolul 6 Specificatii
(1) Comisia adoptda mai intai specificatiile
necesare pentru a a sigura compatibilitatea,
interoperabilitatea si continuitatea implementa
rii si utilizarii operationale a STI pentru
actiunile prioritare.

Articolul 5. Aprobarea si aplicarea
specificatiilor la implementarea STI

(1) Guvernul aproba specificatiile necesare
pentru implementarea serviciilor STI in
cadrul domeniilor si actiunilor prioritare
stabilitate la articolele 2 si 3, luand in
considerare specificatiile adoptate la nivel
european.

(2 Specificatiile aprobate la alin. 1 se aplic
a tuturor serviciilor si aplicatiilor STI in co
nformitate cu principiile prevazute in anexa
I, fara ca prin acestea sa se aduca atingere
dreptului Republicii Moldova de a decide

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul se refera la
competenta Comisiei
Europene de adoptare a
specificatiilor tehnice.

Republica Moldova
preia/adopta prin acte
subsecvente, specificatiile
adoptate de Comisia
Europeana conform
articolului 5




cu privire la implimentarea unor astfel de
servicii si aplicatii STI pe teritoriul sdu.

(3) In lipsa unor specificatii tehnice depline
pentru domeniile prioritare ale STI,
Guvernul coopereaza cu autoritdtile
competente din statele membre ale Uniunii
Europene pentru stabilirea cerintelor
tehnice necesare asigurarii i
nteroperabilitatii.

(4) Cooperarea vizeaza interoperabilitatea
arhitecturilor punctelor de acces nationale,
utilizarea profilurilor de date si a
metadatelor ~ armonizate, asigurarea
accesului securizat la date, precum si
organizarea activitatilor de formare si
informare pentru furnizorii si utilizatorii de
date STI.

din proiectul legii privind
Sistemele de Transport
Inteligente.

(2) Comisia are drept obiectiv adoptarea
specificatiilor pentru una sau mai multe dintre
actiunile prioritare pana la 27 februarie 2013.
Dupa caz, in termen de cel mult 12 luni de la
adoptarea specificatiilor necesare pentru o
actiune prioritara si dupd realizarea unei
evaludri a impactului cuprinzdnd o analiza
costuri/beneficii, Comisia prezinta Parlament
ului European si Consiliului o propunere in
conformitate cu articolul 294 din TFUE,
privind implementarea  acestei  actiuni
prioritare.

Prevederi UE
neaplicabile

(3) Odata stabilite specificatiile necesare
pentru actiunile prioritare, Comisia adopta
specificatii care sa asigure compatibilitatea,
interoperabilitatea si continuitatea
implementdrii si utilizarii operationale a STI
pentru alte actiuni din domentiile prioritare.

Prevederi UE
neaplicabile




(4) In cazul in care acest lucru este relevant si
in functie de domeniul acoperit de specificatie,
specificatia include unul sau mai multe dintre
urmatoarele tipuri de dispozitii:

(a) dispozitii functionale care descriu rolul
diferitelor parti  interesate si fluxul de
informatii schimbate intre acestea;

(b) dispozitii tehnice care furnizeaza
mijloacele tehnice pentr u 1Indeplinirea
dispozitiilor functionale;

(c) dispozitii organizatorice care descriu
obligatiile procedur ale ale diferitelor parti
interesate;

(d) dispozitii referitoare la servicii care
descriu diferitele niveluri ale serviciilor si
continutul acestora pentru aplicatiile si
serviciile STI.

(5) Fara a aduce atingere procedurilor
prevazute in Directiva (UE) 2015/1535 a
Parlamentului European si a Consiliului (1),
specificatiile indicd, acolo unde este cazul,
situatiile Tn care statele membre pot sa
stabileasca norme suplimentare privind
furnizarea de servicii STI pe intregul lor
teritoriu sau pe o parte a acestuia, dupa ce
notifica acest lucru Comisiei. Aceste norme nu
trebuie sa impiedice interoperabilitatea.

Prevederi UE
neaplicabile

(6) Dupa caz, specificatiile se bazeaza pe
oricare dintre standardele mentionate la
articolul 8. Specificatiile includ norme de
stabilire a parametrilor legati de calitate si de
adecvarea pentru utilizare. Dupa caz si in
special atunci cand acest lucru este justificat in
interesul sigurantei si al interoperabilitatii,
specificatiile includ norme privind evaluarea
conformitatii si supravegherea pietei,inclusv 0
clauza de salvgardare, in conformitate cu
Decizia nr. 768/2008/CE.

Prevederi UE
neaplicabile




Statele membre pot desemna unul sau mai
multe organisme competente pentru a efectua
evaluarea conformitatii Cu cerintele prevazute
in specificatii, sub rezerva oricaror norme
specifice privind evaluarea stabilite fnacesta.
Specificatiile respecta principiile enuntate in
anexa Il.

(7) Comisia realizeaza o evaluare a impactul
ui, inclusiv o analiza costuri/beneficii, inainte
de adoptarea specificatiilor.

Prevederi UE
neaplicabile

(8) Comisia adopta acte delegate 1in
conformitate cu articolul 12, pentru stabilirea
specificatiilor mentionate la prezentul articol.
Respectivele acte delegate nu acoperd mai
mult de un domeniu prioritar si pentru fiecare
dintre actiunile prioritare se adopta un act del
egat separat.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 6a Disponibilitatea datelor si
implementarea serviciilor STI

(1) Statele membre se asigura ca, in cazul in
care informatiile de baza exista deja, datele
sunt disponibile pentru zona geograficd

acoperita  aferenta  fiecdrui  tip de
date prevazut in anexa IlI.
Statele membre se asigurd ca datele

corespunzatoare informatiilor de bazad create
sau actualizate la data prevazutd in coloana a
trei a din anexa III sau dupa aceasta data sunt
puse la  dispozitie fard  intarziere.
De asemenea, statele membre se asigura ca, cu
exceptia cazului in care se prevede altfel in
anexa lll, alte date care corespund tuturor
informatiilor de baza existente, create sau
actualizate Tnainte de data prevazuta in coloana
a patra din anexa respectiva sunt puse la
dispozitie fara intarziere dupa data respectiva.

Articolul 6. Disponibilitatea datelor si
implementarea serviciilor STI

(1) Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale se asigura ca:

a) in cazul in care informatiile de baza exista
deja, datele sunt disponibile pentru zona
geografica acoperita aferentd fiecarui tip de
date prevazut in anexa III la prezenta lege.

b) datele de baza create sau actualizate la data
prevazutd in coloana a treia din anexa III sau
dupd aceastd datd se pun la dispozitie In
termen.

¢) cu exceptia cazului in care se prevede altfel
in anexa III, alte date care corespund tuturor
informatiilor de baza existente, create sau
actualizate Tnainte de data prevdzuta in
coloana a patra din anexa respectivd sunt
puse la dispozitie in termen.

Compatibil




In cazul in care nu este indicati nicio dati in
coloana a patra din anexa Ill, datele aplicabile
se definesc prin intermediul unui act delegat
adoptat in temeiul articolului 7.

(2) In absenta unei date specifice in coloana
a patra din Anexa III, datele aplicabile si
termenele de disponibilitate se stabilesc de
Guvern.

Termenele prevazute la prezentul alineat se
aplicd numai infrastructurii existente. Pentru
infrastructura finalizatd la o data ulterioara,
aceste termene se interpreteaza ca fiind datele
de finalizare.

(3) Termenele de punere la dispozitie a
datelor mentionate la alin. (1) si (2) se aplica
infrastructurii existente. Pentru drumurile si
sistemele finalizate ulterior, termenele se
calculeazd de la data receptiei finale a
lucrarilor.

Statele membre asigurd accesibilitatea datelor
respective prin intermediul punctelor de acces
nationale pana la aceeasi data.

(4) Accesibilitatea datelor mentionate se asi
gura prin intermediul Punctului National de
Acces, respectand termenele de disponibilita
te stabilite de prezenta lege.

(2) Statele membre se asigura ca serviciile
STI mentionate in anexa IV sunt implementate
pentru zona geograficd acoperitd cat mai
curand posibil si, in orice caz, pana cel tarziu
la datele corespunzdtoare stabilite in anexa
respectiva.

(5) Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale asigura implementarea serviciilor
STI prevazute in Anexa nr. IV pentru zona
geografica stabilitd in cel mai scurt timp
posibil, dar nu mai tarziu de datele limita
mentionate in anexa respectiva.

Compatibil

Articolul 7 Modificarea anexei 111

(1) Inainte de adoptarea actelor delegate in
temeiul prezentului articol, Comisia, in cadrul
procesului de consultare periodica si impreuna
cu expertii desemnati de statele membre si cu
partileinte-resate,verifica maturitatea descrieri
lor continutului digital al tipurilor de date care
sa fie puse la dispozitie 1In
conformitate cu articolul 6a si

urmeaza
asigura
finalizarea lucrarilor pregatitoare adecvate.

Prevederi UE
neaplicabile

(1a) In urma unei analize cost-beneficiu si
a unor consultari adecvate si tindnd seama de

Prevederi UE
neaplicabile




evolutia pietei si a tehnologiei in Intreaga
Uniune, Comisia este imputernicitd sa adopte
acte delegate in conformit ate cu articolul 12
pentru a modifica anexa Il prin:

(a) adaugarea tipurilor de date care intra in
domeniul de aplicare al uneia dintre categoriile
sau subcategoriile de date mentionate in anexa
III si care sunt enumerate in specificatiile
stabilite in temeiul articolului 6 alineatul (8),
in cazul in care, conform unei analize cost-
beneficiu, disponibilitatea unor astfel de tipuri
de date aduce beneficii si imbunatatiri
substantiale si justificate Tn mod clar in ceea ce
priveste durabilitatea transporturilor, siguranta
si securitatea transporturilor sau eficienta si
gestionarea transporturilor, precum si definirea
datelor aplicabile;

(b) eliminarea unor tipuri de date din anexa
III, in cazul in care acest lucru este
justificat in mod clar;

(c) stabilirea datelor aplicabile pentru
tipurile de date enumerate in anexa III pentru
cazurile in care, incepand cu 20 decembrie
2023, nu au fost stabilite date.

Prevederi UE
neaplicabile

(2) Actele delegate adoptate in temeiul

alineatului (1a) de la prezentul articol sunt in
concordanta cu tipurile de date stabilite in cel
mai recent program de lucru adoptat in
conformitate cu articolul 14a.
Actele delegate respective se referd, dupa caz,
la continutul digital definit in cadrul lucrarilor
pregatitoare mentionate la alineatul (1) de la
prezentul articol. Actele delegate respective nu
acopera mai mult de un domeniu prioritar.




(3) Zona geografica acoperita pentru un tip
de date, astfel cum se mentioneaza la alineatul
(1a) literele (a) si (c), este fie identica, fie mai
limitatd decat cea definita in anexa III pentru
categoriile sau subcategoriile din care face
parte tipul de date, urméand, dupa caz, o
abordare etapizata.

Prevederi UE
neaplicabile

(4) Datele prevazute in actele delegate
mentionate la alineatul (1a) literele (a) si (c):

(a) in ceea ce priveste coloana a treia din
anexa III, nu pot fi stabilite Tnainte de expirarea
a doi ani de la intrarea in vigoare a actului
delegat in cauza si, dupa caz, urmeazd o
abordare etapizata;

(b) in ceea ce priveste coloana a patra din
anexa III, nu pot fi stabilite inainte de expirarea
a patru ani de la intrarea 1in vigoare
a actului delegat in cauza.
in cazul in care in coloana a treia din anexa III
este deja specificata o datd, data pentru
coloana a patra:

(a) nu poate fi stabilita inainte de expirarea a
doi ani de la data specificatd in coloana a treia
si nu poate fi stabilita inainte de expirarea a
doi ani de la intrarea in vigoare a actului
delegat in cauza;

(b) in ceea ce priveste datele statice privind
traficul multimo dal pentru serviciile de
informare cu privire la calatoriile multimodale
| a nivelul UE (localizarea nodurilor de acces
identificate) pe int reaga retea de transport a
Uniunii, nu pot fi stabilite
inainte de 31 decembrie 2032.

Cu toate acestea, In cazul 1In care

disponibilitatea datelor existente
corespunzatoare informatiilor create sau
actualizate fTnainte de data prevazuta

in coloana a treia din anexa III nu este

Prevederi UE
neaplicabile




consideratd necesara d in motiv ca informatiile
corespunzatoare se perimeaza rapid, actele
delegate adoptate in temeiul alineatului (1a)
literele (a) si (c) de la prezentul articol pot
indica in coloana a patra din anexa III ca
obligati a prevazuta la articolul 6a alineatul (1)
al patrulea paragraf nu se aplica unor astfel de
date.

(5) Atunci cand adopta acte delegate in
temeiul prezentului articol, Comisia t{ine seama
de cerintele Regulamentului (UE) 2016/679 si
ale Directivei 2002/58/CE, in special in ceea ce
priveste riscul de interferenta cu datele cu
caracter personal, precum si costurile si
resursele umane necesare pentru a pune la
dispozitie datele relevante la un nivel de
calitate suficient pentru a se asigura ca
respectiveleinter ferente, costuri si resurse, in
special cele suportate de autoritatile publice,
sunt mentinute 1a un nivel minim. Comisia ia
in considerare, de asemenea, costurile si
sarcina  administrativd care le revin
operatorilor privati carora li se poate solicita sa
furnizeze datele.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 7a Masuri provizorii

(1) Fara a aduce atingere mecanismelor de
pregatire si raspuns in caz de incidente, cum ar
fi cele instituite in temeiul Directivei (UE)
2016/1148 a Parlamentului European si a
Consiliului, Comisia poate adopta, intr-0
situatie de urgenta, la cererea unui stat membru
sau din proprie initiativa, acte de punere in apl
icare imediat plicabile prin care sa stabileasca
masuri de contracarare a cauzelor sia consecin
telor situatiei respective, cum ar fi suspendarea
obligatiilor in cadrul domeniilor prioritare
stabilite la articolul 2. Comisia informeaza
statele membre cat mai curdnd posibil atunci

Articolul 7. Masuri provizorii

In situatii justificate de motive de siguranti
publica, securitate nationald, situatii de
urgentd sau protejarea interesului public
major, Guvernul poate suspenda temporar
aplicarea unor specificatii adoptate conform
prezentei legi.

Compatibil




cand considerda cd a aparut o situatie de
urgenta.

(2) Comisia poate adopta acte de punere in
aplicare in conformitate cu alineatul (1) numai
in cazul unei situatii de urgentd neprev
azute generate de compromiterea disponibilita
tii sau a integritatii serviciilor STI care fac
obiectul specificatiilor adoptate in
conformitate cu articolul 6, atunci cand o astfel
de situatie este de naturd sa compromitd
functionarea corespunzatoare si in conditii de
siguranta a sistemului de transport al Uniunii
sau are un efect negativ asupra sigurantei
rutiere si numai in cazul in care nu se poate
preconiza ca aplicarea unui mecanism de
raspuns in caz de incidente sau modificarea
specificatiilor in conformitate cu articolul 6
va asigura un raspuns prompt si eficace. Masu
rile adoptate de Comisie se limiteaza strict
la abordarea cauzelor si a consecintelor situati
ilor de urgenta respective.

Prevederi UE
neaplicabile

(3) Adoptarea de masuri provizorii in
conformitate cu prezentul articol nu aduce
atingere competentei statelor membre de a
lua masuri intr-o situatie de urgenta legata de
chestiuni de securitate nationala sau de aparare
care afecteaza aplicatiile si serviciile STI impl
ementate pe teritoriul lor.

4) Actele de punere in aplicare mentionate
la alineatul (1) se adopta in conformitate cu
procedura prevazuta la articolul 15 alineatul
(3). Respectivele acte de punere in aplicare au
o perioada de valabilitate de cel mult opt luni.
Comisia informeaza statele membre atunci
cand considera ca situatia de urgenta a incetat.
Comisia abroga respectivele acte de punere in
aplicare de 1ndatd ce situatia respectiva a
incetat sau atunci cdnd Comisia a modificat

Prevederi UE
neaplicabile




specificatiile relevante pentru a remedia situag
ia, oricare dintre aceste imprejurari are loc mai
intai.

Articolul 8 Standarde

(1) Standardele necesare pentru asigurarea
atii implementdarii si utilizarii operationale a
STI se elaboreaza in cadrul domeniilor priorit
are si pentru actiunile prioritare.

In acest scop, dupa consultarea comitetului
mentionat la articolul 15, Comisia solicita org
anismelor de standardizare relevante, in confo
r-mitate cu procedura stabilitd in Directiva
(UE) 2015/1535 a Parlamentului European si a
Consiliului, sa depuna toate eforturile necesare
pentru a adopta rapid aceste standarde.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul se refera la
competenta Comisiei si
organismelor de standardizare
Europene de elaborare si
adoptare a standartelor.

(2) La acordarea mandatului organismelor de
standardizare sunt respectate principiile
enuntate in anexa II, precum si orice di spozitie
functionala inclusa Intr-o specificatie adoptata
in conformitate cu articolul 6.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 9Masuri fara caracter obligatoriu
Comisia poate adopta orientari si alte masuri
fara caracter obligatoriu pentru a finlesni
cooperarea statelor membre cu privire la
domeniile prioritare in conformitate cu
procedura consultativd prevazuta la articolul
15 alineatul (2).

Prevederi UE
optionale

Articolul 10 Norme privind protectia si
confidentialitatea datelor

(1) Datele care constituie date cu caracter
personal in sensul definitiei de la articolul 4
punctul 1 din Regulamentul (UE) 2016/679 al
Parlamentului European si al Consiliului sunt
prelucrate in temeiul prezentei directive numai
in masura in care o astfel de prelucrare este
necesard pentru buna functionare a aplicatiilor,
serviciilor si actiunilor STI identificate n

Articolul 8. Protectia si

confidentialitatea datelor cu caracter
personal

(1) Prelucrarea datelor cu caracter personal
in cadrul sistemelor STI se efectueaza in
conformitate cu Legea nr. 133/2011 privind
protectia datelor cu caracter personal,
exclusiv in masura In care aceasta este
necesard pentru functionarea serviciilor STI,
asigurarea sigurantei rutiere si gestionarea e

Compatibil




anexa | la prezenta directivd, in vederea
asigurdrii sigurantei sau securitdtii rutiere si a
serviciilor extinse de gestionare a traficului, a
mobilitdtii sau a incidentelor.

ficienta a traficului.

(2) Atunci cand specificatiile adoptate in
temeiul articolului 6 se refera la prelucrarea
acelor date care sunt date cu caracter personal,
astfel cum sunt definite la articolul 4 punctul 1
din Regulamentul (UE) 2016/679, acestea
stabilesc categoriile de date respective si
prevad garantii adecvate 1n materie de
protectie a datelor cu caracter personal in
temeiul Regulamentului (UE) 2016/679 si al
Directivei 2002/58/CE. In astfel de cazuri,
evaluarea impactului mentionata la articolul 6
alineatul (7) din prezenta directiva include o
analiza a impactului unei astfel de prelucrari
asupra protectiei persoanelor fizice in ceea ce
priveste prelucrarea datelor cu caracter
personal.

(2) Specificatiile aprobate vor  stabili
categoriile de date cu caracter personal
prelucrate si garantiile adecvate pentru
protectia acestora.

Compatibil

(3) In cazul in care anonimizarea este fezabila
din punct de vedere tehnic, iar scopurile
prelucrarii datelor pot fi indeplinite cu date
anonimizate, se utilizeaza date anonimizate.

(3) In cazul in care anonimizarea este tehnic
posibila, iar scopurile prelucrarii datelor pot
fi indeplinite cu date anonimizate, se
utilizeaza date anonimizate.

(4)In cazul in care anonimizarea nu este
fezabild din punct de vedere tehnic sau
scopurile prelucrarii  datelor nu pot fi
indeplinite cu date anonimizate, datele sunt
pseudonimizate, cu conditia ca pseudoni
mizarea sa fie fezabild din punct de vedere
tehnic si scopurile prelucrarii datelor sa poata
fi realizate prin utilizarea datelor pseudonimiz
ate.

(4) Daca anonimizarea nu este tehnic
posibila, datele vor fi pseudonimizate,
asigurandu-se cad scopul prelucrarii poate fi
realizat fard a permite identificarea directd a
persoanei, in conditiile legii

Articolul 10a Sistemul UE de gestionare a
acreditarilor de securitate pentru STI-C

Prevederi UE
neaplicabile




Specificatiile pentru domeniul prioritar
mentionat la articolul 2 alineatul (1) litera (d),
care urmeaza sd fie adoptate de Comisie 1n
exercitarea competentelor sale in temeiul
articolului 6 alineatul (8), se aplica sistemului
UE de gestionare a acreditarilor de securitate
pentru STI-C mentionat la punctul 4.3 din
anexa l. Specificatiile care se aplica sistemului
respectiv  stabilesc atributiile urmatoarelor
roluri:

(a) autoritatea responsabild cu politica de
certificare a STI-C

(b) managerul listei de incredere pentru
STI-C;

(c) punctul de contact pentru STI-C.

Prevederi UE
neaplicabile

Comisia este responsabilda de asigurarea
indeplinirii atributiilor acestor roluri.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 11 Normele privind raspunderea

Statele membre se asigurd ca aspectele
legate de raspundere, la implementarea si
utilizarea aplicatiilor si serviciilor STI,
prevazute in specificatille adoptate in
conformitate cu articolul 6, sunt abordate in
conformitate cu dreptul Uniunii, In special cu
Directiva 85/374/CEE a Consiliului din 25
iulie 1985 de apropiere a actelor cu putere de
lege si a actelor administrative ale statelor
membre cu privire la raspunderea pentru
produsele cu defecte (1), precum si cu
legislatia nationala relevanta.

Articolul 12. Raspunderea

(1) Raspunderea pentru daunele cauzate
legate de implementarea, neimplementarea,
utilizarea aplicatiilor si  serviciillor 1n
domeniul sistemelor inteligente de transport
se stabileste in conformitate cu prevederile

Legii nr. 105/2003 privind protectia
consumatorilor si ale Codul Civil nr.
1107/2002.

(2) Constituie contraventii la prezenta lege
urmadtoarele actiuni:

a) nepublicarea datelor obligatorii in PNA la
termenele stabilite;

b) furnizarea de date neconforme cu cerintele
de calitate;

c) nerespectarea conditiilor de securitate
cibernetica;

d)blocarea/obstacularea accesului nediscrim
inatoriu la date.

(3) Contraventiile prevazute la alin. (2) se
sanctioneazd in conformitate cu prevederile

Compatibil

Prevazut la art. 12 din
proiectul legii privind
Sistemele de Transport
Inteligente.




Codul
Moldova.

contraventional

al

Republicii

Articolul 12 Exercitarea delegarii de
competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate
se confera Comisiei in conditiile prevazute in
prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolele 6 si 7 se confera
Comisiei pentru o perioada de cinci ani de la
20 decembrie 2023. Comisia elaboreaza un
raport privind delegarea de competente cu cel
putin noud luni inainte de incheierea perioadei
de cinci ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp identice,
cu exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune prelungirii
respective cu cel putin trei luni inainte de
incheierea fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata la
articolele 6 si 7 poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O
decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia respectiva.
Decizia produce efecte din ziua care urmeaza
datei publicarii acesteia in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene sau de la o data ulterioara
mentionatd in decizie. Decizia nu aduce
atingere actelor delegate care sunt deja in
vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat,
Comisia consulta expertii desemnati de fiecare
stat membru in conformitate cu principiile
prevazute in Acordul interinstitutional din 13
aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

(5) De indata ce adoptd un act delegat,
Comisia il notifica simultan Parlamentului
European si Consiliului.

prevederi UE
neaplicabile

Articolul se refera la
activitatea Comisiei Europene




(6) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 6 sau 7 intrd In vigoare numai in
cazul in care nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu au formulat obiectii in termen de
doud luni de la notificarea acestuia catre
Parlamentul European si Consiliu, sau in cazul
in care, naintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au informat
Comisia ca nu vor formulat obiectii.
Respectivul termen se prelungeste cu doud luni
la initiativa Parlamentului European sau a
Consiliului

Articolul 15 Procedura comitetului

(1) Comisia este asistatda de Comitetul
european pentru STl (EIC). Comitetul
respectiv este un comitet 1n intelesul
Regulamentului  (UE) nr. 182/2011 al
Parlamentului European si al Consiliului.

(2) In cazul in care se face trimitere la
prezentul alineat, se aplicd articolul 4 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

(3) In cazul in care se face trimitere la
prezentul alineat, se aplicd articolul 8 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011, coroborat cu
articolul 5 din respectivul regulament.

(4) In cazul in care se face trimitere la
prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011. In cazul in
care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu
adopta proiectul de act de punere 1n aplicare si
se aplicd articolul 5 alineatul (4) al treilea
paragraf din Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 16 Grupul consultativ european
pentru STI
Comisia instituie un Grup consultativ
european pentru STI, care ii oferd consultanta
cu privire la aspectele comerciale si tehnice ale
implementdrii si utilizarii STI in Uniune.

Prevederi UE
neaplicabile

Instituirea Grupului
consultativ pentru ST1 va fi
prevazuta in Hotararea
Guvernului privind
organizarea, atributiile si




Grupul este compus din reprezentanti la nivel
inalt ai furnizorilor relevanti de servicii ST, ai
asociatiilor de utilizatori, ai operatorilor de
transport si de instalatii, ai industriei de
prelucrare, ai  partenerilor sociali, ai
asociatiilor profesionale, ai autoritatilor locale
si ai altor entitdti pertinente.

responsabilitatile Consiliul
National pentru STI

Articolul 17 Raportarea

(1) Statele membre prezinta Comisiei, pana la
21 martie 2025, un raport privind punerea in
aplicare a prezentei directive si a actelor
delegate adoptate in temeiul acesteia, precum
si privind principalele lor activitdti si proiecte
nationale referitoare la domeniile prioritare si
la disponibilitatea datelor si serviciilor
enumerate n anexele III si IV.

Articolul 16 Raportarea

(1) Ministrul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale la fiecare doi ani intocmeste si
prezinta Guvernului un raport privind
masurile luate 1n temeiul prezentei legi,
privind principalele activitati si proiecte
nationale legate de domeniile prioritare si pr
ivind disponibilitatea datelor si serviciilor sp
ecificate in anexele 111 si 1V (stadiul servicii
lor prioritare, calitatea si disponibilitatea dat
elor, indicatori de performanta,  siguranta
rutierd, trafic, timpi de calatorie, obstacole si
masuri propuse).

Compatibil

(2) Comisia adopta acte de punere in aplicare
care stabilesc modelul pentru raportul initial si
pentru rapoartele privind progresele inregistra
te, inclusiv o listd a indicatorilor-cheie de
performanta pentru evaluarea punerii in
aplicare a prezentei directive si a actelor
delegate si de punere in aplicare adoptate in
temeiul acesteia. Avand in vedere principiul
proportionalitdtii si pe baza bunelor practici,
respectivele acte de punere in aplicare fac
distinctie ~ intre  indicatorii-cheie  de
performantd obligatorii care trebuie inclusi in
rapoarte si indicatorii suplimentari care pot fi
inclusi 1n astfel de rapoarte, dupa caz.
Respectivele acte de punere in aplicare se
adoptda in conformitate cu procedura de
examinare mentionata la articolul 15 alineatul

(4).

(2) Agentia Nationalda Transport Auto
transmite  Ministrului  Infrastructurii  si
Dezvoltarii Regionale, semestrial, situatia
conformitatii furnizorilor de date si servicii si
incidentele de securitate relevante.




(3) Ulterior raportului initial, la fiecare trei ani,
statele membre prezinta rapoarte privind
progresele inregistrate in punerea in aplicare a
prezentei directive si a actelor delegate si
actelor de punere in aplicare adoptate in
temeiul acesteia. Comisia se asigurd ca
termenele de raportare prevdzute in actele
delegate adoptate in temeiul articolului 6
corespund acestei frecvente.

(3) Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale transmite Comisiei Europene
rapoartele periodice privind progresele de
implementare a Sistemelor de Transport
Inteligente

(4) Cel tarziu la 12 luni de la implinirea
fiecaruia dintre termenele de prezentare a
rapoartelor de catre statele membre, Comisia
prezinta Parlamentului European si Consiliului
un raport privind progresele inregistrate in
punerea in aplicare a prezentei directive si a
actelor delegate si actelor de punere in aplicare
adoptate in temeiul acesteia. Raportul este
insotit de o analiza a functionarii si a punerii in
aplicare a articolelor 5-11 si a articolului 16,
inclusiv a resurselor financiare utilizate si a
celor necesare. Raportul evalueaza, de
asemenea, necesitatea modificarii prezentei
directive, dupa caz.”

(4) Formatul, structura si periodicitatea
raportdrii se stabilesc prin ordin de catre
Ministerul Infrastructurii  si  Dezvoltarii
Regionale, tindnd cont de cerintele actelor
delegate si de punere in aplicare ale Uniunii
Europene in domeniu.

Articolul 18 Transpunere

(1) Statele membre asigura intrarea in vigoare
a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma
prezentei directive pana la 27 februarie 2012.
Atunci cand statele membre adoptd
respectivele dispozitii, acestea contin o0
trimitere la prezenta directiva sau sunt insotite
de o asemenea trimitere la data publicarii lor
oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea
de efectuare a acestei trimiteri, precum si textul
acesteia.

Prevederi UE
neaplicabile

Norme inaplicabile statului
Republicii Moldova

(2) Comisiei 1i sunt comunicate de catre statele
membre textele principalelor dispozifii de




drept intern pe care le adoptd in domeniul
reglementat de prezenta directiva.

Articolul 18a Revizuire

Pana la 31 decembrie 2028, pe baza ultimului
raport al Comisiei elaborat In conformitate cu
articolul 17 alineatul (4), Comisia revizuieste
articolul 6a, articolul 7 si anexele III si IV si,
dupa caz, poate prezenta o propunere de
modificare. In special, pe baza progreselor
inregistrate in ceea ce priveste disponibilitatea
si accesibilitatea datelor si In implementarea
serviciilor si tindnd seama de utilizarea sporita
a acestora prin intermediul aplicatiilor STI,
Comisia poate propune adaptarea zonei
geografice acoperite a anumitor tipuri de date
si servicii i addugarea tipurilor de date si a
serviciilor ~ considerate esentiale pentru
implementarea 1n continuare a STL.

Prevederi UE
neaplicabile

Norme inaplicabile statului
Republicii Moldova

Articolul 19 Intrarea in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare 1n a
douazecea zi de la dat a publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 20 Destinatari
Prezenta directiva se adreseaza statelor
membre.

Prevederi UE
neaplicabile

Norme inaplicabile statului
Republicii Moldova




| Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

Nr. 10-1995 din 16.04.2026

Cancelaria de Stat

In conformitate cu prevederile pct. 197 al Regulamentului Guvernului, aprobat prin

Hotérarea Guvernului nr. 610/2018, se transmite cererea privind inregistrarea si remiterea
spre avizare a proiectului de lege privind Sistemele de Transport Inteligente.

CERERE
privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectului de Lege

a caror avizare este necesara

CNr'jl Criterii de inregistrare Nota autorului

1. | Categoria si denumirea ) o _

proiectului Prou?ctul de lege privind Sistemele de Transport
Inteligente.

2. | Autoritatea care a elaborat Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
proiectul Regionale.

3. | Justificarea depunerii cererii Proiectul are drept scop transpunerea Directiveli

2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru
implementarea  sistemelor de  transport
inteligente in domeniul transportului rutier si
pentru interfetele cu alte moduri de transport,
astfel cum a fost modificata prin Directiva (UE)
2023/2661.

4 | Referinta la documentul de Clusterul 4 - Agenda verde si conectivitatea
planificare care prevede sustenabild, Anexa A, Capitolul 14 ,,Politica de
elaborarea proiectului transport”,  actiunea normativa 33  al

Programului national de aderare a Republicii
Moldova la Uniunea Europeand pentru anii
2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 306/2025.

5. | Lista autoritatilor si institutiilor | - Ministerul — Dezvoltarii  Economice  si

Digitalizarii;
- Ministerul Afacerilor Interne;
- Ministerul Finantelor;



https://midr-edocs.gov.md/document_comments.php?id=438637&coid=&flow=2

- Agentia Guvernare Electronica;

- Serviciul Tehnologia Informatiei si Securitate
Cibernetica;

- Agentia Proprietatii Publice (I.S. Calea Ferata
din Moldova, S.A. Administratia Nationala a
Drumurilor, 1.S. MOLDATSA, 1S Portul
Fluvial Ungheni);

- Congresul Autoritatile Locale din Moldova.

6. | Termenul-limita pentru 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. | Persoana responsabila de Vasile BELIBOV, consultant principal al
promovarea proiectului Directiei politici in domeniul dezvoltarii
drumurilor,

tel. 022250689, e-mail:
vasile.belibov@midr.gov.md.

8. | Anexe 1. Proiectul de lege;
2. Nota de fundamentare;
3. Tabelul de concordanta.

9. | Data si ora depunerii cererii Conform semnaturii electronice

10. | Semnatura

Secretar general Angela TURCANU

Ex: Vasile Belibov; Tel. 022 250 689

Piata Marii Adunari Nationale nr. 1, Chisinau, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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