UE
Proiect

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.

din 2026

Chisinau

Cu privire la aprobarea Regulamentului privind instituirea unui sistem de tarifare
pentru serviciile de management al traficului aerian si de navigatie aeriana

In temeiul art. 6 alin. (3) lit. a) si ¢) din Codul Aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018, nr. 95-104/189), cu modificarile ulterioare,
Guvernul HOTARASTE:

Prezenta Hotarare transpune partial Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317 al
Comisiei din 11 februarie 2019 de instituire a unui sistem de performantd si de tarifare in cadrul
cerului unic european si de abrogare a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 si
(UE) nr. 391/201, CELEX: 32019R0317, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 056 din
25.02.2019, astfel cum a fost modificat ultima oard prin Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2025/2045 din 10 octombrie 2025.

1. Se aproba Regulamentul privind instituirea unui sistem de tarifare pentru serviciile de
management al traficului aerian si de navigatie aeriana (se anexeaza).

2. Controlul asupra executarii prezentei hotarari se pune 1n sarcina Ministerului Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale.

3. Prezenta hotarare intra in vigoare la 01 ianuarie 2030.
PRIM-MINISTRU Alexandru MUNTEANU
Contrasemneaza:
Viceprim-ministru,

Ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA



Aprobat
prin Hotararea Guvernului
nr. __ /2026

Regulament privind instituirea unui sistem de tarifare pentru serviciile de management
al traficului aerian si de navigatie aeriana

CAPITOLUL I. DOMENIUL DE APLICARE SI NOTIUNI

1. Regulament privind instituirea unui sistem de tarifare pentru serviciile de management al
traficului aerian (ATM) si de navigatie aeriana (ANS), (in continuare — Regulamentul) stabileste
masurile aplicabile functionarii sistemului de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriand in cadrul
spatiului aerian al Republicii Moldova.

2. Regulamentul se aplica furnizarii de servicii de navigatie aeriand pentru traficul aerian
general in cadrul spatiului aerian al Republicii Moldova.

3. Regulamentul se aplica:

3.1. Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (in continuare - MIDR), in calitate de
autoritate de reglementare;

3.2. Autoritatii Aeronautice Civile (in continuare — AAC), in calitate de autoritate de certificare,
supraveghere, monitorizare si control;

3.3. furnizorilor de servicii de navigatie aeriana (in continuare - FSNA), in calitate de agenti
aeronautici certificati si supravegheati de AAC.

4. Regulamentul se aplica serviciilor de navigatie aeriana terminald furnizate in aeroporturile
situate pe teritoriul Republicii Moldova cu un numar anual de 80 000 sau mai multe miscari efectuate
conform regulilor de zbor instrumental (in continuare - IFR).

5. MIDR poate decide sa aplice dispozitiile Regulamentului si serviciilor de navigatie aeriana
terminala pe aeroporturile care nu au atins numarul respectiv de miscari, mentionate la pct.4.

6. In sensul Regulamentului se aplica urmatoarele notiuni:

6.1. administrator de aeroport - orice persoana fizica sau juridica care exploateaza unul sau
mai multe aerodromuri;

6.2. centru de control regional — o unitate care furnizeaza servicii de trafic aerian pentru
zborurile controlate din zona sa de responsabilitate;

6.3. coordonator de aeroport - persoana fizica sau juridica desemnatd pentru a indeplini
sarcinile de coordonare pe aeroporturile coordonate, in conformitate cu Capitolul III din
Regulamentul privind alocarea sloturilor orare pe aeroporturile din Republica Moldova, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 462/2018;

6.4. cost real - cost suportat efectiv intr-un an calendaristic pentru furnizarea de servicii de
navigatie aeriand care fac obiectul unor conturi certificate sau, In absenta unor astfel de conturi
certificate, al unui audit final;

6.5. costuri de restructurare - costuri punctuale semnificative suportate de FSNA 1in procesul
de restructurare in vederea introducerii de noi tehnologii, proceduri sau modele de afaceri pentru
stimularea furnizarii de servicii integrate, compensarea angajatilor, inchiderea centrelor de control al
traficului aerian, transferul activitatilor in sedii noi, scoaterea unor active in afara bilantului sau
dobandirea de participatii strategice in cadrul altor FSNA;

6.6. indicele inflatiei prognozate - indicele inflatiei anuale bazat pe cel de-al treilea an inainte
de inceperea unei perioade de referintd si calculat pe baza celei mai recente previziuni disponibile
referitoare la inflatie a variatiei procentuale medii a indicelui preturilor de consum publicatd de
Fondul Monetar International (in continuare - FMI) pentru Republica Moldova la momentul
elaboririi planului de performant. in cazul in care variatia procentuala publicatd de Fondul Monetar
International pentru un anumit an este negativa, se utilizeaza o valoare zero;

6.7. indicele inflatiei reale - indicele inflatiei reale anuale bazat pe cel de-al treilea an Tnainte
de inceperea unei perioade de referintd si calculat pe baza ratei reale a inflatiei publicate in indicele
armonizat al preturilor de consum in luna aprilie a anului n + 1. In cazul in care variatia procentuala
publicatd pentru un anumit an este negativa, se utilizeaza o valoare zero.



6.8. investitie majora - achizitionarea, dezvoltarea, inlocuirea, modernizarea sau inchirierea de
active fixe reprezentand o valoare totala pe intreaga durata de viata a activelor, in termeni reali, mai
mare de 5 milioane EUR;

6.9. investitii noi si existente - achizitionarea, dezvoltarea, inlocuirea, modernizarea sau
inchirierea de active fixe in cazul cédrora costurile de amortizare, costul capitalului sau, in cazul
inchirierii, costurile de functionare pentru investitia respectiva sunt suportate in perioada de referinta
acoperita de planul de performanta;

6.10. miscari de transport aerian IFR pe an - suma decoldrilor si aterizarilor efectuate in
conditii IFR, calculatd ca medie anuala pe cei trei ani calendaristici anteriori anului in care proiectul
de plan de performanta trebuia prezentat in conformitate cu punctul 25.

6.11. perioada de referinta - perioada de valabilitate si aplicare a obiectivelor de performanta;

6.12. patrundere neautorizata pe pista - orice eveniment pe un aerodrom care implica prezenta
incorectd a unei aeronave, a unui vehicul sau a unei persoane in zona protejatd a unei suprafete
desemnate pentru aterizarea si decolarea aeronavelor;

6.13. reprezentant al utilizatorilor spatiului aerian - orice persoana juridicd sau entitate care
reprezinta interesele uneia sau mai multor categorii de utilizatori ai spatiului aerian;

6.14. unitate de servicii de trafic aerian sau unitate ATS - o unitate civila sau militara
responsabila de furnizarea de servicii de trafic aerian intr-un spatiu aerian dat;

6.15. utilizator al spatiului aerian - operatorul aecronavei in momentul efectuarii zborului sau,
atunci cand identitatea acestuia nu este cunoscutd, proprietarul aeronavei, in afara cazului in care se
dovedeste ca, in momentul respectiv, operatorul aeronavei a fost o alta persoana;

6.16. valoare de referinta - valoarea calculatd de administratorul de retea pentru intarzierea
ATFM pe rutd pentru fiecare stat membru si pentru fiecare bloc functional de spatiu aerian, pentru a
asigura indeplinirea obiectivului referitor la intarzierile ATFM pe ruta stabilit la nivelul Cerului unic
european (in continuare — SES);

6.17. zona tarifara de ruta - un volum de spatiu aerian care se intinde de la sol pana la spatiul
aerian superior, inclusiv, In care sunt furnizate servicii de navigatie aeriand de ruta si pentru care sunt
stabilite o baza de cost unica si o rata unitard unica;

6.18. zona tarifara terminala - un aeroport sau un grup de aeroporturi situate pe teritoriul
Republicii Moldova, in care sunt furnizate servicii de navigatie aeriana terminald si pentru care sunt
stabilite o baza de cost unica si o rata unitara unica;

6.19. anul n — anul de baza sau anul care este in curs.

CAPITOLUL I1. PRINCIPII PENTRU FINANTAREA SERVICIILOR DE
NAVIGATIE AERIANA

7. Costurile determinate ale serviciilor de navigatie aeriana de ruta se finanteaza prin tarifele de
rutd impuse utilizatorilor spatiului aerian si, in cazul in care se aplicd pct.30.

8. Costurile determinate ale serviciilor de navigatie aeriana terminala se finanteaza prin tarifele
de navigatie aeriana terminald impuse utilizatorilor spatiului aerian si, in cazul in care se aplica pct.30.

9. Veniturile provenite din tarifele de ruta sau din tarifele de navigatie aeriana terminald nu se
utilizeaza pentru finantarea activitatilor comerciale ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriana.

CAPITOLUL I1l. CREAREA ZONELOR TARIFARE

10. In spatiul aerian de care sunt responsabile si in care sunt furnizate servicii de navigatie
aeriand utilizatorilor spatiului aerian, MIDR creeaza una sau mai multe zone tarifare in scopul
aplicarii tarifelor de ruta (,,zonad tarifard de rutd”) si una sau mai multe zone tarifare in scopul aplicarii
tarifelor de navigatie aeriana terminala (,,zona tarifara terminalad”).

MIDR consultd reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian vizati inainte de a crea sau de a
modifica aceste zone. MIDR informeaza Comisia si, daca este cazul, Biroul central pentru tarife de



rutd al Eurocontrol (,,CRCO”) cu privire la crearea sau modificarea zonelor tarifare respective, cu cel
putin sapte luni Tnainte de inceperea perioadei de referinta.

11. MIDR se asigura ca intinderea geografica a zonelor tarifare este definita in mod clar. Zonele
tarifare trebuie sa fie compatibile cu furnizarea de servicii de navigatie aeriand si pot include servicii
furnizate de un furnizor de servicii de navigatie aeriana stabilit in alt stat membru in legatura cu
spatiul aerian transfrontalier.

12. In cazul in care serviciile de trafic aerian legate de apropierea si plecarea aeronavelor sunt
furnizate in comun pentru un grup de aeroporturi, MIDR poate crea o zona tarifara terminala specifica
in zona terminald In cauza.

13. In cazul in care MIDR decide sa creeze zone tarifare de ruti sau zone tarifare terminale care
se intind pe spatiul aerian pentru care sunt responsabili mai multi FSNA sau in cazul in care MIDR
decide sa creeze o zona tarifara comuna, MIDR asigura aplicarea coerenta si uniforma a prezentului
regulament in privinta furnizarii serviciilor de navigatie aeriand in spatiul aerian in cauza. MIDR
informeaza fara intarziere Comisia si CRCO al Eurocontrol cu privire la orice astfel de decizie.

14. MIDR poate modifica sau crea o noua zona tarifara terminald in cursul unei perioade de
referintd, cu urmatoarele conditii:

14.1. sa consulte reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian si furnizorii de servicii de navigatie
aeriand vizati inainte de modificare;

14.2. sa notifice fara intarzieri nejustificate Comisia si CRCO al Eurocontrol cu privire la
modificare;

14.3. sa furnizeze Comisiei, fara intarzieri nejustificate, toate elementele urmatoare:

14.3.1 datele relevante privind costurile si traficul, care reflecta iIn mod adecvat situatia inainte
si dupd modificare;

14.3.2. observatiile reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian si ale furnizorilor de servicii
de navigatie aeriana consultati in conformitate cu subpct.14.1.

14.3.3. o evaluare a impactului preconizat al modificarii asupra indeplinirii obiectivelor
nationale de performanta sau a obiectivelor de performanta ale FAB in domeniul-cheie de
performanta al rentabilitatii si asupra monitorizarii performantei, conform Regulamentului privind
instituirea unui sistem de performanta pentru serviciile de management al traficului aerian si de
navigatie aeriand, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.564/2025.

14.3.4. in caz de actualizare a planului de performantd cu datele relevante, conform
Regulamentului privind instituirea unui sistem de performanta pentru serviciile de management al
traficului aerian si de navigatie aeriand, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.564/2025.

15. MIDR nu modificd o zona tarifara de rutd in cursul unei perioade de referinta.

CAPITOLUL IV. STABILIREA BAZEI DE COST A TARIFELOR

16. Baza de cost a tarifelor de navigatie aeriand de rutd si terminald constd in costurile
determinate aferente furnizarii de servicii de navigatie aeriand In zona tarifard in cauza. Costurile
determinate care decurg din noile sisteme ATM si din restructurarea in profunzime a sistemelor ATM
existente sunt incluse in baza de cost numai daca sistemele respective sunt compatibile cu punerea in
aplicare a Planului general european pentru ATM. MIDR poate decide sa includa in baza de cost
urmatoarele costuri determinate suportate in legatura cu furnizarea de servicii de navigatie aeriand:

16.1. costurile determinate suportate de autoritatile competente;

16.2. costurile determinate suportate de entitatile calificate;

16.3. costurile determinate care decurg din Conventia internationala a EUROCONTROL
privind cooperarea pentru siguranta navigatiei aeriene din 13 decembrie 1960, astfel cum a fost
modificata ultima data.

17. Fara a aduce atingere Capitolului XI din Regulamentul privind instituirea unui sistem de
performanta pentru serviciile de management al traficului aerian si de navigatie aeriana, aprobat prin
Hotérarea Guvernului nr.564/2025, costurile determinate incluse in bazele de cost ale tarifelor pentru
serviciile de navigatie aeriana de ruta si terminald se stabilesc Tnainte de Inceperea fiecarei perioade
de referintd, ca parte a planului de performanta, in termeni reali si se specifica pentru fiecare an
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calendaristic al acelei perioade in termeni reali si in termeni nominali, cu exceptia costurilor
determinate care se stabilesc in termeni nominali, atunci cand se aplica contabilitatea in costuri
istorice.

18. Costurile determinate incluse in bazele de cost ale tarifelor de navigatie aeriand de ruta si
terminala se calculeaza in moneda nationald. In cazul in care a fost creatd o zona tarifard comuni cu
o rata unitara unica, MIDR asigura conversia costurilor determinate intr-o singura moneda, care poate
fi euro sau o altd moneda nationald a unuia dintre statele membre in cauza, pentru a asigura un calcul
transparent al ratei unitare unice in conformitate cu pct.31.

19. Costurile determinate incluse in bazele de cost ale tarifelor de navigatie aeriand de ruta si
terminald constau In:

19.1. costurile cu personalul;

19.2. costurile de functionare, altele decat costurile cu personalul;

19.3. costurile de amortizare;

19.4. costul capitalului;

19.5. costurile exceptionale.

In ceea ce priveste costurile cu personalul includ remuneratia bruti, platile pentru ore
suplimentare, contributia angajatorilor la sistemele de asigurari sociale, precum si costurile pensiilor
si costurile altor beneficii. Costurile pensiilor se calculeaza pe baza unor ipoteze prudente, conform
sistemului de pensii aplicabil sau legislatiei nationale, dupd caz. Aceste ipoteze trebuie precizate in
planul de performanta.

In ceea ce priveste costurile de functionare, altele decat costurile cu personalul, includ costurile
suportate pentru achizitionarea bunurilor si serviciilor utilizate Tn scopul furnizérii de servicii de
navigatie aeriand, inclusiv servicii externalizate, materiale, energie, utilitati, inchirierea cladirilor,
echipamente si instalatii, Intretinere, costurile de asigurare si cheltuielile de calatorie.

In ceea ce priveste costurile de amortizare includ costurile legate de activele fixe totale aflate
in exploatare in scopul furnizdrii serviciilor de navigatie aeriana. Valoarea activelor fixe se
amortizeaza in conformitate cu durata lor de viatd preconizata, utilizandu-se metoda liniara aplicata
costurilor activelor amortizate. Pentru calculul amortizarii, se aplicd fie contabilitatea in costuri
istorice, fie contabilitatea in costuri curente. Metodologia utilizatd pentru a calcula costurile de
amortizare nu se modifica pe durata amortizarii si este compatibild cu costul capitalului aplicat, si
anume costul nominal al capitalului pentru contabilitatea in costuri istorice si costul real al capitalului
pentru contabilitatea in costuri curente. in cazul in care se aplici contabilitatea in costuri curente,
costul capitalului nu include rata inflatiei si se furnizeazd totodatd cifrele echivalente din
contabilitatea in conturi istorice, pentru a permite compararea si evaluarea.

In ceea ce priveste costul capitalului este egal cu produsul urmatoarelor elemente:

- suma valorii contabile nete medii a activelor fixe aflate in exploatare sau in constructie si a
eventualelor ajustari ale activelor totale, stabilite de autoritatea nationald de supervizare si utilizate
de furnizorul de servicii de navigatie aeriana, si a valorii medii a activelor circulante nete, cu exceptia
conturilor purtdtoare de dobanda, necesare pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriana;

- media ponderati a ratei dobanzii debitoare si a rentabilitatii capitalului propriu. In ceea ce
priveste furnizorii de servicii de navigatie aeriand fara capital propriu, media ponderata se calculeaza
pe baza unei rate de rentabilitate aplicate diferentei dintre totalul activelor mentionate la punctul (1)
si datorii.

In scopul stabilirii costului capitalului, factorii de ponderare se bazeaza pe proportia finantarii
prin indatorare sau prin capitaluri proprii. Rata dobanzii debitoare este egala cu rata medie ponderata
a dobanzii aplicata datoriilor furnizorului de servicii de navigatie aeriand. Rentabilitatea capitalurilor
proprii este cea prevazuta in planul de performantd pentru perioada de referinta si se bazeaza pe riscul
financiar asumat de furnizorul de servicii de navigatie aeriana.

In cazul in care FSNA suporti costuri de inchiriere a activelor fixe, aceste costuri nu se includ
in calculul costului capitalului.

In ceea ce priveste costurile exceptionale constau in costuri nerecurente legate de furnizarea de
servicii de navigatie aeriana, inclusiv impozitele si taxele vamale nerambursabile.



20. Costurile determinate se alocd in mod transparent zonelor tarifare pentru care sunt suportate.
Costurile determinate suportate pentru mai multe zone tarifare se aloca in mod proportional, pe baza
unei metodologii transparente.

In acest scop, AAC stabileste, inainte de inceperea fiecirei perioade de referinta, criteriile
utilizate pentru alocarea costurilor determinate catre zonele tarifare, inclusiv in ceea ce priveste
subpct. 20.1.2. si subpct. 20.1.3., precum si criteriile de alocare a costurilor determinate Intre serviciile
de navigatie aeriana de ruta si serviciile de navigatie aeriana terminald si includ aceste informatii in
planul de performanta, in conformitate cu punctul 3. Subpct.3.3 litera (d) din Anexa 2 a
Regulamentului privind instituirea unui sistem de performanta pentru serviciile de management al
traficului aerian si de navigatie aeriand, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.564/2025.

20.1. Costurile determinate incluse in bazele de cost pentru zonele tarifare terminale acopera
costul urmatoarelor servicii:

20.1.1. serviciile de control de aerodrom sau serviciile de informare a zborurilor ale
aerodromurilor, care includ serviciile consultative de trafic aerian si serviciile de alarmare;

20.1.2. serviciile de trafic aerian legate de apropierea si plecarea aeronavelor in limitele unei
anumite distante fatd de un aeroport definite pe baza cerintelor operationale;

20.1.3. partea proportionald a serviciilor de navigatie aeriand comuna serviciilor de navigatie
aeriana de ruta si serviciilor de navigatie aeriand terminald.

21. Costurile determinate suportate pentru zborurile scutite in conformitate cu pct.60-62 sunt
compuse din:

21.1. costurile determinate ale zborurilor VFR scutite, calculate pe baza unei metodologii de
calcul al costului marginal;

21.2. costurile determinate ale zborurilor IFR scutite, calculate ca produsul urmatoarelor
elemente:

21.2.1. costurile determinate suportate pentru zborurile IFR, care constau in costurile
determinate totale minus costurile determinate ale zborurilor VFR,;

21.2.2. raportul dintre numarul de unitati de servicii scutite si numarul total de unitati de
servicii, care este compus din unitatile de servicii aferente zborurilor IFR si, daca nu sunt scutite,
unitatile de servicii aferente zborurilor VFR.

Costurile determinate ale zborurilor VFR scutite se separd de costurile determinate suportate
pentru zborurile IFR in scopul calcularii ratei unitare.

22. AAC verifica, pentru fiecare zona tarifara, dacd bazele de cost ale tarifelor de navigatie
aeriana de rutd si terminal sunt conforme cu cerintele prevazute la prezentul Capitol. In acest scop,
AAC examineaza documentele contabile relevante, inclusiv orice registru de active si alte materiale
relevante pentru stabilirea bazei de cost a tarifelor.

CAPITOLUL V. COSTURI REALE
23. Dispozitiile CAPITOLULUI IV se aplica mutatis mutandis stabilirii costurilor reale.
CAPITOLUL VI. TRANSPARENTA COSTURILOR

24. MIDR aproba bazele de cost ale tarifelor pentru fiecare zona tarifara in mod transparent.

25. Cel tarziu cu patru luni Tnainte de inceperea perioadei de referinta, MIDR consulta, in mod
coordonat, furnizorii de servicii de navigatie aeriana, reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian si,
daca este cazul, administratorii aeroporturilor si coordonatorii de aeroporturi cu privire la stabilirea
prevazutd a costurilor determinate incluse in baza de cost a tarifelor de navigatie aeriand de ruta si
terminald, la investitiile noi si existente, la previziunile in materie de unitati de servicii si la politica
tarifara pentru perioada de referinta vizata.

MIDR procedeaza astfel si In cursul unei perioade de referinta, in cazul in care intentioneaza sa
solicite o revizuire a obiectivelor de performanta in domeniul-cheie de performanta al rentabilitatii,
in conformitate cu Regulamentul aprobat prin Hotararea Guvernului nr.564/2025.



MIDR furnizeaza tabelele de raportare si informatiile solicitate entitdtilor invitate la consultare
cu cel putin trei saptamani inainte de consultare.

26. In cursul perioadei de referinta, MIDR consulti anual, in mod coordonat si in conformitate
cu punctul 1 din anexa 6, furnizorii de servicii de navigatie aeriand, reprezentantii utilizatorilor
spatiului aerian si, daca este cazul, administratorii aeroporturilor si coordonatorii de aeroporturi cu
privire la costurile reale suportate in cursul anului precedent si la diferenta dintre costurile reale si
costurile determinate incluse in planul de performanta.

MIDR furnizeaza tabelul de raportare si informatiile solicitate Tn anexa nr.1 entitatilor invitate
la consultare cu cel putin trei saptamani inainte de consultare.

27. MIDR furnizeaza Comisiei informatiile mentionate la pct.25-26 la data la care acestea sunt
furnizate partilor consultate. MIDR informeaza, de asemenea, Comisia cu privire la rezultatul
consultarii.

CAPITOLUL VII. CALCULUL RATELOR UNITARE

28. MIDR calculeaza ratele unitare ale tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriand de ruta si
terminala Tnainte de Inceperea fiecarui an al perioadei de referinta.

29. Aceste rate se calculeaza prin impartirea la numarul total preconizat al unitatilor de servicii
de navigatie aeriand de rutd sau terminald pentru anul in cauza, calculat in conformitate cu Anexa nr.
2, a sumei algebrice a urmatoarelor elemente:

29.1. costurile determinate, exprimate in termeni nominali, pentru anul in cauza, stabilite in
planul de performant;

29.2. ajustarile in functie de inflatie, in conformitate cu Capitolul VIII;

29.3. ajustarile care rezultd din aplicarea mecanismului de Impartire a riscurilor in materie de
trafic, in conformitate cu Capitolul IX;

29.4. ajustdrile care rezultd din aplicarea mecanismului de Tmpartire a riscurilor in materie de
costuri, in conformitate cu Capitolul X;

29.5. ajustarile care rezultad din aplicarea sistemelor de stimulente financiare;

29.6. ajustdrile care rezulta din modularea tarifelor de navigatie aeriana, in conformitate cu
capitolul XI1V;

29.7. ajustarile care rezulta din variatiile traficului, in conformitate cu pct.41,;

29.8. ajustarile care rezulta din variatiile traficului, in conformitate cu pct.42;

29.9. deducerea altor venituri, in conformitate cu subpct.29.3.;

29.10. finantarea incrucisata intre zonele tarifare de rutd sau intre zonele tarifare terminale;

29.11. ajustdrile in functie de diferentele de venituri rezultate din aplicarea temporara a ratei
unitare in conformitate cu Capitolul XI,

29.12. ajustarile referitoare la perioadele de referinta anterioare.

30. In sensul subpct. 29.9. urmatoarele venituri ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriana
obtinute 1n anul n se deduc din costurile determinate ca ,,alte venituri”:

30.1. fondurile publice obtinute de la autoritatile publice, inclusiv sprijinul financiar din partea
programelor de asistentd ale Uniunii;

30.2. veniturile obtinute din activitati comerciale, in cazul in care statul membru sau statele
membre 1n cauza au decis ca aceste venituri sa fie deduse;

30.3. in ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriana terminald, veniturile obtinute din
contracte sau acorduri incheiate intre furnizorii de servicii de navigatie aeriana si administratorii
aeroporturilor, in cazul in care statul membru sau statele membre in cauza au decis ca veniturile
respective sa fie deduse.

In ceea ce priveste fondurile publice care acopera costurile cu personalul si alte costuri de
functionare se deduc din costurile determinate cel tarziu in anul n + 2. Fondurile publice care acopera
costurile de amortizare se deduc din costurile determinate in conformitate cu calendarul de amortizare
a activului finantat (duratd si anuitate). Un stat membru poate decide sd nu deduca din costurile
determinate o suma legata de costurile administrative suportate pentru raportarea privind acordul de
finantare, in cazul 1n care aceste costuri administrative nu sunt incluse n baza de cost a tarifelor. De
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asemenea, un stat membru poate decide sa nu deducd din costurile determinate fondurile publice
primite pentru a acoperi costurile care nu sunt cunoscute la momentul elaborarii planului de
performanta si, prin urmare, nu sunt incluse in baza de cost a tarifelor. Utilizatorii spatiului aerian nu
suporta costurile acoperite de fonduri publice.

In ceea ce priveste literele veniturile mentionate la subpct. 30.1. si 30.2. se deduc din costurile
determinate cel tarziu in anul n + 2.

31. Ratele unitare se calculeaza in moneda nationala.

In cazul in care MIDR decide si creeze o zoni tarifard comuna in conformitate cu Capitolul 11,
rata unitard se calculeaza intr-o singurd moneda, care poate fi euro. MIDR instiinteaza Comisia si
CRCO al Eurocontrol cu privire la moneda aplicabila.

CAPITOLUL VIII. AJUSTAREA IN FUNCTIE DE INFLATIE

32. Pentru fiecare an al perioadei de referintd, costurile determinate incluse in bazele de cost
ale tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriand de ruta si terminald ale anului n, exprimate in
termeni nominali, se ajusteaza pe baza diferentei in procente dintre indicele inflatiei reale si indicele
inflatiei prognozate pentru anul n respectiv si se includ ca ajustare pentru calculul ratei unitare pentru
anul n + 2.

33. Costurile determinate mentionate la Capitolul IV in cazul in care se aplica contabilitatea
in costuri istorice, nu fac obiectul niciunei ajustari in functie de inflatie.

CAPITOLUL IX. MECANISMUL DE IMPARTIRE A RISCURILOR
iN MATERIE DE TRAFIC

34. In ceea ce priveste sistemele de stimulente mentionate la pct.24 din Regulamentul privind
instituirea unui sistem de performantd pentru serviciile de management al traficului aerian si de
navigatie aeriand, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.564/2025, se aplica un mecanism de impartire
a riscurilor in materie de trafic. Potrivit acestui mecanism, riscul modificarii veniturilor ca urmare a
abaterilor de la previziunile in materie de unitdfi de servicii prevdzute in planul de performanta este
suportat in comun de furnizorii de servicii de navigatie aeriand si de utilizatorii spatiului aerian, in
conformitate cu dispozitiile prezentului punct.

35. In cazul in care, intr-un an n dat, numarul real al unitatilor de servicii se abate de la
previziunile incluse in planul de performanta pentru anul n respectiv cu maximum 2 %, veniturile
suplimentare sau pierderea de venituri care rezulta se suporta integral de catre furnizorul sau furnizorii
de servicii de navigatie aeriana in cauza.

36. In cazul in care, intr-un an n dat, numirul real al unititilor de servicii depiseste
previziunile in materie de unitati de servicii incluse in planul de performanta pentru anul n in cauza
cu mai mult de 2 %, 70 % din veniturile suplimentare obtinute de furnizorul sau furnizorii de servicii
de navigatie aeriand 1n cauza peste procentul de 2 % al diferentei dintre unitatile de servicii reale si
cele prognozate se transfera utilizatorilor spatiului aerian prin ajustarea ratelor unitare in anul n + 2.

36.1 In cazul in care, intr-un an n dat, numarul real al unitatilor de servicii este inferior
previziunilor Tn materie de unitati de servicii incluse in planul de performanta pentru anul n in cauza
cu mai mult de 2 %, 70 % din pierderile de venituri suferite de furnizorul sau furnizorii de servicii de
navigatie aeriand in cauza peste procentul de 2 % al diferentei dintre unitétile de servicii reale si cele
prognozate se recupereaza de la utilizatorii spatiului aerian prin ajustarea ratelor unitare in anul n +
2.

37. In cazul in care, intr-un an n dat, numarul real al unitatilor de servicii este mai mic de 90
% din previziunile in materie de unitati de servicii incluse in planul de performanta pentru anul n in
cauza, pierderile de venituri suferite de furnizorul sau furnizorii de servicii de navigatie aeriana in
cauza peste procentul de 10 % al diferentei dintre unitdtile de servicii reale si cele prognozate se
recupereaza integral de la utilizatorii spatiului aerian prin ajustarea ratelor unitare in anul n + 2.

37.1 In cazul in care, intr-un an n dat, numarul real al unititilor de servicii este mai mare de
110 % fatd de previziunile in materie de unitdti de servicii incluse in planul de performanta pentru
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anul n in cauza, veniturile suplimentare obtinute de furnizorul sau furnizorii de servicii de navigatie
aerianad in cauza peste procentul de 10 % al diferentei dintre unitatile de servicii reale si cele
prognozate se transferd integral utilizatorilor spatiului aerian prin ajustarea ratelor unitare in anul n +
2.

38. AAC poate adapta valorile parametrilor mecanismului de impartire a riscurilor in materie
de trafic prevazut la pct. 35-36. Atunci cand adapteaza aceste valori, autoritatile nationale de
supervizare:

38.1. consulta reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian si furnizorii de servicii de navigatie
aeriand vizati cu privire la valorile avute in vedere;

38.2. se asigura ca expunerea la risc a furnizorilor de servicii de navigatie aeriana care rezulta
din aceastd adaptare nu este mai mica decat venitul maxim expus riscului in conformitate cu
mecanismul prevazut la pct.35-36;

38.3. iau 1n considerare variatia costurilor legate de asigurarea capacitatii de catre furnizorul
de servicii de navigatie aeriand in cauza, din cauza variatiilor traficului.

39. Urmatoarele costuri determinate nu intrd sub incidenta dispozitiilor de la pct.35-38:

39.1. costurile determinate stabilite in conformitate cu Capitolul 1V;

39.2. costurile determinate pentru servicii meteorologice.

40. MIDR pot exclude de la aplicarea pct.35-38 costurile determinate ale furnizorilor de
servicii de navigatie aeriand care au primit permisiunea de a presta servicii de navigatie aeriand fara
certificare.

41. In ceea ce priveste costurile determinate mentionate la pct.39 si, daci este cazul, la pct.40
orice venituri suplimentare in anul n datorate diferentelor dintre unitatile de servicii reale si
previziunile in materie de unitati de servicii incluse in planul de performanta pentru anul respectiv se
transfera utilizatorilor spatiului aerian, iar pierderile de venituri se recupereaza de la utilizatorii
spatiului aerian printro ajustare a ratei unitare in anul n + 2.

42. Ajustarile ratelor unitare mentionate la Capitolul VII nu intrd sub incidenta dispozitiilor
de la pct.35-38. In ceea ce priveste ajustirile mentionate la Capitolul V11 orice venituri suplimentare
in anul n datorate diferentelor dintre unitdtile de servicii reale si previziunile in materie de unitdfi de
servicii incluse in planul de performanta pentru anul respectiv se transfera utilizatorilor spatiului
aerian, iar pierderile de venituri se recupereaza de la utilizatorii spatiului aerian printr-0 ajustare a
ratei unitare in anul n + 2.

CAPITOLUL X. MECANISMUL DE iIMPARTIRE A RISCURILOR
iN MATERIE DE COSTURI
43. In ceea ce priveste sistemele de stimulente, se aplici un mecanism de impdrtire a riscurilor
in materie de costuri. Potrivit acestui mecanism, diferentele dintre costurile determinate incluse in
planul de performanta si costurile reale sunt impdrtite intre furnizorii de servicii de navigatie aeriand
si utilizatorii spatiului aerian, in conformitate cu dispozitiile prezentului Capitol.
44. Diferentele mentionate la pct.43 se impart dupa cum urmeaza:

44.1. 1n cazul 1n care, pe parcursul intregii perioade de referinta, costurile reale sunt inferioare
costurilor determinate, furnizorul de servicii de navigatie aeriana sau statul membru in cauza
pastreaza integral diferenta care rezulta;

44.2. in cazul in care, pe parcursul intregii perioade de referintd, costurile reale depasesc
costurile determinate, furnizorul de servicii de navigatie aeriand sau statul membru in cauza acopera
integral diferenta care rezulta.

45. Punctul 44 nu se aplica daca diferentele dintre costurile determinate si costurile reale
rezultd din cel putin una dintre urmatoarele modificari:

45.1. modificari neprevazute ale costurilor investitiilor noi si existente;

45.2. modificari neprevazute ale costurilor mentionate la Capitolul 1V;

45.3. modificari neprevazute si semnificative ale costurilor pensiilor stabilite in conformitate
cu Capitolul 1V, ca urmare a unor modificari neprevazute ale legislatiei nationale in materie de pensii,
ale legislatiei privind contabilitatea pensiilor sau ca urmare a unor modificari neprevazute ale
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conditiilor de pe pietele financiare, cu conditia ca aceste modificari ale costurilor pensiilor sa fie in
afara controlului furnizorului de servicii de navigatie aeriana si, in cazul cresterii costurilor, ca
furnizorul de servicii de navigatie aeriana sa fi luat masuri rezonabile pentru a gestiona cresterea
costurilor in cursul perioadei de referinta;

45.4. modificari neprevazute si semnificative ale costurilor care decurg din modificari
neprevazute ale ratelor dobanzilor la imprumuturile pentru finantarea costurilor generate de
furnizarea serviciilor de navigatie aeriand, cu conditia ca aceste modificari ale costurilor sa fie in afara
controlului furnizorului de servicii de navigatie aeriand si, in cazul cresterii costurilor, ca furnizorul
de servicii de navigatie aeriand sa fi luat masuri rezonabile pentru a gestiona cresterea costurilor in
cursul perioadei de referinta;

45.5. modificari neprevazute si semnificative ale costurilor generate de modificari
imprevizibile ale legislatiei fiscale nationale sau alte elemente de cost noi neprevazute care nu sunt
incluse in planul de performanta, dar sunt impuse de lege.

Costurile determinate aferente costurilor mentionate in prezentul alineat sunt identificate si
clasificate in planul de performanta, in conformitate cu punctul 3 subpct. 3.3 litera (h) din Anexa 2 a
Regulamentului aprobat prin Hotérirea Guvernului nr.564/2025. Diferentele dintre costurile
determinate si cele reale mentionate la prezentul alineat se identificd si se explicd anual, in
conformitate cu Anexele nr.1 si Anexa nr.3.

46. In ceea ce priveste modificarile neprevizute ale costurilor mentionate la pct.45.1.
diferentele dintre costurile determinate si costurile reale se impart dupa cum urmeaza:

46.1. daca, pe parcursul unui an calendaristic sau al intregii perioade de referinta, costurile
reale se situeaza sub costurile determinate, furnizorul de servicii de navigatie aeriana sau statul
membru in cauza ramburseaza diferenta utilizatorilor spatiului aerian, printr-o reducere a ratei unitare
in anul n + 2 sau in urmatoarea perioada de referintd, cu exceptia cazului in care, pe baza unei
justificari detaliate a furnizorului de servicii de navigatie aeriand, autoritatea nationala de supervizare
decide, dupa consultarea reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian, c¢a furnizorul de servicii de
navigatie aeriand nu trebuie sa ramburseze o parte din diferenta rezultata;

46.2. daca, pe parcursul unui an calendaristic sau al intregii perioade de referintd, costurile
reale depasesc costurile determinate cu cel mult 5 %, statele membre pot decide ca diferenta sa fie
recuperatd de la utilizatorii spatiului aerian de catre furnizorul de servicii de navigatie aeriana sau de
catre statul membru In cauza, printr-o majorare a ratei unitare in anul n + 2 sau in urmatoarea perioada
de referintd, sub rezerva aprobarii de cdtre autoritatea nationala de supervizare a unei justificari
detaliate prezentate de furnizorul de servicii de navigatie aeriana, in special cu privire la necesitatea
de a creste capacitatea, si dupa consultarea reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian.

In cazul in care, in cursul perioadei de referinti, furnizorii de servicii de navigatie aeriani
intentioneaza sa adauge, sa anuleze sau sd inlocuiasca investitii majore in raport cu informatiile
referitoare la investitiile majore identificate n planul de performantd in conformitate cu punctul 2.2
litera (b) din Anexa nr.2 a Regulamentului privind instituirea unui sistem de performantd pentru
serviciile de management al traficului aerian si de navigatie aeriand, aprobat prin Hotdrarea
Guvernului nr.564/2025, aceste modificari sunt aprobate de MIDR, dupa consultarea reprezentantilor
utilizatorilor spatiului aerian.

47. In ceea ce priveste modificarile neprevizute ale costurilor mentionate la pct. 45.2.,
diferentele dintre costurile determinate si costurile reale se impart dupa cum urmeaza:

47.1. dacd, pe parcursul unui an calendaristic, costurile reale se situeazd sub costurile
determinate stabilite pentru anul calendaristic respectiv, statele membre ramburseaza diferenta
utilizatorilor spatiului aerian printr-o reducere a ratei unitare in anul n + 2;

47.2. daca, pe parcursul unui an calendaristic, costurile reale depdsesc costurile determinate
stabilite pentru anul calendaristic respectiv, statele membre recupereaza diferenta de la utilizatorii
spatiului aerian printr-o majorare a ratei unitare in anul n + 2.

48. n ceea ce priveste modificirile neprevizute ale costurilor mentionate la pct.45.2.- 45.5.,
diferentele dintre costurile determinate si costurile reale se impart dupa cum urmeaza:
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48.1. daca, pe parcursul unui an calendaristic sau al intregii perioade de referinta, costurile
reale se situeazd sub costurile determinate, furnizorul de servicii de navigatie aeriand sau statul
membru in cauza ramburseaza diferenta utilizatorilor spatiului aerian, printr-o reducere a ratei unitare
in anul n + 2, Tn urmatoarea perioada de referintd sau, daca sumele care trebuie recuperate au un
impact disproportionat asupra ratei unitare, in urmatoarele doua perioade de referinta;

48.2. daca, pe parcursul unui an calendaristic sau al intregii perioade de referinta, costurile
reale depasesc costurile determinate, statele membre pot decide ca diferenta sa fie recuperata de catre
furnizorul de servicii de navigatie aeriand sau de catre statul membru in cauza de la utilizatorii
spatiului aerian, printr-o majorare a ratei unitare in anul n + 2, in urmatoarea perioada de referinta
sau, dacd sumele care trebuie recuperate au un impact disproportionat asupra ratei unitare, in
urmatoarele doua perioade de referinta.

49. AAC verifica anual daca furnizorii de servicii de navigatie aeriana aplica Tn mod corect
dispozitiile prezentului capitol. AAC intocmesc un raport pana la data de 1 septembrie a anului n + 1
cu privire la modificarile costurilor mentionate la pct.45 care au avut loc in anul n. Raportul face
obiectul unei consultari a reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian.

AAC includ, de asemenea, in raportul care trebuie intocmit pana la data de 1 septembrie a
anului care urmeaza ultimului an al perioadei de referinta soldul pentru intreaga perioada de referinta
in ceea ce priveste modificarile neprevazute ale costurilor mentionate la pct.45.1.,45.3.,45.4. 51 45.5..

CAPITOLUL XI. STABILIREA RATELOR UNITARE
PENTRU ZONELE TARIFARE

50. MIDR aproba anual o rata unitara pentru fiecare zona tarifara in conformitate cu Capitolul
VII. Fara a aduce atingere pct.52, ratele unitare nu se modifica in cursul unui an.

51. MIDR aproba o rata unitara pentru anul n pentru fiecare zona tarifara in conformitate cu
urmatoarele cerinte:

51.1. AAC transmit Comisiei si CRCO al Eurocontrol, in numele statului lor membru, rata
unitard calculata pand la data de 1 iunie a anului n — 1. Aceasta comunicare include tabelele de
raportare si informatiile suplimentare prevazute in Anexele nr.1 si nr.3;

51.2. nainte de data de 1 noiembrie a anului n — 1, daca este necesar, autoritatile nationale de
supervizare actualizeaza rata unitara calculata mentionata la pct.51.1, in urma consultarii utilizatorilor
spatiului aerian. Ele transmit Comisiei si CRCO al Eurocontrol aceastd rata unitara actualizatd
calculata, in numele statului lor membru, cel tarziu pana la data de 1 noiembrie a anului n — 1;

51.3. MIDR aproba rata unitara pentru anul n cel tarziu la data de 20 decembrie a anului n —
1 si informeaza Comisia si CRCO cu privire la rata respectiva.

52. Comisia verifica daca ratele unitare mentionate la pct.51 sunt calculate in conformitate cu
cerintele prevazute la Capitolul VII.

In cazul in care constati ci o rata unitard nu indeplineste cerintele prevazute la pct.29, Comisia
notificd si solicitda MIDR sa prezinte o rata unitara revizuita.

In cazul in care constatd ci rata unitard revizuita este calculatd in conformitate cu cerintele
prevazute la Capitolul VII Comisia notifica acest lucru MIDR.

53. In cazul in care, din cauza timpului necesar pentru finalizarea procedurii mentionate la
alineatul (3), o rata unitard pentru anul n este revizuita dupa inceputul anului la care se refera si aceasta
revizuire determind o diferenta de venituri, rata unitard se ajusteaza dupa cum urmeaza:

53.1. o prima ajustare a ratei unitare in anul urmator revizuirii ratei unitare; si

53.2. o ajustare finala a ratei unitare la doi ani dupa anul respectiv.

54. Daca MIDR nu a aprobat un plan de performantd inainte de inceperea perioadei de
referintd sau daca planul de performantd este revizuit in conformitate cu Capitolul XI al
Regulamentului aprobat prin Hotarirea Guvernului nr.564/2025 in cursul perioadei de referinta, ratele
unitare se recalculeaza, daca este necesar, si se aplicd cat mai curdnd posibil, pe baza planului de
performanta adoptat sau a planului de performanta revizuit adoptat.

In cazul in care un plan de performanti este adoptat dupa inceperea perioadei de referinta,
orice diferenta de venituri cauzata de aplicarea ratei unitare sau a ratelor unitare calculate pe baza
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proiectului de plan de performantd, in locul ratei unitare sau a ratelor unitare calculate pe baza
planului de performanta adoptat determina o prima ajustare a ratei unitare in anul urmator adoptarii
planului de performanta si o ajustare finald a ratei unitare la doi ani dupa anul respectiv. Dispozitiile
Capitolelor IX si X se aplica pe baza planului de performantd adoptat si se aplica retroactiv incepand
cu prima zi a perioadei de referinta.

In cazul in care un plan de performanti este revizuit in cursul perioadei de referintd in
conformitate cu Capitolul X1 al Regulamentului aprobat prin Hotarirea Guvernului nr.564/2025, orice
diferenta de venituri cauzata de aplicarea ratei unitare sau a ratelor unitare calculate pe baza planului
de performantd adoptat, in locul ratei unitare sau a ratelor unitare calculate pe baza planului de
performanta revizuit adoptat determind o prima ajustare a ratei unitare in anul urmator adoptarii
planului de performanta revizuit si o ajustare finald a ratei unitare la doi ani dupa anul respectiv.
Dispozitiile Capitolelor IX si X se aplica pe baza planului de performanta revizuit adoptat si se aplica
retroactiv incepand cu prima zi a anului 1n care se aplica planul de performanta revizuit.

55. Prin derogare de la pct.29, MIDR poate decide sa stabileasca rata unitara mentionata la
pct.50 la un nivel mai mic decat rata unitard calculatd in conformitate cu pct.29. In acest caz, ele
includ rata unitard mai scazutd in tabelele de raportare referitoare la calculul ratelor unitare in
conformitate cu modelul din tabelul 2 din anexa nr.3. Diferenta de venituri care rezultd nu se
recupereaza de la utilizatorii spatiului aerian.

CAPITOLUL XII. TRANSPARENTA RATELOR UNITARE

56. Pana la data de 1 august a fiecarui an, MIDR consulta, in mod coordonat, furnizorii de
servicii de navigatie aeriand, reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian si, dacd este cazul,
administratorii aeroporturilor si coordonatorii de aeroporturi cu privire la elementele esentiale legate
de punerea in aplicare a prezentului regulament, astfel cum se prevede la punctul 2 din Anexa nr.6.
Aceasta consultare poate fi realizatd odata cu consultarea mentionata la pct.26.

MIDR furnizeaza tabelele de raportare si informatiile solicitate in Anexa nr.3 partilor
consultate cu cel pufin trei sdptdmani nainte de consultare.

57. MIDR furnizeaza Comisiei informatiile mentionate la pct.56 la data la care acestea sunt
furnizate partilor consultate. MIDR informeaza Comisia cu privire la rezultatul consultarii.

CAPITOLUL XIIl. CALCULAREA TARIFELOR

58. Tariful de ruta pentru un zbor dat intr-o zona tarifara de ruta data este egal cu produsul
dintre rata unitara stabilita pentru acea zona tarifara de rutd si unitatile de servicii de ruta pentru zborul
respectiv.

59. Tariful de navigatie aeriana terminald pentru un zbor dat intr-o zona tarifara terminala data
este egal cu produsul dintre rata unitard stabilitd pentru acea zona tarifara terminald si unitatile de
servicii de navigatie aeriana terminala pentru zborul respectiv.

In scopul calcularii tarifului de navigatie aeriana terminala, apropierea si plecarea unui zbor
se considerad a fi un singur zbor. Unitatea de calcul este fie zborul de sosire, fie zborul de plecare.

60. MIDR scuteste urmatoarele zboruri de tarifele de ruta:

60.1. zborurile efectuate de aeronave cu o masd maxima la decolare autorizatd mai mica de
doua tone metrice;

60.2. zborurile mixte VFR/IFR 1n zonele tarifare in care acestea sunt efectuate exclusiv in
conditii VFR si in care nu se percepe un tarif de ruta pentru zborurile VFR;

60.3. zborurile efectuate exclusiv in scopul transportului, in misiune oficiala, al sefilor de stat
si al membrilor apropiati ai familiei acestora, al sefilor de guvern si al ministrilor, atunci cand in
planul de zbor exista o indicatie a MIDR sau o mentiune corespunzatoare care confirma ca zborul
este efectuat exclusiv 1n acest scop;

60.4. zborurile de cautare si salvare autorizate de AAC.

61. MIDR poate scuti urmatoarele zboruri de tarifele de ruta:

61.1. zborurile militare efectuate de aeronave ale unui stat membru sau ale oricarei tari terte;
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61.2. zborurile de pregatire efectuate exclusiv in spatiul aerian al statului membru in cauza si
exclusiv in scopul obtinerii unei licente sau a unei calificari In cazul echipajului de zbor din cabina
de pilotaj, atunci cand in planul de zbor existd o mentiune corespunzatoare care confirma ca zborul
este efectuat exclusiv 1n acest scop;

61.3. zborurile efectuate exclusiv n scopul verificarii sau testdrii echipamentelor utilizate sau
destinate utilizarii ca mijloace de asistenta de la sol pentru navigatia aeriana, excluzand zborurile de
pozitionare efectuate de aeronavele respective;

61.4. zborurile care se incheie pe aeroportul de unde a decolat aeronava si in timpul cérora nu
s-a efectuat nicio aterizare intermediara;

61.5. zborurile VFR;

61.6. zborurile umanitare autorizate de organismul competent adecvat;

61.7. zborurile efectuate de organele vamale si de politie.

62. MIDR poate scuti de tarifele de navigatie aeriana terminala zborurile mentionate la pct.60-
61.

63. Guvernul dispune entitatea care acopera costurile serviciilor pe care furnizorii de servicii
de navigatie aeriand le-au furnizat zborurilor scutite de tarife de navigatie aeriand de rutd sau
terminala Tn conformitate cu pct. 60 — 62.

CAPITOLUL XIV. MODULAREA TARIFELOR DE NAVIGATIE AERIANA

64. MIDR poate, pe o bazd nediscriminatorie si transparenta, sa moduleze tarifele de navigatie
aeriana pentru utilizatorii spatiului aerian pentru:

64.1. a optimiza utilizarea serviciilor de navigatie aeriana;

64.2. a reduce impactul activitatilor de zbor asupra mediului;

64.3. a reduce nivelul de aglomerare a retelei Intr-o anumita zond sau pe o anumita ruta in
anumite momente;

64.4. a accelera implementarea capacitatilor SESAR ATM, inainte de perioada de timp
stabilita in proiectele comune, in special in vederea acorddrii de stimulente pentru echiparea
aeronavelor cu sisteme incluse in acestea.

MIDR se asigura ca modularea tarifelor in ceea ce priveste pct. 64.1. - 64.3. nu duce la nici 0
modificare globala a veniturilor anuale ale furnizorului de servicii de navigatie aeriand comparativ cu
situatia in care tarifele nu ar fi fost modulate. Surplusurile sau deficitele inregistrate la recuperare
antreneaza o ajustare a ratei unitare in anul n + 2.

65. Modularea tarifelor de navigatie aeriana se aplica pentru tarifele de ruta sau pentru tarifele
de navigatie aeriana terminala sau pentru ambele.

Inainte de aplicarea modularii tarifelor, MIDR consulti reprezentantii utilizatorilor spatiului
aerian si furnizorii de servicii de navigatie aeriand vizati cu privire la modularea avuta in vedere.

66. AAC monitorizeaza punerea in aplicare corespunzatoare a moduldrii tarifelor de navigatie
aeriana de catre MIDR si raporteaza in conformitate cu Capitolul XII din Regulamentul aprobat prin
Hotararea Guvernului nr.564/2025.

CAPITOLUL XV. PERCEPEREA TARIFELOR

67. FSNA pot percepe tarifele printr-un tarif unic per zbor. Daca tarifele se factureaza si se
percep la nivel regional, moneda de facturare poate fi euro, la rata unitard respectivd putandu-se
adaduga o rata unitara administrativa pentru costurile de facturare si de percepere.

68. FSNA se asigurd ca sumele percepute in numele lor sunt utilizate pentru finantarea
costurilor determinate in conformitate cu dispozitiile prezentului regulament.

69. Utilizatorii spatiului aerian platesc prompt si integral toate tarifele de navigatie aeriana
datorate 1n conformitate cu prezentul regulament.

70. MIDR se asigura cd sunt aplicate masuri de executare eficace si proportionale, atunci cand
este necesar, pentru perceperea tarifelor de navigatie aeriand. Aceste masuri pot include refuzarea
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serviciilor, retinerea aeronavelor sau alte masuri de executare, in conformitate cu legislatia statului
membru in cauza.

CAPITOLUL XVI. SISTEMUL DE TARIFARE SIMPLIFICAT

71. Sub rezerva conditiilor prevazute la pct.72, MIDR poate decide sa aprobe si sa aplice un
sistem de tarifare simplificat pe durata unei Intregi perioade de referintd in ceea ce priveste:

71.1. una sau mai multe zone tarifare de ruta si una sau mai multe zone tarifare terminale;

71.2. unul sau mai multi furnizori de servicii de navigatie aeriand care furnizeaza servicii in
zona sau zonele tarifare mentionate la subpct.71.1.

72. MIDR poate decide sa aprobe si sa aplice un sistem de tarifare simplificat mentionat la
pct.71 numai daca sunt indeplinite toate conditiile urmatoare:

72.1. 0 decizie a Comisiei confirma faptul ca obiectivele de performanta previzute de statul
membru in proiectul de plan de performantad sunt conforme cu obiectivele de performanta stabilite la
nivelul Uniunii;

72.2. obiectivele de performanta in domeniile-cheie de performanta ale sigurantei, capacitatii
si mediului au fost atinse in cei trei ani care precedd adoptarea proiectului de plan de performanta
mentionat la pct.25 din Regulamentul aprobat prin Hotararea Guvernului nr.564/2025;

72.3. planul de performanta include un sistem de stimulente pentru obiectivele de capacitate,
astfel cum se prevede la pct.24 din Regulamentul aprobat prin Hotararea Guvernului nr.564/2025;

72.4. furnizorii de servicii de navigatie aeriana in cauza si utilizatorii spatiului aerian in cauza
au fost consultati cu privire la decizia avuta in vedere si utilizatorii spatiului aerian care reprezinta cel
putin 65 % din zborurile IFR operate in spatiul aerian in care statul membru sau statele membre in
cauzd sunt responsabile de furnizarea serviciilor de navigatie aeriand sunt de acord cu decizia
respectiva.

73. In cazul in care MIDR decide sa aprobe si sa aplice un sistem de tarifare simplificat in
temeiul pct.72, acestea nu aplica:

(a) mecanismul de impartire a riscurilor in materie de trafic mentionat la Capitolul IX. Prin
neaplicarea mecanismului de Impartire a riscurilor in materie de trafic, aceste riscuri sunt suportate
asadar 1n totalitate de furnizorul de servicii de navigatie aeriana;

(b) dispozitiile pct.46-49 referitoare la mecanismul de impartire a riscurilor in materie de
costuri;

(c) surplusurile sau deficitele inregistrate la recuperare care rezultd din modularea tarifelor de
navigatie aeriand, in conformitate cu Capitolul XIV.

Orice reportare din anii anteriori perioadei de referintd pentru care se aplicd sistemul de
tarifare simplificat este luata in considerare la calcularea ratelor unitare.

74. In cazul in care decid si aprobe si si aplice un sistem de tarifare simplificat in temeiul
pct.72, MIDR precizeaza si justifica decizia lor in planul de performanta, in conformitate cu punctul
1.7 din anexa 2.

CAPITOLUL XVII. SERVICII DE NAVIGATIE AERIANA TERMINALA,
SERVICII CNS, MET SI AIS SI SERVICII DE DATE ATM SUPUSE
UNOR CONDITII DE PIATA
75. Sub rezerva dispozitiilor prezentului capitol, MIDR poate decide, fie inainte, fie pe
parcursul unei perioade de referintd, cd furnizarea unora sau a tuturor serviciilor de navigatie aerian
terminald, a serviciilor CNS, MET si AIS sau a serviciilor de date referitoare la managementul
traficului aerian (,,ATM”) furnizate in zonele lor tarifare stabilite in conformitate cu Capitolul I11 este
supusa conditiilor de piata.
76. In cazul in care unul sau mai multe state membre decid si aplice pct.75 pentru perioada
de referintd urmatoare sau, dupa caz, pentru restul perioadei de referintd si pentru serviciile In cauza,
statul membru sau statele membre respective:
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76.1. nu aplicd obiective de rentabilitate, inclusiv stabilirea costurilor determinate, pentru
indicatorii-cheie de performantd mentionati in subpunctul 4.1. din Anexa nr.1 a Regulamentului
aprobat prin Hotararea Guvernului nr.564/2025;

76.2. nu aplicd mecanisme de Tmpartire a riscurilor in materie de trafic si de costuri in
conformitate cu Capitolul IX si Capitolul X;

76.3. nu stabilesc stimulente financiare in domeniile-cheie de performanta ale capacitatii si
mediului, in conformitate cu pct.24 din Regulamentul aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.564/2025;

76.4. nu calculeaza tarife de navigatie aeriand terminala in conformitate cu pct.59;

76.5. nu stabilesc rate unitare de navigatie aeriand terminald in conformitate cu Capitolul XI;

76.6. nu se supun cerintelor privind consultarea prevazute la pct.26.

Subpct. 76.4.-76.6. se aplica numai serviciilor de navigatie aeriana terminala.

In cazul in care, in cursul unei perioade de referintd, un stat membru decide s aplice pct.75
acesta isi revizuieste si planul de performanta, in conformitate cu Regulamentul privind instituirea
unui sistem de performantd pentru serviciile de management al traficului aerian si de navigatie
aeriand, 1n privinta serviciilor In cauza.

77. MIDR decide sa aplice pct.75 numai dupa ce a incheiat toate etapele urmatoare:

77.1. AAC a constatat, pe baza unei evaluari detaliate Tn conformitate cu conditiile stabilite in
anexa 4, ca furnizarea serviciilor in cauza este supusa conditiilor de piata;

77.2. a consultat reprezentantii utilizatorilor spatiului aerian vizati cu privire la decizia avuta
in vedere si la evaluarea respectiva si a luat in considerare observatiile acestora, daca era cazul;

77.3. a facut publica decizia aprobata in vederea si evaluarea respectiva,

77.4. a prezentat Comisiei decizia aprobata in vederea si evaluarea respectiva si a primit
acordul acesteia.

In ceea ce priveste subpct.77.4. MIDR prezinti evaluarea cel tarziu cu 12 luni inainte de
inceperea unei perioade de referinta sau, In cazul unei evaluari efectuate in cursul perioadei de
referintd, fard intarzieri nejustificate dupd finalizarea evaludrii. Comisia informeaza MIDR daca este
de acord ca evaluarea a fost efectuata in conformitate cu conditiile prevazute in Anexa nr.4. Comisia
procedeaza astfel fara intarzieri nejustificate. Daca este necesar, Comisia solicitd MIDR informatii
suplimentare, pe care acesta le furnizeaza fara intarzieri nejustificate.

78. In cazul in care MIDR decide sa aplice pct.75, AAC evalueazi in mod regulat daci
conditiile prevazute in Anexa nr.4 continua sa fie indeplinite.

In cazul in care AAC constati ci aceste conditii nu mai sunt indeplinite, MIDR revoca decizia,
fard intarzieri nejustificate, dupa parcurgerea etapelor prevazute la pct.77 subpct.77.2.-77.4.

In urma revocarii, FSNA nu aplici, pentru perioada de referintia urmatoare sau, dupi caz,
pentru restul perioadei de referinta, exceptarile mentionate la pct.76 primul paragraf in ceea ce
priveste serviciile in cauza. In cazul in care revocarea survine in cursul perioadei de referinta, FSNA
in cauza isi revizuieste si planul de performanta, in conformitate cu pct.41 din Regulamentul aprobat
prin Hotararea Guvernului nr.564/2025.

79. In cazul in care serviciile care intra sub incidenta pct.75 sunt furnizate intr-o zona tarifara
comunad creatd In conformitate cu pct.13, MIDR poate decide ca furnizarea unora sau a tuturor acestor
servicii este supusi conditiilor de piatd numai in comun. In acest caz, ele asigurd in comun respectarea
cerintelor prevazute de prezentul Capitol.

80. In cazul in care MIDR decide sa aplice pct.75, acesta transmite Comisiei informatiile
specificate Tn Anexa nr.5 in primul an al fiecarei perioade de referintd. Comisia nu pune la dispozitia
publicului informatiile respective.

CAPITOLUL XVIIIL. FURNIZAREA DE INFORMATII
81. In scopul monitorizarii, AAC, FSNA, administratorii aeroporturilor, coordonatorii de

aeroporturi, utilizatorii spatiului aerian si administratorul retelei furnizeazd MIDR datele in
conformitate cu cerintele specifice aplicabile fiecarei parti prevazute atat in prezentul Regulament cat
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si in Regulamentul aprobat prin Hotararea Guvernului nr.564/2025. Datele se furnizeaza gratuit, in
format electronic.

In ceea ce priveste utilizatorii spatiului aerian, prezentul punct se aplici numai utilizatorilor
care opereaza un numar de peste 35 000 de zboruri pe an in spatiul aerian european, calculat ca medie
pe cei trei ani precedenti.

82. In cazul in care partile mentionate la pct.81 au furnizat deja o parte sau toate datele
respective catre Eurocontrol sau Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei, ele nu sunt
obligate sa furnizeze MIDR aceste date, cu conditia sd informeze MIDR cu privire la datele pe care
le-au furnizat deja, la momentul furnizarii acestora si sd precizeze daca le-au transmis catre
Eurocontrol sau catre Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei.

83. Partile mentionate la pct.81 iau masurile necesare pentru a asigura calitatea, validarea si
transmiterea la timp a datelor pe care trebuie sd le furnizeze in conformitate cu pct.81. La cererea
MIDR, acestea furnizeaza informatii cu privire la verificarile de calitate si la procesele de validare a
datelor respective.

Anexanr. 1
la Regulamentul privind instituirea unui sistem de tarifare
pentru serviciile de management al traficului aerian si de navigatie aeriana

COSTURI DETERMINATE SI REALE

1. TABEL DE RAPORTARE PRIVIND COSTURILE TOTALE SI COSTURILE UNITARE

1.1. Pentru fiecare entitate relevanta care suporta costuri intr-o zona tarifara se completeaza
separat un tabel de raportare privind costurile totale si costurile unitare utilizind modelul din tabelul
1. In plus, se completeazi un tabel de raportare consolidat utilizind modelul din tabelul 1 care agregi
datele de la entititile relevante pentru zona tarifara. In ceea ce priveste serviciile de navigatie aerian
terminala, se completeaza un tabel de raportare suplimentar privind costurile totale si costurile unitare
pentru fiecare aeroport care face obiectul prezentului regulament, utilizaind modelul din tabelul 1. in
cazul in care statele membre decid sa aplice dispozitiile prezentului regulament altor aeroporturi
mentionate la pct.5, costurile acestor aeroporturi pot fi prezentate intr-un tabel consolidat, utilizand
modelul din tabelul 1, cu exceptia costurilor totale mentionate la randul 4.2 din modelul din tabelul
1, care trebuie furnizate separat pentru fiecare aeroport in parte. In cazul in care o zoni tarifard
cuprinde spatiul aerian al mai multor state membre, se completeaza un tabel de raportare comun,
utilizdnd modelul din tabelul 1, in conformitate cu cerintele privind coerenta si uniformitatea
mentionate la pct.13.

1.2. Tabelele de raportare privind costurile totale si costurile unitare mentionate la punctul 1.1
trebuie completate In cadrul planului de performantd pentru fiecare an calendaristic al perioadei de
referinta si trebuie, de asemenea, completate anual pentru a raporta costurile reale si numarul real de
unitati de servicii. Numarul real de unitati de servicii se stabileste pe baza cifrelor furnizate de
entitatea care factureaza si percepe tarifele. Orice diferenta fata de aceste cifre trebuie justificata in
mod corespunzdtor in informatiile suplimentare.

Tabelul 1 - Costuri totale si costuri unitare

Numele zonei tarifare
Moneda

Numele entitatii

Costuri determinate - Planul de performanti - Costurireale - Perioada de referinti
Perioada de referinta

Detalii costuri




1. Detalii per tip (in termeni nominali)
1.1 Personal
din care costurile pensiilor
1.2 Alte costuri de functionare
1.3 Amortizare
1.4 Costul capitalului
1.5 Costuri exceptionale
1.6 Costuri totale

Total % n/n-1

2. Detalii per serviciu (in termeni
nominali)

2.1 Management trafic aerian
2.2 Comunicatii
2.3 Navigatie
2.4 Supraveghere
2.5 Cautare si salvare
2.6 Informare aeronautica
2.7 Servicii meteorologice
2.8 Costuri de supraveghere
2.9 Alte costuri ale statului
2.10 Costuri totale

Total % n/n-1

3. Informatii suplimentare (in termeni
nominali)

Baza active medie

3.1 Val. contabila neta active fixe
3.2 Ajustari active totale

3.3 Active circulante nete

3.4 Total baza active

Costul capitalului %

3.5 Costul capitalului nainte de
impozitare

3.6 Rentabilitatea capitalului propriu

3.7 Rata medie a dobanzii debitoare

3.8 Partea finantdrii prin capitaluri proprii
Costul proiectelor comune

3.9 Proiecte comune

Costul investitiilor noi si existente

3.10 Amortizare

3.11 Costul capitalului

3.12 Costuri de inchiriere

Costuri Eurocontrol
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3.13 Costuri Eurocontrol (euro)

3.14 Curs de schimb (daca este cazul)

3.15 Costuri  Eurocontrol ~ (moneda
nationala)

4. Costuri totale dupa deducerea
costurilor serviciilor pentru zborurile
scutite (in termeni nominali)

4.1 Costuri pentru zborurile VFR

4.2 Total costuri determinate/reale

5% KPI rentabilitate - Cost unitar
determinat/real (in termeni reali)

5.1 Inflatie %

5.2 Indice inflatie (1)

5.3 Costuri totale termeni reali (2)
Total 9% n/n-1

5.4 Total unititi servicii
Total 9% n/n-1

5.5 Cost unitar in termeni reali (3)

Total % n/n-1

Costuri si elemente ale bazei de active in '000 - Unitati de servicii in '000

(1) Indice de inflatie - Baza 100 in N-3

(2) Costuri determinate (planul de performanta) si costuri reale in termeni reali

(3) Costuri unitare determinate (planul de performanta) si costuri unitare reale in termeni reali

2. INFORMATI SUPLIMENTARE PENTRU TABELELE DE RAPORTARE PRIVIND
COSTURILE TOTALE SI COSTURILE UNITARE

2.1. Se furnizeaza urmatoarele informatii suplimentare, impreuna cu informatiile care trebuie
incluse in tabelele de raportare privind costurile totale si costurile unitare mentionate la punctul 1.1,
inainte de inceperea unei perioade de referinta, in cadrul planului de performanta:

2.1.1. descrierea metodologiei utilizate pentru alocarea costurilor instalatiilor sau serviciilor
intre diferitele servicii de navigatie aeriana, pe baza listei instalatiilor si a serviciilor care figureaza in
planul de navigatie aerianad al OACI pentru regiunea Europa (doc. 7754), astfel cum a fost modificata
ultima datd, si o descriere a metodologiei utilizate pentru repartizarea acestor costuri Intre diferitele
zone tarifare;

2.1.2. descrierea metodologiei si a ipotezelor utilizate pentru a stabili costurile serviciilor de
navigatie aeriana furnizate zborurilor VFR, atunci cand se acorda scutiri pentru zborurile VFR in
conformitate cu pct.60 - 62;

2.1.3. criteriile utilizate pentru alocarea costurilor intre serviciile de navigatie aeriana
terminald si serviciile de navigatie aeriand de rutd, in conformitate cu pct.20;

2.1.4. defalcarea costurilor serviciilor meteorologice intre costuri directe si costuri de
sprijinire a instalatiilor si serviciilor meteorologice care raspund, de asemenea, cerintelor
meteorologice in general (,,costuri MET de baza”). Costurile MET de baza includ analizele si
prognozele generale, retelele de observatie de suprafata si de altitudine, sistemele de comunicatii
meteorologice, centrele de prelucrare a datelor si sprijinirea cercetdrii de bazd, a pregatirii si
administrarii;

2.1.5. o descriere a metodologiei utilizate pentru alocarea costurilor meteorologice totale si a
costurilor MET de baza mentionate la subpct. 2.1.4. pentru aviatia civila si intre zonele tarifare;
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2.1.6. pentru fiecare entitate, descrierea compozitiei fiecarui element al costurilor determinate,
in functie de tip si de serviciu (punctele 1 si 2 din tabelul 1), inclusiv o descriere a principalilor factori
care explica variatiile planificate In perioada de referinta;

2.1.7. pentru fiecare entitate, o descriere si o justificare a metodei adoptate pentru calcularea
costurilor de amortizare (punctul 1.3 din tabelul 1): costurile istorice sau costurile curente mentionate
la pct.19 si, in cazul in care se utilizeazd contabilitatea in costuri curente, furnizarea datelor
comparabile privind costurile istorice;

2.1.8. pentru fiecare entitate, descrierea si ipotezele aflate la baza fiecarui element al
informatiilor suplimentare (punctul 3 din tabelul 1), inclusiv o descriere a principalilor factori care
explica variatiile din perioada de referinta;

2.1.9. pentru fiecare entitate, descrierea ipotezelor utilizate pentru calcularea costului
capitalului (punctul 1.4 din tabelul 1), inclusiv structura bazei de active, rentabilitatea capitalurilor
proprii, dobanda debitoare medie si partea finantarii bazei de active prin indatorare si prin capitaluri
proprii;

2.1.10. descrierea costurilor determinate ale proiectelor comune (punctul 3.9 din tabelul 1).

Orice modificare adusa subpct. 2.1.1.-2.1.10. in cursul perioadei de referinta se raporteaza
impreuna cu informatiile furnizate in conformitate cu punctul 2.2.

2.2. Se furnizeaza anual urmatoarele informatii suplimentare, impreund cu informatiile care
trebuie incluse in tabelele de raportare privind costurile totale si costurile unitare mentionate la
punctul 1.1:

2.2.1. pentru fiecare entitate si pentru fiecare element de cost, o descriere a costurilor reale
raportate si a diferentei dintre aceste costuri si costurile determinate, pentru fiecare an al perioadei de
referinta;

2.2.2. o descriere a numarului real de unitati de servicii raportat si o descriere a eventualelor
diferente dintre unitatile respective si cifrele furnizate de entitatea care factureaza si percepe tarifele,
precum si a eventualelor diferente dintre unitatile respective si previziunile incluse in planul de
performantd, pentru fiecare an al perioadei de referinta;

2.2.3. defalcarea costurilor reale ale proiectelor comune pe fiecare proiect in parte;

2.2.4. justificarea diferentei dintre costurile determinate si costurile reale ale investitiilor noi
si existente ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriana, precum si a diferentei dintre data
planificata si data efectiva de intrare in functiune a activelor fixe finantate prin investitiile respective,
pentru fiecare an al perioadei de referinta;

2.2.5. descrierea proiectelor de investifii addaugate, anulate sau inlocuite in perioada de
referinta 1n raport cu proiectele de investitii majore identificate in planul de performanta si aprobate
de autoritatea nationala de supervizare in conformitate cu pct.46.

Anexanr. 2
la Regulamentul privind instituirea unui sistem de tarifare
pentru serviciile de management al traficului aerian si de navigatie aeriana

CERINTE PENTRU CALCULAREA UNITATILOR DE SERVICII DE NAVIGATIE
AERIANA DE RUTA SI TERMINALA MENTIONATE LA CAPITOLUL VII
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1. Calculul unitatilor de servicii de navigatie aeriand de ruta

1.1. Unitatile de servicii de navigatie aeriana de ruta se calculeaza ca produsul dintre factorul
»distantd” si factorul ,,greutate” pentru zborul in cauza. Numarul total de unitati de servicii de ruta
cuprinde numarul total de unitati de servicii aferente zborurilor IFR, precum si unitatile de servicii
aferente zborurilor VFR, 1n cazul in care acestea nu sunt scutite in conformitate cu pct.60-62.

1.2. Factorul ,,distantd” pentru o anumita zona tarifara se obtine prin impartirea la o suta a
numarului care reprezinta distanta ortodromica, exprimata in kilometri, parcursa intre aerodromul de
plecare din interiorul zonei tarifare sau punctul de intrare in aceasta si acrodromul de sosire din
interiorul zonei tarifare sau punctul de iesire din aceasta, in functie de ruta reala parcursa, astfel cum
este Tnregistratd de administratorul de retea. Distanta care se ia in considerare se reduce cu 20 km
pentru fiecare decolare si aterizare din zona tarifara.

1.3. Factorul ,,greutate”, exprimat printr-un numar cu doud zecimale, este raddcina patratd a
numarului obtinut prin impartirea la cincizeci a numarului cu o zecimala care reprezinta greutatea
maxima certificatd la decolare a aeronavei, exprimata in tone metrice, astfel cum figureaza in
manualul de zbor al aeronavei.

1.4. Atunci cand pentru o aeronava sunt certificate mai multe greutati maxime la decolare, se
utilizeaza cea mai mare dintre acestea.

1.5. Operatorii de aeronave trebuie sa declare organismului responsabil de colectarea tarifelor
componenta flotei lor si greutatea maxima certificatd la decolare a fiecarei aeronave, ori de cate ori
are loc o modificare si cel putin o dati pe an. In cazul in care factorul ,,greutate” nu este cunoscut,
acesta se calculeaza luand in considerare greutatea celei mai grele aeronave cunoscute de acelasi tip.

1.6. In cazul in care tarifele sunt facturate la nivel regional, statele membre pot adopta
modalitati comune de aplicare.

2. Calculul unitatilor de servicii de navigatie aeriand terminala

2.1. Unitatea de servicii de navigatie aeriand terminala este egald cu factorul ,,greutate” pentru
aeronava in cauza.

2.2. Factorul ,,greutate”, exprimat ca numdr cu doud zecimale, este numarul obfinut prin
impdrtirea la cincizeci a numarului care reprezintd cea mai mare greutate maxima certificatd la
decolare a aeronavei, mentionata la punctele 1.3-1.5, exprimata in tone metrice si ridicata la puterea
0,7.

Anexanr. 3
la Regulamentul privind instituirea unui sistem de tarifare
pentru serviciile de management al traficului aerian si de navigatie aeriana

RATE UNITARE
1. TABELE DE RAPORTARE PRIVIND CALCULUL RATELOR UNITARE
Pentru fiecare entitate relevanta care suporta costuri intr-o zonad tarifara se completeaza anual si
separat un tabel de raportare privind calculul ratelor unitare utilizind modelul din tabelul 2. in plus,
se completeaza anual un tabel de raportare consolidat utilizdnd modelul din tabelul 2 care agrega
datele de la entitatile relevante pentru zona tarifara.

2. TABELE DE RAPORTARE PRIVIND INFORMATIILE SUPLIMENTARE
REFERITOARE LA AJUSTARI

Pentru fiecare zond tarifard se completeazd anual un tabel de raportare consolidat privind
informatiile suplimentare referitoare la ajustari, utilizand modelul din tabelul 3.

3. TABELE DE RAPORTARE PRIVIND INFORMATIILE SUPLIMENTARE

REFERITOARE LA PROIECTELE COMUNE SI LA VENITURILE OBTINUTE DIN
PROGRAMELE DE ASISTENTA ALE UNIUNII
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Pentru fiecare zona tarifarda se completeaza anual, utilizand modelul din tabelul 4, un tabel de
raportare consolidat privind informatiile suplimentare referitoare la proiectele comune si la veniturile
obtinute din programele de asistenta ale Uniunii.

Tabelul 2 - Calculul ratei unitare

Numele zonei tarifare

Moneda

Numele entititii Perioada de referinta

Tabelul 2 A - Ajustéri pentru anul n

N N+1 ‘ N+2 ‘ N+3 ‘ N+4
A. impirtirea costurilor
Costuri determinate

1.1 Costuri determinate in termeni nominali - excl. VFR-
Tabelul 1 (art.22)

Calculul ajustarii inflatiei

2.1 Costuri determinate supuse ajustarii inflatiei

2.2 Indicele inflatiei prognozate - Tabelul 1

2.3 Indicele inflatiei reale - Tabelul 1

2.4 Indicele inflatiei totale reale / prognozate (in %)

2.5 Ajustarea inflatiei pentru anul n (art.26)

Diferente intre costurile determinate si costurile reale mentionate la art. 28 al. (4)-(6)

3.1 Investitii noi si existente [art. 28 al. (4)]

3.3 Costuri ale autoritdtilor competente si ale entitatilor
calificate [art. 28 al. (5)]

3.4 Costuri ale Eurocontrol [art. 28 al. (5)]

3.5 Costurile pensiilor [art. 28 al. (6)]

3.6 Dobanzi la imprumuturi [art. 28 al. (6)]

3.7 Modificari legislative [art. 28 al. (6)-(8)]

3.8 Diferente intre costurile determinate si costurile reale pentru
anul n [art. 28 al. (4)-(6)]

B. Impirtirea riscurilor in materie de trafic

Ajustarea impartirii riscurilor in materie de trafic

4.1 Costuri determinate supuse impartirii riscurilor in materie
de trafic

4.2 % abatere mentionatd la art. 27 al. (2) si (5)

4.3 % venituri suplimentare rambursate utilizatorilor mentionate
la art. 27 al. (3) si (5)

4.4 % pierdere de venituri suportatd de utilizatorii spatiului
aerian mentionata la art. 27 al. (3) si (5)

4.5 % abatere mentionata la art. 27 al. (4)

4.6 Numadrul total prevazut de unitati de servicii (planul de
performanta)

4.7 Numadrul total real de unitati de servicii

4.8 Numarul total real / prevazut de unitati de servicii (in %)
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4.9 Ajustarea impartirii riscurilor in materie de trafic pentru anul
n [art. 27 al. (2)-(5)]

Ajustari ale traficului

5.1 Pentru costurile determinate care nu sunt supuse impartirii
riscurilor in materie de trafic [art. 27 al. (8)]

5.2 Ajustari ale ratei unitare pentru anul n care nu sunt supuse
impartirii riscurilor in materie de trafic [art. 27 al. (9)]

5.3 Ajustari ale traficului pentru anul n [art. 27 al. (8) si (9)]

C. Sisteme de stimulente financiare pentru capacitate si mediu

Ajustiri referitoare la stimulentele financiare

6.1 Stimulente financiare referitoare la capacitate [art. 11 al. (3)]

6.2 Stimulente financiare referitoare la mediu [art. 11 al. (4)]

6.3 Stimulente financiare suplimentare referitoare la capacitate
[art. 11 al. (4)]

6.4 Stimulente financiare pentru anul n [art. 11 al. (3) si (4)]

D. Alte ajustari

Modularea tarifelor

7.1 Ajustare pentru a asigura neutralitatea veniturilor pentru
modularea tarifelor in anul n [art. 32 al. (1)]

Revizuirea ratei unitare

8.1 Rata unitara temporara aplicatd in anul n

8.2 Diferenta de venituri datoratd aplicarii temporare a ratei
unitare in anul n [art. 29 al. (5)]

Finantiri incrucisate intre zone tarifare

9.1 Finantare incrucisatd pentru (+) / de la (+) alte zone tarifare
pentru anul n

Alte venituri

10.1 Programe de asistentd ale Uniunii [art. 25 al. (3) lit. (b)]

10.2 Fonduri publice nationale [art. 25 al. (3) lit. (a)]
10.3 Activitati comerciale [art. 25 al. (3) lit. (b)]

10.4 Venituri din contracte cu administratori de aeroporturi [art.
25 al. (3) lit. (c)]

10.5 Total alte venituri pentru anul n [art. 25 al. (3)]

Aplicarea unei rate unitare reduse

11.1 Pierdere de venituri aferentd aplicarii unei rate unitare
reduse in anul n [art. 29 al. (6)]

12 Total ajustdri pentru anul n

Costuri, venituri i alte sume in '000 Unitati de servicii in '000

(1) inclusiv ajustarile referitoare la perioadele de referinta anterioare [a rt. 25 al. (2) lit. ()]

Tabelul 2 B - Calculul ratei unitare pentru anul n (1)

N N+1 N+2 N+3 N+4

13.1 Costuri determinate in termeni nominali - excl. VFR [art.
25al. (2) lit. (a)]

13.2 Ajustarea inflatiei : suma raportata catre anul n [art. 25 al.

() lit. (b)]

13.3 Ajustarea impartirii riscurilor in materie de trafic : sume
reportate catre anul n [art. 25 al. (2) lit. (¢)]




13.4 Diferente intre costuri conform art. 28 al. (4)-(6) : sume
reportate catre anul n [art. 25 al. (2) lit. (d)]

13.5 Stimulente financiare : sume reportate catre anul n [art. 25
al. (2) lit. (e)]
13.6 Modularea tarifelor : sume reportate catre anul n [art. 25

al. (2) lit. (]

13.7 Ajustari ale traficului : sume reportate catre anul n [art. 25
al. (2) lit. (g) si (h)]

13.8 Alte venituri [art. 25 al. (2) lit. (i)]

13.9 Finantari incrucisate intre zone tarifare [art. 25 al. (2) lit.

0l

13.10 Diferente de venituri generate de aplicarea temporara a
ratei unitare [art. 25 al. (2) lit. (K)]

13.11 Total general pentru calculul ratei unitare pentru anul n

13.12 Numarul total prevazut de unitati de servicii pentru anul
n (planul de performanta)

13.13 Rata unitara pentru anul n conform art. 25 al. (2) (in
moneda nationald)

13.14 Reducere conform art. 29 al. (6), dacd este cazul (in
moneda nationald)

14 Rata unitara aplicabili pentru anul n

Costuri, venituri i alte sume in '000 Unitdati de servicii in '000

(1) inclusiv ajustarile referitoare la perioadele de referinta anterioare [art. 25 al. (2) lit. (I)]

Tabelul 3 - Informatii suplimentare privind ajustarile

Numele zonei tarifare

Informatii suplimentare privind ajustirile Sume N N+1 N+2 N+3 N+4 Dupa PR

Ajustarea inflatiei in anul n
Ajustarea inflatiei in anul n+1
Ajustarea inflatiei in anul n+2

Ajustarea inflatiei in anul n+3

Ajustarea inflatiei in anul n+4

Impatrtirea riscurilor in materie de trafic in anul n
Impartirea riscurilor in materie de trafic in anul n+1
Impirtirea riscurilor in materie de trafic in anul n+2

Impdrtirea riscurilor in materie de trafic in anul n+3

Total ajustarea inflatiei (art. 26) ‘
Impirtirea riscurilor in materie de trafic in anul n+4 ‘

Total ajustarea impartirii riscurilor in materie de
trafic [art. 27 al. (2)-(5)]

Diferenta costuri investitii in anul n

Diferenta costuri investitii in anul n+1

Diferenta costuri investitii in anul n+2

Diferenta costuri investitii in anul n+4

Total ajustare legata de costurile investitiilor [art. 28
al. (4)]

Diferentd costuri autoritdti competente si entititi
calificate in anul n

Diferenta costuri investitii in anul n+3 ‘




Diferentd costuri autoritdti competente si entitati
calificate in anul n+1

Diferentd costuri autoritati competente si entitati
calificate in anul n+2

Diferentd costuri autoritati competente si entitati
calificate in anul n+3
Diferentd costuri autoritdti competente si entitati
calificate in anul n+4

Total ajustiri legate de costurile autoritatilor
competente si ale entititilor calificate [art. 28 al. (5)]

Diferenta costuri ale Eurocontrol in anul n

Diferenta costuri ale Eurocontrol in anul n+1
Diferenta costuri ale Eurocontrol in anul n+2
Diferenta costuri ale Eurocontrol in anul n+3

Diferenta costuri ale Eurocontrol in anul n+4

|

|

|

|

|

Total ajustiri legate de costurile Eurocontrol [art. 28 ‘
al. (5]

Diferenta costurile pensiilor in anul n ‘

Diferenta costurile pensiilor in anul n+1 ‘

Diferenta costurile pensiilor in anul n+2 ‘

Diferenta costurile pensiilor in anul n+3 ‘

|

Diferenta costurile pensiilor in anul n+4

Total ajustare legata de costurile pensiilor [art. 28 al.
®)

Diferenta dobanzi la imprumuturi in anul n

Diferentd dobanzi la imprumuturi in anul n+1

Diferenta dobanzi la imprumuturi in anul n+3

Diferenta dobanzi la imprumuturi in anul n+2 ‘
Diferenta dobanzi la imprumuturi in anul n+4 ‘

Total ajustare legata de dobénzile la imprumuturi
[art. 28 al. (6)]

Costuri aferente modificarilor legislative in anul n

Costuri aferente modificarilor legislative in anul n+1

Costuri aferente modificarilor legislative in anul n+3

Costuri aferente modificarilor legislative in anul n+2 ‘
Costuri aferente modificarilor legislative in anul n+4 ‘

Total ajustare legatia de modificarile legislative [art.
28 al. (6)]

Stimulente financiare in anul n

Stimulente financiare in anul n+1

Stimulente financiare 1n anul n+2
Stimulente financiare 1n anul n+3

Stimulente financiare in anul n+4

Modularea tarifelor in anul n

Modularea tarifelor in anul n+1

Modularea tarifelor in anul n+2
Modularea tarifelor in anul n+3

|
|
|
|
|
Total stimulente financiare [art. 11 al. (3) si (4)] ‘
|
|
|
|
Modularea tarifelor in anul n+4 ‘
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Total ajustare legata de modularea tarifelor [art. 32

al. (1]

Ajustarea traficului in anul n

Ajustarea traficului in anul n+1

Ajustarea traficului in anul n+3
Ajustarea traficului in anul n+4

Total ajustarea traficului [art. 27 al. (8) si (9)]

Ajustarea traficului in anul n+2 ‘

Sume in '000 (moneda nationald)

Tabelul 4 - Informatii suplimentare privind proiectele comune si veniturile obtinute din
programele de asistenta ale Uniunii alocate zonei tarifare

Numele zonei tarifare:

Sume primite
Referinta Valoarea Valpareall . Sumg Sume
proiectului Titlul proiectului 2;(:;‘:;[: u! ?ggr:f ate  acordate  Proiect PR
(conform . . | finantat in : ; - Pentru  comun . N+1 | N+2 | N+3
S proiectului '000 euro - Pentru acord de TR e anterioare
i R Total zona grant) - | rifars
grant) tarifara Total

Total in '000
euro

Total in '000
moneda
nationala

Sume rambursate utilizatorilor spatiului aerian prin alte venituri

4. INFORMATII SUPLIMENTARE PENTRU TABELELE DE RAPORTARE MENTIONATE LA
PUNCTELE 1,2 SI 3

Se furnizeaza urmatoarele informatii suplimentare, impreund cu informatiile care trebuie incluse in
tabelele de raportare privind calculul ratei unitare si informatiile suplimentare privind ajustdrile
mentionate la punctele 1 si 2:

4.1.descrierea diferitelor zone tarifare si justificarea stabilirii lor, in special in privinta zonelor
tarifare terminale si a eventualelor subventii Incrucisate intre zone tarifare;

4.2 descrierea politicii de acordare a scutirilor si descrierea mijloacelor de finantare pentru
acoperirea costurilor asociate;

4.3.descrierea ajustarilor rezultate din mecanismul de impartire a riscurilor in materie de trafic in
conformitate cu Capitolul IX;

4.4.descrierea diferentelor dintre costurile determinate si costurile reale pentru anul n ca urmare
a modificarilor costurilor mentionate la pct.45, inclusiv descrierea modificarilor mentionate
la Capitolul X;

4.5.descrierea ajustarilor rezultate din modificarile neprevazute ale costurilor in conformitate cu
pct.45-48.

4.6.descrierea celorlalte venituri, daca este cazul, defalcate pe diferitele categorii mentionate la
pct.30;

4.7.descrierea aplicarii sistemelor de stimulente financiare mentionate la pct.24 din Regulamentul
aprobat prin Hotararea Guvernului nr.564/2025 in anul n si a avantajelor si dezavantajelor

25




financiare rezultate; descrierea si explicarea modularii tarifelor de navigatie aeriana aplicate
in anul n in conformitate cu Capitolul XIV, daca este cazul, si a ajustarilor rezultate.
4.8.descrierea ajustarilor referitoare la aplicarea temporard a unei rate unitare in temeiul pct.54;
4.9.descrierea finantdrilor incrucisate intre zonele tarifare de rutd sau intre zonele tarifare
terminale;
4.10. informatii privind aplicarea unei rate unitare mai scazute in temeiul pct.55 decat rata
unitard calculata in conformitate cu pct.29 si mijloacele de finantare a diferentei de venituri;
4.11. informatii si defalcarea ajustarilor referitoare la perioadele de referintd anterioare care
au un impact asupra calculului ratei unitare.

Se furnizeazd urmatoarele informatii suplimentare, impreuna cu informatiile care trebuie incluse in
tabelele de raportare privind informatiile suplimentare referitoare la proiectele comune si la veniturile
obtinute din programele de asistenta ale Uniunii mentionate la punctul 3:

4.12. informatii privind costurile proiectelor comune si ale altor proiecte finantate, defalcate
pe proiecte, si fondurile publice obtinute de la autoritatile publice pentru aceste proiecte.

Anexa nr. 4
la Regulamentul privind instituirea unui sistem de tarifare
pentru serviciile de management al traficului aerian si de navigatie aeriana

CRITERII PENTRU A EVALUA DACA FURNIZAREA SERVICIILOR MENTIONATE
LA PCT.75 ESTE SUPUSA CONDITIILOR DE PIATA

1. Misura in care furnizorii de servicii pot alege in mod liber sa ofere sau sa retraga furnizarea
acestor servicii:

1.1.existenta oricarei bariere semnificative de ordin juridic, economic sau de altd naturd care ar
impiedica un furnizor de servicii sd ofere sau sd continue sa furnizeze aceste servicii;

1.2.sfera de aplicare, durata si valoarea contractelor de servicii;

1.3.existenta unor proceduri care permit transferul de la operator cétre o altd parte sau punerea la
dispozitia acesteia In alt mod a activelor corporale si necorporale, a drepturilor de proprietate
intelectuala si a personalului.

2. Masura in care exista o alegere libera in ceea ce priveste prestatorul de servicii, inclusiv, in
cazul aeroporturilor, optiunea de prestare citre sine a serviciilor de navigatie aeriana
terminala:

2.1 existenta unor bariere juridice, contractuale sau practice care impiedicd schimbarea furnizorului
de servicii sau, in cazul serviciilor de navigatie aeriana terminald, trecerea la prestarea catre sine
a serviciilor de navigatie aeriana de catre aeroporturi,

2.2.existenta unui proces de consultare pentru a tine seama de opiniile utilizatorilor spatiului aerian
atunci cand se modificad modalitatile de furnizare a serviciilor.

3. Misura in care exista fie o structura si o concurenta de piata, fie o perspectiva de concurenta

credibila:

3.1.existenta unei proceduri de licitatie publica (nu se aplica in cazul prestarii catre sine);

3.2.dovada ca si alti furnizori de servicii credibili au posibilitatea de a participa la procedura de
licitatie si au furnizat servicii in trecut, inclusiv optiunea de prestare cdtre sine pentru aeropotrt.

4. Pentru serviciile de navigatie aeriana terminala, masura in care aeroporturile sunt supuse
presiunilor comerciale in privinta costurilor sau reglementirii bazate pe stimulente:

4.1.existenta sau inexistenta unei concurente active intre aeroporturi pentru atragerea companiilor
aeriene;

4.2.masura 1n care aeroporturile suporta tariful serviciilor de navigatie aeriana;

4.3.masura in care aeroporturile functioneaza intr-un mediu concurential sau in functie de stimulente
economice destinate s mentina tarifele la un nivel scdzut sau sa stimuleze in alt mod reducerea

costurilor.
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5. Mésura in care un furnizor de servicii de navigatie aeriana terminala sau de servicii CNS, MET si
AIS sau de servicii de date ATM care furnizeaza si servicii de navigatie aeriand de rutd are o
contabilitate si o raportare separata.

6. Pentru serviciile de navigatie aeriand terminald, evaluarea prevazutd in prezenta anexa se
efectueaza pentru fiecare aeroport in parte sau pentru grupuri de aeroporturi.

Anexanr. 5
la Regulamentul privind instituirea unui sistem de tarifare
pentru serviciile de management al traficului aerian si de navigatie aeriana

TABELE DE RAPORTARE N SPRIJINUL BAZEI DE COST SI AL RATELOR UNITARE
CARE TREBUIE FURNIZATE COMISIEI iN CONFORMITATE CU PCT.80

1. COSTURILE SERVICIILOR DE NAVIGATIE AERIANA

1.1. Tabele de raportare

In scopul raportarii datelor din tabelele A si B, se urmeaz instructiunile de mai jos:

5. tabelele se completeaza pentru fiecare zona tarifara. Preturile si costurile se stabilesc in moneda
nationala;

6. pentru tabelul A, cifrele sunt cele reale pentru perioada cuprinsa intre anul (n — 5) si anul (n — 1)
si cifrele prevazute incepand cu anul (n);

7. pentru tabelul B, pretul anual trebuie sa reflecte valoarea contractului. Unitatea de productie luata
in considerare pentru a determina valoarea contractului trebuie descrisa si raportata in tabel de
cétre statul membru in cauza. In ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriana terminala, tabelul
B se completeaza separat pentru fiecare aeroport unde serviciile de navigatie aeriand sunt
furnizate in conditii de piatd in zona tarifard terminala.

Tabelul A - Costuri totale

N Anul
Numele zonei tarifare

Moneda

Organizatie

-5 - (Y 2 D) e eF (#2)P (n+3)P | (+4) P

A A A A A ‘ ‘
Detalii per tip (in termeni nominali)
Personal
Alte costuri de
functionare
Amortizare

Costul capitalului

Costuri exceptionale

Costuri totale

Tabelul B - Pretul anual si pretul unitar

Numele zonei tarifare

Moneda
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Organizatie ‘ ‘

(n-5) (n-4) (n-3) (n-2) (n-1) (n) (n+1) | (n+2) ‘(n+3) ‘(n+4)

Pret anual (a)

Unitate de productie (b)

Pret unitar

(a) Pret anual in '000 moneda nationala
(b) Unitate de productie din <a se preciza>

1.2. Informatii suplimentare

Urmadtoarele informatii suplimentare se furnizeaza impreund cu informatiile care trebuie incluse in

tabelele A si B:

8. descrierea unitatii de productie utilizate in tabelul B;

9. descrierea criteriilor utilizate pentru repartizarea costurilor instalatiilor sau serviciilor intre
diferitele servicii de navigatie aeriana, pe baza listei instalatiilor si a serviciilor care figureaza in
planul de navigatie aeriana al OACI pentru regiunea Europa (doc. 7754);

10. descrierea si explicarea diferentelor dintre cifrele prevazute si cifrele reale pentru anii (n — 5)-(n
— 1) 1n privinta tuturor datelor furnizate in tabelele A si B;

11. descrierea si explicarea costurilor si investitiilor prevdzute pe cinci ani in raport cu traficul
preconizat;

12. descrierea si explicarea metodei adoptate pentru calculul costurilor de amortizare: costuri istorice
sau costuri curente;

13. justificarea costului capitalului, inclusiv elementele bazei de active;

14. descrierea surselor de finantare a serviciilor de navigatie aeriand in cauzd pentru fiecare zona
tarifard in care serviciile sunt supuse conditiilor de piata.

Anexanr. 6
la Regulamentul privind instituirea unui sistem de tarifare
pentru serviciile de management al traficului aerian si de navigatie aeriana

ELEMENTE ESENTIALE PENTRU CONSULTARILE MENTIONATE LA pct.26 SI LA
pct.56

1. Consultarea mentionata la pct.26 se refera in special la urmatoarele elemente esentiale legate
de transparenta costurilor:

1.1. costurile reale suportate in cursul anului precedent si diferenta dintre costurile reale si costurile
determinate incluse in planul de performanta;

1.2. evolutia costurilor mentionate la pct.45.

2. Consultarea mentionata la pct.56 se refera in special la urmétoarele elemente esentiale legate

de transparenta ratelor unitare:

2.1. politica tarifard, inclusiv calendarul ajustarilor ratelor unitare si finantarea incrucisata intre zonele

tarifare de navigatie aeriand terminald;

2.2. evolutia traficului Tn comparatie cu previziunile privind traficul incluse in planul de performanta;

2.3.  aplicarea mecanismului de impartire a riscurilor in materie de trafic mentionat la Capitolul IX

si a sistemului sau sistemelor de stimulente puse in aplicare in temeiul pct.24 din Regulamentul

aprobat prin Hotararea Guvernului nr.564/2025;
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2.4. daca este cazul, modificarile preconizate ale zonelor tarifare terminale in conformitate cu
subpct.14.1.;

2.5. daca este cazul, serviciile care urmeaza sa fie supuse conditiilor de piatd in conformitate cu
subpct.77.2.
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Nota de fundamentare
la proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind
instituirea unui sistem de tarifare pentru serviciile de management al traficului aerian si
de navigatie aeriana

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului privind instituirea
unui sistem de tarifare pentru serviciile de management al traficului aerian si de navigatie aeriana,
(in continuare — proiect) a fost elaborat de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
(MIDR).

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Drept temei pentru emiterea/aprobarea actelor normative cu sigla UE serveste:

e Legea nr.112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica Moldova,
pe de o parte, si Uniunea Europeana si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice si
statele membre ale acestora, pe de alta parte;

e Acordul privind Spatiul Aerian Comun dintre Republica Moldova si Uniunea Europeana
si statele sale membre, ratificat prin Legea nr. 292/2012;

e Programul National de Aderare a Republicii Moldova la Uniunea European 2025-2029,

din care deriva obligatia de armonizare, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.306/2025.

In conformitate cu art. 6 alin. (3) din Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017,
MIDR ~elaboreaza si prezinta Guvernului pentru aprobare documente de politici care sa contina
vectorii de dezvoltare a aviatiei civile, precum §i proiecte de legi si de alte acte normative de
implementare a acestora”.

Prezentul proiect are ca obiect instituirea cadrului juridic national privind organizarea si
functionarea sistemului de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriand de rutd si terminale, In
conformitate cu principiile, mecanismele si structura prevazute de Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317. Proiectul reglementeaza metodologia de determinare a costurilor eligibile
si a costurilor determinate, stabilirea si aplicarea ratelor unitare, delimitarea zonelor tarifare,
mecanismele de recuperare a costurilor, precum si aplicarea mecanismelor de impdrtire a riscurilor
in materie de trafic si costuri. Totodatd, actul normativ stabileste principiile de transparenta,
nediscriminare si proportionalitate In stabilirea si perceperea tarifelor datorate de utilizatorii
spatiului aerian, precum si reglementeaza componentele tarifare ale stimulentelor prevazute de
2019/317, in vederea asigurarii eficientei economice si a sustenabilitatii financiare a furnizarii
serviciilor de navigatie aeriana.

Este necesar de mentionat faptul ca planurile de performanta la nivelul Cerului unic
European (SES) au fost initial aprobate pentru un termen de trei, iar ulterior, inclusiv si la momentul
actual pentru un termen de cinci ani, actualmente fiind in derulare cea de-a 4 perioada de referinta
(RPOI - 2012-2014, RP0O2 - 2015-2019; RP0O3 - 2020-2024; RP04 - 2025-2029;), iar prin actul
normativ n cauzd Republica Moldova isi propune ralierea la perioada de referintd RP0S — 2030-
2035, astfel se propune intrarea in vigoare din anul 2030.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a
cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative




In prezent, sistemul de stabilire si percepere a tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriana
in Republica Moldova este reglementat prin Hotdrarea Guvernului nr. 476/2016 cu privire la
aprobarea Metodologiei privind baza de calcul si aprobare a taxelor pentru serviciile aeroportuare
si de navigatie aeriand. Actul normativ mentionat stabileste cadrul general privind determinarea
bazei de calcul a taxelor si aprobarea acestora, insa nu instituie un sistem integrat de tarifare corelat
cu mecanismele de performanta si cu principiile aplicabile in cadrul Cerului Unic European.

In temeiul art. 40 din Codul aerian al Republicii Moldova nr. 301/2017, serviciile de
navigatie aeriana sunt furnizate de prestatori certificati de Autoritatea Aeronautica Civila, iar cadrul
general de reglementare a activitatii acestora este stabilit prin acte normative subordonate. Cu toate
acestea, cadrul normativ national nu contine in prezent dispozitii detaliate privind delimitarea
zonelor tarifare de rutd si terminale, determinarea costurilor eligibile si a costurilor determinate
conform principiilor europene, stabilirea ratelor unitare, mecanismele de impartire a riscurilor in
materie de trafic si costuri sau aplicarea sistemelor de stimulente financiare.

La nivelul Uniunii Europene, sistemul de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriana este
reglementat prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/317, care instituie o arhitectura
unitard si coerentd a mecanismelor de determinare a costurilor, stabilire a ratelor unitare, recuperare
a costurilor si repartizare a riscurilor, n stransa corelare cu sistemul de performanta aplicabil
serviciilor de navigatie aeriand. Acest cadru normativ urmadreste asigurarea transparentei,
nediscriminarii, proportionalitatii si eficientei economice in stabilirea tarifelor datorate de
utilizatorii spatiului aerian.

Republica Moldova, in calitate de parte la Acordul privind Spatiul Aerian Comun si stat-
candidat pentru aderarea la Uniunea Europeand, si-a asumat obligatia de aliniere progresiva la
acquis-ul comunitar in domeniul aviatiei civile, inclusiv in ceea ce priveste sistemul comun de
tarifare aplicabil serviciilor de navigatie aeriana. In lipsa transpunerii prevederilor relevante din
Regulamentul (UE) 2019/317 in partea ce tine de tarifare, cadrul normativ national rdmane
fragmentar si insuficient armonizat cu modelul european.

Deficientele actuale constau, in principal, in:

o inexistenta unui mecanism formal de stabilire a costurilor determinate pentru perioade

de referinta multianuale;

o lipsa reglementarii exprese a mecanismelor de impartire a riscurilor in materie de trafic

si costuri;

o absenta unui cadru normativ privind aplicarea sistemelor de stimulente financiare;

o lipsa unei coreldri structurale intre stabilirea tarifelor si obiectivele de eficienta

economica aplicabile furnizorului de servicii de navigatie aeriana;

o nealinierea deplina la principiile si metodologia utilizate in cadrul sistemului comun

european de tarifare, inclusiv In ceea ce priveste transparenta si raportarea.

.....

sistemul comun de tarifare din cadrul Cerului Unic European, se impune interventia normativa prin
instituirea unui cadru juridic national armonizat cu prevederile Regulamentului (UE) 2019/317 in
partea ce tine de sistemul de tarifare.

La sedinta Comitetului Mixt (care 1si desfdsoard activitatea in conformitate cu prevederile
Acordului privind Spatiul Aerian Comun - ASAC) din noiembrie 2024 s-a discutat intens asupra
cum este prevazut in Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si nemijlocit a Regulamentului de punere in
aplicare (UE) 2019/317 prin crearea si implementarea unei scheme de performanta si tarifare la
nivel national. Propunerile respective au fost luate in consideratie la elaborarea proiectului.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul are drept scop asigurarea transpunerii partiale a Regulamentului de punere in aplicare
(UE)2019/317 al Comisiei din 11 februarie 2019, adoptat in temeiul art. 11 alin. (6) din Regulamentul
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(CE) nr. 549/2004 si al art. 15 alin. (4) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004, in partea referitoare la
sistemul de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriana.

Prin prezenta interventie normativa se instituie cadrul juridic national privind aplicarea
mecanismelor prevazute in Capitolul IV al Regulamentului (UE) 2019/317, referitoare la zonele
tarifare, costurile determinate, ratele unitare, mecanismele de impartire a riscurilor si stimulentele
financiare.

In conformitate cu art. 21 din Regulamentul (UE) 2019/317, proiectul reglementeaza instituirea
zonelor tarifare de ruta si, dupa caz, terminale, stabilind determinarea distincta a costurilor si a ratelor
unitare pentru fiecare zona tarifara. Se instituie obligatia delimitarii clare a acestor zone si a aplicarii
principiilor nediscriminarii si proportionalitatii in stabilirea tarifelor aferente.

Proiectul transpune prevederile art. 15 si art. 22 din Regulamentul (UE) 2019/317, introducand
stabilirea costurilor determinate ex-ante pentru fiecare perioada de referinti. In acest sens, sunt
reglementate categoriile de costuri eligibile, regulile de alocare a costurilor intre zonele tarifare,
tratamentul investitiilor, amortizarea activelor si includerea costului capitalului, inclusiv
recunoasterea unei rate de rentabilitate justificate pentru activele utilizate n furnizarea serviciilor de
navigatie aeriana.

In conformitate cu art. 24 si art. 25 din Regulamentul (UE) 2019/317, proiectul stabileste
metodologia de calcul al ratei unitare, ca raport intre costurile determinate si unitatile de serviciu
estimate pentru perioada relevanta, precum si metodologia de determinare a unitatilor de serviciu
pentru serviciile de rutd si terminale. Se instituie obligatia aprobarii si publicarii ratelor unitare,
precum si cadrul procedural pentru aplicarea acestora.

In aplicarea art. 27 si art. 28 din Regulamentul (UE) 2019/317, proiectul transpune
mecanismele de Tmpartire a riscului de trafic si costuri, stabilind reguli privind ajustarea veniturilor
in cazul unor abateri semnificative intre traficul prognozat si cel realizat, precum si mecanismele de
recuperare sau compensare a diferentelor rezultate din aplicarea sistemului de tarifare. De asemenea,
sunt reglementate conditiile in care pot fi efectuate ajustdri in situatii exceptionale, in conformitate
cu principiile echilibrului economic si proportionalitatii.

Totodata, in conformitate cu art. 11 si art. 27 din Regulamentul (UE) 2019/317, proiectul
reglementeazd componentele tarifare ale sistemelor de stimulente financiare, Tn masura in care
acestea influenteaza determinarea costurilor si aplicarea ratelor unitare, asigurand corelarea Intre
eficienta economica si recuperarea costurilor.

In concordanti cu art. 30 din Regulamentul (UE) 2019/317, proiectul instituie obligatii privind
transparenta procesului de determinare a costurilor si a ratelor unitare, inclusiv consultarea
utilizatorilor spatiului aerian si publicarea informatiilor relevante privind baza tarifara si parametrii
sistemului de tarifare.

Elementul de noutate juridica si institutionald al proiectului consta in instituirea, pentru prima
data in cadrul normativ national, a unui sistem de tarifare multianual, bazat pe costuri determinate
aprobate ex-ante, pe mecanisme reglementate de distribuire a riscurilor si pe integrarea
componentelor tarifare ale stimulentelor financiare, in deplind concordanta cu structura si principiile
prevazute de Regulamentul (UE) 2019/317 si de cadrul general al Cerului Unic European. Prin
aceasta se asigura trecerea de la un sistem preponderent administrativ de stabilire a taxelor la un
mecanism reglementat, predictibil si armonizat cu acquis-ul Uniunii Europene.

Odata cu adoptarea Regulamentului privind instituirea sistemului de tarifare pentru
serviciile ATM/ANS, partile implicate Tn mecanismul de tarifare (Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale, Autoritatea Aeronautica Civild, I.S. MoldATSA, utilizatorii spatiului aerian
national) vor initia actiunile necesare si vor interactiona in vederea stabilirii si aplicarii urmatoarelor
elemente esentiale ale sistemului de tarifare:

perioadei de referintd - care urmeazd sa fie stabilitd in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) 2019/317, astfel incat sa asigure un cadru multianual predictibil pentru
determinarea costurilor si planificarea investitiilor, oferind stabilitatea necesara implementarii




programelor de modernizare si dezvoltare a infrastructuriit ATM/ANS, concomitent cu mentinerea
acuratetei previziunilor de trafic si costuri;

costurilor determinate - care urmeaza sa fie stabilite ex-ante pentru intreaga perioada de
referintd, pe baza categoriilor de costuri eligibile prevazute de regulamentul european, incluzand
costurile operationale, amortizarea activelor, costul capitalului si alte costuri justificate, precum si
regulile de alocare a acestora intre zonele tarifare;

zonelor tarifare - de rutd si, dupa caz, terminale, pentru care costurile si ratele unitare vor
fi determinate distinct, In conformitate cu principiile nediscriminarii si proportionalitatii;

ratelor unitare - care vor fi stabilite ca raport intre costurile determinate si unitatile de
serviciu estimate pentru perioada relevanta, asigurand recuperarea costurilor justificate intr-un mod
transparent si previzibil;

mecanismelor de impartire a riscurilor - privind deviatiile de trafic si costuri fata de
valorile prognozate, inclusiv regulile de ajustare a veniturilor si recuperare a diferentelor, astfel
incat sa fie mentinut un echilibru intre stabilitatea financiara a furnizorului de servicii si protejarea
intereselor utilizatorilor spatiului aerian;

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

Avand 1n vedere ca proiectul este un act normativ cu relevanta UE inclus in Anexa III la
ASAC, sirespectiv in Anexa A la Programul National de Aderare a Republicii Moldova la Uniunea
Europeana 2025-2029, pct. 224, nu au fost identificate alte optiuni alternative, decat cea de
transpunere, la moment una partiala, in deosebi in contextul in care Republica Moldova este stat-
candidat pentru aderarea la Uniunea Europeana.

Avand 1n vedere faptul ca Republica Moldova face parte din spatiul aerian european si tinde
sa se integreze in SES, nu exista o alta alternativa decat cea de transpunere partiala a Regulamentului
de punere in aplicare (UE) 2019/317, care 1i va permite statului sd treacd printr-o perioada de
pregatire, simulare, astfel incat la momentul integrarii sa poata face fata cerintelor si conditiilor
impuse la nivelul UE in partea ce tine de tarifare.

4. Analiza impactului de reglementare

Proiectul nu reglementeaza activitatea de intreprinzator.

4.1. Impactul asupra sectorului public

Dezvoltarea capacitatii profesionale ale AAC dedicate aplicarii tarifelor pentru terminal
si/sau navigatia aeriana.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea prezentului proiect nu necesita cheltuieli financiare suplimentare din bugetul
de stat.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Proiectul va avea ca efect reducerea incertitudinilor pentru planificarea comerciala si va
creste previzibilitatea tarifara.

4.4. Impactul social

Instituirea unui sistem de tarifare reglementat si transparent pentru serviciile de navigatie

.....

prin stabilirea unor reguli clare privind determinarea costurilor si calcularea ratelor unitare.




Mecanismele de Tmpartire a riscurilor si ajustare a veniturilor reduc riscul variatiilor neprevazute ale
tarifelor si asigurd un cadru echitabil si nediscriminatoriu de recuperare a costurilor.

Prin asigurarea sustenabilitatii financiare a furnizorului de servicii de navigatie aeriana si a
stabilitatii cadrului de reglementare, proiectul contribuie indirect la mentinerea conectivitatii acriene
si la consolidarea increderii operatorilor in sistemul national de management al traficului aerian.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal
Fara impact aupra datelor cu caracter personal

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen
Fara impact asupra echitatii si egalitatii de gen.

4.5. Impactul asupra mediului

Proiectul nu introduce masuri directe de reglementare a protectiei mediului, Insa instituirea unui
sistem de tarifare corelat cu obiectivele de eficientd economica si performanta contribuie indirect la
optimizarea utilizarii spatiului aerian si a resurselor tehnice aferente serviciilor de navigatie aeriana.
Stabilirea costurilor determinate pe perioade multianuale si aplicarea mecanismelor de stimulente
financiare favorizeaza investitiile Tn modernizarea infrastructurii si in tehnologii eficiente din punct
de vedere operational, ceea ce poate conduce la reducerea intarzierilor, la scurtarea rutelor si la
utilizarea mai eficientd a traiectoriilor de zbor.

Prin corelarea sistemului de tarifare cu arhitectura europeana de performanta, proiectul creeaza
premise pentru cresterea eficientei zborurilor si utilizarea optima a spatiului aerian, contribuind astfel,
in mod indirect, la reducerea consumului de combustibil si a emisiilor generate de activitatea
aeronautica.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu au fost identificate.

S. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Mdasuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationala

In vederea transpunerii prevederilor privind sistemul de tarifare din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/317, se impune adoptarea unei Hotdrari a Guvernului prin care se aproba
Regulamentul privind instituirea sistemului de tarifare pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta
si terminale, in conformitate cu structura si mecanismele prevazute de actul juridic european.

Proiectul de Hotdrare va institui cadrul normativ national privind delimitarea zonelor tarifare,
determinarea costurilor eligibile si a costurilor determinate, stabilirea ratelor unitare, aplicarea
mecanismelor de impdrtire a riscurilor si ajustare a veniturilor, precum si mecanismele de consultare
si transparenta.

Totodatd, in vederea asigurdrii coerentei cadrului normativ, va fi necesard modificarea sau
abrogarea Hotararii Guvernului nr. 476/2016 privind aprobarea Metodologiei privind baza de calcul
si aprobare a taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana, in partea ce tine de
serviciile de navigatie aeriand, In masura in care prevederile acesteia nu mai sunt compatibile cu
sistemul instituit prin prezentul proiect.

Implementarea sistemului de tarifare nu necesitd modificarea Codului aerian al Republicii
Moldova, intrucat temeiul general privind reglementarea serviciilor de navigatie aeriana si stabilirea
tarifelor este deja prevazut in legislatia primara, fiind necesara doar dezvoltarea cadrului normativ
secundar 1n concordanta cu acquis-ul Uniunii Europene.

5.2. Masuri normative care urmdresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Ulterior aprobdrii proiectului si credrii cadrului juridic national aferent tarifarii, va fi elaborat
si aprobat cadrul normativ subordonat (proceduri, instructiuni etc.) la nivelul AAC, MIDR si 1.S.
,,MOldATSA”.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ




In scopul respectarii prevederilor Legii nr.239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, anuntul cu privire la initierea elaborarii proiectului a fost plasat la data de 09.03.2026, pe
pagina web oficiald a Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (compartimentul
,»Iransparenta”, directoriul ,, Transparenta decizionald/Anunturi de initiere a politicilor”), pe portalul
guvernamental particip.gov.md, la adresa https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-
hotaririi-guvernului-cu-privire-la-aprobarea-regulamentului-privind-instituirea-unui-siste/16338, iar
proiectul de hotarare va putea fi accesat in directoriul ,, Transparentd decizionald/Anunturi privind
consultarile publice” si pe portalul guvernamental www.particip.gov.md dupa examinarea in cadrul
Sedintei secretarilor generali.

Proiectul va fi consultat si avizat cu partile interesate si implicate In conformitate cu
prevederile Legii nr.100/2017 privind actele normative. Astfel, in cadrul procesului de
consultare/avizare, urmatoarele institutii sunt vizate:

Avizare:
- Ministerul Apararii;
- Ministerul Afacerilor Interne;
- Ministerul Afacerilor Externe;
- Serviciul de Informatii si Securitate;
- Ministerul Finantelor (inclusiv Serviciul Vamal);
- Agentia Proprietatii Publice (inclusiv 1.S. ,Aeroportul International Chisinau”, I.S.
»MOIdATSA” si LS. »Aeroportul International Marculesti”);
- Autoritatea Aeronauticd Civila
- Centrul de Armonizare a Legislatiei.

Informatia privind rezultatele avizarii va fi inclusa in sinteza dupa receptionarea avizelor
respective.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul va fi supus prezentdrii catre autoritatile publice responsabile pentru efectuarea
expertizei de compatibilitate cu legislatia UE si ulterior expertizei anticoruptie si a expertizei
juridice, conform art. 34 din Legea nr.100/2017 cu privire la actele normative. Concluziile
expertizelor vor fi incluse in nota de fundamentare la proiectul actului normativ. Astfel, in cadrul
procesului de elaborare a proiectului sunt incluse urmatoarele constatari:

a) Constatarile expertizei de compatibilitate

Proiectul va fi supus expertizei de compatibilitate cu legislatia UE in conformitate cu
prevederile art. 35 din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative, fiind prezentata expertiza
Centrului de Armonizare a Legislatiei. Urmare receptiondrii expertizei de compatibilitate cu
legislatia UE, Tabelul de compatibilitate va fi ajustat, iar concluziile vor fi reflectate in Sinteza
proiectului.

b) Constatarile expertizei anticoruptie

Proiectul va fi remis spre expertizare Centrului National Anticoruptie in conformitate cu
prevederile art. 36 din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative.

Informatia privind rezultatele expertizei anticoruptie urmeaza a fi inclusd in sinteza
obiectiilor si propunerilor/recomandarilor urmare receptiondrii Raportului anticoruptie.

¢) Constatarile expertizei juridice

Proiectul va fi remis spre expertizare Ministerului Justitiei conform art. 37 din Legea
nr.100/2017 cu privire la actele normative.

Informatia privind rezultatele expertizei juridice urmeaza a fi inclusa in sinteza obiectiilor
si propunerilor/recomandarilor urmare receptiondrii Raportului de expertiza juridica.



https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-hotaririi-guvernului-cu-privire-la-aprobarea-regulamentului-privind-instituirea-unui-siste/16338
https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-hotaririi-guvernului-cu-privire-la-aprobarea-regulamentului-privind-instituirea-unui-siste/16338

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul este un act nou, iar urmare aprobarii, va fi elaborat si aprobat cadrul normativ
subordonat (proceduri, instructiuni etc.) la nivelul MIDR, AAC si [.S. MoldATSA.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

In contextul implementirii prevederilor Anexei III la Acordul privind spatiul aerian comun
dintre Republica Moldova si Uniunea Europeana si statele sale membre, semnat la Bruxelles la 26
iunie 2012 (ratificat prin Legea nr.292 din 21.12.2012), transpunerea prevederilor Regulamentului
de punere in aplicare (UE) 2019/317 este necesara in contextul in care Republica Moldova si-a
declarat interesul si angajamentul de a se integra treptat in Cerul Unic European (SES) cu toate
obligatiile si drepturile care decurg din aceasta.

Se propune ca prezentul proiect sa intre in vigoare la 01 ianuarie 2030 intru alinierea
Republicii Moldova la perioada a cincea de referintd a Cerului Unic European 2030-2035.

Viceprim-ministru, ministru Vladimir BOLEA




Tabel de Concordanta

1. Titlul actului Uniunii Europene

Regulamentul de punere in aplicare (UE) nr.2019/317 al Comisiei din 11 februarie 2019 de instituire a unui sistem de performanta si de tarifare in cadrul cerului
unic european si de abrogare a Regulamentelor de punere in aplicare (UE) nr. 390/2013 si (UE) nr. 391/201, CELEX: 32019R0317, publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 056 din 25.02.2019, astfel cum a fost modificat ultima oara prin Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2024/3128 din 16 decembrie 2024;

2. Titlul proiectului de act normativ national

Proiectului hotararii de Guvern cu privire la aprobarea Regulamentului privind instituirea unui sistem de tarifare pentru serviciile de management al traficului
aerian si de navigatie aeriand

3. Gradul de compatibilitate
Compatibil partial

4. Autoritatea /persoana responsabila

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltéarii Regionale, Alexandru Otgon, Sef al Directiei politici iIn domeniul transportului aerian
5. Data Intocmirii
Aprilie 2026




6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

Regulamentul privind instituirea unui sistem de performanta
pentru serviciile de management al traficului aerian si de navigatie aeriana, aprobat prin HG nr.564/2025

CAPITOLUL 1 DISPOZITII GENERALE
Articolul 1 Obiect si domeniul de aplicare CAPITOLUL I. DOMENIUL DE APLICARE SI NOTIUNI Compatibil
Regulamentul
stabileste doar
sistemul de
performanta. Cat
. Regulament privind instituirea unui sistem de priveste Sls{em}l lde
Prezentul regulament stabileste < . . tarifare, raimane
.. > oo performantd pentru serviciile ATM/ANS (in N T
masurile aplicabile functionarii continuare — Regulamentul) stabileste masurile aplicabil cel instituit
(1) | sistemelor de performanta si de tarifare Pct.1. - AR e y Partial compatibil prin HG nr.476/2016.
pentru serviciile de navigatie aeriana si aplicabile fqng‘glonaru sistemu lui Qe pe rf ormana Functiile de retea
pentru functiile de retea. pentru Siem.cule de havigafie acriana in cadrul sunt asigurate de
’ ’ spatiului aerian al Republicii Moldova. .
’ administratorul de
retea (NM) desemnat
de Comisie
(actualmente
Eurocontrol)
Prezentul regulament se aplica
furnizarii de servicii de navigatie
aeriand si functiilor de retea pentru
traficul aerian general in cadrul regiunii Regulamentul se aplica furnizarii de servicii de Functiile de retea
2 europene (,EUR”) a Organizatiei Pct.2. navigatie aeriana pentru traficul aerian general in Partial compatibil sunt asfgurate de NM
Aviatiei Civile Internationale cadrul spatiului aerian al Republicii Moldova.
(,,OACI”), in care statele membre sunt
responsabile de furnizarea de servicii de
navigatie aeriana.
Prezentul regulament se aplica: Pct.3. Regulamentul se aplica: Compatibil
furnizorilor de servicii de navigatie Subpct Ministerului ~ Infrastructurii  si  Dezvoltdrii
aeriana mentionati la articolul 2 punctul 31 " | Regionale (MIDR), in calitate de autoritate de
5 din Regulamentul (CE) nr. 549/2004; - reglementare;
Subpct Autoritatii Aeronautice Civile (in continuare — -
@) 39 " | AAC), in calitate de autoritate de certificare, Compatibil
- supraveghere, monitorizare si control,
Subpct furni_zorilor de servicii de naviga‘gie aeriana (iq
33 " | continuare - FSNA), in calitate de agenti
- aeronautici certificati si supravegheati de AAC.
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7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

(b)

organismului desemnat de Comisie sa
indeplineasca sarcinile necesare pentru
executarea functiilor de retea (denumit
in continuare ,administratorul de
retea”) in conformitate cu articolul 6
alineatul (2) din Regulamentul (CE)
nr. 551/2004 si numit in conformitate
cu articolul 4 din Regulamentul de
punere in aplicare (UE) 2019/123.

Prevederi UE
neaplicabile

Prevederi referitoare
la Comisie si NM

Prezentul regulament se aplica totodata,
in scopul stabilirii obiectivelor si al
monitorizarii performantelor in materie
de rentabilitate, autorititilor sau
entitatilor care suporta costuri eligibile
care urmeazd a fi recuperate prin
tarifele de utilizare, asa cum se
mentioneaza la articolul 15 alineatul (2)
litera (b) din Regulamentul (CE)
nr. 550/2004 si la articolul 22 alineatul
(1) al treilea paragraf din prezentul
regulament.

Pct.4.

Regulamentul se aplica totodatd, in scopul
stabilirii  obiectivelor si al monitorizarii
performantelor in materie de rentabilitate,
autoritatilor sau entitatilor care suportd costuri
eligibile care urmeaza a fi recuperate prin tarifele
de utilizare.

Compatibil

@)

Prezentul regulament se aplica
servicillor de navigatie aeriana
terminald furnizate in aeroporturile
situate pe teritoriile statelor membre cu
un numar anual de 80000 sau mai
multe migcari de transport aerian
efectuate conform regulilor de zbor
instrumental (,,JFR”).

(4)

Statele membre pot decide sd aplice
dispozitiile prezentului regulament si
servicillor de  navigatie  aeriand
terminald furnizate in alte aeroporturi
situate pe teritoriile lor decat cele
mentionate la alineatul (3)

Pct.5.

Regulamentul se aplica serviciilor de navigatie
aeriand terminald furnizate in aeroporturile
situate pe teritoriul Republicii Moldova cu un
numar anual de 80 000 sau mai multe miscari
efectuate conform regulilor de zbor instrumental
(Instrumental Flight Rules - IFR).

Totodata, MIDR poate decide sa aplice
dispozitiile Regulamentului si serviciilor de
navigatie aeriand terminald pe aeroporturile care
nu au atins numarul respectiv de miscari.

Compatibil

®)

Statele membre pot decide sd aplice
dispozitiile prezentului regulament si in
ceea ce priveste:

Prevederi UE
neaplicabile
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(@)

servicille de mnavigatie aeriand si
functiile de retea asigurate in spatiul
aerian de care sunt responsabile din alte
regiuni OACI decat regiunea EUR a
OACI, fara a aduce atingere drepturilor
si obligatiilor care le revin statelor
membre in temeiul Conventiei de la
Chicago din 1944 privind aviatia civila
internationala (denumita in continuare
,Conventia de la Chicago™);

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

furnizorii de servicii de navigatie
aeriand autorizati sa presteze servicii de
navigatie aeriand fard certificare, in
conformitate cu articolul 7 alineatul (5)
din Regulamentul (CE) nr. 550/2004.

Prevederi UE
neaplicabile

(6)

Statele membre informeaza fard
intarziere Comisia cu privire la orice
decizie luata in temeiul alineatului (4)
sau (5).

Prevederi UE
neaplicabile

Statele membre se asigura cd durata
deciziilor respective corespunde duratei
unei perioade de referintd. Ele nu
modifica si nu retrag deciziile
respective in cursul unei perioade de
referinta.

Prevederi UE
neaplicabile

()

Prezentul regulament se aplica celei de
a treia perioade de referinta, astfel cum
se prevede la articolul 7, si perioadelor
de referinta ulterioare.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 2 Definitii

In sensul prezentului regulament, se
aplica urmatoarele definitii:

Pct.6.

In sensul Regulamentului se aplicd urmatoarele
notiuni:

Compatibil

,»Cost real” Tnseamnd un cost suportat
efectiv intr-un an calendaristic pentru
furnizarea de servicii de navigatie
aeriand care fac obiectul unor conturi
certificate sau, n absenta unor astfel de
conturi certificate, al unui audit final;

Subpct.
6.4.

cost real - cost suportat efectiv intr-un an
calendaristic pentru furnizarea de servicii de
navigatie aeriand care fac obiectul unor conturi
certificate sau, in absenta unor astfel de conturi
certificate, al unui audit final;

Compatibil
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,,unitate de servicii de trafic aerian” sau
,,unitate ATS” inseamna o unitate civila

unitate de servicii de trafic aerian sau unitate

o o . Subpct. | ATS - o unitate civila sau militara responsabila de -
sau militara responsabild de furnizarea . L A Compatibil
.. s . 6.16. furnizarea de servicii de trafic aerian intr-un
de servicii de trafic aerian Intr-un spatiu . .
. ) spatiu aerian dat;
aerian dat; ’
,coordonator de aeroport” Inseamna coordonator de aeroport - persoana fizicd sau
persoana fizicd sau juridica numita de juridicd desemnata pentru a indeplini sarcinile de
un stat membru pentru a indeplini Subnct coordonare pe aeroporturile coordonate, 1in
sarcinile de coordonare pe aeroporturi 65 " | conformitate cu Capitolul Il din Regulamentul Compatibil
coordonate prevazute la articolul 4 din - privind alocarea sloturilor orare pe aeroporturile
Regulamentul (CEE) nr.95/93 al din Republica Moldova, aprobat prin Hotararea
Consiliului; Guvernului nr. 462/2018;
»~administrator de aeroport” inseamna . . e o
. A S administrator de aeroport - orice persoana fizica
orice persoana fizica sau juridica care | Subpct. T < . -
< . sau juridica care exploateaza unul sau mai multe Compatibil
exploateazd unul sau mai multe 6.1. .
g aerodromuri;
aerodromuri,
,»utilizator al spatiului aerian” inseamna - N .
§ N utilizator al spatiului aerian - operatorul
operatorul aeronavei 1n momentul A . .
o . . . A aeronavei in momentul efectudrii zborului sau,
efectudrii zborului sau, atunci cand o . ) .
. . . < atunci cand identitatea acestuia nu este
identitatea acestuia nu este cunoscuta, Subpct. - . RN -
. - . cunoscutd, proprietarul aeronavei, in afara Compatibil
proprietarul aeronavei, in afara cazului 6.17. . < a
N < A cazului in care se dovedeste ca, in momentul
in care se dovedeste cd, in momentul . T .
. . respectiv, operatorul aeronavei a fost o altd
respectiv, operatorul aeronavei a fost o y
< < persoana;
altd persoana,
»reprezentant al utilizatorilor spatiului
aerian” Inseamnd orice persoana reprezentant al utilizatorilor spatiului aerian -
juridicd sau entitate care reprezintd | Subpct. | orice persoand juridici sau entitate care Combpatibil
interesele uneia sau mai multor 6.15. reprezintd interesele uneia sau mai multor P
categorii de utilizatori ai spatiului categorii de utilizatori ai spatiului aerian;
aerian;
,»centru de control regional” Tnseamna o centru de control regional — o unitate care
unitate care furnizeaza servicii de trafic | Subpct. | furnizeaza servicii de trafic aerian pentru i
. : . . . Compatibil
aerian pentru zborurile controlate din 6.2. zborurile  controlate din  zona sa de
zona sa de responsabilitate; responsabilitate;
,zond tarifard de rutd” Inseamnd un . . . .
. . n zond tarifard de rutd - un volum de spatiu aerian
volum de spatiu aerian care se intinde F A« N .
Ax . . . Subpct. | care se intinde de la sol pana la spatiul aerian -
de la sol pana la spatiul aerian superior, o A D o Compatibil
’ 6.19. superior, inclusiv, in care sunt furnizate servicii

inclusiv, in care sunt furnizate servicii
de navigatie aeriand de rutd gi pentru

de navigatie aeriand de rutd si pentru care sunt
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care sunt stabilite o baza de cost unica
si 0 rata unitard unica;

stabilite o bazd de cost unicd si o ratd unitara
unica;

~eveniment exceptional” inseamna
circumstante in care capacitatea ATM
este anormal de redusd, astfel incat
nivelul Intarzierilor In managementul
fluxurilor de trafic aerian (,,ATFM”)
este anormal de ridicat ca urmare a unei

eveniment exceptional - circumstante in care
capacitatea ATM este anormal de redusa, astfel
incat nivelul Intarzierilor in managementul
fluxurilor de trafic aerian (in continuare - ATFM)

limitari planificate cauzate de o este anormal de ridicat ca urmare a unei limitari
schimbare operationala sau tehnica, a Subpct planificate cauzate de o schimbare operationala
9. |unor circumstante  meteorologice 6.6 " | sau tehnica, a unor circumstante meteorologice Compatibil
extrem de nefavorabile, a o extrem de nefavorabile, a indisponibilitatii unor
indisponibilitatii unor parti mari ale parti mari ale spatiului aerian din motive naturale
spatiului aerian din motive naturale sau sau politice, a unei actiuni sindicale sau a activarii
politice, a unei actiuni sindicale sau a Celulei europene de coordonare a crizelor in
activarii  Celulei  europene  de sectorul aviatiei (in continuare - EACCC) de catre
coordonare a crizelor in sectorul administratorul de retea;
aviatiei (,EACCC”) de catre
administratorul de retea;
,»miscari de transport aerian IFR pe an”
inseamnd  suma  decolarilor  si migcari de transport aerian IFR pe an - suma
aterizarilor efectuate in conditii IFR, decolarilor si aterizarilor efectuate in conditii
calculata ca medie anuala pe cei trei ani | Subpct. | IFR, calculatd ca medie anuald pe cei trei ani .
10. o . . CoL . . : Compatibil
calendaristici anteriori anului In care 6.11. calendaristici anteriori anului 1n care proiectul de
proiectul de plan de performanta trebuia plan de performantd trebuia prezentat in
prezentat in conformitate cu articolul conformitate cu punctul 25;
12;
»indicele inflatiei prognozate” indicele inflatiei prognozate - indicele inflatiei
inseamna indicele inflatiei anuale bazat anuale bazat pe cel de-al treilea an inainte de
pe cel de-al treilea an inainte de inceperea unei perioade de referinta si calculat pe
inceperea unei perioade de referintd si baza celei mai recente previziuni disponibile
calculat pe baza celei mai recente referitoare la inflatie a variatiei procentuale medii
11 previziuni disponibile referitoare__la Subpct. | a indicelui preturilor de consum publicatd de Compatibil
" | inflatie a variatiei procentuale medii a 6.7. Fondul Monetar International (FMI) pentru

indicelui preturilor de consum publicata
de Fondul Monetar International pentru
statul membru in cauza la momentul
elaborarii planului de performanta. In
cazul in care variatia procentuald

Republica Moldova la momentul elaborarii
planului de performanta. In cazul in care variatia
procentuala publicatd de Fondul Monetar
International pentru un anumit an este negativa,
se utilizeaza o valoare zero;
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publicatai de  Fondul = Monetar
International pentru un anumit an este
negativa, se utilizeaza o valoare zero;

»indicele inflatiei reale” inseamna
indicele inflatiei reale anuale bazat pe
cel de-al treilea an inainte de inceperea
unei perioade de referinta si calculat pe
baza ratei reale a inflatiei publicate de

indicele inflatiei reale - indicele inflatiei reale
anuale bazat pe cel de-al treilea an inainte de
inceperea unei perioade de referinta si calculat pe

12 Comisie in indicele armonizat al | Subpct. | baza ratei reale a inflatiei publicate in indicele Compatibil
" | preturilor de consum al Eurostat pentru 6.8. armonizat al preturilor de consum in luna aprilie
statul in cauza in luna aprilie a anului n a anului n + 1. In cazul in care variatia
+ 1. In cazul in care variatia procentuala procentuala publicatd pentru un anumit an este
publicata de Comisie pentru un anumit negativa, se utilizeaza o valoare zero.
an este negativa, se utilizeaza o valoare
Z€ro.
»investitie majora” inseamna
achizitionarea, dezvoltarea, Inlocuirea, investitie majord - achizitionarea, dezvoltarea,
modernizarea sau inchirierea de active inlocuirea, modernizarea sau inchirierea de active
o - Subpct. - < . -
13. | fixe reprezentand o valoare totald pe 6.9 fixe reprezentand o valoare totald pe Intreaga Compatibil
intreaga duratd de viatd a activelor, in e durata de viatd a activelor, in termeni reali, mai
termeni reali, mai mare de 5 milioane mare de 5 milioane EUR;
EUR;
»autoritate nationald” 1Inseamna o Regulamentul se aplica:
autoritate de reglementare sau de 3.1. Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
supervizare instituitd de unul sau mai Regionale (in continuare - MIDR), in calitate de
multe state membre la nivel national sau autoritate de reglementare;
la nivelul blocului functional de spatiu 3.2. Autoritatii Aeronautice Civile (in continuare -
14, . Pct.3. . . . . Compatibil
aerian; — AAC), in calitate de autoritate de certificare,
supraveghere, monitorizare si control;
3.3. furnizorilor de servicii de navigatie aeriana
(in continuare - FSNA), in calitate de agenti
aeronautici certificati si supravegheati de AAC;
»investitii noi si existente” Inseamna investitii noi si existente - achizitionarea,
achizitionarea, dezvoltarea, Inlocuirea, dezvoltarea, 1inlocuirca, modernizarea sau
modernizarea sau inchirierea de active Subpct inchirierea de active fixe in cazul carora costurile
15. | fixe in cazul cdrora costurile de 6.10 " | de amortizare, costul capitalului sau, in cazul Compatibil

amortizare, costul capitalului sau, in
cazul  1Inchirierii, costurile de
functionare pentru investitia respectiva

inchirierii, costurile de functionare pentru
investitia respectiva sunt suportate in perioada de
referintd acoperitd de planul de performanti;

7
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sunt suportate in perioada de referinta
acoperita de planul de performants;

»perioadda de referintd” inseamna
perioada de valabilitate si aplicare a
obiectivelor de performanta stabilite la

. e . . Subpct. erioadd de referinta - perioada de valabilitate si _
16. | nivelul Uniunii, previzuti la articolul P per . 4 rua - p - ’ Compatibil
. . . 6.13. aplicare a obiectivelor de performant;
11 alineatul (3) litera (d) din ’
Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si la
articolul 7 din prezentul regulament;
»valoare de referintd” inseamna
valoarea calculatd de administratorul de valoare de referinta - valoarea calculata de
retea pentru intarzierea ATFM pe rutd administratorul de retea pentru intarzierea ATFM
pentru fiecare stat membru si pentru pe rutd pentru fiecare stat membru si pentru
. ; . Subpct. . . . _
17. | fiecare bloc functional de spatiu aerian, 6.18 fiecare bloc functional de spatiu aerian, pentru a Compatibil
pentru a  asigura  indeplinirea o asigura 1indeplinirea obiectivului referitor la
obiectivului referitor la intarzierile intarzierile ATFM pe ruta stabilit la nivelul
ATFM pe rutd stabilit la nivelul Cerului unic european (in continuare — SES);
Uniunii;
»costuri de restructurare” inseamna
costuri punctuale semnificative
suportate de furnizorii de servicii de . .
navigatie aeriani  in pl‘OCCSLll de costuri de restructurare - costuri punctuale
; A . . semnificative suportate de FSNA in procesul de
restructurare in vederea introducerii de A . . .
. .. . restructurare in vederea introducerii de noi
noi tehnologii, proceduri sau modele de - . .
. . s tehnologii, proceduri sau modele de afaceri
afaceri pentru stimularea furnizarii de . o o
C . Subpct. | pentru stimularea furnizarii de servicii integrate, -
18. | servicii integrate, compensarea T Compatibil
i N 6.5. compensarea angajatilor, inchiderea centrelor de
angajatilor, inchiderea centrelor de A o
. . . control al traficului aerian, transferul activitatilor
control al traficului aerian, transferul N .. . ! N
RS N in sedii noi, scoaterea unor active in afara
activitatilor in sedii noi, scoaterea unor . . AL L
L . ; A 1 bilantului sau dobandirea de participatii
active n afara bilantului sau dobandirea A . ’
C . A strategice in cadrul altor FSNA;
de participatii strategice in cadrul altor
furnizori de servicii de navigatie
aeriand,
»patrundere neautorizatd pe pista” pdtrundere neautorizatd pe pistd - Orice
inseamna orice eveniment pe un eveniment pe un aerodrom care implica prezenta
19 aerodrom care implicd prezenta | Subpct. | incorectd a unei aeronave, a unui vehicul sau a Compatibil
" | incorectd a unei aeronave, a unui 6.14. unei persoane in zona protejatd a unei suprafete P

vehicul sau a unei persoane in zona
protejatd a unei suprafete desemnate

desemnate decolarea

aeronavelor;

pentru aterizarea i
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pentru  aterizarea  si  decolarea

aeronavelor;

»herespectarea distantelor minime de
separare” Inseamna o situatie In care

nerespectarea distantelor minime de separare - 0

. .. Subpct. A ; - -
20. | distantele minime de  separare 6 1p2 situatie in care distantele minime de separare Compatibil
prevdzute nu au fost mentinute intre o prevazute nu au fost mentinute Intre aeronave;
aeronave,
,,zond tarifard terminald” inseamnd un e p . .
aeroport sau un grup de aeroporturi zond tarifard terminald - un agroport sau un grup
) . . . de aeroporturi situate pe teritoriul Republicii
situate pe teritoriul unui stat membru, in . . e
. L . Subpct. | Moldova, in care sunt furnizate servicii de .
21. | care sunt furnizate servicii de navigatie o L AP Compatibil
’ 6.20. navigatie aeriana terminald si pentru care sunt

aeriand terminald si pentru care sunt
stabilite o baza de cost unica si o rata
unitard unica.

stabilite o baza de cost unica si o ratd unitarad
unica.

CAPITOLUL II SARCINI SI
RESPONSABILITATI

Prevederi UE
neaplicabile

La nivel national nu
va fi instituit un
astfel de organism
(PRB)

Articolul 3 Asistenta acordata de organismul
de evaluare a performantei

Prevederi UE
neaplicabile

La nivel national nu
va fi instituit un
astfel de organism
(PRB)

In cazul in care acest lucru este necesar
pentru Indeplinirea sarcinilor Comisiei
legate de functionarea detaliatd a
sistemului de performantd, Comisia

Prevederi UE

La nivel national nu
va fi instituit un

poate solicita asistentd din partea neaplicabile astfel de organism
organismului de evaluare a (PRB)
performantei in legatura cu urmatoarele

aspecte:

colectarea, examinarea, validarea si
difuzarea datelor relevante pentru

Prevederi UE

@ performanta serviciilor de navigatie neaplicabile
aerianad si a functiilor de retea;

(b) selectarea sau adaptarea domeniilor- Prevederi UE
cheie de performanta; neaplicabile
definirea indicatorilor-cheie de Prevederi UE

(c) | performanta si a indicatorilor utilizati e

neaplicabile

pentru monitorizare;
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(d)

stabilirea intervalelor obiectivelor de
performantd la nivelul Uniunii si
stabilirea si revizuirea obiectivelor de
performanta la nivelul Uniunii;

Prevederi UE
neaplicabile

(€)

stabilirea valorilor de referintd, a
pragurilor de alerta si a grupurilor
comparative mentionate la articolul 9
alineatul (4);

Prevederi UE
neaplicabile

()

evaluarea coerentei proiectelor de
obiective de performanta stabilite la
nivel national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian (denumite
in continuare ,,obiective de performanta
ale FAB”) cu obiectivele de
performanta stabilite la nivelul Uniunii
in conformitate cu articolele 14 si 15 si
revizuirea proiectelor de planuri de
performantd in conformitate cu
articolul 14 alineatul (1) si cu articolul
15 alineatul (1);

Prevederi UE
neaplicabile

(9)

verificarea caracterului complet al
proiectelor de planuri de performanta in
conformitate cu articolul 13;

Prevederi UE
neaplicabile

(h)

verificarea, In conformitate cu articolul
19, a proiectului de plan de performanta
al retelei mentionat la articolul 10
alineatul (5) din prezentul regulament;

Prevederi UE
neaplicabile

(i)

evaluarea obiectivelor de performanta
revizuite si a masurilor corective
adoptate de statele membre in temeiul
articolului 15 alineatul (5);

Prevederi UE
neaplicabile

)

monitorizarea performantei serviciilor
de navigatie aeriand, inclusiv a
cheltuielilor de investitii si de capital, la
nivelul Uniunii, la nivel national si la
nivelul blocurilor functionale de spatiu
aerian;,

Prevederi UE
neaplicabile

10
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(k)

monitorizarea performantei functiilor
de retea in conformitate cu articolul 37
alineatul (2);

Prevederi UE
neaplicabile

0]

evaluarea, In conformitate cu articolul
37 alineatul (3), a informatiilor primite
de la autoritatile nationale de
supervizare in legaturd cu planurile de
performantd, in scopul monitorizarii
performantei retelei europene de ATM;

Prevederi UE
neaplicabile

(m)

evaluarea ndeplinirii obiectivelor de
performantd in cursul perioadei de
referinta;

Prevederi UE
neaplicabile

(n)

tinerea la =zi si sprijinul pentru
coordonarea  unui  calendar de
consultare a partilor interesate cu
privire la planurile de performanta si la
obligatiile de consultare prevazute la
articolul 24 alineatele (2) si (3) si la
articolul 30.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 4 Furnizarea de informatii si
facilitarea monitorizarii de catre furnizorii de
servicii de navigatie aeriana

CAPITOLUL II. FURNIZAREA DE INFORMATII SI
FACILITAREA MONITORIZARII DE CATRE FSNA

Compatibil

M)

Atunci cand acest lucru este necesar
pentru indeplinirea sarcinilor
autoritatilor nationale de supervizare
legate de functionarea detaliatd a
sistemului de performantd, furnizorii de
servicii de navigatie aeriana trebuie sa
le furnizeze autoritatilor respective, la
cerere si fard intarziere, urmatoarele:

Pct.7.

Atunci cand acest lucru este necesar pentru
indeplinirea  sarcinilor AAC legate de
functionarea  detaliatd a  sistemului  de
performantd, FSNA furnizeazd AAC, la cerere si
fara intarziere, urmatoarele:

Compatibil

(@)

informatii privind conditiile locale
relevante pentru stabilirea obiectivelor
de performantd nationale sau a
obiectivelor de performanta stabilite la
nivelul blocului functional de spatiu
aerian;,

Subpct.

7.1.

informatii privind conditiile relevante pentru
stabilirea obiectivelor de performanta nationale;

Partial compatibil

RM nu face parte din
FAB

(b)

date pentru stabilirea ratei de
rentabilitate a capitalului propriu pentru
tarifele de navigatie aeriana,

Subpct.

7.2.

date pentru stabilirea ratei de rentabilitate a
capitalului propriu pentru tarifele de navigatie
aeriana;

Compatibil
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6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

informatii privind investitiile
planificate in primii cinci ani de la data informatii privind investitiile planificate in primii
solicitarii, indicand profilul cinci ani de la data solicitarii, indicand profilul
cheltuielilor planificate pentru Subpct cheltuielilor planificate pentru investitiile noi si
(c) | investitiile noi si existente in timpul si 73 " | existente 1n timpul si dupa perioada de referinta Compatibil
dupd perioada de referintd si modul in e si modul in care investitiile majore contribuie la
care investitiile majore contribuie la performantd 1in fiecare domeniu-cheie de
performantd in fiecare domeniu-cheie performanta;
de performanta;
planul lor de afaceri mentionat la planul de afaceri mentionat la
punctul  ATM/ANS.OR.D.005 din ATM/ANS.OR.D.005 din Regulamentul privind
(d) anexa IIT 1a Regulamentul de punere in | Subpct. | stabilirea ceyin‘;e;l_or si procedurilor adrninist_rativ? Compatibil
aplicare (UE) 2017/373,; 7.4, pentru furnizorii de management al traficului
aerian si serviciilor de navigatie aeriand, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr.119/2023;
informatiile necesare pentru aplicarea Subpct informatiile privind costurile determinate si
(e) | articolului 28 alineatul (3); 75 | costurile reale; Compatibil
date privind bazele de cost si informatii
privind repartizarea costurilor intre date privind bazele de cost si informatii privind
serviciile de navigatie aeriana de ruta si repartizarea costurilor intre serviciile de navigatie
serviciile ~de  navigatie aeriana | Subpct. | aeriana de ruta si serviciile de navigatie aeriana _
)] . = . . ’ . AL Compatibil
terminald, precum si date privind 7.6. terminald, precum si date privind veniturile
veniturile obtinute din  activitati obtinute din activititi comerciale si date privind
comerciale si date privind fondurile fondurile publice primite.
publice primite.
Furnizorii de servicii de navigatie
aeriana faciliteaza activitatile necesare
in scopul monitorizarii mentionate la
articolul 37 alineatul (1) desfasurate de FSNA faciliteaza activitdtile necesare in scopul
catre  autoritatea  nationalda  de monitorizarii efectuatd de AAC, in conformitate
supervizare competenta sau in numele cu cadrul normativ aplicabil, in special prin
(2) | acesteia, in conformitate cu legislatia Pct.8. furnizarea de documente, date, informatii si Compatibil

nationala a statului membru al
autoritdtii in cauza, In special prin
furnizarea de documente, date,
informatii si explicatii orale relevante,
la cerere si, In cazul in care legislatia
nationala a statului membru in cauza

explicatii orale relevante, la cerere si, prin
acordarea accesului la spatiile, terenurile sau
vehiculele relevante.
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6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

permite acest lucru si in conformitate cu
legislatia nationala respectiva, prin
acordarea accesului la  spatiile,
terenurile sau vehiculele relevante.

Articolul 5 Asistenta acordata de
administratorul de retea

Prevederi UE
neaplicabile

Administratorul de retea Indeplineste
urmatoarele  sarcini  legate  de
functionarea detaliatd a sistemului de
performanta:

Prevederi UE
neaplicabile

Cerinte
Eurocontrol

aplicabile

(@)

sprijind Comisia prin furnizarea unor
contributii relevante pentru stabilirea
obiectivelor de performanta la nivelul
Uniunii Tnainte de finceperea unei
perioade de referintdi si pentru
monitorizarea realizarii obiectivelor
respective in cursul perioadei de
referintd, inclusiv prin notificarea
Comisiei, fara intarzieri nejustificate,
cu privire la orice circumstante in care
obiectivele de performantd nu sunt
indeplinite sau risca sa nu fie indeplinite
sau in care se observa scaderi
semnificative  si  persistente  ale
performantei operationale;

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

la cererea Comisiei, sprijind autoritatile
nationale de supervizare prin furnizarea
unor informatii relevante pentru
pregatirea planurilor de performanta si
prin informarea autoritdtii nationale de
supervizare in cauza, fard Intarzieri
nejustificate, cu privire la orice
circumstante in care obiectivele
nationale de  performantd  sau
obiectivele de performantd ale FAB nu
sunt Indeplinite sau risca sa nu fie
indeplinite sau in care se observa
scaderi semnificative si persistente ale
performantei operationale;

Prevederi UE
neaplicabile
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6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

(©)

sprijind furnizorii de servicii de
navigatie aeriand in vederea atingerii
obiectivelor nationale de performanta
sau a obiectivelor de performanta ale
FAB, in special prin dezvoltarea si
punerea in aplicare a planului de
administrare a retelei mentionat la
articolul 9 din Regulamentul de punere
in aplicare (UE) 2019/123.

Pct.9.

In baza acordurilor de lucru cu administratorul de
retea (Eurocontrol), FSNA poate solicita sprijin
consultativ de expertiza in vederea atingerii
obiectivelor nationale de performanta.

Partial compatibil

RM nu face parte din
FAB

Articolul 6 Coordonarea cu Agentia Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei

Compatibil

In temeiul articolului 13a din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si in
conformitate cu articolul 75 alineatul
(2) litera (h) si cu articolul 93 litera (b)
din Regulamentul (UE) 2018/1139,
Comisia si statele membre se
coordoneazd cu Agentia Uniunii
Europene pentru Siguranta Aviatiei
pentru a se asigura ca:

Pct.10.

In conformitate cu prevederile Aranjamentelor de
lucru (WA - Working arrangements) incheiate
intre AAC si Agentia Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei (EASA), AAC colaboreaza cu
EASA pentru a se asigura ca:

Partial compatibil

(@)

aspectele de sigurantd sunt abordate in
mod corespunzitor, inclusiv stabilirea,
revizuirea $i punerea in aplicare a
indicatorilor-cheie de performanta si a
obiectivelor de performantd la nivelul
Uniunii  in  domeniul-cheie  de
performanta al sigurantei;

Pct.10.1.

aspectele de sigurantd sunt abordate in mod
corespunzator, inclusiv stabilirea, revizuirea si
punerea in aplicare a indicatorilor-cheie de
performantd si a obiectivelor de performanta la
nivel national in domeniul-cheie de performanta
al sigurantei;

Partial compatibil

(b)

indicatorii-cheie de performanta si
obiectivele de  performantd 1n
domeniul-cheie de performanta al
sigurantei sunt in concordanta cu Planul
european pentru siguranta aviatiei
mentionat la  articolul 6 din
Regulamentul (UE) 2018/1139.

Pct.10.2.

indicatorii-cheie de performanta si obiectivele de
performanta in domeniul-cheie de performanta al
sigurantei sunt in concordanta cu Planul european
pentru siguranta aviatiei.

Partial compatibil

CAPITOLUL Il STABILIREA
OBIECTIVELOR DE PERFORMANTA

Articolul 7 Durata perioadelor de referinta

CAPITOLUL Ill. DURATA PERIOADELOR DE

REFERINTA

Compatibil
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6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

A treia perioadd de referintd acopera

Prevederi UE

(D) anii calendaristici 2020-2024 inclusiv. neaplicabile
Perioadele de referintd ulterioare Astfel incit
acopera fiecare cate cinci ani Perioada de referintd pentru planificarea si . I aplicabilitatea sa
L o . e Partial compatibil S
@) calendaristici. Pct 11 monitorizarea  performantei  serviciilor de ; coincida exact cu
=7 | navigatie aeriand  constituie  cinci  ani perioada RPO5 la
calendaristici. nivelul UE, care va
incepe din 2030.
Durata perioadelor de referintd
3) prevazute la alineatele (1) si (2) nu Pct.12 Perioada de referinta ulterioara va fi aliniata la Compatibil
aduce atingere articolului 10 alineatul 7" | perioada de referinta stabilita in cadrul SES.
(6).
Acrticolul 8 Indicatori-cheie de performanta si CAPITOLUL 1V. INDICATORI-CHEIE DE
P N PERFORMANTA SI INDICATORI UTILIZATI PENTRU Compatibil

indicatori utilizati pentru monitorizare

MONITORIZARE LA NIVEL NATIONAL

Indicatorii-cheie de performanta si
indicatorii  de  monitorizare  a
1) performantei serviciilor de navigatie
aeriana la nivelul Uniunii pentru fiecare
domeniu-cheie de performanta sunt cei
stabiliti n sectiunea 1 din anexa I.

Prevederi UE
neaplicabile

Indicatorii-cheie de performanta si
indicatorii ~ de ~ monitorizare  a
performantei serviciilor de navigatie

Indicatorii-cheie de performanta si indicatorii de
monitorizare a performantei serviciilor de
navigatie aeriand la nivelul Republicii Moldova

Referintele la FAB

(2) | aeriana la nivel national sau la nivelul | Pct.13. ! . . g Partial compatibil
blocurilor functionale de spatiu aerian pentru .flecare. .dP meniu-cheie d? performan‘ga excluse
sunt cei stabiliti in sectiunca 2 din anexa sunt cei stabiliti in Anexa nr.1, similar celor la
| ’ ’ nivelul SES.

Indicatorii-cheie de performantda si

3) indicatorii ~ de  monitorizare  a Prevederi UE
performantei functiilor de retea sunt cei neaplicabile
stabiliti in sectiunea 3 din anexa 1.

Statele membre pot stabili indicatori-
cheie de performantd si indicatori de Pot fi stabiliti indicatori-cheie de performanta si
) monitorizare, in plus fatd de cei Pct 14, indicatori de monitorizare, in plus fatd de cei Compatibil

mentionati la alineatul (2), in special
pentru aspecte civil-militare  sau
meteorologice.

mentionati in Anexa nr.l, in special pentru
aspecte civil-militare sau meteorologice.

15




6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

Articolul 9 Obiectivele de performanta la

CAPITOLUL V. OBIECTIVELE DE PERFORMANTA LA

Compatibil

nivelul Uniunii NIVEL NATIONAL
Cel tarziu cu 19 luni fInainte de
inceperea unei perioade de referinta, Cel tarziu cu 19 luni inainte de Inceperea unei
autoritatile nationale de supervizare perioade de referintd, AAC furnizeaza MIDR
furnizeaza Comisiei datele privind datele privind costurile initiale si previziunile
costurile initiale si informatiile privind privind traficul de rutd, exprimate in miscari IFR -
L ; o o L A Compatibil
(1) | previziunile de trafic mentionate la | Pct.15. | siin unitati de servicii si bazate pe previziunile de
articolul 10 alineatul (2) litera (f) baza ale serviciului STATFOR al Eurocontrol
referitoare la perioada de referintd referitoare la perioada de referintd urmatoare, ca
urmatoare, ca date de intrare pentru date de intrare pentru stabilirea obiectivelor de
stabilirea obiectivelor de performanta la performanta la nivel national.
nivelul Uniunii.
Cel tarziu cu 15 luni Tnainte de
inceperea unei perioade de referinta, Cel tarziu cu 15 luni inainte de Inceperea unei
Comisia publicd intervale orientative perioade de referintd, MIDR publicd intervale
pentru obiectivele de performantd la orientative pentru obiectivele de performanta la Compatibil
(2) | nivelul Uniunii, constand in valorile | Pct.16. | nivel national, constdnd in valorile minime si P
minime si maxime anuale intre care maxime anuale intre care MIDR intentioneaza sa
Comisia intentioneaza sa stabileasca stabileasca obiectivele de performanta la nivel
obiectivele de performanta la nivelul national.
Uniunii.
misi nsultd partile inter .. .
Co ista_consulta partile  interesate MIDR consultd partile interesate (FSNA,
mentionate la articolul 10 alineatul (3) operatorii de aeroporturi, utilizatorii spatiului
din Regulamentul (CE) nr. 549/2004, pe . _acroporturt, pat
. S . aerian, organismele profesionale de reprezentare _
alte persoane si organizatii relevante si, . . . Compatibil
. N ’ ’ Pct.17. | a personalului), alte persoane si organizatii
in ceea ce priveste aspectele legate de . . ’ ’
. y . . relevante si, In ceea ce priveste aspectele legate
sigurantd, Agentia Uniunii Europene . e o > .
. T I de siguranta, cu privire la aceste intervale
pentru Siguranta Aviatiei cu privire la . .
. o . orientative.
aceste intervale orientative.
Cel tarziu cu sapte luni Tnainte de A Coa . .
N L . Cel tarziu cu 7 luni inainte de inceperea unei
inceperea unei perioade de referinta, . . o
.. . . ’ perioade de referintd, MIDR adopta obiectivele
Comisia adoptd, in conformitate cu S . .
. . . . de performanta la nivel national pentru
articolul 11 alineatul (3) Iitera (a) din indicatorii-cheie de performanti stabiliti in
(3) | Regulamentul  (CE) nr.549/2004, | Pct.18. P ’ ’ Compatibil

obiectivele de performantd la nivelul
Uniunii  pentru indicatorii-cheie de
performantd mentionati la articolul 8
alineatul (1).

Anexa nr.l. La adoptarea obiectivelor de
performantd, MIDR asigura armonizarea acestor
obiective cu cele stabilite la nivelul SES.
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6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

In acest scop, Comisia: - Compatibil
P, Pct.19. | In acest scop, MIDR P
ia in considerare contributiile relevante
ale organismului de evaluare a A . o -
gani .. . Subpct. | ia in considerare contributiile relevante ale AAC Compatibil
(@) | performantei, ale administratorului de . ;
s o . 19.1. si FSNA;
retea si ale autoritdtilor nationale de ’
supervizare;
utilizeaza previziunile privind traficul . . S . g
aza pre we privit . . utilizeaza previziunile privind traficul de ruta,
de rutd, exprimate in miscari IFR si in . N N e .
e . ’ T exprimate n miscari IFR si n unitéti de servicii -~
unitati de servicii si bazate pe cele mai | Subpct. . T ’ N 5 Compatibil
(b) ’ L U o si bazate pe cele mai recente previziuni de baza
recente previziuni de baza disponibile 19.2. . o S C o
S o N disponibile ale Serviciului de statisticd si
ale Serviciului de statistica si previziuni reviziuni al Burocontrol (,STATFOR”):
al Eurocontrol (,,STATFOR™); p ” ’
justifica fiecare obiectiv de performanta
la nivelul Uniunii printr-o descriere a justifica fiecare obiectiv de performanta la nivel
ipotezelor si a motivelor care stau la national printr-o descriere a ipotezelor si a
baza obiectivului respectiv, inclusiv a motivelor care stau la baza obiectivului respectiv, -
e o . . Subpct. | . ) e o s . . Compatibil
(c) | utilizarii datelor de intrare mentionate 193 inclusiv a utilizarii datelor de intrare mentionate
la litera (a) de la prezentul alineat, a e la subpunctul 19.1, a rezultatului consultarii
rezultatului consultarii mentionate la mentionate la punctul 17 si a altor date factuale
alineatul (2) si a altor date factuale relevante.
relevante.
Odata cu vadop.tarea ob.lecjtllvelor .Qe Prevederi UE
(4) | performanta la nivelul Uniunii, Comisia L
) ; neaplicabile
stabileste:
o ,,valoare de referintd pentru costurile
determinate” la nivelul Uniunii si o
»valoare de referintd pentru costul
unitar determinat” la nivelul Uniunii, in
scopul stabilirii de obiective in
@) domeniul-cheie de performanta al Prevederi UE

rentabilitatii pentru indicatorul-cheie de
performantd mentionat la punctul 4.1
din sectiunea 1 din anexa [. Aceste
valori de referintd se calculeaza in
raport cu anul care precedd inceperea
perioadei de referinta.

neaplicabile

Valoarea de referintd pentru costurile
determinate se estimeaza utilizand

Prevederi UE
neaplicabile
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6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

costurile reale disponibile pentru
perioada de referintd precedentd si se
ajusteaza pentru a tine seama de cele
mai recente estimari ale costurilor, de
variatiile traficului si de relatia acestora
cu costurile.

Valoarea de referinta pentru costul
unitar determinat se calculeazd prin
impartirea valorii de referintd pentru
costurile determinate la previziunile de
trafic exprimate in unitati de servicii
pentru anul care precedd inceperea
perioadei de referinta;

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

praguri de alerta dincolo de care statele
membre pot solicita o revizuire a
obiectivelor de performantd incluse in
planurile de  performanta, in
conformitate cu articolul 18 alineatul
(1) litera (a) punctul (i). Aceste praguri
de alerta se bazeaza pe urmatorii
parametri:

Prevederi UE
neaplicabile

(i)

abaterea  traficului real de la
previziunile de trafic pe parcursul unui
anumit an calendaristic, exprimata ca
procent al miscarilor IFR;

Prevederi UE
neaplicabile

(i)

abaterea  traficului real de la
previziunile de trafic pe parcursul unui
anumit an calendaristic, exprimata ca
procent al unitatilor de servicii;

Prevederi UE
neaplicabile

(iii)

variatia valorilor de referintd ca urmare
a actualizdrilor sezoniere ale planului
de administrare a retelei in conformitate
cu articolul 9 alineatul (4) litera (a) si cu
articolul 9 alineatul (8) din
Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2019/123 in comparatiec cu
valorile de referintd din ultima versiune
a planului de administrare a retelei
disponibile la momentul elaborarii

Prevederi UE
neaplicabile
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6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

planului de performantd. Aceasta
variatie este exprimatd ca procent de
variatie sau ca fractiune de minute de
intarziere ATFM pe ruta, in functie de
amploarea valorilor de referinta;,

grupurile comparative de furnizori de
servicii de navigatie aeriand cu un
© mediu economic si operational similar,

Prevederi UE

in scopul evaluarii obiectivelor de neaplicabile
performantda in domeniul-cheie de
performanté al rentabilitatii.

Articolul 10 Planul de performanta CAPITOLUL VI. PLANUL DE PERFORMANTA Compatibil

Autoritatile nationale de supervizare
elaboreaza planuri de performanta, fie
la nivel national, fie la nivelul
blocurilor functionale de spatiu aerian.

1)

Pct.20.

AAC elaboreaza planul de performanta la nivel
national, In baza contributiilor FSNA, prezentate
in forma unui proiect de performanta.

Partial compatibil

Planurile de performanta se elaboreaza
(2) | in conformitate cu modelul prevazut in
anexa II si includ:

Pct.21.

Planul de performantd se elaboreaza 1in
conformitate cu modelul prevazut in Anexa nr.2
la Regulament si include:

Compatibil

obiective de performantd nationale
obligatorii sau obiective de performanta
ale FAB obligatorii, stabilite pe baza
indicatorilor-cheie de performanta
mentionati la articolul 8 alineatul (2),
inclusiv o ,,valoare de referinta pentru
costurile determinate” si o ,,valoare de
(@) |referinta  pentru  costul  unitar
determinat” pentru fiecare zona tarifara,
in scopul stabilirii obiectivelor in
domeniul-cheie de performanta al
rentabilitatii. Aceste valori de referinta
se calculeaza in raport cu anul care
precedd  inceperea  perioadei de
referinta.

Subpct.
21.1.

obiective de performanta obligatorii;

Partial compatibil

Valoarea de referintd pentru costurile
determinate se estimeaza utilizdnd
costurile reale disponibile pentru
perioada de referintd precedentd si se
ajusteaza pentru a tine seama de cele

Prevederi UE
neaplicabile
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7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

mai recente estimari ale costurilor, de
variatiile traficului si de relatia acestora
cu costurile.

Valoarea de referintd pentru costurile
unitare determinate se calculeaza prin
impartirea valorii de referinta pentru
costurile determinate la cele mai
recente previziuni de trafic exprimate in
unitati de servicii pentru anul care
precedd inceperea  perioadei  de
referinta;,

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

costurile determinate pentru serviciile
de navigatie aeriand de rutd si de
navigatie aeriana terminald, stabilite in
conformitate cu articolul 15
alineatul (2) literele (a) si (b) din
Regulamentul (CE) nr. 550/2004 si cu
prezentul regulament;

Subpct.

21.2.

costurile determinate pentru serviciile de
navigatie aeriana de rutd si de navigatie aeriana
terminala;

Compatibil

(©

sistemele de stimulente instituite in
conformitate cu articolul 11,
specificand parametrii acestor sisteme,
mecanismul de modulare a valorilor-
pivot mentionat la articolul 11 alineatul
(3), daca este cazul, precum si masurile
care vizeazd atingerea obiectivelor
acestor sisteme de stimulente;

Prevederi UE
neaplicabile

(d)

o descriere a principalelor masuri care
vizeazd atingerea obiectivelor de
performantd;

Subpct.

21.3.

o descriere a principalelor masuri care vizeaza
atingerea obiectivelor de performanta;

Compatibil

(€)

o confirmare a faptului ca planurile sunt
compatibile cu domeniul de aplicare al
prezentului regulament, in conformitate
cu articolul 1 din prezentul regulament
si cu articolul 7 din Regulamentul (CE)
nr. 549/2004,

Subpct.

21.4.

o confirmare a faptului ca planul este compatibil
cu domeniul de aplicare a Regulamentului;

Compatibil

()

previziunile privind traficul de ruta,
exprimate n miscari IFR i n unitati de
servicii si bazate pe previziunile de baza

Subpct.

21.5.

previziunile privind traficul de rutd, exprimate in
miscari IFR si in unitati de servicii si bazate pe
previziunile de baza ale serviciului STATFOR al
Eurocontrol;

Compatibil
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8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

ale serviciului STATFOR al

Eurocontrol;

previziunile privind traficul terminal,
exprimate Tn miscari IFR si in unitati de

previziunile privind traficul terminal, exprimate

I S - | Subpct. | in miscari IFR si in unitati de servicii, bazate pe
(9) | servicii, bazate pe previziunile de baza O S o
S 21.6. previziunile de baza ale serviciului STATFOR al
ale serviciului STATFOR al )
) Eurocontrol;
Eurocontrol;
o descriere a initiativelor de sprijinire a
coor.d(v)n.a}rn trans.fr.c.)ntahere si - a Prevederi UE
(h) | furnizarii de servicii transfrontaliere L
neaplicabile
care sunt benefice pentru performanta
operationald si/sau pentru rentabilitate;
(i) | informatii despre: Subpct. | . . . . . -
: . P - informatii despre investitiile majore; Compatibil
(i) | investitiile majore; 21.7. ’ ’
planurile de gestionare a schimbarilor informatii despre planurile de gestionare a
pentru implementarea schimbarilor schimbaérilor pentru implementarea schimbarilor
(ii) majore ale spatiului aerian sau pentru | Subpct. | majore ale spatiului aerian sau pentru Compatibil
imbunatatirea sistemului ATM, menite 21.8. imbunatatirea sistemului ATM, menite s reduca P

sd reducd la minimum orice impact
negativ asupra performantei retelei.

la  minimum orice
performantei retelei.

impact negativ asupra

Cu toate acestea, in ceea ce priveste
literele (f) si (g), autoritatile nationale
de supervizare pot decide sa utilizeze
alte previziuni privind traficul de ruta si
terminal decat cele bazate pe
previziunile de baza ale serviciului
STATFOR al Eurocontrol. In acest caz,
ele consultd reprezentantii utilizatorilor
spatiului aerian si furnizorii de servicii
de navigatie aeriand vizati si prezintd
motivele pentru care au utilizat celelalte
previziuni in planul de performanta.
Diferentele fatd de previziunile de baza
ale  serviciului  STATFOR  al
Eurocontrol se refera la factori locali
specifici care nu sunt abordati in mod
suficient in previziunile de baza ale
serviciului STATFOR al Eurocontrol.
Pentru  toate domeniile-cheie  de

Prevederi UE
neaplicabile
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performantd se utilizeaza aceleasi
previziuni.

@)

Planurile de performantd pot contine
obiective de performanta suplimentare
stabilite pe baza indicatorilor-cheie de
performantd mentionati la articolul 8
alineatul (4). Obiectivele respective
sprijind 1indeplinirea obiectivelor de
performantd mentionate la articolul 9
alineatul (3) si la alineatul (2) litera (a)
din prezentul articol.

Pct.22.

Planul de performanta poate contine obiective de
performantd suplimentare stabilite pe baza
indicatorilor-cheie de performanta mentionati la
punctul 14.

Compatibil

(4)

In conformitate cu articolul 10 alineatul
(1) si cu articolul 11 alineatul (3) litera
(b) din Regulamentul (CE)
nr. 549/2004, autoritatile nationale de
supervizare consultd furnizorii de
servicii  de  navigatie  aeriana,
reprezentantii  utilizatorilor spatiului
aerian  si, dacd este cazul,
administratorii aeroporturilor si
coordonatorii de aeroporturi cu privire
la proiectele de planuri de performanta,
inclusiv cu privire la obiectivele de
performanta si sistemele de stimulente
incluse in acestea.

Pct.23.

AAC consultd, FSNA, reprezentantii
utilizatorilor spatiului aerian si, daca este cazul,
administratorii aeroporturilor i coordonatorii de
aeroporturi (dupa caz) cu privire la proiectul
planului de performantd si sistemele de
stimulente incluse in acesta.

Compatibil

®)

Administratorul de retea elaboreaza
planul de performantd al retelei. Planul
de performantd al retelei se elaboreaza
in conformitate cu modelul prevazut in
anexa III si include:

Prevederi UE
neaplicabile

(@)

valoarea addugatd a administratorului
de retea in sprijinul activitatilor statelor
membre, ale blocurilor functionale de
spatiu aerian, ale furnizorilor de servicii
de navigatie aeriand si ale utilizatorilor
civili si militari ai spatiului aerian
pentru atingerea  obiectivelor de
capacitate si de mediu si precizeaza
contributia functiilor de retea Ia

Prevederi UE
neaplicabile
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realizarea obiectivelor de performanta
stabilite la nivelul Uniunii;

(b)

obiectivele de  performantd  si
obiectivele pentru administratorul de
retea si pentru fiecare functie de retea,
precum si masurile care vizeaza
atingerea acestor obiective.

Prevederi UE
neaplicabile

(6)

In cazul in care, conform dispozitiilor
de la articolul 11 alineatul (3) litera (c)
al patrulea paragraf din Regulamentul
(CE) nr. 549/2004, Comisia a revizuit
obiectivele de performantd la nivelul
Uniunii, statele membre 1si revizuiesc
planurile de performanta si includ
obiective de performantd revizuite in
conformitate cu prezentul regulament.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 11 Sisteme de stimulente

Compatibil

1)

Sistemele de stimulente incluse 1in
planurile de performantd adoptate de
statele membre:

Pct.24

Sistemele de stimulente incluse in planul de
performanta adoptat de MIDR:

Compatibil

(@)

stabilesc ~ stimulente =~ de  natura
financiara pentru atingerea obiectivelor
de performantd in domeniile-cheie de
performantd ale rentabilitatii = si
capacititii 1n mod eficace si
proportional;

Subpct.

24.1.

stabilesc stimulente de natura financiara pentru
atingerea obiectivelor de performantd in
domeniile-cheie de performanta ale rentabilitatii
si capacitdtii In mod eficace si proportional;

Compatibil

(b)

se aplica pe intreaga perioada acoperita
de planul de performants;

Subpct.

24.2.

se aplica pe Intreaga perioada acoperita de planul
de performanta,

Compatibil

(©)

sunt nediscriminatorii, transparente si
eficace,

Subpct.

24.3.

sunt nediscriminatorii, transparente si eficace;

Compatibil

(d)

se aplica serviciilor de navigatie aeriana
de rutd si de navigatie aeriand
terminala.

Subpct.

24.4.

se aplicd serviciilor de navigatie aeriand de ruta si
de navigatie aeriand terminald, in conditiile
stabilite la punctul 5.

Compatibil

)

Sistemele de stimulente  pentru
obiectivele de performantd din
domeniul-cheie de performanta al
rentabilitdtii sunt reglementate de
articolele 27 si 28.

Prevederi UE
neaplicabile
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@)

Sistemele de stimulente  pentru
obiectivele de performantd din
domeniul-cheie de performanta al
capacitatii trebuie sa respecte, pe langa
principiile prevazute la alineatul (1),
urmatoarele principii:

Prevederi UE
neaplicabile

(a)

sunt proportionale cu nivelul de
intarziere ATFM si constau 1n avantaje
si dezavantaje financiare cu impact
semnificativ asupra veniturilor expuse
riscurilor;

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

se stabilesc astfel incat dezavantajele
financiare maxime sa fie cel putin egale
cu avantajele financiare maxime.

Prevederi UE
neaplicabile

Autoritatea nationald de supervizare
defineste procentele fixe maxime
mentionate la al doilea paragraf de la
punctul 2.1 litera (a) si de la punctul 2.2
litera (a) din anexa XIII si la al doilea
paragraf de la punctul 2.1 litera (b) si de
la punctul 2.2 litera (b) din anexa XIII
pentru calcularea  avantajelor  si
dezavantajelor financiare, sub rezerva
consultarii reprezentantilor
utilizatorilor spatiului aerian si a
furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand vizati.

Prevederi UE
neaplicabile

In ceea ce priveste procentele fixe
maxime mentionate la al doilea
paragraf de la punctul 2.1 litera (a) si de
la punctul 2.2 litera (a) din anexa XIII
pentru calcularea avantajelor
financiare, procentele respective nu
trebuie sa depaseasca 2 %;

Prevederi UE
neaplicabile

(©)

pentru calcularea avantajelor sau a
dezavantajelor financiare, se utilizeaza
valori-pivot.

Prevederi UE
neaplicabile

Inainte de inceperea perioadei de
referintd, autoritatea nationald de

Prevederi UE
neaplicabile
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supervizare decide dacd respectivele
valori-pivot se vor baza:

(i)

pe obiectivele de performantd stabilite
la nivel national, defalcate la nivelul
fiecarui furnizor individual de servicii
de navigatie aeriand; sau

Prevederi UE
neaplicabile

(i)

pe obiectivele de performanta modulate
la nivel national, defalcate la nivelul
fiecarui furnizor individual de servicii
de navigatie aeriana, stabilite anual de
autoritatea nationala de supervizare
pentru anul urmator in conformitate cu
punctul 1 din anexa XIII si sub rezerva
consultarii reprezentantilor
utilizatorilor spatiului aerian si a
furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand vizati. Mecanismul de modulare
este definit in planul de performanta, se
aplica pentru fiecare an al perioadei de
referintd si nu se modifici n cursul
acesteia;

Prevederi UE
neaplicabile

Autoritatea nationald de supervizare
informeaza anual Comisia cu privire la
valorile-pivot;

Prevederi UE
neaplicabile

(d)

in jurul valorii-pivot stabilite de
autoritatea nationala de supervizare
trebuie sa existe un interval simetric,
sub rezerva consultarii reprezentantilor
utilizatorilor spatiului aerian si a
furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand vizati, astfel Incat modificarile
minore ale intdrzierilor ATFM sa nu
dea nastere unor avantaje sau
dezavantaje financiare;

Prevederi UE
neaplicabile

(€)

daca intarzierea ATFM efectivd medie
per zbor in anul n este mai mica decat
valoarea-pivot stabilita pentru anul n si
in afara intervalului mentionat la litera
(d), acest lucru genereazia un avantaj

Prevederi UE
neaplicabile
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financiar printr-o majorare a ratei
unitare in anul n + 2, in conformitate cu
punctul 2 din anexa XIII;

()

daca intarzierea ATFM efectiva medie
per zbor in anul n este mai mare decat
valoarea-pivot stabilita pentru anul n si
in afara intervalului mentionat la litera
(d), acest lucru genereaza un dezavantaj
financiar printr-o scadere a ratei unitare
in anul n + 2, in conformitate cu punctul
2 din anexa XIII;

Prevederi UE
neaplicabile

(9)

pentru obiectivele pe rutd in domeniul-
cheie de performanta al capacitatii si in
cazul 1n care planul de performanta este
elaborat la nivel de bloc functional de
spatiu aerian, se aplicd urmatoarele
dispozitii, In plus fatd de principiile
mentionate la literele (a)-(f):

Prevederi UE
neaplicabile

(i)

autoritdtile nationale de supervizare
competente defalcheazd obiectivul de
performanta al FAB mentionat in anexa
I sectiunea 2 punctul 3.1 litera (a) la
nivelul fiecarui furnizor individual de
servicii de navigatie aeriana vizat, in
vederea stabilirii stimulentelor la nivel
national. Valorile care rezultd stau la
baza valorilor-pivot mentionate la litera

(©);

Prevederi UE
neaplicabile

(i)

autoritdtile nationale de supervizare
competente aplicd acelasi sistem de
stimulente in mod consecvent tuturor
furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand vizati;

Prevederi UE
neaplicabile

(iii)

se utilizeaza totodata valori-pivot
pentru blocul functional de spatiu
aerian, in plus fata de valorile-pivot la
nivelul fiecdrui furnizor individual de
servicii de navigatie aeriand mentionate
la punctul (i), iar acestea se bazeaza:

Prevederi UE
neaplicabile
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pe obiectivele de performanta stabilite
la nivelul blocului functional de spatiu
aerian; sau

Prevederi UE
neaplicabile

pe obiectivele de performanta modulate
la nivelul blocului functional de spatiu
aerian 1n conformitate cu punctul 1 din
anexa XIII si sub rezerva consultarii
reprezentantilor utilizatorilor spatiului
aerian si a furnizorilor de servicii de
navigatie aeriana vizati,

Prevederi UE
neaplicabile

(iv)

prin derogare de la litera (c), toate
autoritatile nationale de supervizare
competente decid de comun acord daca
valorile-pivot la nivelul fiecarui
furnizor individual de servicii de
navigatie aeriana si la nivelul blocului
functional de spatiu aerian trebuie sa fie
modulate sau nu. Aceastd decizie se
aplica uniform tuturor valorilor-pivot la
nivelul fiecdrui furnizor individual de
servicii de navigatie aeriana si la nivelul
blocului functional de spatiu aerian, pe
intreaga duratd a perioadei de referintd;

Prevederi UE
neaplicabile

v)

in cazul 1n care obiectivele de
performantd la nivel national si la
nivelul blocurilor functionale de spatiu
aerian sunt modulate, se aplica acelasi
mecanism de modulare obiectivelor de
performantd la nivel national si la
nivelul blocurilor functionale de spatiu
aerian;

Prevederi UE
neaplicabile

(vi)

in cazul in care intarzierea ATFM pe
rutd per zbor totala in anul n la nivelul
blocului functional de spatiu aerian este
mai mare decat valoarea-pivot pentru
anul n mentionatd la punctul (iii) si In
afara intervalului mentionat la alineatul
(3) litera (d), nu se aplica alineatul (3)
litera (e), iar alineatul (3) litera (f) se

Prevederi UE
neaplicabile
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aplica numai acelor furnizori de servicii
de navigatie aeriand pentru care
intarzierea ATFM efectiva per zbor in
anul n este mai mare decat valoarea-
pivot pentru anul n si in afara
intervalului mentionat la litera (d);

(vii)

in cazul in care intarzierea ATFM pe
rutd per zbor totala in anul n la nivelul
blocului functional de spatiu aerian este
mai mica decét valoarea-pivot pentru
anul n mentionata la punctul (iii) si In
afara intervalului mentionat la alineatul
(3) litera (d), nu se aplica alineatul (3)
litera (), iar alineatul (3) litera (e) se
aplicd numai acelor furnizori de servicii
de navigatie aeriand pentru care
intarzierea ATFM efectiva per zbor in
anul n este mai mica decat valoarea-
pivot pentru anul n si in afara
intervalului mentionat la litera (d).

Prevederi UE
neaplicabile

(4)

Sistemele de stimulente incluse in
planurile de performantd adoptate de
statele membre pot prevedea, de
asemenea, stimulente de natura
financiara pentru realizarea obiectivelor
de performantd in domeniul-cheie de
performantd al mediului sau pentru
realizarea obiectivelor de performanta
suplimentare mentionate la articolul 10
alineatul (3), in conformitate cu
alineatul (1) literele (b) si (c), cu
conditia ca acestea sa fie eficace si
proportionale. Aceste sisteme de
stimulente ar trebui sa se aplice in plus
fatdi de sistemele de stimulente
mentionate la alineatele (2) si (3) si
independent de acestea. Avantajele sau
dezavantajele  financiare  agregate
oferite de aceste sisteme de stimulente

Prevederi UE
neaplicabile
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nu trebuie sa depaseasca 2 %, respectiv
4% din costurile determinate pentru
anul n.

CAPITOLUL IV ADOPTAREA,
EVALUAREA SI REVIZUIREA
PLANURILOR DE PERFORMANTA

Articolul 12 Adoptarea si prezentarea
proiectelor de planuri de performanta

Fiecare stat membru adoptd un proiect
de plan de performantd, elaborat de
autoritatea sau autoritatile nationale de
supervizare competente la  nivel
national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian, si il
prezinta Comisiei, cel tarziu cu trei luni
inainte de Inceperea perioadei de
referintd la care se referd. In cazul in
care proiectul de plan de performantd
este intocmit la nivelul blocului
functional de spatiu aerian, acesta este
prezentat Comisiei dupa adoptarea sa
de cétre toate statele membre vizate.

Proiectul planului de performantd elaborat de
AAC, este transmis cdtre MIDR pentru aprobare
Pct. 25. | cu cel tarziu trei luni inainte de Inceperea
perioadei de referinta la care se refera.

Partial compatibil

Acrticolul 13 Verificarea caracterului complet

CAPITOLUL VII. VERIFICAREA CARACTERULUI

al proiectelor de planuri de performanta COMPLET AL PROIECTULUI DE PLAN DE Compatibil
’ PERFORMANTA
Comisia verifica dacd proiectele de
planuri de performantd prezentate de
statele membre in conformitate cu MIDR verificd dacd proiectul planului de
(1) articolul 12 contin toate elementele Pct. 26 performantd prezentat de FSNA contine toate Compatibil
necesare pentru evaluarea respectirii "7 | elementele necesare pentru evaluarea respectarii
cerintelor enumerate la articolul 10 cerintelor enumerate la punctul 21 si punctul 23.
alineatele (2) si (4) si, daca este cazul,
la articolul 10 alineatele (3) si (5).
In cazul in care, dupd ce a efectuat - N . .
verificarea mentionatd la alineatul (1), In caz ul 1 care, dupa ce a efecu{at M crificarea
Comisia constati ¢ unul sau mai multe mentionatd pct.26, MIDR constatd ca unul sau o
(2) Pct. 27. | mai multe elemente lipsesc, acesta solicitd AAC, Compatibil

clemente lipsesc, aceasta solicita
statului membru sau statelor membre In
cauza, in termen de o luna de la data

in termen de o lund de la data primirii proiectului
de plan de performanta, sa prezinte un proiect de
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primirii  proiectului de plan de
performantd, sd prezinte un proiect de
plan de performanta actualizat, care sa
contind elementul sau elementele care
lipsesc.

plan de performanta actualizat, care sa contina
elementul sau elementele care lipsesc.

In acest caz, statul membru sau statele
membre in cauza transmit Comisiel

In acest caz, AAC transmite MIDR proiectul de

proiectul de plan de performantd plan de performantd actualizat fara intarzieri I
: L o Pct. 28. i, o . . Compatibil
actualizat fara Intarzieri nejustificate si, nejustificate si, in orice caz, in termen de trei
in orice caz, in termen de trei saptdimani sdptamani de la data solicitarii MIDR.
de la data solicitérii Comisiei.
Comisia incepe evaluarea proiectului
de plan de performantd mentionatd la MIDR incepe evaluarea proiectului de plan de
articolul 14 dupd ce efectueaza performantd mentionata la punctul 30 dupa ce
verificarea mentionata la alineatul (1) si efectueaza verificarea mentionata la punctul 26 si
(3) | constata ca proiectul de plan de | Pct.29. | constata cd proiectul de plan de performanta Compatibil
performantd contine toate elementele contine toate elementele necesare sau la primirea
necesare sau la primirea proiectului de proiectului de plan de performantd actualizat
plan de performanta actualizat mentionat la punctul 27, dupa caz.
mentionat la alineatul (2), dupa caz.
de planur de peforman 3 obiotvelor de CAPITOLUL VIIIL EVALUAREA SIREVIZUIREA | i
P P e PROIECTULUI PLANULUI DE PERFORMANTA P
performanta ’
Comisia evalueaza coerenta
0b1ect1ve!0r .de performanta na‘;l(znale MIDR evalueaza coerenta obiectivelor de
sau a obiectivelor de performanta ale y . N .
. . : . performantd cuprinse 1n proiectul planului de
FAB cuprinse in proiectele de planuri o L -
de performanti cu  obicctivele de p'erf_ormanga cu Q‘plectlve_le de performanta
P SR . oo similare celor stabilite la nivelul SES pe baza
performanta stabilite la nivelul Uniunii - N .
L 5 criteriilor prevazute la punctul 1 din Anexa nr.3 -
(1) | pe baza criteriilor prevazute la punctul | Pct. 30. . A . Compatibil
. . A la Regulament, tinand seama de circumstantele
1 din anexa IV si tindnd seama de ’ .
. > o locale. MIDR poate completa evaluarea prin
circumstantele locale. Comisia poate . . . : .
y . Lo revizuirea proiectului planului de performanta in
completa evaluarea prin revizuirea . )
. . < A ceea ce priveste elementele mentionate la punctul
proiectelor de planuri de performanta in ; ’ ’
. . 2 din Anexa nr.3 la Regulament.
ceea ce priveste elementele mentionate
la punctul 2 din anexa IV.
In cazul in care, pe baza evaludrii In cazul in care, pe baza evaluarii mentionate la
(2) | mentionate la alineatul (1), constata ca | Pct. 31. | pct.30, constatd ca obiectivele de performanta Compatibil

obiectivele de performantd cuprinse

cuprinse in proiectul de plan de performanta sunt
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intr-un proiect de plan de performanta
sunt coerente cu obiectivele de
performanta stabilite la nivelul Uniunii,
Comisia adoptd, in termen de cinci luni
de la data primirii proiectului de plan de
performanta sau, dupa caz, a proiectului
de plan de performantd actualizat
mentionat la articolul 13 alineatul (2), o
decizie prin care notificd acest lucru
statului membru sau statelor membre in
cauza.

coerente cu obiectivele de performanta stabilite la
nivel national, MIDR adopta, in termen de cinci
luni de la data primirii proiectului de plan de
performanta sau, dupa caz, a proiectului de plan
de performanta actualizat mentionat la punctul
27, o decizie prin care notifica acest lucru AAC.

In cazul in care, pe baza evaludrii
mentionate la alineatul (1), constata ca
unul sau mai multe dintre obiectivele de
performanta cuprinse intr-un proiect de
plan de performanta nu sunt coerente cu
obiectivele de performanta stabilite la
nivelul Uniunii, Comisia adopta, in
termen de cinci luni de la data primirii

In cazul in care, pe baza evaluirii mentionate la
punctul 30, constata ca unul sau mai multe dintre
obiectivele de performanta cuprinse in proiectul
de plan de performantd nu sunt coerente cu
obiectivele de performantd stabilite la nivel

3 . . N Pct. 32. | national, MIDR adopta, in termen de cinci luni de Compatibil
proiectului de plan de performanta sau, ; Lo . N
< . . : la data primirii proiectului de plan de performanta
dupa caz, a proiectului de plan de < . . ;
< . . sau, dupd caz, a proiectului de plan de
performantd actualizat mentionat la . . .
. A T performanta actualizat mentionat la punctul 27, o
articolul 13 alineatul (2), o decizie care . ° ’ o .
o . decizie care prevede recomandarile privind
prevede recomandirile mentionate la . s
. . o imbunatatirea performantelor.
articolul 11 alineatul (3) litera (c) al : ’
doilea paragraf din Regulamentul (CE)
nr. 549/2004.
In acest caz, in termen de trei luni de la
r iziei misiei | . . S
adoptarea _ deciziei Co SAe ' SI? tAu. In acest caz, in termen de trei luni de la adoptarea
membru sau statele membre 1n cauza isi . L S
. o . deciziei MIDR, AAC revizuieste obiectivele de
revizuiesc obiectivele de performanta si . . <
. . 3 T3 performantd si ia masurile corespunzatoare
iau masurile corespunzatoare pentru SN o . . I
A . . . Pct. 32. | pentru revizuirea in consecintd a proiectului de Compatibil
revizuirea 1n consecinta a proiectului de < s
<A plan de performantd, tindnd seama de
plan de performanta, tindnd seama de o R . .
<. . - recomandarile MIDR, si 1i prezintd acestuia
recomandarile Comisiei, si 11 prezintd ; § S
: . ’ proiectul de plan de performanta revizuit.
acesteia  proiectul de plan de ’
performanta revizuit.
Avrticolul 15 Evaluarea proiectelor de planuri Capitolul IX. EVALUAREA PROIECTULUI PLANULUI Compatibil

de performanta si a obiectivelor de

DE PERFORMANTA SI A OBIECTIVELOR DE
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performanta revizuite si adoptarea de masuri
corective

PERFORMANTA REVIZUITE SI ADOPTAREA DE

MASURI CORECTIVE

1)

Dupa primirea proiectului de plan de
performantd revizuit care i-a fost
prezentat in conformitate cu articolul 14
alineatul (3), Comisia evalueaza
proiectul de plan de performantd
revizuit si coerenta obiectivelor de
performanta revizuite cuprinse in acesta
cu obiectivele de performanta stabilite
la nivelul Uniunii, pe baza criteriilor
prevazute la punctul 1 din anexa IV si
tinand seama de circumstantele locale.
Comisia poate completa evaluarea prin
revizuirea proiectelor de planuri de
performantd in ceea ce priveste
elementele mentionate la punctul 2 din
anexa IV.

Pct. 33.

Dupa primirea proiectului de plan de performanta
revizuit care i-a fost prezentat in conformitate cu
pct.32, MIDR evalueaza proiectul de plan de
performantd revizuit si coerenta obiectivelor de
performantd revizuite cuprinse in acesta cu
obiectivele de performanta stabilite la nivel
national, pe baza criteriilor prevazute la punctul 1
din Anexa nr.3 la Regulament, tindnd seama de
circumstantele locale. MIDR poate completa
evaluarea prin revizuirea proiectului planului de
performantd in ceea ce priveste elementele
mentionate la punctul 2 din Anexa nr.3 la
Regulament

Compatibil

)

In cazul in care, pe baza evaludrii
mentionate la alineatul (1), constata ca
obiectivele de performantd revizuite
cuprinse in proiectul de plan de
performantd revizuit sunt coerente cu
obiectivele de performanta stabilite la
nivelul Uniunii, Comisia adopta, in
termen de cinci luni de la data primirii
proiectului de plan de performanta
revizuit, o decizie prin care notifica
acest lucru statului membru sau statelor
membre in cauza.

Pct. 34.

In cazul in care, pe baza evaluirii mentionate la
punctul 33, constatd ca obiectivele de
performantd revizuite cuprinse in proiectul de
plan de performanta revizuit sunt coerente cu
obiectivele de performantd stabilite la nivel
national, MIDR adoptd, in termen de cinci luni de
la data primirii proiectului de plan de performanta
revizuit, o decizie prin care notifica acest lucru
AAC.

Compatibil

@)

In cazul in care, pe baza evaluarii
mentionate la alineatul (1), constata ca
existd dubii in legaturd cu coerenta
obiectivelor de performanta revizuite
cuprinse in proiectul de plan de
performantd revizuit cu obiectivele de
performanta stabilite la nivelul Uniunii,
Comisia initiazd, In termen de cinci luni
de la data primirii proiectului de plan de

Pct. 35.

In cazul in care, pe baza evaluirii mentionate la
punctul 33, constata ca exista dubii in legatura cu
coerenta obiectivelor de performantd revizuite
cuprinse in proiectul de plan de performanta
revizuit cu obiectivele de performanta stabilite la
nivel national, MIDR initiaza, in termen de cinci
luni de la data primirii proiectului de plan de
performantd revizuit, o examinare detaliatd a
obiectivelor de performanta respective, solicitand

Compatibil
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performantd revizuit, o examinare
detaliatd a obiectivelor de performanta
respective si a circumstantelor locale
pertinente, solicitand informatii
suplimentare din partea autoritatilor
nationale de supervizare, daca este
necesar, si informeazd in consecinta
statul membru sau statele membre in
cauza.

informatii suplimentare din partea AAC, daca
este necesar.

In cazul in care, dupid efectuarea
examinarii detaliate mentionate la
alineatul (3), constata ca obiectivele de

In cazul in care, dupa efectuarea examinarii

performantd revizuite cuprinse in detaliate mentionate la punctul 35, constata ca

proiectul de plan de performantd obiectivele de performanta revizuite cuprinse in

revizuit sunt coerente cu obiectivele de proiectul de plan de performantd revizuit sunt -
(4) < o . .~ .. | Pct. 36. o N o Compatibil

performanta stabilite la nivelul Uniunii, coerente cu obiectivele de performanta stabilite la

Comisia adopta, in termen de cinci luni nivel national, MIDR adopta, in termen de cinci

de la data initierii examinarii detaliate, luni de la data initierii examindrii detaliate, 0

o decizie prin care notifica acest lucru decizie prin care notifica acest lucru AAC.

statului membru sau statelor membre in

cauza.

In cazul in care, dupid efectuarea

examindrii detaliate mentionate la

alineatul (3), constata ca obiectivele de

performantd revizuite cuprinse in In cazul in care, dupai efectuarea examinirii

proiectul de plan de performanta detaliate mentionate la pct.33, constatd ca

revizuit nu sunt coerente cu obiectivele obiectivele de performantd revizuite cuprinse in

de performantd stabilite la nivelul proiectul de plan de performanta revizuit nu sunt
(5) | Uniunii, Comisia adopta, in termen de | Pct. 37. | coerente cu obiectivele de performanta stabilite la Compatibil

cinci luni de la data initierii examinarii nivel national, MIDR adopta, in termen de cinci

detaliate, o decizie care prevede luni de la data initierii examindrii detaliate, o

masurile corective care trebuie luate de decizie care prevede madsurile corective care

statul membru sau statele membre in trebuie Intreprinse.

cauza, 1In conformitate cu articolul 11

alineatul (3) litera (c) al treilea paragraf

din Regulamentul (CE) nr. 549/2004.

In f:qzul in care vCormsQ a adoptat Prevederi UE
(6) | decizia mentionata la alineatul (5),

statul membru sau statele membre in

neaplicabile
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cauza comunica Comisiei, in termen de
trei luni de la adoptarea deciziei
respective, masurile pe care le-au luat in
temeiul acesteia, precum si informatii
care demonstreazd cd masurile
respective sunt conforme cu decizia.

()

Pe baza informatiilor care 1i sunt
comunicate in conformitate cu alineatul
(6), Comisia evalueaza daca masurile
luate de statul membru sau de statele
membre in cauza sunt suficiente pentru

a asigura  respectarea  deciziei
mentionate la alineatul (5), 1in
conformitate cu cerintele

Regulamentului (CE) nr. 549/2004 si
ale prezentului regulament.

Prevederi UE
neaplicabile

In cazul in care constati ci aceste
masuri sunt suficiente pentru a asigura
respectarea deciziei mentionate la
alineatul (5), Comisia notificad acest
lucru statului membru sau statelor
membre in cauza.

Prevederi UE
neaplicabile

In cazul in care constati ci aceste
masuri nu sunt suficiente pentru a
asigura respectarea deciziei mentionate
la alineatul (5), Comisia informeaza in
consecintd statul membru sau statele
membre 1n cauza si, daca este cazul, ia
masuri pentru a remedia situatia de
nerespectare, inclusiv prin actiunile
prevazute la articolul 258 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 16 Adoptarea planurilor de
performanta

CAPITOLUL X. ADOPTAREA PLANULUI DE
PERFORMANTA

Compatibil

Fiecare stat membru 1si adoptd si
publicd planul de performantd in una
dintre urmadtoarele situatii, dupa caz:

(@)

dupd ce Comisia a adoptat o decizie in
aplicarea articolului 14 alineatul (2), a

Pct. 38.

aplicarea punctelor 31, 34 sau 36.

Planul de performantd national este adoptat si
publicat dupa ce MIDR a adoptat o decizie in

Compatibil
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articolului 15 alineatul (2) sau a
articolului 15 alineatul (4);

dupa ce Comisia a adoptat o decizie in
(b) | temeiul articolului 15 alineatul (7) al

Prevederi UE

. neaplicabile
doilea paragraf; P
dupa ce Comisia a adoptat o decizie in
urma unei solicitari din partea statului Totodata, planul de performanta national poate la
membru sau a statelor membre in cauza fel fi adoptat si publicat dupa ce MIDR a adoptat
de a revizui, in cursul perioadei de o decizie In urma unei solicitari din partea AAC
© referinta, obiectivele de performanta in Pct.39 de a revizui, in cursul perioadei de referinta, Compatibil
conformitate cu articolul 18 alineatul 7" | obiectivele de performantd in conformitate cu P
(1), cu conditia ca planul de punctul 41, cu conditia ca planul de performanta
performantd sa fie ajustat de statul sd fie ajustat In ceea ce priveste obiectivele de
membru in cauzd In ceea ce priveste performanta revizuite.
obiectivele de performanta revizuite.
Articolul 17 Obiective de performanta sau
masuri corective adoptate dupa inceperea
perioadei de referinta
In cazul in care, din cauza timpului
necesar pentru finalizarea procedurilor 5 . . . .
. . . In cazul in care, din cauza timpului necesar pentru
mentionate la articolele 14 si 15, statele . . .
’ Loy . finalizarea procedurilor mentionate la punctele
membre nu au reusit si adopte planuri . ’ .
< A . 30-37, nu s-a reusit adoptarea planului de
de performantd inainte de inceperea e T . .
. . o ) performantd inainte de inceperea perioadei de
perioadei de referintd in conformitate R . -
(1) . o Pct.40. | referintd in conformitate cu punctele 38-39, Compatibil
cu articolul 16, obiectivele de o 9 ) X
< A . N obiectivele de performanta cuprinse in cea mai
performanta cuprinse in cea mai recenta < . . .
- ’ . : recenta versiune a proiectelor de planuri de
versiune a proiectelor de planuri de . .. . S
< - . performanta se aplica cu titlu provizoriu, pana la
performantd se aplica cu titlu ’ . <
LT . adoptarea planurilor de performanta.
provizoriu, pand la adoptarea planurilor ;
de performanta.
In situatia mentionata la alineatul (1), la
adoptarea planurilor de performanta,
obiectivele de performantd din
@) domeniul-cheie de performanta al Prevederi UE

rentabilitdtii se aplica retroactiv printr-
0 ajustare a ratelor unitare in
conformitate cu articolul 29 alineatul

().

neaplicabile
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Articolul 18 Revizuirea obiectivelor de

CAPITOLUL XI. REVIZUIREA OBIECTIVELOR DE

performantd in cursul unei perioade de PERFORMANTA IN CURSUL UNEI PERIOADE DE Compatibil
referinta REFERINTA
In perioada de referinta, statele membre 5 . s .
. o s In perioada de referinta, poate fi revizuit unul sau
pot revizui unul sau mai multe obiective . L - . .
O N . mai multe obiective de performantd incluse in
de performanta incluse in planurile de o . ’
< . ) planul de performanta si poate fi adopt un plan de -
(1) | performantd si pot adopta planuri de | Pct.41. - . N L S Compatibil
o N . performantd modificat in consecintd, numai in
performantd modificate in consecinta, N R N .
S A A Ll cazul 1n care sunt Indeplinite cumulativ
numai in cazul in care sunt Indeplinite 9 s
. < e urmatoarele conditii:
cumulativ urmatoarele conditii: ’
statul membru sau statele membre in
cauzd considera cd  revizuirea se considerd cd revizuirea preconizatd este
preconizata este necesara si | Subpct. | necesara si proportionald avand in vedere aparitia .
(@) T 2 ) ’ ; . a Compatibil
proportionald avand in vedere aparitia 41.1 uneia sau a mai multora dintre urmatoarele
uneia sau a mai multora dintre situatii:
urmatoarele situatii:
cel putin unul dintre pragurile de alerta
mentionate la articolul 9 alineatul (4)
litera (b) este atins, iar autoritatea sau . . . y .
. (v ) . . . cel putin unul dintre pragurile de alerta este atins,
autoritatile nationale de supervizare in . ; Lo -
< ’ o . ilar AAC a evaluat situatia si a demonstrat ca
. cauzd au evaluat situatia si au | Subpct. . .. T - -
(i) 9 ’ ; . efectele atingerii pragului sau a pragurilor de Compatibil
demonstrat cd efectele atingerii | 41.1.1 - . n N
ragului sau a pragurilor de alertd nu alertda nu pot fi reduse suficient decat daca
P . N < obiectivele de performanta sunt revizuite;
pot fi reduse suficient decat daca ’
obiectivele de performanta sunt
revizuite,
datele, ipotezele si motivatiile initiale,
inclusiv cele legate de investitii, pe baza datele, ipotezele si motivatiile initiale, inclusiv
carora au fost stabilite obiectivele de cele legate de investitii, pe baza carora au fost
performantd in cauzd nu mai sunt stabilite obiectivele de performantd in cauzid nu
corecte Intr-o masurd semnificativa si mai sunt corecte Intr-o masurd semnificativa si
(ii) durabila, din cauza unor circumstante | Subpct. | durabild, din cauza unor circumstante care nu Compatibil
care nu puteau fi prevazute lamomentul | 41.1.2. | puteau fi prevazute la momentul adoptarii P

adoptarii planului de performanta, iar
autoritatea sau autoritatile nationale de
supervizare au evaluat situatia si au
demonstrat ca efectele acestei situatii
nu pot fi atenuate suficient decat daca

planului de performantd, iar AAC a evaluat
situatia si a demonstrat ca efectele acestei situatii
nu pot fi atenuate suficient decat daca obiectivele
de performanta sunt revizuite;

36




6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

obiectivele de
revizuite;

performantd  sunt

pe baza unei cereri motivate din partea

Subpct.

pe baza unei cereri motivate din partea AAC,

tatului membr tatelor membr L mpatibil
(b) §auuv ¢ b.u.sauas‘aevo embre 41.2. MIDR a decis ca: Compatib
in cauzd, Comisia a decis ca:
este de acord ca revizuirea preconizata este de acord ca revizuirea preconizatd este
. este necesara si proportionald avand in | Subpct. | necesara si proportionala avand in vedere aparitia -
(i) RN . ) ’ = . e Compatibil
vedere aparitia uneia sau a mai multora | 41.2.1. |uneia sau a mai multora dintre situatiile
dintre situatiile mentionate la litera (a); mentionate la subpunctul 41.1,;
obiectivele de performantd revizuite _ . .. .
. T obiectivele de performanta revizuite preconizate
preconizate sunt coerente cu obiectivele .. <
< o . sunt coerente cu obiectivele de performanta
. de performanta stabilite la nivelul | Subpct. . . - ’ -
(i) L o stabilite la nivelul SES, dupa evaluarea acestor Compatibil
Uniunii, dupa evaluarea acestor | 41.2.2. S o . .
S oo o obiective pe baza criteriilor prevazute la pct.1 din
obiective pe baza criteriilor prevazute la Anexa nr.3 la Requlament
punctul 1 din anexa IV. ' 9 '
Comisia adopta decizia mentionata la
litera (b) in termen de sapte luni de la MIDR adoptd decizia mentionata la subpunctul
- J Subpct. . N - -
data prezentdrii cererii complete de 41.2 in termen de sapte luni de la data prezentarii Compatibil
< 41.2.3. i S
catre statul membru sau statele membre cererii complete de catre AAC.
in cauza.
Revizuirile obiectivelor de performanta Lo Lo <
(2) | adoptate in temeiul prezentului articol | Pct.42. Revizuirile obiectivelor de performanta adoptate Compatibil

nu se aplica retroactiv.

in temeiul Capitolului XI nu se aplica retroactiv.

Acrticolul 19 Aprobarea planului de
performanta al retelei

Prevederi UE
neaplicabile

M)

Administratorul de retea prezintd
Comisiei  proiectul de plan de
performanta al retelei, dupd aprobarea
acestuia de catre consiliul de
administrare a retelei, astfel cum se
mentioneaza la articolul 18 alineatul (1)
litera (0) din Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2019/123, cu cel putin
trei luni inainte de inceperea perioadei
de referinta.

Prevederi UE
neaplicabile

)

Comisia evalueazd dacd proiectul de
plan de performantd al retelei
indeplineste criteriile prevazute 1in
anexa V.

Prevederi UE
neaplicabile
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Comisia poate solicita
administratorului de retea sa prezinte o
revizuire a proiectului de plan de
performanta al retelei, in cazul in care
acest lucru este necesar pentru a asigura
respectarea criteriilor stabilite in anexa
V.

Prevederi UE
neaplicabile

@)

In cazul in care constata ci proiectul de
plan de performantd al retelei
indeplineste criteriile prevazute in
anexa V, Comisia adopta acest plan.

Prevederi UE
neaplicabile

(4)

Administratorul de retea publica si pune
in aplicare planul de performanta al
retelei dupd adoptarea sa de catre
Comisie in conformitate cu alineatul

(3).

Prevederi UE
neaplicabile

(®)

In cazul in care, din cauza timpului
necesar pentru finalizarea procedurilor
mentionate la alineatele (2) si (3),
planul de performantd al retelei nu a
fost adoptat de Comisie inainte de
inceperea perioadei de referintd, cea
mai recentd versiune a proiectului de
plan de performanta al retelei aprobata
de consiliul de administrare a retelei se
aplicd cu titlu provizoriu, pana la
adoptarea de catre Comisie a planului
de performanta al retelei.

Prevederi UE
neaplicabile

Regulament privind instituirea unui sistem de tarifare pentru serviciile de management al traficului aerian si de navigatie aeriana

Capitolul V Finantarea serviciilor de navigatie
aeriand, crearea zonelor tarifare, stabilirea
bazelor de cost ale tarifelor si transparenta

Articolul 20 Principii pentru finantarea
serviciilor de navigatie aeriand

CAPITOLUL II. PRINCIPII PENTRU FINANTAREA

SERVICIILOR DE NAVIGATIE AERIANA

@)

Costurile determinate ale serviciilor de
navigatie aeriand de ruta se finanteaza
prin tarifele de rutd impuse utilizatorilor

Pct.7

Costurile determinate ale serviciilor de navigatie
aeriand de ruta se finanteaza prin tarifele de ruta

Compatibil
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spatiului aerian si, in cazul In care se
aplica articolul 25 alineatul (3), prin alte

impuse utilizatorilor spatiului aerian si, in cazul
in care se aplica pct.30.

venituri mentionate la  articolul
respectiv.
Costurile determinate ale serviciilor de Costurile determinate ale serviciilor de navigatie Compatibil
navigatie  aeriand  terminald  se aeriand terminald se finanteaza prin tarifele de
finanteaza prin tarifele de navigatie navigatie aeriand terminald impuse utilizatorilor

@) aeriand terminald impuse utilizatorilor Pct.8 spatiului aerian si, in cazul in care se aplica
spatiului aerian si, in cazul 1n care se ' pct.30.
aplica articolul 25 alineatul (3), prin alte
venituri  mentionate la  articolul
respectiv.
Veniturile provenite din tarifele de ruta Veniturile provenite din tarifele de ruta sau din compatibil
sau din tarifele de navigatic aeriand tarifele de navigatie aeriand terminald nu se
terminald nu se utilizeazd pentru utilizeazd  pentru  finantarea  activitatilor

(3) o . Pct.9 - - L
finantarea activitatilor comerciale ale comerciale ale furnizorilor de servicii de
furnizorilor de servicii de navigatie navigatie aeriana.
aeriana.

. . CAPITOLUL Ill. CREAREA ZONELOR TARIFARE
Articolul 21 Crearea zonelor tarifare

In spatiul aerian de care sunt In spatiul aerian de care sunt responsabile si in Compatibil
responsabile si in care sunt furnizate care sunt furnizate servicii de navigatie aeriana
servicii ~de  navigatie  aeriand utilizatorilor spatiului aerian, MIDR creeaza una
utilizatorilor spatiului aerian, statele sau mai multe zone tarifare in scopul aplicarii

(1) membre creeazd una sau mai multe Pct 10 tarifelor_ de ruta (,,zona tarifard de rutd”) si una
zone tarifare 1n scopul aplicarii tarifelor ' sau mai multe zone tarifare in scopul aplicarii
de ruta (,,zona tarifard de rutd”) si una tarifelor de navigatie aeriand terminald (,,zona
sau mai multe zone tarifare in scopul tarifara terminala”).
aplicarii tarifelor de navigatie aeriana
terminald (,,zona tarifard terminala”).
Statele membre consultd reprezentantii MIDR consultd reprezentantii utilizatorilor Compatibil
utilizatorilor spatiului aerian vizati spatiului aerian vizati inainte de a crea sau de a
inainte de a crea sau de a modifica modifica aceste zone.
aceste zone.
Statele membre informeaza Comisia i, MIDR informeaza Comisia si, daca este cazul, Compatibil

dacd este cazul, Biroul central pentru
tarife de rutd al Eurocontrol (,,CRCO”)
cu privire la crearea sau modificarea
zonelor tarifare respective, cu cel putin

Biroul central pentru tarife de rutd al Eurocontrol
(,,CRCO”) cu privire la crearea sau modificarea
zonelor tarifare respective, cu cel putin sapte luni
inainte de inceperea perioadei de referinta.
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sapte luni inainte de Inceperea perioadei
de referinta.

)

Statele membre se asigura ca intinderea
geografica a zonelor tarifare este
definita Tn mod clar. Zonele tarifare
trebuie sa fie compatibile cu furnizarea
de servicii de navigatie aeriand si pot
include servicii furnizate de un furnizor
de servicii de navigatie aeriand stabilit
in alt stat membru in legatura cu spatiul
aerian transfrontalier.

Pct.11

MIDR se asigura cd intinderea geografica a
zonelor tarifare este definitd in mod clar. Zonele
tarifare trebuie sa fie compatibile cu furnizarea de
servicii de navigatie aeriana si pot include servicii
furnizate de un furnizor de servicii de navigatie
aeriana stabilit 1n alt stat membru in legatura cu
spatiul aerian transfrontalier.

Compatibil

@)

In cazul in care serviciile de trafic
aerian legate de apropierea si plecarea
aeronavelor sunt furnizate in comun
pentru un grup de aeroporturi, statele
membre pot crea o zona tarifard
terminald specifica in zona terminala in
cauza.

Pct.12

In cazul in care serviciile de trafic aerian legate
de apropierea si plecarea aeronavelor sunt
furnizate In comun pentru un grup de aeroporturi,
MIDR poate crea o zond tarifard terminald
specificd In zona terminald Tn cauza.

Compatibil

(4)

In cazul in care statele membre decid sa
creeze zone tarifare de rutd sau zone
tarifare terminale care se intind pe
spatiul aerian pentru care sunt
responsabile mai multe state membre
sau 1n cazul in care statele membre
decid sa creeze o zona tarifara comuna,
statele membre 1n cauzd asigurd
aplicarea coerentd si uniforma a
prezentului regulament in privinta
furnizarii  serviciilor de navigatie
aeriana 1n spatiul aerian in cauza.

Pct.13

In cazul in care MIDR decide si creeze zone
tarifare de ruta sau zone tarifare terminale care se
intind pe spatiul aerian pentru care sunt
responsabili mai multi FSNA sau 1n cazul in care
MIDR decide sa creeze o zona tarifara comuna,
MIDR asigurd aplicarea coerenta si uniforma a
prezentului regulament in privinta furnizarii
serviciilor de navigatie aeriana in spatiul aerian in
cauza.

Compatibil

Statele membre informeaza fara
intarziere Comisia si CRCO al
Eurocontrol cu privire la orice astfel de
decizie.

MIDR informeaza fard intarziere Comisia si
CRCO al Eurocontrol cu privire la orice astfel de
decizie.

Compatibil

®)

Statele membre pot modifica sau crea o
noud zond tarifard terminald in cursul
unei perioade de referintd, cu
urmatoarele conditii:

Pct.14

MIDR poate modifica sau crea o nouda zona
tarifard terminald in cursul unei perioade de
referintd, cu urmatoarele conditii:

Compatibil
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sd consulte reprezentantii utilizatorilor sd consulte reprezentantii utilizatorilor spatiului Compatibil
@) spatiului aerian si furnizorii de servicii 141 aerian si furnizorii de servicii de navigatie aeriana
de navigatie aeriand vizati inainte de o vizati nainte de modificare;
modificare;
sd notifice fard iIntarzieri nejustificate sa notifice fara Intarzieri nejustificate Comisia si Compatibil
(b) | Comisia si CRCO al Eurocontrol cu 14.2. CRCO al Eurocontrol cu privire la modificare;
privire la modificare;
sd furnizeze Comisiei, fard intarzieri sa  furnizeze  Comisiei, fard Intarzieri Compatibil
(c) | nejustificate, toate elementele 14.3. nejustificate, toate elementele urmatoare:
urmatoare:
datele relevante privind costurile si datele relevante privind costurile si traficul, care Compatibil
. traficul, care reflectd in mod adecvat reflectd Tn mod adecvat situatia inainte si dupa
(i) o S . ] 14.3.1 o :
situatia inainte si dupa modificare; modificare;
observatiile reprezentantilor observatiile = reprezentantilor  utilizatorilor Compatibil
utilizatorilor spatiului aerian si ale spatiului aerian si ale furnizorilor de servicii de
(if) | furnizorilor de servicii de navigatie | 14.3.2. | navigatie aeriand consultai in conformitate cu
aeriand consultati in conformitate cu subpct.14.1.
litera (a);
0 evaluare a impactului preconizat al o0 evaluare a impactului preconizat al modificarii Compatibil
modificarii asupra indeplinirii asupra Indeplinirii obiectivelor nationale de
obiectivelor nationale de performanta performanta sau a obiectivelor de performanta ale
sau a obiectivelor de performanta ale FAB in domeniul-cheie de performantd al
(iii) FAB in d.olmep.iul.—cheie de pertjorrrllan‘g.éll 1433, rentabilitatii si asupra mqnit(_)ri_zéri_i pe_rf(?rmaln‘;ei3
al rentabilitatii si asupra monitorizarii conform Regulamentului privind instituirea unui
performantei; sistem de performantd pentru serviciile de
management al traficului aerian si de navigatie
aeriand, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.564/2025.
actualizare a planului de performanta o actualizare a planului de performanta cu datele Compatibil
cu datele relevante. relevante, conform Regulamentului privind
instituirea unui sistem de performantd pentru
(iv) 14.3.4. | serviciile de management al traficului aerian si de
navigatie aeriand, aprobat prin Hotérarea
Guvernului nr.564/2025.
Statele membre nu modifici o zoni MIDR nu modificd o zond tarifara de rutd in Compatibil
(6) | tarifara de ruta in cursul unei perioade Pct.15 | cursul unei perioade de referinta.

de referinta.
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Articolul 22 Stabilirea bazei de cost a tarifelor

CAPITOLUL IV. STABILIREA BAZEI DE COST A

TARIFELOR

1)

Baza de cost a tarifelor de navigatie
aeriana de rutd si terminald constd in
costurile determinate aferente furnizarii
de servicii de navigatie aeriand in zona
tarifard in cauza.

Pct.16

Baza de cost a tarifelor de navigatie aeriana de
rutd si terminald constd in costurile determinate
aferente furnizarii de servicii de navigatie aeriana
in zona tarifara in cauza.

Compatibil

Costurile determinate care decurg din
noile sisteme ATM si din restructurarea
in profunzime a sistemelor ATM
existente sunt incluse in baza de cost
numai dacd sistemele respective sunt
compatibile cu punerea in aplicare a
Planului general european pentru ATM
si, In special, cu proiectele comune
mentionate la articolul 15a alineatul (3)
din Regulamentul (CE) nr. 550/2004.

Costurile determinate care decurg din noile
sisteme ATM si din restructurarea in profunzime
a sistemelor ATM existente sunt incluse in baza
de cost numai dacid sistemele respective sunt
compatibile cu punerea in aplicare a Planului
general european pentru ATM.

Compatibil

Statele membre pot decide sa includa in
baza de cost urmatoarele costuri
determinate suportate 1n legiturda cu
furnizarea de servicii de navigatie
aeriand, in conformitate cu articolul 15
alineatul (2) litera (b) a doua teza din
Regulamentul (CE) nr. 550/2004:

MIDR poate decide s includa in baza de cost
urmdtoarele costuri determinate suportate 1n
legatura cu furnizarea de servicii de navigatie
aeriana, in conformitate cu articolul 15 alineatul
(2) litera (b) a doua tezd din Regulamentul (CE)
nr. 550/2004:

Compatibil

(@)

costurile determinate suportate de
autoritatile competente;

16.1.

costurile determinate suportate de autoritatile
competente;

Compatibil

(b)

costurile determinate suportate de
entitatile calificate mentionate la
articolul 3 din Regulamentul (CE)
nr. 550/2004;

16.2.

costurile determinate suportate de entitatile
calificate mentionate la articolul 3 din
Regulamentul (CE) nr. 550/2004;

Compatibil

(©)

costurile determinate care decurg din
Conventia internationala a
EUROCONTROL privind cooperarea
pentru siguranta navigatiei aeriene din
13 decembrie 1960, astfel cum a fost
modificata ultima data.

16.3.

costurile determinate care decurg din Conventia
internationaldi a EUROCONTROL privind
cooperarea pentru siguranta navigatiei aeriene
din 13 decembrie 1960, astfel cum a fost
modificatd ultima data.

Compatibil
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)

Fara a aduce atingere articolului 18,
costurile determinate incluse in bazele
de cost ale tarifelor pentru serviciile de
navigatie aeriana de ruta si terminald se
stabilesc inainte de inceperea fiecirei
perioade de referintd, ca parte a planului
de performanta, in termeni reali si se
specifica pentru fiecare an calendaristic
al acelei perioade in termeni reali si in
termeni nominali, cu exceptia costurilor
determinate mentionate la alineatul (1)
al treilea paragraf si a costurilor
determinate mentionate la alineatul (4)
literele (c) si (d), care se stabilesc in
termeni nominali, atunci cand se aplica
contabilitatea in costuri istorice.

Pct.17

Fara a aduce atingere Capitolului XI din
Regulamentul privind instituirea unui sistem de
performantd pentru serviciile de management al
traficului aerian si de navigatie aeriana, aprobat
prin  Hotardrea  Guvernului  nr.564/2025,
(Revizuirea obiectivelor de performanta in cursul
unei perioade de referintd) , costurile determinate
incluse in bazele de cost ale tarifelor pentru
serviciile de navigatie aeriana de ruta si terminala
se stabilesc inainte de Tnceperea fiecarei perioade
de referinta, ca parte a planului de performanta,
in termeni reali si se specifica pentru fiecare an
calendaristic al acelei perioade in termeni reali si
in termeni nominali, cu exceptia costurilor
determinate care se stabilesc in termeni nominali,
atunci cand se aplica contabilitatea in costuri
istorice.

Compatibil

@)

Costurile determinate incluse in bazele
de cost ale tarifelor de navigatie aeriana
de rutd si terminald se calculeaza in
moneda national. In cazul in care a fost
creatd o zona tarifard comuna cu o ratd
unitard unica, statele membre 1n cauza
asigura conversia costurilor
determinate intr-o singurd moneda, care
poate fi euro sau o altd moneda
nationala a unuia dintre statele membre
in cauzd, pentru a asigura un calcul
transparent al ratei unitare unice in
conformitate cu articolul 25 alineatul

(4).

Pct.18

Costurile determinate incluse in bazele de cost ale
tarifelor de navigatie aeriand de ruta si terminala
se calculeaza in moneda nationald. In cazul in
care a fost creatd o zona tarifard comuna cu o rata
unitard unica, MIDR asigura conversia costurilor
determinate intr-o singurd moneda, care poate fi
euro sau o alta moneda nationala a unuia dintre
statele membre in cauzd, pentru a asigura un
calcul transparent al ratei unitare unice in
conformitate cu pct.31.

Compatibil

(4)

Costurile determinate incluse in bazele
de cost ale tarifelor de navigatie aeriana
de ruta si terminala constau in:

Pct.19

Costurile determinate incluse in bazele de cost ale
tarifelor de navigatie aeriana de rutd si terminala
constau in:

Compatibil

(@)

costurile cu personalul;

19.1.

costurile cu personalul;

Compatibil

(b)

costurile de functionare, altele decat
costurile cu personalul,

19.2.

costurile de functionare, altele decat costurile cu
personalul;

Compatibil
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©) costurile de amortizare; 19.3. costurile de amortizare; Compatibil
(d) costul capitalului; 19.4. costul capitalului; Compatibil
© costurile exceptionale 195, costurile exceptionale. Compatibil

In ceea ce priveste litera (a), costurile cu In ceea ce priveste costurile cu personalul includ Compatibil

personalul includ remuneratia bruta, remuneratia  brutad, platile pentru  ore

platile pentru ore suplimentare, suplimentare, contributia  angajatorilor la

contributia angajatorilor la sistemele de sistemele de asigurari sociale, precum si costurile

asigurari sociale, precum si costurile pensiilor si costurile altor beneficii. Costurile

pensiilor si costurile altor beneficii. pensiilor se calculeaza pe baza unor ipoteze

Costurile pensiilor se calculeaza pe prudente, conform sistemului de pensii aplicabil

baza unor ipoteze prudente, conform sau legislatiei nationale, dupa caz. Aceste ipoteze

sistemului de pensii aplicabil sau trebuie precizate in planul de performanta.

legislatiei nationale, dupd caz. Aceste

ipoteze trebuie precizate in planul de

performanta.

In ceea ce priveste litera (b), costurile In ceea ce priveste costurile de functionare, altele Compatibil

de functionare, altele decat costurile cu decat costurile cu personalul, includ costurile

personalul, includ costurile suportate suportate pentru achizitionarea bunurilor si

pentru achizitionarea bunurilor si serviciilor utilizate in scopul furnizarii de servicii

serviciilor utilizate Tn scopul furnizarii de navigatie aeriand, inclusiv  servicii

de servicii de navigatie aeriand, inclusiv externalizate, materiale, energie, utilitati,

servicii  externalizate, ~ materiale, inchirierea cladirilor, echipamente si instalatii,

energie, utilitati, inchirierea cladirilor, intretinere, costurile de asigurare si cheltuielile de

echipamente si instalatii, intretinere, calatorie.

costurile de asigurare si cheltuielile de

calatorie.

In ceea ce priveste litera (c), costurile de In ceea ce priveste costurile de amortizare includ Compatibil

amortizare includ costurile legate de
activele fixe totale aflate in exploatare
in scopul furnizérii serviciilor de
navigatie aeriana. Valoarea activelor
fixe se amortizeaza in conformitate cu
durata lor de wviatd preconizata,
utilizdndu-se metoda liniara aplicata
costurilor activelor amortizate. Pentru
calculul amortizarii, se aplicd fie

costurile legate de activele fixe totale aflate in
exploatare in scopul furnizarii serviciilor de
navigatie aeriand. Valoarea activelor fixe se
amortizeaza In conformitate cu durata lor de viata
preconizata, utilizandu-se metoda liniara aplicata
costurilor activelor amortizate. Pentru calculul
amortizarii, se aplica fie contabilitatea in costuri
istorice, fie contabilitatea in costuri curente.
Metodologia utilizatd pentru a calcula costurile
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contabilitatea in costuri istorice, fie
contabilitatea 1n costuri curente.
Metodologia utilizatd pentru a calcula
costurile de amortizare nu se modifica
pe durata amortizarii si este compatibila
cu costul capitalului aplicat, si anume
costul nominal al capitalului pentru
contabilitatea in costuri istorice si
costul real al capitalului pentru
contabilitatea in costuri curente. In
cazul 1n care se aplicd contabilitatea in
costuri curente, costul capitalului nu
include rata inflatiei si se furnizeaza
totodata  cifrele  echivalente din
contabilitatea In conturi istorice, pentru
a permite compararea si evaluarea.

de amortizare nu se modifica pe durata
amortizarii si este compatibila cu costul
capitalului aplicat, si anume costul nominal al
capitalului pentru contabilitatea in costuri istorice
si costul real al capitalului pentru contabilitatea in
costuri curente. In cazul in care se aplicd
contabilitatea In costuri curente, costul capitalului
nu include rata inflatiei si se furnizeaza totodata
cifrele echivalente din contabilitatea in conturi
istorice, pentru a permite compararea $i
evaluarea.

In ceea ce priveste litera (d), costul
capitalului este egal cu produsul
urmatoarelor elemente:

In ceea ce priveste costul capitalului este egal cu
produsul urmétoarelor elemente:

Compatibil

suma valorii contabile nete medii a
activelor fixe aflate in exploatare sau in
constructie si a eventualelor ajustari ale
activelor totale, stabilite de autoritatea
nationala de supervizare si utilizate de
furnizorul de servicii de navigatie
aeriand, si a valorii medii a activelor
circulante nete, cu exceptia conturilor
purtdtoare de dobanda, necesare pentru
furnizarea de servicii de navigatie
aeriand;

- suma valorii contabile nete medii a activelor
fixe aflate Tn exploatare sau in constructie si a
eventualelor ajustari ale activelor totale, stabilite
de autoritatea nationald de supervizare si utilizate
de furnizorul de servicii de navigatie aeriana, si a
valorii medii a activelor circulante nete, cu
exceptia conturilor purtitoare de dobanda,
necesare pentru furnizarea de servicii de
navigatie aeriana;

Compatibil

(i)

media ponderatd a ratei dobanzii
debitoare si a rentabilitatii capitalului
propriu. In ceea ce priveste furnizorii de
servicii de navigatie aeriana fara capital
propriu, media ponderatd se calculeaza
pe baza unei rate de rentabilitate
aplicate  diferentei  dintre  totalul
activelor mentionate la punctul (i) si
datorii.

- media ponderata a ratei dobanzii debitoare si a
rentabilitatii capitalului propriu. In ceea ce
priveste furnizorii de servicii de navigatie aeriana
fara capital propriu, media ponderatd se
calculeazd pe baza unei rate de rentabilitate
aplicate diferentei dintre totalul activelor
mentionate mai sus si datorii.

Compatibil
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In scopul stabilirii costului capitalului,
factorii de ponderare se bazeazd pe
proportia finantdrii prin Indatorare sau
prin capitaluri proprii. Rata dobanzii
debitoare este egala cu rata medie
ponderata a dobanzii aplicata datoriilor
furnizorului de servicii de navigatie
aeriand. Rentabilitatea capitalurilor
proprii este cea prevazutd in planul de
performantd pentru perioada de
referintd si se bazeazd pe riscul
financiar asumat de furnizorul de
servicii de navigatie aeriana.

In scopul stabilirii costului capitalului, factorii de
ponderare se bazeaza pe proportia finantarii prin
indatorare sau prin capitaluri proprii. Rata
dobanzii debitoare este egald cu rata medie
ponderati a dobanzii aplicatda datoriilor
furnizorului de servicii de navigatie aeriana.
Rentabilitatea capitalurilor proprii este cea
prevazutd in planul de performantd pentru
perioada de referintd si se bazeaza pe riscul
financiar asumat de furnizorul de servicii de
navigatie aeriana.

Compatibil

In cazul in care furnizorii de servicii de
navigatie aeriand suportd costuri de
inchiriere a activelor fixe, aceste costuri
nu se includ 1n calculul costului
capitalului.

In cazul in care FSNA suportd costuri de
inchiriere a activelor fixe, aceste costuri nu se
includ in calculul costului capitalului.

Compatibil

In ceea ce priveste litera (e), costurile
exceptionale constau 1n  costuri
nerecurente legate de furnizarea de
servicii de navigatie aeriand, inclusiv
impozitele si taxele vamale
nerambursabile.

In ceea ce priveste costurile exceptionale constau
in costuri nerecurente legate de furnizarea de
servicii de navigatie aeriand, inclusiv impozitele
si taxele vamale nerambursabile.

Compatibil

®)

Costurile determinate se alocd in mod
transparent zonelor tarifare pentru care
sunt suportate. Costurile determinate
suportate pentru mai multe zone tarifare
se alocd in mod proportional, pe baza
unei metodologii transparente.

Pct.20

Costurile determinate se aloca in mod transparent
zonelor tarifare pentru care sunt suportate.
Costurile determinate suportate pentru mai multe
zone tarifare se alocd in mod proportional, pe
baza unei metodologii transparente.

Compatibil

In acest scop, autorititile nationale de
supervizare  stabilesc, 1inainte de
inceperea fiecdrei perioade de referinta,
criteriile  utilizate pentru alocarea
costurilor determinate cdtre zonele
tarifare, inclusiv in ceea ce priveste
literele (b) si (c) de la prezentul alineat,
precum si criteriile de alocare a
costurilor determinate intre serviciile de

In acest scop, AAC stabileste, inainte de
inceperea fiecarei perioade de referintd, criteriile
utilizate pentru alocarea costurilor determinate
catre zonele tarifare, inclusiv in ceea ce priveste
subpct. 20.1.2. si subpct. 20.1.3. , precum si
criteriile de alocare a costurilor determinate intre
serviciile de navigatie aeriana de ruta si serviciile
de navigatie aerianad terminala si includ aceste
informatii in planul de performantad, in

Compatibil

46




6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

navigatie aeriana de ruta si serviciile de
navigatie aeriana terminald si includ
aceste informatii in planul de
performantd, in conformitate cu punctul
3.3 litera (d) din anexa 1.

conformitate cu punctul 3. Subpct.3.3 litera (d)
din Anexa nr.2 Regulamentului privind
instituirea unui sistem de performantd pentru
serviciile de management al traficului aerian si de
navigatie aeriana, aprobat prin Hotérarea
Guvernului nr.564/2025.

Costurile determinate incluse in bazele Costurile determinate incluse in bazele de cost Compatibil
de cost pentru zonele tarifare terminale pentru zonele tarifare terminale acopera costul
acopera costul urmatoarelor servicii: 20.1. urmadtoarelor servicii:
serviciile de control de aerodrom sau serviciile de control de aerodrom sau serviciile de Compatibil
serviciile de informare a zborurilor ale informare a zborurilor ale aerodromurilor, care
(a) | aerodromurilor, care includ serviciile | 20.1.1. | includ serviciile consultative de trafic aerian si
consultative de trafic aerian si serviciile serviciile de alarmare;
de alarmare;
serviciile de trafic aerian legate de serviciile de trafic aerian legate de apropierea si Compatibil
apropierea si plecarea aeronavelor in plecarea aeronavelor in limitele unei anumite
(b) | limitele unei anumite distante fata deun | 20.1.2. | distante fatda de un aeroport definite pe baza
aeroport definite pe baza cerintelor cerintelor operationale;
operationale;
partea proportionald a serviciilor de partea proportionala a serviciilor de navigatie Compatibil
navigatie aeriand comuna serviciilor de aeriand comuna serviciilor de navigatie aeriana
(c) | navigatie aeriana de ruta si serviciilor | 20.1.3. | de ruta si serviciilor de navigatie aeriana
de navigatie aeriand terminala. terminald.
Costurile determinate suportate pentru Costurile determinate suportate pentru zborurile Compatibil
zborurile scutite in conformitate cu scutite in conformitate cu pct.60-62 sunt compuse
(6) - . Pct.21 ..
articolul 31 alineatele (3)-(5) sunt din:
compuse din:
costurile determinate ale zborurilor costurile determinate ale zborurilor VFR scutite, Compatibil
@) VFR scuti_t_e, calculate pe baza une! 211 calcula‘ge pe t_)aza unei metodologii de calcul al
metodologii de calcul al costului - costului marginal;
marginal;
costurile determinate ale zborurilor IFR costurile determinate ale zborurilor IFR scutite, Compatibil
(b) | scutite, calculate ca  produsul 21.2. calculate ca produsul urmatoarelor elemente:

urmatoarelor elemente:
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costurile determinate suportate pentru
zborurile IFR, care constau in costurile

costurile determinate suportate pentru zborurile
IFR, care constau in costurile determinate totale

() determinate totale minus costurile . minus costurile determinate ale zborurilor VFR;
determinate ale zborurilor VFR;
raportul dintre numarul de unititi de raportul dintre numarul de unitati de servicii Compatibil
servicii scutite si numadrul total de scutite si numarul total de unitati de servicii, care

(ii) unitati de servicii, care este compus din 2129 este compus din unititile de servicii aferente
unitatile de servicii aferente zborurilor e zborurilor IFR si, daca nu sunt scutite, unitatile de
IFR si, dacd nu sunt scutite, unitatile de servicii aferente zborurilor VFR.
servicii aferente zborurilor VFR.
Costurile determinate ale zborurilor Costurile determinate ale zborurilor VFR scutite Compatibil
VFR scutite se separa de costurile se separa de costurile determinate suportate
determinate suportate pentru zborurile pentru zborurile IFR in scopul calcularii ratei
IFR in scopul calculdrii ratei unitare. unitare.
Autoritatile nationale de supervizare AAC verifica, pentru fiecare zona tarifara, daca Compatibil
verifica, pentru fiecare zona tarifara, bazele de cost ale tarifelor de navigatie aeriana de
dacd bazele de cost ale tarifelor de rutd si terminald sunt conforme cu cerintele
navigatie aeriand de rutd si terminald prevazute la prezentul Capitol. In acest scop,
sunt conforme cu cerintele prevazute la AAC examineazd documentele contabile
articolul 15 alineatul (2) din relevante, inclusiv orice registru de active si alte

(7) | Regulamentul (CE) nr. 550/2004 si cu | Pct.22 materiale relevante pentru stabilirea bazei de cost
prezentul articol. In acest scop, a tarifelor.
autoritatile nationale de supervizare
examineazd documentele contabile
relevante, inclusiv orice registru de
active si alte materiale relevante pentru
stabilirea bazei de cost a tarifelor.

Articolul 23 Costuri reale CAPITOLUL V. COSTURI REALE Compatibil
Dispozitiile  articolului 22 se Dispozitiile CAPITOLULUI IV se aplica mutatis
aplica mutatis mutandis stabilirii Pct.23 | mutandis stabilirii costurilor reale. Compatibil
costurilor reale.
Articolul 24 Transparenta costurilor CAPITOLUL VI. TRANSPARENTA COSTURILOR Compatibil

Statele membre stabilesc bazele de cost MIDR aprobé bazele de cost ale tarifelor pentru Compatibil

(1) | ale tarifelor pentru fiecare zona tarifard | Pct.24 | fiecare zona tarifara in mod transparent.
in mod transparent.

@) Cel tarziu cu patru luni Tnainte de Pct.25 Cel térziu cu patru luni Tnainte de inceperea Compatibil

inceperea perioadei de referintd, statele

perioadei de referintd, MIDR consultd, in mod
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membre consultd, in mod coordonat,
furnizorii de servicii de navigatie
aeriana, reprezentantii utilizatorilor
spatiului aerian si, dacd este cazul,
administratorii aeroporturilor  si
coordonatorii de aeroporturi cu privire
la stabilirea prevazutd a costurilor
determinate incluse in baza de cost a
tarifelor de navigatie aeriana de ruta si
terminald, la investitiile noi si existente,
la previziunile In materie de unitati de
servicii si la politica tarifard pentru
perioada de referintd vizata.

coordonat, furnizorii de servicii de navigatie
aeriand, reprezentantii utilizatorilor spatiului
aerian si, daca este cazul, administratorii
aeroporturilor si coordonatorii de aeroporturi cu
privire la stabilireca prevdzuta a costurilor
determinate incluse in baza de cost a tarifelor de
navigatie aeriand de rutd si terminald, la
investitiile noi si existente, la previziunile in
materie de unitti de servicii si la politica tarifara
pentru perioada de referinta vizata.

@)

Statele membre procedeaza astfel si in MIDR procedeaza astfel si in cursul unei Compatibil
cursul unei perioade de referintd, in perioade de referintd, in cazul in care

cazul in care intentioneaza sa solicite 0 intentioneaza sa solicite o revizuire a obiectivelor

revizuire a obiectivelor de performanta de performantd in domeniul-cheie de performanta

in domeniul-cheie de performanta al al rentabilitatii, In conformitate cu Regulamentul

rentabilitatii, in conformitate cu aprobat prin HG nr.564/2025.

articolul 18 alineatul ().

Statele membre furnizeaza tabelele de MIDR furnizeaza tabelele de raportare si Compatibil
raportare si informatiile solicitate in informatiile solicitate entitatilor invitate la

anexele VII si IX entitdtilor invitate la consultare cu cel putin trei saptaméani inainte de

consultare cu cel putin trei sdptaméani consultare.

inainte de consultare.

In cursul perioadei de referinta, statele In cursul perioadei de referinta, MIDR consulta Compatibil

membre consultd anual, In mod
coordonat si In conformitate cu punctul
1 dinanexa XII, furnizorii de servicii de
navigatie  aeriand,  reprezentantii
utilizatorilor spatiului aerian si, daca
este cazul, administratorii
aeroporturilor si  coordonatorii de
aeroporturi cu privire la costurile reale
suportate in cursul anului precedent si
la diferenta dintre costurile reale si
costurile determinate incluse in planul
de performanta.

Pct.26

anual, in mod coordonat si in conformitate cu
punctul 1 din anexa nr.6, furnizorii de servicii de
navigatie aeriand, reprezentantii utilizatorilor
spatiului aerian si, daca este cazul, administratorii
aeroporturilor si coordonatorii de aeroporturi cu
privire la costurile reale suportate in cursul anului
precedent si la diferenta dintre costurile reale si
costurile determinate incluse in planul de
performanta.
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Statele membre furnizeaza tabelul de MIDR furnizeaza tabelul de raportare si Compatibil
raportare si informatiile solicitate in informatiile solicitate Tn anexa nr.l entitatilor
anexa VII entitatilor invitate la invitate la consultare cu cel putin trei saptamani
consultare cu cel putin trei saptamani inainte de consultare.
inainte de consultare.
Statele membre furnizeaza Comisiei MIDR  furnizeaza  Comisiei  informatiile Compatibil
informatiile mentionate la ultimul mentionate la pct.25-26 la data la care acestea
paragraf de la alineatele (2) si (3) la data sunt furnizate partilor consultate. MIDR
(4) | la care acestea sunt furnizate partilor Pct.27 informeaza, de asemenea, Comisia cu privire la
consultate. Statele membre informeaza, rezultatul consultarii.
de asemenea, Comisia cu privire la
rezultatul consultarii.
Capitolul VI Calculul ratelor unitare si al
tarifelor
. . CAPITOLUL VII. CALCULUL RATELOR UNITARE
Articolul 25 Calculul ratelor unitare
Statele membre calculeaza ratele MIDR calculeaza ratele unitare ale tarifelor Compatibil
unitare ale tarifelor pentru serviciile de pentru serviciile de navigatie aeriana de ruta si
(1) | navigatie aeriand de rutd si terminald | Pct.28 | terminald inainte de inceperea fiecarui an al
inainte de inceperea fiecarui an al perioadei de referinta.
perioadei de referinta.
Aceste rate se calculeazd prin Aceste rate se calculeazd prin Tmpartirea la Compatibil
impartirea la numarul total preconizat al numarul total preconizat al unitatilor de servicii
unitatilor de servicii de navigatie de navigatie aeriana de rutd sau terminala pentru
aeriand de rutd sau terminald pentru anul in cauza, calculat in conformitate cu Anexa
(2) . < . . Pct.29 : . 8 i
anul in cauza, calculat in conformitate nr. 2, a sumei algebrice a urmatoarelor elemente:
cu anexa VI punctele 1, respectiv 2, a 29.12. ajustarile referitoare la perioadele de
sumei algebrice a urmatoarelor referinta anterioare.
elemente:
costurile determinate, exprimate 1in costurile determinate, exprimate in termeni Compatibil
@) termeni nominali, pentru anul in cauza, 291 nominali, pentru anul 1n cauza, stabilite in planul
stabilite In planul de performants; o de performanta;
ajustarile in functie de inflatie, in ajustdrile in functie de inflatie, in conformitate cu Compatibil
(b) . ’ o 29.2. - i
conformitate cu articolul 26; Capitolul VIII;
ajustarile care rezultd din aplicarea ajustarile care rezulta din aplicarea mecanismului Compatibil
© mecanismului de Tmpartire a riscurilor 293, de Tmpartire a riscurilor in materie de trafic, in

in materie de trafic, in conformitate cu
articolul 27 alineatele (2)-(5);

conformitate cu Capitolul 1X;
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ajustarile care rezultd din aplicarea ajustarile care rezulta din aplicarea mecanismului Compatibil
(d) mecanismului de impartire a riscurilor 294 de impartire a riscurilor in materie de costuri, in

in materie de costuri, in conformitate cu o conformitate cu Capitolul X;

articolul 28 alineatele (4)-(6);

ajustarile care rezultd din aplicarea ajustarile care rezulta din aplicarea sistemelor de Compatibil
©) sistemelor de stimulente financiare, in 29.5 stimulente financiare;

conformitate cu articolul 11 alineatele "

(3)-(4);

ajustarile care rezultd din modularea ajustarile care rezulta din modularea tarifelor de Compatibil
(f) | tarifelor de navigatie aeriana, 1in 29.6. navigatie aeriand, in conformitate cu capitolul

conformitate cu articolul 32; X1V,

ajustdrile care rezultd din variatiile ajustarile care rezultd din variatiile traficului, in Compatibil
(9) | traficului, in conformitate cu articolul 29.7. conformitate cu pct.41;

27 alineatul (8);

ajustdrile care rezultd din variatiile ajustdrile care rezultd din variatiile traficului, n Compatibil
(h) | traficului, in conformitate cu articolul 29.8. conformitate cu pct.42;

27 alineatul (9);

deducerea altor venituri, in deducerea altor venituri, in conformitate cu Compatibil
(i) | conformitate cu alineatul (3) din 29.9. subpct.29.3.;

prezentul articol;

finantarea 1incrucisata intre zonele finantarea incrucisata intre zonele tarifare de ruta Compatibil

tarifare de rutd sau intre zonele tarifare sau intre zonele tarifare terminale, 1In
(J) | terminale, in conformitate cu articolul 29.10. conformitate cu articolul 15 alineatul (2) litera (e)

15 alineatul (2) litera (e) din din Regulamentul (CE) nr.550/2004;

Regulamentul (CE) nr. 550/2004;

ajustarile in functie de diferentele de ajustarile in functie de diferentele de venituri Compatibil

venituri  rezultate din  aplicarea rezultate din aplicarea temporara a ratei unitare in
(k) | temporara a ratei unitare in | 29.11. conformitate cu Capitolul XI;

conformitate cu articolul 29 alineatul

5);

ajustarile referitoare la perioadele de ajustérile referitoare la perioadele de referinta Compatibil
(I) | referinta anterioare. 29.12. anterioare.

In sensul alineatului (2) litera (i), In sensul subpct. 29.9. urmatoarele venituri ale Compatibil

urmatoarele venituri ale furnizorilor de furnizorilor de servicii de navigatie aeriand
(3) | servicii de navigatie aeriana obtinute in | Pct.30 | obtinute in anul n se deduc din costurile

anul n se deduc din costurile

determinate ca ,,alte venituri”:

determinate ca ,,alte venituri”:
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fondurile publice obtinute de Ila
autoritatile publice, inclusiv sprijinul

30.1. fondurile publice obtinute de la autoritatile
publice, inclusiv sprijinul financiar din partea

(@) | financiar din partea programelor de programelor de asistenta ale Uniunii;
asistenta ale Uniunii;
veniturile obtinute din activitati veniturile obtinute din activitdti comerciale, in Compatibil
(b) comerciale, in cazul In care statul 302 cazul in care statul membru sau statele membre in
membru sau statele membre 1n cauzi au - cauza au decis ca aceste venituri sa fie deduse;
decis ca aceste venituri sa fie deduse;
in ceea ce priveste serviciile de in ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriana Compatibil
navigatie aeriana terminald, veniturile terminald, veniturile obtinute din contracte sau
obtinute din contracte sau acorduri acorduri incheiate intre furnizorii de servicii de
incheiate Intre furnizorii de servicii de navigatie aeriana si administratorii
(c) | navigatie aeriana si administratorii 30.3. aeroporturilor, in cazul in care statul membru sau
aeroporturilor, In cazul in care statul statele membre in cauza au decis ca veniturile
membru sau statele membre in cauza au respective sa fie deduse.
decis ca veniturile respective sa fie
deduse.
In ceea ce priveste litera (a), fondurile In ceea ce priveste fondurile publice care acopera Compatibil

publice care acopera costurile cu
personalul si alte costuri de functionare
se deduc din costurile determinate cel
tarziu in anul n + 2. Fondurile publice
care acopera costurile de amortizare se
deduc din costurile determinate 1in
conformitate cu  calendarul  de
amortizare a activului finantat (durata si
anuitate). Un stat membru poate decide
sd nu deduca din costurile determinate
o sumd legatdi de costurile
administrative suportate pentru
raportarea privind acordul de finantare,
in cazul in care aceste costuri
administrative nu sunt incluse in baza
de cost a tarifelor. De asemenea, un stat
membru poate decide sda nu deduca din
costurile determinate fondurile publice
primite pentru a acoperi costurile care
nu_sunt cunoscute la momentul

costurile cu personalul si alte costuri de
functionare se deduc din costurile determinate cel
tarziu in anul n + 2. Fondurile publice care
acopera costurile de amortizare se deduc din
costurile determinate in conformitate cu
calendarul de amortizare a activului finantat
(durata si anuitate). Un stat membru poate decide
sd nu deduca din costurile determinate o suma
legatd de costurile administrative suportate
pentru raportarea privind acordul de finantare, in
cazul 1n care aceste costuri administrative nu sunt
incluse in baza de cost a tarifelor. De asemenea,
un stat membru poate decide sd nu deduca din
costurile determinate fondurile publice primite
pentru a acoperi costurile care nu sunt cunoscute
la momentul elaborarii planului de performanta
si, prin urmare, nu sunt incluse in baza de cost a
tarifelor. Utilizatorii spatiului aerian nu suporta
costurile acoperite de fonduri publice.
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elaborarii planului de performanta si,
prin urmare, nu sunt incluse in baza de
cost a tarifelor. Utilizatorii spatiului
aerian nu suporta costurile acoperite de
fonduri publice.

In ceea ce priveste literele (b) si (c), In ceea ce priveste literele veniturile mentionate Compatibil
veniturile mentionate la literele la subpct. 30.1. si 30.2. se deduc din costurile
respective se deduc din costurile determinate cel tarziu in anul n + 2.
determinate cel tirziu in anul n + 2.

@) Ratele unitare se calculeazi in moneda Pct 31 Ratele unitare se calculeaza in moneda nationala. Compatibil
nationala. '
In cazul in care statele membre decid sa In cazul in care MIDR decide s creeze o zona Compatibil
creeze o zond tarifarda comund in tarifard comuna in conformitate cu Capitolul III,
conformitate cu articolul 21 alineatul rata unitara se calculeaza intr-o singura moneda,
(4), rata unitard se calculeazd intr-0 care poate fi euro. MIDR instiinteaza Comisia si
singurd moneda, care poate fi euro sau CRCO al Eurocontrol cu privire la moneda
o altd moneda nationala a unuia dintre aplicabila.
statele membre in cauza. Statele
membre In cauza instiinteazd Comisia
si CRCO al Eurocontrol cu privire la
moneda aplicabila.

Articolul 26 Ajustarea in functie de inflatie CAPITOLUL VIII. AJUSTAREA IN FUNCTIE DE
INFLATIE

Pentru fiecare an al perioadei de Pentru fiecare an al perioadei de referinta, Compatibil
referinta, costurile determinate incluse costurile determinate incluse 1n bazele de cost ale
in bazele de cost ale tarifelor pentru tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriana de
serviciile de navigatie aeriand de ruta si rutd si terminald ale anului n, exprimate in
terminald ale anului n, exprimate in termeni nominali, se ajusteaza pe baza diferentei
termeni nominali, se ajusteaza pe baza Pct.32 | in procente dintre indicele inflatiei reale si
diferentei in procente dintre indicele indicele inflatiei prognozate pentru anul n
inflatiei reale si indicele inflatiei respectiv si se includ ca ajustare pentru calculul
prognozate pentru anul n respectiv i se ratei unitare pentru anul n + 2.
includ ca ajustare pentru calculul ratei
unitare pentru anul n + 2.
Costurile determinate mentionate la Costurile determinate mentionate la Capitolul 1V Compatibil
articolul 22 alineatul (1) al treilea in cazul in care se aplica contabilitatea in costuri
paragraf si costurile determinate Pct.33 istorice, nu fac obiectul niciunei ajustari in

mentionate la articolul 22 alineatul (4)
literele (c) si (d), in cazul in care se

functie de inflatie.
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aplica contabilitatea In costuri istorice,
nu fac obiectul niciunei ajustdri in
functie de inflatie.

CAPITOLUL IX. MECANISMUL DE IMPARTIRE A

Articolul 27 Mecanismul de impartire a RISCURILOR
riscurilor in materie de trafic IN MATERIE DE TRAFIC

In ceea ce priveste sistemele de In ceea ce priveste sistemele de stimulente Compatibil
stimulente mentionate la articolul 11 mentionate la pct.24 din Regulamentul privind
alineatul (2), se aplicd un mecanism de instituirea unui sistem de performantd pentru
impartire a riscurilor in materie de serviciile de management al traficului aerian si de
trafic. Potrivit acestui mecanism, riscul navigatie aeriand, aprobat prin HG nr.564/2025,
modificarii veniturilor ca urmare a se aplica un mecanism de impartire a riscurilor in

(1) abaterilor de la previziunile in materie Pct.34 materie de trafic. Potrivit acestui mecanism,
de unitéti de servicii prevazute in planul ' riscul modificdrii veniturilor ca urmare a
de performanta este suportat in comun abaterilor de la previziunile in materie de unitati
de furnizorii de servicii de navigatie de servicii prevazute in planul de performanta
aeriana si de utilizatorii spatiului aerian, este suportat in comun de furnizorii de servicii de
in conformitate cu  dispozitiile navigatie aeriana si de utilizatorii spatiului aerian,
prezentului articol. in conformitate cu dispozitiile prezentului

Capitol.

In cazul in care, intr-un an n dat, In cazul in care, intr-un an n dat, numarul real al Compatibil
numarul real al unitatilor de servicii se unitatilor de servicii se abate de la previziunile
abate de la previziunile incluse in planul incluse 1n planul de performanta pentru anul n
de performantd pentru anul n respectiv respectiv. cu maximum 2 %, veniturile

(2) |cu  maximum 2%, veniturile | Pct.35 | suplimentare sau pierderea de venituri care
suplimentare sau pierderea de venituri rezultd se suportd integral de catre furnizorul sau
care rezultd se suporta integral de citre furnizorii de servicii de navigatie aeriana in
furnizorul sau furnizorii de servicii de cauza.
navigatie aeriand in cauza.
In cazul in care, intr-un an n dat, In cazul in care, intr-un an n dat, numarul real al Compatibil

numarul real al unitatilor de servicii
depaseste previziunile in materie de
unitdti de servicii incluse in planul de
(3) | performanta pentru anul n in cauza cu
mai mult de 2 %, 70 % din veniturile
suplimentare obtinute de furnizorul sau
furnizorii de servicii de navigatie
aeriand in cauza peste procentul de 2 %

unitatilor de servicii depdseste previziunile in
materie de unitéti de servicii incluse in planul de
performantd pentru anul n in cauza cu mai mult
Pct.36 de 2 %, 70 % din veniturile suplimentare obtinute
de furnizorul sau furnizorii de servicii de
navigatie aeriana in cauza peste procentul de 2 %
al diferentei dintre unitatile de servicii reale si
cele prognozate se transferd utilizatorilor
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al diferentei dintre unitatile de servicii
reale si cele prognozate se transfera
utilizatorilor spatiului aerian prin
ajustarea ratelor unitare n anul n + 2.

spatiului aerian prin ajustarea ratelor unitare in
anul n+ 2.

In cazul in care, intr-un an n dat, In cazul in care, intr-un an n dat, numarul real al Compatibil
numarul real al unitatilor de servicii este unitatilor de servicii este inferior previziunilor n
inferior previziunilor in materie de materie de unitati de servicii incluse in planul de
unitati de servicii incluse in planul de performantd pentru anul n in cauza cu mai mult
performanta pentru anul n in cauza cu de 2 %, 70 % din pierderile de venituri suferite de
mai mult de 2 %, 70 % din pierderile de furnizorul sau furnizorii de servicii de navigatie
venituri suferite de furnizorul sau 36.1 aeriand in cauza peste procentul de 2 % al
furnizorii de servicii de navigatie diferentei dintre unitatile de servicii reale si cele
aeriand 1n cauza peste procentul de 2 % prognozate se recuperecazd de la utilizatorii
al diferentei dintre unitatile de servicii spatiului aerian prin ajustarea ratelor unitare in
reale si cele prognozate se recupereaza anuln+ 2.
de la utilizatorii spatiului aerian prin
ajustarea ratelor unitare 1n anul n + 2.
In cazul in care, intr-un an n dat, numarul real al Compatibil
In cazul in care, intr-un an n dat, unitatilor de servicii este mai mic de 90 % din
numarul real al unitatilor de servicii este previziunile Tn materie de unitati de servicii
mai mic de 90 % din previziunile in incluse in planul de performanta pentru anul n in
materie de unitati de servicii incluse n cauza, pierderile de venituri suferite de furnizorul
planul de performanta pentru anul n in sau furnizorii de servicii de navigatie aeriana in
) cauz_é, pierderile de_ Ver_l_ituri sufe_rit_? de Pct 37 cauza peste procentul de 10 % al diferentei dintre
furnizorul sau furnizorii de servicii de ' unitdtile de servicii reale si cele prognozate se
navigatie aeriand in cauzd peste recupereaza integral de la utilizatorii spatiului
procentul de 10 % al diferentei dintre aerian prin ajustarea ratelor unitare in anul n + 2.
unitatile de servicii reale si cele
prognozate se recupereaza integral de la
utilizatorii ~ spatiului  aerian  prin
ajustarea ratelor unitare in anul n + 2.
In cazul in care, intr-un an n dat, In cazul in care, intr-un an n dat, numarul real al Compatibil
numarul real al unitatilor de servicii este unitatilor de servicii este mai mare de 110 % fata
mai mare de 110 % fata de previziunile de previziunile in materie de unitati de servicii
in materie de unitati de servicii incluse 371 incluse in planul de performanta pentru anul n in

in planul de performanta pentru anul n
in cauza, veniturile suplimentare
obtinute de furnizorul sau furnizorii de
servicii de navigatie aeriand in cauza

cauza, veniturile suplimentare obtinute de
furnizorul sau furnizorii de servicii de navigatie
aeriand in cauzd peste procentul de 10 % al
diferentei dintre unitatile de servicii reale si cele
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peste procentul de 10 % al diferentei
dintre unitatile de servicii reale si cele
prognozate se transferd integral
utilizatorilor spatiului aerian prin
ajustarea ratelor unitare n anul n + 2.

prognozate se transfera integral utilizatorilor
spatiului aerian prin ajustarea ratelor unitare in
anul n+ 2.

Autoritatile nationale de supervizare AAC poate adapta valorile parametrilor Compatibil

pot adapta valorile parametrilor mecanismului de impartire a riscurilor in materie

mecanismului de Tmpartire a riscurilor de trafic prevazut la pct. 35-36. Atunci cénd
(5) |in materie de trafic prevazut la Pct.38 adapteaza aceste valori, autoritatile nationale de

alineatele (2) si (3). Atunci cand supervizare:

adapteaza aceste valori, autoritdtile

nationale de supervizare:

consultd reprezentantii utilizatorilor consultd reprezentantii utilizatorilor spatiului Compatibil
@) spatiului aerian si furnizorii de servicii 381 aerian si furnizorii de servicii de navigatie aeriand

de navigatie aeriand vizati cu privire la o vizati cu privire la valorile avute in vedere;

valorile avute in vedere;

se asigurd cd expunerea la risc a se asigura cad expunerea la risc a furnizorilor de Compatibil

furnizorilor de servicii de navigatie servicii de navigatie aeriana care rezultd din

aeriana care rezultd din aceastd adaptare aceastd adaptare nu este mai mica decat venitul
(b) | nu este mai mica decét venitul maxim 38.2. maxim expus riscului in conformitate cu

expus riscului 1n conformitate cu mecanismul prevazut la pct.35-36;

mecanismul prevazut la alineatele (2) si

3);

iau in considerare variatia costurilor iau in considerare variatia costurilor legate de Compatibil

legate de asigurarea capacitatii de citre asigurarea capacitatii de catre furnizorul de
(c) | furnizorul de servicii de navigatie 38.3. servicii de navigatie aeriana in cauza, din cauza

aeriand 1n cauza, din cauza variatiilor variatiilor traficului.

traficului.

Urmatoarele costuri determinate nu Urmatoarele costuri determinate nu intrd sub Compatibil
(6) | intra sub incidenta dispozitiilor de la Pct.39 incidenta dispozitiilor de la pct.35-38:

alineatele (2)-(5):

costurile  determinate stabilite in costurile determinate stabilite in conformitate cu Compatibil
(@) | conformitate cu articolul 22 alineatul 39.1. Capitolul 1V;

(1) al treilea paragraf;

costurile determinate pentru servicii costurile determinate pentru servicii Compatibil
(b) | meteorologice. 39.2. meteorologice.
) Statele membre pot exclude de la PCt.40 MIDR poate exclude de la aplicarea pct.35-38 Compatibil

aplicarea alineatelor (2)-(5) costurile

costurile determinate ale furnizorilor de servicii
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determinate ale furnizorilor de servicii
de navigatie aeriand care au primit
permisiunea de a presta servicii de
navigatie aeriana fara certificare, in
conformitate cu articolul 7 alineatul (5)
din Regulamentul (CE) nr. 550/2004.

de navigatie aeriand care au primit permisiunea
de a presta servicii de navigatie aeriana fara
certificare, in conformitate cu articolul 7 alineatul
(5) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004.

(8)

In ceea ce priveste costurile determinate
mentionate la alineatul (6) si, daca este
cazul, la alineatul (7), orice venituri
suplimentare in anul n datorate
diferentelor dintre unitatile de servicii
reale si previziunile in materie de unitati
de servicii incluse 1in planul de
performantd pentru anul respectiv se
transferd utilizatorilor spatiului aerian,
iar pierderile de venituri se recupereaza
de la utilizatorii spatiului aerian printr-
0 ajustare a ratei unitare in anul n + 2.

Pct.41

In ceea ce priveste costurile determinate
mentionate la pct.39 si, daca este cazul, la pct.40
orice venituri suplimentare in anul n datorate
diferentelor dintre unitatile de servicii reale si
previziunile In materie de unitati de servicii
incluse in planul de performantd pentru anul
respectiv se transfera utilizatorilor spatiului
aerian, iar pierderile de venituri se recupereaza de
la utilizatorii spatiului aerian printro ajustare a
ratei unitare in anul n + 2.

Compatibil

)

Ajustarile ratelor unitare mentionate la
articolul 25 alineatul (2) literele (b), (c),
(d), (e), (D, (), (), (), (), (k) si (1) nu
intrd sub incidenta dispozitiilor de la
alineatele (2)-(5). In ceea ce priveste
ajustarile mentionate la articolul 25
alineatul (2) literele (b), (c), (d), (e), (f),
(g), (1), () si (k), orice venituri
suplimentare in anul n datorate
diferentelor dintre unitatile de servicii
reale si previziunile in materie de unitati
de servicii incluse in planul de
performantd pentru anul respectiv se
transferd utilizatorilor spatiului aerian,
iar pierderile de venituri se recupereaza
de la utilizatorii spatiului aerian printr-
0 ajustare a ratei unitare in anul n + 2.

Pct.42

Ajustarile ratelor unitare mentionate la Capitolul
VII nu intrd sub incidenta dispozitiilor de la
pct.35-38. In ceea ce priveste ajustirile
mentionate la Capitolul VII orice venituri
suplimentare in anul n datorate diferentelor dintre
unitatile de servicii reale si previziunile in
materie de unitati de servicii incluse 1n planul de
performantd pentru anul respectiv se transferd
utilizatorilor spatiului aerian, iar pierderile de
venituri se recupereaza de la utilizatorii spatiului
aerian printr-o ajustare a ratei unitare in anul n +
2.

Compatibil

Articolul 28 Mecanismul de Tmpartire a
riscurilor in materie de costuri

CAPITOLUL X. MECANISMUL DE IMPARTIRE A

RISCURILOR
IN MATERIE DE COSTURI
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M)

In ceea ce priveste sistemele de
stimulente mentionate la articolul 11
alineatul (2), se aplica un mecanism de
impartire a riscurilor in materie de
costuri. Potrivit acestui mecanism,
diferentele dintre costurile determinate
incluse in planul de performantd si
costurile reale sunt mpartite intre
furnizorii de servicii de navigatie
aeriana si utilizatorii spatiului aerian, in
conformitate cu dispozitiile prezentului
articol.

Pct.43

In ceea ce priveste sistemele de stimulente, se
aplicd un mecanism de Tmpartire a riscurilor in
materie de costuri. Potrivit acestui mecanism,
diferentele dintre costurile determinate incluse in
planul de performantd si costurile reale sunt
impartite Intre furnizorii de servicii de navigatie
aeriand i utilizatorii spatiului aerian, in
conformitate cu dispozitiile prezentului Capitol.

Compatibil

)

Diferentele mentionate la alineatul (1)
se Tmpart dupa cum urmeaza:

Pct.44

Diferentele mentionate la pct.43 se impart dupa
cum urmeaza:

Compatibil

(@)

in cazul 1n care, pe parcursul intregii
perioade de referintd, costurile reale
sunt inferioare costurilor determinate,
furnizorul de servicii de navigatie
aeriand sau statul membru in cauza
pastreaza integral diferenta care rezultd;

44.1.

in cazul in care, pe parcursul intregii perioade de
referinta, costurile reale sunt inferioare costurilor
determinate, furnizorul de servicii de navigatie
aeriand sau statul membru In cauzd pastreaza
integral diferenta care rezultd;

Compatibil

(b)

in cazul in care, pe parcursul intregii
perioade de referintd, costurile reale
depasesc costurile determinate,
furnizorul de servicii de navigatie
aeriand sau statul membru In cauza
acopera integral diferenta care rezulta.

44.2.

in cazul in care, pe parcursul intregii perioade de
referintd, costurile reale depasesc costurile
determinate, furnizorul de servicii de navigatie
aeriand sau statul membru in cauzd acopera
integral diferenta care rezulta.

Compatibil

@)

Alineatul (2) nu se aplicd daca
diferentele dintre costurile determinate
si costurile reale rezultd din cel putin
una dintre urmdtoarele modificari:

Pct.45

Punctul 44 nu se aplica daca diferentele dintre
costurile determinate si costurile reale rezulta din
cel putin una dintre urmatoarele modificari:

Compatibil

(@)

modificari neprevazute ale costurilor
investitiilor noi si existente;

45.1.

modificari neprevazute ale costurilor investitiilor
noi gi existente;

45.4. modificari neprevazute si semnificative ale
costurilor care decurg din modificari neprevazute
ale ratelor dobanzilor la Tmprumuturile pentru
finantarea costurilor generate de furnizarea

Compatibil
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serviciilor de navigatie aeriand, cu conditia ca
aceste modificdri ale costurilor sd fie in afara
controlului furnizorului de servicii de navigatie
aeriand si, in cazul cresterii costurilor, ca
furnizorul de servicii de navigatie aeriand sa fi
luat masuri rezonabile pentru a gestiona cresterea
costurilor in cursul perioadei de referinta;

(b)

modificari neprevazute ale costurilor
mentionate la articolul 22 alineatul (1)
al treilea paragraf;

45.2.

modificari neprevazute ale costurilor mentionate
la Capitolul 1V;

Compatibil

(©)

modificari neprevazute si semnificative
ale costurilor pensiilor stabilite in
conformitate cu articolul 22 alineatul
(4), ca urmare a unor modificari
neprevazute ale legislatiei nationale 1n
materie de pensii, ale legislatiei privind
contabilitatea pensiilor sau ca urmare a
unor modificari neprevazute ale
conditiilor de pe pietele financiare, cu
conditia ca aceste modificari ale
costurilor pensiilor sa fie in afara
controlului furnizorului de servicii de
navigatie aeriand si, in cazul cresterii
costurilor, ca furnizorul de servicii de
navigatie aeriand sia fi luat masuri
rezonabile pentru a gestiona cresterea
costurilor in cursul perioadei de
referinta;

45.3.

modificari neprevazute si semnificative ale
costurilor pensiilor stabilite in conformitate cu
Capitolul IV, ca urmare a unor modificari
neprevazute ale legislatiei nationale in materie de
pensii, ale legislatiei privind contabilitatea
pensiilor sau ca urmare a unor modificari
neprevazute ale conditillor de pe pietele
financiare, cu conditia ca aceste modificari ale
costurilor pensiilor si fie in afara controlului
furnizorului de servicii de navigatie aeriana si, in
cazul cresterii costurilor, ca furnizorul de servicii
de navigatie aeriand sa fi luat masuri rezonabile
pentru a gestiona cresterea costurilor in cursul
perioadei de referinta;,

Compatibil

(d)

modificari neprevazute si semnificative
ale costurilor care decurg din modificari
neprevazute ale ratelor dobanzilor la
imprumuturile  pentru  finantarea
costurilor generate de furnizarea
serviciillor de navigatie aeriand, cu
conditia ca aceste modificari ale
costurilor sa fie in afara controlului
furnizorului de servicii de navigatie
aeriand si, In cazul cresterii costurilor,

45.4.

modificari neprevazute si semnificative ale
costurilor care decurg din modificari neprevazute
ale ratelor dobanzilor la imprumuturile pentru
finantarea costurilor generate de furnizarea
serviciilor de navigatie aeriand, cu conditia ca
aceste modificdri ale costurilor si fie in afara
controlului furnizorului de servicii de navigatie
aeriand si, in cazul cresterii costurilor, ca
furnizorul de servicii de navigatie aeriana sa fi

Compatibil
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ca furnizorul de servicii de navigatie
aeriand sa fi luat masuri rezonabile
pentru a gestiona cresterea costurilor in
cursul perioadei de referinta;

luat masuri rezonabile pentru a gestiona cresterea
costurilor in cursul perioadei de referinta;

modificari neprevazute si semnificative 45.5. modificari neprevazute si semnificative ale Compatibil
ale costurilor generate de modificari costurilor generate de modificari imprevizibile
imprevizibile ale legislatiei fiscale ale legislatiei fiscale nationale sau alte elemente
(e) | nationale sau alte elemente de cost noi de cost noi neprevazute care nu sunt incluse in
neprevazute care nu sunt incluse in planul de performanta, dar sunt impuse de lege.
planul de performanta, dar sunt impuse
de lege.
Costurile determinate aferente Costurile  determinate  aferente  costurilor Compatibil
costurilor mentionate in prezentul mentionate in prezentul alineat sunt identificate si
alineat sunt identificate si clasificate in clasificate 1n planul de performanta, in
planul de performanta, in conformitate conformitate cu punctul 3 subpct. 3.3 litera (h)
cu punctul 3.3 litera (h) din anexa Il. din Anexa nr.2 a Regulamentului aprobat prin
HG nr.564/2025.
Diferentele dintre costurile determinate Diferentele dintre costurile determinate si cele Compatibil
si cele reale mentionate la prezentul reale mentionate la prezentul alineat se identifica
alineat se identifica si se explica anual, si se explica anual, in conformitate cu Anexele
in conformitate cu anexele VII si IX. nr.1 si Anexa nr.3.
In ceea ce priveste modificarile In ceea ce priveste modificarile neprevizute ale Compatibil
neprevazute ale costurilor mentionate la costurilor mentionate la pct.45.1. diferentele
(4) | alineatul (3) litera (a), diferentele dintre Pct.46 dintre costurile determinate si costurile reale se
costurile determinate si costurile reale impart dupa cum urmeaza:
se Tmpart dupa cum urmeaza:
daca, pe parcursul unui an calendaristic dacd, pe parcursul unui an calendaristic sau al Compatibil
sau al intregii perioade de referinta, intregii perioade de referintd, costurile reale se
costurile reale se situeaza sub costurile situeaza sub costurile determinate, furnizorul de
determinate, furnizorul de servicii de servicii de navigatie aeriana sau statul membru in
navigatie aeriand sau statul membru in cauzad ramburseazd diferenta utilizatorilor
@) cauza ramburseaza diferenta 461 spatiului aerian, printr-o reducere a ratei unitare

utilizatorilor spatiului aerian, printr-o
reducere a ratei unitare in anul n + 2 sau
in urmatoarea perioada de referinta, cu
exceptia cazului in care, pe baza unei
justificari detaliate a furnizorului de
servicii de navigatie aerianad, autoritatea

in anul n + 2 sau in urmitoarea perioada de
referinta, cu exceptia cazului in care, pe baza unei
justificari detaliate a furnizorului de servicii de
navigatie aeriand, autoritatea nationald de
supervizare decide, dupa consultarea
reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian, ca
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nationala de supervizare decide, dupa
consultarea reprezentantilor
utilizatorilor  spatiului  aerian, ca
furnizorul de servicii de navigatie
aeriana nu trebuie sa ramburseze o parte
din diferenta rezultata;

furnizorul de servicii de navigatie aeriand nu
trebuie sa ramburseze o parte din diferenta
rezultata;

(b)

daca, pe parcursul unui an calendaristic
sau al intregii perioade de referinta,
costurile reale depdsesc costurile
determinate cu cel mult 5%, statele
membre pot decide ca diferenta sa fie
recuperatd de la utilizatorii spatiului
aerian de catre furnizorul de servicii de
navigatie aeriana sau de catre statul
membru in cauza, printr-0 majorare a
ratei unitare In anul n + 2 sau In
urmatoarea perioadd de referintd, sub
rezerva aprobdrii de catre autoritatea
nationald de supervizare a unei
justificari detaliate prezentate de
furnizorul de servicii de navigatie
aeriand, in special cu privire la
necesitatea de a creste capacitatea, si
dupd consultarea  reprezentantilor
utilizatorilor spatiului aerian.

46.2.

daca, pe parcursul unui an calendaristic sau al
intregii perioade de referintd, costurile reale
depasesc costurile determinate cu cel mult 5 %,
statele membre pot decide ca diferenta sa fie
recuperatd de la utilizatorii spatiului aerian de
catre furnizorul de servicii de navigatie aeriana
sau de catre statul membru 1n cauzd, printr-0
majorare a ratei unitare in anul n + 2 sau in
urmdtoarea perioada de referinta, sub rezerva
aprobdrii de céatre autoritatea nationald de
supervizare a unei justificari detaliate prezentate
de furnizorul de servicii de navigatie aeriand, in
special cu privire la necesitatea de a creste
capacitatea, si dupa consultarea reprezentantilor
utilizatorilor spatiului aerian.

Compatibil

In cazul in care, in cursul perioadei de
referintd, furnizorii de servicii de
navigatie aeriand intentioneazd si
adauge, sa anuleze sau sd inlocuiasca
investitii majore In raport cu
informatiile referitoare la investitiile
majore identificate 1n planul de
performanta in conformitate cu punctul
2.2 litera (b) din anexa IlI, aceste
modificari sunt aprobate de autoritatea
nationala de  supervizare, dupd
consultarea reprezentantilor
utilizatorilor spatiului aerian.

In cazul in care, in cursul perioadei de referinta,
furnizorii de servicii de navigatie aeriand
intentioneaza sa adauge, sa anuleze sau sa
inlocuiasca investifii majore in raport cu
informatiile referitoare la investitille majore
identificate in planul de performantd 1in
conformitate cu punctul 2.2 litera (b) din Anexa
nr.2 a Regulamentului privind instituirea unui
sistem de performantd pentru serviciile de
management al traficului aerian si de navigatie
aeriand, aprobat prin HG nr.564/2025, aceste
modificari sunt aprobate de MIDR, dupa
consultarea reprezentantilor utilizatorilor
spatiului aerian.

Compatibil
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In ceea ce priveste modificarile In ceea ce priveste modificarile neprevazute ale Compatibil
neprevazute ale costurilor mentionate la costurilor mentionate la pct. 45.2., diferentele
(5) | alineatul (3) litera (b), diferentele dintre Pct.47 | dintre costurile determinate si costurile reale se
costurile determinate si costurile reale impart dupa cum urmeaza:
se impart dupa cum urmeaza:
daca, pe parcursul unui an calendaristic, daci, pe parcursul unui an calendaristic, costurile Compatibil
costurile reale se situeaza sub costurile reale se situeaza sub costurile determinate
determinate  stabilite pentru anul stabilite pentru anul calendaristic respectiv,
(a) | calendaristic respectiv, statele membre 47.1. statele =~ membre  ramburseaza  diferenta
ramburseaza diferenta utilizatorilor utilizatorilor spatiului aerian printr-0 reducere a
spatiului aerian printr-0 reducere a ratei ratei unitare in anul n + 2;
unitare in anul n + 2;
daca, pe parcursul unui an calendaristic, daca, pe parcursul unui an calendaristic, costurile Compatibil
costurile reale depdsesc costurile reale depdsesc costurile determinate stabilite
determinate  stabilite pentru anul pentru anul calendaristic respectiv, statele
(b) | calendaristic respectiv, statele membre 47.2. membre recupereazd diferenta de la utilizatorii
recupereaza diferenta de la utilizatorii spatiului aerian printr-0 majorare a ratei unitare
spatiului aerian printr-0 majorare a ratei in anul n + 2.
unitare Tn anul n + 2.
In ceea ce priveste modificarile In ceea ce priveste modificirile neprevizute ale Compatibil
neprevazute ale costurilor mentionate la costurilor mentionate la pct.45.2.- 455,
alineatul (3) literele (c), (d) si (e), diferentele dintre costurile determinate si
(6) . . . " Pct.48 . . < <
diferentele dintre costurile determinate costurile reale se Tmpart dupa cum urmeaza:
si costurile reale se mpart dupd cum
urmeaza:
daca, pe parcursul unui an calendaristic dacd, pe parcursul unui an calendaristic sau al Compatibil
sau al intregii perioade de referinta, intregii perioade de referintd, costurile reale se
costurile reale se situeaza sub costurile situeaza sub costurile determinate, furnizorul de
determinate, furnizorul de servicii de servicii de navigatie aeriand sau statul membru in
navigatie aeriand sau statul membru in cauzad ramburseazd diferenta utilizatorilor
cauza ramburseaza diferenta spatiului aerian, printr-o reducere a ratei unitare
(@) | utilizatorilor spatiului aerian, printr-0 48.1. in anul n + 2, in urmétoarea perioada de referinta

reducere a ratei unitare in anul n + 2, in
urmatoarea perioadd de referintd sau,
dacad sumele care trebuie recuperate au
un impact disproportionat asupra ratei
unitare, In urmatoarele doud perioade
de referinta;

sau, dacd sumele care trebuie recuperate au un
impact disproporfionat asupra ratei unitare, in
urmatoarele doud perioade de referinta;
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daca, pe parcursul unui an calendaristic dacd, pe parcursul unui an calendaristic sau al Compatibil
sau al intregii perioade de referinta, intregii perioade de referintd, costurile reale
costurile reale depasesc costurile depasesc costurile determinate, statele membre
determinate, statele membre pot decide pot decide ca diferenta si fie recuperata de catre
ca diferenta sa fie recuperatd de catre furnizorul de servicii de navigatie aeriana sau de
furnizorul de servicii de navigatie catre statul membru 1n cauzd de la utilizatorii
(b) aeriand sau de catre statul membru in 482 spatiului aerian, printr-0 majorare a ratei unitare
cauza de la utilizatorii spatiului aerian, - in anul n + 2, In urmatoarea perioada de referinta
printr-o majorare a ratei unitare in anul sau, dacd sumele care trebuie recuperate au un
n + 2, in urmdtoarea perioadd de impact disproporfionat asupra ratei unitare, in
referintd sau, dacd sumele care trebuie urmatoarele doud perioade de referinta.
recuperate au un impact disproportionat
asupra ratei unitare, Tn urmatoarele
doua perioade de referinta.
Autoritatile nationale de supervizare AAC verifica anual daca furnizorii de servicii de Compatibil
verifica anual daca furnizorii de servicii navigatie aeriand aplica in mod corect dispozitiile
de navigatie aeriand aplicd in mod prezentului capitol. AAC intocmesc un raport
corect dispozitiile prezentului articol. pana la data de 1 septembrie a anului n + 1 cu
Autoritatile nationale de supervizare privire la modificarile costurilor mentionate la
@) intocmes_c un raport pana la da‘Fa_de 1 Pct.49 pct.45 care au avut loc in anul n. Raportul face
septembrie a anului n + 1 cu privire la ' obiectul wunei consultari a reprezentantilor
modificarile costurilor mentionate la utilizatorilor spatiului aerian.
alineatul (3) care au avut loc in anul n.
Raportul face obiectul unei consultari a
reprezentantilor utilizatorilor spatiului
aerian.
Autoritatile nationale de supervizare AAC includ, de asemenea, in raportul care Compatibil

includ, de asemenea, 1n raportul care
trebuie intocmit pana la data de 1
septembrie a anului care urmeaza
ultimului an al perioadei de referinta
soldul pentru intreaga perioada de
referinti 1n ceea ce  priveste
modificarile neprevazute ale costurilor
mentionate la alineatul (3) literele (a),

(c), (d) si (e).

trebuie intocmit pana la data de 1 septembrie a
anului care urmeaza ultimului an al perioadei de
referinta soldul pentru intreaga perioadd de
referintfa in ceea ce priveste modificarile
neprevazute ale costurilor mentionate la
pct.45.1.,45.3.,45.4.5145.5..

Acrticolul 29 Stabilirea ratelor unitare pentru
zonele tarifare

CAPITOLUL XI. STABILIREA RATELOR UNITARE

PENTRU ZONELE TARIFARE
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Statele membre stabilesc anual o ratd MIDR aproba anual o ratd unitara pentru fiecare Compatibil
unitard pentru fiecare zona tarifard in zona tarifara In conformitate cu Capitolul VII.
(1) | conformitate cu articolul 25. Fara a Pct.50 Fara a aduce atingere pct.52, ratele unitare nu se
aduce atingere alineatului (3), ratele modifica in cursul unui an.
unitare nu se modifica in cursul unui an.
Statele membre stabilesc o rata unitara MIDR aproba o ratd unitara pentru anul n pentru Compatibil
@) pentru anul n pentru fiecare zona Pct 51 fiecare zona tarifard in conformitate cu
tarifara in conformitate cu urmatoarele ' urmatoarele cerinte:
cerinte:
autoritatile nationale de supervizare AAC transmit Comisiei si CRCO al Eurocontrol, Compatibil
transmit Comisiei si CRCO al in numele statului lor membru, rata unitard
Eurocontrol, in numele statului lor calculata pana la data de 1 iunie a anului n — 1.
@) membru, rata unitara calculatd pana la 511 Aceastda comunicare include tabelele de raportare
data de 1 iunie a anului n — 1. Aceasta - si informatiile suplimentare prevazute in Anexele
comunicare include tabelele de nr.1 sinr.3;
raportare si informatiile suplimentare
prevazute in anexele VII si IX;
inainte de data de 1 noiembrie a anului inainte de data de 1 noiembrie a anului n— 1, daca Compatibil
n — 1, dacd este necesar, autoritatile este necesar, autoritatile nationale de supervizare
nationale de supervizare actualizeaza actualizeaza rata unitara calculatd mentionata la
rata unitard calculatd mentionatd la litera (a), in urma consultdrii utilizatorilor
litera (a), in wurma consultarii spatiului aerian. Ele transmit Comisiei si CRCO
(b) | utilizatorilor spatiului aerian. Ele 51.2. al Eurocontrol aceastd rata unitard actualizatd
transmit Comisiei si CRCO al calculatd, in numele statului lor membru, cel
Eurocontrol aceastd ratd unitard tarziu pana la data de 1 noiembrie a anului n — 1;
actualizata calculata, In numele statului
lor membru, cel tarziu pana la data de 1
noiembrie a anului n —1;
statele membre stabilesc rata unitard MIDR aproba rata unitard pentru anul n cel tarziu Compatibil
pentru anul n cel tarziu la data de 20 la data de 20 decembrie a anului n — 1 si
(c) | decembrie a anului n — 1 si informeaza 51.3. informeaza Comisia si CRCO cu privire la rata
Comisia si CRCO cu privire la rata respectiva.
respectiva.
Comisia verificd daca ratele unitare Comisia verificd daca ratele unitare mentionate la Compatibil
3) mentionate la alineatul (2) sunt Pct 52 pct.51 sunt calculate in conformitate cu cerintele
calculate in conformitate cu cerintele ' prevazute la Capitolul VII.
prevazute la articolul 25 alineatul (2).
In cazul in care constati ci o rati In cazul in care constati ci o ratid unitari nu Compatibil

unitard nu_ indeplineste  cerintele

indeplineste cerintele prevazute la articolul 25
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prevazute la articolul 25 alineatul (2),
Comisia notifica statul membru in
cauzd si 1l invitd sa prezinte o rata
unitard revizuita.

alineatul (2), Comisia notifica MIDR si il invita
sd prezinte o ratd unitara revizuita.

In cazul in care constati ca rata unitara In cazul in care constati ci rata unitara revizuita Compatibil

revizuita este calculatd in conformitate este calculatd in conformitate cu cerintele

cu cerintele prevazute la articolul 25 prevazute la Capitolul VII Comisia notifica acest

alineatul (2), Comisia notifica acest lucru MIDR.

lucru statului membru in cauza.

In cazul in care, din cauza timpului In cazul in care, din cauza timpului necesar pentru Compatibil

necesar pentru finalizarea procedurii finalizarea procedurii mentionate la alineatul (3),

mentionate la alineatul (3), o ratd o ratd unitard pentru anul n este revizuitd dupa
4 unitard pentru anul n este revizuita dupa Pct 53 inceputul anului la care se refera si aceastd

inceputul anului la care se referd si ' revizuire determind o diferentd de venituri, rata

aceasta revizuire determina o diferentd unitara se ajusteaza dupa cum urmeaza:

de venituri, rata unitard se ajusteaza

dupd cum urmeaza:

o prima ajustare a ratei unitare in anul 0 prima ajustare a ratei unitare in anul urmator Compatibil
(a) | urmator revizuirii ratei unitare; si 53.1. revizuirii ratei unitare; si

o ajustare finala a ratei unitare la doi ani o ajustare finala a ratei unitare la doi ani dupa Compatibil
(b) | dupa anul respectiv. 53.2. anul respectiv.

Daca statele membre nu au adoptat un Daca MIDR nu a aprobat un plan de performanta Compatibil

plan de performantd inainte de inainte de Inceperea perioadei de referinta sau

inceperea perioadei de referintd sau dacd planul de performantd este revizuit in

daca planul de performanta este revizuit conformitate cu Capitolul XI al Regulamentului

in conformitate cu articolul 18 in cursul aprobat prin HG nr.564/2025 in cursul perioadei
(5) | perioadei de referinta, ratele unitare se Pct.54 | de referinta, ratele unitare se recalculeaza, daca

recalculeaza, dacd este necesar, Si se este necesar, si se aplicd cat mai curand posibil,

aplica cat mai curand posibil, pe baza pe baza planului de performantd adoptat sau a

planului de performantd adoptat sau a planului de performanta revizuit adoptat.

planului de performanta revizuit

adoptat.

In cazul in care un plan de performanti In cazul in care un plan de performanti este Compatibil

este adoptat dupa inceperea perioadei
de referinta, orice diferenta de venituri
cauzatd de aplicarea ratei unitare sau a
ratelor unitare calculate pe baza

adoptat dupa iInceperea perioadei de referinta,
orice diferentd de venituri cauzatid de aplicarea
ratei unitare sau a ratelor unitare calculate pe baza
proiectului de plan de performantd, in locul ratei
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proiectului de plan de performanta, in
locul ratei unitare sau a ratelor unitare
calculate pe baza planului de
performantd adoptat determina o prima
ajustare a ratei unitare in anul urmator
adoptarii planului de performanta si o
ajustare finald a ratei unitare la doi ani
dupd anul respectiv. Dispozitiile
articolelor 27 si 28 se aplica pe baza
planului de performanta adoptat si se
aplica retroactiv incepand cu prima zi a
perioadei de referinta.

unitare sau a ratelor unitare calculate pe baza
planului de performantd adoptat determind o
primd ajustare a ratei unitare in anul urmator
adoptarii planului de performantd si o ajustare
finald a ratei unitare la doi ani dupa anul
respectiv. Dispozitiile Capitolelor IX si X se
aplica pe baza planului de performanta adoptat si
se aplica retroactiv Incepand cu prima zi a
perioadei de referinta.

In cazul in care un plan de performanti
este revizuit in cursul perioadei de
referintd in conformitate cu articolul 18,
orice diferentd de venituri cauzatd de
aplicarea ratei unitare sau a ratelor
unitare calculate pe baza planului de
performantd adoptat, in locul ratei
unitare sau a ratelor unitare calculate pe
baza planului de performantd revizuit
adoptat determind o prima ajustare a
ratei unitare in anul urmator adoptarii
planului de performanta revizuit si o
ajustare finala a ratei unitare la doi ani
dupa anul respectiv. Dispozitiile
articolelor 27 si 28 se aplicd pe baza
planului de performanta revizuit
adoptat si se aplica retroactiv incepand
cu prima zi a anului in care se aplica
planul de performanta revizuit.

In cazul in care un plan de performanti este
revizuit in cursul perioadei de referintd 1n
conformitate cu Capitolul XI al Regulamentului
aprobat prin HG nr.564/2025, orice diferentd de
venituri cauzatd de aplicarea ratei unitare sau a
ratelor unitare calculate pe baza planului de
performantd adoptat, in locul ratei unitare sau a
ratelor unitare calculate pe baza planului de
performanta revizuit adoptat determina o prima
ajustare a ratei unitare n anul urmétor adoptarii
planului de performantd revizuit si o ajustare
finald a ratei unitare la doi ani dupa anul
respectiv. Dispozitiile Capitolelor IX si X se
aplicd pe baza planului de performanta revizuit
adoptat si se aplica retroactiv incepand cu prima
zi a anului 1n care se aplica planul de performanta
revizuit.

Compatibil

(6)

Prin derogare de la articolul 25 alineatul
(2), statele membre pot decide sa
stabileasca rata unitara mentionata la
alineatul (1) la un nivel mai mic decat
rata unitara calculatd in conformitate cu
articolul 25 alineatul (2). In acest caz,
ele includ rata unitard mai scazuta in
tabelele de raportare referitoare la

Pct.55

Prin derogare de la pct.29, MIDR poate decide sa
stabileasca rata unitara mentionata la pct.50 la un
nivel mai mic decat rata unitard calculata in
conformitate cu pct.29. In acest caz, ele includ
rata unitard mai scazuta in tabelele de raportare
referitoare la calculul ratelor unitare in
conformitate cu modelul din tabelul 2 din anexa

Compatibil
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calculul ratelor unitare in conformitate
cu modelul din tabelul 2 din anexa IX.
Diferenta de venituri care rezultd nu se
recupereaza de la utilizatorii spatiului
aerian.

nr.3. Diferenta de venituri care rezultd nu se
recupereaza de la utilizatorii spatiului aerian.

CAPITOLUL XII. TRANSPARENTA RATELOR

Articolul 30 Transparenta ratelor unitare UNITARE

Pana la data de 1 august a fiecarui an, Pana la data de 1 august a fiecarui an, MIDR Compatibil
statele membre consultd, In mod consultd, in mod coordonat, furnizorii de servicii
coordonat, furnizorii de servicii de de navigatie aeriana, reprezentantii utilizatorilor
navigatie  aeriand,  reprezentantii spatiului aerian si, daca este cazul, administratorii
utilizatorilor spatiului aerian si, daca aeroporturilor si coordonatorii de aeroporturi cu
este cazul, administratorii privire la elementele esentiale legate de punerea
aeroporturilor si  coordonatorii  de in aplicare a prezentului regulament, astfel cum

(1) . S Pct.56 . <
aeroporturi cu privire la elementele se prevede la punctul 2 din Anexa nr.6. Aceasta
esentiale legate de punerea in aplicare a consultare poate fi realizatd odatd cu consultarea
prezentului regulament, astfel cum se mentionata la pct.26.
prevede la punctul 2 din anexa XII.
Aceastd consultare poate fi realizatd
odatd cu consultarea mentionata la
articolul 24 alineatul (3).
Statele membre furnizeaza tabelele de MIDR furnizeaza tabelele de raportare si Compatibil
raportare si informatiile solicitate in informatiile solicitate in Anexa nr.3 partilor
anexa [X partilor consultate cu cel putin consultate cu cel putin trei sdptamani Tnainte de
trei saptamani inainte de consultare. consultare.
Statele membre furnizeaza Comisiei MIDR  furnizeazd  Comisiei  informatiile Compatibil
informatiile mentionate la alineatul (1) mentionate la pct.56 la data la care acestea sunt

@) al doilea paragraf la data la care acestea Pct 57 furnizate partilor consultate. MIDR informeaza
sunt furnizate partilor consultate. ' Comisia cu privire la rezultatul consultarii.
Statele membre informeaza Comisia cu
privire la rezultatul consultarii.

. . CAPITOLUL XIIl. CALCULAREA TARIFELOR
Articolul 31 Calcularea tarifelor

Tariful de rutd pentru un zbor dat intr-0 Tariful de rutd pentru un zbor dat intr-o zona Compatibil

1) zond tarifard de rutd data este egal cu
produsul dintre rata unitard stabilitd
pentru acea zona tarifard de rutd si

Pct.58

tarifard de ruta datd este egal cu produsul dintre
rata unitara stabilitd pentru acea zond tarifara de
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unitatile de servicii de rutd pentru
zborul respectiv.

ruta si unitatile de servicii de rutd pentru zborul
respectiv.

Tariful de navigatie aeriana terminala Tariful de navigatie aeriana terminald pentru un Compatibil
pentru un zbor dat intr-o zona tarifara zbor dat intr-o zona tarifara terminald datd este
terminald datd este egal cu produsul egal cu produsul dintre rata unitard stabilita
(2) | dintre rata unitard stabilitd pentru acea Pct.59 pentru acea zona tarifard terminald si unitatile de
zond tarifard terminala si unitdtile de servicii de navigatie aeriana terminald pentru
servicii de navigatie aeriana terminala zborul respectiv.
pentru zborul respectiv.
In scopul calcularii tarifului de In scopul calcularii tarifului de navigatie aeriana Compatibil
navigatie aeriand terminald, apropierea terminald, apropierea si plecarea unui zbor se
si plecarea unui zbor se considera a fi considera a fi un singur zbor. Unitatea de calcul
un singur zbor. Unitatea de calcul este este fie zborul de sosire, fie zborul de plecare.
fie zborul de sosire, fie zborul de
plecare.
Statele membre scutesc urmatoarele MIDR scuteste urmatoarele zboruri de tarifele de Compatibil
(3) | zboruri de tarifele de ruta: Pct.60 | ruta:
zborurile efectuate de aeronave cu o zborurile efectuate de aeronave cu o masa Compatibil
@) masa maxima la decolare autorizata mai 60.1 maxima 1;_1 decolare autorizatd mai mica de doua
mica de doua tone metrice; - tone metrice;
zborurile mixte VFR/IFR 1in zonele zborurile mixte VFR/IFR in zonele tarifare in Compatibil
tarifare In care acestea sunt efectuate care acestea sunt efectuate exclusiv in conditii
(b) | exclusiv in conditii VFR si in care nu se 60.2. VFR si in care nu se percepe un tarif de rutd
percepe un tarif de rutd pentru zborurile pentru zborurile VFR,;
VFR,
zborurile efectuate exclusiv in scopul zborurile  efectuate exclusiv in  scopul Compatibil
transportului, in misiune oficiala, al transportului, In misiune oficiald, al monarhilor
monarhilor aflati la conducere si al aflati la conducere si al membrilor apropiati ai
membrilor apropiati ai  familiei familiei acestora, al sefilor de stat, al sefilor de
acestora, al sefilor de stat, al sefilor de guvern si al ministrilor, atunci cand in planul de
(c) | guvern si al ministrilor, atunci cand in 60.3. zbor exista un ordin a MIDR sau o mentiune

planul de zbor existd o indicatie a
statutului sau 0 mentiune
corespunzatoare care confirma ca
zborul este efectuat exclusiv in acest
scop;

corespunzatoare care confirma ca zborul este
efectuat exclusiv in acest scop;
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zborurile de cautare i salvare zborurile de cautare si salvare autorizate de AAC. Compatibil
(d) | autorizate de organismul competent 60.4.

adecvat.

Statele membre pot scuti urmatoarele MIDR poate scuti urmatoarele zboruri de tarifele Compatibil
(4) | zboruri de tarifele de ruta: Pct.61 | de ruta:

zborurile militare efectuate de aeronave zborurile militare efectuate de aeronave ale unui Compatibil
(a) | ale unui stat membru sau ale oricarei 61.1. stat membru sau ale oricarei tari terte;

tari terte;

zborurile de pregatire efectuate zborurile de pregatire efectuate exclusiv in spatiul Compatibil

exclusiv in spatiul aerian al statului aerian al statului membru 1n cauza si exclusiv in

membru In cauza si exclusiv in scopul scopul obtinerii unei licente sau a unei calificari

obtinerii unei licente sau a unei in cazul echipajului de zbor din cabina de pilotaj,
(b) calificari In cazul echipajului de zbor 612 atunci cand in planul de zbor existd o mentiune

din cabina de pilotaj, atunci cand in - Corespunzatoare care confirma cd zborul este

planul de zbor existdi o mentiune efectuat exclusiv n acest scop;

corespunzatoare care confirma ca

zborul este efectuat exclusiv in acest

scop;

zborurile efectuate exclusiv in scopul zborurile efectuate exclusiv in scopul verificarii Compatibil

verificarii sau testdrii echipamentelor sau testarii echipamentelor utilizate sau destinate

utilizate sau destinate utilizdrii ca utilizarii ca mijloace de asistenta de la sol pentru
(c) | mijloace de asistenta de la sol pentru 61.3. navigatia aeriand, excluzand zborurile de

navigatia aeriana, excluzand zborurile pozitionare efectuate de aeronavele respective;

de pozitionare efectuate de aeronavele

respective;

zborurile care se incheie pe aeroportul zborurile care se incheie pe aeroportul de unde a Compatibil
(d) de unde a decolat aeronava si in timpul 614 decolat aeronava si in timpul cérora nu s-a

carora nu s-a efectuat nicio aterizare o efectuat nicio aterizare intermediar;

intermediara;
© zborurile VFR; 615, zborurile VFR; Compatibil
0 zborurile umanitare autorizate de 616 zborurile umanitare autorizate de AAC; Compatibil

organismul competent adecvat; o

zborurile efectuate de organele vamale zborurile efectuate de organele vamale si de Compatibil
(g) | side politie. 61.7. politie.
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Statele membre pot scuti de tarifele de MIDR poate scuti de tarifele de navigatie aeriana Compatibil
(5) | navigatie aeriana terminald zborurile Pct.62 | terminald zborurile mentionate la pct.60-61.
mentionate la alineatele (3) si (4).
Statele membre acopera costurile Guvernul acopera costurile serviciilor pe care Compatibil
serviciilor pe care furnizorii de servicii furnizorii de servicii de navigatie aeriana le-au
de navigatie aeriand le-au furnizat furnizat zborurilor scutite de tarife de navigatie
(6) | zborurilor scutite de tarife de navigatie Pct.63 aeriand de ruta sau terminald n conformitate cu
aeriand de rutd sau terminald 1In pct. 60 — 62.
conformitate cu alineatul (3), (4) sau
(5).
. : o CAPITOLUL XIV. MODULAREA TARIFELOR DE
Art.lcolul 32 Modularea tarifelor de navigatie NAVIGATIE AERIANA
aeriand
Statele membre pot, pe o baza MIDR poate, pe o baza nediscriminatorie si Compatibil
nediscriminatorie si transparentd, sa transparentd, si moduleze tarifele de navigatie
(1) | moduleze tarifele de navigatie aeriana | Pct.64 | aeriana pentru utilizatorii spatiului aerian pentru:
pentru utilizatorii  spatiului  aerian
pentru:
a optimiza utilizarea serviciilor de a optimiza utilizarea serviciilor de navigatie Compatibil
(a) | navigatie aeriana; 64.1. aeriana,
a reduce impactul activitatilor de zbor a reduce impactul activitatilor de zbor asupra Compatibil
(b) | asupra mediului; 64.2. mediului;
a reduce impactul activitatilor de zbor a reduce nivelul de aglomerare a retelei intr-0 Compatibil
© asupra mediului; 64.3 anumitd zond sau pe o anumitd rutd in anumite
e momente;
a accelera implementarea capacitatilor a accelera implementarea capacitatilor SESAR Compatibil
SESAR ATM, finainte de perioada de ATM, inainte de perioada de timp stabilita in
timp stabilitd In proiectele comune proiectele comune mentionate la articolul 15a
mentionate la articolul 15a alineatul (3) alineatul (3) din Regulamentul (CE) nr.
(d) | din Regulamentul (CE) nr. 550/2004, in 64.4. 550/2004, in special in vederea acordarii de
special in vederea acordarii de stimulente pentru echiparea aeronavelor cu
stimulente pentru echiparea sisteme incluse in aceste proiecte comune.
aeronavelor cu sisteme incluse in aceste
proiecte comune.
Statele membre se asigura ca modularea MIDR se asigurd cd modularea tarifelor in ceea Compatibil
tarifelor in ceea ce priveste literele (a)- ce priveste pct. 64.1. - 64.3. nu duce la nici o

70




6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

(c) de la prezentul alineat nu duce la
nicio modificare globald a veniturilor
anuale ale furnizorului de servicii de
navigatie aeriand comparativ cu situatia
in care tarifele nu ar fi fost modulate.
Surplusurile sau deficitele Inregistrate
la recuperare antreneazd o ajustare a
ratei unitare in anul n + 2.

modificare globald a veniturilor anuale ale
furnizorului de servicii de navigatie aeriand
comparativ cu situatia in care tarifele nu ar fi fost
modulate. Surplusurile sau deficitele Inregistrate
la recuperare antreneaza o ajustare a ratei unitare
in anul n + 2.

Modularea tarifelor de navigatie Modularea tarifelor de navigatie aeriana se aplica Compatibil
@) aeriand se aplica pentru tarifele de ruta Pct 65 pentru tarifele de rutd sau pentru tarifele de
sau pentru tarifele de navigatie aeriand ' navigatie aeriand terminald sau pentru ambele.
terminald sau pentru ambele.
Inainte de aplicarea modulrii tarifelor, Inainte de aplicarea modularii tarifelor, MIDR Compatibil
statele membre consultd reprezentantii consultd reprezentantii utilizatorilor spatiului
utilizatorilor ~ spatiului  aerian  si aerian si furnizorii de servicii de navigatie aeriana
furnizorii de servicii de navigatie vizati cu privire la modularea avutd in vedere.
aeriand vizati cu privire la modularea
avutd in vedere.
Autoritatile nationale de supervizare AAC monitorizeazd punerea 1in aplicare Compatibil
monitorizeazd punerea 1in aplicare corespunzatoare a modularii tarifelor de navigatie
corespunzatoare a modularii tarifelor de aeriand de catre MIDR si raporteazd in
(3) | navigatie aeriand de catre furnizorii de | Pct.66 | conformitate cu Capitolul XII din Regulamentul
servicii de navigatie aeriand si aprobat prin HG nr.564/2025.
raporteazd 1n  conformitate cu
articolul 37 alineatul (1).
. . CAPITOLUL XV. PERCEPEREA TARIFELOR
Avrticolul 33 Perceperea tarifelor
Statele membre pot percepe tarifele FSNA pot percepe tarifele printr-un tarif unic per Compatibil
printr-un tarif unic per zbor. Daca zbor. Daci tarifele se factureaza si se percep la
tarifele se factureaza si se percep la nivel regional, moneda de facturare poate fi euro,
(1) nivel regional, moneda de facturare Pct 67 la rata unitara respectiva putandu-se adauga o rata
poate fi euro, la rata unitara respectiva ' unitard administrativd pentru costurile de
putandu-se adduga o ratd unitard facturare si de percepere.
administrativa pentru costurile de
facturare si de percepere.
Statele membre se asigurd ca sumele FSNA se asigura cd sumele percepute in numele Compatibil
@) percepute in numele lor sunt utilizate Pct 68 lor sunt utilizate pentru finantarea costurilor

pentru finantarea costurilor determinate

determinate in conformitate cu dispozitiile
prezentului regulament.
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in  conformitate cu dispozitiile
prezentului regulament.

Utilizatorii spatiului aerian platesc Utilizatorii spatiului aerian platesc prompt si Compatibil
3) prompt si integral toate tarifele de Pct.69 integral toate tarifele de navigatie aeriana
navigatie  aeriand  datorate  In ' datorate in conformitate cu prezentul regulament.
conformitate cu prezentul regulament.
Statele membre se asigura ca sunt MIDR se asigurd ca sunt aplicate masuri de Compatibil
aplicate masuri de executare eficace si executare eficace si proportionale, atunci cand
proportionale, atunci cand este necesar, este necesar, pentru perceperea tarifelor de
pentru perceperea tarifelor de navigatie navigatie aeriand. Aceste masuri pot include
(4) | aeriana. Aceste masuri pot include | Pct.70 | refuzarea serviciilor, retinerea aeronavelor sau
refuzarea serviciilor, retinerea alte masuri de executare, in conformitate cu
aeronavelor sau alte masuri de legislatia statului membru in cauza.
executare, in conformitate cu legislatia
statului membru in cauza.
Capitolul VII Dispozitii de tarifare
CAPITOLUL XVI. SISTEMUL DE TARIFARE
Acrticolul 34 Sistemul de tarifare simplificat SIMPLIFICAT
Sub rezerva conditiilor prevazute la Sub rezerva conditiilor prevazute la pct.72, Compatibil
alineatul (2), statele membre pot decide MIDR poate decide sda aprobe si sd aplice un
(1) sa stabileasca si sa aplice un sistem de Pct.71 sistem de tarifare simplificat pe durata unei
tarifare simplificat pe durata unei ' intregi perioade de referintd in ceea ce priveste:
intregi perioade de referintd 1n ceea ce
priveste:
una sau mai multe zone tarifare de ruta una sau mai multe zone tarifare de ruta si una sau Compatibil
(@) |si una sau mai multe zone tarifare 71.1. mai multe zone tarifare terminale;
terminale;
unul sau mai multi furnizori de servicii unul sau mai multi furnizori de servicii de Compatibil
(b) de navigatie aeriand care furnizeaza 712 navigatie aeriand care furnizeaza servicii in zona
servicii In zona sau zonele tarifare o sau zonele tarifare mentionate la subpct.71.1.
mentionate la litera (a).
Statele membre pot decide sa instituie si MIDR poate decide sda aprobe si sa aplice un Compatibil
sd aplice un sistem de tarifare sistem de tarifare simplificat mentionat la pct.71
@) simplificat mentionat la alineatul (1) Pct 72 numai dacd sunt indeplinite toate conditiile
numai dacd sunt Indeplinite toate ' urmatoare:
conditiile urmatoare:
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(@)

0 decizie a Comisiei adoptata in temeiul
articolului 14 alineatul (2) sau al
articolului 15 alineatul (2) sau alineatul
(4) confirma faptul cd obiectivele de
performantd previazute de statul
membru in proiectul de plan de
performantd mentionat la articolul 12
sunt conforme cu obiectivele de
performanta stabilite la nivelul Uniunii;

72.1.

o0 decizie a Comisiei confirma faptul ca
obiectivele de performantd prevazute de statul
membru 1n proiectul de plan de performanta sunt
conforme cu obiectivele de performanta stabilite
la nivelul Uniunii;

(b)

obiectivele de  performanta in
domeniile-cheie de performanta ale
sigurantei, capacitatii si mediului au
fost atinse 1n cei trei ani care preceda
adoptarea proiectului de plan de
performantd mentionat la articolul 12;

72.2.

obiectivele de performanta in domeniile-cheie de
performanta ale sigurantei, capacitatii si mediului
au fost atinse 1n cei trei ani care preceda adoptarea
proiectului de plan de performantd mentionat la
pct.25 din Regulamentul aprobat prin Hg nr.
564/2025

Compatibil

(©)

planul de performanta include un sistem
de stimulente pentru obiectivele de
capacitate, astfel cum se prevede la
articolul 11;

72.3.

planul de performantd include un sistem de
stimulente pentru obiectivele de capacitate, astfel
cum se prevede la pct.24 din Regulamentul
aprobat prin Hg nr. 564/2025;

Compatibil

(d)

furnizorii de servicii de navigatie
aeriand 1n cauzd si utilizatorii spatiului
aerian 1n cauzd au fost consultati cu
privire la decizia avutd in vedere si
utilizatorii  spatiului  aerian  care
reprezintd cel putin 65 % din zborurile
IFR operate in spatiul aerian In care
statul membru sau statele membre in
cauzd sunt responsabile de furnizarea
serviciilor de navigatie aeriand sunt de
acord cu decizia respectiva.

72.4.

furnizorii de servicii de navigatie aeriana in cauza
si utilizatorii spatiului aerian In cauzd au fost
consultati cu privire la decizia avuta in vedere si
utilizatorii spatiului aerian care reprezintd cel
putin 65 % din zborurile IFR operate in spatiul
aerian in care statul membru sau statele membre
in cauzd sunt responsabile de furnizarea
serviciilor de navigatie aeriand sunt de acord cu
decizia respectiva.

Compatibil

@)

In cazul in care statele membre decid si
instituie si sa aplice un sistem de
tarifare  simplificat in  temeiul
alineatului (2), acestea nu aplica:

Pct.73

In cazul in care MIDR decide si aprobe si si
aplice un sistem de tarifare simplificat in temeiul
pct.72, acestea nu aplica:

Compatibil

(@)

mecanismul de impartire a riscurilor in
materie de trafic mentionat la articolul
11 alineatul (2) si la articolul 27. Prin
neaplicarea mecanismului de impartire

73.1.

mecanismul de impartire a riscurilor in materie de
trafic mentionat la Capitolul IX. Prin neaplicarea
mecanismului de impartire a riscurilor In materie
de trafic, aceste riscuri sunt suportate asadar in

Compatibil
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a riscurilor In materie de trafic, aceste
riscuri sunt suportate asadar in totalitate
de furnizorul de servicii de navigatie
aeriana;

totalitate de furnizorul de servicii de navigatie
aeriana;

dispozitiile articolului 28 alineatele (4)- dispozitiile pct.46-49 referitoare la mecanismul Compatibil
(b) (6) referitoare la mecanismul de 73.2 de impartire a riscurilor in materie de costuri;
impartire a riscurilor in materie de o
costuri;
surplusurile sau deficitele inregistrate la surplusurile sau deficitele 1inregistrate la Compatibil
recuperare care rezultd din modularea recuperare care rezultd din modularea tarifelor de
(c) | tarifelor de navigatie aeriand, in 73.3. navigatie aeriand, in conformitate cu Capitolul
conformitate cu articolul 32. XIV.
Orice reportare din anii anteriori Orice reportare din anii anteriori perioadei de Compatibil
perioadei de referintd pentru care se referinta pentru care se aplica sistemul de tarifare
aplica sistemul de tarifare simplificat simplificat este luatd in considerare la calcularea
este luata in considerare la calcularea ratelor unitare.
ratelor unitare.
In cazul in care decid sa instituie si sa In cazul in care decid si aprobe si sa aplice un Compatibil
aplice un sistem de tarifare simplificat sistem de tarifare simplificat in temeiul pct.72,
in temeiul alineatului (2), statele MIDR precizeaza si justifica decizia lor in planul
(4) | membre precizeaza si justificd decizia | Pct.74 | de performantd, in conformitate cu punctul 1.7
lor in planul de performanta, 1in din Anexa nr.2 a Regulamentului aprobat prin
conformitate cu punctul 1.7 din anexa HG nr.564/2025
Il
CAPITOLUL XVII. SERVICII DE NAVIGATIE AERIANA
Articolul 35 Servicii de navigatie aeriana TERMINALA, SERVICII CNS, MET SI AIS SI SERVICII
terminald, servicii CNS, MET si AIS si servicii DE DATE ATM SUPUSE
de date ATM supuse unor conditii de piata UNOR CONDITII DE PIATA
Sub rezerva dispozitiilor prezentului Sub rezerva dispozitiilor prezentului capitol, Compatibil

articol, statele membre pot decide, fie
inainte, fie pe parcursul unei perioade
de referinta, cd furnizarea unora sau a
(1) | tuturor serviciilor de navigatie aeriana
terminald, a serviciilor CNS, MET si
AIS sau a serviciilor de date referitoare
la managementul traficului aerian
(,,ATM”) furnizate in zonele lor tarifare

Pct.75

MIDR poate decide, fie inainte, fie pe parcursul
unei perioade de referinta, ca furnizarea unora sau
a tuturor serviciilor de navigatie aeriana
terminald, a serviciilor CNS, MET si AIS sau a
serviciilor de date referitoare la managementul
traficului aerian (,,ATM”) furnizate in zonele lor
tarifare stabilite in conformitate cu Capitolul III
este supusa conditiilor de piata.
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stabilite In conformitate cu articolul 21
este supusa conditiilor de piata.

In cazul in care unul sau mai multe state In cazul in care unul sau mai multe state membre Compatibil
membre decid sa aplice alineatul (1) decid sa aplice pct.75 pentru perioada de referinta
pentru perioada de referintd urmatoare urmatoare sau, dupa caz, pentru restul perioadei
(2) | sau, dupa caz, pentru restul perioadeide | Pct.76 | de referintd si pentru serviciile in cauza, statul
referintd si pentru serviciile in cauza, membru sau statele membre respective:
statul membru sau statele membre
respective:
nu aplicd obiective de rentabilitate, nu aplica obiective de rentabilitate, inclusiv Compatibil
inclusiv stabilirea costurilor stabilirea  costurilor  determinate,  pentru
determinate, pentru indicatorii-cheie de indicatorii-cheie de performanta mentionati in
@) 5 S 76.1. . .
performantda mentionati in anexa I subpunctul 4.1. din Anexa nr.1 a Regulamentului
sectiunea 2 punctul 4.1; aprobat prin HG nr.564/2025;
nu aplicd obiective de rentabilitate, nu aplicd mecanisme de Tmpartire a riscurilor n Compatibil
inclusiv stabilirea costurilor materie de trafic si de costuri in conformitate cu
(b) | determinate, pentru indicatorii-cheie de 76.2. Capitolul IX si Capitolul X;
performantd mentionati in anexa I
sectiunea 2 punctul 4.1;
nu stabilesc stimulente financiare in nu stabilesc stimulente financiare in domeniile- Compatibil
domeniile-cheie de performanta ale cheie de performanta ale capacitatii si mediului,
(c) | capacitatii si mediului, in conformitate 76.3. in conformitate cu pct.24 din Regulamentul
cu articolul 11; aprobat prin HG nr.564/2025;
nu calculeaza tarife de navigatie aeriana nu calculeazd tarife de navigatie aeriand Compatibil
(d) | terminald in conformitate cu articolul 76.4. terminald In conformitate cu pct.59;
31 alineatul (2);
nu stabilesc rate unitare de navigatie nu stabilesc rate unitare de navigatie aeriand Compatibil
(e) | aeriana terminald in conformitate cu 76.5. terminald in conformitate cu Capitolul XI;
articolul 29;
nu se supun cerintelor privind nu se supun cerintelor privind consultarea Compatibil
(f) | consultarea prevazute la articolul 24 76.6. prevazute la pct.26;
alineatul (3).
Literele (d)-(f) se aplicda numai Subpct. 76.4.-76.6. se aplica numai serviciilor de Compatibil
servicillor de navigatie aeriana navigatie aeriana terminala.
terminala.
In cazul in care, in cursul unei perioade In cazul in care, in cursul unei perioade de Compatibil

de referintd, un stat membru decide sa

referinta, un stat membru decide sa aplice pct.75
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aplice alineatul (1), acesta isi
revizuieste si planul de performanta, in
conformitate cu articolul 18 alineatul
(1), in privinta serviciilor In cauza.

acesta 1si revizuieste si planul de performanta, in
conformitate cu Regulamentul privind instituirea
unui sistem de performanta pentru serviciile de
management al traficului aerian si de navigatie
aeriand, 1n privin{a serviciilor in cauza.

Un stat membru decide sa aplice MIDR decide sa aplice pct.75 numai dupa ce a Compatibil
(3) | alineatul (1) numai dupa ce a incheiat Pct.77 | incheiat toate etapele urmatoare:

toate etapele urmatoare:

autoritatea sa nationala de supervizare a AAC a constatat, pe baza unei evaluari detaliate Compatibil

constatat, pe baza unei evaluari in conformitate cu conditiile stabilite in Anexa
@) detaliate in conformitate cu conditiile 771 nr.4, ca furnizarea serviciilor in cauza este supusa

stabilite Tn anexa X, ca furnizarea o conditiilor de piata;

servicillor 1n cauzd este supusa

conditiilor de piata;

a consultat reprezentantii utilizatorilor a consultat reprezentantii utilizatorilor spatiului Compatibil

spatiului aerian vizati cu privire la aerian vizati cu privire la decizia avuta in vedere
(b) | decizia avuta in vedere si la evaluarea 77.2. si la evaluarea respectiva si a luat in considerare

respectivd si a luat in considerare observatiile acestora, daca era cazul;

observatiile acestora, daca era cazul;

a facut publice decizia avuta in vedere a facut publica decizia aprobatd in vederea si Compatibil
(c) | sievaluarea respectiva; 77.3. evaluarea respectiva;

a prezentat Comisiei decizia avutd in a prezentat Comisiei decizia aprobatd in vederea Compatibil
(d) Ve_dqe si evaluarea_ respectivd si a 774 si eva_iluarea respectivi si a primit acordul

primit acordul acesteia. o acesteia.

In ceea ce priveste litera (d), statul In ceea ce priveste subpct.77.4. MIDR prezinta Compatibil

membru prezintd evaluarea cel tarziu cu
12 luni 1inainte de 1inceperea unei
perioade de referinta sau, in cazul unei
evaluari efectuate n cursul perioadei de
referintd, fard Intarzieri nejustificate
dupa finalizarea evaluarii. Comisia
informeaza statul membru in cauza
daca este de acord cé evaluarea a fost
efectuatd in conformitate cu conditiile
previazute 1n anexa X. Comisia
procedeaza astfel fard intérzieri

evaluarea cel tarziu cu 12 luni inainte de
inceperea unei perioade de referintd sau, in cazul
unei evaludri efectuate in cursul perioadei de
referintd, fard 1Intarzieri nejustificate dupa
finalizarea evaludrii. Comisia informeaza MIDR
daci este de acord cé evaluarea a fost efectuata in
conformitate cu conditiile prevazute In Anexa
nr.4. Comisia procedeaza astfel fara intarzieri
nejustificate. Daca este necesar, Comisia solicita
MIDR informatii suplimentare, pe care acesta le
furnizeaza fara intarzieri nejustificate.
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nejustificate. Dacd este necesar,
Comisia solicitd statului membru in
cauzd informatii suplimentare, pe care
acesta le furnizeaza fara Intarzieri
nejustificate.

(4)

In cazul in care un stat membru decide
sa aplice alineatul (1), autoritatea sa
nationala de supervizare evalueaza in
mod regulat daca conditiile prevazute in
anexa X continua sa fie indeplinite.

Pct.78

In cazul in care MIDR decide si aplice pct.75,
AAC evalueaza in mod regulat daca conditiile
prevazute in Anexa nr4 continud si fie
indeplinite.

Compatibil

In cazul in care autoritatea nationald de
supervizare constatd ca aceste conditii
nu mai sunt indeplinite, statul membru
revoca  decizia, fara  intarzieri
nejustificate, dupa parcurgerea etapelor
prevazute la alineatul (3) literele (b)-

(.

In cazul in care AAC constati ci aceste conditii
nu mai sunt indeplinite, MIDR revoca decizia,
fard 1intarzieri nejustificate, dupa parcurgerea
etapelor prevazute la pct.77 subpct.77.2.-77.4.

Compatibil

In urma revocarii, statul membru nu
aplicd, pentru perioada de referintd
urmatoare sau, dupa caz, pentru restul
perioadei de referintd, exceptarile
mentionate la alineatul (2) primul
paragraf in ceea ce priveste serviciile in
cauzi. In cazul in care revocarea
survine 1n cursul perioadei de referinta,
statul membru in cauza isi revizuieste si
planul de performantd, in conformitate
cu articolul 18 alineatul (1).

In urma revocarii, FSNA nu aplici, pentru
perioada de referintd urmatoare sau, dupa caz,
pentru restul perioadei de referinta, exceptarile
mentionate la pct.76 primul paragraf in ceea ce
priveste serviciile in cauzi. In cazul in care
revocarea survine in cursul perioadei de referinta,
FSNA 1n cauzd isi revizuieste si planul de
performantd, in conformitate cu pct4l din
Regulamentul aprobat prin HG nr.564/2025.

Compatibil

®)

In cazul in care serviciile care intrd sub
incidenta alineatului (1) sunt furnizate
intr-o zona tarifard comund creatid in
conformitate cu articolul 21 alineatul
(4), statele membre in cauza pot decide
ca furnizarea unora sau a tuturor acestor
servicii este supusa conditiilor de piata
numai in comun. In acest caz, ele
asigura in comun respectarea cerintelor
prevazute de prezentul articol.

Pct.79

In cazul in care serviciile care intra sub incidenta
pct.75 sunt furnizate intr-o zona tarifarda comuna
creatd in conformitate cu pct.13, MIDR poate
decide ca furnizarea unora sau a tuturor acestor
servicii este supusa conditiilor de piatd numai in
comun. In acest caz, ele asigurd in comun
respectarea cerintelor prevdzute de prezentul
Capitol.

Compatibil
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In cazul in care un stat membru decide In cazul in care un MIDR decide si aplice pct.75, Compatibil
sd aplice alineatul (1), acesta transmite acesta transmite Comisiei informatiile specificate
Comisiei informatiile specificate in in Anexa nr.5 in primul an al fiecarei perioade de
(6) | anexa XI in primul an al fiecarei Pct.80 | referinta. Comisia nu pune la dispozitia
perioade de referintd. Comisia nu pune publicului informatiile respective.
la dispozitia publicului informatiile
respective.
Capitolul VIII Furnizarea de informatii,
monitorizarea si publicarea informatiilor
. . . . CAPITOLUL XVIII. FURNIZAREA DE INFORMATII
Articolul 36 Furnizarea de informatii :
In scopul monitorizarii in conformitate In scopul monitorizarii, AAC, FSNA, Compatibil
cu articolul 37, autoritatile nationale de administratorii aeroporturilor, coordonatorii de
supervizare, furnizorii de servicii de aeroporturi, utilizatorii spatiului aerian si
navigatie  aeriana,  administratorii administratorul retelei furnizeaza MIDR-ului
aeroporturilor, coordonatorii de datele in conformitate cu cerintele specifice
aeroporturi, utilizatorii spatiului aerian aplicabile fiecarei parti prevazute atat 1In
1) . o : ) < Pct.81 AP
si administratorul retelei furnizeaza prezentul Regulament cat si in Regulamentul
Comisiei datele mentionate in anexa VI aprobat prin HG nr.564/2025. Datele se
in conformitate cu cerintele specifice furnizeaza gratuit, In format electronic.
aplicabile fiecarei parti prevazute in
anexa respectiva. Datele se furnizeaza
gratuit, in format electronic.
In ceea ce priveste utilizatorii spatiului In ceea ce priveste utilizatorii spatiului aerian, Compatibil
aerian, prezentul articol se aplicad numai prezentul punct se aplicd numai utilizatorilor care
utilizatorilor care opereaza un numar de opereaza un numar de peste 35 000 de zboruri pe
peste 35 000 de zboruri pe an in spatiul an in spatiul aerian european, calculat ca medie
aerian european, calculat ca medie pe pe cei trei ani precedenti.
cei trei ani precedenti.
In cazul in care partile mentionate la In cazul in care partile mentionate la pct.81 au Compatibil
alineatul (1) au furnizat deja o parte sau furnizat deja o parte sau toate datele respective
toate datele respective catre catre Eurocontrol sau Agentia Uniunii Europene
Eurocontrol sau Agentia Uniunii pentru Siguranta Aviatiei, ele nu sunt obligate sa
Europene pentru Siguranta Aviatiei, ele furnizeze MIDR aceste date, cu conditia sa
(2) . y : P Pct.82 X L
nu sunt obligate sd furnizeze Comisiei informeze MIDR cu privire la datele pe care le-
aceste date, cu conditia sa informeze au furnizat deja, la momentul furnizarii acestora
Comisia cu privire la datele pe care le- si sd precizeze daca le-au transmis catre
au furnizat deja, la momentul furnizarii Eurocontrol sau citre Agentia Uniunii Europene
acestora si sd precizeze dacd le-au pentru Siguranta Aviatiei.
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transmis catre Eurocontrol sau citre
Agentia Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei.

Piartile mentionate la alineatul (1) iau Partile mentionate la pct.81 iau masurile necesare Compatibil
masurile necesare pentru a asigura pentru a asigura calitatea, validarea si
calitatea, validarea si transmiterea la transmiterea la timp a datelor pe care trebuie sa le
timp a datelor pe care trebuie sa le furnizeze in conformitate cu pct.81. La cererea

(3) | furnizeze in conformitate cu alineatul Pct.83 MIDR, acestea furnizeaza informatii cu privire la
(1). La cererea Comisiei, acestea verificarile de calitate si la procesele de validare
furnizeaza informatii cu privire la a datelor respective.
verificarile de calitate si la procesele de
validare a datelor respective.

CAPITOLUL XII. MONITORIZARE SI
Articolul 37 Monitorizare si raportare RAPORTARE din Regulamentul aprobat prin HG
nr.564/2025

Autoritatile nationale de supervizare AAC monitorizeaza performanta serviciilor de Compatibil
monitorizeaza performanta serviciilor navigatie aerianad furnizate in spatiul aerian al
de navigatie aeriana furnizate in spatiul Republicii Moldova, cu scopul de a evalua daca

(1) | aerian de care sunt responsabile, cu | Pct.43. | sunt indeplinite obiectivele de performanta
scopul de a evalua daca sunt indeplinite incluse in planul de performanta.
obiectivele de performantd incluse in
planurile de performanta.
In cazul in care o autoritate nationala de In cazul in care AAC constati ci obiectivele nu Compatibil
supervizare constata ca aceste obiective sunt indeplinite sau ca risca sa nu fie indeplinite,
nu sunt indeplinite sau ca risca sa nu fie informeaza de indatda MIDR si fard intarzieri
indeplinite, ea informeazd de indata nejustificate, solicita FSNA aplicarea masurilor
Comisia cu privire la acest fapt. Fara adecvate pentru a remedia situatia si a atinge
intarzieri nejustificate, statul membru obiectivele stabilite in planul de performanta.
sau autoritatea nationala de supervizare
in cauzad aplica, pentru a remedia
situatia si a atinge obiectivele stabilite | Pct. 44.

in planul de performantad, masurile
adecvate pe care le-au definit, luand in
considerare masurile de remediere
mentionate la articolul 10 alineatul (2)
din Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2019/123. Statele membre
comunica fara Iintirziere Comisiei
masurile corespunzatoare.
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Péana la data de 1 iunie a fiecarui an,
autoritatile nationale de supervizare
raporteaza Comisiei rezultatele
monitorizdrii mentionate la primul
paragraf din anul precedent.

)

Comisia monitorizeazd performanta
functiilor de retea si evalueaza daca
sunt  indeplinite  obiectivele de
performantd incluse 1n planul de
performanta al retelei.

Prevederi UE
neaplicabile

In cazul in care constati ci obiectivele
de performantd incluse in planul de
performantd al retelei nu sunt
indeplinite sau risca sd nu fie
indeplinite, Comisia solicita
administratorului retelei sd defineasca
masurile adecvate pentru a remedia
situatia si a indeplini obiectivele
respective.  Administratorul  retelei
comunicd masurile respective Comisiei
fara intarzieri nejustificate.

Prevederi UE
neaplicabile

@)

Pe baza rapoartelor mentionate la
alineatul (1) ultimul paragraf, a propriei
monitorizari mentionate la alineatul (2)
si a analizei datelor primite 1in
conformitate cu articolul 36 alineatul
(1), Comisia monitorizeaza
performanta furnizarii de servicii de
navigatie aeriana si a functiilor de retea
si efectueazd evaludri periodice ale
indeplinirii obiectivelor de
performantd. Comisia  informeaza
statele membre cu privire la activitdtile
sale de monitorizare cel putin o data pe
an

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 38 Publicare

CAPITOLUL XIII. PUBLICARE

@)

Statele membre pun la dispozitia
publicului, in special prin mijloace
electronice, urmatoarele informatii:

Pct. 45.

MIDR pune la dispozitia publicului, in special
prin mijloace electronice, urméatoarele informatii:

Compatibil
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(@)

orice decizie pe care au luat-o in
temeiul articolului 1 alineatele (4) si

(5);

Subpct.

45.1.

orice decizie care a fost luata 1n privinta aplicarii
Regulamentului;

Compatibil

(b)

orice decizie pe care au luat-o in
temeiul articolului 35 alineatul (3) litera

(©);

(©)

proiectele lor de planuri de performanta
mentionate la articolul 12;

Subpct.

45.2.

proiectul planului de performantd mentionat la
punctul 25;

Compatibil

(d)

planurile de performanta adoptate
mentionate la articolul 16;

Subpct.

45.3.

planul de performanta adoptat mentionate
punctele 30-32;

Compatibil

(€)

tabelele de raportare mentionate la
articolele 24, 29 si 30.

Pct.46.

AAC pune la dispozitia publicului, in special prin
mijloace  electronice, rapoarte privind
monitorizarea performantei.

Compatibil

)

Administratorul  retelei pune la
dispozitia publicului, in special prin
mijloace  electronice, urmatoarele
informatii:

Prevederi UE
neaplicabile

(@)

proiectul de plan de performanta al
retelei  mentionat la  articolul 19
alineatul (1);

(b)

planul de performanta al retelei adoptat
mentionat la articolul 19 alineatul (3).

@)

Comisia pune la dispozitia publicului,
in special prin mijloace electronice,
rapoartele si documentele justificative
elaborate de organismul de evaluare a
performantei cu privire la asistenta
acordatda de acest organism 1in
conformitate cu articolul 3.

Capitolul IX Dispozitii finale

Articolul 39 Motivarea si contestarea deciziilor
nationale

Statele membre se asigura ca deciziile
luate de catre autoritdtile lor nationale
competente 1n temeiul prezentului
regulament sunt motivate
corespunzator si pot face obiectul unei
cai de atac jurisdictionale eficiente, in
conformitate cu legislatia nationala.
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Avrticolul 40 Abrogare

Regulamentele de punere in aplicare
(UE) nr. 390/2013 si (UE) nr. 391/2013
se abroga cu efect de la 1 ianuarie 2020.
Cu toate acestea, regulamentele
respective continud sia se aplice In
scopul punerii in aplicare a sistemelor
de performanta si de tarifare aferente
celei de a doua perioade de referinta.

Articolul 41 Intrare in vigoare

Prezentul regulament intrd in vigoare in
a doudzecea zi de la data publicarii
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.

Prezentul regulament este obligatoriu in
toate elementele sale si se aplica direct
in toate statele membre.

ANEXA | Indicatori-cheie de performanta
(KPI) pentru stabilirea obiectivelor si
indicatori pentru monitorizare

Sectiunea 1 KPI pentru stabilirea obiectivelor
la nivelul Uniunii si indicatori pentru
monitorizare la nivelul Uniunii

1.

SIGURANTA

1.1.

Indicatori-cheie de performanta

Nivelul minim al  eficacitatii
managementului sigurantei care trebuie
atins de furnizorii de servicii de
navigatie aeriand certificati pentru
furnizarea de servicii de trafic aerian.
Acest KPI masoarda nivelul de
implementare a urmatoarelor obiective
de management al sigurantei:

(@)

politica si obiectivele in domeniul
sigurantei;

(b)

managementul riscurilor la adresa
sigurantei;

(©)

asigurarea sigurantei;

Prevederi UE
neaplicabile
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(d)

promovarea sigurantei;

Prevederi UE

neaplicabile
©) cultura sigurantei. Prevederi UE
neaplicabile
19 Indicatori pentru monitorizare Prevederi UE
- neaplicabile
Rata patrunderilor neautorizate pe pista Prevederi UE
@) la nivelul Uniunii cu impact asupra neaplicabile
sigurantei, calculatd in conformitate cu
punctul 1.2 litera (a) din sectiunea 2;
Rata nerespectarii distantelor minime Prevederi UE
de separare la nivelul Uniunii cu impact neaplicabile
(b) | asupra  sigurantei, calculatd 1in
conformitate cu punctul 1.2 litera (b)
din sectiunea 2.
5 MEDIU Prevederi UE
' neaplicabile
51 Indicatori-cheie de performanta Prevederi UE
" neaplicabile
Acest KPI masoara eficienta medie a Prevederi UE
zborului orizontal pe ruta neaplicabile
corespunzatoare traiectoriei  reale,
calculatd dupa cum urmeaza:
indicatorul este comparatia dintre Prevederi UE
lungimea segmentului pe rutd al neaplicabile
traiectoriei reale stabilite pe baza
datelor de supraveghere si distanta
(a) | parcursa, prin insumarea zborurilor IFR
din interiorul spatiului aerian definit la
articolul 1, denumit in continuare
»spatiul aerian european”, sau care il
traverseaza,
»segmentul pe rutd” inseamna distanta Prevederi UE
(b) de zbor parcursa in afara unui cerc de neaplicabile
40 de mile nautice 1n jurul
aeroporturilor;
in cazul zborurilor cu plecarea sau Prevederi UE
(c) | sosirea pe un aeroport din afara neaplicabile

spatiului  aerian european, pentru
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calcularea acestui indicator se iau in
considerare punctele de intrare sau de
iesire din spatiul aerian european ca
fiind originea sau, respectiv, destinatia,
si nu aeroportul de plecare sau de
destinatie;

(d)

in cazul zborurilor cu plecarea sau
sosirea pe un aeroport din spatiul aerian
european care traverseazd un spatiu
aerian neeuropean, pentru calcularea
acestui indicator se ia In considerare
numai segmentul din spatiul aerian

Prevederi UE
neaplicabile

(€)

european,

»distanta parcursd” este o functie a
pozitiei punctelor de intrare si iegire ale
zborului in si din fiecare portiune a
spatiului aerian pentru toate segmentele
traiectoriei. Distanta parcursa
reprezinta contributia ~ punctelor
respective la distanta ortodromica
dintre originea si destinatia zborului;

Prevederi UE
neaplicabile

()

indicatorul se calculeaza pe tot anul
calendaristic si pentru fiecare an al
perioadei de referinta, ca medie. La
calcularea acestei medii, cele mai mari
zece valori zilnice si cele mai mici zece
valori zilnice sunt excluse din calcul.

Prevederi UE
neaplicabile

2.2.

Indicatori pentru monitorizare

(@)

Eficienta medie a zborului orizontal pe
rutd  corespunzatoare  traiectoriei
ultimului plan de zbor depus, calculata
dupd cum urmeaza:

Prevederi UE
neaplicabile

(i)

diferenta dintre lungimea segmentului
pe ruta al traiectoriei ultimului plan de
zbor depus si partea corespunzatoare
din  distanta  ortodromica, prin
insumarea tuturor zborurilor IFR din
interiorul spatiului aerian european sau
care il traverseazd;

Prevederi UE
neaplicabile
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(i)

»segmentul pe rutd” inseamna distanta
de zbor parcursa 1n afara unui cerc de
40 de mile nautice in jurul
aeroporturilor;

Prevederi UE
neaplicabile

(iii)

in cazul zborurilor cu plecarea de pe sau
sosirea pe un aeroport din afara
spatiului aerian european, pentru
calcularea acestui indicator se iau in
considerare punctele de intrare sau de
iesire din spatiul aerian european ca
fiind originea sau, respectiv, destinatia,
si nu aeroportul de plecare sau de
destinatie;

Prevederi UE
neaplicabile

(iv)

in cazul zborurilor cu plecarea de pe si
sosirea pe un aeroport din spatiul aerian
european care traverseaza un spatiu
aerian neeuropean, pentru calcularea
acestui indicator se ia 1n considerare
numai segmentul din spatiul aerian
european,

Prevederi UE
neaplicabile

v)

indicatorul se calculeaza pe tot anul
calendaristic si pentru fiecare an al
perioadei de referintd, ca medie. La
calcularea acestei medii, cele mai mari
zece valori zilnice si cele mai mici zece
valori zilnice sunt excluse din calcul.

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

Eficienta medie a zborului orizontal pe
rutd corespunzdtoare celei mai scurte
traiectorii cu constrangeri, calculatd
dupa cum urmeaza:

Prevederi UE
neaplicabile

indicatorul reprezintd diferenta dintre
lungimea segmentului pe rutd al celei
mai scurte rute cu constrangeri
disponibile pentru planificarea
zborului, astfel cum a fost calculata de
algoritmii de calcul al traiectoriei si de
sistemele de validare a planurilor de
zbor ale administratorului de retea,
masuratd intre punctele de intrare si de

Prevederi UE
neaplicabile
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iesire ale celor doua regiuni de control
terminal, si portiunea corespunzatoare
din distanta ortodromicd pentru toate
zborurile IFR din interiorul spatiului
aerian european sau care 1l traverseaza,

(i)

acest indicator tine cont de restrictiile
de spatiu aerian in zilele cu si fara
activitati  militare = publicate  in
documentul privind disponibilitatea
rutelor (Route Availability Document —
RAD) emis de administratorul de retea
si de statutul real al rutelor conditionate
la momentul ultimului plan de zbor
depus;

Prevederi UE
neaplicabile

(iii)

»segmentul pe rutd” se referd la
segmentul din afara unui cerc de 40 de
mile nautice in jurul aeroporturilor;

Prevederi UE
neaplicabile

(iv)

in cazul zborurilor cu plecarea de pe sau
sosirea pe un aeroport din afara
spatiului aerian european, pentru
calcularea acestui indicator se iau in
considerare punctele de intrare sau de
iesire din spatiul aerian european ca
fiind originea sau, respectiv, destinatia,
si nu aeroportul de plecare sau de
destinatie;

Prevederi UE
neaplicabile

v)

in cazul zborurilor cu plecarea de pe si
sosirea pe un aeroport din spatiul aerian
european care traverseaza un spatiu
aerian neeuropean, pentru calcularea
acestui indicator se ia In considerare
numai segmentul din spatiul aerian
european;

Prevederi UE
neaplicabile

(vi)

indicatorul se calculeaza pentru tot anul
calendaristic si pentru fiecare an al
perioadei de referintd, ca medie. La
calcularea acestei medii, cele mai mari
zece valori zilnice si cele mai mici zece
valori zilnice sunt excluse din calcul.

Prevederi UE
neaplicabile
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(©)

Eficienta zborului vertical
corespunzatoare traiectoriei reale dintre
punctul superior al urcdrii si punctul
superior al coborarii, calculata dupa
cum urmeaza:

Prevederi UE
neaplicabile

(i)

acest indicator reprezinta procentul din
lungimea traiectoriei reale parcurse in
limita a 1000 ft sub sau la orice
altitudine deasupra nivelului de zbor
planificat fata de ultimul plan de zbor
depus, prin insumarea tuturor zborurilor
IFR din interiorul spatiului aerian
european sau care 1l traverseaza;

Prevederi UE
neaplicabile

(i)

indicatorul se calculeazd ca procent
pentru tot anul calendaristic si pentru
fiecare an al perioadei de referinta.

(d)

Utilizarea efectiva a unui spatiu aerian
rezervat sau segregat, calculatd ca
raport intre timpul utilizat in final
pentru segregare sau rezervare fata de
traficul aerian general si timpul initial
alocat pentru activitatea care necesita
segregarea sau rezervarea. Indicatorul
se calculeaza pentru toate alocarile de
spatiu aerian notificate
administratorului de retea.

Prevederi UE
neaplicabile

(€)

Rata de planificare prin intermediul
structurilor de spatiu aerian disponibile,
inclusiv spatiul aerian rezervat sau
segregat, pentru traficul aerian general,
calculatd ca procent al aeronavelor care
depun planuri de zbor prin aceste
structuri de spatiu aerian din numarul de
aeronave care ar fi putut sa planifice
zboruri prin structurile respective.
Indicatorul se calculeazd pentru toate
alocarile de spatiu aerian notificate
administratorului de retea.

Prevederi UE
neaplicabile
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Rata de utilizare a structurilor de spatiu
aerian disponibile, inclusiv spatiul
aerian rezervat sau segregat, de catre
traficul aerian general, calculatd ca
procent al aeronavelor care efectueaza
zboruri prin aceste structuri de spatiu

Prevederi UE
neaplicabile

M aerian din numarul de aeronave care ar
fi putut sd planifice zboruri prin
structurile respective. Indicatorul se
calculeaza pentru toate alocdrile de
spatiu aerian notificate
administratorului de retea.
3 CAPACITATE Prevederi UE
' neaplicabile
31 Indicator-cheie de performanta Prevederi UE
- neaplicabile
Numarul mediu de minute de intarziere Prevederi UE
ATFM pe rutd per zbor imputabile neaplicabile
serviciilor de navigatie aeriana, calculat
dupd cum urmeaza:
intarzierea ATFM pe rutd este Prevederi UE
intarzierea calculata de administratorul neaplicabile
@) de retea, exprimatd ca diferenta dintre
ora de decolare estimatd si ora de
decolare  calculata, alocata de
administratorul de retea;
(b) in scopul acestui indicator: Prevederi UE
neaplicabile
»ora de decolare estimatd” Inseamna Prevederi UE
ora prevazuta pentru desprinderea de neaplicabile

pista a aeronavei, calculatd de
administratorul de retea si bazata pe cea
mai recentd ord estimatd de punere in
migcare sau pe Ora-tintd de punere in
miscare pentru aeroporturile care aplica
proceduri de luare a deciziilor in
colaborare, plus timpul estimat de
rulare la decolare, calculat de
administratorul de retea;
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»ora de decolare calculatd” Inseamna
ora alocatd de administratorul de retea
in ziua operatiunii, ca urmare a alocarii
tactice a sloturilor, la care se
preconizeaza ca o aeronava se va
desprinde de pista;

Prevederi UE
neaplicabile

Ltimpul estimat de rulare la decolare”
inseamnd  timpul estimat Iintre
momentul punerii In miscare si
momentul decoldrii. Estimarea include
orice marja de intarziere in punctul de
asteptare sau dejivrarea la distantd
inainte de decolare;

Prevederi UE
neaplicabile

acest indicator acopera toate zborurile

Prevederi UE

©) IFR si toate cauzele de intarzieri neaplicabile
ATFM,  excluzand  evenimentele
exceptionale;
acest indicator se calculeaza pe tot anul Prevederi UE
(d) | calendaristic si pentru fiecare an al neaplicabile
perioadei de referinta.
39 Indicatori pentru monitorizare Prevederi UE
- neaplicabile
Durata medie, exprimatda in minute, a Prevederi UE
intarzierii ATFM la sosire per zbor neaplicabile
imputabild serviciilor de navigatie
(@) | aeriana terminala si aeroportuara si
cauzatd de restrictii de aterizare la
aeroportul de destinatie, calculatd dupa
cum urmeaza:
acest indicator este intarzierea ATFM Prevederi UE
(i) | medie generata la sosire per zbor IFR neaplicabile
care soseste;
acest indicator acopera toate zborurile Prevederi UE
IFR care aterizeaza la aeroportul de neaplicabile
(if) | destinatie si toate cauzele de intarzieri

ATFM, excluzand  evenimentele
exceptionale;
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acest indicator se calculeaza pe tot anul

Prevederi UE

(iii) | calendaristic si pentru fiecare an al neaplicabile
perioadei de referinta.

Procentul zborurilor cu intarzieri Prevederi UE

(b) | ATFM pe rutd mai mari de 15 minute, neaplicabile
calculat dupa cum urmeaza:

0 intirzierea ATFM pe rutd calculata in Prevederi UE
conformitate cu punctul 3.1 litera (a); neaplicabile
acest indicator acopera toate zborurile Prevederi UE

(ii) IFR si toate cauzele de intarzieri neaplicabile
ATFM, excluzand evenimentele
exceptionale;
acest indicator se calculeaza pe tot anul Prevederi UE

(iii) | calendaristic si pentru fiecare an al neaplicabile
perioadei de referinta.

Durata medie, exprimatd in minute, a Prevederi UE

intarzierilor la plecare per zbor, neaplicabile
© indiferent de cauza, calculatd dupa cum

urmeaza:

0 acest indicator reprezintid intarzierca Prevederi !JE
medie care poate fi atribuita: neaplicabile
intarzierilor ~ datorate  operatiunilor Prevederi UE

"~ | companiilor aeriene; neaplicabile
intarzierii ATFM pe ruta raportate de Prevederi UE

i utilizatorii spatiului aerian; neaplicabile
intarzierilor 1n lant; Prevederi UE

i neaplicabile
intarzierii operatiunilor aeroportuare, Prevederi UE
inclusiv  intarzierilor ATFM in neaplicabile
aeroporturi raportate de utilizatorii
spatiului  aerian §i  cauzate de

i reglementérile bazate pe volumul de
trafic pentru care locul de referinta este
clasificat ca zond de aerodrom sau
aerodrom;
acest indicator acopera toate zborurile Prevederi UE

(ii) IFR si se calculeazd pe tot anul neaplicabile

calendaristic si pentru fiecare an al
perioadei de referinta.
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RENTABILITATE

Prevederi UE

4 neaplicabile
41 Indicatori-cheie de performanta Prevederi UE
" neaplicabile
Variatia de la an la an a costului unitar Prevederi UE
determinat (DUC) mediu la nivelul neaplicabile
Uniunii pentru serviciile de navigatie
aeriand de rutd, calculatd dupd cum
urmeaza:
acest indicator este exprimat ca procent, Prevederi UE
reflectand variatia de la an la an a DUC neaplicabile
mediu la nivelul Uniunii pentru
(@) | serviciile de navigatie aeriana de ruta,
pornind de la valoarea de referintd
mentionatd la articolul 9 alineatul (4)
litera (a);
acest indicator se calculeaza pe tot anul Prevederi UE
(b) | calendaristic si pentru fiecare an al neaplicabile
perioadei de referinta;
DUC mediu la nivelul Uniunii pentru Prevederi UE
serviciile de navigatie aeriana de rutad neaplicabile
este  raportul  dintre  costurile
determinate pentru serviciile de rutd si
traficul de ruta preconizat, exprimat in
© unitati de servicii de rutd, care se
anticipeazd pentru fiecare an al
perioadei de referintd la nivelul
Uniunii, asa cum figureaza in ipotezele
Comisiei pentru stabilirea obiectivelor
de performantd la nivelul Uniunii, in
conformitate cu articolul 9 alineatul (3);
DUC mediu la nivelul Uniunii pentru Prevederi UE
(d) | serviciile de navigatie aeriana de ruta se neaplicabile
calculeaza in euro si in termeni reali.
49 Indicatori pentru monitorizare Prevederi UE
- neaplicabile
Costul unitar real suportat de utilizatori Prevederi UE
in mod separat pentru serviciile de neaplicabile

navigatie aeriand de rutd si terminal la
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nivelul Uniunii, calculat dupd cum
urmeaza:

media ponderatd a sumei DUC pentru
fiecare stat membru pentru serviciile de
(a) | navigatie aeriana si a ajustarilor in
conformitate cu articolul 25
alineatul (2) care rezulta din acel an;

Prevederi UE
neaplicabile

(b) exprimat in euro, in termeni nominali;

Prevederi UE

neaplicabile
se calculeaza pentru tot anul Prevederi UE
(c) | calendaristic si pentru fiecare an al neaplicabile
perioadei de referinta.
Sectiunca 2 KPI pentru stabilirea obiectivelor | \po s e 1 13 Regulamentulprivind instituirea unui sistem de
la nivel local si indicatori pentru monitorizare - -
la nivel local performanta pentru serviciile ATM/ANS
Indicatori cheie de performantd (in continuare - KPI) pentru
stabilirea obiectivelor la nivel national
1. | SIGURANTA 1. SIGURANTA Compatibil
1.1. | Indicator-cheie de performanta 1.1. Indicator-cheie de performanta Compatibil
Nivelul minim al eficacitatii managementului Compatibil
sigurantei care trebuie atins de FSNA certificati
pentru furnizarea de servicii de trafic aerian.
Acest KPI masoarad nivelul de implementare a
Nivelul eficacitatii managementului urmatoarelor obiective de management al
sigurantei In conformitate cu punctul sigurantei:
1.1 din sectiunea 1. (a) politica si obiectivele in domeniul sigurantei;
(b) managementul riscurilor la adresa sigurantei,
(c) asigurarea sigurantei;
(d) promovarea sigurantei;
(e) cultura sigurantei.
In sensul acestui indicator, ,local” In sensul acestui indicator, ,local” inseamni la Compatibil
inseamna la nivelul furnizorilor de nivelul furnizorilor de servicii de navigatie
servicii de navigatie aeriana. aeriana.
1.2. | Indicatori pentru monitorizare 1.2. Indicatori pentru monitorizare Compatibil
Rata patrunderilor neautorizate pe pista Rata patrunderilor neautorizate pe pistd pe Compatibil

pe aecroporturile situate 1Intr-un stat
(@) | membru, calculata ca numar total de
patrunderi neautorizate pe pistd cu un
impact asupra sigurantei care au avut

aeroporturile din Republica Moldova, calculata
(@) ca numadr total de patrunderi neautorizate pe pista
cu un impact asupra sigurantei care au avut loc pe
aeroporturile respective, impartit la numarul total
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loc pe aeroporturile respective, impartit
la numarul total de miscari conform
regulilor de zbor instrumental (IFR) si
conform regulilor de zbor la vedere
(VFR) efectuate pe aeroporturile
respective.

de miscari IFR si VFR efectuate pe aeroporturile
respective.

(b)

Rata nerespectarii distantelor minime
de separare in spatiul aerian al tuturor
unitatilor de control ale serviciilor de
trafic aerian dintr-un stat membru,
calculatd ca numar total de nerespectari
ale distantelor minime de separare cu un
impact asupra sigurantei care au avut
loc in spatiul aerian respectiv, Impartit
la numarul total de ore de zbor
controlate Tn spatiul aerian respectiv.

(b)

Rata nerespectarii distantelor minime de separare
in spatiul aerian al tuturor unitatilor de control ale
serviciilor de trafic aerian, calculatd ca numar
total de nerespectari ale distantelor minime de
separare cu un impact asupra siguranfei care au
avut loc in spatiul aerian, impartit la numarul total
de ore de zbor controlate in spatiul aerian
respectiv.

Compatibil

(©)

Rata patrunderilor neautorizate pe pista
pe un aeroport calculatd ca numar total
de patrunderi neautorizate pe pista la
care au avut o contributie serviciile de
trafic aerian sau serviciile de
comunicatii, navigatie si supraveghere
(CNS), cu un impact asupra sigurantei,
care au avut loc pe aeroportul respectiv,
impartit la numaérul total de miscari IFR
si  VFR efectuate pe aeroportul
respectiv.

(©)

Rata patrunderilor neautorizate pe pistd pe un
aeroport calculatd ca numar total de patrunderi
neautorizate pe pista la care au avut o contributie
serviciile de trafic aerian sau serviciile CNS, cu
un impact asupra sigurantei, care au avut loc pe
aeroportul respectiv, impartit la numarul total de
miscari IFR si VFR efectuate pe aeroportul
respectiv.

Compatibil

(d)

Rata nerespectarii distantelor minime
de separare in spatiul aerian in care
furnizorul de servicii de navigatie
aeriand furnizeaza servicii de trafic
aerian, calculatd ca numar total de
nerespectari ale distantelor minime de
separare la care au avut o contributie
serviciile de trafic aerian sau serviciile
CNS, cu un impact asupra sigurantei,
impartit la numarul total de ore de zbor
controlate 1n spatiul aerian respectiv.

(d)

Rata nerespectarii distantelor minime de separare
in spatiul aerian in care furnizorul de servicii de
navigatie aeriand furnizeaza servicii de trafic
aerian, calculatd ca numar total de nerespectari
ale distantelor minime de separare la care au avut
0 contributie serviciile de trafic aerian sau
serviciile CNS, cu un impact asupra sigurantei,
impartit la numarul total de ore de zbor controlate
in spatiul aerian respectiv.

Compatibil
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Indicatorii pentru monitorizare Indicatorii pentru monitorizare mentionati la Compatibil
mentionati la acest punct se calculeaza acest punct se calculeaza pentru tot anul
pe tot anul calendaristic si pentru calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de
fiecare an al perioadei de referint. referinta.
In sensul indicatorilor previzuti la In sensul indicatorilor previzuti la literele (a) si Compatibil
literele (a) si (c), ,Jocal” inseamna la (¢), ,,local” inseamna la nivel de aeroport.
nivel de aeroport. In  sensul In sensul indicatorului previzut la litera (b),
indicatorului prevazut la litera (b), ,local” inseamna la nivel national.
,local” inseamni la nivel national. in In sensul indicatorului previzut la litera (d),
sensul indicatorului prevazut la litera slocal” Inseamna la nivelul furnizorilor de
(d), ,local” inseamna la nivelul servicii de navigatie aeriana.
furnizorilor de servicii de navigatie
aeriana.
2. | MEDIU 2. MEDIU Compatibil
2.1. | Indicator-cheie de performanta 2.1, Indicator-cheie de performanta Compatibil
Eficienta medie a zborului orizontal pe Eficienta medie a zborului orizontal pe rutd Compatibil
rutd corespunzitoare traiectoriei reale, corespunzatoare traiectoriei reale, calculata dupa
calculatd dupd cum urmeaza: cum urmeaza:
comparatia dintre lungimea comparatia dintre lungimea segmentului pe ruta Compatibil
segmentului pe ruta al traiectoriei reale al traiectoriei reale stabilite pe baza datelor de
stabilite pe baza datelor de supraveghere si distanta parcursa, prin insumarea
(a) | supraveghere si distanta parcursa, prin @ zborurilor IFR din interiorul spatiului aerian local
insumarea zborurilor IFR din interiorul sau care il traverseaza;
spatiului aerian local sau care il
traverseaza,
,»segmentul pe rutd” inseamna distanta ,segmentul pe rutd” inseamnd distanta de zbor Compatibil
de zbor parcursa in afara unui cerc de parcursd in afara unui cerc de 40 de mile nautice
(b) |40 de mile nautice 1in jurul (b) in jurul aeroporturilor de origine si de destinatie;
aeroporturilor de origine i de
destinatie;
in cazul zborurilor cu plecarea sau in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un Compatibil
sosirea pe un aeroport din afara aeroport din afara spatiului aerian local, pentru
© spatiului aerian local, pentru calcularea ©) calcularea acestui indicator se iau in considerare
acestui indicator se iau in considerare punctele de intrare sau de iesire din spatiul aerian
punctele de intrare sau de iesire din local;
spatiul aerian local,
in cazul zborurilor cu plecarea sau in cazul zborurilor cu plecarea sau sosirea pe un Compatibil
(d) | sosirea pe un aeroport din spatiul aerian d) aeroport din spatiul aerian local care traverseaza

local care traverseazd un spatiu aerian

un spatiu aerian nelocal, pentru calcularea acestui
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nelocal, pentru calcularea acestui
indicator se ia 1n considerare numai
segmentul din spatiul aerian local;

indicator se ia in considerare numai segmentul
din spatiul aerian local;

»distanta parcursa” este o functie a »distanta parcursd” este o functie a pozitiei Compatibil
pozitiei punctelor de intrare si iesire ale punctelor de intrare si iesire ale zborului in si din
zborului in si din spatiul aerian local. spatiul aerian local. Distanta parcursa reprezinta
(e) | Distanta parcursa reprezintd contributia Q) contributia punctelor respective la distanta
punctelor respective la  distanta ortodromica dintre originea si destinatia zborului;
ortodromica dintre originea si destinatia
zborului;
in sensul acestui indicator, ,local” in sensul acestui indicator, ,,local” inseamna la Compatibil
inseamna la nivel national sau la nivelul nivel national sau la nivelul blocurilor functionale
(f) | blocurilor functionale de spatiu aerian, 0) de spatiu aerian, in functie de nivelul la care este
in functie de nivelul la care este stabilit stabilit planul de performanta;
planul de performanta;
indicatorul se calculeazd pe tot anul indicatorul se calculeazd pentru tot anul Compatibil
calendaristic si pentru fiecare an al calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de
perioadei de referintad, ca medie. La referintd, ca medie. La calcularea acestei medii,
) calcularea acestei medii, cele mai mari @) cele mai mari zece valori zilnice si cele mai mici
zece valori zilnice si cele mai mici zece zece valori zilnice sunt excluse din calcul
valori zilnice sunt excluse din calcul.
2.2. | Indicatori pentru monitorizare 2.2. Indicatori pentru monitorizare Compatibil
Eficienta medie a zborului orizontal pe Eficienta medie a zborului orizontal pe ruta Compatibil
@) rut.é (.:orespunzétoare traiectoriei (a) corespunzatoare traiectorie.i ultimului plan de
ultimului plan de zbor depus, calculata zbor depus, calculatd la nivel local dupa cum
la nivel local dupa cum urmeaza: urmeaza:
diferenta dintre lungimea segmentului Compatibil
pe ruta al traiectoriei ultimului plan de diferenta dintre lungimea segmentului pe ruta al
zbor depus si partea corespunzitoare traiectoriei ultimului plan de zbor depus si partea
(i) |din distanta  ortodromicd, prin (M corespunzatoare din distanta ortodromica, prin
insumarea tuturor zborurilor IFR din insumarea tuturor zborurilor IFR din interiorul
interiorul spatiului aerian local sau care spatiului aerian local sau care il traverseaza;
il traverseaza,
»segmentul pe rPtAa mnscamna distanfa »segmentul pe rutd” inseamnd distanta de zbor Compatibil
(i) de zbor parcursa in afqra unut cere de (i) parcursa in afara unui cerc de 40 de mile nautice
40 de mile nautice in jurul o o
A in jurul aeroporturilor;
aeroporturilor;
(iii) in cazul zborurilor cu plecarea de pe sau (iii) in cazul zborurilor cu plecarea de pe sau sosirea Compatibil

sosirea pe un aeroport din afara

pe un aeroport din afara spatiului aerian local,
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spatiului aerian local, pentru calcularea
acestui indicator se iau In considerare
punctele de intrare sau de iesire din
spatiul aerian local;

pentru calcularea acestui indicator se iau In
considerare punctele de intrare sau de iesire din
spatiul aerian local;

in cazul zborurilor cu plecarea de pe si . . . Compatibil
. . . . in cazul zborurilor cu plecarea de pe si sosirea pe
sosirea pe un aeroport din spatiul aerian ) : T
. local care traverseaza un spatiu aerian . un acroport din spatiul acrian local care
(iv) ’ . (iv) traverseazd un spatiu aerian nelocal, pentru
nelocal, pentru calcularea acestui T . .
. NN . . calcularea acestui indicator se ia in considerare
indicator se ia In considerare numai . . . .
. . . ] numai segmentul din spatiul aerian local;
segmentul din spatiul aerian local; ’
se calculeazd pentru tot anul g C Compatibil
C se calculeazd pentru tot anul calendaristic si
calendaristic si pentru fiecare an al . . o
erioadei de referintd, ca medie. La pentru ficcare an al perlo_adel fi.e referm‘ga, ca
(v) p A N (V) medie. La calcularea acestei medii, cele mai mari
calcularea acestei medii, cele mai mari RS . S .
Lo L zece valori zilnice si cele mai mici zece valori
zece valori zilnice si cele mai mici zece o .
S X . zilnice sunt excluse din calcul.
valori zilnice sunt excluse din calcul.
Eficienta medie a zborului orizontal pe Eficienta medie a zborului orizontal pe ruta Compatibil
(b) rutd corespunzitoare celei mai scurte (b) corespunzatoare celei mai scurte traiectorii cu
traiectorii cu constrangeri, calculati la constrangeri, calculatd la nivel local dupa cum
nivel local dupa cum urmeaza: urmeaza:
indicatorul reprezinta diferenta dintre Compatibil
lungimea segmentului pe rutd al celei indicatorul reprezinta diferenta dintre lungimea
mai scurte rute cu constrangeri segmentului pe rutd al celei mai scurte rute cu
disponibile pentru planificarea constrangeri  disponibile pentru planificarea
zborului, astfel cum a fost calculata de zborului, astfel cum a fost calculata de algoritmii
(i) | algoritmii de calcul al traiectoriei si de (i) de calcul al traiectoriei si de sistemele de validare
sistemele de validare a planurilor de a planurilor de zbor ale administratorului de retea,
zbor ale administratorului de retea, si si distanta parcursa pentru toate zborurile IFR din
distanta parcursa pentru toate zborurile interiorul spatiului aerian local sau care il
IFR din interiorul spatiului aerian local traverseaza,
sau care il traverseaza;
acest indicator tine cont de restrictiile Compatibil
de spatiu aerian publicate in acest indicator tine cont de restrictiile de spatiu
documentul privind disponibilitatea aerian publicate 1n  documentul privind
(if) | rutelor emis de administratorul de retea (i) disponibilitatea rutelor emis de administratorul

si de statutul real al rutelor conditionate
la momentul ultimului plan de zbor
depus;

de retea si de statutul real al rutelor conditionate
la momentul ultimului plan de zbor depus;
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»segmentul pe rutd”  inseamna < A < . Compatibil
. . »segmentul pe rutd” inseamnd segmentul din
... | segmentul din afara unui cerc de 40 de . . .
(iii) ) L . (iii) afara unui cerc de 40 de mile nautice in jurul
mile nautice in jurul aeroporturilor de . L L
S Lo aeroporturilor de origine si de destinatie;
origine si de destinatie;
in cazul zborurilor cu plecarea de pe sau . . . Compatibil
. . in cazul zborurilor cu plecarea de pe sau sosirea
sosirea pe un aeroport din afara : LT
RO pe un aeroport din afara spatiului aerian local,
. spatiului aerian local, pentru calcularea . S L
(iv) oL S . (iv) pentru calcularea acestui indicator se iau in
acestui indicator se iau in considerare . . o
. .. . considerare punctele de intrare sau de iesire din
punctele de intrare sau de iesire din . . ’
. . ’ spatiul aerian local;
spatiul aerian local; ’
in cazul zborurilor cu plecarea de pe si . . . Compatibil
. . . L in cazul zborurilor cu plecarea de pe si sosirea pe
sosirea pe un aeroport din spatiul aerian . . J P
< i . un aeroport din spatiul aerian local care
local care traverseaza un spatiu aerian N R
(v) ’ . (V) traverseaza un spatiu aerian nelocal, pentru
nelocal, pentru calcularea acestui A L .
. N . . calcularea acestui indicator se ia in considerare
indicator se ia in considerare numai - . . .
. . . numai segmentul din spatiul aerian local;
segmentul din spatiul aerian local; ’
,distanta parcursd” este o functie a Compatibil
pozitiei punctelor de intrare si iegire ale »distanta parcursd” este o functie a pozitiei
zborului in si din spatiul aerian local. punctelor de intrare si iesire ale zborului 1n si din
(vi) | Distanta parcursa reprezintd contributia (vi) spatiul aerian local. Distanta parcursa reprezinta
punctelor  respective la  distanta contributia punctelor respective la distanta
ortodromica dintre originea si destinatia ortodromica dintre originea si destinatia zborului;
zborului;
se calculeazd pentru tot anul o C Compatibil
S se calculeazd pentru tot anul calendaristic si
calendaristic si pentru fiecare an al . . A
. . ’ s . pentru fiecare an al perioadei de referintd, ca
... | perioadei de referintd, ca medie. La . - . . ; .
(vii) A . . (vii) medie. La calcularea acestei medii, cele mai mari
calcularea acestei medii, cele mai mari L . R .
Jece valori zilnice si cele mai mici zece zece valori zilnice si cele mai mici zece valori
S > . zilnice sunt excluse din calcul.
valori zilnice sunt excluse din calcul.
Eficienta zborului vertical . . . . Compatibil
. . .. . Eficienta zborului vertical corespunzatoare
corespunzatoare traiectoriei reale dintre . L. . . o ..
. . s traiectoriei reale dintre punctul superior al urcarii
(c) | punctul superior al urcarii si punctul (© . . L < <
. - L < si punctul superior al coborarii, calculatd dupa
superior al coborarii, calculata dupa ’ <
< cum urmeaza:
cum urmeaza:
acest indicator reprezintd procentul din o s . . Compatibil
. . .. N acest indicator reprezinta procentul din lungimea
lungimea traiectoriei reale parcurse in : . .
. - . . traiectoriei reale parcurse in limita a 1 000 ft sub
(i) |limita a 1000 ft sub sau la orice ()

altitudine deasupra nivelului de zbor
planificat fatd de ultimul plan de zbor

sau la orice altitudine deasupra nivelului de zbor
planificat fata de ultimul plan de zbor depus, prin
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depus, prin insumarea tuturor zborurilor
IFR din interiorul spatiului aerian local
sau care il traverseaza;

insumarea tuturor zborurilor IFR din interiorul
spatiului aerian local sau care 1l traverseaza;

indicatorul se calculeaza ca procent indicatorul se calculeazd ca procent pentru tot Compatibil
(if) | pentru tot anul calendaristic si pentru (i) anul calendaristic si pentru fiecare an al perioadei
fiecare an al perioadei de referinta. de referinta.
Timpul suplimentar petrecut in faza de Timpul suplimentar petrecut in faza de rulare la Compatibil
(d) | rulare la decolare, calculat la nivel local (d) decolare, calculat la nivel local dupda cum
dupa cum urmeaza: urmeaza:
diferenta dintre timpul efectiv de rulare diferenta dintre timpul efectiv de rulare la Compatibil
(i) |la decolare si timpul de rulare la (i) decolare si timpul de rulare la decolare de
decolare de referinta; referinta;
impul lare 1 lar referinta . . . mpatibil
umpul deg‘u are fa deco are de refe ta timpul de rulare la decolare de referinta reprezinta Compatib
.. reprezintd timpul optim de tranzit . . . ) ’
(i) < (i) timpul optim de tranzit necesar pentru rularea la
necesar pentru rularea la decolare fara < .
decolare fara agteptare;
asteptare, ’
este exprimat Tn minute per plecare si se este exprimat in minute per plecare si se Compatibil
(iii) calculeaza pentru tot anul calendaristic (iii) calculeaza pentru tot anul calendaristic si pentru
si pentru fiecare an al perioadei de fiecare an al perioadei de referinta.
referinta.
(e) Timpul suplimentar petrecut in faza de (e Timpul suplimentar petrecut in faza de rulare la Compatibil
rulare la aterizare, calculat la nivel local aterizare, calculat la nivel local dupa cum
dupd cum urmeaza urmeaza:
diferenta dintre timpul efectiv de rulare diferenta dintre timpul efectiv de rulare la Compatibil
(i) la aterizare si timpul de rulare la (i) aterizare si timpul de rulare la aterizare de
aterizare de referinta; referinta;
Compatibil
timpul de rulare la aterizare de referinta timpul de rulare la aterizare de referintd
(i) reprezintd timpul optim de tranzit (i) reprezinta timpul optim de tranzit necesar pentru
necesar pentru rularea la aterizare fara rularea la aterizare fara asteptare;
asteptare,
este exprimat In minute per sosire si se . L . Compatibil
< L. este exprimat in minute per sosire si se calculeaza
..., | calculeaza pentru tot anul calendaristic TR
@ii) | 7 . . (iii) pentru tot anul calendaristic si pentru fiecare an
si pentru fiecare an al perioadei de . . o ’
S al perioadei de referinta.
referinta. ’
(f) | Timpul suplimentar petrecut in spatiul ()] Timpul suplimentar petrecut in spatiul aerian Compatibil

aerian terminal, calculat la nivel local
dupa cum urmeaza:

terminal, calculat la nivel local dupd cum
urmeaza:
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diferenta dintre timpul de tranzit in zona diferenta dintre timpul de tranzit in zona de Compatibil
0 de secventializare si spatiere a sosirilor 0 secventializare si spatiere a sosirilor (ASMA) si
(ASMA) si timpul de referinta, pe baza timpul de referintd, pe baza timpului de tranzit in
timpului de tranzit in ASMA,; ASMA;
timpul ferinti ASMA inta . . e mpatibil
mpu de re erimsa S reprezina timpul de referinta ASMA reprezinta timpul de Compatib
. timpul de tranzit necesar pentru . . ° AP
(i) PPN (i) tranzit necesar pentru executarea apropierii fara
executarea apropierii fara asteptare sau asteptare sau vectorizare:
vectorizare; 3tep ’
(iii) | este exprimat in minute per sosire si se (iii) . . < Compatibil
calculeaza pentru tot anul calen dar’is tic este exprimat In minute per sosire si se calculeaza
. P . . pentru tot anul calendaristic si pentru fiecare an
si pentru fiecare an al perioadei de al perioadei de referinti: ’
referinta; P o
(V) ASMA este deﬁnltg caun C.lhnflru cuo (iv) ASMA este definita ca un cilindru cu o raza de 40 Compatibil
razd de 40 de mile nautice in jurul de mile nautice 1n jurul Aeropostale de sosire
Aeropostale de sosire. J p )
(g) | Eficienta zborului vertical (@) Eficienta zborului vertical corespunzatoare Compatibil
corespunzatoare coborarii, calculata la cobordrii, calculatd la nivel local dupda cum
nivel local dupa cum urmeaza: urmeaza:
durata zborului orizontal de la punctul durata zborului orizontal de la punctul superior al Compatibil
(i) | superior al coborarii pana la aterizare (i) cobordrii pana la aterizare pentru toate zborurile
pentru toate zborurile IFR de sosire; IFR de sosire;
(ii) exprimatd ca durata medie a zborului (ii) exprimata ca durata medie a zborului orizontal in Compatibil
orizontal in secunde per sosire; secunde per sosire;
(iff) zzlenggr;’giazs eI; etrrl;ruﬁeczte a;lm;i (i) se calculeazd pentru tot anul calendaristic si Compatibil
. . 1 pent pentru fiecare an al perioadei de referinta.
perioadei de referinta. ’
(h) | Eficienta zborului vertical (h) Eficienta zborului vertical corespunzatoare Compatibil
corespunzatoare urcdrii, calculatd la urcdrii, calculatd la nivel local dupa cum
nivel local dupd cum urmeaza: urmeaza:
durata zborului orizontal de la decolare durata zborului orizontal de la decolare pana la Compatibil
(i) |pana la punctul superior al urcarii (i) punctul superior al urcarii pentru toate zborurile
pentru toate zborurile IFR de plecare; IFR de plecare;
(ii) exprimatd ca durata medie a zborului (ii) exprimatd ca durata medie a zborului orizontal in Compatibil
orizontal in secunde per plecare; secunde per plecare;
(iff) | se cal.cu!eaze.l pentru  tot  anul (iff) se calculeaza pentru tot anul calendaristic si Compatibil
calendaristic si pentru fiecare an al . . . ’
. . L pentru fiecare an al perioadei de referinta.
perioadei de referinta. ;
(i) | Utilizarea efectivd a spatiului aerian () Utilizarea efectivd a unui spatiu aerian rezervat Partial compatibil

local rezervat sau segregat, calculatd in

sau segregat, calculatd ca raport intre timpul
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conformitate cu punctul 2.2 litera (d)
din sectiunea 1.

alocat solicitat initial pentru rezervare sau
segregare fatd de traficul aerian general si timpul
alocat final utilizat pentru activitatea care
necesitd o astfel de segregare sau rezervare.
Indicatorul se calculeaza pentru toate alocarile de
spatiu aerian notificate administratorului de retea.

)

Rata de planificare prin intermediul
structurilor de spatiu aerian local
disponibile, calculatd in conformitate
cu punctul 2.2 litera (e) din sectiunea 1.

@)

Rata de planificare prin intermediul structurilor
de spatiu aerian disponibile, inclusiv spatiul
aerian rezervat sau segregat si rutele conditionate,
pentru traficul aerian general, calculata ca raport
intre aeronavele care depun planuri de zbor prin
aceste structuri de spatiu aerian si numarul de
aeronave care ar fi putut s planifice zboruri prin
structurile respective.

Partial compatibil

(k)

Rata de utilizare a structurilor de spatiu
aerian local disponibile, calculata in
conformitate cu punctul 2.2 litera (f)
din sectiunea 1.

(k)

Rata de utilizare a structurilor de spatiu aerian
disponibile, inclusiv spatiul aerian rezervat sau
segregat si rutele conditionate, de catre traficul
aerian general, calculatdi ca raport intre
aeronavele care efectueaza zboruri prin aceste
structuri de spatiu aerian si numarul de aeronave
care ar fi putut sa planifice zboruri prin structurile
respective.

Partial compatibil

In sensul indicatorilor previzuti la
literele (a), (b) si (c), ,,local” Inseamna
la nivel national sau la nivelul
blocurilor functionale de spatiu aerian,
in functie de nivelul la care este stabilit
planul de performantd, inclusiv in
cazurile de delegare a responsabilitatii
pentru furnizarea serviciilor de trafic
aerian ca rezultat al acordurilor de
colaborare transfrontaliera.

In sensul indicatorilor previzuti la literele (a), (b)
si (c), ,,local” inseamna la nivel national sau la
nivelul blocurilor functionale de spatiu aerian, in
functie de nivelul la care este stabilit planul de
performantd, inclusiv in cazurile de delegare a
responsabilitatii pentru furnizarea serviciilor de
trafic aerian ca rezultat al acordurilor de
colaborare transfrontaliera.

compatibil

In sensul indicatorilor previzuti la
literele (d), (e) si (f), ,,local” inseamna
la nivelul unui aeroport cu minimum
80 000 de miscari de transport aerian
IFR pe an.

In sensul indicatorilor previzuti la literele (d), (¢)
si (f), ,,local” inseamna la nivelul unui aeroport
cu minimum 80000 de miscari de transport
aerian IFR pe an.

Compatibil
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In sensul indicatorilor previzuti la - o . ST : Compatibil
. . v A . In sensul indicatorilor prevazuti la literele (g) si
literele (g) si (h), ,,local” inseamna la ”s A N . ’ ’
. ’ (h), ,,local” inseamna la nivel de aeroport.
nivel de aeroport.
In sensul indicatorilor prevazuti la Compatibil
literele (i), (j) si (k), ,,local” inseamna la In sensul indicatorilor prevazuti la literele (i), (j)
nivel national cu o defalcare la nivelul si (k), ,,local” inseamna la nivel national cu o
ariei de responsabilitate a centrelor de defalcare la nivelul ariei de responsabilitate a
control regional, inclusiv in cazurile de centrelor de control regional, inclusiv in cazurile
delegare a responsabilititii pentru de delegare a responsabilitatii pentru furnizarea
furnizarea serviciilor de trafic aerian ca serviciilor de trafic aerian ca rezultat al
rezultat al acordurilor de colaborare acordurilor de colaborare transfrontaliera.
transfrontaliera.
3. | CAPACITATE
3.1. | Indicatori-cheie de performanti 3.1. Indicatori-cheie de performanta Compatibil
Durata medie, exprimatd in minute, a Durata medie, exprimatd in minute, a ntarzierii Compatibil
@) intarzierii. ATFM pe rutd per zbor (a) ATFM pe ruta per zbor imputabila serviciilor de
imputabild serviciilor de navigatie navigatie aeriana, calculatd dupa cum urmeaza
aeriand, calculatd dupa cum urmeaza:
intarzierea ATFM pe rutd este Iintarzierea Compatibil
NP o - calculatd de administratorul de retea, exprimata
intarzierea ATFM pe ruta, calculata in . . tea, prim
. - . . ca diferenta dintre ora de decolare estimata si ora
(i) | conformitate cu punctul 3.1 din (i) - N R
. ) de decolare calculata, alocata de administratorul
sectiunea 1;
’ de retea;
acest indicator acopera toate zborurile Compatibil
IFR care traverseaza spatiul aerian local acest indicator acopera toate zborurile IFR care
si toate cauzele de intirzieri ATFM, traverseaza spatiul aerian local si toate cauzele de
excluzand evenimentele exceptionale; intarzieri ATFM, excluzdnd evenimentele
indicatorul acopera, de asemenea, exceptionale; indicatorul acoperd, de asemenea,
zborurile IFR care traverseaza alte zborurile [FR care traverseaza alte spatii aeriene,
(ii) spatii aeriene, atunci cand sunt aplicate (ii) atunci cand sunt aplicate corectii de Intarziere ca

corectii de Iintirziere ca urmare a
procesului de ajustare a intarzierilor
post-operatiuni coordonat de
administratorul de retea, in cadrul
caruia partile interesate operationale il
informeaza pe acesta cu privire la
problemele legate de masurarea,

urmare a procesului de ajustare a intarzierilor
post-operatiuni coordonat de administratorul de
retea, in cadrul caruia partile interesate
operationale il informeaza pe acesta cu privire la
problemele legate de masurarea, clasificarea si
atribuirea intarzierilor ATFM;
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clasificarea si atribuirea intarzierilor
ATFM;

(iii)

se calculeazd pentru tot anul
calendaristic si pentru fiecare an al
perioadei de referinta;

(iii)

se calculeazd pentru tot anul calendaristic si
pentru fiecare an al perioadei de referinta;

Compatibil

(iv)

pentru monitorizare, valorile calculate
pentru acest indicator sunt defalcate la
nivel national in cazul in care planul de
performantd este stabilit la nivelul
blocului functional de spatiu aerian,
inclusiv in cazurile de delegare a
responsabilitatii pentru furnizarea de
servicii de trafic aerian ca rezultat al
acordurilor de colaborare
transfrontaliera.

(iv)

pentru monitorizare, valorile calculate pentru
acest indicator sunt defalcate la nivel national in
cazul in care planul de performanta este stabilit la
nivelul blocului functional de spatiu aerian,
inclusiv 1n cazurile de delegare a responsabilitatii
pentru furnizarea de servicii de trafic aerian ca
rezultat al  acordurilor de  colaborare
transfrontaliera.

Compatibil

(b)

Durata medie, exprimatd in minute, a
intarzierii. ATFM la sosire per zbor
imputabild serviciilor de navigatie
aeriand terminald si aeroportuard,
calculatd dupd cum urmeaza:

(b)

Durata medie, exprimata in minute, a intarzierii
ATFM la sosire per zbor imputabila serviciilor de
navigatie aeriand terminald si aeroportuara,
calculatd dupa cum urmeaza:

Compatibil

(i)

intarzierea medie la sosire la aeroportul
de destinatie cauzatd de masurile de
regularizare ATFM per zbor IFR care
soseste;

(i)

intarzierea medie la sosire la aeroportul de
destinatie cauzatd de masurile de regularizare
ATFM per zbor IFR care soseste;

Compatibil

(i)

acoperd toate zborurile IFR care
aterizeaza la aeroportul de destinatie si
toate cauzele de intarzieri ATFM,
excluzdnd evenimentele exceptionale;

(i)

acoperd toate zborurile IFR care aterizeaza la
aeroportul de destinatie si toate cauzele de
intarzieri ATFM, excluzdnd evenimentele
exceptionale;

Compatibil

(i)

se calculeazd pentru tot anul
calendaristic si pentru fiecare an al
perioadei de referinta;

(iii)

se calculeazd pentru tot anul calendaristic si
pentru fiecare an al perioadei de referinta;

Compatibil

(iv)

pentru monitorizare, valorile calculate
pentru acest indicator sunt defalcate la
nivel de aeroport.

(iv)

pentru monitorizare, valorile calculate pentru
acest indicator sunt defalcate la nivel de aeroport.

Compatibil

In sensul indicatorului prevazut la litera
(a), ,,local” inseamna la nivel national
sau la nivelul blocurilor functionale de
spatiu aerian, in functie de nivelul la
care este stabilit planul de performanta.

In sensul indicatorului previzut la litera (a),
,local” inseamna la nivel national sau la nivelul
blocurilor functionale de spatiu aerian, in functie
de nivelul la care este stabilit planul de

compatibil
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In sensul indicatorului previzut la
litera (b), ,local” inseamna la nivel
national.

performanta. In sensul indicatorului prevazut la
litera (b), ,,local” inseamna la nivel national.

3.2. | Indicatori pentru monitorizare 3.2. Indicatori pentru monitorizare Compatibil
Procentul de zboruri IFR care fisi . . <
< . ’ Procentul de zboruri IFR care 1isi respecta
respecta sloturile de plecare ATFM la . ! ’
. sloturile de plecare ATFM la nivel local calculat -
(@) | nivel local -calculat pe tot anul @ C Compatibil
A pe tot anul calendaristic si pentru fiecare an al
calendaristic si pentru fiecare an al . . o ’
. . . perioadei de referinta.
perioadei de referinta. ’
Durata medie, exprimatd in minute, a . U . NS
N - Durata medie, exprimata in minute, a intarzierii
intarzierii inainte de plecare generata de N < .
i . . inainte de plecare generata de controlul traficului
controlul traficului aerian per zbor . g S -
(b) < S (b) aerian per zbor cauzata de restrictii la decolare la Compatibil
cauzatd de restrictii la decolare la 9 .
’ 8 . aeroportul de plecare, calculatd la nivel local
aeroportul de plecare, calculata la nivel o -
« < dupa cum urmeaza:
local dupd cum urmeaza:
durata medie a intarzierii nainte de durata medie a 1intdrzierii inainte de plecare
(i) | plecare generata de controlul traficului (i) generatd de controlul traficului aerian per zbor Compatibil
aerian per zbor IFR care pleaca; IFR care pleaci;
include toate zborurile IFR care . . <
< . include toate zborurile IFR care decoleaza de pe
decoleaza de pe aeroportul de plecare si . NN
C A . . ’ aeroportul de plecare si acopera intarzierile la
.. acopera intarzierile la pornire cauzate " ; S . -
(i) . . . (i) pornire cauzate de constrangeri de control al Compatibil
de constrangeri de control al traficului A A .
. > « traficului aerian atunci cand aeronava este gata sa
aerian atunci cand aeronava este gata sa < = =
< = < pardseasca locul de plecare;
paraseasca locul de plecare;
acest indicator se calculeaza pentru tot acest indicator se calculeaza pentru tot anul
(iii) | anul calendaristic si pentru fiecare an al (iii) calendaristic si pentru fiecare an al perioadei de Compatibil
perioadei de referinta. referinta.
Durata medie, exprimatd in minute, a Compatibil
intarzierilor la plecare per zbor, Durata medie, exprimata in minute, a Intarzierilor
(¢) | indiferent de cauzi, calculatd la nivel © la plecare per zbor, indiferent de cauza, calculata
local in conformitate cu punctul 3.2 la nivel local.
litera (c) din sectiunea 1.
Procentul din numarul total de minute . < . Compatibil
oot . < u Procentul din numarul total de minute de P
de intarziere ATFM pe ruta care a avut A - n .
. . o intarziere ATFM pe ruta care a avut loc in zilele
(d) |loc in zilele in care fluxul zilnic a d)

depasit traficul zilnic
calculat dupd cum urmeaza:

preconizat,

in care fluxul zilnic a depdsit traficul zilnic
preconizat, calculat dupa cum urmeaza:

103




6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

intarzierea ATFM pe ruta, calculatd in Compatibil
(i) | conformitate cu punctul 3.1 din Q) intarzierea ATFM pe ruta;
sectiunea 1;
traficul zilnic preconizat se refera la traficul zilnic preconizat se refera la profilul de Compatibil
(ii) profilul  de trafic zilnic (trafic (ii) trafic zilnic (trafic orientativ) calculat de
orientativ) calculat de administratorul administratorul de retea in luna ianuarie a fiecarui
de retea in luna ianuarie a fiecarui an; an;
fluxul de trafic aerian si cererea de fluxul de trafic aerian si cererea de trafic sunt Compatibil
(iii) | trafic sunt masurate ca intrari zilnice de (iii) masurate ca intrari zilnice de zboruri IFR 1in
zboruri IFR 1n spatiul aerian; spatiul aerian;
spatiul  aerian este zona de spatiul aerian este zona de responsabilitate Compatibil
(iv) | responsabilitate definita pentru (iv) definita pentru calcularea intarzierilor ATFM pe
calcularea intarzierilor ATFM pe ruta. ruta.
Mecha popderata .anuavla a ﬂ“f‘ ului Media ponderatéd anuald a fluxului zilnic maxim, Compatibil
zilnic maxim, exprimatd ca numar de . y : <
(e) . > g 8 ) exprimatd ca numar de zboruri IFR pe ora,
zboruri IFR pe oré, calculata dupa cum < < <
< calculatd dupa cum urmeaza:
urmeaza:
fluxul zilnic maxim este o medie _ . e Compatibil
. . O . fluxul zilnic maxim este o medie aritmetica a
. aritmeticd a numarului de zboruri IFR . S . o )
M |, . . . Q) numadrului de zboruri IFR in timpul celor trei ore
in timpul celor trei ore ale fiecarei zile . . y .
. - . ale fiecarei zile cu cel mai mare numar de zboruri;
cu cel mai mare numar de zboruri;
valoarea utilizatd pentru a calcula e Compatibil
.. o . .. valoarea utilizata pentru a calcula ponderarea este
(ii) | ponderarea este numarul de zboruri IFR (i) g . .
0e i numadrul de zboruri IFR pe zi.
In sensul indicatorului previzut la litera In sensul indicatorului previzut la litera (a), Compatibil
(a), ,,local” inseamna la nivel national »local” Inseamna la nivel national cu o defalcare
cu o defalcare la nivel de aeroport. la nivel de aeroport.
Ip sensul 1pdlcator110r ”pArevazu‘glv la In sensul indicatorilor previzuti la literele (b) si Compatibil
literele (b) si (c), ,local” inseamna la v A N : ; ’
. ; . (¢), ,local” inseamna la nivel de aeroport pentru
nivel de aeroport pentru aeroporturi cu . - g
. S aeroporturi cu minimum 80 000 de miscari de
minimum 80000 de miscari de : ’
: ’ transport aerian IFR pe an.
transport aerian IFR pe an.
In sensul indicatorilor prevazuti la In sensul indicatorilor prevazuti la literele (d) si Compatibil
literele (d) si (e), ,local” inseamna la (e), ,local” inseamnd la nivelul centrelor de
nivelul centrelor de control regional. control regional.
4. | RENTABILITATE 4. RENTABILITATE
4.1. | Indicatori-cheie de performanta 4.1. Indicatori-cheie de performanta
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DUC pentru serviciile de navigatie

DUC pentru serviciile de navigatie aeriana de

(@) | aeriana de ruta, calculat dupa cum €)] 8 - 8 Compatibil
< ruta, calculat dupa cum urmeaza:
urmeaza:
raportul dintre costurile determinate Compatibil
pentru serviciile de rutd si traficul raportul dintre costurile determinate pentru
preconizat in zona tarifara, exprimat in serviciile de rutd si traficul preconizat in zona
0 unitdti de servicii de rutd, care se Q) tarifara, exprimat in unitati de servicii de ruta,
anticipeazd pentru fiecare an al care se anticipeaza pentru fiecare an al perioadei
perioadei de referinta la nivel local, asa de referinta la nivel local, asa cum figureaza in
cum figureazd in planurile de planurile de performanta;
performanta;
. exprimat in termeni reali si in moneda . A . N L Compatibil
(i) . y ’ (i) exprimat in termeni reali i in moneda nationala;
nationala; ’ ’
se calculeazd pentru tot anul o C Compatibil
S se calculeaza pentru tot anul calendaristic si
(iii) | calendaristic si pentru fiecare an al (iii) . . o ’
. . . pentru fiecare an al perioadei de referinta.
perioadei de referinta. ’
DUC pentru serviciile de navigatie . o . Compatibil
- P . viga DUC pentru serviciile de navigatie aeriand P
(b) | aeriana terminald, calculat dupa cum (b) Lo < 5
< terminald, calculat dupa cum urmeaza:
urmeaza:
raportul dintre costurile determinate si . . : . Compatibil
P . . . o raportul dintre costurile determinate si traficul P
traficul preconizat, exprimat In unitati . . n e T
o I . preconizat, exprimat in unititi de servicii de
de servicii de navigatie aeriana S T I . N
. o Lo . navigatie aeriand terminald, care se anticipeaza
(i) | terminald, care se anticipeaza pentru (M . . L !
. . . pentru fiecare an al perioadei de referinta la nivel
fiecare an al perioadei de referintd la SRS o
. SN local, asa cum figureaza 1in planurile de
nivel local, asa cum figureazd in e
. : < performanta;
planurile de performanta;
" exprimat in termeni reali si in moneda . RN TR L Compatibil
(i) . N ’ (i) exprimat in termeni reali si in moneda nationala;
nationald; ’ ’
se calculeazd pentru tot anul < T Compatibil
S se calculeazd pentru tot anul calendaristic si
(iii) | calendaristic si pentru fiecare an al (iii) - ) . . ’
. . LT pentru fiecare an al perioadei de referinta.
perioadei de referinta. g
In sensul indicatorilor prevazuti la . o . T . Compatibil
. . yin . In sensul indicatorilor prevazuti la literele (a) si
(c) | literele (a) si (b), ,local” inseamna la () » NS i SR
. S (b), ,,local” inseamna la nivel de zona tarifara.
nivel de zona tarifara.
4.2. | Indicator pentru monitorizare 4.2. Indicator pentru monitorizare Compatibil
Costul unitar real suportat de utilizatori Compatibil

in mod separat pentru serviciile de
navigatie aeriand de rutd si terminala,
calculat dupd cum urmeaza:

Costul unitar real suportat de utilizatori iIn mod
separat pentru serviciile de navigatie aeriana de
rutd si terminala, calculat dupd cum urmeaza:
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o suma DUC pentru serviciile de Compatibil
navigatie aeriana si a ajustdrilor in o sumd DUC pentru serviciile de navigatie
(@) formi icolul (@) . - ]
conformitate cu articolul 25 aeriana care rezultd din acel an;
alineatul (2) care rezultd din acel an;
(b) exprimat In termeni nominali si in (b) exprimat In termeni nominali si in moneda Compatibil
moneda nationald; nationala;
se calculeaza pentru nivelul de zoni . . e e Compatibil
e L se calculeaza pentru nivelul de zona tarifara
tarifard pentru tot anul calendaristic si . .
(c) ; (© pentru tot anul calendaristic si pentru fiecare an

pentru fiecare an al perioadei de
referinta.

al perioadei de referinta.

Sectiunea 3 KPI pentru stabilirea obiectivelor
si indicatori pentru monitorizarea functiilor de

Prevederi UE

refea neaplicabile
Toti indicatorii prevazuti in prezenta
1 sectiune se aplica zonei geografice care Prevederi UE
" |intrda sub incidenta  prezentului neaplicabile
regulament.
2. | SIGURANTA
2.1 | Indicatori-cheie de performanta
Nivelul eficacitatii managementului
sigurantei realizat de catre Prevederi UE
administratorul de retea in conformitate neaplicabile
cu punctul 1.1 din sectiunea 1.
2.2. | Indicatori pentru monitorizare Preveqlen UE
neaplicabile
Masuri de regularizare ATFM
excedentare peste limitele de capacitate
ale unui sector declarate de furnizorul Prevederi UE
de servicii de navigatie aeriana in care neaplicabile
sunt impuse masuri de regularizare
ATFM, calculate dupa cum urmeaza:
raportul dintre perioada de timp in care
numarul de zboruri depaseste cu mai
mult de 10 % limitele de capacitate ale
@) unui sector declarate de furnizorul de Prevederi UE

servicii de navigatie aeriand in care sunt
impuse masuri de regularizare ATFM si
perioada de timp totald in care sunt
impuse masuri de regularizare ATFM,

neaplicabile
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calculat pentru intregul an calendaristic
si pentru fiecare an al perioadei de
referintd;

in scopul acestui indicator, perioada de
timp in care sunt impuse masuri de

Prevederi UE

(b) | regularizare se imparte in segmente neaplicabile
orare suprapuse la fiecare interval de 20
de minute.
3 | MEDIU Preveqleri UE
neaplicabile
3.1. | Indicatori-cheie de performanta Prevec_lerl UE
neaplicabile
Imbunititirea eficientei zborurilor pe
rutd generatd de functia de configurare
a retelei  europene de rute
corespunzatoare traiectoriei ultimului
plan de zbor.depus., exprimata ca punct Prevederi UE
procentual din variatia de la an la an a neaplicabile
eficientei ~ zborurilor  pe  rutd
corespunzatoare traiectoriei ultimului
plan de zbor depus si calculatd in
conformitate cu punctul 2.2 litera (a)
din sectiunea 1.
3.2. | Indicatori pentru monitorizare Prevederi UE

neaplicabile

Suma anuala a extinderilor rutelor care
rezulta din procedurile CDM ale retelei
si actiunile centrului de operatiuni al
administratorului de retea pentru
intarzierile ATFM pe ruta evitate.
Extinderile rutelor sunt masurate in
mile nautice ca fiind diferentele dintre
distanta traiectoriilor efective dupa ce
zborurile au acceptat propunerile de
redirectionare din partea
administratorului de retea si distanta
traiectoriilor ultimului plan de zbor
depus inainte de acceptarea
propunerilor de redirectionare.

Prevederi UE
neaplicabile

107




6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

CAPACITATE

Prevederi UE
neaplicabile

4.1,

Indicatori-cheie de performanta

Prevederi UE
neaplicabile

(a)

Procentul din numaérul total de minute
initiale de Intarziere ATFM pe ruta care
a fost evitat ca urmare a procedurilor
decizionale in cooperare (CDM) ale
retelei si a actiunilor centrului de
operatiuni al administratorului de retea.
Intarzierea ATFM pe rutid evitati se
calculeazd ca  diferenta  dintre
intarzierea initiald a zborului IFR fara
masuri si intirzierea ATFM pe ruta a
zborului respectiv dupa actiunile de
evitare a intarzierii. Intirzierea ATFM
pe ruta este calculata in conformitate cu
punctul 3.1 din sectiunea 1.

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

Procentul din numarul total de minute
initiale de intarziere ATFM la sosire
care a fost evitat ca urmare a
procedurilor decizionale in cooperare
(CDM) ale retelei si a actiunilor
centrului de operatiuni al
administratorului de retea. Intarzierea
ATFM la sosire evitata se calculeaza ca
diferenta dintre intdrzierea initiald a
zborului IFR de sosire fard masuri si
intarziereca ATFM la sosirea pe aeroport
a zborului respectiv dupa actiunile de
evitare a intarzierii. Intarzierea ATFM
la sosire este calculata in conformitate
cu punctul 3.2 litera (a) din sectiunea 1.

Prevederi UE
neaplicabile

4.2.

Indicatori pentru monitorizare

Prevederi UE
neaplicabile

(@)

Media, pentru un an calendaristic, a
numarului  zilnic de masuri de
regularizare  ATFM care produc

Prevederi UE
neaplicabile
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individual mai putin de 200 de minute
de intarziere.

Media, pentru un an calendaristic, a
intarzierilor ATFM pe ruté la sfarsit de

Prevederi UE

() sdptamana, exprimatd in minute de neaplicabile
intarziere per zbor.
Procentul anual al tuturor intarzierilor
in prima rotatie ATFM pentru o
preselectie de centre de control regional Prevederi UE
(c) | siaeroporturi cu cel mai mare potential neaplicabile
de reducere a intarzierilor identificate
anual de administratorul de retea,
calculat dupd cum urmeaza:
intarzierea ATFM pe rutd, calculata in Prevederi UE
(i) | conformitate cu punctul 3.1 din .
sectiunca 1: neaplicabile
atribuirea intarzierii ATFM pe ora se Prevederi UE
(if) | bazeaza pe ora estimatd de intrare in neaplicabile
spatiul aerian de ruta vizat;
intarzierea ATFM la sosire calculata in Prevederi UE
(iii) | conformitate cu punctul 3.2 litera (a) neaplicabile
din sectiunea 1.
5. | RENTABILITATE Prevederi UE
neaplicabile
5.1. | Indicatori pentru monitorizare PreveQerl UE
neaplicabile
Costul unitar pentru executarea .
sarcinilor administratorului de retea, Pnre?;/el?ggbiLIJf
calculat dupd cum urmeaza: P
raportul dintre costurile reale pentru
executarea sarcinilor administratorului
de retea si traficul pe rutd, exprimat in
@) unitati de servicii de rutd, in perioada de Prevederi UE
referintd, la nivelul zonei geografice in neaplicabile
care administratorul de retea 1si
indeplineste sarcinile necesare pentru
executarea functiilor de retea;
(b) | exprimat in euro, in termeni reali; Prevederi UE

neaplicabile
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se calculeazd pentru tot anul
(c) | calendaristic si pentru fiecare an al
perioadei de referinta.

Prevederi UE
neaplicabile

ANEXA 11 Model pentru planurile de
performanta la nivel national sau la nivelul

ANEXA nr.2 Model pentru planul de performanta la nivel

Partial compatibil

Excluse prevederile

blocului functional de spatiu aerian mentionate | national referitoare la FAB
la articolul 10 alineatul (1)
1. | INTRODUCERE 1. INTRODUCERE
Descrierea situatiei, inclusiv domeniul
de aplicare al planului in ceea ce Descrierea situatiei, inclusiv domeniul de
priveste acoperirea geograficd si aplicare al planului in ceea ce priveste acoperirea
1.1. | serviciile, lista furnizorilor de servicii 1.1. geografica si serviciile, lista FSNA acoperiti si Compatibil
de navigatie aeriand acoperiti si alte alte informatii generale relevante pentru planul de
informatii generale relevante pentru performanta.
planul de performanta.
Previziunile de trafic mentionate la
articolul 10 alineatul (2) literele (f) si
(g), exprimate in migcari IFR si in
unitdti de servicii care stau la baza
planului de performanta, intemeiate pe
previziunile de bazd ale Serviciului de Previziunile de trafic mentionate subpunctele
statisticd si previziuni al Eurocontrol 21.5 si 21.6. exprimate in miscari IFR si in Previziunile vor fi
(STATFOR). In cazul in care unitdti de servicii care stau la baza planului de . . intemeiate pe
1.2. o e 1.2. ’ - . o o Partial compatibil s N
previziunile  sunt  diferite  de performantd, intemeiate pe previziunile de baza ; previziunile de baza
previziunile de baza ale STATFOR, ale Serviciului de statisticd si previziuni al ale (STATFOR).
trebuie documentate motivele care Eurocontrol (STATFOR).
justifica utilizarea unor previziuni
diferite mentionate la articolul 10
alineatul (2) literele (f) si (g) si o
justificare pentru utilizarea acestor
previziuni.
Descrierea  rezultatelor  consultarii . o L
. . . Descrierea rezultatelor consultarii  partilor
partilor interesate cu privire la proiectul . L . ’
’ L . interesate cu privire la proiectul de plan de -
13. | de plan de performantd, inclusiv 1.3. .. . . Compatibil
. ’ . performantd, inclusiv punctele de acord si de
punctele de acord si de dezacord si g . . ’
: ; dezacord si motivele dezacordurilor.
motivele dezacordurilor. §
Lista aeroporturilor carora li se aplica Lista aeroporturilor carora li se aplica sistemul de
1.4. | sistemul de performanta si de tarifare, 1.4. performanta, cu numaérul lor mediu de miscari de Compatibil

transport aerian IFR pe an.
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cu numarul lor mediu de miscari de
transport aerian IFR pe an.

Daca este cazul, o listd a serviciilor in
privinta carora s-a stabilit cd sunt

Prevederi UE

15 furnizate in conditii de piatda 1in neaplicabile
conformitate cu articolul 35.
In ceea ce priveste planurile de
performantd adoptate la  nivelul
16 blocu_rilor func‘gionale_de spatiu aerian, Prevec_ieri QE
" | descrierea procesului urmat pentru neaplicabile
claborarea si adoptarea planului de
performanta.
Precizarea daca se aplica sau nu Precizarea dacd se aplicd sau nu sistemul de
sistemul de tarifare  simplificat tarifare  simplificat. In  caz  afirmativ,
mentionat la articolul 34 si, in caz demonstrarea 1ndeplinirii conditiilor stabilite
afirmativ, demonstrarea indeplinirii pentru sistemul de tarifare simplificat, precum si
conditiilor prevazute la articolul o descriere a aplicarii acestuia si a domeniului sau . o
1.7. . . . 1.7. . . . . Partial compatibil
respectiv, precum si o descriere a de aplicare in ceea ce priveste zonele tarifare ’
aplicarii ~ sistemului  de tarifare vizate.
simplificat si a domeniului siu de
aplicare in ceea ce priveste zonele
tarifare vizate.
2. | INVESTITII 2. INVESTITII Compatibil
Descrierea si justificarea costurilor, a Descrierea si justificarea costurilor, a naturii si a
naturii si a beneficiilor investitiilor noi beneficiilor investitiilor noi si existente in active I
2.1. Lo - . - o 2.1. . ; . e Compatibil
si existente in active fixe planificate fixe planificate pentru perioada de referinta.
pentru perioada de referinta.
29 Informatiile mentionate la punctul 2.1 29 Informatiile mentionate la punctul 2.1 includ in C .
2. . - L 2. o ompatibil
includ in special: special:
costurile determinate ale investitiilor costurile determinate ale investitiilor noi si
noi si existente in ceea ce priveste existente in ceea ce priveste amortizarea, costul
amortizarea, costul capitalului si costul capitalului si costul inchirierii pe Intreaga
(@) | inchirierii pe intreaga perioada de €)] perioada de referintd si pentru fiecare an Compatibil
referinti si  pentru fiecare an calendaristic,
calendaristic, in conformitate cu anexa
VI,
descrierea si justificarea investitiilor descrierea si justificarea investitiilor majore,
(b) | majore, inclusiv in ceea ce priveste (b) inclusiv in ceea ce priveste urméatoarele elemente: Compatibil

urmatoarele elemente:
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valoarea totalda a fiecdrei investitii

valoarea totala a fiecarei investitii majore;

(i) majore; Q) Compatibil
(ii) activul sau activele achizitionate sau (ii) activul sau activele achizitionate sau dezvoltate; Compatibil
dezvoltate;
informatii privind beneficiul informatii privind beneficiul investitiilor pentru
investitiilor pentru utilizatorii spatiului utilizatorii  spatiului aerian si rezultatele
(iii) | aerian si  rezultatele  consultarii (iii) consultarii reprezentantilor utilizatorilor spatiului Compatibil
reprezentantilor utilizatorilor spatiului aerian;
aerian;,
(iv) ir_l ceea ce priveste investitiile majore in (iv) in ceea ce priveste investitiile majore in sistemele Compatibil
sistemele ATM: ATM:
o distinctie intre investitiile in sisteme o distinctie intre investitiile in sisteme noi, in
- noi, in restructurarea  sistemelor - restructurarea sistemelor existente si investitiile Compatibil
existente si investitiile de inlocuire; de inlocuire;
justificarea relevantei fiecarei investitii justificarea relevantei fiecarei investitii cu
cu trimitere la Planul general european trimitere la Planul general european pentru ATM
- pentru ATM si la proiectele comune - si la proiectele comune; Compatibil
mentionate la articolul 15a din
Regulamentul (CE) nr. 550/2004;
detalii privind sinergiile realizate la detalii privind sinergiile realizate la nivelul
nivelul blocurilor functionale de spatiu blocurilor functionale de spatiu aerian sau prin
© aerian sau prin alte initiative de ©) alte initiative de cooperare transfrontaliera, dupa Compatibil
cooperare transfrontaliera, dupa caz, in caz, in special in ceea ce priveste infrastructura
special in ceea ce priveste infrastructura comunad si achizitiile publice comune.
comuna si achizitiile publice comune.
OBIECTIVELE NATIONALE DE OBIECTIVELE NATIONALE DE Compatibil
PERFORMANTA SAU PERFORMANTA SAU OBIECTIVELE DE
3 OBIECTIVELE DE })ERFORMANIA 3 PERFORMANI§ ALE FAB SI MASURILE
" | ALE FAB SI MASURILE CARE ' CARE VIZEAZA REALIZAREA ACESTORA
VIZEAZA REALIZAREA
ACESTORA
Obiectivele nationale de performanta Obiectivele nationale de performantd in fiecare Compatibil
sau obiectivele de performanta ale FAB domeniu-cheie de performanta, stabilite prin
in  fiecare = domeniu-cheie  de raportare la  fiecare indicator-cheie de
31 performanta, stabilite prin raportare la 31 performantd previzut in Anexa nr.l la

fiecare indicator-cheie de performanta
prevazut in sectiunea 2 din anexa I si
care acopera fiecare an calendaristic al
perioadei de referinta.

Regulament si care acopera fiecare an
calendaristic al perioadei de referinta.
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Pentru toate domeniile-cheie de Pentru toate domeniile-cheie de performanta, Compatibil
performantd, descrierea  masurilor descrierea masurilor principale instituite la nivel
32 principale instituite la nivel national sau 32 national in vederea atingerii obiectivelor de
"™ | la nivelul blocurilor functionale de - performanta.
spatiu aerian 1n vederea atingerii
obiectivelor de performanta.
Informatii  suplimentare pentru a Informatii  suplimentare pentru a justifica Compatibil
justifica obiectivele nationale de obiectivele nationale de performantd 1in
3.3. | performantd sau oObiectivele de 3.3. domeniul-cheie de performanta:
performanta ale FAB in domeniul-cheie
de performanta al rentabilitatii:
costurile determinate pentru serviciile costurile determinate pentru serviciile de Compatibil
de navigatie aeriand de rutd si de navigatie aeriand de rutd si de navigatie aeriand
navigatie aeriana terminald, stabilite in terminald, stabilite in  conformitate cu
conformitate cu articolul 15 alineatul Regulamentul, pentru fiecare an al perioadei de
@ (2) literele (a) si (b) din Regulamentul () referinta;
(CE) nr.550/2004 si cu prezentul
regulament, pentru fiecare an al
perioadei de referinta;
unitatile de servicii de navigatie aeriana unitatile de servicii de navigatie aeriana de ruta si Compatibil
(b) | de ruta si terminala preconizate, pentru (b) terminalda preconizate, pentru fiecare an al
fiecare an al perioadei de referinta, perioadei de referinta,
valorile de referintd pentru obiectivele valorile de referinta pentru obiectivele de Compatibil
de rentabilitate aferente serviciilor de rentabilitate aferente serviciilor de navigatie
navigatie aeriand de rutd si terminald aeriand de rutd si terminald si descrierea si
© mentionate la articolul 10 alineatul (2) © justificarea  metodologiei  utilizate  pentru
litera (a) si descrierea si justificarea estimarea valorilor respective;
metodologiei utilizate pentru estimarea
valorilor respective pentru fiecare zona
tarifara,
descrierea si justificarea criteriilor si a descrierea si justificarea criteriilor si a Compatibil
metodologiei utilizate pentru alocarea metodologiei de stabilire a tarifelor pentru
costurilor catre zonele tarifare si pentru serviciile de navigatie aeriana;
) alocarea costurilor intre serviciile de (d)

navigatie aeriana de ruta si serviciile de
navigatie aeriand  terminald, 1In
conformitate cu articolul 22 alineatul

(5);
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descrierea si justificarea rentabilitatii descrierea si justificarea rentabilitatii capitalului Compatibil
capitalului propriu al furnizorilor de propriu al furnizorilor de servicii de navigatie
servicii de navigatie aeriand In cauza, aeriand in cauza, precum si a ratei de indatorare
© precum si a ratei de indatorare si a ©) si a nivelului si structurii bazei de active utilizate
nivelului si structurii bazei de active pentru a calcula costul capitalului inclus in
utilizate pentru a calcula costul costurile determinate;
capitalului  inclus in  costurile
determinate;,
) descrierea si justificarea ipotezelor f) descrierea si justificarea ipotezelor economice, Compatibil
economice, inclusiv: inclusiv
ipotezele care au stat la baza calculului ipotezele care au stat la baza calculului costurilor Compatibil
costurilor pensiilor incluse in costurile pensiilor incluse 1n costurile determinate, inclusiv
determinate, inclusiv o descriere a o descriere a reglementarilor nationale pertinente
reglementarilor nationale pertinente privind pensiile si contabilitatea pensiilor pe care
- privind pensiile si contabilitatea - s-au bazat ipotezele respective, precum si
pensiilor pe care s-au bazat ipotezele informatii cu privire la posibilele modificari
respective, precum si informatii cu prevazute ale acestor reglementari;
privire la  posibilele modificari
prevazute ale acestor reglementari;
ipotezele privind rata dobanzii la ipotezele privind rata dobanzii la imprumuturile Compatibil
imprumuturile  pentru  finantarea pentru finantarea furnizarii de servicii de
furnizarii de servicii de navigatie navigatie aeriana, inclusiv sumele, durata si alte
aeriand, inclusiv sumele, durata si alte informatii pertinente cu privire la imprumuturi, si
informatii pertinente cu privire la o explicatie pentru media ponderatd a dobanzilor
- imprumuturi, si o explicatie pentru - debitoare utilizatda pentru a calcula costul
media ponderatd a dobanzilor debitoare capitalului inainte de impozitare si costul
utilizatda pentru a calcula costul capitalului inclus 1n costurile determinate;
capitalului inainte de impozitare si
costul capitalului inclus in costurile
determinate;
doar in scop informativ, previziunile doar in scop informativ, previziunile privind Compatibil
privind inflatia bazate pe indicele inflatia bazate pe indicele preturilor de consum
i preturilor de consum (IPC) al Fondului i (IPC) al Fondului Monetar International (FMI);
Monetar International (FMI);
ajustarile care depasesc dispozitiile Compatibil

standardelor internationale de raportare
financiara adoptate de Uniune in
temeiul Regulamentul (CE)
nr. 1126/2008 al Comisiei

114




6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

descrierea si explicarea ajustarilor care descrierea si explicarea ajustdrilor care decurg Compatibil
(9) | decurg din anii anteriori perioadei de (9) din anii anteriori perioadei de referinta;
referintd;
identificarea si clasificarea costurilor identificarea si clasificarea costurilor Compatibil
) determinate referitoare la elementele de ) determinate;
cost mentionate la articolul 28 alineatul
3);
daca este cazul, o descriere a oricarei Compatibil
restructurari semnificative planificate daca este cazul, o descriere a oricarei restructurari
(i) | in timpul perioadei de referinta; (i) semnificative planificate in timpul perioadei de
referinta;
daca este cazul, costurile de daca este cazul, costurile de restructurare Compatibil
. restructurare aprobate din perioadele de . aprobate din perioadele de referinta anterioare
0) referintd anterioare care urmeaza sa fie 1) care urmeaza s fie recuperate;
recuperate;
tabelele de raportare si informatiile tabelele de raportare si informatiile suplimentare Compatibil
) suplimentare solicitate in anexele VII, ) care se anexeaza la planul de performanta.
IX si XI, care se anexeaza la planul de
performanta.
O defalcare a obiectivelor de O defalcare a obiectivelor de performanta Compatibil
performanta stabilite in conformitate cu stabilite la nivelul fiecarui furnizor individual de
sectiunea 2 punctul 2.1 si punctul 3.1 servicii de navigatie aeriand cdruia i se aplica
litera (a) din anexa I la nivelul fiecarui planul de performantd si, In ceea ce priveste
furnizor individual de servicii de planurile de performanta stabilite la nivelul
navigatie aeriand caruia i se aplica blocurilor functionale de spatiu aerian, care sa
34 planul de performantd si, in ceea ce 34 reflecte contributiile fiecdrui furnizor vizat la
" | priveste planurile de performanta o obiectivele de performantd stabilite la nivelul
stabilite  la  nivelul  blocurilor blocurilor functionale de spatiu aerian.
functionale de spatiu aerian, care sa
reflecte contributiile fiecarui furnizor
vizat la obiectivele de performantd
stabilite  la  nivelul  blocurilor
functionale de spatiu aerian.
Atunci cand nu existd un obiectiv de Atunci cand nu exista un obiectiv de performanta Compatibil
performantd la nivelul  Uniunii, la nivelul Cerului Unic European, descrierea si
3.5. | descrierea si explicarea modului in care 3.5. explicarea modului in care obiectivele de

obiectivele de performantd nationale

performanta nationale contribuie la imbunatatirea
performantelor retelei europene ATM.
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sau ale FAB contribuie la imbunétatirea
performantelor retelei europene ATM.

Descrierea si explicarea Descrierea si explicarea interdependentelor si a Compatibil
interdependentelor si a compromisurilor  dintre  domeniilecheie de
36 compromisurilor  dintre  domeniile- 36 performantd, inclusiv ipotezele utilizate pentru
" | cheie de performanta, inclusiv ipotezele e evaluarea compromisurilor respective.
utilizate pentru evaluarea
compromisurilor respective.
INITIATIVE TRANSFRONTALIERE INITIATIVE TRANSFRONTALIERE SI Compatibil
4. | SI PUNEREA IN APLICARE A 4. PUNEREA IN APLICARE A SESAR
SESAR
Descrierea initiativelor de cooperare Descrierea initiativelor de cooperare Compatibil
transfrontalierd puse 1n aplicare sau transfrontaliera puse in aplicare sau planificate a
planificate a fi puse in aplicare la fi puse in aplicare la nivelul furnizorilor de
nivelul furnizorilor de servicii de servicii de navigatie aeriand in vederea
41 navigatie  aeriand in  vederea 41 imbunatatirii furnizarii de servicii de navigatie
" | imbunatatirii furnizarii de servicii de o aeriand. Identificarea castigurilor in materie de
navigatie aeriana. Identificarea performanta aduse de aceste initiative in diferitele
castigurilor in materie de performanta domenii-cheie de performanta.
aduse de aceste initiative in diferitele
domenii-cheie de performanta.
Descrierea progreselor recente si Descrierea progreselor recente si preconizate in Partial compatibil
preconizate n ceea ce priveste ceea ce priveste implementarea proiectelor
implementarea  proiectelor comune comune SESAR precum si a practicilor de
SESAR mentionate la articolul 15a din gestionare a schimbarilor in ceea ce priveste
Regulamentul  (CE) nr. 550/2004, planurile de tranzitie, pentru a reduce la minimum
4.2, | precum si a practicilor de gestionare a 4.2. orice impact negativ al schimbarilor asupra
schimbdrilor 1n ceea ce priveste performantei retelei.
planurile de tranzitie, pentru a reduce la
minimum orice impact negativ al
schimbéarilor asupra  performantei
retelei.
MECANISME DE IMPARTIRE A Prevederi UE
5 RISCURILOR IN MATERIE DE neaplicabile
" | TRAFIC SI SISTEME DE
STIMULENTE
Pentru fiecare zond tarifard vizata, Prevederi UE
5.1. | descrierea  valorilor definite ale neaplicabile

parametrilor de Impértire a riscurilor in
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materie de trafic aplicabile 1in
conformitate cu articolul 27;

(@)

identificarea  intervalului  aplicabil
mentionat la articolul 27 alineatul (2) si
a cheilor de impartire a riscurilor in
materie de trafic mentionate la articolul
27 alineatul (3);

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

in cazul in care autoritatea nationala de
supervizare adapteaza valorile
parametrilor mecanismului de impartire
a riscurilor in materie de trafic
mentionat la litera (a) In conformitate
cu articolul 27 alineatul (5):

Prevederi UE
neaplicabile

(i)

justificarea  valorilor definite ale
parametrilor de Impartire a riscurilor in
materie de trafic;

Prevederi UE
neaplicabile

(i)

descrierea procesului de consultare a
utilizatorilor spatiului aerian si a
furnizorilor de servicii de navigatie
aeriand cu privire la stabilirea valorilor
parametrilor de impartire a riscurilor in
materie de trafic si a rezultatului
consultarii.

Prevederi UE
neaplicabile

5.2.

In ceea ce priveste sistemele de
stimulente aplicabile 1n perioada de
referinta in conformitate cu articolul 11:

Prevederi UE
neaplicabile

(@)

descrierea si justificarea parametrilor
sistemului de stimulente definit In
conformitate cu articolul 11 alineatul
(3), inclusiv  valorile-pivot  si
mecanismul de modulare a acestora,
daca este cazul,;

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

identificarea furnizorilor de servicii de
navigatie aeriand si a zonelor tarifare
carora li se aplicd sistemele de
stimulente;

Prevederi UE
neaplicabile

(©)

daca este cazul, descrierea sistemelor de
stimulente suplimentare mentionate la
articolul 11 alineatul (4).

Prevederi UE
neaplicabile
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5 APLICAREA  PLANULUI DE 5 APLICAREA PLANULUI DE Compatibil
' PERFORMANTA ' PERFORMANTA
Descrierea masurilor care vor fi Descrierea masurilor care vor fi instituite de AAC Compatibil
instituite de autoritatile nationale de pentru:
supervizare pentru:
@) monitorizarea aplicarii planului de (@ monitorizarea aplicarii planului de performanta; Compatibil
performants;
remedierea  situatiilor in  care remedierea situatiilor in care obiectivele nu sunt Compatibil
(b) | obiectivele nu sunt atinse pe parcursul (b) atinse pe parcursul perioadei de referinta.

perioadei de referinta.

ANEXA 111 Model pentru planul de
performanta al retelei mentionat la articolul 10

Prevederi UE

Tine de competenta

alineatul (5) neaplicabile Eurocontrol
1 INTRODUCERE Prevederi UE
' neaplicabile

Descrierea situatiei, inclusiv domeniul
de aplicare al planului de performanta
al retelei, functiile retelei acoperite,

Prevederi UE

1L rolurile si responsabilititile si alte neaplicabile
informatii generale pertinente pentru
plan.
Descrierea previziunilor privind traficul
si a scenariului macroeconomic care st Prevederi UE
1.2. |7 . N L
la baza planului de performantda al neaplicabile
retelei.
Descrierea Vcompatlblhta‘gu planului de Prevederi UE
1.3. | performantd al retelei cu planul L
S . neaplicabile
strategic al retelei.
Descrierea  rezultatelor — consultarii
partilor interesate cu privire la proiectul
fie plgn de performantd al re}elel, Prevederi UE
1.4. | inclusiv punctele de acord si de neaplicabile
dezacord si motivele dezacordurilor, si P
descrierea  rezultatelor  consultarii
consiliului de administrare a retelei.
, | VALOAREA ADAUGATA A Prevederi UE
" | ADMINISTRATORULUI DE RETEA neaplicabile
Domenii de cooperare pentru sprijinirea Prevederi UE
sarcinilor si a activitdtilor statelor neaplicabile
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membre, ale blocurilor functionale de
spatiu aerian, ale furnizorilor de servicii
de navigatie aeriana, ale aeroporturilor
si ale utilizatorilor civili si militari ai
spatiului aerian.

Descrierea activitatii administratorului

Prevederi UE

de retea privind: neaplicabile
@) elaborarea si armonizarea conceptelor Prevederi UE
operationale regionale si ale retelei; neaplicabile
dezvoltarea si armonizarea proiectelor
pr%vn.l(} . spatiul aerian bazgte pe Prevederi UE
(b) | prioritatile  retelei, inclusiv = a neaplicabile
initiativelor transfrontaliere de
configurare a spatiului aerian;
© reducerea utilizarii ineficiente a retelei Prevederi UE
de rute si a spatiului aerian disponibil; neaplicabile
dezvoltarea unor procese imbunatatite
(d) de management al spatiului aerian si de Prevederi UE
management al fluxurilor de trafic neaplicabile
aerian gi al capacitatii,
©) armonizarea planificarii capacitatii si a Prevederi UE
masurarii performantei operationale; neaplicabile
sprijinirea solupona_rn pr_oblerpel Prevederi UE
(f) | deficitului de controlori de trafic aerian .
; ' neaplicabile
din cadrul retelei;
consolidarea  coordonarii  zonelor
tehnice, inclusiv la nivelul FAB, si
abordarea interoperabilitdtii tehnice Prevederi UE
©) intre sistemele furnizorilor de servicii neaplicabile
de navigatie aeriana si, in special, cu
sistemele administratorului de retea;
sprijinul pentru siguranta retelei si
pentru ~ punerea - In aplicare, Prevederi UE
(h) | monitorizarea si imbunatitirea L
’ . N neaplicabile
performantelor locale in materie de
siguranta.
3 OBIECTIVE SI  MASURI DE Prevederi UE

PERFORMANTA

neaplicabile
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Performanta in materie de siguranta a

Prevederi UE

3.1 administratorului de retea neaplicabile
obiectivul de performantd pentru
@) administratorul de retea in ceea ce Prevederi UE
priveste eficacitatea managementului neaplicabile
sigurantei.
descrierea masurilor instituite de .
. . Prevederi UE
(b) | administratorul de retea pentru a atinge L
S ’ neaplicabile
acest obiectiv.
descrierea masurilor instituite de
©) administratorul de retea pentru a aborda Prevederi UE
problema masurilor de regularizare neaplicabile
ATFM excedentare.
3.9 Performanta in materie de rentabilitate Prevederi UE
™" | a administratorului de retea neaplicabile
rier masurilor r .
desc. erea asurilo pe  care Prevederi UE
(@) | administratorul de retea le pune in .
. . o neaplicabile
aplicare pentru a-si spori rentabilitatea.
33 Obiective de performanta specifice Prevederi UE
" | fiecdrei functii de retea neaplicabile
@) Functia de configurare a retelei Prevederi UE
europene de rute (ERND): neaplicabile
obiective de performanta pentru
0 indicatorul-cheie  de  performanta Prevederi UE
prevazut la punctul 3.1 din sectiunea 3 neaplicabile
din anexa I;
rierea si licarea masurilor car .
| descrierea si explicarea masurilor care Prevederi UE
(ii) | vizeazd atingerea obiectivelor de neaplicabile
performantd pentru functia ERND: P
) masuri legate de configurarea unei Prevederi UE
structuri eficiente a spatiului aerian; neaplicabile
masuri lggate Qe 1mbunata§1rea ut111vza'r11 Prevederi UE
- spatiului  aerian de catre partile L
) . ) neaplicabile
interesate operationale;
i masuri legate de optimizarea zborurilor. Prevederi UE
neaplicabile
(iii) alte  initiative privind eficienta Prevederi UE
zborurilor. neaplicabile
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Functia de gestionare a fluxurilor de

Prevederi UE

() trafic aerian (ATFM): neaplicabile
obiective de performanta pentru fiecare
0 indicator-cheie de performanta Prevederi UE
pertinent prevazut la punctul 4.1 din neaplicabile
sectiunea 3 din anexa I;
B df:scrlevrea si explicarea masyrllor care Prevederi UE
(if) | vizeazd atingerea obiectivelor de neaplicabile
performantd pentru functia ATFM:
initiativele si actiunile pentru reducerea
intarzierilor ATFM, inclusiv a
intarzierilor la sfarsit de saptimana, a
intarzierilor generate de conditiile Prevederi UE
i meteorologice, reducerea la minimum a neaplicabile
penalitatilor de zbor individuale,
eficienta ATFM, intarzierile in lant,
masurile de regularizare excedentare;
dimensiunea militara a planului. Prevederi UE
) neaplicabile
(iii) alte initiative in materie de capacitate. Prevederi !JE
neaplicabile
© Coordonarea functiilor privind Prevederi UE
resursele limitate: neaplicabile
0 coordonarea functiei privind Prevederi UE
frecventele radio: neaplicabile
descrierea sprijinului pentru capacitatea Prevederi UE
~ | retelei; neaplicabile
descrierea obiectivelor specifice. Prevederi UE
j neaplicabile
(ii) coordonarea functiei privind codurile Prevederi _UE
de transponder radar: neaplicabile
descrierea sprijinului pentru siguranta Prevederi UE
~ | retelei; neaplicabile
descrierea obiectivelor specifice. Prevederi UE
i neaplicabile
4 APLICAREA  PLANULUI DE Prevederi UE
" | PERFORMANTA AL RETELEI neaplicabile
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Descrierea  masurilor pe  care
administratorul de retea le pune in
aplicare pentru:

Prevederi UE
neaplicabile

sprijinirea monitorizarii i a raportarii
(@ | cu privire la aplicarea planului de
performanta al retelei;

Prevederi UE
neaplicabile

remedierea  situatiilor in  care
(b) | obiectivele nu sunt atinse pe parcursul

Prevederi UE

) . s neaplicabile
perioadei de referinta; P

©) comunicarea cu autoritatile nationale de Prevederi UE

supervizare. neaplicabile

ANEXA 1V Criterii pentru evaluarea
planurilor si a obiectivelor de performanta la
nivel national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian

Anexa nr.3 Criterii pentru evaluarea planului si a obiectivelor
de performanta la nivel national

Excluse prevederile
referitoare la FAB

EVALUAREA COERENTEI
OBIECTIVELOR DE i
< EVALUAREA COERENTEI OBIECTIVELOR . - Excluse prevederile
L AR OR%‘S}E%?‘F II:I/‘ETLISFI{\IALE Ay 1 | DE PERFORMANTA NATIONALE Partial compatibil | o forjtoare la FAB
PERFORMANTA ALE FAB
1.1. | SIGURANTA 1.1. SIGURANTA Compatibil
Eficacitatea managementului sigurantei Eficacitatea managementului sigurantei Compatibil
Coerenta obiectivelor de performanta
nationale sau a obiectivelor de
performantd ale FAB referitoare la Coerenta obiectivelor de performanta nationale
nivelul eficacitdtii managementului referitoare la nivelul eficacitatii managementului
sigurantei cu obiectivele de sigurantei cu obiectivele de performanta stabilite
performanta stabilite la nivelul Uniunii, la nivelul SES, pentru care, pentru fiecare an _
. .. . . o Compatibil
pentru care, pentru fiecare an calendaristic al perioadei de referinta, nivelul de
calendaristic al perioadei de referinta, eficienta al managementului sigurantei este egal
nivelul de eficientd al managementului sau mai mare decat obiectivele de performanta
sigurantei este egal sau mai mare decét corespunzatoare la nivelul SES.
obiectivele de performanta
corespunzitoare de la nivelul Uniunii.
1.2. | MEDIU 1.2 MEDIU Compatibil
Eficienta medie a zborului orizontal pe Eficienta medie a zborului orizontal pe rutd -
N y : L _ . O Compatibil
rutd corespunzatoare traiectoriei reale corespunzatoare traiectoriei reale
Coerenta obiectivelor de performanta Coerenta obiectivelor de performanta nationale Compatibil

nationale sau a obiectivelor de

cu obiectivele de performanta stabilite la nivelul
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performantd ale FAB cu obiectivele de
performanta stabilite la nivelul Uniunii
pentru fiecare an calendaristic al
perioadei de referinta, prin compararea
obiectivelor de performantd nationale
sau a obiectivelor de performanta ale
FAB cu valorile de referintd pentru
eficienta zborului orizontal pe rutd
stabilite in cea mai recentd versiune a
planului de imbunatitire a retelei
europene de rute disponibila la
momentul adoptarii obiectivelor de
performanta la nivelul Uniunii.

SES pentru fiecare an calendaristic al perioadei
de referinta, prin compararea obiectivelor de
performantd nationale cu valorile de referinta
pentru eficienta zborului orizontal pe rutd
stabilite in cea mai recenta versiune a planului de
imbunatatire a retelei europene de rute
disponibild la momentul adoptarii obiectivelor de
performanta la nivelul RM.

In sensul prezentului alineat, ,,valoare
de referintd pentru eficienta zborului
orizontal pe rutd” inseamna valoarea
estimatd de catre administratorul de
retea a eficientei zborului
corespunzatoare traiectoriei reale la
nivel national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian, in scopul
asigurarii indeplinirii obiectivului la
nivelul Uniunii privind eficienta
zborului orizontal pe ruta
corespunzatoare traiectoriei reale.

in sensul prezentului alineat, ,,valoare de referinta
pentru eficienta zborului orizontal pe rutd”
inseamnd  valoarea  estimatd de  catre
administratorul de retea a eficientei zborului
corespunzatoare traiectoriei reale la nivel
national de spatiu aerian, in scopul asigurarii
indeplinirii obiectivului la nivelul national,
similar celui stabilit la nivelul SES privind
eficienta ~ zborului  orizontal pe  rutd
corespunzatoare traiectoriei reale.

Compatibil

1.3.

CAPACITATE

1.3.

CAPACITATE

Intarzierea ATFM medie pe rutid per
zbor

Intarzierea ATFM medie pe ruti per zbor

Coerenta obiectivelor de performanta
nationale sau a obiectivelor de
performanta ale FAB cu obiectivele de
performanta stabilite la nivelul Uniunii
pentru fiecare an calendaristic al
perioadei de referintd, prin compararea
obiectivelor de performanta nationale
sau a obiectivelor de performanta ale
FAB cu valorile de referinta stabilite In
cea mai recentd versiune a planului de
administrare a retelei disponibild la

Coerenta obiectivelor de performantd nationale
cu obiectivele de performanta stabilite la nivelul
SES pentru fiecare an calendaristic al perioadei
de referintd, prin compararea obiectivelor de
performantd nationale cu valorile de referinta
stabilite in cea mai recenta versiune a planului de
administrare a retelei disponibild la momentul
adoptarii obiectivelor de performanta la nivelul
Republicii Moldova.
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momentul adoptarii obiectivelor de
performantd la nivelul Uniunii.

1.4.

RENTABILITATE

Prevederi UE
incompatibile

Costul  unitar  determinat  pentru
serviciile de ruta

Prevederi UE
incompatibile

(a)

Coerenta intre tendinta costului unitar
determinat la nivelul zonei tarifare in
perioada de referinta si tendinta costului
unitar determinat la nivelul Uniunii pe
parcursul aceleiasi perioade, aceste
tendinte fiind exprimate ca procent.

Prevederi UE
incompatibile

In scopul calculirii acestor tendinte, se
utilizeaza wvalorile obiectivelor de
performantd aplicabile la nivelul
Uniunii si la nivel local si valorile de
referinta pentru costurile unitare
determinate mentionate la articolul 9
alineatul (4) litera (a) si la articolul 10
alineatul (2) litera (a).

Prevederi UE
incompatibile

(b)

Coerenta intre tendinta costului unitar
determinat la nivelul zonei tarifare pe o
perioada de timp care acopera atat
perioada de referinta vizata de planul de
performanta, cit si perioada de referinta
precedentd (,tendinta costului unitar
determinat pe termen lung”), si tendinta
costului unitar determinat pentru
intreaga  Uniune pentru  aceeasi
perioada, tendintele respective fiind
exprimate ca procent.

Prevederi UE
incompatibile

Tendinta costului unitar determinat pe
termen lung la nivelul zonei tarifare se
calculeaza prin utilizarea costului unitar
real la nivelul zonei tarifare pentru anul
care precedd inceperea perioadei de
referintd anterioare 1n cauza.

Prevederi UE
incompatibile

(©)

Coerenta nivelului costului unitar
determinat: comparatie intre valoarea

Prevederi UE
incompatibile
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de referintd pentru costul unitar
determinat mentionatd la articolul 10
alineatul (2) litera (a) la nivelul zonei
tarifare in cauza si valoarea medie
corespunzatoare a zonelor tarifare in
care furnizorii de servicii de navigatie
aeriand au un mediu economic si
operational  similar, definit in
conformitate cu articolul 9 alineatul (4)
litera (c).

(d)

O abatere de la criteriile mentionate la
literele (a) - (c) poate fi considerata
necesard gi proportionald pentru:

Prevederi UE
incompatibile

a permite realizarea obiectivelor de
performantd in domeniul-cheie de
performantd al capacititii stabilite la
nivel national sau la nivelul blocurilor
functionale de spatiu aerian, cu conditia
ca abaterea de la tendinta costului unitar
determinat la nivelul Uniunii sa se
datoreze exclusiv costurilor
determinate suplimentare legate de
masurile necesare pentru atingerea
obiectivelor de performantd in
domeniul-cheie de performanta al
capacititii; sau

Prevederi UE
incompatibile

(i)

a pune 1In aplicare masuri de
restructurare care genereaza costurile
de restructurare mentionate la articolul
2 punctul (18), cu conditia ca abaterea
sd se datoreze exclusiv acestor costuri
de restructurare si ca planul de
performanta sa contind o demonstratie a
faptului ca masurile de restructurare in
cauza vor aduce un beneficiu financiar
net utilizatorilor spatiului aerian cel
tdrziu in perioada de referintd
ulterioard.

Prevederi UE
incompatibile
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REVIZUIREA PROIECTELOR DE

REVIZUIREA PROIECTULUI DE PLAN DE

2 | PLANURI DE PERFORMANTA 2 PERFORMANTA Compatibil
2.1. | Elemente care fac obiectul revizuirii: 2.1, Elemente care fac obiectul revizuirii: Compatibil
masurile adoptate pentru realizarea masurile adoptate pentru realizarea obiectivelor
obiectivelor de performantd nationale de performantd nationale in fiecare domeniu-
(@) | sau ale FAB in fiecare domeniu-cheie €)] cheie de performantd, mentionate la punctul 3.2 Compatibil
de performanta, mentionate la punctul din Anexa nr.2 la Regulament;
3.2 din anexa lIl;
obiectivele de performantd nationale obiectivele de performanta nationale in ceea ce
(b) sau gle FAB .in ceea ce p.rivegte (b) privelgte intarzierea medie ATFM la sosire per Compatibil
intarzierea medie ATFM la sosire per zbor:
zbor:
comparatie cu nivelul si tendinta comparatie cu nivelul si tendinta performantei
performantei reale in perioada de reale 1n perioada de referintd care precede
(i) | referinta care precede perioada de (M perioada de referintd acoperita de planul de Compatibil
referintd acoperitdi de planul de performant;
performant;
. la nivel de aeroport, compararea . la nivel de aeroport, compararea performantelor -
(i) L (i) L Compatibil
performantelor cu aeroporturi similare; cu aeroporturi similare;
obiective de performantd nationale sau obiective de performanta nationale privind DUC
(c) | ale FAB privind DUC pentru serviciile © pentru serviciile de navigatie aeriana terminala: Compatibil
de navigatie aeriand terminala:
comparatie cu tendinta costului unitar comparatie cu tendinta costului unitar determinat
(i) | determinat pentru serviciile de ruta la (M pentru serviciile de ruta la nivel local; Compatibil
nivel local;
comparatie cu nivelul si tendinta comparatie cu nivelul si tendinta performantei
performantei reale in perioada de reale in perioada de referintd care precede
(if) | referintd care precede perioada de (i) perioada de referintda acoperita de planul de Compatibil
referintd acoperita de planul de performanta;
performantd;
comparatie cu nivelul si tendinta la nivel de aeroport, compararea performantelor
performantei reale in perioada de cu aeroporturi similare;
(iii) | referinta care precede perioada de (iii) Compatibil
referintd acoperitd de planul de
performantd;
principalii factori si parametri care stau principalii factori si parametri care stau la baza
(d) la baza obiectivelor de performantd (d) obiectivelor de performantd nationale sau a Compatibil

nationale sau ale FAB sau a

performantelor in domeniul-cheie de performanta
al rentabilitatii
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performantelor in domeniul-cheie de
performantd al rentabilitatii:

valorile de referinta si ipotezele care
stau la baza stabilirii costurilor
determinate pentru primul an al

valorile de referinta si ipotezele care stau la baza
stabilirii costurilor determinate pentru primul an
al perioadei de referintd, in comparatie cu cele

@) perioadei de referintd, in comparatie cu (M) mai recente costuri reale disponibile; Compatibil
cele mai recente costuri reale
disponibile;
previziunile privind traficul utilizate in previziunile privind traficul utilizate in planul de
planul de performanta si, in cazul in performantd si, in cazul 1n care acestea sunt
(if) | care acestea sunt diferite de previziunile (i) diferite de previziunile de bazd ale STATFOR, Compatibil
de baza ale STATFOR, justificarile justificarile furnizate;
furnizate;
costul planificat al capitalului in ceea ce costul planificat al capitalului in ceea ce priveste
priveste nivelul si structura bazei de nivelul si structura bazei de active reglementate,
active reglementate, precum si costul precum si costul planificat al capitalului Tnainte
(iii) | planificat al capitalului 1inainte de (iii) de impozitare, inclusiv rata dobanzii debitoare si Compatibil
impozitare, inclusiv rata dobanzii rentabilitatea capitalului propriu;
debitoare si rentabilitatea capitalului
propriu;
costurile determinate ale investitiilor costurile determinate ale investitiilor noi si
(iv) | noi si existente si justificarile furnizate (iv) existente si justificarile furnizate pentru Compatibil
pentru investitiile majore; investitiile majore;
costurile pensiilor determinate si costurile pensiilor determinate si ipotezele care
(v) | ipotezele care stau la baza calcularii (V) stau la baza calcularii acestora; Compatibil
acestora;
ipotezele privind rata dobanzii la ipotezele privind rata dobanzii la imprumuturile
imprumuturile  pentru  finantarea pentru finantarea furnizarii de servicii de
furnizarii de servicii de navigatie navigatie aeriana, inclusiv sumele, durata si alte
aeriand, inclusiv sumele, durata si alte informatii pertinente cu privire la imprumuturi,
informatii pertinente cu privire la reconcilierea cu media ponderatd a dobanzilor
(vi) | imprumuturi, reconcilierea cu media (vi) debitoare utilizata pentru a calcula costul Compatibil
ponderati a dobanzilor debitoare capitalului inainte de impozitare si costul
utilizatd pentru a calcula costul capitalului inclus in costurile determinate;
capitalului inainte de impozitare si
costul capitalului inclus in costurile
determinate;
(vii) metodologia utilizatd pentru alocarea (vii) metodologia utilizatd pentru alocarea costurilor Compatibil

costurilor intre serviciile de navigatie

intre serviciile de navigatie aeriand de rutd si
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aeriand de rutd si terminala si
justificarile oricdrei modificari a
metodologiei Tn comparatie cu perioada
de referintd precedenta.

terminald si justificarile oricdrei modificari a
metodologiei 1n comparatie cu perioada de
referinta precedenta.

(€)

valorile parametrilor de impartire a
riscurilor in  materie de trafic
mentionate la articolul 27 alineatele (2)
si (3) si, In cazul in care autoritatea
nationala de supervizare a adaptat
valorile pentru acesti parametri in
conformitate cu articolul 27 alineatul
(5), justificarile furnizate pentru
valorile respective;

Prevederi UE
incompatibile

()

sistemul sau sistemele de stimulente
mentionate la articolul 11;

()

sistemul sau sistemele de stimulente mentionate
la punctul 24;

Compatibil

(9)

beneficiile si sinergiile Tn materie de
performantd aduse de initiativele de
colaborare transfrontalierd, inclusiv de
cooperarea la  nivelul  blocurilor
functionale de spatiu aerian sau prin
aliante industriale;

Prevederi UE
incompatibile

(h)

in ceea ce priveste aplicarea unui sistem
de tarifare simplificat mentionat la
articolul 34, verificarea 1ndeplinirii
criteriilor mentionate la articolul 34
alineatul (2).

Prevederi UE
incompatibile

ANEXA V Criterii de evaluare a proiectului de
plan de performanta al retelei

Prevederi UE
neaplicabile

Tine de competenta
Eurocontrol

(@)

Caracterul complet al proiectului de
plan de performanta al retelei in ceea ce
priveste elementele necesare pentru
evaluarea respectarii cerintelor
enumerate la articolul 10 alineatul (5) si
in anexa III;

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

caracterul exhaustiv al actiunilor
intreprinse de administratorul de retea
pentru a contribui la optimizarea retelei,
acoperind actiunile enumerate la
punctul 2 din anexa Il

Prevederi UE
neaplicabile
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coerenta obiectivului referitor la nivelul
eficacitatii managementului sigurantei
realizat de catre administratorul retelei
cu obiectivele de performanta stabilite
la nivelul Uniunii, pentru care, pentru
(c) | fiecare an calendaristic al perioadei de
referintd, nivelul de eficientd al
managementului sigurantei este egal
sau mai mare decat obiectivele de
performantd corespunzatoare de la
nivelul Uniunii;

Prevederi UE
neaplicabile

masurile de imbunatatire a eficientei
(d) | zborurilor care decurg din functia de
configurare a retelei europene de rute;

Prevederi UE
neaplicabile

intarzierile ATFM pe rutd evitate
datorita procedurilor decizionale in
(e) | cooperare ale retelei si actiunilor
centrului de operatiuni al
administratorului de retea;

Prevederi UE
neaplicabile

intarzierile ATFM la sosire evitate
datorita procedurilor decizionale in
(f) | cooperare ale retelei si actiunilor
centrului de operatiuni al
administratorului de retea;

Prevederi UE
neaplicabile

gradul de adecvare a masurilor menite
sda indeplineascd  obiectivele de
performantd pentru functiile de retea,
inclusiv relevanta investitiilor si a
cheltuielilor de capital in ceea ce
(9) | priveste Planul general european pentru
ATM, proiectele comune mentionate la
articolul 15a din Regulamentul (CE)
nr. 550/2004 si Regulamentul (UE)
nr. 409/2013 si, daca este cazul, planul
strategic al retelei.

Prevederi UE
neaplicabile

ANEXA VI Lista datelor legate de
performanta care trebuie furnizate comisiei
pentru monitorizarea performantei in

Prevederi UE
neaplicabile

Actualmente nu sunt
furnizate date
Comisiei
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conformitate cu articolul 36 alineatul (1) si cu
articolul 37

1.

DATE CARE TREBUIE FURNIZATE
DE AUTORITATILE NATIONALE
DE SUPERVIZARE

Prevederi UE
neaplicabile

1.1.

Autoritatile nationale de supervizare se
asigurda cd urmatoarele date sunt
furnizate lunar:

Prevederi UE
neaplicabile

(@)

datele utilizate si calculate de
administratorul de retea, aga cum sunt
definite 1n anexele I si II din
Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2019/123, inclusiv planuri de zbor
pentru traficul aerian general in conditii
IFR, rute reale, date de supraveghere
bazate pe o frecventa a raportéarii de 30
de secunde, intarzieri ATFM pe ruta si
la sosire, exceptari de la masurile de
regularizare  ATFM, respectarea
sloturilor ATFM si frecventa de
utilizare a rutelor conditionate;

Prevederi UE
neaplicabile

1.2.

Autoritatile nationale de supervizare se
asigurd cd urmadtoarele date sunt
furnizate anual:

Prevederi UE
neaplicabile

(@)

evenimente de sigurantd in domeniul
ATM,;

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

informatii privind recomandarile 1in
materie de sigurantd si actiunile
corective intreprinse pe baza analizarii
sau investigarii incidentelor de ATM in
conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 996/2010 al Parlamentului
European si al Consiliului (*) si cu
Regulamentul (UE) nr. 376/2014 al
Parlamentului ~ European si  al
Consiliului

Prevederi UE
neaplicabile

(©)

informatiile colectate de furnizorii de
servicii de navigatie aeriand, de
administratorii de aeroporturi si de

Prevederi UE
neaplicabile
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operatorii de transport aerian prin
intermediul sistemelor automate de
inregistrare a datelor de siguranta, daca
existd, cel putin cu privire la
patrunderile neautorizate pe pista si la
nerespectarea distantelor minime de
separare;

(d)

tendintele in ceea ce priveste cel putin
nerespectarea distantelor minime de
separare si patrunderile neautorizate pe
pistd, la toate unitdtile de servicii de
trafic aerian,

Prevederi UE

neaplicabile

DATE CARE TREBUIE FURNIZATE
DE FURNIZORII DE SERVICII DE
NAVIGATIE AERIANA

Prevederi UE

neaplicabile

2.1.

Furnizorii de servicii de navigatie
aeriand furnizeaza anual urmatoarele
date:

Prevederi UE

neaplicabile

(@)

datele mentionate 1n specificatia
Eurocontrol intitulatd ,,Specificatia
EUROCONTROL privind dezvéluirea
informatiilor economice”, editia 2.6 din
31 decembrie 2008, cu numarul de
referinta EUROCONTROL-SPEC-
0117 pentru furnizarea de date pana in
anul 2013 inclusiv si editia 3.0 din
4 decembrie 2012 pentru furnizarea de
date Incepand cu anul 2014.

Prevederi UE

neaplicabile

Aceste date se furnizeaza inainte de
data de 15 iulie a anului n + 1, cu
exceptia  prognozelor, care  se
furnizeaza pana la data de 1 noiembrie
aanuluin+1;

Prevederi UE

neaplicabile

(b)

informatiile necesare pentru
monitorizarea indicatorilor-cheie de
performantd si a indicatorilor pentru
monitorizare mentionati Tn anexa I
sectiunea 2 punctele 1.1 si 1.2;

Prevederi UE

neaplicabile

131




6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

Aceste informatii se furnizeaza Inainte
de data de 1 februarie a fiecarui an.

Prevederi UE
neaplicabile

informatiile privind evenimentele de
sigurantd colectate prin intermediul

Prevederi UE

© sistemelor de inregistrare automata a neaplicabile
datelor de siguranta, dacd exista;
tendintele in ceea ce priveste cel putin
cazurile de nerespectare a distantelor
minime de separare si de patrundere
(d) neautorizata pe pista la toate unitatile de Prevederi UE
servicii de trafic aerian atdt din neaplicabile
rapoartele  voluntare, cat si din
sistemele de inregistrare automatd a
datelor de siguranta, daca exista.
Fumlz?r11 Qe servicii de navigatie Prevederi UE
2.2. | aeriana furnizeaza datele mentionate la .y
_ ; neaplicabile
articolul 4 la cerere.
DATE CARE TREBUIE FURNIZATE
DE ADMINISTRATORII DE
3 AEROPORTURI PENTRU Prevederi UE
" | AEROPORTURILE CU MINIMUM neaplicabile
80000 DE  MISCARI  DE
TRANSPORT AERIAN IFR PE AN
Administratorii de aeroporturi trebuie Prevederi UE
sa furnizeze urmatoarele: neaplicabile
datele mentionate 1n specificatia
EUROCONTROL intitulata ,,Fluxul de .
- . . Prevederi UE
(a) | date al administratorilor de aeroporturi neaplicabile
— Specificatiile datelor”, versiunea 1.0,
2018;
Aceste date se furnizeaza lunar. Prevederi UE
neaplicabile
informatiile privind evenimentele de
(b) siguranta colectate prin intermediul Prevederi UE

sistemelor de inregistrare automatd a
datelor de siguranta, daca exista;

neaplicabile

Aceste informatii se furnizeaza anual.

Prevederi UE
neaplicabile
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DATE CARE TREBUIE FURNIZATE

Prevederi UE

4. | DE COORDONATORII DE L
AEROPORTURI neaplicabile
Coordonatorii de aeroporturi furnizeaza
datele mentionate la articolul 4 alineatul
(8) literele (c) si (d) din Regulamentul .
(CEE) nr. 95/93 de doui ori pe an, in Pnrsg’eﬁg;'bﬁf
conformitate cu intervalele de timp P
mentionate la articolul 6 din
regulamentul respectiv.

DATE CARE TREBUIE FURNIZATE Prevederi UE

5. DE UTILIZATORII  SPATIULUI .
AERIAN ’ neaplicabile
Utilizatorii spatiului aerian trebuie sa Prevederi UE
furnizeze urmitoarele: neaplicabile
datele mentionate 1n specificatia
EUROCONTROL intitulata ,,Fluxul de .

(a) | date al transportatorilor aerieni — Pnrs;/eﬁggbﬁf
Specificatiile datelor”, versiunea 1.0, P
2018;

Aceste date se furnizeaza lunar. Prevederi UE
neaplicabile
informatiile privind evenimentele de

(b) siguranta colectate prin intermediul Prevederi UE
sistemelor de inregistrare automata a neaplicabile
datelor de sigurantd, dacd existi;

Aceste informatii se furnizeaza anual. Prevederi UE
neaplicabile
DATE CARE TREBUIE FURNIZATE Prevederi UE

6. |DE  ADMINISTRATORUL DE L

neaplicabile

RETEA

Administratorul de retea furnizeaza
lunar  datele  necesare  pentru
monitorizarea indicatorilor-cheie de
performantd si a indicatorilor pentru
monitorizare mentionati in anexa I
sectiunea 1 punctele 2 si 3, sectiunea 2
punctele 2 si 3 si sectiunea 3.

Prevederi UE
neaplicabile
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ANEXA VII Costuri determinate si reale

Anexa nr. 1 la Regulamentul privind instituirea unui sistem
de tarifare pentru serviciile de management al traficului

aerian si de navigatie aeriana

TABEL DE RAPORTARE PRIVIND 1. TABEL DE RAPORTARE PRIVIND Compatibil

1 COSTURILE TOTALE SI COSTURILE TOTALE SI COSTURILE

" | COSTURILE UNITARE UNITARE

Pentru fiecare entitate relevanta care Pentru fiecare entitate relevantd care suporta Compatibil
suportd costuri intr-o zond tarifarda se costuri Intr-o zona tarifara se completeaza separat
completeaza separat un tabel de un tabel de raportare privind costurile totale si
raportare privind costurile totale si costurile unitare utilizand modelul din tabelul 1.

11 costurile unitare utilizind modelul din 11 In plus, se completeazd un tabel de raportare

" | tabelul 1. In plus, se completeaza un - consolidat utilizand modelul din tabelul 1 care
tabel de raportare consolidat utilizand agrega datele de la entitatile relevante pentru zona
modelul din tabelul 1 care agrega datele tarifara.
de la entitatile relevante pentru zona
tarifara.
In ceea ce priveste serviciile de In ceea ce priveste serviciile de navigatie aeriana Compatibil
navigatie aeriand  terminald, se terminald, se completeaza un tabel de raportare
completeazd un tabel de raportare suplimentar privind costurile totale si costurile
suplimentar privind costurile totale si unitare pentru fiecare aeroport care face obiectul
costurile unitare pentru fiecare aeroport prezentului regulament, utilizind modelul din
care face  obiectul  prezentului tabelul 1. In cazul in care statele membre decid sa
regulament, utilizind modelul din aplice dispozitiile prezentului regulament altor
tabelul 1. In cazul in care statele aeroporturi mentionate la pct.5, costurile acestor
membre decid sd aplice dispozitiile aeroporturi pot fi prezentate intr-un tabel
prezentului regulament altor consolidat, utilizind modelul din tabelul 1, cu
aeroporturi mentionate la articolul 1 exceptia costurilor totale mentionate la randul 4.2
alineatul ~ (4), costurile  acestor din modelul din tabelul 1, care trebuie furnizate
aeroporturi pot fi prezentate Intr-un separat pentru fiecare aeroport in parte.
tabel consolidat, utilizdnd modelul din
tabelul 1, cu exceptia costurilor totale
mentionate la randul 4.2 din modelul
din tabelul 1, care trebuie furnizate
separat pentru fiecare aeroport in parte.
In cazul in care o zona tarifara cuprinde In cazul in care o zona tarifard cuprinde spatiul Compatibil

spatiul aerian al mai multor state
membre, se completeazd un tabel de
raportare comun, utilizind modelul din

aerian al mai multor state membre, se
completeazd un tabel de raportare comun,
utilizind modelul din tabelul 1, in conformitate
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tabelul 1, in conformitate cu cerintele
privind coerenta si uniformitatea
mentionate la articolul 21 alineatul (4).

cu cerintele privind coerenta si uniformitatea
mentionate la pct.13.

1.2.

Tabelele de raportare privind costurile
totale si costurile unitare mentionate la
punctul 1.1 trebuie completate in cadrul
planului de performanta pentru fiecare
an calendaristic al perioadei de referinta
si trebuie, de asemenea, completate
anual pentru a raporta costurile reale si
numarul real de unitati de servicii.
Numarul real de unitdti de servicii se
stabileste pe baza cifrelor furnizate de
entitatea care factureaza si percepe
tarifele. Orice diferenta fatd de aceste
cifre trebuie justificatd Tn mod
corespunzator in informatiile
suplimentare.

1.2.

Tabelele de raportare privind costurile totale si
costurile unitare mentionate la punctul 1.1 trebuie
completate in cadrul planului de performanta
pentru fiecare an calendaristic al perioadei de
referinta si trebuie, de asemenea, completate
anual pentru a raporta costurile reale si numarul
real de unitati de servicii. Numarul real de unitati
de servicii se stabileste pe baza cifrelor furnizate
de entitatea care factureazd si percepe tarifele.
Orice diferentd fatd de aceste cifre trebuie
justificatd in mod corespunzator in informatiile
suplimentare.

Compatibil

Tabelul 1 — Costuri totale si costuri
unitare

Tabelul 1 - Costuri totale si costuri unitare

Compatibil

P ———

Compatibil
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INFORMATII SUPLIMENTARE INFORMATII SUPLIMENTARE PENTRU Compatibil
PENTRU TABELELE DE TABELELE DE RAPORTARE PRIVIND
2. | RAPORTARE PRIVIND 2. COSTURILE TOTALE SI COSTURILE
COSTURILE TOTALE SI UNITARE
COSTURILE UNITARE
Se furnizeazd urmatoarele informatii Se furnizeazd  urmatoarele informatii Compatibil
suplimentare, impreuna cu informatiile suplimentare, impreund cu informatiile care
care trebuie incluse in tabelele de trebuie incluse in tabelele de raportare privind
21 raportare privind costurile totale si 21 costurile totale si costurile unitare mentionate la
" | costurile unitare mentionate la punctul o punctul 1.1, Tnainte de Inceperea unei perioade de
1.1, inainte de Inceperea unei perioade referinta, in cadrul planului de performanta:
de referinta, in cadrul planului de
performanta:
descrierea metodologiei utilizate pentru descrierea metodologiei utilizate pentru alocarea Compatibil
alocarea costurilor instalatiilor sau costurilor instalatiilor sau serviciilor 1intre
serviciilor intre diferitele servicii de diferitele servicii de navigatie aeriand, pe baza
navigatie aeriand, pe baza listei listei instalatiilor si a serviciilor care figureaza in
instalatiilor si a serviciilor care planul de navigatie aeriand al OACI pentru
@) figureaza in planul de navigatie aeriana 211 regiunea Europa (doc. 7754), astfel cum a fost
al OACI pentru regiunea Europa (doc. T modificata ultima datd, si o descriere a
7754), astfel cum a fost modificatd metodologiei utilizate pentru repartizarea acestor
ultima datd, si o descriere a costuri intre diferitele zone tarifare;
metodologiei utilizate pentru
repartizarea  acestor costuri Intre
diferitele zone tarifare;
descrierea metodologiei si a ipotezelor descrierea metodologiei si a ipotezelor utilizate Compatibil
utilizate pentru a stabili costurile pentru a stabili costurile serviciilor de navigatie
servicillor de navigatie aeriana aeriand furnizate zborurilor VFR, atunci cand se
(b) | furnizate zborurilor VFR, atunci cand 2.1.2. acorda scutiri pentru zborurile VFR 1in
se acorda scutiri pentru zborurile VFR conformitate cu pct.60 - 62;
in conformitate cu articolul 31
alineatele (3), (4) si (5);
criteriile  utilizate pentru alocarea criteriile utilizate pentru alocarea costurilor intre Compatibil
costurilor intre serviciile de navigatie serviciile de navigatie aeriand terminala si
© aeriand terminald si serviciile de 213, serviciile de navigatie aeriand de ruta, in

navigatie aeriand de rutd, in
conformitate cu articolul 22 alineatul

(5);

conformitate cu pct.20;
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defalcarea costurilor  serviciilor defalcarea costurilor serviciilor meteorologice Compatibil
meteorologice intre costuri directe si intre costuri directe si costuri de sprijinire a
costuri de sprijinire a instalatiilor si instalatiilor si serviciilor meteorologice care
serviciilor meteorologice care raspund, raspund, de asemenea, cerintelor meteorologice
de asemenea, cerintelor meteorologice in general (,costuri MET de baza”). Costurile
in general (,,costuri MET de baza”). MET de bazd includ analizele si prognozele
(d) | Costurile MET de baza includ analizele 2.1.4. generale, retelele de observatie de suprafata si de
si prognozele generale, retelele de altitudine, sistemele de comunicatii
observatie de suprafata si de altitudine, meteorologice, centrele de prelucrare a datelor si
sistemele de comunicatii sprijinirea cercetdrii de bazd, a pregatirii si
meteorologice, centrele de prelucrare a administrarii;
datelor si sprijinirea cercetarii de baza,
a pregatirii si administrarii;
0 descriere a metodologiei utilizate 0 descriere a metodologiei utilizate pentru Compatibil
pentru alocarea costurilor alocarea costurilor meteorologice totale si a
© meteorologice totale si a costurilor 215 costurilor MET de bazd mentionate la subpct.
MET de bazd mentionate la litera (d) o 2.1.4. pentru aviatia civila si intre zonele tarifare;
pentru aviatia civila si intre zonele
tarifare;
pentru fiecare entitate, descrierea pentru fiecare entitate, descrierea compozitiei Compatibil
compozitiei  fiecarui  element al fiecarui element al costurilor determinate, in
costurilor determinate, in functie de tip functie de tip si de serviciu (punctele 1 si 2 din
(f) | sideserviciu (punctele 1 si 2 din tabelul 2.1.6. tabelul 1), inclusiv o descriere a principalilor
1), inclusiv o descriere a principalilor factori care explicd variatiile planificate in
factori care explica variatiile planificate perioada de referinta;
in perioada de referinta,
pentru fiecare entitate, o descriere si o pentru fiecare entitate, o descriere si o justificare Compatibil
justificare a metodei adoptate pentru a metodei adoptate pentru calcularea costurilor de
calcularea costurilor de amortizare amortizare (punctul 1.3 din tabelul 1): costurile
(punctul 1.3 din tabelul 1): costurile istorice sau costurile curente mentionate la pct.19
©) istorice  sau  costurile  curente 217 si, in cazul in care se utilizeazd contabilitatea in
mentionate la articolul 22 alineatul (4) — costuri curente, furnizarea datelor comparabile
al patrulea paragraf si, in cazul in care privind costurile istorice;
se utilizeaza contabilitatea In costuri
curente, furnizarea datelor comparabile
privind costurile istorice;
pentru fiecare entitate, descrierea si pentru fiecare entitate, descrierea si ipotezele Compatibil
(h) | ipotezele aflate la baza fiecarui element 2.1.8. aflate la baza fiecarui element al informatiilor

al informatiilor suplimentare (punctul 3

suplimentare (punctul 3 din tabelul 1), inclusiv o
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din tabelul 1), inclusiv o descriere a

descriere a principalilor factori care explica

principalilor factori care explica variatiile din perioada de referint;
variatiile din perioada de referinta;
pentru fiecare entitate, descrierea pentru fiecare entitate, descrierea ipotezelor Compatibil
ipotezelor utilizate pentru calcularea utilizate pentru calcularea costului capitalului
costului capitalului (punctul 1.4 din (punctul 1.4 din tabelul 1), inclusiv structura
0 tabelul 1), inclusiv structura bazei de 219 bazei de active, rentabilitatea capitalurilor
active, rentabilitatea  capitalurilor B proprii, dobanda debitoare medie si partea
proprii, dobanda debitoare medie si finantarii bazei de active prin indatorare si prin
partea finantarii bazei de active prin capitaluri proprii;
indatorare si prin capitaluri proprii;
descrierea costurilor determinate ale descrierea costurilor determinate ale proiectelor Compatibil
(i) | proiectelor comune (punctul 3.9 din| 2.1.10. | comune (punctul 3.9 din tabelul 1).
tabelul 1).
Orice modificare adusa literelor (a) - (j) Orice modificare adusa subpct. 2.1.1.-2.1.10. 1n Compatibil
in cursul perioadei de referinta se cursul perioadei de referintd se raporteaza
raporteaza impreund cu informatiile impreund cu informatiile  furnizate 1n
furnizate in conformitate cu punctul conformitate cu punctul 2.2.
2.2.
Se furnizeazd anual urmatoarele Se furnizeaza anual urmatoarele informatii Compatibil
informatii suplimentare, Tmpreunda cu suplimentare, impreund cu informatiile care
29 informatiile care trebuie incluse in 29 trebuie incluse in tabelele de raportare privind
=" | tabelele de raportare privind costurile - costurile totale si costurile unitare mentionate la
totale si costurile unitare mentionate la punctul 1.1:
punctul 1.1:
pentru fiecare entitate si pentru fiecare pentru fiecare entitate si pentru fiecare element de Compatibil
element de cost, o descriere a costurilor cost, o descriere a costurilor reale raportate si a
@) reale raportate si a diferentei dintre 291 diferentei dintre aceste costuri si costurile
aceste costuri si costurile determinate, T determinate, pentru fiecare an al perioadei de
pentru fiecare an al perioadei de referinta;
referintd;
o descriere a numarului real de unitati o descriere a numarului real de unitati de servicii Compatibil
de servicii raportat si o descriere a raportat si o descriere a eventualelor diferente
eventualelor diferente dintre unitatile dintre unitdtile respective si cifrele furnizate de
(b) respective si cifrele furnizate de 299 entitatea care factureazd si percepe tarifele,

entitatea care factureazd si percepe
tarifele, precum si a eventualelor
diferente dintre unitétile respective si
previziunile incluse in planul de

precum si a eventualelor diferente dintre unitatile
respective si previziunile incluse in planul de
performantd, pentru fiecare an al perioadei de
referinta;
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performantd, pentru fiecare an al
perioadei de referintd;

defalcarea  costurilor  reale ale defalcarea costurilor reale ale proiectelor comune Compatibil
(c) | proiectelor comune pe fiecare proiect in 2.2.3. pe fiecare proiect in parte;
parte;
justificarea diferentei dintre costurile justificarea diferentei dintre costurile determinate Compatibil
determinate si costurile reale ale si costurile reale ale investitiilor noi si existente
investitillor noi si existente ale ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriana,
furnizorilor de servicii de navigatie precum si a diferentei dintre data planificata si
aeriand, precum si a diferentei dintre data efectiva de intrare in functiune a activelor
(d) . .. . 2.2.4. o e .
data planificatd si data efectiva de fixe finantate prin investitiile respective, pentru
intrare in functiune a activelor fixe fiecare an al perioadei de referinta;
finantate prin investitiile respective,
pentru fiecare an al perioadei de
referinta;
descrierea proiectelor de investitii descrierea proiectelor de investitii adaugate, Compatibil
addugate, anulate sau inlocuite in anulate sau nlocuite in perioada de referintd in
perioada de referintd in raport cu raport cu proiectele de investitii majore
©) proiectele de investitii = majore 295 identificate in planul de performanta si aprobate
identificate n planul de performanta si o de autoritatea nationald de supervizare in
aprobate de autoritatea nationald de conformitate cu pct.46.
supervizare in conformitate cu articolul
28 alineatul (4).
Anexa nr.2 CERINTE PENTRU CALCULAREA
ANEXA VIII Cerinte pentru calcularea UNITATILOR DE SERVICII DE NAVIGATIE AERIANA
unititilor de servicii de navigatie aeriani de DE RUTA SI TERMINALA MENTIONATE LA Compatibil
rutd si terminald mentionate la articolul 25 CAPITOLUL VII
Calculul unitatilor de servicii de 1. Calculul unitatilor de servicii de navigatie Compatibil
1. | navigatie aeriand de ruta aeriana de rutd
Unitatile de servicii de mnavigatie Unitatile de servicii de navigatie aeriana de ruta Compatibil

aeriand de rutd se calculeazd ca
produsul dintre factorul ,,distantd” si
factorul ,,greutate” pentru zborul in
cauzd. Numadrul total de unitati de
servicii de rutd cuprinde numarul total
de unitati de servicii aferente zborurilor
IFR, precum si unititile de servicii

1.1.

se calculeazd ca produsul dintre factorul
»distantd” si factorul ,,greutate” pentru zborul in
cauza. Numarul total de unitati de servicii de ruta
cuprinde numarul total de unitdti de servicii
aferente zborurilor IFR, precum si unitatile de
servicii aferente zborurilor VFR, in cazul in care

1.1
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aferente zborurilor VFR, in cazul in
care acestea nu sunt scutite 1In
conformitate cu articolul 31 alineatele

). D 51 (5).

acestea nu sunt scutite in conformitate cu pct.60-
62.

1.2.

Factorul ,,distantd” pentru o anumita
zond tarifard se obtine prin impartirea la
0 sutd a numadrului care reprezinta
distanta ortodromicd, exprimatd 1in
kilometri, parcursa intre aerodromul de
plecare din interiorul zonei tarifare sau
punctul de intrare 1In aceasta si
aerodromul de sosire din interiorul
zonei tarifare sau punctul de iesire din
aceasta, 1n functie de ruta reala
parcursa, astfel cum este inregistrata de
administratorul de retea.

1.2.

Factorul ,,distanta” pentru o anumita zona tarifara
se obtine prin Impartirea la o sutd a numarului
care reprezinta distanta ortodromica, exprimata in
kilometri, parcursa intre aerodromul de plecare
din interiorul zonei tarifare sau punctul de intrare
in aceasta si aerodromul de sosire din interiorul
zonei tarifare sau punctul de iesire din aceasta, n
functie de ruta reald parcursi, astfel cum este
inregistratd de administratorul de retea.

Compatibil

Distanta care se ia in considerare se
reduce cu 20 km pentru fiecare decolare
si aterizare din zona tarifara.

Distanta care se ia in considerare se reduce cu 20
km pentru fiecare decolare si aterizare din zona
tarifara.

Compatibil

1.3.

Factorul ,,greutate”, exprimat printr-un
numadr cu doud zecimale, este ridacina
patratd a numadrului obtinut prin
impdrtirea la cincizeci a numarului cu o
zecimald care reprezintd (greutatea
maximd certificatd la decolare a
aeronavei, exprimatd in tone metrice,
astfel cum figureaza n manualul de
zbor al aeronavei.

1.3.

Factorul ,,greutate”, exprimat printr-un numar cu
doua zecimale, este radacina patratd a numarului
obtinut prin impartirea la cincizeci a numarului
cu o zecimala care reprezintd greutatea maxima
certificatd la decolare a aeronavei, exprimata in
tone metrice, astfel cum figureaza in manualul de
zbor al aeronavei.

Compatibil

1.4.

Atunci cand pentru o aeronava sunt
certificate mai multe greutati maxime la
decolare, se utilizeazd cea mai mare
dintre acestea.

1.4.

Atunci cand pentru o aeronava sunt certificate
mai multe greutdti maxime la decolare, se
utilizeaza cea mai mare dintre acestea.

Compatibil

1.5.

Operatorii de aeronave trebuie sa
declare organismului responsabil de
colectarea tarifelor componenta flotei
lor si greutatea maxima certificatd la
decolare a fiecarei aeronave, ori de céate
ori are loc o modificare si cel putin o
data pe an.

1.5.

Operatorii de aeronave trebuie sa declare
organismului responsabil de colectarea tarifelor
componenta flotei lor si greutatea maxima
certificata la decolare a fiecarei aeronave, ori de
cate ori are loc o modificare si cel putin o data pe
an.

Compatibil
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In cazul in care factorul »greutate” nu
este cunoscut, acesta se calculeaza
luand in considerare greutatea celei mai
grele acronave cunoscute de acelasi tip.

In cazul in care factorul »greutate” nu este
cunoscut, acesta se calculeazd Iluand 1In
considerare greutatea celei mai grele aeronave
cunoscute de acelasi tip.

In cazul in care tarifele sunt facturate la In cazul in care tarifele sunt facturate la nivel Compatibil
16 nivel regional, statele membre pot 16 regional, statele membre pot adopta modalitati
" | adopta modalitati comune de aplicare. e comune de aplicare.
Calculul unitatilor de servicii de Calculul unitatilor de servicii de navigatie aeriana Compatibil
2. | navigatie aeriand terminald 2. terminala
Unitatea de servicii de navigatie aeriana Unitatea de servicii de navigatie aeriand Compatibil
21 terminald este egald cu factorul 21 terminald este egala cu factorul ,,greutate” pentru
»greutate” pentru aeronava in cauza. o aeronava in cauza.
Factorul ,,greutate”, exprimat ca numar Factorul ,,greutate”, exprimat ca numar cu doua Compatibil
cu doua zecimale, este numarul obtinut zecimale, este numarul obtinut prin impartirea la
prin impartirea la cincizeci a numarului cincizeci a numarului care reprezintd cea mai
care reprezintd cea mai mare greutate mare greutate maxima certificatd la decolare a
2.2. o : g 2.2. . S
maxima certificatd la decolare a aeronavei, mentionatd la punctele 1.3-1.5,
aeronavei, mentionata la punctele 1.3- exprimatd in tone metrice si ridicatd la puterea
1.5 din anexa VIII, exprimatd in tone 0,7.
metrice si ridicata la puterea 0,7.
ANEXA IX Rate unitare Anexa nr.3 Rate unitare Compatibil
Tabele de raportare privind calculul TABELE DE RAPORTARE PRIVIND Compatibil
1. | ratelor unitare 1. CALCULUL RATELOR UNITARE
Pentru fiecare entitate relevantd care Pentru fiecare entitate relevantd care suportd Compatibil

suporta costuri intr-o zond tarifard se
completeaza anual si separat un tabel de
raportare privind calculul ratelor
unitare utilizand modelul din tabelul 2.
In plus, se completeazi anual un tabel
de raportare consolidat utilizand
modelul din tabelul 2 care agrega datele
de la entitdtile relevante pentru zona
tarifard.

costuri Intr-o zona tarifard se completeaza anual
si separat un tabel de raportare privind calculul
ratelor unitare utilizind modelul din tabelul 2. in
plus, se completeaza anual un tabel de raportare
consolidat utilizand modelul din tabelul 2 care
agrega datele de la entitatile relevante pentru zona
tarifara.
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Tabele de raportare privind informatiile TABELE DE RAPORTARE PRIVIND Compatibil
suplimentare referitoare la ajustari INFORMATIILE SUPLIMENTARE
REFERITOARE LA AJUSTARI
Pentru fiecare zona tarifara se Pentru fiecare zona tarifara se completeaza anual Compatibil
completeaza anual un tabel de raportare un tabel de raportare consolidat privind
consolidat privind informatiile informatiile suplimentare referitoare la ajustari,
suplimentare referitoare la ajustari, utilizand modelul din tabelul 3.
utilizdnd modelul din tabelul 3.
Tabele de raportare privind informatiile TABELE DE RAPORTARE PRIVIND Compatibil
suplimentare referitoare la proiectele INFORMATIILE SUPLIMENTARE
comune si la veniturile obtinute din REFERITOARE LA PROIECTELE COMUNE
programele de asistentd ale uniunii SI LA VENITURILE OBTINUTE DIN
PROGRAMELE DE ASISTENTA ALE
UNIUNII
Pentru fiecare zona tarifara se Pentru fiecare zona tarifara se completeaza anual, Compatibil
completeaza anual, utilizind modelul utilizind modelul din tabelul 4, un tabel de
din tabelul 4, un tabel de raportare raportare  consolidat  privind  informatiile
consolidat privind informatiile suplimentare referitoare la proiectele comune si
suplimentare referitoare la proiectele la veniturile obtinute din programele de asistenta
comune si la veniturile obtinute din ale Uniunii.
programele de asistentd ale Uniunii.
Tabelul 2 Calculul ratei unitare Tabelul 2 - Calculul ratei unitare Compatibil
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Compatibil

An 1 wg T mw 1w ]

Tabelul 3 - Informatii suplimentare Tabelul 3 - Informatii suplimentare privind

privind ajustarile ajustirile Compatibil
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Compatibil

PR A———

e 0 s risansl]

Compatibil

Tabelul 4 — Informatii suplimentare
privind proiectele comune si veniturile
obtinute din programele de asistenta ale
Uniunii alocate

Tabelul 4 — Informatii suplimentare privind
proiectele comune si veniturile obtinute din
programele de asistentd ale Uniunii alocate

Compatibil
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e _ Compatibil

Informatii suplimentare pentru tabelele INFORMATII SUPLIMENTARE PENTRU Compatibil
4. | deraportare mentionate la punctele 1, 2 4, TABELELE DE RAPORTARE MENTIONATE

si3 LA PUNCTELE 1,2 SI 3

Se furnizeaza urmatoarele informatii Se furnizeazd ~ urmatoarele informatii Compatibil

suplimentare, impreuna cu informatiile suplimentare, Tmpreund cu informatiile care

care trebuie incluse in tabelele de trebuie incluse in tabelele de raportare privind

raportare privind calculul ratei unitare calculul ratei unitare si informatiile suplimentare

si informatiile suplimentare privind privind ajustarile mentionate la punctele 1 si 2:

ajustérile mentionate la punctele 1 si 2:

descrierea diferitelor zone tarifare si descrierea diferitelor zone tarifare si justificarea Compatibil

justificarea stabilirii lor, In special in stabilirii lor, 1n special 1n privinta zonelor tarifare
(@) | privinta zonelor tarifare terminale si a 4.1. terminale si a eventualelor subventii incrucisate

eventualelor subventii incrucisate intre intre zone tarifare;

zone tarifare;

descrierea politicii de acordare a descrierea politicii de acordare a scutirilor si Compatibil
(b) scutirilor si descrierea mijloacelor de 49 descrierea mijloacelor de finantare pentru

finantare pentru acoperirea costurilor - acoperirea costurilor asociate;

asociate;

descrierea ajustarilor rezultate din descrierea ajustarilor rezultate din mecanismul de Compatibil
© mecanismul de impartire a riscurilor in 43 impartire a riscurilor in materie de trafic in

materie de trafic in conformitate cu e conformitate cu Capitolul 1X;

articolul 27;

descrierea diferentelor dintre costurile descrierea  diferentelor  dintre  costurile Compatibil

determinate si costurile reale pentru determinate si costurile reale pentru anul n ca

anul n ca urmare a modificarilor urmare a modificarilor costurilor mentionate la
(d) | costurilor mentionate la articolul 28 4.4. pct.45, inclusiv  descrierea  modificarilor

alineatul  (3), inclusiv  descrierea
modificarilor mentionate la articolul
respectiv;

mentionate la articolul respectiv;
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descrierea ajustarilor rezultate din descrierea ajustarilor rezultate din modificarile Compatibil
© modificarile neprevazute ale costurilor 45 neprevazute ale costurilor in conformitate cu

in conformitate cu articolul 28 e pct.45-48.

alineatele (3)-(6);

descrierea celorlalte venituri, daca este descrierea celorlalte venituri, daca este cazul, Compatibil
(f) | cazul, defalcate pe diferitele categorii 4.6. defalcate pe diferitele categorii mentionate la

mentionate la articolul 25 alineatul (3); pct.30;

descrierea aplicarii sistemelor de descrierea aplicarii sistemelor de stimulente Compatibil

stimulente financiare mentionate la financiare mentionate la pct.24 din Regulamentul

articolul 11 alineatele (3) si (4) 1n anul aprobat prin HG nr.564/2025 in anul n si a

n si a avantajelor si dezavantajelor avantajelor si dezavantajelor financiare rezultate;
(9) | financiare rezultate; descrierea si 4.7. descrierea si explicarea modularii tarifelor de

explicarea modularii tarifelor de navigatie aeriand aplicate 1n anul n 1In

navigatie aeriana aplicate in anul n in conformitate cu Capitolul XIV, daca este cazul, si

conformitate cu articolul 32, daca este a ajustarilor rezultate.

cazul, si a ajustarilor rezultate.

descrierea ajustarilor referitoare la descrierea ajustarilor referitoare la aplicarea Compatibil
(h) | aplicarea temporara a unei rate unitare 4.8. temporara a unei rate unitare in temeiul pct.54;

in temeiul articolului 29 alineatul (5);

descrierea finantarilor Incrucisate intre descrierea finantarilor incrucisate intre zonele Compatibil

zonele tarifare de ruta sau intre zonele tarifare de ruta sau intre zonele tarifare terminale,
(i) | tarifare terminale, in conformitate cu 4.9. in conformitate cu articolul 15 alineatul (2) litera

articolul 15 alineatul (2) litera (e) din (e) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004;

Regulamentul (CE) nr. 550/2004;

informatii privind aplicarea unei rate informatii privind aplicarea unei rate unitare mai Compatibil

unitare mai scdzute 1n temeiul scdzute 1n temeiul pct.55 decadt rata unitard
. articolului 29 alineatul (6) decat rata calculatd in conformitate cu pct.29 si mijloacele
() o - . : 4.10. . ) L

unitard calculatd In conformitate cu de finantare a diferentei de venituri;

articolul 25 alineatul (2) si mijloacele

de finantare a diferentei de venituri;

informatii si defalcarea ajustarilor informatii si defalcarea ajustérilor referitoare la Compatibil
) referitoare la perioadele de referinta 411 perioadele de referintd anterioare care au un

anterioare care au un impact asupra o impact asupra calculului ratei unitare.

calculului ratei unitare.

Se furnizeaza urmaitoarele informatii Se furnizeaza urmatoarele informatii Compatibil

suplimentare, Tmpreuna cu informatiile
care trebuie incluse in tabelele de
raportare privind informatiile
suplimentare referitoare la proiectele

suplimentare, Tmpreund cu informatiile care
trebuie incluse in tabelele de raportare privind
informatiile suplimentare referitoare la proiectele
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comune si la veniturile obtinute din
programele de asistentd ale Uniunii
mentionate la punctul 3:

comune si la veniturile obtinute din programele
de asistentd ale Uniunii mentionate la punctul 3:

informatii privind costurile proiectelor informatii privind costurile proiectelor comune si Compatibil
comune si ale altor proiecte finantate, ale altor proiecte finantate, defalcate pe proiecte,
(I) | defalcate pe proiecte, si fondurile 4.12. si fondurile publice obtinute de la autorititile
publice obtinute de la autoritatile publice pentru aceste proiecte.
publice pentru aceste proiecte.
ANEXA X Criterii pentru a evalua daca Anexa nr.4 CRITERII PENTRU A EVALUA DACA
furnizarea serviciilor mentionate la articolul 35 | FURNIZAREA SERVICIILOR MENTIONATE LA PCT.75 Compatibil
alineatul (1) este supusi conditiilor de piati ESTE SUPUSA CONDITIILOR DE PIATA
Masura in care furnizorii de servicii pot Masura in care furnizorii de servicii pot alege in Compatibil
1. | alege In mod liber sd ofere sau sa 1. mod liber sd ofere sau sd retragd furnizarea
retraga furnizarea acestor servicii: acestor servicii:
existenta oricarei bariere semnificative existenta oricarei bariere semnificative de ordin Compatibil
de ordin juridic, economic sau de alta juridic, economic sau de altd naturd care ar
(@) | naturd care ar impiedica un furnizor de 1.1 impiedica un furnizor de servicii sa ofere sau sa
servicii sa ofere sau sa continue sa continue sa furnizeze aceste servicii;
furnizeze aceste servicii,
sfera de aplicare, durata si valoarea sfera de aplicare, durata si valoarea contractelor Compatibil
(b) | contractelor de servicii; 1.2. de servicii;
existenta unor proceduri care permit existenta unor proceduri care permit transferul de Compatibil
transferul de la operator catre o altd la operator catre o altd parte sau punerea la
© parte sau punerea la dispozitia acesteia 13 dispozitia acesteia in alt mod a activelor
in alt mod a activelor corporale si e corporale si necorporale, a drepturilor de
necorporale, a drepturilor de proprietate proprietate intelectuala si a personalului.
intelectuald si a personalului.
Masura in care existd o alegere libera in Masura n care existd o alegere libera in ceea ce Compatibil
ceea ce priveste prestatorul de servicii, priveste prestatorul de servicii, inclusiv, in cazul
2 inclusiv, in cazul aeroporturilor, 2 aeroporturilor, optiunea de prestare catre sine a
" | optiunea de prestare citre sine a ' serviciilor de navigatie aeriana terminala:
servicillor de  navigatie  aeriand
terminala:
existenfa unor bariere juridice, existenta unor bariere juridice, contractuale sau Compatibil
contractuale sau practice care impiedica practice care Tmpiedicd schimbarea furnizorului
(a) | schimbarea furnizorului de servicii sau, 2.1 de servicii sau, in cazul serviciilor de navigatie

in cazul serviciilor de navigatie aeriana
terminald, trecerea la prestarea cétre

aeriand terminald, trecerea la prestarea catre sine
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sine a serviciilor de navigatie aeriana de
catre aeroporturi;

a serviciillor de navigatie aeriand de catre
aeroporturi;

existenta unui proces de consultare existenta unui proces de consultare pentru a tine Compatibil
pentru a tine seama de opiniile seama de opiniile utilizatorilor spatiului aerian
(b) | utilizatorilor spatiului aerian atunci 2.2. atunci cand se modifica modalitatile de furnizare
cand se modificdi modalitatile de a serviciilor.
furnizare a serviciilor.
Masura in care exista fie o structura si o Masura in care exista fie o structura si o Compatibil
3 concurenta de pi.a‘g.a“t, fie o perspectiva de 3 concurenta de‘ pia‘gé, fie o perspectivda de
" | concurenta credibila: ' concurenta credibila:
existenta unei proceduri de licitatie existenta unei proceduri de licitatie publica (nu se Compatibil
(@) | publica (nu se aplica in cazul prestarii 3.1. aplica in cazul prestarii citre sine);
catre sine);
dovada ca si alti furnizori de servicii dovada ci si alti furnizori de servicii credibili au Compatibil
credibili au posibilitatea de a participa posibilitatea de a participa la procedura de
(b) | la procedura de licitatie si au furnizat 3.2. licitatie si au furnizat servicii in trecut, inclusiv
servicii in trecut, inclusiv optiunea de optiunea de prestare cétre sine pentru aeroport.
prestare catre sine pentru aeroport.
Pentru serviciile de navigatie aeriana Pentru serviciile de navigatie aeriana terminala, Compatibil
terminald, masura in care aeroporturile masura in care aeroporturile sunt supuse
4. | sunt supuse presiunilor comerciale in 4. presiunilor comerciale in privinta costurilor sau
privinta costurilor sau reglementarii reglementdrii bazate pe stimulente:
bazate pe stimulente:
existenta  sau  inexistenta  unei existenta sau inexistenta unei concurente active Compatibil
@) concurente active intr_e. aeroporturi 41 intr'e aeroporturi pentru atragerea companiilor
pentru atragerea companiilor aeriene; o aeriene;
masura in care aeroporturile suportd masura in care aeroporturile suportd tariful Compatibil
(b) | tariful serviciilor de navigatie aeriana; 4.2. serviciilor de navigatie aeriana;
masura in  care  aeroporturile masura in care aeroporturile functioneaza intr-un Compatibil
functioneaza intr-un mediu mediu concurential sau in functie de stimulente
concurential sau 1n functie de economice destinate sa mentina tarifele la un
(c) | stimulente economice destinate sa 4.3. nivel scazut sau sa stimuleze in alt mod reducerea

mentind tarifele la un nivel scazut sau sa
stimuleze in alt mod reducerea
costurilor.

costurilor.
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Masura in care un furnizor de servicii Maésura in care un furnizor de servicii de Compatibil
de navigatie aeriand terminalad sau de navigatie aeriand terminald sau de servicii CNS,
5 servicii CNS, MET si AIS sau de 5 MET si AIS sau de servicii de date ATM care
" | servicii de date ATM care furnizeaza si ' furnizeaza si servicii de navigatie aeriana de ruta
servicii de navigatie aeriana de ruta are are o contabilitate si o raportare separata.
o contabilitate si o raportare separata.
Pentru serviciile de navigatie aeriand Pentru serviciile de navigatie aeriana terminala, Compatibil
terminald, evaluarea prevdzutd in evaluarea prevazutd in prezenta anexd se
6. | prezenta anexa se efectueaza pentru 6. efectueaza pentru fiecare aeroport In parte sau
fiecare aeroport in parte sau pentru pentru grupuri de aeroporturi.
grupuri de aeroporturi.
ANEXA XI Tabele de raportare in sprijinul Anexanr.5
bazei de cost si al ratelor unitare care trebuie TABELE DE RAPORTARE N SPRIJINUL BAZEI DE Compatibil
furnizate comisiei in conformitate cu COST SI AL RATELOR UNITARE CARE TREBUIE
articolul 35 alineatul (6) FURNIZATE COMISIEI IN CONFORMITATE CU PCT.80
1 Costurile serviciilor de navigatie 1 COSTURILE SERVICIILOR DE NAVIGATIE Compatibil
' aeriana ' AERIANA
11 Tabele de raportare 11 Tabele de raportare Compatibil
In scopul raportarii datelor din tabelele In scopul raportrii datelor din tabelele A si B, se Compatibil
A si B, se urmeaza instructiunile de mai urmeaza instructiunile de mai jos:
jos:
tabelele se completeaza pentru fiecare tabelele se completeazid pentru fiecare zona Compatibil
(@) | zona tarifara. Preturile si costurile se 1.1.1. tarifard. Preturile si costurile se stabilesc 1n
stabilesc Tn moneda nationala; moneda nationala;
pentru tabelul A, cifrele sunt cele reale pentru tabelul A, cifrele sunt cele reale pentru Compatibil
pentru perioada cuprinsa intre anul (n — perioada cuprinsa intre anul (n — 5) si anul (n — 1)
(b) . o < 1.1.2. S < . A AP
5) si anul (n — 1) si cifrele prevazute si cifrele prevazute incepand cu anul (n);
incepand cu anul (n);
pentru tabelul B, pretul anual trebuie sa pentru tabelul B, pretul anual trebuie sa reflecte Compatibil
reflecte valoarea contractului. Unitatea valoarea contractului. Unitatea de productie luata
de productie luata in considerare pentru in considerare pentru a determina valoarea
a determina valoarea contractului contractului trebuie descrisa si raportatd in tabel
© trebuie descrisa si raportata in tabel de 113 de citre statul membru in cauzi. In ceea ce

citre statul membru in cauza. In ceea ce
priveste serviciile de navigatie aeriana
terminald, tabelul B se completeaza
separat pentru fiecare aeroport unde
serviciile de navigatie aeriand sunt

priveste serviciile de navigatie aeriand terminala,
tabelul B se completeaza separat pentru fiecare
aeroport unde serviciile de navigatie aeriana sunt
furnizate in conditii de piatd in zona tarifard
terminald.
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furnizate in conditii de piatd in zona
tarifard terminald.

Tabelul A — Costuri totale Tabelul A - Costuri totale Compatibil
= = e — Compatibil
- = W = e [
Tabelul B — Pretul annual si pretul Tabelul B — Pretul annual si pretul unitar Compatibil
unitar
— - *"|~ e - — e _ Compatibil
""""" 78 T T TR T A - T ) [
[ [ 1
I
12 Informatii suplimentare 12 Informatii suplimentare Compatibil
Urmatoarele informatii suplimentare se Urmatoarele  informatii ~ suplimentare  se Compatibil
furnizeazd 1mpreuna cu informatiile furnizeaza impreuna cu informatiile care trebuie
care trebuie incluse in tabelele A si B: incluse in tabelele A si B:
descrierea unitatii de productie utilizate descrierea unitatii de productie utilizate in tabelul Compatibil
@ |- 1.2.1. i
in tabelul B; B;
descrierea criteriilor utilizate pentru descrierea criteriilor utilizate pentru repartizarea Compatibil
repartizarea costurilor instalatiilor sau costurilor instalatiilor sau serviciilor 1intre
serviciilor intre diferitele servicii de diferitele servicii de navigatie aeriand, pe baza
(b) navigatie aeriand, pe baza listei 122 listei instalatiilor si a serviciilor care figureaza in
instalatiilor si a serviciilor care o planul de navigatie aeriand al OACI pentru
figureaza 1n planul de navigatie aeriana regiunea Europa (doc. 7754);
al OACI pentru regiunea Europa (doc.
7754);
descrierea si explicarea diferentelor descrierea si explicarea diferentelor dintre cifrele Compatibil
dintre cifrele prevazute si cifrele reale prevazute si cifrele reale pentru anii (n — 5)-(n —
(c) | pentru anii (n — 5)-(n — 1) in privinta 1.2.3. 1) in privinta tuturor datelor furnizate in tabelele

tuturor datelor furnizate in tabelele A si
=H

A si B;
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descrierea si explicarea costurilor si descrierea si explicarea costurilor si investitiilor Compatibil
(d) | investitiilor prevazute pe cinci ani in 1.2.4. previazute pe cinci ani in raport cu traficul
raport cu traficul preconizat; preconizat;
descrierea si  explicarea metodei descrierea si explicarea metodei adoptate pentru Compatibil
©) adoptqte pentru cglpulul_ costurilor dg 1925 calculul cqsturilor de amortizare: costuri istorice
amortizare: costurl Istorice sau costuri T sau costuri curente;
curente;
) justificarea costului capitalului, 126 justificarea  costului  capitalului, inclusiv Compatibil
inclusiv elementele bazei de active, T elementele bazei de active,
descrierea surselor de finantare a descrierea surselor de finantare a serviciilor de Compatibil
serviciilor de navigatie aeriand in cauza navigatie aeriand in cauza pentru fiecare zona
(9) | pentru fiecare zona tarifard in care 1.2.7. tarifara in care serviciile sunt supuse conditiilor
serviciile sunt supuse conditiilor de de piata.
piata.
ANEXA XII Elemente esentiale pentru Anexa nr.6 ELEMENTE ESENTIALE PENTRU
consultarile mentionate la articolul 24 CONSULTARILE MENTIONATE LA pct.26 SI LA pct.56 Compatibil
alineatul (3) si la articolul 30 alineatul (1)
Consultarea mentionata la articolul 24 1. Consultarea mentionata la pct.26 se refera in Compatibil
1 alineatul (3) se referda in special la special la urmétoarele elemente esentiale legate
" | urmatoarele elemente esentiale legate de transparenta costurilor:
de transparenta costurilor:
costurile reale suportate in cursul anului costurile reale suportate in cursul anului Compatibil
@) precedent si diferenta dintre costurile 11 precedent si diferenta dintre costurile reale si
reale si costurile determinate incluse in o costurile determinate incluse in planul de
planul de performanta; performants;
(b) evolutia costurilor mentionate la 19 evolutia costurilor mentionate la pct.45. Compatibil
articolul 28 alineatul (3). -
Consultarea mentionata la articolul 30 Consultarea mentionatd la pct.56 se refera in Compatibil
2 alineatul (1) se referd 1n special la 2 special la urmatoarele elemente esentiale legate
" | urmatoarele elemente esentiale legate ' de transparenta ratelor unitare:
de transparenta ratelor unitare:
politica tarifard, inclusiv calendarul politica tarifara, inclusiv calendarul ajustarilor Compatibil
@ ajustarilor ratelor unitare si finantarea 21 ratelor unitare si finantarea incrucisatd intre
incrucisatd 1Intre zonele tarifare de o zonele tarifare de navigatie aeriand terminald;
navigatie aeriana terminald;
evolutia traficului in comparatie cu evolutia traficului in comparatie cu previziunile Compatibil
(b) | previziunile privind traficul incluse in 2.2. privind traficul incluse in planul de performanta;

planul de performanta;
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aplicarea mecanismului de impartire a aplicarea mecanismului de impartire a riscurilor Compatibil
riscurilor in materie de trafic mentionat in materie de trafic mentionat la Capitolul IX si a
© la articolul 27 si a sistemului sau 23 sistemului sau sistemelor de stimulente puse in
sistemelor de stimulente puse in e aplicare in temeiul pct.24 din Regulamentul
aplicare in temeiul articolului 11; aprobat prin HG nr.564/2025;
daca  este  cazul, modificarile dacd este cazul, modificarile preconizate ale Compatibil
preconizate ale zonelor tarifare zonelor tarifare terminale in conformitate cu
(d) : - . : 2.4. .
terminale in conformitate cu articolul subpct.14.1.;
21 alineatul (5) litera (a);
daca este cazul, serviciile care urmeaza daca este cazul, serviciile care urmeaza si fie Compatibil
© sd fie supuse conditiilor de piatd in o5 supuse conditiilor de piatd in conformitate cu

conformitate cu articolul 35 alineatul
(3) litera (b).

subpct.77.2.

ANEXA XIII Cerinte specifice privind
sistemele de stimulente mentionate la
articolul 11 alineatul (3)

Modularea valorilor-pivot

Prevederi UE

1 neaplicabile
11 Pentru serviciile de navigatie aeriana de Prevederi !JE
T | rutd neaplicabile
In cazul in care o autoritate nationala de Prevederi UE
supervizare decide sd aplice un neaplicabile

mecanism de modulare a valorilor-
pivot aferente serviciilor de navigatie
aeriand de rutd in conformitate cu
articolul 11 alineatul (3) litera (c)
punctul (ii) si litera (g) punctele (iii) si
(v), acest mecanism de modulare poate
urma unul sau ambele puncte de mai

neprevazute ale traficului, caz in care
(a) | valoarea-pivot pentru anul n se bazeaza
pe valoarea de referintd la nivelul
fiecarui furnizor de servicii de navigatie
aeriana incepand cu versiunea planului

jos:
sd permitd luarea in considerare a Prevederi UE
modificarilor semnificative si neaplicabile
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6. Actul Uniunii Europene

7. Proiectul de act normativ national

8. Gradul de
compatibilitate

9. Observatiile

de administrare a retelei din luna
noiembrie a anului n —1;

(b)

sa limiteze sfera de aplicare a
stimulentelor pentru a acoperi numai
cauzele de intarziere legate de
capacitatea ATC, rutarea ATC,
personalul ATC, echipamentele ATC,
managementul spatiului aerian i
evenimentele speciale cu codurile C, R,
S, T, M si P din manualul de utilizare
ATFCM.

Prevederi UE
neaplicabile

1.2.

Pentru serviciile de navigatie aeriand
terminald

Prevederi UE
neaplicabile

In cazul in care o autoritate nationala de
supervizare decide sd aplice un
mecanism de modulare a valorilor-
pivot aferente serviciilor de navigatie
aeriand terminala in conformitate cu
articolul 11 alineatul (3) litera (c)
punctul (ii) si litera (g) punctele (iii) si
(v), acest mecanism de modulare poate
urma unul sau ambele puncte de mai
jos:

Prevederi UE
neaplicabile

(@)

sd permitd luarea in considerare a
modificarilor semnificative si
neprevazute ale traficului, caz in care
valoarea-pivot pentru anul n se
moduleazd pe baza unor principii
obiective si transparente definite n
planul de performanta.

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

sd limiteze sfera de aplicare a
stimulentelor pentru a acoperi numai
cauzele de 1intarziere legate de
capacitatea ATC, rutarea ATC,
personalul ATC, echipamentele ATC,
managementul spatiului aerian i
evenimentele speciale cu codurile C, R,
S, T, M si P din manualul de utilizare
ATFCM.

Prevederi UE
neaplicabile
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Calcularea avantajelor s a
dezavantajelor financiare

Prevederi UE
neaplicabile

2.1.

Pentru serviciile de navigatie aeriana de
ruta

Prevederi UE
neaplicabile

(@)

Avantajul financiar mentionat la
articolul 11 alineatul (3) litera (e) se
calculeaza ca procent din costurile
determinate ale anului n si se
recupereaza de la utilizatorii spatiului
aerian printr-o crestere a ratei unitare in
anul n + 2, daca abaterea negativa a
intarzierii ATFM medii per zbor in anul
n fatd de valoarea-pivot este mai mare
in valoare absoluta decat limita
inferioara a intervalului  simetric
mentionat la articolul 11 alineatul (3)
litera (d).

Prevederi UE
neaplicabile

Procentul  costurilor  determinate
urmeaza, pornind de la limita inferioara
a intervalului simetric pana la pragul de
alertd mentionat la articolul 9 alineatul
(4) litera (b) punctul (iii), o scard
progresivd, procentul fix maxim
urménd sa se aplice In cazul in care
abaterea negativd a intarzierii ATFM
medii per zbor in anul n fatd de
valoarea-pivot este, in valoare absoluta,
egalda sau mai mare decat valoarea
pragului de alerta.

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

Dezavantajul financiar mentionat la
articolul 11 alineatul (3) litera (f) se
calculeaza ca procent din costurile
determinate ale anului n si se
ramburseaza utilizatorilor spatiului
aerian printr-o reducere a ratei unitare
in anul n + 2, daca abaterea pozitiva a
intarzierii ATFM medii per zbor in anul
n fata de valoarea-pivot este mai mare
in valoare absolutd decat limita

Prevederi UE
neaplicabile
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compatibilitate
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superioara a intervalului simetric
mentionat la articolul 11 alineatul (3)
litera (d).

Procentul  costurilor  determinate
urmeaza, pornind de la limita
superioara a intervalului simetric pana
la pragul de alertd mentionat la articolul
9 alineatul (4) litera (b) punctul (iii), o
scara progresiva, procentul fix maxim
urmand sa se aplice In cazul in care
abaterea pozitivd a intarzierii ATFM
medii per zbor in anul n fatd de
valoarea-pivot este, in valoare absoluta,
egald sau mai mare decdt valoarea
pragului de alerta.

Prevederi UE
neaplicabile

2.2.

Pentru serviciile de navigatie aeriand
terminald

Prevederi UE
neaplicabile

(@)

Avantajul financiar mentionat la
articolul 11 alineatul (3) litera (e) se
calculeaza ca procent din costurile
determinate ale anului n si se
recupereaza de la utilizatorii spatiului
aerian printr-o crestere a ratei unitare in
anul n + 2, daca intarzierea reala ATFM
la sosire per zbor in anul n este mai
micd decat limita inferioard a
intervalului simetric mentionat la
articolul 11 alineatul (3) litera (d).

Prevederi UE
neaplicabile

Procentul  costurilor  determinate
urmeaza, pornind de la limita inferioara
a intervalului simetric pana la 50 % din
valoarea-pivot, o scara progresiva,
procentul fix maxim urméand si se
aplice in cazul in care intarzierea reald
ATFM la sosire per zbor in anul n este
egala sau mai mica deciat 50 % din
valoarea-pivot.

Prevederi UE
neaplicabile

(b)

Dezavantajul financiar mentionat la
articolul 11 alineatul (3) litera (e) se

Prevederi UE
neaplicabile
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calculeaza ca procent din costurile
determinate ale anului n si se
ramburseaza utilizatorilor spatiului
aerian printr-o reducere a ratei unitare
in anul n + 2, dacd intarzierea realad
ATFM la sosire per zbor in anul n este
mai mare decat limita superioard a
intervalului  simetric mentionat la
articolul 11 alineatul (3) litera (d).

Procentul  costurilor  determinate
urmeaza, pornind de la limita
superioard a intervalului simetric pana
la 150 % din valoarea-pivot, o scara
progresivd, procentul fix maxim
urmand sd se aplice in cazul In care
intarzierea reala ATFM la sosire per
zbor in anul n este egald sau mai mare
decat 150 % din valoarea-pivot.

Prevederi UE
neaplicabile
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| Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

Nr. 08-2093 din 22.04.2026

Cancelaria de Stat

Prin prezenta, in conformitate cu pct. 197 din Regulamentul Guvernului,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 610/2018, remitem pentru Iinregistrare,
proiectul de hotardre de Guvern cu privire la aprobarea Regulamentului privind
instituirea unui sistem de tarifare pentru serviciile de management al traficului aerian
si de navigatie aeriana, care urmeazad a fi examinat In cadrul urmatoarei sedinte a
secretarilor generali.

CERERE
privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr.

ert. Criterii de Inregistrare Nota autorului
1. | Categoria si denumirea | proiect de hotarire de Guvern cu privire la
proiectului aprobarea Regulamentului privind instituirea
unui sistem de tarifare pentru serviciile de
management al traficului aerian si de navigatie
aeriand
2. | Autoritatea care a elaborat | Ministerul  Infrastructurii  si  Dezvoltarii
proiectul Regionale
3. | Justificarea depunerii | Proiectul are drept scop asigurarea transpunerii
cererii partiale a Regulamentului de punere in aplicare

(UE) 2019/317 al Comisiei din 11 februarie
2019, adoptat in temeiul art. 11 alin. (6) din
Regulamentul (CE) nr. 549/2004 si al art. 15
alin. (4) din Regulamentul (CE) nr. 550/2004, in
partea referitoare la sistemul de tarifare pentru
serviciile de navigatie aeriana.

4. | Referinta la documentul de | Actiunea 180, Capitolul 14. Politica de transport
planificare care prevede | din Programul national de aderare a Republicii
elaborarea proiectului Moldova la Uniunea Europeana pentru anii
2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 306/2025, modificat prin Hotararea
Guvernului nr. 818/2025.




5. |Lista autoritatilor si| - Ministerul Apararii;
institutiilor a caror avizare | - Ministerul Afacerilor Interne;
este necesara - Ministerul Afacerilor Externe;
- Serviciul de Informatii si Securitate;
- Ministerul Finantelor (inclusiv Serviciul
Vamal);
- Agentia Proprietitii Publice (inclusiv 1.S.
,Aeroportul International Chisinau”, I.S.
,,MoldATSA” s LS. ,Aeroportul
International Marculesti”);
- Centrul de Armonizare a Legislatiei.
6. | Termenul-limita pentru | 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. | Persoane responsabile de | Alexandru Otgon, sef al Directiei politici In
promovarea proiectului domeniul transportului aerian, tel: 022 250 654,
e-mail; alexandru.otgon@midr.gov.md.
8. | Anexe 1. Proiectul hotarariit Guvernului;
2. Nota de fundamentare;
3. Tabele de concordanta.
9. |Data s1 ora depunerii | Conform semnaturii electronice
cererii
10. | Semnatura (semnat electronic)

Viceprim-ministru, ministru

Ex. Alexandru Otgon, 022-250-654

Vladimir BOLEA

Piata Marii Adunari Nationale 1, mun. Chisindau, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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