UE

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr.
din 2026

Chisiniu

pentru aprobarea Regulamentului cu privire la datele si procedurile pentru
furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit, a unor informatii minime
universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutiera

In temeiul actiunii normative nr. 33 a Capitolului 14 din Programul national
de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029,
aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 306/2025 (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2025, nr. 269 — 288, art. 319), Guvernul HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune Regulamentul delegat (UE) 886/2013 a Comisiel
din 13 mai 2013 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European
si a Consiliului in ceea ce priveste datele si procedurile pentru furnizarea catre
utilizatori, Tn mod gratuit, atunci cand este posibil, a unor informatii minime
universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutiera, CELEX 32013R0886,
publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 247/6 din 18 septembrie 2013.

1. Se aproba Regulament cu privire la datele si procedurile pentru
furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit, a unor informatii minime universale in
materie de trafic referitoare la siguranta rutiera. (se anexeaza).

2. Prezenta hotarare se abrogd la data aderdrii Republicii Moldova la
Uniunea Europeana.
3. Prezenta hotarare intra in vigoare la expirarea termenului de o luna de

la data publicarii in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.
Prim-ministru Alexandru MUNTEANU
Contrasemneaza:

Viceprim-ministru, ministru
al infrastructurii si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA



Aprobat
prin Hotédrarea Guvernului

nr. /2026

REGULAMENTUL

Cu privire la datele si procedurile pentru furnizarea catre utilizatori, In mod
gratuit, a unor informatii minime universale in materie de trafic referitoare la
siguranta rutiera.

Sectiunea 1
Dispozitii generale

l. Prezentul regulament stabileste specificatiile necesare pentru a asigura
compatibilitatea, interoperabilitatea si continuitatea implementarii si utilizarii
operationale a datelor si procedurilor pentru furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit,
atunci cand este posibil, a unor informatii minime universale in materie de trafic
referitoare la siguranta rutiera, in conformitate cu Legea privind sistemele de
transport inteligente.

2. Prezentul regulament se aplica furnizarii de servicii de informatii minime
universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutiera in reteaua rutiera
transeuropeana.

3. In sensul prezentului Regulament se aplica urmitoarele definitii:

3.1. animale, oameni, obstacole, resturi pe drum - orice situatie in care
animale, deseuri, obstacole sau oameni se afla pe sosea intr-un loc neasteptat, astfel
incat, pentru a le evita, ar putea fi necesara o manevra de urgenta;

3.2.  blocaj negestionat al unui drum - orice blocaj, partial sau total, al unui
drum, care nu a fost securizat si semnalizat in mod adecvat;

3.3. conditii meteorologice exceptionale - conditii meteorologice
neobisnuite, dificile sau nespecifice sezonului, care ar putea afecta siguranta rutiera;

3.4. date privind traficul legate de siguranta rutiera - datele necesare pentru
furnizarea serviciului de informatii minime universale in materie de trafic legate de
siguranta rutierd, care sunt colectate prin intermediul oricarei surse private sau publice;

3.5. drum temporar lunecos - orice conditie neprevazuta a suprafetei
drumului care o face alunecoasd pentru un anumit timp, cauzand o aderentd redusd a
vehiculului la carosabil;

3.6. gratuit - fara costuri suplimentare pentru utilizatorii finali la punctul de
utilizare, atunci cand este vorba despre furnizarea serviciului de informatii minime
universale in materie de trafic legate de siguranta rutiera;



3.7. informatii minime universale in materie de trafic legate de siguranta rutiera
- orice date privind traficul legate de siguranta rutiera extrase, agregate si prelucrate,
oferite utilizatorilor finali de catre operatori rutieri si/sau furnizori de servicii publici
si/sau privati, prin intermediul oricdror canale de transmisie;

3.8.  lucrari rutiere de scurta durata - lucrari rutiere temporare efectuate pe
sosea sau pe marginea acesteia si care fac obiectul doar al unei semnalizari minime
datorita scurtei lor durate;

3.9. punct de acces - un punct de acces digital unde datele privind traficul
legate de siguranta rutiera care sunt necesare pentru generarea de informatii minime
universale Tn materie de trafic legate de siguranta rutierd sunt colectate, formatate si
puse la dispozitie pentru a face obiectul unor schimburi si pentru a fi reutilizate;

3.10. retea rutiera transeuropeanda - reteaua nationala de transport, care face
parte din reteaua transeuropeana de transport;

3.11. utilizator de informatii minime universale in materie de trafic legate de
siguranta rutierd - orice persoana fizica sau juridica ce participa la furnizarea serviciilor
de informatii minime universale in materie de trafic legate de siguranta rutiera, cum
sunt operatorii rutieri, administratorii de trafic, furnizorii de servicii si societatile de
radiodifuziune specializate in informatii rutiere, atat din sectorul public, cat si din cel
privat;

3.12. utilizator final - orice sofer care beneficiaza de serviciile de informatii
minime universale in materie de trafic legate de siguranta rutiera;

3.13. serviciu de informatii minime universale in materie de trafic legate de
siguranta rutiera - un serviciu de informatii in timp real privind traficul, care
furnizeaza un continut minim convenit in materie de siguranta rutiera si care poate fi
accesat cu un efort minim de un numar cat mai mare de utilizatori finali;

3.14. vehicul pe contrasens - vehicul care se deplaseaza in sensul opus celui
normal pe o autostrada sau pe un drum expres;

3.15. vizibilitate redusa - vizibilitate afectatd de orice conditie care reduce
campul vizual al soferilor si care ar putea afecta siguranta rutiera;

3.16. zona de accident nesecurizata - zona unde a avut loc un accident si care
nu a fost Incd securizatd de catre autoritatile competente;

Sectiunea 2
Evenimentele si conditiile legate de siguranta rutiera, detectarea acestora si
continutul informatiilor

4.  Evenimentele sau conditiile care fac obiectul serviciului de informatii
minime universale in materie de trafic legate de siguranta rutiera fac parte din cel putin
una dintre urmatoarele categorii:

4.1. drum temporar lunecos;

4.2. animale, oameni, obstacole, resturi pe sosea;



4.3. zona de accident nesecurizata;
4.4. lucrari rutiere de scurta durata,

4.5. vizibilitate redusa;

4.6. vehicul pe contrasens;

4.7. blocaj negestionat al unui drum;
4.8. conditii meteorologice exceptionale.

5. Informatiile furnizate cu privire la evenimentele sau conditiile legate
de siguranta rutiera includ urmatoarele elemente:

5.1.  locul evenimentului sau al conditiei,

5.2. categoria de evenimente sau conditii astfel cum sunt mentionate la pct.
4 s1, daca este cazul, o scurtd descriere a acestora;

5.3. daca este cazul, recomandari cu privire la comportamentul care ar trebui
adoptat de soferi.

6. Informatiile sunt retrase dacd evenimentul sau conditia inceteaza sd mai
existe sau trebuie modificate in functie de evolutia acestuia/acesteia.
7. Serviciul de furnizare a informatiilor In materie de trafic legate de

siguranta rutierd se aplicd sectoarelor de drum din reteaua rutiera transeuropeana,
sectoare care sunt desemnate si aprobate prin ordinul organului central de
specialitate in domeniul infrastructurii rutiere.

8. Furnizarea serviciului de informatii privind siguranta rutierd se
realizeaza cu respectarea cerintelor stabilite in pct. 9—17.

Sectiunea 3
Cerintele in raport cu informatia furnizata

9.  1In scopul unic de a furniza serviciul de informatii, operatorii rutieri
si/sau furnizorii de servicii publici si privati instituie sau utilizeaza mijloacele de
detectare a evenimentelor sau de identificare a conditiilor si colecteaza datele relevante
privind traficul legate de siguranta rutiera.

10.  Operatorii rutieri si/sau furnizorii de servicii publici si/sau privati partajeaza
datele pe care le colecteaza in temeiul pet. 9 si fac schimb cu aceste date. In acest
scop, ei pun la dispozitie aceste date, prin intermediul unui punct de acces, in formatul
DATEX II (SM CEN/TS 16157) sau in orice format care sa poata fi citit de calculator
si care sa fie pe deplin compatibil si interoperabil cu DATEX II.

11. Punctul de acces national, desemnat prin Legea privind sistemele de
transport inteligente, reuneste punctele de acces stabilite de administratorii
drumurilor, precum si de furnizorii de servicii publici si/sau privati care colecteaza,
prelucreazd sau furnizeaza date relevante privind traficul rutier si siguranta
circulatiei pe teritoriul Republicii Moldova.



12.  Datele furnizate sunt accesibile pentru a face obiectul unor schimburi si
pentru a fi reutilizate de orice utilizator de informatii minime universale Tn materie
de trafic referitoare la siguranta rutiera, respectand urmatoarele conditii:

12.1. sunt furnizate pe o bazd nediscriminatorie;

12.2. sunt furnizate pe teritoriul Uniunii Europene, indiferent de statul
membru de stabilire;

12.3. sunt furnizate in conformitate cu drepturile si procedurile de acces
definite in Legea nr. 109/2025 privind datele deschise si reutilizarea
informatiilor din sectorul public;

12.4. sunt furnizate intr-un interval de timp care sd asigure furnizarea la timp

a serviciului de informatii;

12.5. sunt furnizate prin intermediul punctului de acces national

13.  Operatorii rutieri si furnizorii de servicii publici si privati asigura
reactualizarea la timp si calitatea datelor puse la dispozitie prin intermediul punctului
lor de acces.

14.  Operatorii rutieri, furnizorii de servicii si societatile de radiodifuziune
specializate in informatii rutiere din sectorul public furnizeaza utilizatorilor finali
informatii minime universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutierd
inainte de a le transmite orice alte informatii in materie de trafic care nu au legdturd
cu siguranta rutiera.

15.  Serviciul de informatii indeplineste urmatoarele conditii:

15.1. este furnizat astfel incat sa se garanteze ca informatiile ajung la un numar
cat mai mare de utilizatori finali vizati de evenimentul sau de conditia dat(a),
mentionat(a) la pct. 4;

15.2. este pus la dispozitia utilizatorilor finali Tn mod gratuit, atunci cand este
posibil, de cdtre operatori rutieri si/sau furnizori de servicii si/sau societdti de
radiodifuziune specializate in informatii rutiere din sectorul public si/sau privat.

16.  Operatorii rutieri si furnizorii de servicii publici si privati colaboreaza in
vederea armonizarii modului de prezentare a continutului informatiilor furnizate
utilizatorilor finali.

17.  Operatorii rutieri si furnizorii de servicii publici si privati informeaza pe
utilizatorii finali cu privire la existenta serviciului de informatii si la acoperirea
acestuia.

Sectiunea 4
Verificarea conformitatii datelor furnizate

18.  Evaluarea respectarii cerintelor prevazute la pct. 4-17 din prezentul
regulament de catre administratorii drumurilor, furnizorii de servicii de informare
rutierd si alti operatori care colecteaza, prelucreazd sau disemineaza informatii
privind traficul rutier si siguranta circulatiei se realizeaza de catre A.A. Agentia
Nationalad Transport Auto.



19.  Operatorii rutieri, furnizorii de servicii si societatile de radiodifuziune
specializate 1n informatii rutiere din sectorul public si privat transmit A.A. Agentia
Nationald Transport Auto datele lor de identificare si o descriere a serviciului de
informatii pe care il furnizeaza, precum si o declaratie de conformitate cu cerintele
punctele 4-17.

20.  Declaratia contine urmatoarele elemente, dupa caz:

20.1. categoriile legate de siguranta rutiera care fac obiectul serviciului de
informatii si gradul de acoperire a retelei rutiere;

20.2. informatii privind punctul lor de acces la datele privind traficul legate
de siguranta rutiera si conditiile de utilizare a acestuia;

20.3. formatul datelor privind traficul legate de siguranta rutierd care sunt
accesibile prin intermediul punctului lor de acces;

20.4. mijloacele de diseminare a serviciului de informatii catre utilizatorii
finali.

21.  Operatorii rutieri, furnizorii de servicii si societdtile de radiodifuziune
specializate in informatii rutiere din sectorul public si privat isi actualizeaza
declaratiile de conformitate de indatd ce survine o modificare in furnizarea
serviciului lor.

22.  A.A. Agentia Nationala Transport Auto verificad, prin controale
efectuate in mod aleatoriu, corectitudinea declaratiilor de conformitate prezentate de
administratorii drumurilor, furnizorii de servicii de informare rutiera si alte entitati
din sectorul public sau privat care colecteaza, prelucreaza ori disemineaza informatii
privind traficul rutier si siguranta circulatiei.

23. In cadrul controalelor, A.A. Agentia Nationald Transport Auto poate
solicita prezentarea documentelor si a informatiilor necesare pentru demonstrarea
respectarii cerintelor prevazute la pct. 4-17 din prezentul regulament.

24.  A.A. Agentia Nationala Transport Auto intocmeste anual un raport

privind declaratiile de conformitate primite si rezultatele controalelor efectuate, pe
care il prezinta autoritatii administratiei publice centrale de specialitate in domeniul
transporturilor.



NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul de hotarare a Guvernului pentru aprobarea Regulamentului cu privire la datele si
procedurile pentru furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit, a unor informatii minime
universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutiera

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul de hotarire este elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Hotararea Guvernului pentru aprobarea Regulamentului cu privire la datele si procedurile
pentru furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit, a unor informatii minime universale in materie
de trafic referitoare la siguranta rutiera, vine sa asigure cadrul normativ subsecvent Legii privind
sistemele de transport inteligente, act normativ care actualmente se afla in procedura de avizare
(NU 404/MIDR/2026) si urmeaza a fi transmis CE pentru expertizare. Promovarea in sedinta
Guvernului va fi realizata doar dupa aprobarea Legii privind sistemele de transport inteligente.

Necesitatea elaborarii si promovarii proiectul de hotarare a Guvernului pentru aprobarea
Regulamentului cu privire la datele si procedurile pentru furnizarea catre utilizatori, In mod gratuit,
aunor informatii minime universale Tn materie de trafic referitoare la siguranta rutiera, pana in luna
iunie a anului 2027, deriva din prevederile actiunii normative nr. 33 a Capitolului 14 din Programul
national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat
prin Hotdrarea Guvernului nr. 306/2025, astfel cum a fost modificat prin Hotararea Guvernului nr.
818/2025.

Consecvent, elaborarea proiectului de lege a fost determinata si de prevederile Agendei de
reforme aferentd Planului de crestere al Republicii Moldova pentru anii 2025-2027 aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 260/2025, in special de Reforma 2.1.1-4: Consolidarea sistemului si a
retelei de transport, precum si a capacitatilor institutionale, Tn special, implementarea Sistemului
de Transport Inteligent (STI), armonizarea legislatiei cu standardele STI, stabilirea atributiilor
punctului national de acces si entitatii responsabile de evaluarea conformitatii datelor furnizare.

In acelasi timp, proiectul de lege creeazi cadrul juridic necesar pentru implementarea
prevederilor Strategiei de mobilitate 2030, adoptatd prin Hotdrarea Guvernului nr. 589/2024
(Obiectivul General 1. Imbunititirea gestiondrii activelor rutiere, reabilitarea si modernizarea in
continuare a retelei de drumuri si sprijinirea transportului rutier sigur si sustenabil: Directia
prioritard 1.7. Asigurarea accesului la sisteme de transport inteligente (in continuare — STI) si
accelerarea digitalizarii sistemului de transport rutier.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Gestionarea informatiilor rutiere relevante pentru siguranta circulatiei reprezinta un element
esential al politicilor moderne de siguranta rutiera si mobilitate inteligenta. La nivelul Uniunii
Europene, acest domeniu este reglementat prin Regulamentul delegat (UE) nr. 886/2013, care
stabileste cerinte obligatorii privind furnizarea, actualizarea si accesul la informatii minime
universale referitoare la siguranta rutiera, in special pentru utilizatorii retelei rutiere, furnizorii de
servicii de informare a traficului si autoritatile publice competente.

In Republica Moldova, cadrul normativ actual in domeniul sigurantei rutiere si al
managementului infrastructurii rutiere reglementeaza preponderent aspecte legate de proiectare,
administrare, Intretinere, control si inspectie a drumurilor publice, precum si de colectare a datelor
privind accidentele rutiere. Cu toate acestea, nu existd, in prezent, un cadru normativ specific si
coerent care sa reglementeze furnizarea sistematica, standardizata si interoperabild a informatiilor
rutiere de sigurantd catre utilizatori si furnizori de servicii digitale, in sensul si cu nivelul de
detaliere previzute de Regulamentul delegat (UE) nr. 886/2013.

Situatia actuala se caracterizeaza prin existenta unor baze de date si sisteme informationale
dispersate, gestionate de diferite autoritati si entitdti (administratorii drumurilor, autoritatile de




politie, autoritati centrale de specialitate), care nu sunt integrate intr-un mecanism unitar de
furnizare a informatiilor rutiere in timp util, standardizat si accesibil publicului larg. Informatiile
privind evenimentele care afecteaza siguranta rutiera (de exemplu, lucrari rutiere, conditii
meteorologice periculoase, accidente, restrictii temporare, obstacole sau situatii exceptionale) sunt,
in majoritatea cazurilor, transmise fragmentar, neuniform si fara respectarea unor specificatii
tehnice comune.

O deficienta majora constd in lipsa unei obligatii legale explicite pentru autoritatile
responsabile si administratorii de drum de a furniza un set minim de informatii de siguranta rutiera
intr-un format deschis, reutilizabil si interoperabil, astfel incat aceste date sa poata fi utilizate de
furnizorii de servicii ITS (Intelligent Transport Systems), aplicatii de navigatie sau alte platforme
digitale. Aceasta lacuna normativa limiteaza accesul utilizatorilor la informatii esentiale pentru
luarea unor decizii informate 1n trafic si reduce eficienta masurilor de prevenire a accidentelor
rutiere.

De asemenea, cadrul normativ national nu reglementeaza in mod suficient responsabilitatile
institutionale privind stabilirea punctelor de acces nationale pentru datele rutiere, asa cum este
prevazut de Regulamentul (UE) nr. 886/2013. Lipsa unui astfel de punct de acces unic sau a unei
structuri clare de guvernanta a datelor rutiere conduce la incoerenta institutionala, suprapuneri de

Un alt aspect problematic este absenta unor reglementéri tehnice nationale armonizate cu
cele europene privind formatele de date, protocoalele de schimb de informatii si nivelurile de
servicii, ceea ce ingreuneaza interoperabilitatea transfrontaliera si integrarea Republicii Moldova
n ecosistemul european de date rutiere. Aceasta situatie afecteaza negativ atat siguranta rutiera,
cat si potentialul de dezvoltare a serviciilor digitale avansate in domeniul transporturilor.

In acest context, interventia normativd este necesarid pentru a asigura transpunerea
progresiva si coerentd a cerintelor Regulamentului delegat (UE) nr. 886/2013 in legislatia
Republicii Moldova, in vederea alinierii la standardele europene privind furnizarea informatiilor
de sigurantd rutiera. Transpunerea va permite instituirea unui cadru clar de responsabilitati,
standarde si proceduri pentru colectarea, gestionarea si diseminarea informatiilor rutiere,
contribuind la cresterea sigurantei circulatiei, la reducerea numarului si gravitatii accidentelor
rutiere si la dezvoltarea unui sistem de transport mai sigur, mai inteligent si mai eficient.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul de act normativ are drept scop transpunerea cerintelor Regulamentului delegat
(UE) nr. 886/2013 privind furnizarea informatiilor minime universale referitoare la siguranta
rutierd, prin instituirea unui cadru juridic national care sa reglementeze colectarea, gestionarea si
furnizarea standardizatd a informatiilor rutiere relevante pentru siguranta circulatiei.

Principalele prevederi ale proiectului

Prin proiect se stabilesc urmatoarele prevederi de baza:

o instituirea obligatiei autoritatilor si entitatilor responsabile de infrastructura rutierd de a
furniza informatii rutiere de siguranta intr-un mod structurat, actualizat si interoperabil;

o definirea categoriilor minime de informatii rutiere care urmeaza a fi colectate si puse la
dispozitie, inclusiv informatii privind accidentele rutiere, lucrarile pe drumuri, restrictiile
temporare de trafic, conditiile periculoase de circulatie si alte evenimente cu impact asupra
sigurantei rutiere;

o reglementarea mecanismului de furnizare a informatiilor rutiere prin intermediul unui punct
de acces national pentru datele de siguranta rutierd, in vederea centralizarii si standardizarii
accesului la date;

o stabilirea responsabilitatilor institutionale privind colectarea, validarea, actualizarea si
transmiterea informatiilor rutiere, cu delimitarea clard a competentelor intre autoritatile
publice centrale, administratorii infrastructurii rutiere si alte entitati implicate;

o introducerea cerintelor tehnice privind formatele de date si protocoalele de schimb, in
vederea asigurarii interoperabilitatii cu sistemele europene de informare rutiera.




Elementele de noutate in raport cu cadrul normativ existent
In raport cu legislatia nationala in vigoare, proiectul introduce urmitoarele elemente noi:

e pentru prima datd se instituie un cadru normativ dedicat furnizarii informatiilor minime
universale de siguranta rutierd, in sensul reglementarilor europene;

e se creeaza un mecanism national de acces la datele rutiere, menit sa elimine fragmentarea
actuald a surselor de informatii si sa faciliteze reutilizarea acestora de catre furnizorii de
servicii ITS si alte platforme digitale;

e se reglementeaza explicit lantul de responsabilitate institutionalda aferent furnizarii
informatiilor rutiere, aspect care nu este prevazut in mod clar in cadrul normativ actual;

e se armonizeaza cerintele tehnice nationale privind datele rutiere cu standardele Uniunii
Europene, creand premisele interoperabilitatii si integrarii in ecosistemul european de date
rutiere;

e secoreleaza furnizarea informatiilor rutiere cu procesele existente de gestionare a sigurantei
infrastructurii rutiere, astfel incat datele colectate sa poata fi utilizate inclusiv in scopuri de
analiza, planificare si fundamentare a deciziilor tehnice si investitionale.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate n
considerare

Mentinerea situatiei actuale (status quo).

Aceastd optiune presupunea neinterventia normativa si continuarea gestionarii informatiilor
rutiere de siguranta in baza cadrului juridic existent. Aceastd abordare nu a fost considerata viabila,
intrucat legislatia nationald actuald nu reglementeaza furnizarea standardizata si interoperabila a
informatiilor minime universale de sigurantd rutierd si nu asigura conformitatea cu cerintele
Regulamentului delegat (UE) nr. 886/2013. Mentinerea status quo-ului ar perpetua fragmentarea
surselor de date, lipsa unui mecanism national de acces si dificultatile de interoperabilitate, afectand
atat siguranta rutierd, cat si procesul de armonizare cu legislatia Uniunii Europene.

Reglementare limitata prin acte administrative interne.

A fost analizatd posibilitatea reglementarii furnizarii informatiilor rutiere prin instructiuni
interne, ghiduri sau ordine administrative emise de autoritatile competente. Aceasta optiune a fost
exclusa deoarece nu ar fi asigurat caracterul obligatoriu si general aplicabil al prevederilor, nu ar fi
permis stabilirea clara a responsabilitétilor institutionale si nu ar fi creat un cadru juridic suficient
de stabil si predictibil. De asemenea, actele administrative interne nu pot substitui transpunerea
unui act al Uniunii Europene care impune cerinte clare privind furnizarea si interoperabilitatea
datelor.

Transpunerea integrala prin proiectul de act normativ propus.

Optiunea aleasd constd in instituirea unui cadru normativ dedicat, care sa asigure
transpunerea coerentd si completa a Regulamentului delegat (UE) nr. 886/2013. Aceastd solutie
permite stabilirea obligatiilor legale clare, definirea responsabilitatilor institutionale, armonizarea
cerintelor tehnice cu standardele europene si crearea unui mecanism national de acces la
informatiile rutiere de siguranta.

Prin urmare, optiunile alternative analizate nu au fost retinute, intrucat nu asigura atingerea
obiectivelor de transpunere, conformitate si functionalitate, iar solutia propusa reprezinta varianta
optima din perspectiva eficientei juridice, tehnice si institutionale.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Avand Tn vedere necesitatea evaluarii respectarii cerintelor privind informatiile prevazute
de Regulament de cétre administratorii drumurilor, furnizorii de servicii de informare rutiera si alti
operatori care colecteaza, prelucreaza sau disemineaza informatii privind traficul rutier si siguranta
circulatiei, atributia respectivd urmeaza a fi exercitata de citre Agentia Nationald Transport Auto.

In acest context, se impune revizuirea capacitatilor administrative si tehnice ale Agentiei,
inclusiv prin suplimentarea efectivului de personal si consolidarea competentelor profesionale, prin
organizarea de cursuri de perfectionare in domeniile aferente atributiilor stabilite prin Legea
privind sistemele de transport inteligente.




4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Intrucat Regulamentul reglementeazi, in principal, modul de transmitere a datelor si
cerintele aplicabile datelor furnizate, implementarea acestuia nu genereaza, in mod direct, impact
financiar asupra bugetului de stat.

Totodata, consolidarea capacitatilor administrative si tehnice ale Agentiei Nationale
Transport Auto va implica cheltuieli de personal. La momentul actual, acestea nu pot fi estimate
cu exactitate, avand in vedere cd acelasi personal urmeaza sa exercite atributiile stabilite atat prin
Legea privind sistemele de transport inteligente, cat si prin actele normative subsecvente acesteia.

Prin urmare, impactul financiar urmeaza a fi determinat la etapa definitivarii cadrului
complet de atributii ale Agentiei, cu Tnaintarea ulterioara a propunerilor de ajustare corespunzatoare
a cadrului normativ.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Implementarea Regulamentului va contribui la cresterea sigurantei circulatiei rutiere prin
asigurarea furnizarii, in timp real, a unui set minim de informatii esentiale privind evenimentele si
conditiile periculoase de trafic, precum accidente nesecurizate, vehicule care circuld pe contrasens,
conditii meteorologice exceptionale sau blocaje negestionate.

Accesul rapid, si, dupa caz, gratuit, la aceste informatii permite operatorilor de transport
rutier si altor participanti la trafic sd 1si adapteze comportamentul si traseele, reducand riscul
producerii accidentelor secundare si contribuind la cresterea nivelului general de preventie in trafic.

4.4. Impactul social

Regulamentul are un impact social pozitiv, prin imbunatatirea accesului populatiei la
informatii relevante privind siguranta rutiera. Furnizarea, In timp real, si, atunci cand este posibil,
Tn mod gratuit, a informatiilor minime universale privind evenimentele si conditiile periculoase de
trafic contribuie la cresterea gradului de informare a conducatorilor auto si, implicit, la sporirea
responsabilitatii si prudentei in trafic.

Prin accesul rapid la informatii privind accidente nesecurizate, vehicule care circuld pe
contrasens, vizibilitate redusd sau conditii meteorologice exceptionale, participantii la trafic pot
adopta comportamente preventive, reducand riscul producerii unor incidente sau accidente
suplimentare. In acest mod, actul normativ contribuie indirect la protejarea vietii si integritatii
corporale, precum si la cresterea nivelului de siguranta rutiera.

Totodatd, accesul nediscriminatoriu la datele privind siguranta rutierd asigura un tratament
egal pentru toti utilizatorii, indiferent de categoria sociald sau de furnizorul de servicii utilizat,
consolidand principiile transparentei si accesului echitabil la informatiile de interes public.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal
4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Accesul la informatii urmeaza a fi asigurat nediscriminatoriu.

4.5. Impactul asupra mediului

Nu este aplicabil

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu este aplicabil

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationalad

Proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului cu privire la datele si
procedurile pentru furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit, a unor informatii minime universale
in materie de trafic referitoare la siguranta rutiera are ca scop transpunerea in legislatia nationala a
Regulamentului delegat (UE) nr. 886/2013 al Comisiei din 13 mai 2013, de completare a Directiveli
2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului in ceea ce priveste datele si procedurile
pentru furnizarea cétre utilizatori, In mod gratuit, atunci cand este posibil, a unor informatii minime
universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutiera.




5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Cadrului juridic intern necesar pentru implementarea Regulamentului urmeaza a fi elaborat
concomitent cu cadrul juridic intern necesar pentru implementarea a Directivei 2010/40/UE a
Parlamentului European si a Consiliului privind cadrul pentru implementarea sistemelor de
transport inteligente (ITS) in domeniul transportului rutier, dar si a altor Regulamente conexe.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Proiectul va fi supus procedurii de avizare in conformitate cu prevederile art. 32 din Legea
nr. 100/2017 privind actele normative.

In scopul respectarii prevederilor art. 11 al Legii nr. 239/2008 privind transparenta in
procesul decizional, anuntul privind initierea procesului de elaborare a proiectului a fost plasat pe
pagina web oficiald a Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (compartimentul
»Iransparenta”, directoriul ,,Transparentd decizionald/Anunturi de initiere a politicilor”), precum
si pe portalul guvernamental https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16572

Proiectul urmeaza a fi avizat de catre:

Cancelaria de Stat;

Ministerul Finantelor;

Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

Ministerul Afacerilor Interne.

Totodata, proiectul urmeaza a fi expertizat expertizat de catre Centrul de Armonizare a
Legislatiei.

Proiectul urmeaza a fi consultat in mod individual cu Agentia Nationala Transport Auto.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul de hotarare urmeaza a fi supus expertizelor anticoruptie si juridice, conform art.
36 si 37 din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Avand in vedere ca de hotarare a Guvernului pentru aprobarea Regulamentului cu privire
la datele si procedurile pentru furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit, a unor informatii minime
universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutiera, urmeaza a fi aprobat in temeiul
Legii privind sistemele de transport inteligente (proiectul de Lege este inregistrat cu numarul unic
404/MIDR/2026), acesta urmeaza a fi aprobat de Guvern doar dupa aprobarea Legii sus-
mentionate.

Necesitatea promovarii proiectului pana la aprobarea proiectului de lege privind sistemele
de transport inteligente deriva din termenul stabilit (luna decembrie 2027) in Planul de crestere al
Republicii Moldova pentru anii 2025-2027, care vizeaza implementarea Sistemului de Transport
Inteligent (STI), armonizarea legislatiei nationale cu standardele STI, precum si stabilirea
atributiilor punctului national de acces si ale entitatii responsabile de evaluarea conformitatii
datelor furnizate.

9. Misurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

La moment nu sunt identificate masuri suplimentare.

Viceprim-ministru, ministru Vladimir BOLEA



https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16572

TABEL DE CONCORDANTA
la proiectul Hotararii pentru aprobarea Regulamentului cu privire la datele si procedurile pentru furnizarea catre utilizatori,
in mod gratuit, a unor informatii minime universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutiera

Titlul actului Uniunii Europene inclusiv cea mai recenta modificare, nr. CELEX

Regulamentul delegat (UE) 886/2013 a Comisiei din 13 mai 2013 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si a
Consiliului in ceea ce priveste datele si procedurile pentru furnizarea catre utilizatori, in mod gratuit, atunci cand este posibil, a unor
informatii minime universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutierd, CELEX 32013R0886, publicat in Jurnalul Oficial al
Uniunii Europene L 247/6 din 18 septembrie 2013

Titlul proiectului de act normativ national
proiectul hotariii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului cu privire la datele si procedurile pentru furnizarea catre utilizatori, in mod

gratuit, a unor informatii minime universale in materie de trafic referitoare la siguranta rutiera.

3 Gradul general de compatibilitate

Compatibil
4 Autoritatea/persoana responsabila

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale/sef interimar al Serviciului siguranta rutiera, Marin GUTU
5 Data intocmirii/actualizarii

30.04.2026

Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de Observatiile
compatibilitate

Articolul 1 1. Prezentul regulament stabileste | Compatibil
Obiect si domeniu de aplicare Prezentul | specificatiile necesare pentru a asigura
regulament stabileste specificatiile necesare | compatibilitatea, interoperabilitatea  si
pentru a asigura  compatibilitatea, | continuitatea implementarii si utilizarii
interoperabilitatea s continuitatea | operationale a datelor si procedurilor pentru
implementdrii si utilizarii operationale a | furnizarea catre utilizatori, iIn mod gratuit,
datelor si procedurilor pentru furnizarea catre | atunci cand este posibil, a unor informatii
utilizatori, la nivelul Uniunii, Tn mod gratuit, | minime universale in materie de trafic
atunci cand este posibil, a unor informatii | referitoare la  siguranta rutierd, 1in
minime universale 1n materie de trafic | conformitate cu Legea privind sistemele de
referitoare la  siguranta rutierd, in | transport inteligente.
conformitate cu Directiva 2010/40/UE. | 2. Prezentul regulament se aplica
Prezentul regulament se aplica furnizérii de | furnizdrii de servicii de informatii minime
servicii de informatii minime universale in | universale in materie de trafic referitoare la
materie de trafic referitoare la siguranta | siguranta rutierd 1In reteaua rutierd
rutierd In reteaua rutierd transeuropeana. transeuropeand (TEN-T).
Articolul 2 Compatibil
Definitii




In scopul prezentului regulament, se aplica
urmatoarele definitii:
(a) ,retea rutierd transeuropeand” inseamna
reteaua rutiera definitd in sectiunea 2 din
anexa | la Decizia nr. 661/2010/UE a
Parlamentului European si a Consiliului (1),
cu exceptia nodurilor urbane;
(b) ,,drum temporar lunecos” inseamna orice
conditie neprevazutd a suprafetei drumului
care o face alunecoasa pentru un anumit timp,
cauzand o aderenta redusa a vehi culului la
carosabil;

3. In sensul prezentului regulament, se
aplica urmatoarele definitii:

3.10. retea rutiera transeuropeanad - reteaua
nationald de transport, care face parte din
reteaua transeuropeand de transport;

3.5.  drum temporar lunecos - orice
conditie neprevazutad a suprafetei drumului
care o face alunecoasd pentru un anumit
timp, cauzand o aderentd redusd a
vehiculului la carosabil;

Retea rutiera transeuropeana este
definit la art. 2 alin (3) pct. 1%) din
Legea drumurilor 509/1995

(¢) ,,animale, oameni, obstacole, resturi pe | 3.1.  animale, oameni, obstacole, resturi | Compatibil
sosea” 1Inseamnd orice situatie in care | pe drum - orice situatic in care animale,

animale, deseuri, obstacole sau oameni se | deseuri, obstacole sau oameni se afld pe

afla pe sosea intr-un loc neasteptat, astfel | sosea intr-un loc neasteptat, astfel incat,

incét, pentru a le evita, ar putea fi necesara o | pentru a le evita, ar putea fi necesard o

manevra de urgentd; | manevra de urgenta;

(d) ,,zona de accident nesecurizata” inseamna | 3.16. zona de accident nesecurizata - zona

zona unde a avut loc un accident si care nu a | unde a avut loc un accident si care nu a fost

fost 1nca securizata de autoritatea | Incd securizatd de catre autoritatile

competenta; competente;

(e) ,,lucrari rutiere de scurta durata” inseamna | 3.8.  lucrari rutiere de scurta duratd - | Compatibil
orice lucrdri rutiere temporare efectuate pe | lucrari rutiere temporare efectuate pe sosea

sosea sau pe marginea acesteia si care fac | sau pe marginea acesteia si care fac obiectul

obiectul doar al unei semnalizdri minime | doar al unei semnalizri minime datorita

datorita scurtei lor durate; | scurtei lor durate;

(f) ,vizibilitate redusd” inseamna o |3.15. vizibilitate redusa - vizibilitate

vizibilitate afectatda de orice conditie care | afectata de orice conditie care reduce

reduce campul vizual al soferilor si care ar | campul vizual al soferilor si care ar putea

putea afecta securitatea rutierd; afecta siguranta rutiera,

(g) ,vehicul pe contrasens” inseamna un | 3.14. vehicul pe contrasens - vehicul care | Compatibil

vehicul care se deplaseazd 1n sensul opus
celui normal pe o autostrada sau pe un drum
expres;

(h) ,blocaj negestionat al unui drum”
inseamnd orice blocaj, partial sau total, al

se deplaseaza in sensul opus celui normal pe
0 autostrada sau pe un drum expres;

3.2.  blocaj negestionat al unui drum -
orice blocaj, partial sau total, al unui drum,
care nu a fost securizat si semnalizat in mod
adecvat;




unui drum, care nu a fost securizat si
semnalizat in mod adecvat;

(1) ,.conditii meteorologice exceptionale”
inseamna conditii meteorologice neobisnuite,
dificile sau nespecifice sezo nului, care ar
putea afecta securitatea rutierd;
() utilizator de informatii minime
universale Tn materie de trafic legate de
siguranta rutiera” inseamnd orice persoand
fizica sau juridica ce participa la furnizarea
serviciilor de informatii minime universale in
materie de trafic legate de siguranta rutiera,
cum sunt operatorii rutieri, administratorii de
trafic, furnizorii de servicii si societatile de
radiodi fuziune specializate in informatii
rutiere, atat din sectorul public, cat si din cel
privat;

3.3.  conditii meteorologice exceptionale
- conditii meteorologice neobisnuite,
dificile sau nespecifice sezonului, care ar
putea afecta siguranta rutiera;

3.11. utilizator de informatii minime
universale in materie de trafic legate de
siguranta rutiera - orice persoana fizicad sau
juridica ce participa la furnizarea serviciilor
de informatii minime universale In materie
de trafic legate de siguranta rutierd, cum
sunt operatorii rutieri, administratorii de
trafic, furnizorii de servicii si societatile de
radiodifuziune specializate in informatii
rutiere, atat din sectorul public, cat si din cel
privat;

Compatibil

(k) ,utilizator final” inseamna orice sofer
care beneficiazd de serviciile de informatii
minime universale in materie de trafic legate
de siguranta rutiera;

(1) ,,serviciu de informatii minime universale
in materie de trafic legate de siguranta
rutierd” Inseamna un serviciu de informatii in
timp real privind traficul, care furnizeaza un
continut minim convenit in materie de
siguranta rutiera si care poate fi accesat cu un
efort minim de un numar cat mai mare de
utilizatori finali;

3.12. utilizator final - orice sofer care
beneficiaza de serviciile de informatii
minime universale Tn materie de trafic
legate de siguranta rutiera;

3.13. serviciu de informatii minime
universale in materie de trafic legate de
siguranta rutiera - un serviciu de informatii
in timp real privind traficul, care furnizeaza
un continut minim convenit in materie de
siguranta rutierd si care poate fi accesat cu
un efort minim de un numar cat mai mare
de utilizatori finali,

Compatibil

(m) ,,date privind traficul legate de siguranta
rutierd” Tnseamnd datele necesare pentru
furnizarea serviciului de informatii minime
universale in materie de trafic legate de
siguranta rutierd, care sunt colectate prin
intermediul oricirei surse private sau
publice;

(n) ,,informatii minime universale in materie
de trafic legate de siguranta rutierd”

3.4. date privind traficul legate de
siguranta rutierd - datele necesare pentru
furnizarea serviciului de informatii minime
universale in materie de trafic legate de
siguranta rutierda, care sunt colectate prin

intermediul oricdrei surse private sau
publice;
3.7. informatii minime universale in

materie de trafic legate de siguranta rutiera

Compatibil




inseamna orice date privind traficul legate de
siguranta rutierd extrase, agregate si
prelucrate, oferite utilizatorilor finali de catre
operatori rutieri si/sau furnizori de servicii
publici si/sau privati, prin intermediul
oricaror canale de transmisie;

- orice date privind traficul legate de
siguranta rutierd extrase, agregate si
prelucrate, oferite utilizatorilor finali de
catre operatori rutieri si/sau furnizori de
servicii  publici  si/sau  privati, prin
intermediul oricaror canale de transmisie;

(o) ,,punct de acces” inseamna un punct de
acces digital unde datele privind traficul
legate de siguranta rutierd care sunt necesare
pentru generarea de informatii minime
universale in materic de trafic legate de
siguranta rutierd sunt colectate, formatate si
puse la dispozitie pentru a face obiectul unor
schimburi si pentru a fi reutilizate;

(p) .gratuit” 1Inseamna fard costuri
suplimentare pentru utili zatorii finali la
punctul de utilizare, atunci cand este vorba
despre furnizarea serviciului de informatii
minime universale Tn materie de trafic legate
de siguranta rutiera.

3.9.  punct de acces - un punct de acces
digital unde datele privind traficul legate de
siguranta rutierd care sunt necesare pentru
generarea de informatii minime universale
in materie de trafic legate de siguranta
rutierd sunt colectate, formatate si puse la
dispozitie pentru a face obiectul unor
schimburi si pentru a fi reutilizate;

3.6. gratuit - fara costuri suplimentare
pentru utilizatorii finali la punctul de
utilizare, atunci cand este vorba despre
furnizarea serviciului de informatii minime
universale in materie de trafic legate de
siguranta rutiera.

Compatibil

Articolul 3

Lista evenimentelor sau conditiilor legate de
siguranta rutierad

Evenimentele sau conditiile care fac obiectul
serviciului de informatii minime universale
in materie de trafic legate de siguranta rutiera
fac parte din cel putin una dintre urmatoarele
categorii:

4. Evenimentele sau conditiile care fac
obiectul serviciului de informatii minime
universale in materie de trafic legate de
siguranta rutiera fac parte din cel putin una
dintre urmatoarele categorii:

Compatibil

(@) drum temporar lunecos;

(b) animale, oameni, obstacole, resturi pe
sosea;

(c) zona de accident nesecurizata;

(d) lucrari rutiere de scurta durata;

(e) vizibilitate redusa;

(f) vehicul pe contrasens;

(9) blocaj negestionat al unui drum;

(h) conditii meteorologice exceptionale.

4.1. drum temporar lunecos;

4.2. animale, oameni, obstacole, resturi
pe sosea;

4.3. zona de accident nesecurizata;

4.4.  lucrari rutiere de scurta durata;

4.5,  vizibilitate redusa;

4.6.  vehicul pe contrasens;

4.7.  blocaj negestionat al unui drum;
4.8.  conditii meteorologice

exceptionale.

Compatibil




Articolul 4
Continutul informatiilor
(1) Informatiile furnizate cu privire la

evenimentele sau conditiile legate de
siguranta  rutiera  includ  urmadtoarele
elemente:

(a) locul evenimentului sau al conditiei;
(b) categoria de evenimente sau conditii
astfel cum sunt mentionate la articolul 3 si,
daca este cazul, o scurta descriere a acestora;
(c) daca este cazul, recomandari cu privire la
comportamentul care ar trebui adoptat de
soferi.

S. Informatiile furnizate cu privire la
evenimentele sau conditiile legate de
siguranta rutiera includ urmadtoarele
elemente:

5.1.  locul evenimentului sau al conditiei;
5.2.  categoria de evenimente sau conditii
astfel cum sunt mentionate la pct. 4 si, daca
este cazul, o scurta descriere a acestora;
5.3. daca este cazul, recomandari cu
privire la comportamentul care ar trebui
adoptat de soferi.

Compatibil

(2) Informatiile trebuie retrase daca | 6. Informatiile sunt retrase daca | Compatibil
evenimentul sau conditia Tnceteaza sa mai | evenimentul sau conditia Tnceteaza sd mai

existe sau trebuie modificate in functie de | existe sau trebuie modificate in functie de

evolutia acestuia/acesteia. evolutia acestuia/acesteia.

Articolul 5 7. Serviciul de furnizare a informatiilor in

Furnizarea  serviciului de informatii | materie de trafic legate de siguranta rutiera

(1) Statele membre desemneaza sectiunile | se aplica sectoarelor de drum care fac parte

din reteaua rutierd transeuropeand unde | dinreteaua rutiera transeuropeand, aprobate

conditiile de trafic si de sigurantad necesitd | prin  ordinul  organului  central de
implementarea serviciului de informatii in | specialitate in domeniul infrastructurii

materie de trafic legate de siguranta rutiera. | rutiere.

Ele informeaza Comisia cu privire la aceste | 8. Furnizarea serviciului de informatii

sectiuni de drum. privind siguranta rutierd se realizeaza cu

(2) Furnizarea serviciului de informatii | respectarea cerintelor stabilite la pct. 9-17.

trebuie sd indepli neasca cerintele stabilite la

articolele 6-8.

Articolul 6 9. In scopul unic de a furniza serviciul | Compatibil
Detectarea evenimentelor sau a conditiilor si | de informatii, operatorii rutieri si/sau

colectarea datelor

In scopul unic de a furniza serviciul de
informatii, operatorii rutieri si/sau furnizorii
de servicii publici si privati instituie sau
utilizeazd mijloacele de detectare a
evenimentelor sau de iden tificare a
conditiilor si colecteazd datele relevante

furnizorii de servicii publici si privati
instituie sau utilizeazd mijloacele de
detectare a evenimentelor sau de
identificare a conditiilor si colecteaza datele
relevante privind traficul legate de siguranta
rutiera.




privind traficul legate de siguranta rutiera.
Implementarea acestor mijloace se face cu
respectarea conditiilor si a cerintelor stabilite
in legislatia nationala.

Articolul 7

Disponibilitatea, schimbul si reutilizarea
datelor

(1) Operatorii rutieri si/sau furnizorii de
servicii publici si/sau privati partajeazd
datele pe care le colecteaza in temeiul arti
colului 6 si fac schimb cu aceste date. In acest
scop, ei pun la dispozitie aceste date, prin
intermediul unui punct de acces, in formatul
DATEX II (CEN/TS 16157) sau in orice
format care sd poatd fi citit de calculator si
care sa fie pe deplin compatibil si
interoperabil cu DATEX II.

10. Operatorii rutieri si/sau furnizorii de
servicii publici si/sau privati partajeaza
datele pe care le colecteaza in temeiul pct. 9
si fac schimb cu aceste date. In acest scop,
ei pun la dispozitie aceste date, prin
intermediul unui punct de acces, in formatul
DATEX Il (SM CEN/TS 16157) sau in
orice format care sid poatd fi citit de
calculator si care sa fie pe deplin compatibil
si interoperabil cu DATEX IL

Compatibil

(2) Fiecare stat membru gestioneaza un punct
de acces national la datele mentionate la
alineatul (1), care regrupeaza punctele de
acces stabilite de operatorii rutieri si/sau de
furnizorii de servicii publici si/sau privati
care 1si desfasoara activitatea pe teritoriul lor.

11. Punctul de acces national, desemnat prin
Legea privind sistemele de transport
inteligente, reuneste punctele de acces
stabilite de administratorii drumurilor,
precum si de furnizorii de servicii publici
si/sau privati care colecteaza, prelucreaza
sau furnizeaza date relevante privind
traficul rutier si siguranta circulatiei pe
teritoriul Republicii Moldova.

Compatibil

(3) Aceste date sunt accesibile pentru a face
obiectul unor schimburi si pentru a fi
reutilizate de orice utilizator de informatii
minime universale in materie de trafic
referitoare la siguranta rutiera:
(@) pe o baza nediscriminatorie;
(b) pe teritoriul Uniunii, indiferent de statul
membru de stabilire;
(c) in conformitate cu drepturile si
procedurile de acces definite in Directiva
2003/98/CE;

(d) intr-un interval de timp care sa asigure

12. Datele furnizate sunt accesibile
pentru a face obiectul unor schimburi si
pentru a fi reutilizate de orice utilizator de
informatii minime universale in materie de
trafic referitoare la siguranta rutiera:

12.1. pe o baza nediscriminatorie;

12.2. pe teritoriul Uniunii, indiferent de
statul membru de stabilire;

12.3. sunt furnizate in conformitate cu
drepturile si procedurile de acces definite Tn
Legea nr. 109/2025 privind datele deschise

Compatibil

Directiva 2003/98/CE a fost
transpusa in Legea nr. 109/2025
privind datele deschise si
reutilizarea informatiilor din
sectorul public




furnizarea la timp a serviciului de informatii;

si reutilizarea informatiilor din sectorul

(e) prin intermediul unui punct de acces | public;
national. 12.4. intr-un interval de timp care sa
asigure furnizarea la timp a serviciului de
informatii;
12.5. prin intermediul punctului de acces
national
(4) Operatorii rutieri si furnizorii de servicii | 13.  Operatorii rutieri si furnizorii de | Compatibil
publici si privati asigurd reactualizarea la | servicii  publici si  privati  asigurd
timp si calitatea datelor puse la dispozitie | reactualizarea la timp si calitatea datelor
prin intermediul punctului lor de acces. puse la dispozitie prin intermediul punctului
lor de acces.
Articolul 8 14.  Operatorii rutieri, furnizorii de | Compatibil
Diseminarea informatiilor servicii si societatile de radiodifuziune
(1) Operatorii rutieri, furnizorii de servicii si | specializate 1n informatii rutiere din
societatile de radiodifuziune specializate in | sectorul public furnizeaza utilizatorilor
informatii rutiere din sectorul public | finali informatii minime universale in
furnizeaza utilizatorilor finali informatii | materie de trafic referitoare la siguranta
minime universale in materie de trafic | rutiera inainte de a le transmite orice alte
referitoare la siguranta rutiera inainte de a le | informatii in materie de trafic care nu au
transmite orice alte informatii in materie de | legdturd cu siguranta rutiera.
trafic care nu au legatura cu siguranta rutiera.
(2) Serviciul de informatii indeplineste | 15. Serviciul de informatii indeplineste | Compatibil
urmatoarele conditii: urmatoarele conditii:
(a) este furnizat astfel incat sa se garanteze | 15.1. este furnizat astfel incat sa se
ca informatiile ajung la un numar cat mai | garanteze ca informatiile ajung la un numar
mare de utilizatori finali vizati de | cat mai mare de utilizatori finali vizati de
evenimentul sau de conditia dat(d), | evenimentul sau de conditia dat(a),
mentionat(a) la articolul 3; | mentionat(d) la pct. 4;
15.2. este pus la dispozitia utilizatorilor
(b) este pus la dispozitia utilizatorilor finaliin | finali in mod gratuit, atunci cand este
mod gratuit, atunci cand este posibil, de catre | posibil, de catre operatori rutieri si/sau
operatori rutieri si/sau furnizori de servicii | furnizori de servicii si/sau societdti de
si/sau societdti de radiodifuziune specia | radiodifuziune specializate in informatii
lizate n informatii rutiere din sectorul public | rutiere din sectorul public si/sau privat.
si/sau privat.
3) Operatorii rutieri si furnizorii de servicii | 16. Operatorii rutieri si furnizorii de | Compatibil

publici si privati colaboreaza in vederea

servicii publici si privati colaboreaza in




armonizarii modului de prezentare a
continutului informatiilor furnizate
utilizatorilor finali.

Ei 1i informeaza pe utilizatorii finali cu
privire la existenta servi ciului de informatii
si la acoperirea acestuia.

vederea armonizarii modului de prezentare
a continutului informatiilor furnizate
utilizatorilor finali.

17. Operatorii rutieri si furnizorii de
servicii publici si privati informeazd pe
utilizatorii finali cu privire la existenta
serviciului de informatii si la acoperirea
acestuia.

Articolul 9

Evaluarea conformitdtii cu cerintele
(1) Statele membre desemneaza un organism
national competent impartial si independent
care sa evalueze daca operatorii rutieri,
furnizorii de servicii si societatile de radiodi
fuziune specializate in informatii rutiere din
sectorul public si privat respectd cerintele
articolelor 3-8. Doua sau mai multe state
membre pot desemna un organism competent
comun care sda evalueze conformitatea cu
aceste  cerinte  pe teritoriile  lor.
Organismele nationale sunt notificate
Comisiei de catre statele membre.

18. Evaluarea respectdrii  cerintelor
prevazute la pct. 4-17 din prezentul
regulament de catre administratorii
drumurilor, furnizorii de servicii de
informare rutiera si alti operatori care
colecteaza, prelucreazd sau disemineaza
informatii privind traficul rutier $i siguranta
circulatiei se realizeazd de catre A.A.

Agentia Nationala Transport Auto.

25. Ministerul Infrastructurii s
Dezvoltarii Regionale transmite Comisiei
Europene urmatoarele informatii:

25.1. organismul national care a fost
desemnat pentru evaluarea conformitatii cu
cerintele pct. 4-17.

Compatibil

(2) Operatorii rutieri, furnizorii de servicii si
societatile de radiodifuziune specializate in
informatii rutiere din sectorul public si privat
transmit organismelor nationale desemnate
datele lor de identificare si o descriere a
serviciului de informatii pe care il furnizeaza,
precum si o declaratie de conformitate cu
cerintele articolelor 3-8.

19. Operatorii rutieri, furnizorii de
servicii si societdtile de radiodifuziune
specializate 1n informatii rutiere din
sectorul public si privat transmit A.A.
Agentia Nationala Transport Auto datele lor
de identificare si o descriere a serviciului de
informatii pe care 1l furnizeaza, precum si o
declaratie de conformitate cu cerintele
punctele 4-17.

Compatibil




Declaratia contine urmatoarele elemente, | 20.  Declaratia contine urmatoarele | Compatibil
dupa caz: (a) categoriile legate de siguranta | ¢lemente, dupi caz:
rutiera care fac obiectul servi ciului de | 901 categoriile legate de siguranta
informatii si gradul de acoperire a retelei | .\ iors care fac obiectul servi- ciului de
rutiere; . e . . .
(b) informatii privind punctul lor de acces la 1nf9rma‘gn si gradul de acoperire a refelei
datele privind traficul legate de siguranta rutlere;' S
rutierd si conditiile de utilizare a acestuia; 20.2. informatii privind punctul lor de
acces la datele privind traficul legate de
siguranta rutierd si conditiile de utilizare a
acestuia,
(c) formatul datelor privind traficul legate de | 20.3. formatul datelor privind traficul | Compatibil
siguranta rutierd care sunt accesibile prin | legate de siguranta rutierd care sunt
intermediul  punctului  lor de acces; | accesibile prin intermediul punctului lor de
(d) mijloacele de diseminare a serviciului de | acces;
informatii ~ catre  utilizatorii ~ finali. | 20.4. mijloacele de diseminare a
Operatorii rutieri, furnizorii de servicii si | serviciului de informatii catre utilizatorii
societdtile de radiodi fuziune specializate in | finali.
informatii rutiere din sectorul public si privat | 21.  Operatorii rutieri, furnizorii de
isi actualizeaza declaratiile de conformitate | servicii si societatile de radiodifuziune
de indatd ce survine o modificare in | specializate 1n informatii rutiere din
furnizarea serviciului lor. sectorul public si privat isi actualizeaza
declaratiile de conformitate de indatd ce
survine o modificare in furnizarea
serviciului lor.
(3) Organismele nationale desemnate | 22. A.A. Agentia Nationald Transport Auto | Compatibil Norma a fost adaptata la

inspecteazd in mod aleatoriu corectitudinea
declaratiilor unui numar de operatori rutieri,
furnizori de servicii si societati de
radiodifuziune specia lizate in informatii
rutiere din sectorul public si privat si solicita
dovada conformitatii cu cerintele articolelor
3-8.

In fiecare an, organismele nationale
desemnate transmit autori tatilor nationale un
raport cu privire la declaratiile primite si la
rezultatele inspectiilor lor aleatorii.

verifica, prin controale efectuate in mod
aleatoriu, corectitudinea declaratiilor de
conformitate prezentate de administratorii
drumurilor, furnizorii de servicii de
informare rutiera si alte entitati din sectorul
public sau privat care colecteaza,
prelucreaza ori disemineaza informatii
privind traficul rutier $i siguranta
circulatiei.

23. in cadrul controalelor, A.A. Agentia
Nationala Transport Auto poate solicita
prezentarea documentelor si a informatiilor

legislatia nationala




necesare pentru demonstrarea respectarii
cerintelor prevazute la pct. 4-17 din
prezentul regulament.

24. A.A. Agentia Nationalad Transport Auto
intocmeste anual un raport privind
declaratiile de conformitate primite si
rezultatele controalelor efectuate, pe care il
prezintad autoritatii administratiei publice
centrale de specialitate in domeniul
transporturilor.

Articolul 10
Actiuni subsecvente
(1) Cel tarziu la 12 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament, statele
membre transmit Comisiel urmdatoarele
informatii:
(a) organismul national desemnat pentru
evaluarea confor mitdtii cu cerintele
articolelor 3-8;
(b) descrierea punctului national de acces
existent sau avut in vedere.

Prevederi UE
neaplicabile

(2) Cel tarziu la 12 luni de la intrarea in
vigoare a prezentului regulament si, ulterior,
in fiecare an calendaristic, statele membre
transmit Comisiei urmatoarele informatii:
(a) progresele inregistrate in ceea ce priveste
implementarea serviciului de informatii,
inclusiv criteriile utilizate pentru definirea
nivelului de calitate si mijloacele folosite
pentru monitorizarea calitatii serviciului;
(b) rezultatele evaludrii conformitétii cu
cerintele articolelor 3- 8;
(c) daca este cazul, o descriecre a
schimbarilor survenite in punctul national de
accCes.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 11

Prevederi UE
neaplicabile




Intrare 1n vigoare si aplicare
Prezentul regulament intra in vigoare in a
doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene. Se aplica
incepand cu 1 octombrie 2013. Cu toate
acestea, In cazul in care serviciul de
informatii este deja implementat la data
intrdrii in vigoare a prezentului regulament,

acesta se aplica incepand cu 1 octombrie
2015.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate
elementele sale si se aplica direct in toate
statele membre.

Adoptat la Bruxelles, 15 mai 2013.




| Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

Nr. 11/1-2315 din 30.04.2026

Cancelaria de Stat

Prin prezenta, Tn conformitate cu pct. 197 din Regulamentul Guvernului,
aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 610/2018, remitem pentru Inregistrare,
proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind obligatiile
detaliate ale furnizorilor serviciului de taxare rutiera electronica, continutul minim

al declaratiei privind domeniul serviciului de taxare rutiera electronica, interfetele

electronice si cerintele pentru elementele constitutive de interoperabilitate, care
urmeaza a fi examinat in cadrul urmatoarei sedinte a secretarilor generali.

CERERE

privind inregistrarea de ciatre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

proiectului

Nr. TN : .
ort Criterii de inregistrare Nota autorului
1. |Categoria si  denumirea | Proiect de hotarare a Guvernului cu privire la

datele si procedurile pentru furnizarea catre
utilizatori, In mod gratuit, a unor informatii
minime universale n materie de trafic
referitoare la siguranta rutiera.

Autoritatea care a elaborat
proiectul

Ministerul  Infrastructurii  si  Dezvoltarii

Regionale.

Justificarea depunerii cererii

Actiunea normativa nr. 33 a Capitolului nr. 14
din Programul national de aderare a Republicii
Moldova la Uniunea Europeand pentru anii
2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 306/2025.

Promovarea proiectului in sedinta Guvernului
urmeaza a fi realizata in temeiul Legii privind
sistemele de transport inteligente.

Referinta la documentul de
planificare care prevede
elaborarea proiectului

Actiunea normativa nr. 33 a Capitolului nr. 14
din Programul national de aderare a Republicii
Moldova la Uniunea Europeand pentru anii
2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 306/2025.




5. | Lista autoritatilor si | e Cancelaria de Stat;
institutiilor a caror avizare | ¢ Ministerul Finantelor;
este necesara e Ministerul Dezvoltarii Economice si
Digitalizarii;
e Ministerul Afacerilor Interne;
e Centrul de Armonizare a Legislatier.
6. | Termenul-limita pentru | 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. |Persoane responsabile de|Marin GUTU, sef interimar, Serviciul
promovarea proiectului siguranta rutiera, Directia politici in domeniul
intretinerii drumurilor, tel: 022 233 267,
e-mail: marin.qutu@midr.gov.md.
8. | Anexe 1. Proiectul de Hotarare a Guvernului;
2. Nota de fundamentare;
4. Tabelul de concordanta.
9. | Data si ora depunerii cererii
10. | Semnatura

Viceprim-ministru, ministru

EX. Gutu Marin,
tel. 022 233 267

VIadimir BOLEA

Piata Marii Adunari Nationale 1, mun. Chisinau, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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