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GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.

din 2026

Chisiniu

cu privire la aprobarea Regulamentului privind investigarea si prevenirea accidentelor si
incidentelor survenite in aviatia civila

In temeiul Legii nr. 112/2014 pentru ratificarea Acordului de Asociere intre Republica
Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeand si Comunitatea Europeana a Energiei si statele
membre ale acestora, pe de alta parte (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr.185-199,
art. 442) siart. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern (Monitorul Oficial al Republicii
Moldova, 2017, nr.252, art.412), cu modificarile ulterioare, Guvernul

HOTARASTE:

Prezenta hotérare transpune Regulamentul (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si
al Comisiei din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor
survenite in aviatia civild si de abrogare a Directivei 94/56/CE, CELEX:31010R0996, publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 295 din 12 noiembrie 2010, astfel cum a fost modificat ultima
datd prin Regulamentul (UE) 2024/1230 al Parlamentului European si al Consiliului din 24 aprilie
2024.

1. Se aproba Regulamentul privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor
survenite in aviatia civila (se anexeaza).

2. Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi va elabora si aproba
regulamente, proceduri si ghiduri in vederea implementarii prezentei Hotarari.

3. Controlul prezentei hotdrari se pune in sarcina Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale.

4. Prezenta hotdrare intra in vigoare la expirarea a trei luni de la data publicérii in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova .

PRIM-MINISTRU

Contrasemneaza:
Viceprim-ministru, ministrul infrastructurii si dezvoltarii regionale



Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. /2026

REGULAMENTUL
privind investigarea si prevenirea
accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in
aviatia civild (in continuare — Regulament) urmareste sd mbunatateascd siguranta aviatiei
garantand un nivel nalt de eficienta, promptitudine si calitate a investigatiilor privind siguranta in
domeniul aviatiei civile, care au ca unic obiectiv prevenirea unor accidente si incidente viitoare,
fara a stabili a cui este culpa sau raspunderea, inclusiv prin cooperarea cu autoritatile responsabile
de investigarea privind siguranta aviatiei civile.

2. Prezentul Regulament stabileste, de asemenea, norme privind disponibilitatea in timp util a
informatiilor referitoare la toate persoanele si marfurile periculoase aflate la bordul unei aeronave
implicate intr-un accident. Acesta isi propune, totodatd, sa Imbunatiteascd asistenta acordata
victimelor accidentelor aviatice si familiilor acestora.

3. In sensul prezentului Regulament, se aplici urmitoarele notiuni:

3.1. accident - un eveniment asociat cu operarea unei aeronave, care, in cazul unei aecronave cu
pilot uman, are loc intre momentul in care o persoana se imbarca la bordul aeronavei cu intentia
de a efectua un zbor si momentul in care toate persoanele au fost debarcate sau care, in cazul unei
aeronave fara pilot, are loc Intre momentul in care aeronava este gata de a se pune in miscare in
scopul efectuarii unui zbor si momentul in care aceasta intrd in repaus la finalul zborului si sistemul
principal de propulsie este oprit, in cursul caruia:

3.1.1 o persoana este ranita mortal sau grav, ca urmare a faptului ca:

3.1.1.1 se afla in aeronava; sau

3.1.1.2 a intrat in contact direct cu o parte a aeronavel, inclusiv cu parti care s-au desprins din
aceasta; sau

3.1.1.3 a fost supusa direct suflului reactoarelor, cu exceptia cazului in care ranile se datoreaza
unor cauze naturale, sunt autoprovocate sau provocate de alte persoane sau cand persoanele ranite
sunt pasageri clandestini care se ascund in afara zonelor disponibile in mod normal pasagerilor si
echipajului; sau

3.1.2 aeronava suferd o avarie sau o defectiune structurald care afecteaza caracteristicile de
rezistenta structurald, de performanta sau de zbor ale aeronavei si care, Tn mod normal, ar necesita
reparatii majore sau Inlocuirea componentei afectate, cu exceptia unei defectiuni sau avarii a
motorului, atunci cand avaria se limiteazd la un singur motor (inclusiv capota metalica sau
accesoriile sale), la elice, extremitatile aripii, antene, sonde, senzori, pneuri, frane, roti, carenaje,
panouri, trapele trenului de aterizare, parbrize, Invelisul aeronavei (precum urme mici de lovituri
sau perforatii) sau la avarii minore la palele rotorului principal, la palele de rotor de coada, trenul
de aterizare si cele cauzate de grindind sau de impactul cu pasarile (inclusiv a perforatiilor
radomului); sau

3.1.3 aeronava a disparut sau este total inaccesibila;



3.2. cauze - actiuni, omisiuni, evenimente, conditii sau o combinatie a acestora, care au condus
la producerea accidentului sau incidentului; identificarea cauzelor nu presupune atribuirea vinei
sau stabilirea raspunderii administrative, civile sau penale;

3.3. consultant - persoana numitd de un stat, pe baza calificarilor sale, in scopul de a-i oferi
asistenta reprezentantului sau acreditat in cadrul unei investigatii privind siguranta;

3.4. eveniment - orice eveniment legat de sigurantad care pune in pericol sau care, dacd nu este
remediat sau abordat, ar putea pune in pericol o aeronava, ocupantii acesteia sau orice alta persoana
si include 1n special accidentele si incidentele grave;

3.5. factori contributivi — actiuni, omisiuni, evenimente, conditii sau o combinatie a acestora
care, daca ar fi fost eliminate, evitate sau absente, ar fi redus probabilitatea producerii unui accident
sau incident ori ar fi atenuat gravitatea consecintelor acestuia, fara ca identificarea lor sa implice
atribuirea vinei sau stabilirea raspunderii administrative, civile ori penale, in conformitate cu
Anexa 13 la Conventia privind aviatia civila internationald, semnatd la Chicago la 7 decembrie
1944, ratificatd prin Hotarfrea Parlamentului nr. 97/1994 (in continuare — Conventia de la
Chicago);

3.6. incident - un eveniment, altul decat un accident, asociat cu operarea unei acronave care
afecteaza sau care ar putea afecta siguranta operarii acesteia;

3.7. incident grav - incident produs in circumstante care aratd cd a existat o probabilitate mare
de producere a unui accident si este asociat cu operarea unei aeronave care, in cazul unei aeronave
cu pilot uman, are loc intre momentul in care o persoand se imbarca la bordul aeronavei cu intentia
de a efectua un zbor si momentul in care toate persoanele au fost debarcate sau, in cazul unei
aeronave fara pilot, are loc intre momentul in care aeronava este gata de a se pune n miscare in
scopul efectuarii unui zbor si momentul in care aceasta intrd in repaus la finalul zborului si sistemul
principal de propulsie este oprit;

3.8. investigatie privind siguranta - procedura efectuata de o autoritate responsabild de
investigatiile privind siguranta in scopul de prevenirii unor accidente si incidente, care include
culegerea si analizarea informatiilor, expunerea concluziilor, inclusiv determinarea cauzei
(cauzelor) si/sau a factorilor contributivi si, atunci cand este cazul, formularea de recomandari
privind siguranta;

3.9. inregistrator de date de zbor - orice tip de dispozitiv de inregistrare instalat pe o aeronava

3.10. operator - inseamna orice persoana fizicd sau juridica ce opereaza sau propune operarea
uneia sau mai multor aeronave;

3.11. persoana implicata - proprietarul, un membru al echipajului, operatorul aeronavei
implicate intr-un accident sau incident grav; orice persoand implicata in intretinerea, proiectarea,
fabricarea respectivei aeronave sau 1n instruirea echipajului; orice persoana implicata in furnizarea
de servicii de control al traficului aerian, de informatii de zbor sau de servicii aeroportuare care a
furnizat servicii pentru aeronava; personalul autoritatii nationale aeronautice civile; sau personalul
Agentiei Europene privind Siguranta Aviatiei (in continuare - AESA);

3.12. presedintele Comisiei de investigatie privind siguranta aviatiei civile (in continuare —
Comisie) - persoana cdreia 1 se atribuie, pe baza calificarilor sale, responsabilitatea de a organiza,
efectua si controla o investigatie privind siguranta;

3.13. raport preliminar - mijlocul de comunicare folosit pentru diseminarea prompta a datelor
obtinute in decursul primelor etape ale investigatiei;

3.14. ranire mortala - ranirea unei persoane intr-un accident care are ca urmare decesul acesteia
in decurs de 30 de zile de la data producerii accidentului;

3.15.1 ranire grava - ranirea unei persoane implicate Intr-un accident si care presupune una
dintre urméatoarele:



3.15.2 spitalizare pe o perioada mai mare de 48 de ore, care incepe in termen de sapte zile de la
data la care s-a produs ranirea;

3.15.3 o fracturd de os (cu exceptia fracturilor superficiale la degete sau la nas);

3.15.4 ruperi sau sfasieri ale tesuturilor care produc hemoragii grave, leziuni ale nervilor,
muschilor sau tendoanelor;

3.15. leziunea oricarui organ intern;

3.15. arsuri de gradul doi sau trei sau orice arsuri care afecteaza mai mult de 5 % din suprafata
corpului;

3.15.5 expunerea verificata la substante infectioase sau la radiatii periculoase;

3.16. recomandare privind siguranta - propunerea unei autoritati responsabile de investigatiile
privind siguranta, pe baza informatiilor rezultate dintr-o investigatie privind siguranta sau din alte
surse, precum studiile Tn materie de siguranta, formulata cu intentia de a preveni accidentele si
incidentele;

3.17. recomandare de siguranta de interes global (SRGC — Safety Recommendation of Global
Concern) — recomandare de siguranta referitoare la o deficientd sistemicd cu probabilitate de
recurentd, care poate avea consecinte semnificative la nivel global si care necesita actiuni prompte
pentru imbunatatirea sigurantei;

3.18. reprezentant acreditat - persoana desemnata de un stat, pe baza calificarilor sale, in scopul
participdrii la o investigatie privind siguranta realizatd de un alt stat. Un reprezentant acreditat
desemnat de un stat membru provine de la o autoritate responsabila de investigatiile privind
siguranta;

3.19. rude - membrii familiei in sens restrans si/sau rudele apropiate si/sau orice persoana foarte
apropiatd de victima unui accident, astfel cum sunt definite in legislatia nationala a tarii victimei;

3.20. standardele internationale si practicile recomandate - inseamna standardele internationale
si practicile recomandate Tn domeniul investigarii accidentelor si incidentelor aviatice adoptate in
conformitate cu articolul 37 din Conventia de la Chicago;

3.21. stat fabricant — statul care are jurisdictie asupra organizatiei responsabile de asamblarea
finald a aeronavei, a statiei pilotului de la distanta, a motorului sau a elicei;

3.22. stat de inregistrare - statul unde este inregistratd aeronava (in cazul inregistrarii unei
aeronave in cadrul unei agentii internationale de operare, alta decat cea nationala, statele care
constituie agentia au datoria sa 1s1 asume obligatiile care, conform Conventiei de la Chicago, sunt
atasate statului de inregistrare);

3.23. stat proiectant — statul care are jurisdictie asupra organizatiei responsabile cu proiectarea
aeronavei;

3.24. statul pe teritoriul caruia s-a produs evenimentul — statul pe teritoriul caruia a avut loc un
accident sau incident aeronautic;

3.25. statul operator — statul unde este localizat sediul principal al operatorului sau daca nu are
astfel de sediu, unde are rezidenta permanenta acesta.

CAPITOLUL II
DOMENIU DE APLICARE

4. Dispozitiile prezentului Regulament se aplica activitatilor desfasurate urmare producerii
accidentelor si incidentelor grave care implica:

4.1. aeronave pilotate cu echipaj la bord; sau

4.2. aeronave pilotate de la distantd (RPA) certificate si/sau operate in baza unei autorizatii a
operatorului.



5. Prezentul Regulament se aplica investigatiilor privind siguranta efectuate in cazul incidentelor
grave si accidentelor:

5.1. produse pe teritoriul Republicii Moldova si statelor membre in care se aplica tratatele, in
conformitate cu obligatiile internationale ale statelor membre;

5.2. in care sunt implicate aeronave inmatriculate in Republica Moldova sau operate de o
intreprindere rezidentd in Republica Moldova si care s-a produs in afara teritoriului Republicii
Moldova in care se aplica tratatele, atunci cand aceste investigatii nu sunt efectuate de un stat tert;

5.3.1n cazul carora Republica Moldova are dreptul, in conformitate cu standardele internationale
si practicile recomandate, de a numi un reprezentant acreditat pentru a participa in calitate de stat
de iInregistrare, stat operator, stat proiectant, stat fabricant sau stat care pune la dispozitie
informatii, facilitati sau experti la cererea statului care efectueaza investigatia;

5.4. in cazul in care Republica Moldova are un interes special, ca urmare a faptului ca printre
persoanele decedate sau ranite grav se numara cetateni de-ai sdi, i se permite, de catre statul care
realizeaza investigatia, sd numeasca un expert.

6. Prezentul Regulament se aplica, de asemenea, aspectelor privind disponibilitatea in timp util
a informatiilor referitoare la toate persoanele si marfurile periculoase aflate la bordul unei aeronave
implicate intr-un accident si privind asistenta acordata victimelor accidentelor aviatice si rudelor
acestora.

7. Prezentul Regulament nu se aplica investigatiilor privind siguranta in situatii de incidente
grave si accidente care implicd aeronave care sunt utilizate pentru servicii militare, vamale,
politienesti sau de naturd similard, cu exceptia cazului in care se decide altfel, in conformitate cu
punctul 18.

8. Dispozitiile prezentului Regulament referitoare la statul operator se aplicd doar atunci cand
aeronava este inchiriata (leasing), operatd prin charter sau schimbata intre operatori, iar statul
operator nu coincide cu statul de inregistrare si indeplineste, integral sau partial, in conformitate
cu prezenta anexa, atributiile si obligatiile statului de Inregistrare.

CAPITOLUL II1
BIROUL DE INVESTIGARE A ACCIDENTELOR SI INCIDENTELOR
IN TRANSPORTURI

9. Investigatiile privind siguranta sunt efectuate sau supravegheate, fard imixtiuni din exterior,
de catre Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi (in continuare —
Birou), care efectueazd in mod independent o investigatie completa privind siguranta, fie pe cont
propriu, fie pe baza unor acorduri cu alte autoritati responsabile de investigatiile privind siguranta.

10. Biroul este independent din punct de vedere functional, n special fatd de autoritdtile
nationale aeronautice responsabile de aeronavigabilitate, certificare, operatiunile de zbor,
intretinere, acordare de licente, controlul traficului aerian sau administrarea aerodromurilor si, In
general, fatd de orice altd parte sau entitate ale carei interese sau misiuni pot intra in conflict cu
sarcina incredintata acestuia sau pot influenta obiectivitatea acestuia.

11. In realizarea investigatiilor privind siguranta, Biroul nu soliciti si nici nu accepta instructiuni
de la nicio parte externd si are autoritate absolutd in ceea ce priveste realizarea investigatiilor
privind siguranta.

12. Activitatile incredintate Biroului pot fi extinse la culegerea si analiza informatiilor legate de
siguranta aviatiei, In special in scopul prevenirii accidentelor, in masura in care aceste activitati nu

reglementarii, administrativ sau al standardelor.



13. Biroul, in activitatea sa, dispune de mijloacele necesare pentru a-si indeplini sarcinile in mod
independent si suficiente resurse pentru a realiza acest lucru. In special:

13.1. directorul general Biroului si/sau directorul departamentului de aviatie al acestuia trebuie
sa aibd experientd si competente in domeniul sigurantei aviatiei civile pentru a-si indeplini
sarcinile in conformitate cu prezentul Regulament si cu legislatia nationala:

13.2. investigatorii sunt independenti in realizarea investigatiilor privind siguranta;

13.3. biroul se va asigura ca are cel putin un investigator disponibil capabil sa exercite functia
de presedinte al Comisiei in cazul unui accident major al unei aeronave;

13.4. biroul elaboreaza anual un proiect de buget care sa-i permita sd-si indeplineasca functiile
si 1l prezintd administratorului de buget;

13.5. biroul se asigura ca are la dispozitia sa, fie direct, fie prin intermediul cooperarii mentionate
in Capitolul V, fie prin acorduri cu alte autoritati nationale sau entitati, personal calificat si facilitati
adecvate, inclusiv birouri si hangare in care sd poata fi pastrate si examinate aeronava, continutul
si resturile acesteia.

CAPITOLUL IV
OBLIGATIA DE A EFECTUA O INVESTIGATIE

14. Orice accident sau incident grav produs pe teritoriul Republicii Moldova si care implica
aeronave cdrora li se aplica prevederile Codului aerian al Republicii Moldova face obiectul unei
investigatii privind siguranta.

15. In cazul in care o aeronava cireia i se aplici prevederile Codului aerian al Republicii
Moldova, inmatriculatd in Republica Moldova, este implicata intr-un accident sau intr-un incident
grav, iar locul in care s-a produs accidentul sau incidentul nu poate fi stabilit cu precizie ca fiind
teritoriul unui stat, investigatia privind siguranta este efectuata de catre Birou.

16. Amploarea investigatiilor privind siguranta mentionate la punctele 14, 15 si 17 precum si
procedura care trebuie urmata pentru efectuarea acestora sunt determinate de catre Birou, luand in
considerare consecintele accidentului sau ale incidentului grav, precum si invatdmintele care se
asteapta a fi trase din respectivele investigatii in scopul Tmbunatatirii sigurantei aviatiei.

17. Biroul poate decide sa investigheze si alte incidente decat cele mentionate la punctele 14 si
15, precum si incidente grave sau accidente care implicd alte tipuri de aeronave, in conformitate
cu legislatia nationald, atunci cand se asteaptd ca, in urma acestor investigatii, sa se traga
invataminte in materie de siguranta.

18. Prin derogare de la punctele 14 si 15, Biroul poate decide, in baza unei analize a riscurilor
pentru sigurantd si a invatamintelor preconizate, sa nu demareze o investigatie privind siguranta
atunci cand un accident sau un incident grav priveste o aeronava fara pilot la bord pentru care nu
este obligatoriu un certificat sau o declaratie, in conformitate cu prevederile Codului aerian al
Republicii Moldova, sau priveste o aeronava cu pilot la bord cu o masd maxima la decolare mai
micd sau egald cu 2 250 kg si in cazul in care nicio persoand nu a fost ranitd mortal sau grav.

19. Investigatiile privind siguranta mentionate la punctele 14, 15 si 17 nu urmaresc, In niciun
caz, stabilirea culpei sau a raspunderii. Acestea sunt independente si distincte de orice procedura
judiciard sau administrativa destinata stabilirii culpei sau raspunderii si nu aduc atingere acestor
proceduri.

20. Investigatia privind siguranta se efectueaza de catre o Comisie, condusa de un presedinte,
desemnat de directorul general al Biroului. Presedintele este responsabil de organizarea,
desfasurarea si controlul actiunilor de investigatie.

21. In cazul producerii unui accident sau al unui incident grav care implicd o aeronavi
inregistrata, operata, proiectata sau fabricatad in Republica Moldova, daca statul unde a avut loc



accidentul nu initiaza si nu desfasoard investigatia si nu o deleaga altui stat sau unei organizatii
regionale de investigare a accidentelor si incidentelor, Biroul are dreptul sa solicite 1n scris statului
respectiv sa delege desfisurarea investigatiei. In cazul in care statul respectiv isi exprima
consimtdmantul expres sau nu raspunde la solicitare in termen de 30 de zile, Biroul va decide
asupra initierii si desfasurarii investigatiei pe baza informatiilor disponibile.

22. Situatia de la punctul 21 se aplica si In cazul producerii unui accident sau incident grav care
implica o aeronava operata, proiectatd sau fabricata in Republica Moldova, iar statul de inregistrare
nu initiaza si nu desfasoara o investigatie si nu o deleagd unui alt stat sau unei organizatii regionale
de investigare a accidentelor si incidentelor. Aceastd prevedere este aplicabila si in cazul in care
statul de Tnregistrare nu este un stat contractant.

23. In cazul in care, dupa inchiderea investigatiei privind siguranta, apar dovezi noi si
semnificative, Biroul va redeschide investigatia.

CAPITOLUL V
COOPERAREA INTRE AUTORITATILE RESPONSABILE DE INVESTIGATIILE
PRIVIND SIGURANTA

24. Biroul poate solicita sprijinul autoritatilor responsabile de investigatiile privind siguranta din
alte state. Atunci cind, In urma unei solicitari, o autoritate responsabila de investigatiile privind
siguranta acceptd sa acorde sprijin, acesta se acorda, pe cat posibil, Tn mod gratuit.

25. In cazul producerii unui accident sau al unui incident grav care implici o aeronava
inregistratd, operatd, proiectata sau fabricata in Republica Moldova, Biroul va acorda tot suportul
necesar statului unde a avut loc accidentul sau incidentul grav.

26. Biroul poate sa delege unei alte autoritdti responsabile de investigatiile privind siguranta, de
comun acord cu aceasta, sarcina de a efectua o investigatie a unui incident grav sau a unui accident
st faciliteazd procesul de investigare realizat de respectiva autoritate.

27. Biroul va coopera cu autoritatile responsabile de investigatie pentru a stabili limitarile privind
divulgarea sau utilizarea informatiilor care se vor aplica Inainte ca acestea sa fie schimbate intre
ele n scopul desfasurarii unei investigatii privind siguranta.

28. In cazul in care Biroul detine date disponibile provenite de la un inregistrator de zbor al unei
aeronave implicate Intr-un accident sau intr-un incident grav, acesta:

28.1. va furniza, fara intarziere, statului care desfasoara investigatia toate datele disponibile; si

28.2. nu va divulga aceste date fara consimtamantul expres al statului care desfasoara
investigatia.

29. In cazul in care Biroul detine informatii relevante privind utilizarea unor facilitati sau servicii
care au fost sau ar fi fost utilizate, in mod normal, de o aeronava inainte de producerea unui
accident sau a unui incident grav, acesta va furniza aceste informatii statului care desfasoara
investigatia.

30. Atunci cand o aeronava operatd sau Inregistratd Tn Republica Moldova, implicata intr-un
accident sau intr-un incident grav, aterizeazd intr-un stat diferit de statul in care a avut loc
evenimentul, Biroul va furniza, la cererea statului care desfasoara investigatia, inregistrarile de la
inregistratorul de zbor si, dacd este necesar, inregistratoarele de zbor asociate.

31. Biroul, atunci cand o aeronava operata sau inregistrata in Republica Moldova a fost implicata
intr-un accident sau intr-un incident grav, va furniza, la cererea statului care desfasoard
investigatia, informatii pertinente privind orice organizatie ale carei activitati ar fi putut influenta,
direct sau indirect, operarea aeronavei.

CAPITOLUL VI



PARTICIPAREA AESA SI A AUTORITATILOR AERONAUTICE CIVILE LA
INVESTIGATIILE PRIVIND SIGURANTA

32. Cu conditia respectarii cerintei evitarii oricarui conflict de interese, AESA si autoritatile
nationale aeronautice civile din statele vizate, in limitele competentelor lor respective, au dreptul
sd numeasca un reprezentant care sd participe:

32.1. in calitate de consultant al presedintelui Comisiei, la orice investigatie privind siguranta in
conformitate cu punctele 14 si 15 efectuata pe teritoriul Republicii Moldova sau in locul mentionat
la punctul 15 sub autoritatea si la discretia presedintelui Comisiei;

32.2. in calitate de consultant numit in temeiul prezentului Regulament in scopul de a oferi
asistentd reprezentantului acreditat/reprezentantilor acreditati al/ai statelor vizate la orice
investigatie privind siguranta efectuatd de catre Birou, la care o autoritate responsabila de
investigatiile privind siguranta este invitata sa desemneze un reprezentant acreditat in conformitate
cu standardele internationale si practicile recomandate aplicabile in domeniul investigarii
accidentelor si incidentelor aviatice sub supravegherea reprezentantului acreditat.

33. Participantii la care se face referire la punctul 32 au dreptul, in special:

33.1. de a vizita locul accidentului si de a examina resturile aeronavei;

33.2. de a sugera subiecte pentru interogare si de a obtine informatii de la martori;

33.3. de a primi copii ale tuturor documentelor pertinente si de a obtine informatii faptice
relevante;

33.4. de a participa la citirea inregistrarilor, cu exceptia inregistrarilor de voce sau a imaginilor
din cabina de pilotaj;

33.5. de a participa la activitatile de investigare din afara locului accidentului, precum
examinarile componentelor, teste si simuldri, sedintele de informare tehnicad si intalnirile
referitoare la stadiul investigatiei, cu exceptia cazului in care acestea sunt legate de stabilirea
cauzelor sau de formularea a recomandarilor privind siguranta.

34. AESA si autoritatile nationale aeronautice civile sprijind investigatia la care participa punand
la dispozitia Biroului, in cazul in care acesta conduce o investigatie, informatiile, consultantii si
echipamentele solicitate.

CAPITOLUL VII
OBLIGATIA DE A NOTIFICA ACCIDENTELE SI INCIDENTELE GRAVE

35. Orice persoana implicata care are informatii privind existenta unui incident grav sau a unui
accident trebuie sa notifice fara intarziere Biroul.

36. Biroul informeaza fara intarziere AESA, Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI),
statele membre si tdrile terte vizate In conformitate cu standardele internationale si practicile
recomandate cu privire la toate incidentele grave si accidentele care i-au fost notificate.

CAPITOLUL VIII
PARTICIPAREA STATELOR TERTE LA INVESTIGATIILE PRIVIND SIGURANTA

37. Dupa primirea dintr-un stat membru sau din alta tara tertd a notificdrii privind producerea
unui accident sau a unui incident grav, cu implicarea unei aeronave inregistrate, operate, proiectate
sau fabricate in Republica Moldova, Biroul transmite, cat de curand posibil, statului membru sau
tarii terte pe teritoriul careia s-a produs accidentul sau incidentul grav, toate informatiile relevante
aflate la dispozitie privind aeronava si echipajul implicat si dacd intentioneaza sd numeasca un
reprezentant acreditat, in conformitate cu standardele internationale si practicile recomandate. In



cazul numirii unui astfel de reprezentant acreditat, numele si datele sale de contact se furnizeaza,
de asemenea, precum si data prevazuta pentru sosirea sa, in cazul in care reprezentantul acreditat
intentioneaza sa se deplaseze in tara care a trimis notificarea.

38. In cazul unei aeronave proiectate in Republica Moldova, Biroul numeste un reprezentant
acreditat in cazul 1n care sediul principal al titularului certificatului de tip de aeronava sau grup
motopropulsor se afld in Republica Moldova.

39. Reprezentantii acreditati si consultantii acestora:

39.1. vor furniza statului care desfasoara investigatia toate informatiile relevante aflate la
dispozitia lor; si

39.2. nu vor divulga informatii privind desfasurarea si concluziile investigatiei fara
consimtamantul expres al statului care desfasoara investigatia.

40. Un stat care are un interes special Intr-un accident produs pe teritoriul Republicii Moldova,
ca urmare a deceselor sau ranirilor grave ale cetdtenilor sdi, are dreptul sa desemneze un expert
care va avea urmatoarele drepturi:

40.1. sa viziteze locul accidentului;

40.2. sa aiba acces la informatiile relevante de fapt, aprobate pentru publicare de catre Birou,
precum si la informatii privind desfasurarea investigatiei; si

40.3. sa primeasca o copie a Raportului final.

CAPITOLUL IX
STATUTUL INVESTIGATORILOR iN DOMENIUL SIGURANTEI

41. La numirea de catre Birou, si fard a aduce atingere vreunei anchete judiciare, presedintele
Comisiei are autoritatea de a lua madsurile necesare pentru a raspunde cerintelor investigatiei
privind siguranta.

42. Fara a aduce atingere obligatiilor de confidentialitate in temeiul actelor juridice ale Uniunii
sau al legislatiei nationale, presedintele Comisiei are, in special, dreptul:

42.1. de a avea acces imediat, fara restrictii si piedici la locul incidentului sau accidentului,
precum si la aeronava, la continutul sau resturile acesteia;

42.2. de a asigura listarea imediatd a dovezilor si indepdrtarea controlatd a ramasitelor sau
componentelor pentru a fi examinate sau analizate;

42.3. de a avea acces imediat la Inregistratoarele de zbor, la continutul acestora si la orice alte
inregistrari relevante, precum si de a prelua controlul asupra acestora;

42.4. de a solicita si contribui la o autopsie completa a corpurilor persoanelor ranite mortal si de
a avea acces imediat la rezultatele acestei examindri sau ale testelor efectuate pe probe prelevate;

42.5. de a solicita, prin intermediul autoritatilor competente, examinarea medicald a persoanelor
implicate Tn operarea aeronavei ori efectuarea de teste pe probe biologice prelevate de la aceste
persoane si de a avea acces imediat si nerestrictionat la rezultatele acestor examinari sau teste;

42.6. de a convoca si examina martorii, precum si de a le solicita acestora sd furnizeze sau sa
prezinte informatii sau dovezi relevante pentru desfasurarea investigatiei privind siguranta;

42.7. de a avea acces liber la orice informatii sau inregistréri pertinente detinute de proprietarul,
titularul certificatului de tip de aeronava, organizatia de intretinere responsabild, organizatia de
instruire, operatorul sau fabricantul aeronavei, de Autoritatea Aeronautica Civila, AESA si de
furnizorii de servicii de navigatie aeriand sau de administratorii aerodromului.

43. Presedintele Comisiei extinde drepturile enumerate la punctul 42 la expertii si consultantii
sdi, precum si la reprezentantii acreditati si la expertii si consultantii acestora, in masura necesara
pentru ca acestia sa poata participa efectiv la investigatia privind siguranta. Respectivele drepturi



nu aduc atingere drepturilor investigatorilor si expertilor desemnati de autoritatea responsabila de
ancheta judiciara.

44. Orice persoana care participa la investigatii privind siguranta isi indeplineste sarcinile Th mod
independent si nu solicitd sau accepta instructiuni de la o altd persoand, in afara presedintelui
Comisiei sau a reprezentantului acreditat.

CAPITOLUL X
COORDONAREA INVESTIGATIILOR

45. Atunci cand se porneste o urmadrire penald, Biroul trebuie sa fie notificat cu privire la acest
lucru. Pand la momentul notificarii, presedintele Comisiei asigura trasabilitatea si pastreazd in
custodie inregistratoarele de zbor si orice element de probd. Organul de urmarire penald poate sa
numeasca un reprezentant din cadrul sau sa Insoteascd respectivele inregistratoare de zbor sau
elemente de proba pana la locul in care se face citirea sau prelucrarea acestora.

46. Daca examinarea sau analizarea acestor elemente de proba le-ar putea modifica, altera sau
distruge este necesar acordul prealabil al organului de urmarire penala, fard a aduce atingere
legislatiei nationale. In cazul in care acest acord nu se obtine in conformitate cu acordurile
incheiate in avans mentionate la punctul 49 intr-un interval de timp rezonabil si nu mai tarziu de
doua saptdmani de la cerere, acest lucru nu il impiedicd pe presedintele Comisiei sa efectueze
examinarea sau analiza.

47. In cazul in care organul de urmarire penali are in custodia sa anumite probe, presedintele
Comisiei are acces si poate utiliza imediat si In mod nelimitat probele respective.

48. In cazul in care, pe parcursul investigatiei privind siguranta, se afl sau se suspecteazi ci un
act de interventie ilicita, astfel cum este prevazut in legislatia nationala, cum ar fi legislatia
nationala in domeniul investigatiilor privind accidentele, a avut loc in legatura cu incidentul grav
sau accidentul, presedintele Comisiei informeaza imediat organul de urmarire penala. Sub rezerva
prevederilor din Capitolul XII, informatiile pertinente culese in cadrul investigatiei privind
siguranta se comunicd imediat organului de urmarire penald si, la cerere, pot fi transmise si
materialele relevante acestor autoritdti. Comunicarea informatiilor si materialelor respective nu
aduce atingere dreptului Biroului de a continua investigatia privind siguranta, in coordonare cu
organul de urmarire penald, cdruia 1 s-ar fi putut transfera controlul asupra locului accidentului.

49. Biroul pe de o parte, si autoritatile care vor fi probabil implicate in activitdtile legate de
investigatiile privind siguranta, cum ar fi organul de urmarire penala, autoritatile aeronautice civile
si autoritatile de cautare si salvare, pe de alta parte, coopereaza intre ele prin intermediul unor
acorduri Incheiate in avans.

50. Acordurile mentionate la punctul 49 respecta independenta Biroului si permit ca investigatia
privind siguranta sd se desfasoare cu grija si eficient. Acordurile incheiate in avans acopera
urmatoarele subiecte:

50.1.accesul la locul accidentului;

50.2. conservarea probelor si accesul la acestea;

50.3.informarile initiale si cele de pe parcurs cu privire la stadiul fiecarei proceduri;

50.4. schimbul de informatii;

50.5. utilizarea corespunzatoare a informatiilor privind siguranta;

50.6. solutionarea conflictelor.

CAPITOLUL XI
CONSERVAREA PROBELOR



51. Biroul sau organul de urmarire penald, in cazul in care are probe in custodia sa, are
responsabilitatea de a asigura tratarea in conditii de siguranta a tuturor probelor si de a lua toate
masurile rezonabile pentru a proteja aceste probe si de a pastra in custodie sigurd aeronava,
continutul si resturile acesteia, pe durata necesara pentru investigatia privind siguranta.

52. Protejarea probelor include conservarea, prin mijloace fotografice sau prin alte mijloace, a
tuturor probelor care ar putea fi deplasate, sterse, pierdute sau distruse. Pastrarea in custodie sigura
include protectia impotriva agravarii distrugerii, accesului persoanelor neautorizate, furtului si
deteriorarii.

53. Pana la sosirea investigatorilor in domeniul sigurantei, se interzice oricarei persoane
modificarea situatiei de la locul accidentului, prelevarea de probe din acesta, miscarea, mutarea
sau indepartarea aeronavei, a continutului sau resturilor acesteia ori prelevarea de probe din
aeronava, continutul sau resturile acesteia, cu exceptia cazurilor in care o astfel de actiune ar fi
necesard din motive de sigurantd sau pentru a acorda ajutor persoanelor ranite sau cu permisiunea
explicitd a autoritatilor care au controlul asupra locului accidentului si, atunci cand este posibil,
dupa consultarea cu Biroul.

54. Orice persoana implicata ia toate masurile necesare in vederea conservarii documentelor,
materialelor sau inregistrarilor legate de eveniment, in special pentru a preveni stergerea
inregistrarilor conversatiilor si alarmelor dupa zbor.

55. Daca Biroul primeste o solicitare din partea statului de inregistrare, a statului operator, a
statului proiectant sau a statului fabricant ca aeronava, continutul acesteia si orice alte dovezi sa
ramana intacte pana la inspectia efectuatd de un reprezentant acreditat al statului solicitant, Biroul
va lua toate masurile necesare pentru a respecta aceasta solicitare, atat cat este practic rezonabil,
fezabil si compatibil cu buna desfasurare a investigatiei, cu conditia ca aeronava sd poata fi mutata
in masura necesara pentru a salva persoane, animale, corespondenta si obiecte de valoare, pentru
a preveni distrugerea prin incendiu sau alte cauze, sau pentru a elimina orice pericol sau obstacol
pentru navigatia aeriand, alte mijloace de transport sau pentru public si cu conditia ca acest lucru
sd nu duca la intarzierea nejustificata a punerii aeronavei din nou in serviciu, atunci cand acest
lucru este practicabil.

56. Biroul va elibera din custodie aeronava, continutul acesteia sau partile sale imediat ce nu mai
sunt necesare pentru investigatie, catre persoanele desemnate de statul de inregistrare sau statul
operator. Dacd accesul la aeronava sau partile acesteia este inaccesibil, Biroul va asigura mutarea
lor intr-un loc unde accesul poate fi acordat.

CAPITOLUL XII
PROTECTIA INFORMATIILOR SENSIBILE PRIVIND SIGURANTA

57. Urmatoarele Inregistrari nu se pun la dispozitie si nu se utilizeaza in alte scopuri decat cele
legate de o investigatie privind siguranta:

57.1. toate declaratiile facute de persoane din cadrul Biroului in cursul investigatiei privind
siguranta;

57.2. inregistrarile care dezvaluie identitatea persoanelor care au adus probe in cadrul
investigatiei privind siguranta;

57.3. informatiile culese de Birou care au un caracter deosebit de sensibil si personal, inclusiv
informatiile privind sdnatatea persoanelor, prelucrate exclusiv in scopul investigdrii privind
siguranta ;

57.4. documentele intocmite ulterior pe parcursul investigatiei, precum note, proiecte, opinii
scrise de investigatori, opinii exprimate in cadrul analizarii informatiilor, inclusiv a informatiilor
provenite de la inregistratoarele de zbor;



57.5. informatiile si probele furnizate de investigatorii din alte state membre sau tari terte n
conformitate cu standardele internationale si practicile recomandate, in cazul in care autoritatea
lor responsabild de investigatiile privind siguranta solicita acest lucru;

57.6. proiectele de rapoarte preliminare sau finale sau declaratii provizorii;

57.7. inregistrarile audio si video din cabina de pilotaj, impreund cu transcrierile acestora,
precum si inregistrarile audio din interiorul unitétilor de control al traficului aerian, asigurandu-se
ca informatiile nerelevante pentru investigatia privind siguranta, in special informatiile legate de
viata privata a persoanelor, sunt protejate Tn mod corespunzator, fara a aduce atingere dispozitiilor
de la punctele 60, 61 si 62.

58. Urmatoarele inregistrari nu se pun la dispozitie si nu se utilizeaza in alte scopuri decat cele
legate de o investigatie privind siguranta sau in alte scopuri care vizeaza imbunatatirea sigurantei
aviatiei:

58.1. toate comunicarile dintre persoanele care au fost implicate in operarea aeronavei;

58.2. inregistrarile scrise sau electronice si transcrierile inregistrarilor provenite de la unitatile
de control al traficului aerian, inclusiv rapoartele si concluziile elaborate pentru uz intern;

58.3. notele de insotire pentru transmiterea de recomandari privind siguranta de la o autoritate
responsabilda de investigatiile privind siguranta catre adresant, in cazul 1n care autoritatea
responsabild de investigatiile privind siguranta care emite recomandarea solicitd acest lucru;

58.4. rapoartele cu privire la evenimente prezentate in temeiul RAC-RAASEAC.

59. Datele inregistratorului de zbor nu se pun la dispozitie si nu se utilizeaza 1n alte scopuri decat
cele legate de o investigatie privind siguranta, de aeronavigabilitate sau de Intretinere, cu exceptia
cazului in care se mascheaza identitatea persoanelor din respectivele date sau sunt comunicate prin
proceduri securizate.

60. Fara a aduce atingere punctelor 57 s1 58, organul de urmadrire penald de comun cu judecatorul
de instructie, in conformitate cu legislatia nationald, poate decide ca beneficiile divulgarii
informatiilor din inregistrarile mentionate la punctele 57 si 58 in orice alte scopuri permise de lege
sunt mai mari decat impactul negativ la nivel national si international pe care o astfel de actiune 1-
ar avea asupra respectivel investigatii privind siguranta sau asupra uneia viitoare.

61. Comunicarea catre un alt stat membru sau stat tert a inregistrarilor mentionate la punctele 57
st 58 in alte scopuri decét cele legate de o investigatie privind siguranta si, in plus in ceea ce
priveste punctul 58, in alte scopuri decat cele care urmaresc imbunatatirea sigurantei aviatiei poate
f1 autorizatd in masura permisa de legislatia nationala.

62. Prelucrarea sau divulgarea unor Inregistrari primite prin intermediul unei astfel de
comunicdri de catre autoritatile nationale este permisa numai dupa consultarea prealabila cu statul
care efectueaza comunicarea si sub rezerva legislatiei nationale.

63. Se pot divulga exclusiv datele strict necesare pentru scopurile mentionate la punctele 60, 61
s1 62.

CAPITOLUL XIIT
COMUNICAREA INFORMATIILOR

64. Personalul din cadrul Biroului care efectueaza o investigatie sau orice altd persoana careia i
se solicitd participarea sau contributia la o investigatie privind siguranta trebuie sd respecte
normele aplicabile privind secretul profesional, inclusiv in privinta pastrarii anonimatului
persoanelor implicate intr-un accident sau incident, in conformitate cu legislatia aplicabila.

65. Fara a aduce atingere obligatiilor prevazute in Capitolele XIV si XV, Biroul, in contextul
efectudrii unei investigatii privind siguranta, comunica informatiile pe care le considera pertinente
pentru prevenirea unui accident sau incident grav persoanelor responsabile de producerea sau



intretinerea aeronavelor sau a echipamentelor de aeronave si persoanelor fizice sau entitatilor
juridice responsabile de operarea aeronavelor sau de pregatirea personalului.

66. Fara a aduce atingere obligatiilor prevazute in Capitolul XIV si XV, Biroul, in contextul
efectudrii unei investigatii privind siguranta, si reprezentantul acreditat/reprezentantii acreditati la
care se face referire in Capitolul VI, comunica AESA si autoritatilor nationale aeronautice civile
vizate informatiile faptice pertinente obtinute in timpul investigatiei privind siguranta, cu exceptia
informatiilor mentionate la punctul 57 sau a informatiilor care genereaza un conflict de interese.
Informatiile primite de AESA si de autoritdtile nationale aeronautice civile sunt protejate in
conformitate cu prevederile Capitolului XII si legislatia nationala aplicabila.

67. Biroul, in contextul efectudrii unei investigatii privind siguranta, este autorizat sa informeze
victimele si rudele acestora sau asociatiile lor ori sa facd publice orice informatii referitoare la
observatiile faptice, la procedurile investigatiei privind siguranta, precum si eventualele rapoarte
sau concluzii preliminare si/sau recomandari privind siguranta, cu conditia ca aceste informatii sa
nu compromitd obiectivele investigatiei privind siguranta si sd respecte pe deplin legislatia
aplicabila privind protectia datelor personale.

68. Inainte de a face publice informatiile mentionate la punctul 67, Biroul transmite informatiile
respective victimelor si rudelor acestora sau asociatiilor acestora, intr-un mod care sd nu
compromita obiectivele investigatiei privind siguranta.

CAPITOLUL XIV
RAPORTUL INVESTIGATIEI

69. Fiecare investigatie privind siguranta se incheie cu un raport, aprobat de catre Directorul
general al Biroului, intocmit intr-o forma corespunzatoare tipului si gravitdtii accidentului sau
incidentului grav. Acest raport precizeaza ca unicul obiectiv al investigatiei privind siguranta este
prevenirea accidentelor si incidentelor viitoare, fira a stabili a cui este culpa sau rispunderea. in
functie de caz, raportul contine recomandari privind siguranta.

70. in termen de 30 zile de la inceperea investigatiei, Biroul va publica, pe pagina sa web
oficiald, un Raport preliminar scris care sa contind informatii obiective si verificate si sd indice
stadiul investigatiei.

71. Raportul protejeaza anonimitatea oricarei persoane implicate Tn accident sau in incidentul
grav.

72. In cazul in care investigatiile privind siguranta genereazi rapoarte inainte de incheierea
investigatiei, Biroul poate sd solicite inainte de publicarea acestora comentarii din partea
autoritdtilor in cauza, inclusiv de la AESA, si, prin intermediul acestora, din partea titularului
certificatului de tip de aeronava, fabricantului sau operatorului in cauza. Acestea au obligatia de a
respecta secretul profesional in ceea ce priveste continutul respectivei consultari.

73. Inainte de publicarea raportului final, Biroul soliciti comentarii din partea autoritatilor in
cauza, inclusiv din partea AESA, si, prin intermediul acestora, din partea titularului certificatului
de tip de aeronava, a fabricantului sau a operatorului in cauza. Acestea au obligatia de a respecta
secretul profesional Tn ceea ce priveste continutul respectivei consultari. Atunci cand solicita
aceste comentarii, Biroul respecta standardele internationale si practicile recomandate.

74. Informatiile vizate in Capitolul XII se includ Intr-un raport doar in cazul in care sunt relevante
pentru analiza accidentului sau a incidentului grav. Nu se divulga informatiile sau elementele de
informatii care nu prezintd interes pentru aceastd analiza.

75. Biroul face public raportul final in cel mai scurt timp si, dacd este posibil, in termen de 12
luni de la data accidentului sau a incidentului grav.



76. In cazul in care raportul final nu poate fi publicat in termen de 12 luni, Biroul publici o
declaratie provizorie cel putin la fiecare comemorare a accidentului sau a incidentului grav, in care
ofera detalii cu privire la stadiul investigatiei si la eventualele probleme ridicate in domeniul
sigurantei.

77. Biroul transmite o copie a raportului final si a recomandarilor privind siguranta cat mai
repede posibil:

77.1. autoritatilor responsabile de investigatiile privind siguranta si autorititilor aeronautice
civile ale statelor in cauza, precum si OACI, in conformitate cu standardele internationale si cu
practicile recomandate;

77.2. destinatarilor recomandarilor privind siguranta incluse in raport;

77.3. AESA, cu exceptia cazului in care raportul este disponibil publicului prin intermediul
mijloacelor electronice de comunicare, caz in care Biroul trebuie doar sa le notifice in mod
corespunzator.

CAPITOLUL XV
RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

78. In orice moment al investigatiei privind siguranta, Biroul recomandi, dupi consultarea
corespunzatoare a partilor relevante, printr-o scrisoare de transmitere datata adresatd autoritatilor
in cauzd, inclusiv celor din alte state membre sau tari terte, orice actiune pe care o considerd
necesar sa fie Intreprinsa rapid pentru a consolida siguranta aviatiei.

79. Biroul poate, de asemenea, emite recomandari privind siguranta pe baza unor studii sau a
analizei unei serii de investigatii ori a oricaror alte activitati efectuate in conformitate cu punctul
12.

80. O recomandare privind siguranta nu trebuie In niciun caz sa creeze prezumtia de vinovatie
sau raspundere pentru un accident, un incident grav sau un incident.

CAPITOLUL XVI
ACTIUNI SUBSECVENTE RECOMANDARILOR PRIVIND SIGURANTA SI BAZA DE
DATE CU RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

81. In termen de 90 de zile de la primirea scrisorii de transmitere, destinatarul unei recomandari
privind siguranta confirma primirea acesteia si informeaza Biroul cu privire la actiunile Intreprinse
sau pe care urmeaza sa le intreprindd si, dupd caz, cu privire la timpul necesar pentru realizarea
acestora si in cazul in care nu urmeaza sa se intreprinda vreo actiune, motivele pentru aceasta.

82. In termen de 60 de zile de la primirea raspunsului, Biroul informeaza respectivul destinatar
daca considera ca raspunsul sdu este adecvat sau nu si prezinta o justificare in cazul in care nu este
de acord cu decizia de a nu lua masuri.

83. Biroul va institui proceduri pentru inregistrarea rdspunsurilor la recomandarile privind
siguranta emise.

84. Destinatarul unei recomandari privind siguranta, inclusiv Autoritatea Aeronauticd Civila,
instituie proceduri pentru monitorizarea progresului actiunilor intreprinse ca urmare a
recomandarilor privind siguranta primite.

85. Biroul inregistreaza in fisierul centralizat creat in temeiul prevederilor RAC-RAASEAC
toate recomandarile privind siguranta emise in conformitate cu punctele 78 si 79 precum si
raspunsurile la acestea, cat si recomandarile privind siguranta primite de la tari terte.

CAPITOLUL XVII



INFORMATII DESPRE PERSOANE SI MARFURI PERICULOASE AFLATE LA
BORD

86. Companiile aeriene nationale care opereaza zboruri ce sosesc in sau pleaca dintr-un aeroport
situat pe teritoriul Republicii Moldova, precum si companiile aeriene din tari terte care opereaza
zboruri care pleaca dintr-un astfel de aeroport, instituie proceduri care le permit sa furnizeze:

86.1. cat mai curand posibil si cel tarziu in termen de doud ore de la notificarea producerii unui
accident in care a fost implicatd aeronava, o lista validatd a tuturor pasagerilor de la bordul
respectivei aeronave bazata pe cele mai fiabile informatii disponibile; si

86.2. imediat dupa notificarea producerii unui accident in care a fost implicata aeronava, lista
marfurilor periculoase aflate la bord.

87. Listele mentionate la punctul 86 sunt puse la dispozitia Biroului, autoritatii desemnate de
fiecare stat vizat pentru a asigura legatura cu rudele persoanelor aflate la bord si, daca este necesar,
echipelor medicale care ar putea avea nevoie de aceste informatii pentru tratarea victimelor.

88. Pentru a permite informarea rapida a rudelor pasagerilor cu privire la prezenta acestora la
bordul avionului implicat intr-un accident, companiile aeriene propun calatorilor sa indice numele
si coordonatele unei persoane care sa fie contactatd in caz de accident. Companiile aeriene nu pot
utiliza aceste informatii decat in caz de accident si acestea nu pot fi comunicate unor terti sau
utilizate in scopuri comerciale.

89. Numele unei persoane aflate la bord nu este facut public inainte ca autoritatile competente
sd informeze rudele persoanei respective. Lista mentionata la punctul 86.1. ramane confidentiala,
iar numele fiecarei persoane care figureaza pe lista respectiva sunt publicate, sub rezerva
legislatiilor nationale privind protectia datelor cu caracter personal, numai in cazul in care rudele
persoanelor respective aflate la bord nu au ridicat obiectii.

CAPITOLUL XVIII
ASISTENTA ACORDATA VICTIMELOR ACCIDENTELOR AVIATICE SI RUDELOR
ACESTORA

90. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, de comun cu Ministerul Afacerilor Interne
vor asigura elaborarea unui plan de urgentd in caz de accident survenit in aviatia civila la nivel
national. Un astfel de plan de urgentd cuprinde, de asemenea, asistenta acordatd victimelor
accidentelor survenite in aviatia civila si rudelor acestora.

91. Autoritatea Aeronautica Civila, In procesul de supraveghere a companiilor aeriene nationale,
se va asigura ca acestea dispun de un plan de asistenta pentru victimele accidentelor survenite in
aviatia civild si rudele acestora. Aceste planuri trebuie sa tind seama 1n special de sprijinul
psihologic pentru victimele accidentelor survenite in aviatia civild si rudele acestora si trebuie sa
permitd companiei aeriene sa facd fatd unui accident de mare amploare.

92. In cazul producerii unui accident investigat de citre Birou, precum si in cazul unui accident
care implicd o aeronavd inregistratd Tn Republica Moldova sau in care la bordul aeronavei
implicate se aflau un numar mare de cetdteni ai Republicii Moldova, Biroul desemneaza o persoand
de legatura care actioneaza in calitate de punct de contact si informare pentru victime si pentru
rudele acestora.

93. Un stat membru sau o tara terta interesata in mod special de un accident survenit pe teritoriul
Republicii Moldova, ca urmare a faptului ca printre persoanele decedate sau ranite grav se numara
cetateni de-ai sdi, poate numi un expert care sd aiba dreptul:

93.1. de a vizita locul accidentului;



03.2. de a avea acces la informatiile faptice pertinente furnizate Biroului si la informatiile
referitoare la stadiul respectivei investigatii;

93.3. de a primi o copie a raportului final.

94. Un expert numit In conformitate cu punctul 93 poate participa, sub rezerva dispozitiilor legale
aplicabile in vigoare, la identificarea victimelor si la intalnirile cu supravietuitorii din statul sau.

95, In conformitate cu articolul 3 din Legea nr. 118/2020 privind raspunderea civila si cerintele
de asigurare a operatorilor aerieni si a operatorilor de aeronave, si transportatorii aerieni din tarile
terte trebuie sd indeplineascd obligatiile referitoare la asigurare prevazute de Legea prenotata.

CAPITOLUL XIX
ACCESUL LA DOCUMENTE SI PROTECTIA DATELOR CU CARACTER
PERSONAL

96. Prezentul Regulament se aplicd in conformitate prevederile Legii nr. 195/2024 privind
protectia datelor cu caracter personal.



NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotararii de Guvern cu privire la aprobarea Regulamentului privind
investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul hotararii de Guvern cu privire la aprobarea Regulamentului privind
investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civild a fost elaborat
de catre Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi in comun cu
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul este elaborat in scopul credrii unui cadru normativ previzibil, coerent si bine
ierarhizat in domeniul investigarii accidentelor si incidentelor din transportul aerian.

Accidentele si incidentele sunt rezultatul unui lant de factori tehnici, umani si
organizationali, care interactioneaza intr-o succesiune de circumstante critice ce conduc la
producerea acestora. Scopul Biroului este sa analizeze acest lant si sd stabileasca care sunt
cauzele care au facut ca acesta sa se produca.

Pentru a determina in mod corect cauzele unui eveniment, este necesard o investigatie
metodica in timp util care sd nu se opreasca la probele imediate si care sa cerceteze elementele
subiacente susceptibile de a cauza si alte evenimente pe viitor. Prin urmare, investigatia poate
fi vazutd ca un mijloc de a identifica nu numai cauzele imediate, ci si problemele care apar
intr-un context general, incepdnd cu reglementarea si politicile, pana la implementarea
acestora.

Interesul statului nu trebuie sa se limiteze doar la determinarea culpei, ci si la o investigatie
privind siguranta independentd, efectuata calificat. Daca se limiteazd numai la stabilirea
culpei, fara sa se determine cauza, exista riscul repetdrii in viitor a unor evenimente similare.

Astfel, cand au loc doua investigatii in paralel, investigatia privind siguranta urmareste sa
stabileascd cauza, iar cea penald urmareste si determine culpa. Intr-un astfel de caz, este
important sa se garanteze prin lege ca investigatorul si membrii comisiei de investigatii vor
avea acces la probe relevante stabilirii cauzei si nu a culpei.

Avand in vedere dinamica accelerata a transporturilor si ludnd in considerare amploarea si
volumul capacitatilor angajate in transporturi, accidentele si incidentele produse in aceasta
ramurd a industriei au ca rezultat, pierderi de vieti omenesti, de bunuri, deteriorare a
infrastructurilor de transport, blocaje ale cailor de transport si poluare a mediului.

Toate acestea reprezinta grave atingeri aduse interesului public prin consecintele pe care le
au in cresterea costurilor de functionare a societatii, prin costuri reparatorii suplimentare,
scadere a eficientei si nu in ultimul rand prin afectarea grava a mediului pe termen lung.
Accidentele au de asemenea un impact considerabil in mass media, afectand imaginea publica
a institutiilor statului, iar in anumite conditii chiar imaginea statului.

Transportul aerian din Republica Moldova se afla intr-o etapa de dezvoltare acceleratd,
marcatd atat de aparitia unor noi operatori aerieni importanti, cat si de extinderea companiilor
low-cost. Aceastd evolutie determina un trafic aerian mult mai intens, o utilizare sporita a
infrastructurii aeroportuare si o crestere constanti a numarului de pasageri. In paralel, intregul
sector aviatic se diversifica semnificativ prin aparitia operatorilor aerieni mici, a companiilor
de curierat aerian, a operatorilor privati si a pilotilor particulari.

Republica Moldova este stat membru al Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (ICAO).
In conformitate cu Anexa nr. 13 la Conventia ICAO, fiecare stat membru trebuie si dispuna
de un organism permanent de investigare privind siguranta a evenimentelor din aviatie,
independent si capabil sa-si indeplineasca responsabilitatile privind siguranta aeriana. Ultimul




audit ICAO 1n Republica Moldova a fost efectuat in anul 2014, in cadrul Programului de audit
al sigurantei aviatiei (USOAP). Raportul misiunii a evidentiat neconformitati referitoare la
cadrul normativ national privind investigarea evenimentelor aviatice. Pana la urmatorul audit
(preconizat pentru anul 2021), Republica Moldova trebuie sa adopte masuri corective pentru
implementarea cerintelor prevazute in Anexa nr. 13.

Conform proiectului, Biroul desfasoard investigatia privind siguranta independent de
investigatia penald sau de orice alt tip de investigatie. Acesta colecteaza doar informatiile
necesare determinarii cauzelor tehnice si factorilor care au contribuit la producerea
evenimentului, fara a urmari stabilirea vinovatiei.

Investigatia penald urmareste identificarea culpei si a elementelor infractionale. Cu toate
acestea, stabilirea vinovatiei nu conduce intotdeauna la imbunatatirea sigurantei. Investigatia
privind siguranta nu exclude desfasurarea investigatiei penale, iar pentru a evita interferentele,
Biroul va incheia acorduri prealabile cu organul de urmadrire penald privind accesul si
modalitatea de colectare a probelor.

Adoptarea proiectului urmareste:

- imbunatatirea sigurantei in transportul aerian;
- prevenirea conflictelor de interese intre partile implicate in investigarea evenimentelor;
- investigarea obiectiva, impartiala si transparentd a cauzelor producerii evenimentelor in
aviatia civila;
- identificarea cauzelor tehnice si a factorilor declansatori, nu a vinovatiei persoanelor;
- elaborarea de recomandari de sigurantd pentru prevenirea producerii unor evenimente
similare;
- crearea cadrului national pentru investigarea accidentelor si incidentelor in transportul
aerian;
- armonizarea legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene.
Rezultatele scontate dupd adoptarea si implementarea proiectului sunt:
- reducerea pierderilor de vieti omenesti cauzate de evenimentele in transportul aerian;
- micsorarea costurilor reparatorii legate de deteriorare a infrastructurii aeroportuare;
- reducerea costurilor legate de deteriorare a bunurilor si marfurilor transportate;
- reducerea costurilor legate de deteriorarea mijloacelor de transport;
- sporirea gradului de incredere a célatorilor in transporturi;
- ridicarea imaginii institutiilor de profil ale statului.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a
cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Interventia in legislatia actuala referitoare la investigarea privind siguranta a accidentelor si
incidentelor in transporturi rezultd din prevederile Acordului de Asociere a Republicii
Moldova cu Uniunea Europeana (ratificat prin Legea 112/2014, publicata in MO nr. 185-199
din 18.07.2014).

Prin aprobarea prezentului Proiect se realizeaza armonizarea cu legislatia europeana prin
transpunerea Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului
din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite
in aviatia civila si de abrogare a Directivei 94/56/CE, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene (JO) nr L 295 din 12 noiembrie 2010.

La moment aceste regulament este transpus partial prin Legea 213/2021. Astfel urmare
aprobarii proiectului se va crea cadru care va descrie procesul de investigare i1n domeniul
transportului aerian.

Uniunea Europeana prin institutiile sale reprezentative, in aplicarea politicii de dezvoltare,
acordand o atentie deosebita cresterii si mentinerii standardelor de siguranta in transporturi si
depunerii tuturor eforturilor pentru reducerea numarului de accidente, a instituit la nivel




european efectuarea investigatiilor privind siguranta in cazul accidentelor si incidentelor
produse in transportul aerian separat de orice alte forme de investigatii, administrative sau
judiciare care urmaresc stabilirea raspunderii sau a culpei, in scopul determinarii cauzelor si
circumstantelor care au dus la producerea lor.

Astfel, toate statele UE au organisme de investigare a accidentelor si incidentelor in
transportul aerian, cu scopul de a investiga tehnic si de a emite recomandari de siguranta in
cazul evenimentelor in transportul aerian.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Prezentul proiect vine sa creeze cadrul normativ necesar privind investigarea accidentelor
si incidentelor in transportul aerian si intru implementarea Legii privind investigarea
accidentelor si incidentelor in transporturi. La moment prin Legea 213/2021 sunt transpuse
doar partial actele Uniunii Europene referitoare la investigarea accidentelor si incidentelor in
domeniul aerian, feroviar si naval. Pentru a crea un cadru legal previzibil si structurat in acest
domeniu, fiecare tip de transport va avea un regulament destinat, lucru care va permite o
abordare sistemica pentru fiecare din acestea.

Solutia propusd — instituirea unui cadru normativ unitar este justificatd de necesitatea
alinierii legislatiei nationale la standardele Uniunii Europene si de eliminarea lacunelor
identificate n sistemul actual.

In prezent, investigatiile privind siguranta in domeniul transporturilor sunt reglementate
diferentiat, neuniform si incomplet, ceea ce afecteazd eficienta determindrii cauzelor
evenimentelor si reduce impactul masurilor preventive.

Solutia propusa raspunde acestor probleme prin:

1. Introducerea unui cadru procedural coerent si armonizat

Prin reglementarea clara a procedurilor de investigare, colectare a datelor, analiza, raportare
si emitere a recomandarilor de sigurantd, se va asigura o aplicare uniforma a standardelor,
reducerea discrepantelor si cresterea calitatii analizelor tehnice.

2. Transpunerea integrala a legislatiei europene relevante

Implementarea prevederilor Regulamentului (UE) nr. 996/2010 este posibild doar printr-o
interventie legislativa care sd asigure cadrul primar necesar. Solutia propusad creeaza baza
normativa indispensabild pentru armonizarea completd cu cerintele UE si pentru respectarea
angajamentelor asumate prin Acordul de Asociere.

3. Consolidarea capacitatii statului in domeniul sigurantei transportului aerian

Un cadru legislativ modern, corelat cu practicile europene, permite cresterea capacitatii
institutionale in domeniul prevenirii accidentelor, imbunatatirea analizei riscurilor si
formularea de recomandari eficiente pentru reducerea evenimentelor din transporturi.

4. Separarea clara a investigatiilor privind siguranta de cele administrative si judiciare

Aceastd separare asigurd obiectivitatea investigatiilor si orientarea lor exclusiva spre
identificarea cauzelor tehnice si circumscrierea factorilor care au contribuit la producerea
accidentului, fara scopul de a stabili raspunderea penala sau administrativa. Aceasta abordare
este o conditie esentiald in cadrul normativ european.

5. Asigurarea unui mecanism eficient de preventie

Recomandarile de sigurantd rezultate din investigatiile privind siguranta vor permite
operatorilor, autoritdtilor si factorilor de decizie sd adopte masuri corective si preventive
bazate pe date obiective si analize profesioniste, contribuind la reducerea riscurilor si la
cresterea sigurantei in transporturi.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare




Nu au fost analizate optiuni alternative, intrucat interventia normativa decurge din
angajamentele asumate de Republica Moldova fatd de Uniunea Europeana in contextul
procesului de integrare europeand, precum si din obligatiile asumate prin Acordul de
Asociere.

De asemenea, proiectul este necesar pentru realizarea actiunilor prevazute in Anexa A
la Clusterul 4 al Programului national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana
pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 306/2025.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Nu are impact asupra sectorului public.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Biroul de investigare a accidentelor si incidentelor in transporturi este finantat de la bugetul
de stat. Costuri suplimentare legate de implementarea proiectului nu sunt necesare, doar cele
deja alocate pentru functionarea Biroului. Costul estimativ pentru asigurarea functionalitatii
Biroului se ridica la 5 milioane de lei anual. Bugetul Biroului este elaborat si aprobat in
conformitate cu principiile, regulile si procedurile stabilite de Legea finantelor publice si
responsabilitatii bugetar-fiscale nr. 181/2014.

Desi instituirea organismului independent necesitd anumite cheltuieli de personal, logistica
si formare profesionald, costurile sunt justificate de beneficiile pe termen lung privind
siguranta si reducerea pagubelor economice rezultante in urma accidentelor.

Pe termen mediu, implementarea recomandarilor de sigurantd va genera economii
substantiale prin diminuarea riscurilor operationale si a incidentelor majore in transporturi.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Implementarea proiectului va genera un impact pozitiv asupra sectorului privat care
activeaza in domeniul transportului aerian, in special asupra operatorilor, agentilor economici
si furnizorilor de servicii conexe.

1. imbunititirea nivelului de siguranti operationala

Operatorii privati vor beneficia de recomandari de sigurantd aplicabile intregului sector,
bazate pe investigatii privind siguranta independente si profesioniste. Acest lucru va contribui
la reducerea riscurilor operationale, la prevenirea accidentelor si la cresterea continuitatii
activitatilor economice.

2. Cresterea predictibilitatii si claritatii normelor

Prin armonizarea legislatiei nationale cu standardele UE si prin introducerea unor proceduri
clare de investigare privind siguranta, operatorii privati vor avea un cadru de reglementare
mai previzibil si mai coerent, care faciliteazd planificarea investitiilor si gestionarea
conformitatii.

3. Reducerea costurilor asociate accidentelor

Diminuarea numarului si gravitatii accidentelor va reduce costurile suportate de sectorul
privat, inclusiv cele legate de avarii, intreruperea activitatii, reparatii, asigurari sau potentiale
despagubiri. Pe termen lung, investigarea privind siguranta profesionistd va genera economii
semnificative pentru operatori.

4. Cresterea competitivitatii operatorilor

Implementarea recomandarilor de siguranta si alinierea la standardele UE vor contribui la
consolidarea imaginii si credibilitatii operatorilor privati pe piata internd si internationala.
Acestia vor putea concura mai eficient pe pietele externe datoritd conformitatii cu cerintele
europene.

5. Lipsa unor obligatii administrative suplimentare semnificative

Proiectul nu introduce sarcini administrative directe sau costuri suplimentare majore pentru
operatorii privati. Implicarea acestora in procesul de investigare privind siguranta este limitata




la furnizarea de informatii relevante sau acces la echipamente, fara a afecta desfasurarea
activitatii curente.

Recomandarile de sigurantd nu vor avea caracter sanctionatoriu si nu vor impune obligatii
financiare directe, ci vor servi drept instrument preventiv.

6. Beneficii pentru investitori si mediul de afaceri

Crearea unui mediu de transport mai sigur si ajustarea legislatiei la standardele UE
reprezinta un factor esential pentru atragerea investitiilor private in infrastructura, logistica si
servicii conexe, asigurand un climat economic mai stabil si mai competitiv.

4.4. Impactul social

Proiectul nu genereaza un impact social negativ direct. Dimpotriva, prin imbunatatirea
nivelului de siguranta in transportul aerian, acesta produce efecte sociale pozitive pe termen
lung, inclusiv prin protejarea vietii si sanatatii persoanelor.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Prelucrarea datelor cu caracter personal, inclusiv a informatiilor medicale, se va
realiza strict In scopul investigdrii sigurantei, cu respectarea legislatiei nationale privind
protectia datelor cu caracter personal si a principiilor de confidentialitate.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Nu are impact asupra echitatii si egalitatii de gen.

4.5. Impactul asupra mediului

Nu are impact asupra mediului

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu sunt.

S. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in
legislatia nationald

Aprobarea proiectului va realiza transpunerea Regulamentului (UE) nr. 996/2010 al
Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si
prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila si de abrogare a Directivei
94/56/CE, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JO) nr L 295 din 12 noiembrie
2010.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Prezentul proiect creeaza cadrul juridic intern necesar pentru aplicarea efectiva a
prevederilor Regulamentului (UE) nr. 996/2010, prin stabilirea procedurilor, competentelor
s1 mecanismelor institutionale de investigare a accidentelor si incidentelor in transportul
aerian.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectirii prevederilor Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative si
ale Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional, anuntul privind initierea
elaborarii proiectului de act normativ a fost plasat pe pagina particip.gov.md, la link-ul:

https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-hotararii-guvernului-cu-privire-
la-aprobarea-regulamentului-privind-investigarea-si-preven/16469

Proiectul urmeaza sa fie avizat cu Cancelaria de Stat (inclusiv cu Biroul de Investigare
a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi), Ministerul Finantelor, Ministerul Afacerilor
Interne, Procuratura Generala.

Dupa definitivarea proiectului in urma procesului de avizare, proiectul de act normativ
va fi remis spre expertizare, dupd cum urmeaza:

Expertizare:

- Ministerul Justitiei;



https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-hotararii-guvernului-cu-privire-la-aprobarea-regulamentului-privind-investigarea-si-preven/16469
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- Centrul National Anticoruptie.

7. Concluziile expertizelor

Se va completa ulterior receptionarii expertizelor juridice si anticoruptie

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Nu necesita a fi modificate sau aprobate careva acte normative.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Viceprim-ministru, ministru Vladimir BOLEA




TABEL DE CONCORDANTA

1. Titlul actului Uniunii Europene:

Regulamentul (UE) 996/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 octombrie 2010 privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor
survenite in aviatia civila si de abrogare a Directivei 94/56/CE

2. Titlul actului normativ national:

Legea cu privire la investigarea accidentelor si incidentelor in transporturi
Proiectul Hotararii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentul privind investigarea si prevenirea accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila

3. Gradul de compatibilitate

Compatibil.

4. Autoritatea/persoana responsabila

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale de comun cu Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi.

5. Data intocmirii/actualizarii

mai 2026
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8. Gradul de

6. Actul Uniunii Europene 7. Proiect de act normativ national - 9. Observ.
’ compatibilitate
Articolul 1 Capitolul I Compatibil Lipsa
Obiect Dispozitii generale
(1) Prezentul regulament urmareste sa | Capitolul I (proiect Lege) Compatibil Lipsa

imbunatateasca siguranta aviatiei garantand
un nivel inalt de eficientda, promptitudine si
calitate a investigatiilor privind siguranta in
domeniul aviatiei civile europene, care au ca
unic obiectiv prevenirea unor accidente si
incidente viitoare, fara a stabili a cui este
culpa sau raspunderea, inclusiv prin
infiintarea unei retele europene a autoritatilor
responsabile de investigatiile privind
siguranta  aviatiei  civile.  Prezentul
regulament stabileste, de asemenea, norme
privind disponibilitatea in timp wutil a
informatiilor referitoare la toate persoanele si
marfurile periculoase aflate la bordul unei
aeronave implicate Intr-un accident. Acesta
isi propune, totodata, sa Tmbunatateasca
asistenta acordatd victimelor accidentelor
aviatice s1 familiilor acestora.

Articolul 1. Scopul, obiectul si domeniul de aplicare

(1) Prezenta lege are ca scop prevenirea producerii
evenimentelor In transporturi prin asigurarea investigarii
independente a accidentelor si incidentelor, in vederea
imbunatatirii sigurantei in domeniile transportului aerian,
feroviar si maritim, garantdnd un nivel inalt de eficienta,
promptitudine si calitate a investigatiilor.

(2) Obiectul prezentei legi este investigarea evenimentelor
din transportul aerian, feroviar si maritim, cu scop exclusiv de
siguranta, fard a stabili vinovatia sau raspunderea civila,
administrativa, contraventionald ori penald a persoanelor
implicate.

si,

Capitolul I (proiect hotarare de Guvern)

1. Regulamentul privind investigarea si prevenirea
accidentelor si incidentelor survenite in aviatia civila (in
continuare — Regulament) urmareste sa Tmbunatiteasca
siguranta aviatiei garantdnd un nivel inalt de eficienta,
promptitudine si calitate a investigatiilor privind siguranta in
domeniul aviatiei civile, care au ca unic obiectiv prevenirea
unor accidente si incidente viitoare, fara a stabili a cui este
culpa sau raspunderea, inclusiv prin cooperarea cu autoritatile
responsabile de investigarea privind siguranta aviatiei civile.

2. Prezentul Regulament stabileste, de asemenea, norme
privind disponibilitatea in timp util a informatiilor referitoare
la toate persoanele si marfurile periculoase aflate la bordul
unei aecronave implicate intr-un accident. Acesta isi propune,
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totodata, sa Tmbundtdteascd asistenta acordatd victimelor

accidentelor aviatice si familiilor acestora.
(2) Aplicarea prezentului regulament in cazul Prevedere UE
aeroportului Gibraltar se interpreteaza ca neaplicabila.
neaducand atingere pozitiilor juridice
respective ale Regatului Spaniei si Regatului
Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord cu
privire la diferendul referitor la suveranitatea
asupra teritoriului pe care este situat
aeroportul.

Articolul 2 Compatibil Lipsa
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica PHG: 3. In sensul prezentului Regulament, se aplici | Compatibil Lipsa
urmatoarele definitii: urmatoarele notiuni:
»accident” Tnseamnad un eveniment asociat cu | 3.1. accident - Tnseamna un eveniment asociat cu operarea | Compatibil Lipsa

operarea unei aeronave, care, in cazul unei
aeronave cu pilot uman, are loc intre
momentul in care o persoanad se Tmbarca la
bordul aeronavei cu intentia de a efectua un
zbor s1 momentul in care toate persoanele au
fost debarcate sau care, In cazul unei
aeronave fara pilot, are loc intre momentul in
care aeronava este gata de a se pune in
miscare in scopul efectudrii unui zbor si
momentul in care aceasta intrd in repaus la
finalul zborului si sistemul principal de
propulsie este oprit, in cursul caruia:

(a) o persoana este ranita mortal sau grav, ca
urmare a faptului ca:

— se afla In aeronava; sau

unei aeronave, care, in cazul unei aeronave cu pilot uman, are
loc intre momentul in care o persoand se Tmbarca la bordul
aeronavei cu intentia de a efectua un zbor si momentul in care
toate persoanele au fost debarcate sau care, In cazul unei
aeronave fara pilot, are loc intre momentul in care aeronava
este gata de a se pune Tn miscare in scopul efectudrii unui zbor
st momentul in care aceasta intrd in repaus la finalul zborului
si sistemul principal de propulsie este oprit, in cursul caruia:

1) o persoand este ranitd mortal sau grav, ca urmare a
faptului ca:

a) se afla in aeronava; sau

b) a intrat In contact direct cu o parte a aeronavei, inclusiv
cu parti care s-au desprins din aceasta; sau

c) a fost expusa direct suflului reactoarelor, cu exceptia
cazului in care ranile se datoreaza unor cauze naturale, sunt
autoprovocate sau provocate de alte persoane sau cand
persoanele ranite sunt pasageri clandestini care se ascund in
afara zonelor disponibile in mod normal pasagerilor si
echipajului; sau
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— a intrat Tn contact direct cu o parte a
aeronavei, inclusiv cu parti care s-au desprins
din aceasta; sau

— a fost expusa direct suflului reactoarelor,
cu exceptia cazului 1n care ranile se datoreaza
unor cauze naturale, sunt autoprovocate sau
provocate de alte persoane

sau cand persoanele ranite sunt pasageri
clandestini care se ascund in afara zonelor
disponibile Tn mod normal pasagerilor si
echipajului; sau

(b) aeronava suferd o avarie sau o defectiune
structurala care afecteaza caracteristicile de
rezistenta structurald, de performanta sau de
zbor ale aeronavei si care, in mod normal, ar
necesita reparatii majore sau Iinlocuirea
componentei afectate, cu exceptia unei
defectiuni sau avarii a motorului, atunci cand
avaria se limiteaza la un singur motor
(inclusiv capota metalica sau accesoriile
sale), la elice, extremitatile aripii, antene,
sonde, senzori, pneuri, frane, roti, carenaje,
panouri, trapele trenului de aterizare,
parbrize, invelisul aeronavei (precum urme
mici de lovituri sau perforatii) sau la avarii
minore la palele rotorului principal, la palele
de rotor de coada, trenul de aterizare si cele
cauzate de grindind sau de impactul cu
pasarile (inclusiv a perforatiilor radomului);
sau

2) aeronava sufera o avarie sau o defectiune structurala
care afecteazd caracteristicile de rezistentd structurald, de
performantd sau de zbor ale aeronavei si care, In mod normal,
ar necesita reparatii majore sau inlocuirea componentei
afectate, cu exceptia unei defectiuni sau avarii a motorului,
atunci cand avaria se limiteaza la un singur motor (inclusiv
capota metalicd sau accesoriile sale), la elice, extremitatile
aripii, antene, sonde, senzori, pneuri, frane, roti, carenaje,
panouri, trapele trenului de aterizare, parbrize, invelisul
aeronavei (precum urme mici de lovituri sau perforatii) sau la
avarii minore la palele rotorului principal, la palele de rotor
de coada, trenul de aterizare si cele cauzate de grindina sau de
impactul cu pasarile (inclusiv a perforatiilor radomului); sau

3) aeronava a disparut sau este total inaccesibila;
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(c) aeronava a disparut sau este total
1naccesibila;
,reprezentant acreditat” inseamna o persoana 3.18. reprezentant acreditat - inseamna o persoana | Compatibil Lipsa
desemnata de un stat, pe baza calificarilor | desemnata de un stat, pe baza calificarilor sale, in scopul
sale, in scopul participarii la o investigatie | participdrii la o investigatie privind siguranta realizatd de un
privind siguranta realizatd de un alt stat. Un | alt stat. Un reprezentant acreditat desemnat de un stat membru
reprezentant acreditat desemnat de un stat | provine de la o autoritate responsabila de investigatiile privind
membru provine de la o autoritate | siguranta;
responsabild de investigatiile privind
siguranta;
,consultant” inseamna o persoand numita de 3.3. consultant - inseamna o persoand numitd de un | Compatibil Lipsa
un stat, pe baza calificarilor sale, in scopul de | stat, pe baza calificarilor sale, in scopul de a-i oferi asistentd
a-i oferi asistentd reprezentantului sau | reprezentantului sdu acreditat in cadrul unei investigatii
acreditat Tn cadrul unei investigatii privind | privind siguranta;
siguranta;
»,cauze” iInseamnd actiuni, omisiuni, 3.2. cauze - inseamnd actiuni, omisiuni, evenimente, | Compatibil Lipsa
evenimente, conditii sau o combinatie a conditii sau o combinatie a acestora, care au condus la
acestora, care au condus la producerea producerea accidentului sau 'incider%tulpi; identiﬁ(':grea
accidentului sau incidentului; identificarea ca uzelor U presupune a‘t rl.bulrea vinei - sau  stabilirea
o y raspunderii administrative, civile sau penale;
cauzelor nu presupune atribuirea vinei sau
stabilirea raspunderii administrative, civile
sau penale;
,ranire mortalda” Tnseamnd ranirea unei 3.14. ranire mortald - inseamnd ranirea unei | Compatibil Lipsa
persoane intr-un accident care are ca urmare | persoanc intr-un accident care are ca urmare decesul acesteia
decesul acesteia in decurs de 30 de zile de la | in decurs de 30 de zile de la data producerii accidentului;
data producerii accidentului;
minregistrator de date de zbor” inseamna 3.9. inregistrator de date de zbor - Tnseamna orice tip | Compatibil Lipsa

orice tip de dispozitiv de inregistrare instalat

pe o aeronava in scopul facilitarii

de dispozitiv de Inregistrare instalat pe o aeronava in scopul
facilitarii investigatiilor privind siguranta efectuate in cazul
unor accidente/incidente;
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investigatiilor privind siguranta efectuate in
cazul unor accidente/incidente;
»incident” inseamna un eveniment, altul 3.6. incident - inseamna un eveniment, altul decat un | Compatibil Lipsa
decat un accident, asociat cu operarea unei | accident, asociat cu operarea unei acronave care afecteaza sau
acronave care afecteazd sau care ar putea care ar putea afecta siguranta operarii acesteia;
afecta siguranta operarii acesteia;
,standardele internationale si practicile 3.20. standardele internationale si  practicile | Compatibil Lipsa
recomandate” inseamnai standardele | recomandate - inseamnd standardele internationale si
internationale si practicile recomandate in practicile recomandate In domeniul investigarii accidentelor

. R . . | si incidentelor aviatice adoptate in conformitate cu articolul
domeniul investigdrii  accidentelor i |, .. : .
- L .| 37 din Conventia de la Chicago;
incidentelor aviatice adoptate in
conformitate cu articolul 37 din Conventia de
la Chicago;
»investigator-sef” Inseamnd o persoana 3.12. presedintele Comisiei de investigatie privind | Compatibil Lipsa
cireia i se atribuie, pe baza calificarilor sale, | siguranta aviatiei civile (in continuare — Comisie) - inseamna
responsabilitatea de a organiza, efectua gi | © Persoana careia i se atrlbulc?, pe baza cahflcarllor sale,

. e . responsabilitatea de a organiza, efectua si controla o
controla o investigatie privind siguranta; . NP ’
investigatie privind siguranta;

,operator” inseamnd orice persoana fizica 3.10. operator - inseamna orice persoana fizica sau | Compatibil Lipsa
sau juridicdi ce opereazi sau propune | juridicd ce opereaza sau propune operarea uneia sau mai
operarea uneia sau mai multor aeronave; multor acronave;
,persoana implicata” inseamna proprietarul, 3.11. persoana implicata - inseamna proprietarul, un | Compatibil Lipsa

un membru al echipajului, operatorul
aeronavei implicate intr-un accident sau
incident grav; orice persoana implicatd in
intretinerea, proiectarea, fabricarea
respectivei instruirea
echipajului; orice persoana implicata in

aeronave sau 1In

membru al echipajului, operatorul aeronavei implicate intr-un
accident sau incident grav; orice persoana implicatd in
intretinerea, proiectarea, fabricarea respectivei aeronave sau
in instruirea echipajului; orice persoana implicatda 1in
furnizarea de servicii de control al traficului aerian, de
informatii de zbor sau de servicii aeroportuare care a furnizat
servicii pentru aeronava; personalul autorititii nationale
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furnizarea de servicii de control al traficului | aeronautice civile; sau personalul Agentiei Europene privind
aerian, de informatii de zbor sau de servicii | Siguranta Aviatiei (in continuare - AESA);
aeroportuare care a furnizat servicii pentru
aeronava; personalul autoritatii nationale
aeronautice civile; sau personalul AESA;
nraport preliminar” Tnseamnd mijlocul de 3.13. raport preliminar - inseamna mijlocul de | Compatibil Lipsa
comunicare folosit pentru diseminarea | comunicare folosit pentru diseminarea promptd a datelor
prompti a datelor obtinute in decursul obtinute in decursul primelor etape ale investigatiei;
primelor etape ale investigatiei;
,rude” inseamna membrii familiei in sens 3.19. rude - inseamna membrii familiei in sens restrans | Compatibil Lipsa
restrins si/sau rudele apropiate si/sau orice | $i/sau rudele apropiate si/sau orice persoana foarte apropiatd
persoand foarte apropiatd de victima unui de ylctm}a unui as:cl.denj[, astfel cum sunt definite in legislatia

. o . .. | nationala a tarii victimesi;
accident, astfel cum sunt definite in legislatia ’ ’
nationald a tarii victimet;
»investigatie privind siguranta” inseamnd o 3.8. investigatie privind siguranta - inseamna o | Compatibil Lipsa
procedurd efectuati de o autoritate | procedura efectuatd de o autoritate responsabila de
responsabild de investigatiile privind 1nV'est1ga‘,c111'e .pl’l.VIIld aguran}ta in scopul de prevenirii unor
. . . accidente si incidente, care include culegerea si analizarea
siguranta In scopul de prevenirii unor | . S .. ! . .

dente si incident i clude cul informatiilor, expunerea concluziilor, inclusiv determinarea

idente si inciden re in T . . . A
afsc N e.§ ¢ e‘ c, ca e” clude culegerea | auzei (cauzelor) si/sau a factorilor contributivi si, atunci cand
si analizarea informatiilor, expunerea | egte cazul, formularea de recomandari privind siguranta;
concluziilor, inclusiv determinarea cauzei
(cauzelor) si/sau a factorilor contributivi si,
atunci cand este cazul, formularea de
recomandari privind siguranta;
,recomandare privind siguranta” inseamna o 3.16. recomandare privind siguranta - inseamna o | Compatibil Lipsa

propunere a unei autoritdti responsabile de
investigatiile privind siguranta, pe baza

propunere a unei autoritdti responsabile de investigatiile
privind siguranta, pe baza informatiilor rezultate dintr-o
investigatie privind siguranta sau din alte surse, precum
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informatiilor rezultate dintr-o investigatie
privind siguranta sau din alte surse, precum
studiile in materie de siguranta, formulata cu
intentia de accidentele si
incidentele;

a preveni

studiile in materie de siguranta, formulatd cu intentia de a
preveni accidentele si incidentele;

»incident grav” Inseamna un incident produs
in circumstante care aratd cd a existat o
probabilitate mare de producere a unui
accident si este asociat cu operarea unei
aeronave care, in cazul unei aeronave cu pilot
uman, are loc intre momentul in care o
persoand se Tmbarca la bordul aeronavei cu
intentia de a efectua un zbor si momentul in
care toate persoanele au fost debarcate sau,
in cazul unei aeronave fara pilot, are loc intre
momentul in care aeronava este gata de a se
pune in miscare in scopul efectuarii unui zbor
si momentul in care aceasta intrd in repaus la
finalul zborului si sistemul principal de
propulsie este oprit. In anexa figureaza o lista
cu exemple de incidente grave;

3.7. incident grav - Inseamnd un incident produs in
circumstante care aratd ca a existat o probabilitate mare de
producere a unui accident si este asociat cu operarea unei
aeronave care, in cazul unei aeronave cu pilot uman, are loc
intre momentul in care o persoand se Tmbarca la bordul
aeronaveli cu intentia de a efectua un zbor si momentul in care
toate persoanele au fost debarcate sau, in cazul unei aeronave
fara pilot, are loc Intre momentul in care aeronava este gata
de a se pune in miscare in scopul efectudrii unui zbor si
momentul in care aceasta intra in repaus la finalul zborului si
sistemul principal de propulsie este oprit;

Compatibil

Lipsa

Lranire grava” 1inseamnd ranirea unei
persoane implicate intr-un accident si care
presupune una dintre urmatoarele:

(a) spitalizare pe o perioadd mai mare de 48
de ore, care incepe in termen de sapte zile de
la data la care s-a produs ranirea;

(b) o fracturd de os (cu exceptia fracturilor
superficiale la degete sau la nas);

3.15. ranire grava - inseamna ranirea unei persoane
implicate intr-un accident si care presupune una dintre
urmatoarele:

1) spitalizare pe o perioadd mai mare de 48 de ore,
care incepe in termen de sapte zile de la data la care s-a produs
ranirea;

2) o fractura de os (cu exceptia fracturilor
superficiale la degete sau la nas);

Compatibil

Lipsa
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(c) ruperi sau sfasieri ale tesuturilor care 3) ruperi sau sfasieri ale tesuturilor care produc
produc hemoragii grave, leziuni ale nervilor’ hemoragii grave, leziuni ale neI'VilOI', mu@Chilor sau
muschilor sau tendoanelor; tendoanelor; L .
. S . ) 4) leziunea oricdrui organ intern;

(d) leziunea oricarui organ intern; . ; ) . .

4 dul doi trei ) 5) arsuri de gradul doi sau trei sau orice arsuri care
@) arsurl de gra uv o1 sau frel sauo OTICC | afecteaza mai mult de 5 % din suprafata corpului;
arsuri care afecteaza mai mult de 5 % din 6) expunerea verificata la substante infectioase sau
suprafata corpului; la radiatii periculoase;
(f) expunerea verificata la substante
infectioase sau la radiatii periculoase;

Articolul 3 Capitolul II Compatibil Lipsa
Domeniu de aplicare Domeniu de aplicare

(1) Prezentul regulament se aplicd PHG: 5. Prezentul Regulament se aplica | Compatibil Lipsa
investigatiilor privind siguranta efectuate in | investigatiilor privind siguranta efectuate 1n cazul

cazul incidentelor grave si accidentelor:

(a) produse pe teritoriile statelor membre in
care se aplicd tratatele, in conformitate cu
obligatiile internationale ale statelor membre;
(b) in care sunt implicate aeronave
inmatriculate Intr-un stat membru sau operate
de o Iintreprindere stabilitd Intr-un stat
membru si care s-au produs In afara
teritoriilor statelor membre in care se aplica
tratatele, atunci cand aceste investigatii nu
sunt efectuate de un stat tert;

(c) In cazul carora un stat membru are
dreptul, in conformitate cu standardele
internationale si practicile recomandate, de a
numi un reprezentant acreditat pentru a
participa in calitate de stat de inregistrare, stat
operator, stat proiectant, stat fabricant sau
stat care pune la dispozitie informatii,

incidentelor grave si accidentelor:

5.1. produse pe teritoriul Republicii Moldova si
statelor membre in care se aplica tratatele, in conformitate cu
obligatiile internationale ale statelor membre;

5.2. 1n care sunt implicate aeronave Tnmatriculate in
Republica Moldova sau operate de o intreprindere stabilita in
Republica Moldova si care s-a produs in afara teritoriului
Republicii Moldova in care se aplica tratatele, atunci cand
aceste investigatii nu sunt efectuate de un stat tert;

5.3. in cazul cédrora Republica Moldova are dreptul,
in conformitate cu standardele internationale si practicile
recomandate, de a numi un reprezentant acreditat pentru a
participa in calitate de stat de inregistrare, stat operator, stat
proiectant, stat fabricant sau stat care pune la dispozitie
informatii, facilitdti sau experti la cererea statului care
efectueaza investigatia;

5.4. in cazul in care Republica Moldova are un
interes special, ca urmare a faptului cd printre persoanele
decedate sau ranite grav se numard cetiteni de-ai sai, 1 se
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facilitati sau experti la cererea statului care | permite, de catre statul care realizeaza investigatia, sa
efectueaza investigatia; numeasca un expert.
(d) in cazul carora unui stat membru care are
un interes special, ca urmare a faptului ca
printre persoanele decedate sau ranite grav se
numard cetdteni de-ai sdi, i se permite, de
catre statul care realizeazd investigatia, sa
numeasca un expert.
(2) Prezentul regulament se aplica, de PHG: 6. Prezentul Regulament se aplicd, de | Compatibil Lipsa
asemenea, aspectelor privind disponibilitatea | asemenea, aspectelor privind disponibilitatea Tn timp util a
in timp util a informatiilor referitoare la toate | informatiilor referitoare la toate persoanele si marfurile
persoanele si marfurile periculoase aflate la | periculoase aflate la bordul unei aeronave implicate Intr-un
bordul unei aeronave implicate Intr-un | accident si privind asistenta acordatd victimelor accidentelor
accident si privind asistenta acordatd | aviatice si rudelor acestora.
victimelor accidentelor aviatice si rudelor
acestora.
(3) Prezentul regulament nu se aplicd | Capitolul I (proiect Lege) Compatibil Lipsa

investigatiilor privind siguranta in situatii de
incidente grave si accidente care implica
aeronave care sunt utilizate pentru servicii
militare, vamale, politienesti sau de natura
similara, cu exceptia cazului in care statul
membru 1n cauza decide altfel, in
conformitate cu articolul 5 alineatul (4) si cu
legislatia nationala.

Articolul 1

(4) Prezenta lege nu se aplicd evenimentelor in transport
produse ca urmare a unor actiuni militare, de rdzboi, acte de
terorism sau care implica:

a) aeronave utilizate de autoritatile vamale, de organele
afacerilor interne sau de autoritati similare;

b) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice,
nave din lemn construite cu metode rudimentare, iahturi sau
ambarcatiuni de agrement neimplicate in activitati
comerciale, cu exceptia cazurilor in care acestea au un echipaj
si transportd mai mult de 12 pasageri In scopuri comerciale,
nave de pescuit cu o lungime sub 15 metri, platforme fixe de
foraj marin.

Si,

Capitolul II (proiect hotarare de Guvern)

Pagina 10 din 52




6. Actul Uniunii Europene

7. Proiect de act normativ national

8. Gradul de

9. Observ.

compatibilitate
7. Prezentul Regulament nu se aplicd investigatiilor privind
siguranta 1n situatii de incidente grave si accidente care
implica aeronave care sunt utilizate pentru servicii militare,
vamale, politienesti sau de natura similara, cu exceptia cazului
in care se decide altfel, in conformitate cu punctul 18.
Articolul 4 Capitolul 111 Compatibil Lipsa
Autoritatea responsabila de investigatiile Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in
privind siguranta aviatiei civile Transporturi
(1) Fiecare stat membru se asigurd ca | Capitolul II (proiect Lege) Compatibil Lipsa
investigatiile privind siguranta sunt efectuate | Articolul 3
sau supravegheate, fard imixtiuni din | (1) Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in
exterior, de catre o autoritate nationald | Transporturi (in continuare — Birou) este o autoritate
permanentd responsabild de investigatiile | administrativa centrald, aflata in subordinea Guvernului,
privind siguranta aviatiei civile (denumita in | desemnata sa organizeze investigatii privind siguranta cu
continuare ,autoritatea responsabild de | scopul de a determina cauzele si circumstantele in care s-au
investigatiile privind siguranta”), capabila sa | produs evenimentele in transport si de a emite recomandari
efectueze in mod independent o investigatie | privind siguranta.
completa privind siguranta, fie pe cont
propriu, fie pe baza unor acorduri cu alte | Si,
autoritdti responsabile de investigatiile
privind siguranta. Capitolul III (proiect hotarare de Guvern)
9. Investigatiile privind siguranta sunt efectuate sau
supravegheate, fara imixtiuni din exterior, de catre Biroul de
Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi (in
continuare — Birou), care efectueaza in mod independent o
investigatie completa privind siguranta, fie pe cont propriu,
fie pe baza unor acorduri cu alte autoritdti responsabile de
investigatiile privind siguranta.
(2) Autoritatea responsabild de investigatiile | Capitolul II (proiect Lege) Compatibil Lipsa

privind siguranta trebuie sa fie independenta
din punct de vedere functional, in special fata
de autoritatile nationale aeronautice
responsabile de aeronavigabilitate,

Articolul 3

(2) Biroul este independent in luarea deciziilor fata de orice
operator de transport, administrator de infrastructura,
autoritate de siguranta, autoritate de reglementare, organism
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certificare, operatiunile de zbor, intretinere, | de tarifare, organism de evaluare a conformititii, precum si
acordare de licente, controlul traficului aerian | fatd de orice parte ale carei interese ar putea intra in conflict
sau administrarea aerodromurilor si, in | cu atributiile Biroului.
general, fatd de orice altd parte sau entitate
ale cdrei interese sau misiuni pot intra in | Si,
conflict cu sarcina incredintatd autoritatii
responsabile de investigatiile privind | Capitolul III (proiect hotarare de Guvern)
siguranta sau pot influenta obiectivitatea | 10. Biroul este independent din punct de vedere functional, in
acesteia. special fatd de autoritatile nationale aeronautice responsabile
de aeronavigabilitate, certificare, operatiunile de zbor,
intretinere, acordare de licente, controlul traficului aerian sau
administrarea aerodromurilor si, in general, fatd de orice alta
parte sau entitate ale carei interese sau misiuni pot intra in
conflict cu sarcina Incredintatd acestuia sau pot influenta
obiectivitatea acestuia.
(3) In realizarea investigatiilor privind | Capitolul II (proiect Lege) Compatibil Lipsa
siguranta, autoritatea responsabild de | Articolul 3
investigatiile privind siguranta nu solicitd si | (3) In realizarea investigatiilor privind siguranta, Biroul nu
nici nu acceptd instructiuni de la nicio parte | solicitd, nici nu accepta instructiuni de la nicio parte externa
externd si are autoritate absolutd in ceea ce | si are o autoritate absolutd in ceea ce priveste realizarea
priveste realizarea investigatiilor privind | investigatiilor privind siguranta.
siguranta.
Si,
Capitolul III (proiect hotdrare de Guvern)
11. In realizarea investigatiilor privind siguranta, Biroul nu
solicitd si nici nu acceptd instructiuni de la nicio parte
externa si are autoritate absoluta in ceea ce priveste
realizarea investigatiilor privind siguranta.
(4) Activititile incredintate autorititii | PHG: 12. Activititile incredintate Biroului pot fi extinse la | Compatibil Lipsa
responsabile de investigatiile privind | culegerea si analiza informatiilor legate de siguranta aviatiei,

siguranta pot fi extinse la culegerea si analiza
informatiilor legate de siguranta aviatiei, n
special Tn scopul prevenirii accidentelor, in

in special in scopul prevenirii accidentelor, in mdsura in care
aceste activitdti nu aduc atingere independentei sale si nu
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masura 1n care aceste activitditi nu aduc | implicd asumarea de responsabilititi in  domeniul
atingere independentei sale si nu implicd | reglementarii, administrativ sau al standardelor.
asumarea de responsabilitati in domeniul
reglementdrii,  administrativ.  sau  al
standardelor.
6) Autoritafii responsabile de investigatiile | LEGE: Compatibil Lipsa

privind siguranta i se pun la dispozitie de
catre statul membru respectiv mijloacele
necesare pentru a-si Indeplini sarcinile in
mod independent si respectiva autoritate
trebuie sa poatd obtine suficiente resurse
pentru a realiza acest lucru. In special:

(a) directorul autoritatii responsabile de
investigatiile privind siguranta si/sau, in
cazul unei autoritdti multimodale, directorul
departamentului de aviatie al acesteia trebuie
sa aiba experienta si competente in domeniul
sigurantei aviatiei civile pentru a-si indeplini
sarcinile 1n conformitate cu prezentul
regulament si cu legislatia nationala;

(b) investigatorilor 1i se acorda un statut care
le ofera garantiile de independenta necesare;

(c) autoritatea responsabild de investigatiile
privind siguranta are cel putin un investigator
disponibil capabil sa exercite functia de
investigator-sef in cazul unui accident major
al unei aeronave;

Art. 7 alin. (1)

(1) Investigatorul care participd la o investigatie privind
siguranta isi indeplineste sarcinile si instructiunile in mod
independent, conform sarcinii formulate de presedintele
Comisiei sau de reprezentantul acreditat.

Si,
PHG

13. Biroul, in activitatea sa, dispune de mijloacele necesare
pentru a-si indeplini sarcinile in mod independent si suficiente
resurse pentru a realiza acest lucru. In special:

13.1. Directorul Biroului si/sau directorul departamentului
de aviatie al acestuia trebuie sa aiba experienta si competente
in domeniul sigurantei aviatiei civile pentru a-si Indeplini
sarcinile in conformitate cu prezentul Regulament si cu
legislatia nationala;
realizarea

13.2. Investigatorii sunt independenti in

investigatiilor privind siguranta;
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(d) autoritatii responsabile de investigatiile
privind siguranta i se alocd un buget care sa
ii permita sa 1si Indeplineasca functiile;

(e) autoritatea responsabild de investigatiile
privind siguranta are la dispozitia sa, fie
direct, fie prin intermediul cooperarii
mentionate la articolul 6, fie prin acorduri cu
alte autoritdfi nationale sau entitati, personal
calificat si facilitati adecvate, inclusiv birouri
si hangare 1n care sd se poatd pastra si
examina aeronava, continutul si resturile
acesteia.

13.3. Biroul se va asigura ca are cel putin un investigator
disponibil capabil sa exercite functia de presedinte al
Comisiei in cazul unui accident major al unei aeronave;

13.4. Biroul elaboreaza anual un proiect de buget care sa-i
permita indeplineasca functiile si 1l prezintd
administratorului de buget;

sa-si

13.5. Biroul se asigura ca are la dispozitia sa, fie direct, fie
prin intermediul cooperarii mentionate in Capitolul V, fie prin
acorduri cu alte autoritdti nationale sau entitati, personal
calificat si facilitdti adecvate, inclusiv birouri si hangare in
care sa poata fi pastrate si examinate aeronava, continutul si
resturile acesteia.

Articolul 5
Obligatia de a efectua o investigatie

Capitolul IV
Obligatia de a efectua o investigatie

Compatibil

Lipsa

(1) Orice accident sau orice incident grav
care implicd aeronave carora li se aplica
Regulamentul (UE) 2018/1139 al
Parlamentului European si al Consiliului ( 1)
face obiectul wunei investigatii privind
siguranta in statul membru pe teritoriul caruia
s-a produs accidentul sau incidentul grav.

LEGE:

Articolul 1

(3) Prevederile prezentei legi se aplica:

1) in domeniul aviatiei civile:

a) accidentelor aeronautice si incidentelor aeronautice grave
produse in spatiul aerian sau pe teritoriul Republicii
Moldova;

b) accidentelor aeronautice si incidentelor aeronautice
grave cu implicarea unor aeronave inregistrate in Republica
Moldova sau operate de un operator aerian national;

¢) in alte cazuri stabilite de lege;

Articolul 9. Procedura, modul si termenele investigatiei
privind siguranta

(1) Toate evenimentele in transport descrise la art. 1 alin. (3)
urmeaza a fi investigate de cétre Birou, in conformitate cu
prevederile prezentei legi.

Compatibil

Lipsa
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Si,

PHG

14. Orice accident sau incident grav produs pe teritoriul
Republicii Moldova si care implica aeronave carora li se
aplica prevederile Codului aerian al Republicii Moldova face
obiectul unei investigatii privind siguranta.

(2) In cazul in care o aeronava cireia i se
aplica Regulamentul (UE) 2018/1139 si care
este Tnmatriculatd intr-un stat membru este
implicata Intr-un accident sau intr-un incident
grav, iar locul in care s-a produs accidentul
sau incidentul nu poate fi stabilit cu precizie
ca fiind teritoriul unui stat, investigatia
privind siguranta este efectuata de autoritatea
responsabila  de investigatiile privind
siguranta din statul membru de inmatriculare.

PHG

15. In cazul in care o aeronavi cireia i se aplica prevederile
Codului aerian al Republicii Moldova, inmatriculata in
Republica Moldova, este implicata Intr-un accident sau intr-
un incident grav, iar locul in care s-a produs accidentul sau
incidentul nu poate fi stabilit cu precizie ca fiind teritoriul
unui stat, investigatia privind siguranta este efectuata de
catre Birou.

Compatibil

Lipsa

(3) Amploarea investigatiilor  privind
siguranta mentionate la alineatele (1), (2) si
(4) si procedura care trebuie urmata pentru
efectuarea acestora sunt determinate de
autoritatea responsabild de investigatiile
privind siguranta, luand 1n considerare
consecintele accidentului sau ale incidentului
grav, precum si invdtdmintele pe care se
asteaptd sd le tragd din respectivele
investigatii in scopul Tmbunatatirii sigurantei
aviatiel.

PHG

16. Amploarea investigatiilor privind siguranta mentionate la
punctele 14, 15 si 17 precum si procedura care trebuie
urmata pentru efectuarea acestora sunt determinate de catre
Birou, luand in considerare consecintele accidentului sau ale
incidentului grav, precum si invatamintele care se asteapta a
fi trase din respectivele investigatii in scopul imbunatatirii
sigurantei aviatiei.

Compatibil

Lipsa

(4) Autoritatile responsabile de investigatiile
privind siguranta pot decide sa investigheze
si alte incidente decat cele mentionate la
alineatele (1) si (2), precum si incidente grave
sau accidente care implica alte tipuri de
aeronave, in conformitate cu legislatia
nationald a statelor membre, atunci cand se

LEGE:

Articolul 1

(3) Prevederile prezentei legi se aplica:

1) in domeniul aviatiei civile:

a) accidentelor aeronautice si incidentelor aeronautice grave
produse in spatiul aerian sau pe teritoriul Republicii
Moldova;

Compatibil

Lipsa
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asteapta ca, in urma acestor investigatii, sa se
tragd invataminte in materie de siguranta.

b) accidentelor aeronautice si incidentelor aeronautice
grave cu implicarea unor aeronave inregistrate in Republica
Moldova sau operate de un operator aerian national;

¢) in alte cazuri stabilite de lege;

si,

PHG

17. Biroul poate decide sa investigheze si alte incidente
decat cele mentionate la punctele 14 si 15, precum si
incidente grave sau accidente care implica alte tipuri de
aeronave, in conformitate cu legislatia nationala, atunci cand
se asteaptd ca, In urma acestor investigatii, sd se traga
invataminte in materie de siguranta.

(5) Prin derogare de la alineatele (1) si (2) din
prezentul articol, autoritatea responsabild de
investigatiile privind siguranta poate decide,
luand in considerare invatamintele de tras in
scopul imbunatatirii sigurantei aviatiei, sa nu
demareze o investigatie privind siguranta
atunci cand un accident sau un incident grav
priveste o aeronava fara pilot la bord pentru
care nu este obligatoriu un certificat sau o
declaratie in temeiul articolului 56 alineatele
(1) si (5) din Regulamentul (UE) 2018/1139
sau priveste o aeronava cu pilot la bord cu o
masd maxima la decolare mai mica de sau
egald cu 2 250 kg si in cazul in care nicio
persoand nu a fost ranitd mortal sau grav.

PHG

18. Prin derogare de la punctele 14 si 15, Biroul poate
decide, In baza unei analize a riscurilor pentru siguranta si a
invatamintelor preconizate, s nu demareze o investigatie
privind siguranta atunci cand un accident sau un incident
grav priveste o aeronava fara pilot la bord pentru care nu
este obligatoriu un certificat sau o declaratie, in conformitate
cu prevederile Codului aerian al Republicii Moldova, sau
priveste o aeronava cu pilot la bord cu 0 masa maxima la
decolare mai mica sau egala cu 2 250 kg si in cazul in care
nicio persoand nu a fost ranitd mortal sau grav.

Compatibil

Lipsa

(6)  Investigatiile  privind  siguranta
mentionate la alineatele (1), (2) si (4) nu
urmadresc in niciun caz sa stabileascd a cui
este culpa sau raspunderea. Acestea sunt
independente, distincte de orice procedura
judiciarda sau administrativd  destinata

LEGE

Articolul 1. Scopul, obiectul si domeniul de aplicare

(2) Obiectul prezentei legi este investigarea evenimentelor
din transportul aerian, feroviar si maritim, cu scop exclusiv
Articolul 9. Procedura, modul si termenele investigatiei
privind siguranta

Compatibil

Lipsa
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stabilirii culpei sau raspunderii si nu aduc | (2) Investigatia privind siguranta se efectueaza independent
atingere acestor proceduri. de urmarirea penala sau de procedura disciplinara.
Identificarea persoanei vinovate, stabilirea vinovatiei,
precum si aplicarea sanctiunilor tin de competenta organelor
judiciare.de siguranta, fara a stabili vinovétia sau
raspunderea civila, administrativa, contraventionala ori
penala a persoanelor implicate.
Si,
PHG
19. Investigatiile privind siguranta mentionate la punctele
14, 15 si 17 nu urmaresc, 1n niciun caz, stabilirea culpei sau
a raspunderii. Acestea sunt independente si distincte de orice
procedura judiciard sau administrativa destinata stabilirii
culpei sau raspunderii si nu aduc atingere acestor proceduri.
Articolul 6 Capitolul V Compatibil Lipsa
Cooperarea intre autoritatile responsabile de | Cooperarea intre autoritafile responsabile de investigatiile
investigatiile privind siguranta privind siguranta
(1) O autoritate responsabild de investigatiile | PHG Compatibil Lipsa
privind siguranta dintr- un stat membru poate | 24. Biroul poate solicita sprijinul autoritatilor responsabile de
solicita sprijinul autoritatilor responsabile de | investigatiile privind siguranta din alte state. Atunci cand, in
investigatiile privind siguranta din alte state | urma unei solicitari, o autoritate responsabild de investigatiile
membre. Atunci cand, In urma unei solicitdri, | privind siguranta acceptd sa acorde sprijin, acesta se acorda,
0 autoritate responsabila de investigatiile | pe cat posibil, in mod gratuit.
privind siguranta accepta sd acorde sprijin,
acesta se acorda, pe cat posibil, in mod
gratuit.
(2) O autoritate responsabila de investigatiile | Capitolul IV (proiect Lege) Compatibil Lipsa

privind siguranta poate sa delege unei alte
autoritdfi responsabile de investigatiile
privind siguranta, de comun acord cu aceasta,
sarcina de a efectua o investigatie a unui
incident grav sau accident si faciliteaza

Articolul 9

(8) Biroul poate delega, in totalitate sau partial, autoritatii
specializate a unui alt stat, cu acordul partilor, sarcina de a
efectua investigatia privind siguranta a unui eveniment in
transport, In conformitate cu prevederile legislatiei nationale
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procesul de investigare realizat de respectiva | si a tratatelor internationale la care Republica Moldova este
autoritate. parte.
Si,
Capitolul V (proiect hotarare de Guvern)
26. Biroul poate sa delege unei alte autoritati responsabile de
investigatiile privind siguranta, de comun acord cu aceasta,
sarcina de a efectua o investigatie a unui incident grav sau a
unui accident si faciliteaza procesul de investigare realizat de
respectiva autoritate.
Articolul 7 Prevedere UE
Reteaua europeana a autoritatilor neaplicabila
responsabile de investigatiile privind
siguranta aviatiei civile
(1) Statele membre se asigura ca autoritatile Prevedere UE
lor nationale responsabile de investigatiile neaplicabila

privind siguranta constituie intre ele o retea
europeana a autoritatilor responsabile de
investigatiile privind siguranta aviatiei civile
(,,reteaua”), formata din directorii
autoritatilor responsabile de investigatiile
privind siguranta din toate statele membre
si/sau, 1n cazul autoritdtilor multimodale, din
directorii departamentelor de aviatie ale
acestora sau din reprezentantii acestora,
inclusiv un presedinte ales din randul
acestora pentru un mandat de trei ani.

In stransd colaborare cu membrii retelei,
presedintele intocmeste programul de lucru
anual al retelei, in conformitate cu obiectivele
si responsabilitatile prevazute la alineatele
(2) s1 (3). Comisia transmite programul de
lucru Parlamentului European si Consiliului.
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Presedintele intocmeste si agenda reuniunilor
retelei.

(2) Reteaua vizeaza ameliorarea continua a
calitatii  investigatiilor  desfasurate de
autoritatile responsabile pentru investigatiile
privind siguranta s consolidarea
independentei acestora. Aceasta incurajeaza,
indeosebi, respectarea unor standarde Tnalte
in domeniul metodelor de investigare si al
formarii investigatorilor.

Prevedere UE
neaplicabila

(3) Pentru a atinge obiectivele stabilite la
alineatul (2), retecaua are 1in special
urmatoarele responsabilitati:

(a) pregatirea de recomandari si acordarea de
consultanta institutiilor Uniunii in legatura cu
toate aspectele legate de elaborarea si
punerea in aplicare a politicilor si normelor
Uniunii privind investigatiile in domeniul
sigurantei si prevenirea accidentelor si
incidentelor;

(b) promovarea schimbului de informatii
utile pentru imbunatatirea sigurantei aviatiei
si promovarea activa a colaborarii structurate
intre autoritatile responsabile de
investigatiile privind siguranta aviatiei,
Comisie, AESA si autoritatile nationale
aeronautice civile;

(c) coordonarea si organizarea, atunci cand
este necesar, de evaluari inter pares, activitati
de formare relevante si programe de
dezvoltare a abilitatilor pentru investigatori;
(d) promovarea celor mai bune practici in
ceea ce priveste investigarea privind
siguranta in  vederea elaborarii unei
metodologii comune la nivelul Uniunii

Prevedere UE
neaplicabila
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pentru investigatiile privind siguranta si
intocmirea unui catalog al acestor practici;
(e) consolidarea capacitatilor de investigatie
ale  autoritdtilor responsabile  pentru
investigatiile privind siguranta, in special
prin dezvoltarea si gestionarea unui cadru
care sa permitd folosirea in comun a
resurselor;

(f) acordarea, la cererea autoritatilor
responsabile de investigatiile privind
siguranta In scopul aplicarii articolului 6, de
asistentd adecvata, inclusiv, dar fara a se
limita la acestea, o listd a investigatorilor,
echipamente si structuri disponibile in
celelalte state membre pentru utilizarea
potentiala de catre autoritatea care efectueaza
o investigatie;

(g) accesul la informatiile incluse in baza de
date la care se face referire la articolul 18 si
analiza recomandarilor privind siguranta
cuprinse In aceasta in vederea identificarii
recomandarilor importante privind siguranta
care au relevanta la nivelul Uniunii.

(4) Comisia informeaza periodic Parlamentul
European si Consiliul cu privire la activitatile
retelei. Parlamentul European este informat,
de asemenea, ori de cate ori Consiliul sau
Comisia adreseaza cereri retelei.

Prevedere UE
neaplicabila

(5) Membrii retelei nu solicitd si nici nu
acceptd instructiuni de la vreun organism
care ar putea compromite statutul
independent al investigatiilor privind
siguranta.

Prevedere UE
neaplicabila

(6) Atunci cand este oportun, AESA este
invitatd ca observator la reuniunile retelei.

Prevedere UE
neaplicabila
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Reteaua poate de asemenea invita la
reuniunile sale observatori din partea
autoritatilor responsabile de investigatiile
privind siguranta din {ari terte si alti experti
relevanti.

(7) Comisia este implicata indeaproape in
activitatea retelei si primeste asistenta
necesara de la retea cu privire la aspectele
relevante legate de elaborarea politicii si a
reglementdrilor  Uniunii  in  domeniul
investigdrii si prevenirii accidentelor de
aviatie civild. Comisia furnizeaza retelei
asistenta necesara, inclusiv, dar fara a se
limita la aceasta, asistentd pentru pregatirea
si organizarea reuniunilor sale, precum si
pentru publicarea rapoartelor anuale privind
activitatile retelei. Comisia transmite raportul
anual Parlamentului European si Consiliului.

Prevedere UE
neaplicabila

Articolul 8
Participarea AESA si a autoritatilor
aeronautice civile la investigatiile privind
siguranta

Capitolul VI
Participarea AESA si a autoritatilor aeronautice civile la
investigatiile privind siguranta

Compatibil

Lipsa

(1) Cu conditia respectarii cerinfei evitarii
oricarui conflict de interese, autoritatile
responsabile de investigatiile privind
siguranta invita AESA si autoritatile
nationale aeronautice civile din statele
membre vizate, In limitele competentelor lor
respective, sd numeasca un reprezentant care
sa participe:

(a) in calitate de consilier al investigatorului-
sef, la orice investigatie privind siguranta in
conformitate cu articolul 5 alineatele (1) si
(2) efectuata pe teritoriul unui stat membru
sau in locul mentionat la articolul 5 alineatul

PHG

32. Cu conditia respectdrii cerintei evitarii oricarui conflict
de interese, AESA si autoritatile nationale aeronautice civile
din statele vizate, in limitele competentelor lor respective, au
dreptul sa numeasca un reprezentant care sa participe:

32.1. In calitate de consultant al presedintelui Comisiei, la
orice investigatie privind siguranta in conformitate cu
punctele 14 si 15 efectuata pe teritoriul Republicii Moldova
sau in locul mentionat la punctul 15 sub autoritatea si la
discretia presedintelui Comisiei;

32.2. In calitate de consultant numit in temeiul prezentului
Regulament in scopul de a oferi asistentd reprezentantului
acreditat/reprezentantilor acreditati al/ai statelor vizate la

Compatibil

Lipsa
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(2) sub autoritatea si la discretia | orice investigatie privind siguranta efectuata de catre Birou,
investigatorului-sef; la care o autoritate responsabila de investigatiile privind
(b) in calitate de consultant numit in temeiul | siguranta este invitatd sa desemneze un reprezentant
prezentului regulament in scopul de a oferi | acreditat in conformitate cu standardele internationale si
asistenta reprezentantului | practicile recomandate aplicabile in domeniul investigarii
acreditat/reprezentantilor  acreditati  al/ai | accidentelor si incidentelor aviatice sub supravegherea
statelor membre la orice investigatie privind | reprezentantului acreditat.
siguranta efectuata intr-o tara terta, la care o
autoritate responsabilda de investigatiile
privind siguranta este invitatd sa desemneze
un reprezentant acreditat in conformitate cu
standardele internationale si  practicile
recomandate  aplicabile in  domeniul
investigdrii  accidentelor si incidentelor
aviatice sub supravegherea reprezentantului
acreditat.
(2) Participantii la care se face referire la | PHG Compatibil Lipsa

alineatul (1) au dreptul, in special:

(a) de a vizita locul accidentului si de a
examina resturile aeronavei;

(b) de a sugera subiecte pentru interogare si
de a obtine informatii de la martori;

(c) de a primi copii ale tuturor documentelor
pertinente si de a obtine informatii faptice
relevante;

(d) de a participa la citirea inregistrarilor, cu
exceptia inregistrarilor de voce sau imagini
din cabina de pilotaj;

(e) de a participa la activitatile de investigare
din afara locului accidentului, precum
examinarile componentelor, teste si simulari,
sedintele de informare tehnica si intalnirile
referitoare la stadiul investigatiei, cu exceptia
cazului 1n care acestea sunt legate de

33. Participantii la care se face referire la punctul 32 au
dreptul, in special:

33.1. de a vizita locul accidentului si de a examina resturile
aeronavei;

33.2. de a sugera subiecte pentru interogare si de a obtine
informatii de la martori;

33.3. de a primi copii ale tuturor documentelor pertinente
si de a obtine informatii faptice relevante;

33.4. de a participa la citirea Inregistrarilor, cu exceptia
inregistrarilor de voce sau a imaginilor din cabina de pilotaj;
33.5. de a participa la activitatile de investigare din afara

locului accidentului, precum examindrile componentelor,
teste si simulari, sedintele de informare tehnica si intalnirile
referitoare la stadiul investigatiei, cu exceptia cazului in care
acestea sunt legate de stabilirea cauzelor sau de formularea a
recomandari privind siguranta.
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stabilirea cauzelor sau de formularea de
recomandari privind siguranta.
(3) AESA si autoritatile nationale aeronautice | PHG Compatibil Lipsa
civile sprijind investigatia la care participa | 34. AESA si autoritatile nationale aeronautice civile sprijina
punand la dispozitia autoritatii responsabile | investigatia la care participd punand la dispozitia Biroului, in
de investigatiile privind siguranta care se | cazul in care acesta conduce o investigatie, informatiile,
ocupa de respectiva investigatie informatiile, | consultantii si echipamentele solicitate.
consultantii si echipamentele solicitate.
Articolul 9 Capitolul VII Compatibil Lipsa
Obligatia de a notifica accidentele si Obligatia de a notifica accidentele si incidentele grave
incidentele grave
(1) Orice persoand implicatd care are | PHG Compatibil Lipsa
informatii privind existenta unui incident | 35. Orice persoana implicata care are informatii privind
grav sau accident trebuie sd notifice fara | existenta unui incident grav sau a unui accident trebuie sa
intarziere autoritatea competentd | notifice fard intarziere Biroul.
responsabila de investigatiile privind
siguranta din statul membru pe teritoriul
caruia a avut loc incidentul grav sau
accidentul.
(2) Autoritatea responsabild de investigatiile | PHG Compatibil Lipsa
privind siguranta informeaza fara intarziere | 36. Biroul informeaza fard intarziere AESA, Organizatia
Comisia, AESA, Organizatia Aviatiei Civile | Aviatiei Civile Internationale (OACI), statele membre si
Internationale (OACI), statele membre si | tarile terte vizate in conformitate cu standardele
tarile terte vizate in conformitate cu | internationale si practicile recomandate cu privire la toate
standardele internationale i practicile | incidentele grave si accidentele care i-au fost notificate.
recomandate cu privire la toate incidentele
grave si accidentele care i-au fost notificate.
Articolul 10 Capitolul VIII Compatibil Lipsa
Participarea statelor membre la investigatiile | Participarea statelor terte la investigatiile privind siguranta
privind siguranta
(1) Dupa primirea din alt stat membru sau din | PHG Compatibil Lipsa

alta tard tertd a notificarii privind producerea
unui accident sau incident grav, statul de
inregistrare, statul operator, statul proiectant

37. Dupa primirea dintr-un stat membru sau din alta tara
terta a notificarii privind producerea unui accident sau a unui
incident grav, cu implicarea unei aeronave inregistrate,
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si statul fabricant informeaza, cat de curand
posibil, statul membru sau tara tertd pe
teritoriul careia s-a produs accidentul sau
incidentul grav dacd intentioneaza sa
numeascad un reprezentant acreditat 1n
conformitate cu standardele internationale si
practicile recomandate. In cazul numirii unui
astfel de reprezentant acreditat, numele si
datele sale de contact se furnizeaza, de
asemenea, precum si data prevazuta pentru
sosirea sa, in cazul in care reprezentantul
acreditat intentioneaza sa se deplaseze 1n tara
care a trimis notificarea.

operate, proiectate sau fabricate In Republica Moldova,
Biroul transmite, cat de curand posibil, statului membru sau
tarii terte pe teritoriul careia s-a produs accidentul sau
incidentul grav, toate informatiile relevante aflate la
dispozitie privind aeronava si echipajul implicat si daca
intentioneaza sa numeascd un reprezentant acreditat, in
conformitate cu standardele internationale si practicile
recomandate. In cazul numirii unui astfel de reprezentant
acreditat, numele si datele sale de contact se furnizeaza, de
asemenea, precum si data prevazutd pentru sosirea sa, in
cazul in care reprezentantul acreditat intentioneaza sa se
deplaseze in tara care a trimis notificarea.

(2) Reprezentantii acreditati ai statului
proiectant sunt numifi de autoritatea
responsabila  de investigatiile privind
siguranta a statului membru pe teritoriul
caruia se situeazd sediul principal al
titularului certificatului de tip de aeronava
sau grup motopropulsor.

PHG

38. In cazul unei aeronave proiectate in Republica Moldova,
Biroul numeste un reprezentant acreditat in cazul in care
sediul principal al titularului certificatului de tip de aeronava
sau grup motopropulsor se afla in Republica Moldova.

Compatibil

Lipsa

Articolul 11
Statutul investigatorilor n domeniul
sigurantei

Capitolul IX
Statutul investigatorilor In domeniul sigurantei

Compatibil

Lipsa

(1) La numirea de catre o autoritate
responsabilda de investigatiile privind
siguranta si fard a aduce atingere vreunei
anchete judiciare, investigatorul-sef are
autoritatea de a lua masurile necesare pentru
a raspunde cerintelor investigatiei privind
siguranta.

PHG

41. La numirea de catre Birou, si fara a aduce atingere
vreunei anchete judiciare, presedintele Comisiei are
autoritatea de a lua masurile necesare pentru a rdspunde
cerintelor investigatiei privind siguranta.

Compatibil

Lipsa

(2) Fara a aduce atingere obligatiilor de
confidentialitate in temeiul actelor juridice
ale Uniunii sau al legislatiei nationale,
investigatorul-sef are, 1n special, dreptul:

PHG

42. Fara a aduce atingere obligatiilor de confidentialitate in
temeiul actelor juridice ale Uniunii sau al legislatiei
nationale, presedintele Comisiei are, In special, dreptul:

Compatibil

Lipsa
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(a) de a avea acces imediat, fara restrictii si
piedici la locul incidentului sau accidentului,
precum si la aeronava, la continutul sau
resturile acesteia;

(b) de a asigura listarea imediata a dovezilor
si Indepartarea controlatad a ramasitelor sau
componentelor pentru a fi examinate sau
analizate;

(c) de a avea acces imediat Ia
inregistratoarele de zbor, la continutul
acestora si la orice alte Tnregistrari relevante,
precum si de a prelua controlul asupra
acestora;

(d) de a solicita si contribui la o autopsie
completd a corpurilor persoanelor ranite
mortal si de a avea acces imediat la
rezultatele acestei examinari sau ale testelor
efectuate pe probe prelevate;

(e) de a solicita examinarea medicald a
persoanelor implicate Tn operarea aeronavei
sau de a solicita efectuarea de teste pe probe
prelevate de la aceste persoane si de a avea
acces imediat la rezultatele acestor examinari
sau teste;

(f) de a convoca si examina martorii, precum
st de a le solicita acestora sd furnizeze sau sa
prezinte informatii sau dovezi relevante
pentru desfasurarea investigatiei privind
siguranta;

(g) de a avea acces liber la orice informatii
sau 1inregistrari pertinente detinute de
proprietarul, titularul certificatului de tip de
aeronavd, organizatia de  intretinere
responsabila, organizatia de instruire,
operatorul sau fabricantul aeronavei, de

42.1. de a avea acces imediat, fara restrictii si piedici la
locul incidentului sau accidentului, precum si la aeronava, la
continutul sau resturile acesteia;

42.2. de a asigura listarea imediatd a dovezilor si
indepartarea controlatd a rdmasitelor sau componentelor
pentru a fi examinate sau analizate;

42.3. de a avea acces imediat la Inregistratoarele de zbor,
la continutul acestora si la orice alte inregistrari relevante,
precum si de a prelua controlul asupra acestora;

42.4. de a solicita si contribui la o autopsie completd a
corpurilor persoanelor ranite mortal si de a avea acces
imediat la rezultatele acestei examinari sau ale testelor
efectuate pe probe prelevate;

42.5. de a solicita, prin intermediul autoritatilor
competente, examinarea medicala a persoanelor implicate in
operarea aeronavei ori efectuarea de teste pe probe biologice
prelevate de la aceste persoane si de a avea acces imediat si
nerestrictionat la rezultatele acestor examinari sau teste;

42.6. de a convoca si examina martorii, precum si de a le
solicita acestora sa furnizeze sau sa prezinte informatii sau
dovezi relevante pentru desfasurarea investigatiei privind
siguranta;

42.7. de a avea acces liber la orice informatii sau
inregistrari pertinente detinute de proprietarul, titularul
certificatului de tip de aeronava, organizatia de Intretinere
responsabild, organizatia de instruire, operatorul sau
fabricantul acronavei, de Autoritatea Aeronautica Civila,
AESA si de furnizorii de servicii de navigatie aeriand sau de
administratorii aerodromului.
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autoritatile responsabile pentru aviatia civila,
AESA si de furnizorii de servicii de navigatie
aeriand sau de administratorii aerodromului.

(3) Investigatorul-sef extinde drepturile
enumerate la alineatul (2) la expertii si
consultantii sai, precum si la reprezentantii
acreditati si la expertii si consultantii
acestora, in masura necesara pentru ca acestia
sd poatd participa efectiv la investigatia
privind siguranta. Respectivele drepturi nu
aduc atingere drepturilor investigatorilor si
expertilor  desemnati de  autoritatea
responsabild de ancheta judiciara.

PHG

43. Presedintele Comisiei extinde drepturile enumerate la
punctul 42 la expertii si consultantii sai, precum si la
reprezentantii acreditati si la expertii si consultantii acestora,
in masura necesara pentru ca acestia sd poata participa
efectiv la investigatia privind siguranta. Respectivele
drepturi nu aduc atingere drepturilor investigatorilor si
expertilor desemnati de autoritatea responsabild de ancheta
judiciara.

Compatibil

Lipsa

(4) Orice persoana care participd la
investigatii privind siguranta isi Indeplineste
sarcinile in mod independent si nu solicita
sau accepta instructiuni de la o alta persoana,
in afara investigatorului- sef sau a
reprezentantului acreditat.

Capitolul III (proiect Lege)

Articolul 7

(1) Investigatorul care participd la o investigatie privind
siguranta isi indeplineste sarcinile si instructiunile in mod
independent, conform sarcinii formulate de presedintele
Comisiei sau de reprezentantul acreditat.

Si,

Capitolul IX (proiect hotarare de Guvern)

44. Orice persoand care participa la investigatii privind
siguranta isi1 indeplineste sarcinile in mod independent si nu
solicitd sau accepta instructiuni de la o alta persoana, in afara
presedintelui Comisiei sau a reprezentantului acreditat.

Compatibil

Lipsa

Articolul 12
Coordonarea investigatiilor

CAPITOLUL X
COORDONAREA INVESTIGATIILOR

Compatibil

Lipsa

(1) Atunci cand se intreprinde si o ancheta
judiciara, investigatorul- sef primeste o
notificare cu privire la acest lucru. Intr-un
astfel de caz, investigatorul-sef asigurda
trasabilitatea si  pastreazd 1n custodie

Capitolul IV (proiect Lege)
Articolul 10

(2) Atunci cand se efectueaza si o urmdrire penald in
paralel cu investigatia privind siguranta, organul de urmarire
penald poate numi un reprezentant care sa Insoteasca

Compatibil

Lipsa
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inregistratoarele de zbor si orice element de
proba. Autoritatea judiciard poate sa
numeasca un functionar din cadrul sau sa
insoteasca respectivele inregistratoare de
zbor sau elemente de proba pana la locul in
care se face citirea sau prelucrarea acestora.
Daca examinarea sau analizarea acestor
elemente de proba le-ar putea modifica, altera
sau distruge este necesar acordul prealabil al
autoritatilor judiciare, fara a aduce atingere
legislatiei nationale. In cazul in care acest
acord nu se obtine in conformitate cu
acordurile incheiate in avans mentionate la
alineatul (3) intr-un interval de timp
rezonabil si nu mai tarziu de doud saptamani
de la cerere, acest lucru nu il Tmpiedicd pe
investigatorul-sef sa efectueze examinarea
sau analiza. In cazul in care autoritatea
judiciard are dreptul de a retine anumite
probe, investigatorul-sef are acces si poate
utiliza imediat si in mod nelimitat probele
respective.

inregistratoarele si alte elemente de proba asimilate acestora
in timpul oricérei deplasari, inclusiv la/de la locul de citire,
prelucrare, examinare, analizare, modificare sau alterare a
acestora.

Si,

Capitolul X (proiect hotarare de Guvern)

45. Atunci cand se porneste o urmadrire penald, Biroul trebuie
sa fie notificat cu privire la acest lucru. Pana la momentul
notificarii, presedintele Comisiei asigura trasabilitatea si
pastreaza in custodie Inregistratoarele de zbor si orice
element de proba. Organul de urmarire penald poate sa
numeasca un reprezentant din cadrul sau sa Tnsoteasca
respectivele inregistratoare de zbor sau elemente de proba
pana la locul 1n care se face citirea sau prelucrarea acestora.

46. Daca examinarea sau analizarea acestor elemente de
proba le-ar putea modifica, altera sau distruge este necesar
acordul prealabil al organului de urmarire penala, fara a
aduce atingere legislatiei nationale. In cazul in care acest
acord nu se obtine In conformitate cu acordurile incheiate n
avans mentionate la punctul 49 intr-un interval de timp
rezonabil si nu mai tarziu de doud saptamani de la cerere,
acest lucru nu il impiedica pe presedintele Comisiei sa
efectueze examinarea sau analiza.

47. In cazul in care organul de urmarire penala are in
custodia sa anumite probe, presedintele Comisiei are acces si
poate utiliza imediat si In mod nelimitat probele respective.

(2) In cazul in care, pe parcursul investigatiei
privind siguranta, se afla sau se suspecteaza
ca un act de interventie ilicita, astfel cum este
prevazut in dreptul national, cum ar fi
legislatia nationala in domeniul

PHG

48. In cazul in care, pe parcursul investigatiei privind
siguranta, se afld sau se suspecteaza ca un act de interventie
ilicitd, astfel cum este prevazut in legislatia nationald, cum ar
fi legislatia nationald in domeniul investigatiilor privind

Compatibil

Lipsa
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investigatiilor privind accidentele, a avut loc
in legatura cu incidentul grav sau accidentul,
investigatorul-sef ~ informeaza  imediat
autoritdtile competente in acest sens. Sub
rezerva articolului 14, informatiile pertinente
culese in cadrul investigatiei privind
siguranta se comunicd imediat autoritatilor
respective si, la cerere, pot fi transmise si
materialele relevante acestor autoritati.
Comunicarea informatiilor si materialelor
respective nu aduce atingere dreptului
autoritatii responsabile de investigatiile
privind siguranta de a continua investigatia
privind siguranta, 1n coordonare cu
autoritatile carora este posibil sa li se fi
transferat  controlul asupra  locului
accidentului.

accidentele, a avut loc in legatura cu incidentul grav sau
accidentul, presedintele Comisiei informeaza imediat
organul de urmarire penald. Sub rezerva prevederilor din
Capitolul XII, informatiile pertinente culese in cadrul
investigatiei privind siguranta se comunicd imediat organului
de urmadrire penala si, la cerere, pot fi transmise si
materialele relevante acestor autoritati. Comunicarea
informatiilor si materialelor respective nu aduce atingere
dreptului Biroului de a continua investigatia privind
siguranta, in coordonare cu organul de urmarire penala,
caruia i s-ar fi putut transfera controlul asupra locului
accidentului.

(3) Statele membre se asigurd ca autoritatile
responsabile de investigatiile privind
siguranta, pe de o parte, si autoritatile care
vor fi probabil implicate in activitatile legate
de investigatiile privind siguranta, cum ar fi
autoritatile judiciare, autoritatile aeronautice
civile si autoritatile de cautare si salvare, pe
de alta parte, coopereaza intre ele prin
intermediul unor acorduri incheiate in avans.
Aceste acorduri respectd independenta
autoritafii responsabile de investigatiile
privind siguranta si permit ca investigatia
tehnicd sd se desfasoare cu grijd si eficient.
Acordurile 1incheiate in avans acopera
urmatoarele subiecte:

(a) accesul la locul accidentului;

(b) conservarea probelor si accesul la acestea;

Capitolul IV (proiect Lege)
Articolul 10

(1) Biroul va incheia acorduri cu Procuratura Generala, cu
Inspectoratul General al Politiei, cu Inspectoratul General
pentru Situatii de Urgentd, precum si cu autoritdtile de
siguranta, privind desfdsurarea urmaririi penale in paralel cu
investigatia privind siguranta si asigurarea examinarii sau
analizei de catre Birou a elementelor de proba, inclusiv in
cazul 1n care acestea ar putea fi modificate, alterate sau
distruse.

Si,

Capitolul X (proiect hotdrare de Guvern)

49. Biroul pe de o parte, si autoritatile care vor fi probabil
implicate in activitdtile legate de investigatiile privind
siguranta, cum ar fi organul de urmarire penala, autoritatile
aeronautice civile si autoritdtile de cautare si salvare, pe de

Compatibil

Lipsa
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(c) informadrile initiale si cele de pe parcurs | altd parte, coopereaza intre ele prin intermediul unor
cu privire la stadiul fiecarei proceduri; acorduri Incheiate 1n avans.
(d) schimbul de informatii; 50. Acordurile mentionate la punctul 49 respecta
(e) utilizarea corespunzatoare a informatiilor | independenta Biroului si permit ca investigatia privind
privind siguranta; siguranta sa se desfasoare cu grija si eficient. Acordurile
(f) solutionarea conflictelor. incheiate in avans acopera urmatoarele subiecte:
Statele membre comunicd  Comisiei 50.1.accesul la locul accidentului;
respectivele acorduri, care le transmite mai | 50.2. conservarea probelor si accesul la acestea;
departe spre informare presedintelui retelei, | 50.3.informarile initiale si cele de pe parcurs cu privire la
Parlamentului European si Consiliului. stadiul fiecarei proceduri;
50.4. schimbul de informatii;
50.5. utilizarea corespunzatoare a informatiilor privind
siguranta;
50.6. solutionarea conflictelor.
Articolul 13 CAPITOLUL XI Compatibil Lipsa
Conservarea probelor CONSERVAREA PROBELOR
(1) Statul membru pe teritoriul ciruia s-a | Capitolul V (proiect Lege) Compatibil Lipsa

produs incidentul grav sau accidentul are
responsabilitatea de a asigura tratarea in
conditii de siguranta a tuturor probelor si de
a lua toate madsurile rezonabile pentru a
proteja aceste probe si de a pastra in custodie
sigurd aeronava, confinutul si resturile
acesteia atdta timp cat ar putea fi necesar
pentru investigatia privind  siguranta.
Protejarea probelor include conservarea, prin
mijloace fotografice sau prin alte mijloace, a
tuturor probelor care ar putea fi deplasate,
sterse, pierdute sau distruse. Pastrarea in
custodie sigura include protectia Tmpotriva
agravarii distrugerii, accesului persoanelor
neautorizate, jefuirii si deteriorarii.

Articolul 12

(1) In cazul efectuirii unei urmariri penale, probele sunt
ridicate, examinate, atasate si pastrate conform prevederilor
Codului de procedura penala, in restul cazurilor, Biroul este
obligat sa protejeze si sa pastreze in conditii de siguranta, in
custodia sa, probele, inclusiv mijloacele de transport, partile
componente, continutul si resturile acestora, atata timp cat
este necesar pentru investigatia privind siguranta a
evenimentului in transport.

(2) Pastrarea probelor in custodia Biroului, in conditii de
sigurantd, include protectia lor impotriva factorilor naturali
sau artificiali ce contribuie la distrugerea lor si impotriva
accesului persoanelor neautorizate, pentru a preveni
sustragerea, deteriorarea sau alterarea lor.

(3) Biroul are responsabilitatea de a asigura tratarea in
conditii de siguranta a tuturor probelor si de a lua toate
masurile rezonabile pentru a proteja si pastra aceste probe.
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Si,

Capitolul XI (proiect hotarare de Guvern)

51. Biroul sau organul de urmarire penala, in cazul in care
are probe in custodia sa, are responsabilitatea de a asigura
tratarea in conditii de siguranta a tuturor probelor si de a lua
toate masurile rezonabile pentru a proteja aceste probe si de
a pastra in custodie sigurd aeronava, continutul si resturile
acesteia, pe durata necesara pentru investigatia privind
siguranta.

52. Protejarea probelor include conservarea, prin mijloace
fotografice sau prin alte mijloace, a tuturor probelor care ar
putea fi deplasate, sterse, pierdute sau distruse. Pastrarea in
custodie sigura include protectia impotriva agravarii
distrugerii, accesului persoanelor neautorizate, furtului si
deteriorarii.

(2) Pand la sosirea investigatorilor in
domeniul sigurantei, se interzice oricarei
persoane modificarea situatiei de la locul
accidentului, prelevarea de probe din acesta,
indepartarea

sau resturilor

miscarea, mutarea  sau

aeronavei, a continutului
acesteia ori prelevarea de probe din aeronava,
continutul sau resturile acesteia, cu exceptia
cazurilor in care o astfel de actiune ar fi
necesara din motive de siguranta sau pentru a
acorda ajutor persoanelor ranite sau cu
permisiunea explicitd a autoritatilor care au
controlul asupra locului accidentului si,

atunci cand este posibil, Tn urma consultarii

Capitolul III (proiect Lege)

Articolul 8

(2) Pana la sosirea investigatorilor in domeniul sigurantei
aviatiei civile se interzice oricarei persoane modificarea
situatiei de la locul accidentului, prelevarea de probe din
acesta, migcarea, mutarea sau Indepartarea aeronavei, a
continutului sau resturilor acesteia ori prelevarea de probe
din aeronava, continutul sau resturile acesteia, cu exceptia
cazurilor in care o astfel de actiune ar fi necesard din motive
de siguranta sau pentru a acorda ajutor persoanelor ranite sau
cu permisiunea explicitd a autoritatilor care au controlul
asupra locului accidentului si, atunci cand este posibil, in
urma consultarii cu Biroul.

Si,

Compatibil

Lipsa
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autorititii responsabile de investigatia | Capitolul XI (proiect hotarare de Guvern)
privind siguranta. 53. Pand la sosirea investigatorilor in domeniul sigurantei, se
interzice oricdrei persoane modificarea situatiei de la locul
accidentului, prelevarea de probe din acesta, miscarea,
mutarea sau indepartarea aeronavei, a continutului sau
resturilor acesteia ori prelevarea de probe din aeronava,
continutul sau resturile acesteia, cu exceptia cazurilor in care
o astfel de actiune ar fi necesara din motive de siguranta sau
pentru a acorda ajutor persoanelor ranite sau cu permisiunea
explicitd a autoritatilor care au controlul asupra locului
accidentului si, atunci cand este posibil, dupa consultarea cu
Biroul.
(3) Orice persoani implicati ia toate masurile | PHG Compatibil Lipsa
— in vederea conservirii | 34 Orice persoana implicatd ia toate masurile necesare in
documentelor, materialelor sau Inregistrarilor Yeder'ea E:qnservérii documeqtelor, Izlateri'cqelor sau
legate de eveniment, in special pentru a 1nregls‘Frar110r legate dq eveniment, in spec‘:'lal pentru a
) ’ A R preveni stergerea inregistrarilor conversatiilor si alarmelor
preveni stergerea inregistrarilor dupi zbor.
conversatiilor si alarmelor dupa zbor.
Articolul 14 CAPITOLUL XII Compatibil Lipsa
Protectia informatiilor sensibile privind PROTECTIA INFORMATIILOR SENSIBILE
siguranta PRIVIND SIGURANTA
(1) Urmatoarele inregistriri nu se pun la | PHG Compatibil Lipsa

dispozitie si nu se utilizeaza in alte scopuri
decat cele legate de o investigatie privind
siguranta:

(a) toate declaratiile facute de persoane la
autoritatea responsabild de investigatiile
privind siguranta 1n cursul investigatiei
privind siguranta;

57. Urmatoarele inregistrdri nu se pun la dispozitie si nu se
utilizeaza in alte scopuri decat cele legate de o investigatie
privind siguranta:

57.1. toate declaratiile facute de persoane din cadrul
Biroului in cursul investigatiei privind siguranta;

57.2. inregistrarile care dezvaluie identitatea persoanelor
care au adus probe in cadrul investigatiei privind siguranta;

57.3. informatiile culese de Birou care au un caracter
deosebit de sensibil si personal, inclusiv informatiile privind
sanatatea persoanelor, prelucrate exclusiv in scopul
investigarii privind siguranta;
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(b) inregistrarile care dezvaluie identitatea
persoanelor care au adus probe in cadrul
investigatiei privind siguranta;

(c) informatiile culese de autoritatea
responsabila  de investigatiile privind
siguranta care au un caracter deosebit de
sensibil si personal, inclusiv informatiile
privind sanatatea persoanelor;

(d) documentele 1intocmite ulterior pe
parcursul  investigatiei,
proiecte, opinii scrise de investigatori, opinii
exprimate Tn cadrul analizarii informatiilor,
inclusiv a informatiilor provenite de Ia
inregistratoarele de zbor;

precum  note,

(e) informatiile si probele furnizate de
investigatori din alte state membre sau fari
terte in conformitate cu standardele
internationale si practicile recomandate, in
cazul in care autoritatea lor responsabila de
investigatiile privind siguranta solicita acest
lucru;

(f) proiectele de rapoarte preliminare sau
finale sau declaratii provizorii;

(g) inregistrarile audio si video din cabina de
pilotaj, impreund cu transcrierile acestora,
precum si Inregistrarile audio din interiorul

57.4. documentele Intocmite ulterior pe parcursul
investigatiei, precum note, proiecte, opinii scrise de
investigatori, opinii exprimate n cadrul analizarii
informatiilor, inclusiv a informatiilor provenite de la
inregistratoarele de zbor;

57.5. informatiile si probele furnizate de investigatorii din
alte state membre sau tari terte in conformitate cu
standardele internationale si practicile recomandate, in cazul
in care autoritatea lor responsabild de investigatiile privind
siguranta solicita acest lucru,

57.6. proiectele de rapoarte preliminare sau finale sau
declaratii provizorii;

57.7. inregistrarile audio si video din cabina de pilotaj,
impreund cu transcrierile acestora, precum si inregistrarile
audio din interiorul unitatilor de control al traficului aerian,
asigurandu-se cd informatiile nerelevante pentru investigatia
privind siguranta, in special informatiile legate de viata
privata a persoanelor, sunt protejate In mod corespunzator,
fara a aduce atingere dispozitiilor de la punctele 60, 61 si 62.
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unitatilor de control al traficului aerian,
asigurandu-se cd informatiile nerelevante
pentru  investigatia  privind
indeosebi informatiile legate de viata privata
a persoanelor, sunt protejate in mod
corespunzdtor, fard a aduce atingere
dispozitiilor de la alineatul (3).

siguranta,

(2) Urmatoarele inregistrari nu se pun la
dispozitie si nu se utilizeaza in alte scopuri
decat cele legate de o investigatie privind
siguranta sau in alte scopuri care vizeaza
imbunatatirea sigurantei aviatiei:

(a) toate comunicarile dintre persoanele care
au fost implicate in operarea aeronavei,

(b) inregistrdrile scrise sau electronice si
transcrierile inregistrarilor provenite de la
unitatile de control al traficului aerian,
inclusiv rapoartele si concluziile elaborate
pentru uz intern;

(c) notele de insotire pentru transmiterea de
recomandari privind siguranta de la
autoritatea responsabild de investigatiile
privind siguranta catre adresant, in cazul in
care autoritatea responsabild de investigatiile
privind siguranta care emite recomandarea
solicita acest lucru;

PHG

58. Urmatoarele inregistrari nu se pun la dispozitie si nu se
utilizeaza in alte scopuri decat cele legate de o investigatie
privind siguranta sau in alte scopuri care vizeaza
imbunatatirea sigurantei aviatiei:

58.1. toate comunicarile dintre persoanele care au fost
implicate in operarea aeronavei;

58.2. inregistrarile scrise sau electronice si transcrierile
inregistrarilor provenite de la unitatile de control al traficului
aerian, inclusiv rapoartele si concluziile elaborate pentru uz
intern;

58.3. notele de Insotire pentru transmiterea de recomandari
privind siguranta de la o autoritate responsabild de
investigatiile privind siguranta cétre adresant, in cazul in
care autoritatea responsabild de investigatiile privind
siguranta care emite recomandarea solicitd acest lucru;

58.4. rapoartele cu privire la evenimente prezentate n
temeiul RAC-RAASEAC.

59. Datele inregistratorului de zbor nu se pun la dispozitie
si nu se utilizeaza in alte scopuri decéat cele legate de o
investigatie privind siguranta, de aeronavigabilitate sau de
intretinere, cu exceptia cazului in care se mascheaza
identitatea persoanelor din respectivele date sau sunt
comunicate prin proceduri securizate.

Compatibil

Lipsa
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(d) rapoartele cu privire la evenimente
prezentate in temeiul Directivei 2003/42/CE.

Datele inregistratorului de zbor nu se pun la
dispozitie si nu se utilizeaza in alte scopuri
decat cele legate de o investigatie privind
siguranta, de aeronavigabilitate
intretinere, cu exceptia cazului 1n care se
mascheaza persoanelor  din
respectivele date sau sunt comunicate prin
proceduri securizate.

sau de

1dentitatea

(3) In pofida alineatelor (1) si (2), justitia sau
autoritatea competenta sa decida cu privire la
divulgarea informatiilor din inregistrari in
conformitate cu dreptul intern poate decide
ca beneficiile divulgérii informatiilor din
inregistrarile mentionate la alineatele (1) si
(2) 1n orice alte scopuri permise de lege sunt
mai mari decat impactul negativ la nivel
national si international pe care o astfel de
actiune  l-ar
investigatii privind siguranta sau asupra
uneia viitoare. <« Statele membre pot decide
limitarea cazurilor in care poate fi adoptata o
astfel de decizie privind divulgarea,
respectand in acelasi timp actele juridice ale
Uniunii.

avea asupra respectivei

Comunicarea catre un alt stat membru a
inregistrarilor mentionate la alineatele (1) si
(2) in alte scopuri decat cele legate de o

PHG

60. Fara a aduce atingere punctelor 57 si 58, organul de
urmadrire penald de comun cu judecdtorul de instructie, in
conformitate cu legislatia nationald, poate decide ca
beneficiile divulgarii informatiilor din inregistrarile
mentionate la punctele 57 si 58 in orice alte scopuri permise
de lege sunt mai mari decat impactul negativ la nivel
national si international pe care o astfel de actiune 1-ar avea
asupra respectivei investigatii privind siguranta sau asupra
uneia viitoare.

61. Comunicarea catre un alt stat membru sau stat tert a
inregistrarilor mentionate la punctele 57 si 58 in alte scopuri
decat cele legate de o investigatie privind siguranta si, In
plus in ceea ce priveste punctul 58, 1n alte scopuri decat cele
care urmaresc imbunatatirea sigurantei aviatiei poate fi
autorizata In masura permisa de legislatia nationala.

62. Prelucrarea sau divulgarea unor inregistrari primite prin
intermediul unei astfel de comunicari de catre autoritatile
nationale este permisa numai dupa consultarea prealabila cu

Compatibil

Lipsa
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investigatie privind siguranta si, in plus In
ceea ce priveste alineatul (2), in alte scopuri
decat cele care urmadresc Tmbunatatirea
sigurantei aviatiei poate fi autorizatd in
masura permisd de dreptul intern al statului
membru care efectueaza
Prelucrarea sau divulgarea unor inregistrari
primite prin intermediul unei astfel de
comunicari de catre autoritafile statului
membru destinatar este permisd numai dupa
consultarea prealabila a statului membru care
efectueazd comunicarea si sub rezerva
dreptului  intern al statului membru
destinatar.

comunicarea.

statul care efectueaza comunicarea si sub rezerva legislatiei

nationale.

(4) Se pot divulga exclusiv datele strict
necesare pentru scopurile mentionate la
alineatul (3).

PHG
63. Se pot divulga exclusiv datele strict necesare pentru
scopurile mentionate la punctele 60, 61 si 62.

Compatibil

Lipsa

Articolul 15
Comunicarea informatiilor

CAPITOLUL XIIT
COMUNICAREA INFORMATIILOR

Compatibil

Lipsa

(1) Personalul autoritatii responsabile de
investigatiile  privind  siguranta  care
efectueaza investigatia sau orice altd
persoana careia 1 se solicita participarea sau
contributia la o investigatie privind siguranta
trebuie sa respecte normele aplicabile privind
secretul profesional, inclusiv in privinga
pastrarii anonimatului persoanelor implicate
intr- un accident sau incident, in conformitate
cu legislatia aplicabila.

PHG

64. Personalul din cadrul Biroului care efectueaza o
investigatie sau orice altd persoana céreia i se solicita
participarea sau contributia la o investigatie privind
siguranta trebuie sa respecte normele aplicabile privind
secretul profesional, inclusiv in privinta pastrarii
anonimatului persoanelor implicate intr-un accident sau
incident, in conformitate cu legislatia aplicabila.

Compatibil

Lipsa
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(2) Fara a aduce atingere obligatiilor
prevazute la articolele 16 si 17, autoritatea
responsabilda de investigatiile privind
siguranta care se ocupa de o astfel de
investigatie comunica informatiile pe care le
considera pertinente pentru prevenirea unui
accident incident grav persoanelor
responsabile de producerea sau intretinerea
aeronavelor echipamentelor de
aeronave si persoanelor fizice sau entitatilor
juridice responsabile de operarea aeronavelor
sau de pregatirea personalului.

Sau

sau a

PHG

65. Fara a aduce atingere obligatiilor prevazute in Capitolele
XIV si XV, Biroul, in contextul efectuarii unei investigatii
privind siguranta, comunica informatiile pe care le considera
pertinente pentru prevenirea unui accident sau incident grav
persoanelor responsabile de producerea sau intretinerea
aeronavelor sau a echipamentelor de aeronave si persoanelor
fizice sau entitatilor juridice responsabile de operarea
aeronavelor sau de pregatirea personalului.

Compatibil

Lipsa

(3) Fara a aduce atingere obligatiilor
prevazute la articolele 16 si 17, autoritatea
responsabilda  de investigatiile privind
siguranta care efectueazd investigatia si
reprezentantul acreditat/reprezentantii
acreditati la care se face referire la articolul 8
comunicd AESA si autoritatilor nationale
informatiile  faptice
pertinente obtinute In timpul investigatiei
privind siguranta, cu exceptia informatiilor

aeronautice civile

mentionate la articolul 14 alineatul (1) sau a
informatiilor care genereaza un conflict de
interese. Informatiile primite de AESA si de
autoritatile nationale aeronautice civile sunt
protejate in conformitate cu articolul 14 si cu
actele juridice ale Uniunii si cele nationale
aplicabile.

PHG

66. Fara a aduce atingere obligatiilor prevazute in Capitolul
XIV si XV, Biroul, in contextul efectuarii unei investigatii
privind siguranta, si reprezentantul acreditat/reprezentantii
acreditati la care se face referire in Capitolul VI, comunica
AESA si autoritatilor nationale aeronautice civile vizate
informatiile faptice pertinente obtinute in timpul investigatiei
privind siguranta, cu exceptia informatiilor mentionate la
punctul 57 sau a informatiilor care genereaza un conflict de
interese. Informatiile primite de AESA si de autoritatile
nationale aeronautice civile sunt protejate in conformitate cu
prevederile Capitolului XII si legislatia nationala aplicabila.

Compatibil

Lipsa

(4) Autoritatea responsabild de investigatiile
privind siguranta care efectueaza investigatia

PHG

Compatibil

Lipsa
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este autorizatd sa informeze victimele si
rudele acestora sau asociatiile lor ori sa faca
publice orice informatii referitoare la
observatiile  faptice, la  procedurile
investigatiei privind siguranta, precum si
eventualele  rapoarte  sau  concluzii
preliminare recomandari  privind
siguranta, cu condifia ca aceste informatii sa
nu compromitd obiectivele investigatiei
privind siguranta si sa respecte pe deplin
legislatia aplicabild privind protectia datelor
personale.

si/sau

67. Biroul, in contextul efectudrii unei investigatii privind
siguranta, este autorizat sa informeze victimele si rudele
acestora sau asociatiile lor ori sa faca publice orice
informatii referitoare la observatiile faptice, la procedurile
investigatiei privind siguranta, precum si eventualele
rapoarte sau concluzii preliminare si/sau recomandari
privind siguranta, cu conditia ca aceste informatii sd nu
compromita obiectivele investigatiei privind siguranta si sa
respecte pe deplin legislatia aplicabila privind protectia
datelor personale.

(5) Inainte de a face publice informatiile
mentionate la alineatul (4), autoritatea
responsabilda  de investigatiile privind
siguranta care efectueazd investigatia
transmite informatiile respective victimelor
si rudelor acestora sau asociatiilor acestora,
intr-un mod care compromita
obiectivele investigatiei privind siguranta.

sa nu

PHG

68. Inainte de a face publice informatiile mentionate la
punctul 67, Biroul transmite informatiile respective
victimelor si rudelor acestora sau asociatiilor acestora, intr-
un mod care sd nu compromitd obiectivele investigatiei
privind siguranta.

Compatibil

Lipsa

Articolul 16
Raportul investigatiei

CAPITOLUL XIV
RAPORTUL INVESTIGATIEI

Compatibil

Lipsa

(1) Fiecare investigatie privind siguranta se
incheie cu un raport intocmit intr-o forma
gravitatii
accidentului sau incidentului grav. Acest
raport precizeaza cd unicul obiectiv al

corespunzatoare  tipului  si

investigatiei privind siguranta este prevenirea
accidentelor si incidentelor viitoare, fara a
stabili a cui este culpa sau raspunderea. In

Capitolul V (proiect Lege)

Articolul 11

(1) Investigatia privind siguranta se finalizeaza prin
intocmirea si aprobarea unui raport de investigatie privind
siguranta, care contine descrierea circumstantelor producerii
evenimentului in transport, constatarile investigatiei, analiza
factorilor relevanti, concluziile privind cauzele si factorii
contributivi, precum si, dupa caz, recomandari privind
siguranta.

Compatibil

Lipsa
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functie de caz, raportul contine recomandari
privind siguranta. Si,
Capitolul XIV (proiect hotarare de guvern)
69. Fiecare investigatie privind siguranta se incheie cu un
raport, aprobat de catre Directorul general, intocmit intr-o
forma corespunzatoare tipului si gravitatii accidentului sau
incidentului grav. Acest raport precizeaza ca unicul obiectiv
al investigatiei privind siguranta este prevenirea accidentelor
si incidentelor viitoare, fara a stabili a cui este culpa sau
raspunderea. In functie de caz, raportul contine recomandari
privind siguranta.
(2) Raportul protejeazi anonimitatea oricirei | PHG Compatibil Lipsa
persoane implicate in accident sau in | /l- Raportul prqtejeazé anogimitatea oricarei persoane
incidentul grav. implicate in accident sau 1n incidentul grav.
(3) In cazul in care investigatiile privind | PHG Compatibil Lipsa
siguranta genereazd rapoarte inainte de 72. In ca%ul 'in careAinves'tiga;i?le priyinq s'igu.ran‘ga genereaza
incheierea investigatici, autoritatea rap‘oz‘lrteAlne.unte de 1nchelerea investigatiel, Bqupl poate sa
responsabild  de  investigatiile  privind sohc1“te 1pa1nte de pub.hcareg acestora comen.taru'dm partea
) . oC o autoritatilor in cauza, inclusiv de la AESA, si, prin
siguranfa  poate sa solicite inainte de | jprermediyl acestora, din partea titularului certificatului de
publicarea acestora comentarii din partea | jp de aeronava, fabricantului sau operatorului in cauza.
autoritatilor in cauza, inclusiv de la AESA, si, | Acestea au obligatia de a respecta secretul profesional in
prin intermediul acestora, din partea | ceea ce priveste continutul respectivei consultari.
titularului certificatului de tip de aeronava,
fabricantului sau operatorului in cauza.
Acestea au obligatia de a respecta secretul
profesional in ceea ce priveste continutul
respectivei consultari.
(4) Inainte de publicarea raportului final, | PHG Compatibil Lipsa

autoritatea responsabild de investigatiile
privind siguranta solicitd comentarii din
partea autoritatilor Tn cauza, inclusiv din

73. Inainte de publicarea raportului final, Biroul solicita
comentarii din partea autoritatilor in cauza, inclusiv din
partea AESA, si, prin intermediul acestora, din partea
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partea AESA, si, prin intermediul acestora,
din partea titularului certificatului de tip de
aeronava, a fabricantului sau a operatorului in
cauza. Acestea au obligatia de a respecta
secretul profesional in ceea ce priveste
continutul respectivei consultari. Atunci cand
solicita  aceste comentarii, autoritatea
responsabila  de investigatiile privind
siguranfa respectd standardele internationale
si practicile recomandate.

titularului certificatului de tip de aeronava, a fabricantului
sau a operatorului in cauza. Acestea au obligatia de a
respecta secretul profesional in ceea ce priveste continutul
respectivei consultari. Atunci cand solicitd aceste comentarii,
Biroul respecta standardele internationale si practicile
recomandate.

(5) Informatiile vizate la articolul 14 se
includ intr-un raport doar in cazul in care sunt
relevante pentru analiza accidentului sau a
incidentului grav. Nu se divulga informatiile
sau elementele de informatii care nu prezinta
interes pentru aceastd analiza.

PHG

74. Informatiile vizate in Capitolul XII se includ Intr-un
raport doar in cazul in care sunt relevante pentru analiza
accidentului sau a incidentului grav. Nu se divulga
informatiile sau elementele de informatii care nu prezinta
interes pentru aceasta analiza.

Compatibil

Lipsa

(6) Autoritatea responsabild de investigatiile
privind siguranta face public raportul final in
cel mai scurt timp si, dacd este posibil, in
termen de 12 luni de la data accidentului sau
a incidentului grav.

PHG

75. Biroul face public raportul final in cel mai scurt timp si,
daca este posibil, in termen de 12 luni de la data accidentului
sau a incidentului grav.

Compatibil

Lipsa

(7) In cazul in care raportul final nu poate fi
publicat in termen de 12 luni, autoritatea
responsabila de investigatiile privind
siguranta publica o declaratie provizorie cel
putin la fiecare comemorare a accidentului
sau a incidentului grav, in care ofera detalii
cu privire la stadiul investigatiei si la
eventualele probleme ridicate in domeniul
sigurantei.

PHG

76. In cazul in care raportul final nu poate fi publicat in
termen de 12 luni, Biroul publica o declaratie provizorie cel
putin la fiecare comemorare a accidentului sau a incidentului
grav, in care oferd detalii cu privire la stadiul investigatiei si
la eventualele probleme ridicate in domeniul sigurantei.

Compatibil

Lipsa
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(8) Autoritatea responsabili de investigatiile | PHG Compatibil Lipsa
privind siguranta transmite o copie a 77. Biroul tr‘ansmi'te'o copie a raportului‘ﬁnal sia N
raportului final si a recomandarilor privind recomandérll'or prlvmd mgurap‘ga cﬁt. mai r.epe(‘i.e poslbll:
: . J o 77.1. autoritatilor responsabile de investigatiile privind
siguranta cat mai repede posibil: . . e o N
siguranta si autoritdtilor aeronautice civile ale statelor in
o ) ) ... | cauza, precum si OACI, in conformitate cu standardele
(a) autoritatilor responsabile de investigatiile internationale si cu practicile recomandate;
privind siguranta si autoritatilor acronautice | 772 destinatarilor recomandarilor privind siguranta
civile ale statelor in cauza, precum si OACI, | incluse in raport;
in conformitate cu standardele internationale | 77.3. AESA, cu exceptia cazului in care raportul este
si cu practicile recomandate; disponibil publicului prin intermediul mijloacelor electronice
de comunicare, caz in care Biroul trebuie doar si le notifice
(b) destinatarilor recomandarilor privind | 1 mod corespunzator.
siguranta incluse in raport;
(c) Comisiei si AESA, cu exceptia cazului in
care raportul este disponibil publicului prin
intermediul  mijloacelor electronice de
comunicare, caz 1In care autoritatea
responsabilda de investigatiile privind
siguranta trebuie doar sa le notifice in mod
corespunzator.
Articolul 17 C:APITOLUL XV Compatibil Lipsa
Recomandari privind siguranta RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA
(1) In orice moment al investigatiei privind | Capitolul V (proiect Lege) Compatibil Lipsa

siguranta, autoritatea responsabila  de
investigatiile privind siguranta recomanda,
dupd consultarea corespunzatoare a partilor
relevante, printr-o scrisoare de transmitere
datatd adresata autoritatilor in cauza, inclusiv
celor din alte state membre sau tari terte,

Articolul 11

(4) In cazul in care, pe parcursul investigatiei privind
siguranta, se constatd existenta unui risc imediat pentru
siguranta transporturilor, Biroul poate emite recomandari de
sigurantd in orice etapa a investigatiei.
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orice actiune despre care consideri ci trebuie | Si,
intreprinsa rapid pentru a consolida siguranta ) )
aviatiei Capitolul XV (proiect hotarare de Guvern)
' 78. In orice moment al investigatiei privind siguranta, Biroul
recomanda, dupa consultarea corespunzatoare a partilor
relevante, printr-o scrisoare de transmitere datata adresata
autoritatilor in cauza, inclusiv celor din alte state membre
sau tari terte, orice actiune pe care o considera necesar sa fie
intreprinsa rapid pentru a consolida siguranta aviatiei.
(2) O autoritate responsabila de investigatiile | PHG Compatibil Lipsa
privind siguranta poate, de asemenea, emite | /9- Biroul poate, de asemenea, emite recomandari privind
recomandari privind siguranta pe baza unor siguranta pe baza unor studii sau a analizei unei serii de
. . S ... | investigatii ori a oricaror alte activitati efectuate in
studii sau a analizei unei serii de investigatii 5 ’
) o o > | conformitate cu punctul 12.
ori a oricaror alte activitdfi efectuate in
conformitate cu articolul 4 alineatul (4).
(3) O recomandare privind siguranta nu Capitolul \% (proiect Lege) Compatlbll LlpSé
trebuie in niciun caz sd creeze prezumtia de | Articolnl 11— ‘
vinovatie sau rispundere pentru un accident (3) Recomandarile privind siguranta formulate de Birou nu
o o " | stabilesc prezumtii de vinovitie sau rispundere civil3,
un incident grav sau un incident. . oy . R <
contraventionald, administrativa ori penala.
Si,
Capitolul XV (proiect hotdrare de Guvern)
80. O recomandare privind siguranta nu trebuie in niciun caz
sa creeze prezumtia de vinovatie sau rdspundere pentru un
accident, un incident grav sau un incident.
Articolul 18 CAPITOLUL XVI Compatibil Lipsa

Actiuni subsecvente recomandarilor privind
siguranta si baza de date cu recomandari
privind siguranta

ACTIUNI SUBSECVENTE RECOMANDARILOR
PRIVIND SIGURANTA $I BAZA DE DATE CU
RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA
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(1) In termen de 90 de zile de la primirea
scrisorii de transmitere, destinatarul unei
recomandari privind
primirea acesteia si informeaza autoritatea
responsabila de investigatiile privind
siguranta care a emis respectiva recomandare
cu privire la actiunile intreprinse sau pe care
urmeazd sd le intreprinda si, dupd caz, cu
privire la timpul necesar pentru realizarea
acestora si in cazul 1n care nu urmeaza sa se
intreprinda vreo actiune, motivele pentru
aceasta.

siguranta confirma

PHG

81. In termen de 90 de zile de la primirea scrisorii de
transmitere, destinatarul unei recomandari privind siguranta
confirmad primirea acesteia si informeaza Biroul cu privire la
actiunile intreprinse sau pe care urmeaza sa le intreprinda si,
dupa caz, cu privire la timpul necesar pentru realizarea
acestora si in cazul In care nu urmeaza sa se intreprinda vreo
actiune, motivele pentru aceasta.

Compatibil

Lipsa

(2) In termen de 60 de zile de la primirea
raspunsului, responsabila de
investigatiile privind siguranta informeaza

autoritatea

respectivul destinatar daca considera ca
raspunsul sau este adecvat sau nu si prezinta
o justificare 1n cazul in care nu este de acord
cu decizia de a nu lua masuri.

PHG

82. In termen de 60 de zile de la primirea raspunsului, Biroul
informeaza respectivul destinatar daca considera ca
raspunsul sau este adecvat sau nu si prezinta o justificare In
cazul in care nu este de acord cu decizia de a nu lua masuri.

Compatibil

(3) Fiecare autoritate responsabila de
investigatiile privind siguranta instituie
proceduri pentru inregistrarea raspunsurilor

la recomandadrile privind siguranta emise.

PHG
83. Biroul va institui proceduri pentru inregistrarea
raspunsurilor la recomandarile privind siguranta emise.

Compatibil

Lipsa

(4) Destinatarul unei recomandari privind
siguranta, inclusiv autoritdtile responsabile
de siguranta aviatiei civile la nivelul statelor
membre si al Uniunii, instituie proceduri
pentru monitorizarea progresului actiunilor
intreprinse ca urmare a recomandarilor
privind siguranta primite.

PHG

84. Destinatarul unei recomandari privind siguranta, inclusiv
Autoritatea Aeronauticd Civild, instituie proceduri pentru
monitorizarea progresului actiunilor intreprinse ca urmare a
recomandarilor privind siguranta primite.

Compatibil

Lipsa
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(5) Autorititile responsabile de investigatiile | PHG Compatibil Lipsa
privind siguranta inregistreazi in fisierul 85. Biroul inregistreaza in fisierul centralizat creat in temeiul
centralizat creat in temeiul Regulamentului p.revederilor RA?'RAASEAC toate recomandér@le privind
(CE) nr. 1321/2007 al Comisici din 12 s¥g1v1ran§a emise in conformitatc? cu puncte}e‘78 si 79 precum
] ) o ) si raspunsurile la acestea, cat si recomandarile privind

noiembrie 2007 de stabilire a unor reguli de siguranta primite de la tari terie.
punere in aplicare pentru inregistrarea, intr-
un fisier centralizat, a informatiilor privind
evenimentele in aviatia civila schimbate in
conformitate cu Directiva 2003/42/CE ( 1)
toate recomandarile privind siguranta emise
in conformitate cu articolul 17 alineatele (1)
st (2), precum si raspunsurile la acestea.
Autoritatile responsabile de investigatiile
privind siguranta inregistreaza deopotriva in
fisierul centralizat toate recomandarile
privind siguranta primite de la tari terte.

Articolul 20 CAPITOLUL XVII Compatibil Lipsa

Informatii despre persoane si marfuri INFORMATII DESPRE PERSOANE SI MARFURI
periculoase aflate la bord PERICULOASE AFLATE LA BORD

(1) Companiile aeriene din Uniune care | PHG Compatibil Lipsa

opereaza zboruri ce sosesc In sau pleaca
dintr-un aeroport situat pe teritoriile statelor
membre, cdrora li se aplica tratatele, precum
si companiile aeriene din tari terte care
opereaza zboruri care pleaca dintr-un astfel
de aeroport, instituie proceduri care le permit
sa furnizeze:

(a) cat mai curand posibil si cel tarziu in
termen de doud ore de la notificarea

86. Companiile aeriene nationale care opereaza zboruri ce
sosesc 1n sau pleaca dintr-un aeroport situat pe teritoriile
Republicii Moldova, precum si companiile aeriene din tari
terte care opereaza zboruri care pleaca dintr-un astfel de
aeroport, instituie proceduri care le permit sa furnizeze:

86.1. cat mai curand posibil si cel tarziu in termen de doua
ore de la notificarea producerii unui accident in care a fost
implicatd aeronava, o lista validata a tuturor pasagerilor de la
bordul respectivei aeronave bazatd pe cele mai fiabile
informatii disponibile; si
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producerii unui accident in care a fost
implicata aeronava, o lista validata a tuturor
pasagerilor de la bordul respectivei aecronave
bazatd pe informatiile cele mai fiabile; si

(b) imediat dupa notificarea producerii unui
accident 1n care a fost implicata aeronava,
lista marfurilor periculoase aflate la bord.

86.2. imediat dupa notificarea producerii unui accident in
care a fost implicata aeronava, lista marfurilor periculoase
aflate la bord.

(2) Listele mentionate la alineatul (1) sunt
puse la dispozitia autoritatii responsabile de
investigatiile privind siguranta care se ocupa
de respectiva investigatie privind siguranta,
autoritatii desemnate de fiecare stat membru
sd asigure legatura cu rudele persoanelor
aflate la bord si, daca este necesar, echipelor
medicale care ar putea avea nevoie de aceste
informatii pentru tratarea victimelor.

PHG

87. Listele mentionate la punctul 86 sunt puse la dispozitia
Biroului, autoritatii desemnate de fiecare stat vizat pentru a
asigura legdtura cu rudele persoanelor aflate la bord si, daca
este necesar, echipelor medicale care ar putea avea nevoie de
aceste informatii pentru tratarea victimelor.

Compatibil

Lipsa

(3) Pentru a permite informarea rapida a
rudelor pasagerilor cu privire la prezenta
acestora la bordul avionului implicat intr-un
accident, companiile aeriene  propun
calatorilor sa indice numele si coordonatele
unei persoane care sa fie contactatd in caz de
accident. Companiile aeriene nu pot utiliza
aceste informatii decat in caz de accident si
acestea nu pot fi comunicate unor terti sau
utilizate Tn scopuri comerciale.

PHG

88. Pentru a permite informarea rapida a rudelor pasagerilor
cu privire la prezenta acestora la bordul avionului implicat
intr-un accident, companiile aeriene propun calatorilor sa
indice numele si coordonatele unei persoane care sd fie
contactata 1n caz de accident. Companiile aeriene nu pot
utiliza aceste informatii decat in caz de accident si acestea nu
pot fi comunicate unor terti sau utilizate in scopuri
comerciale.

Compatibil

Lipsa

(4) Numele unei persoane aflate la bord nu
este facut public Tnainte ca autoritatile
competente sd informeze rudele persoanei
respective. Lista mentionata la alineatul (1)

PHG

89. Numele unei persoane aflate la bord nu este facut public
inainte ca autoritdtile competente sa informeze rudele
persoanei respective. Lista mentionatd la punctul 86.1.

Compatibil

Lipsa
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litera (a) rdmane confidentiald 1in | réméne confidentiala, iar numele fiecarei persoane care
conformitate cu actele juridice ale Uniunii si ﬁgqrea;?l pe lis.ta respectiva sunt publicate, sub rezerva
cele nationale si numele fiecirei persoane legislatiilor na‘,u.onale privind protectia datelor cu caracter
_ . o personal, numai in cazul in care rudele persoanelor
care figureaza pe lista respectivd sunt . 1 e
] T respective aflate la bord nu au ridicat obiectii.
publicate, sub  rezerva legislatiilor ’
mentionate, numai in cazul in care rudele
persoanelor respective aflate la bord nu au
ridicat obiectii.
Articolul 21 CAPITOLUL XVIII Compatibil Lipsa
Asistenta acordata victimelor accidentelor ASISTENTA ACORDATA VICTIMELOR
aviatice si rudelor acestora ACCIDENTELOR AVIATICE SI RUDELOR
i ACESTORA
(1) Pentru a asigura o reactie generald si | PHG Compatibil Lipsa
armonizatd la accidentele petrecute la nivel | 90. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale de
UE, fiecare stat membru intocmeste un plan | COMUD €U Mini'sterul AfaceriIOf }nteme vor a§igura -
de urgentd in caz de accident ;urvenit N ele%bo.rarf‘:a‘unul p}an de qrgenga in caz de accident survenit in
Lo _ i aviatia civila la nivel national. Un astfel de plan de urgenta

aviafia civila la nivel national. Un astfel de cuprinde, de asemenea, asistenta acordata victimelor
plan de urgenfa cuprinde, de asemenea, | gccidentelor survenite in aviatia civila si rudelor acestora.
asistenta acordata victimelor accidentelor
survenite in aviatia civila si rudelor acestora.
(2) Statele membre se asigurd ci toate | PHG Compatibil Lipsa

companiile aeriene inregistrate pe teritoriul
lor dispun de un plan de asistenta pentru
victimele accidentelor survenite in aviatia
civila si rudele acestora. Aceste planuri
trebuie sd {ind seama in special de sprijinul
psihologic pentru victimele accidentelor
survenite Tn aviatia civila si rudele acestora si
trebuie sd permitd companiei aeriene sa faca
fatd unui accident de mare amploare. Statele

91. Autoritatea Aeronautica Civila, in procesul de

supraveghere a companiilor aeriene nationale, se va asigura

ca acestea dispun de un plan de asistentd pentru victimele
accidentelor survenite 1n aviatia civila si rudele acestora.
Aceste planuri trebuie sa tind seama in special de sprijinul

psihologic pentru victimele accidentelor survenite in aviatia

civila si rudele acestora si trebuie sd permita companiei
aeriene sa faca fata unui accident de mare amploare.
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membre auditeazd planurile de asistenta
intocmite de companiile aeriene stabilite pe
teritoriul lor. Statele membre incurajeaza, de
asemenea, companiile aeriene din tarile terte
care opereaza in Uniune sd adopte un plan
similar de asistentd pentru victimele
accidentelor survenite 1n aviatia civila si
rudele acestora.
(3) La producerea unui accident, statul | PHG Compatibil Lipsi
membru care efectueazd investigatia, statul 92. In cazul prgdllcerii unui agcidept investiga‘F de .cétre
de inregistrare a companiei aeriene a cirei Birou, precum si in Acazul unui accident care 1mphcé 0
acronavi a fost implicati in accident sau aeronava inregistratd in Republica Moldovva sau in care lq
y bordul aeronavei implicate se aflau un numar mare de cetateni
statul membru care avea un numar mare de | ,; Republicii Moldova, Biroul desemneazd o persoana de
resortisanti la bordul acronavei implicate in | jegitura care actioneaza in calitate de punct de contact si
accident se ocupd de desemnarea unei | informare pentru victime si pentru rudele acestora.
persoane de legatura care va actiona ca punct
de contact si de informare pentru victime si
rudele acestora.
(4) Un stat membru sau o tara tertd interesati | PHG Compatibil Lipsa

in mod special de un accident survenit pe
teritoriile statelor membre in care se aplica
tratatele, ca urmare a faptului ca printre
persoanele decedate sau ranite grav se
numard cetiteni de-ai sdi, poate numi un
expert care sa aiba dreptul:

(a) de a vizita locul accidentului;

(b) de a avea acces la informatiile faptice
pertinente a caror publicare a fost aprobata de

autoritatea responsabild de investigatiile

93. Un stat membru sau o tara tertd interesatd in mod special
de un accident survenit pe teritoriul Republicii Moldova, ca
urmare a faptului ca printre persoanele decedate sau ranite
grav se numara cetdteni de-ai sdi, poate numi un expert care
sd aiba dreptul:

93.1. de a vizita locul accidentului;

93.2. de a avea acces la informatiile faptice pertinente
furnizate Biroului si la informatiile referitoare la stadiul
respectivei investigatii,

93.3. de a primi o copie a raportului final.
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privind siguranta care se ocupa de respectiva
investigatie si la informatiile referitoare la
stadiul respectivei investigatii;
(c) de a primi o copie a raportului final.
(5) Un expert numit in conformitate cu | PHG Compatibil Lipsa
alineatul (4) poate participa, sub rezerva 94. Un expert numit in conformitate cu punctul 93 poate
dispozitiilor legale aplicabile in vigoare, la participa, sub rezerva dispozitiilor legale aplicabile In
‘dentificarea victimelor si la in télnirile, cu vigoare, la identificarea victimelor si la Intalnirile cu
R . supravietuitorii din statul sau.
supravietuitorii din statul sau.
(6) In conformitate cu articolul 2 alineatul (1) | PHG Compatibil Lipsi
din Regulamentul (CE) nr. 785/2004 al 95. In conformitate cu articolul 3 din Legea nr. 118/2020
Parlamentului European si al Consiliului din anH,ld raspunderea C“,’ﬂa 31 c.erlpggle )
21 aprilie 2004 privind cerintele de asigurare de asigurare a operatorilor aerieni si a operatorilor de
P P o & aeronave, si transportatorii aerieni din tdrile terte trebuie sa
a transportatorilor aerieni si a operatorilor de indeplineasca obligatiile referitoare la asigurare prevazute de
aeronave ( 1), si transportatorii aerieni din | | egea prenotata.
tarile terte trebuie sa indeplineasca obligatiile
referitoare la asigurare prevdzute de
regulamentul respectiv.
Articolul 22 CAPITOLUL XIX Compatibil Lipsa

Accesul la documente si protectia datelor cu ACCESUL LA DOCUMENTE $1 PROTECTIA

caracter personal DATELOR CU CARACTER PERSONAL
(1) Prezentul regulament se aplica fard a Prevedere UE
aduce atingere Regulamentului (CE) nr. neaplicabila.

1049/2001 al Parlamentului European si al
Consiliului din 30 mai 2001 privind accesul
Parlamentului

public la  documentele

European, ale Consiliului si ale Comisiei ( 2

).
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(2) Prezentul regulament se aplica in
conformitate cu Directiva 95/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din
24  octombrie 1995 privind protectia
persoanelor fizice 1n ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal si
libera circulatie a acestor date ( 3 ) si
Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al
Parlamentului European si al Consiliului din
18 decembrie 2000 privind protectia
persoanelor fizice cu privire la prelucrarea
datelor cu caracter personal de catre
institutiile si organismele comunitare si
privind libera circulatie a acestor date (4 ).

PHG

96. Prezentul Regulament se aplica 1n conformitate
prevederile Legii nr. 131/2011 privind protectia datelor cu
caracter personal.

Compatibil

Lipsa

Articolul 23

Sanctiuni

Articolul 23
Sanctiuni

Prevedere UE
neaplicabila.

Statele membre stabilesc normele referitoare
la sanctiunile aplicabile in caz de incalcare a
prezentului regulament. Sanctiunile
prevazute trebuie sa fie eficace, proportionale
si cu efect de descurajare.

Prevedere UE
neaplicabila.

Articolul 24

Modificarea regulamentului

Articolul 24
Modificarea regulamentului

Prevedere UE
neaplicabila.

Prezentul regulament este revizuit cel tarziu
pani la 3 decembrie 2014. In cazul in care
Comisia considera ca prezentul regulament ar
trebui sa fie modificat, solicita retelei sa
emitd un aviz preliminar care este Tnaintat, de

Prevedere UE
neaplicabila.
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asemenea, Parlamentului European,
Consiliului, statelor membre si AESA.
Articolul 25 Articolul 25 Prevedere UE
Abrogari neaplicabila.
Abrogari
Directiva 94/56/CE se abroga in consecinta. Prevedere UE
neaplicabila.
Articolul 26 Articolul 26 Prevedere UE
Intrarea in vigoare neaplicabila.
Intrarea in vigoare
Prezentul regulament intrd in vigoare in a Prevedere UE
douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul neaplicabild.
Oficial al Uniunii Europene.
Prezentul regulament este obligatoriu in
toate elementele sale si se aplica direct in
toate statele membre.
ANEXA ANEXA Compatibil Lipsi
Lista cu exemple de incidente grave
Lista cu exemple de incidente grave
Incidentele enumerate reprezinti exemple | Anexa 1 la PI-SIEA-INV (procedura interna Birou) Compatibil Lipsa

tipice de incidente cu privire la care exista
probabilitatea de a fi incidente grave. Lista nu
este exhaustiva, fiind furnizata doar cu titlu
indicativ in ceea ce priveste definifia de
»incident grav’:

— 0 cvasicoliziune care impune o manevra
de evitare a coliziunii sau a unei situatii

Lista cu exemple de incidente grave

Incidentele enumerate reprezintd exemple tipice de
incidente cu privire la care existd probabilitatea de a fi
incidente grave. Lista nu este exhaustiva, fiind furnizata doar
cu titlu indicativ in ceea ce priveste definitia de ,,incident
grav’:

1) o cvasicoliziune care impune o manevrd de evitare a
coliziunii sau a unei situatii periculoase ori cazul in care o
actiune de evitare ar fi fost potrivita;

2) evitarea in ultimul moment a impactului cu solul in zbor
controlat;
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periculoase ori cazul in care o actiune de
evitare ar fi fost potrivita;

— evitarea n ultimul moment a impactului
cu solul in zbor controlat;

— decolarile intrerupte pe o pista inchisad sau
ocupatd, pe o bretea, cu exceptia operarii
autorizate a elicopterelor, sau pe o pista
nealocata;

— decolarile de pe o pistd inchisda sau
ocupatd, de pe o bretea, cu exceptia operarii
autorizate a elicopterelor, sau de pe o pista
nealocata;

— aterizarile sau tentativele de aterizare pe o
pista inchisd sau ocupata, pe o bretea, cu
exceptia operarii autorizate a elicopterelor,
sau pe o pista nealocata;

— probleme grave in atingerea performantei
estimate in timpul decolarii sau urcarii
initiale;

— incendii si fum 1in compartimentul
calatorilor, In compartimentele de marfa sau
incendii la motor, chiar daca aceste incendii
au fost stinse prin utilizarea unor agenti
extinctori;

3) decolarile intrerupte pe o pista inchisa sau ocupata, pe o
bretea, cu exceptia operdrii autorizate a elicopterelor, sau pe
o pista nealocata;

4) decolarile de pe o pista inchisd sau ocupatd, de pe o
bretea, cu exceptia operdrii autorizate a elicopterelor, sau de
pe o pista nealocata;

5) aterizarile sau tentativele de aterizare pe o pista inchisa
sau ocupatd, pe o bretea, cu exceptia operarii autorizate a
elicopterelor, sau pe o pista nealocata;

6) probleme grave in atingerea performantei estimate in
timpul decolarii sau urcarii initiale;

7) incendii si fum in compartimentul caldtorilor, in
compartimentele de marfa sau incendii la motor, chiar daca
aceste incendii au fost stinse prin utilizarea unor agenti
extinctori;

8) evenimente care impun utilizarea de urgentd de cdtre
echipajul de zbor a instalatiei de oxigen;

9) o defectiune structurala a aeronavei sau dezintegrarea
motorului, inclusiv defectiuni ale motorului cu turbina, care
nu sunt clasificate drept accidente;

10) disfunctionalitati multiple ale unuia sau mai multor
sisteme ale aeronavei care afecteaza grav operarea acesteia;

11) incapacitate a echipajului de zbor pe durata zborului;

12) o cantitate de carburant care impune declararea de catre
pilot a unei situatii de urgenta;

13) deplasarile pe pista clasificate ca gravitate A conform
Manualului privind masurile de prevenire a deplasarilor pe
pistda (ICAO Doc. 9870) care cuprinde informatii privind
clasificarile gradelor de gravitate;

14) incidente la decolare sau la aterizare. Incidente cum ar
fi aterizarea scurtd, depdsirea pistei sau iesirea in lateralul
pistei;

15) cedari ale sistemelor, fenomene meteorologice,
operarea in afara anvelopei de zbor aprobate sau alte
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— evenimente care impun utilizarea de
urgenta de catre echipajul de zbor a instalatiei
de oxigen;

— o defectiune structurala a aeronavei sau
dezintegrarea motorului, inclusiv defectiuni
ale motorului cu turbind, care nu sunt
clasificate drept accidente;

— disfunctionalitagi multiple ale unuia sau
mai multor sisteme ale aeronavei -care
afecteaza grav operarea acesteia;

— 1incapacitate a echipajului de zbor pe
durata zborului;

— o cantitate de carburant care impune
declararea de catre pilot a unei situatii de
urgenta;

— deplasarile pe pista clasificate ca gravitate
A conform Manualului privind masurile de
prevenire a deplasarilor pe pista (ICAO Doc.
9870) care cuprinde informatii privind
clasificarile gradelor de gravitate;

— incidente la decolare sau la aterizare.
Incidente cum ar fi aterizarea scurta,
depasirea pistei sau iesirea 1n lateralul pistei;

evenimente care ar fi putut cauza dificultati de control al
aeronavei;

16) cedarea mai multor sisteme din cadrul unui sistem
redundant indispensabil pentru ghidarea zborului si pentru
navigare.
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— cedari ale sistemelor, fenomene
meteorologice, operarea in afara anvelopei de
zbor aprobate sau alte evenimente care ar fi
putut cauza dificultiti de control al
aeronavei;

— cedarea mai multor sisteme din cadrul
unui sistem redundant indispensabil pentru
ghidarea zborului si pentru navigare.
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| Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

Nr. 08- 2473 din 07.05.2026

Cancelaria de Stat

Prin prezenta, in conformitate cu pct. 197 din Regulamentul Guvernului,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 610/2018, remitem pentru Iinregistrare,
proiectul de hotarare de Guvern cu privire la aprobarea Regulamentului privind
investigarea si prevenirea accidentelor §i incidentelor survenite in aviatia civila, care

urmeaza a fi examinat in cadrul urmatoarei sedinte a secretarilor generali.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

E}; Criterii de Inregistrare Nota autorului
1. |Categoria si denumirea | proiect de hotdrare de Guvern cu privire la
proiectului aprobarea Regulamentului privind investigarea
si  prevenirea accidentelor si incidentelor
survenite in aviatia civila
2. | Autoritatea care a elaborat | Ministerul — Infrastructurii  si  Dezvoltarii
proiectul Regionale in comun cu Biroul de Investigare a
Accidentelor si Incidentelor in Transporturi
3. | Justificarea depunerii | Proiectul are drept scop asigurarea transpunerii
cererii Regulamentului  (UE) nr. 996/2010 al
Parlamentului European si al Consiliului din 20
octombrie 2010 privind investigarea si
prevenirea accidentelor si incidentelor survenite
in aviatia civild si de abrogare a Directivei
94/56/CE
4. | Referinta la documentul de | Actiunea 178, Capitolul 14. Politica de transport
planificare care prevede | din Programul national de aderare a Republicii
elaborarea proiectului Moldova la Uniunea Europeand pentru anii
2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 306/2025, modificat prin Hotararea
Guvernului nr. 818/2025.
5. |Lista autoritatilor si| - Cancelaria de Stat (inclusiv cu Biroul de
institutiillor a caror avizare Investigare a Accidentelor si Incidentelor in
este necesara Transporturi),




- Ministerul Finantelor,

- Ministerul Afacerilor Interne,

- Procuratura Generala,

- Centrul de Armonizare a Legislatiei.

6. | Termenul-limita pentru | 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. | Persoane responsabile de | Alexandru Otgon, sef al Directiei politici In
promovarea proiectului domeniul transportului aerian, tel: 022 250 654,
e-mail: alexandru.otgon@midr.gov.md.
8. | Anexe 1. Proiectul hotararii Guvernului;
2. Nota de fundamentare;
3. Tabel de concordanta.
9. |Data st ora depunerii | Conform semnaturii electronice
cererii
10. | Semnatura (semnat electronic)

Viceprim-ministru, ministru

Ex. Alexandru Otgon, 022-250-654

Vladimir BOLEA
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