Proiect UE

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr. _
din 2026

Chisinau
pentru aprobarea Regulamentului privind furnizarea serviciilor de
informare in timp real cu privire la trafic

in temeiul art. 5 lit. b) si art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la Guvern
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr.252, art. 412), cu modificarile
ulterioare, a Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe de o parte, si Uniunea
Europeand si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si statele membre ale
acestora, pe de alta parte, ratificat prin Legea nr. 112/2014 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2014, nr.185-199, art.442), cu modificarile ulterioare, Guvernul
HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune Regulamentul delegat (UE) 2022/670 al Comisiei
Comisiei din 02.02.2022 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului
European si al Consiliului in ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii
de informare in timp real cu privire la trafic, CELEX 32022R0670, publicat in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene L 122/1 din 25 aprilie 2022.

1. Se aproba Regulamentul privind furnizarea serviciilor de informare in timp real
cu privire la trafic (se anexeaza).

2. Pana lala 31 decembrie 2027, obligatiile referitoare la tipurile de date prevazute
la punctele 1, 3, 5 si 6 din anexa nr. 1 la Regulamentul privind furnizarea serviciilor de
informare in timp real cu privire la trafic, se aplica doar urmatoarelor drumuri:

- reteua transeuropeand globala (TENT-T);

- autostrazile care nu fac parte din reteaua TENT-T;

- drumuri principale.

3. Prezenta hotarare intra in vigoare peste o lund de la data publicarii in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova.

Prim-ministru Alexandru MUNTEANU
Contrasemneaza:
Viceprim — ministru, Vladimir BOLEA

ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale



Aprobat prin Hotararea Guvernului nr. /2026

REGULAMENTUL
privind furnizarea serviciilor de informare in timp real cu privire la
trafic

Capitolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

1. Prezentul regulament stabileste specificatiile necesare pentru a asigura accesibilitatea,
schimbul, reutilizarea si actualizarea datelor de catre detinatorii de date si utilizatorii de
date in vederea furnizarii la nivelul national, tarilor invecinate si la nivelul Uniunii
Europene a unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic si pentru a asigura
faptul ca aceste servicii sunt exacte si disponibile la nivel transfrontalier pentru utilizatorii
finali.

2. Prezentul regulament se aplicd intregii retele rutiere accesibile publicului pentru
traficul motorizat. Prezentul regulament nu se aplicd drumurilor private, cu exceptia
cazului in care acestea fac parte din reteaua globalda TEN-T sau sunt desemnate ca
autostrada sau ca drum principal.
3. Prezentul regulament se aplica in conformitate cu articolul (5) din Legea privind
Sisteme de Transport Inteligente.

Capitolul 2
Notiuni
4. In sensul prezentului regulament, se aplic notiunile de la articolul (4) din Legea privind
Sisteme de Transport Inteligente.

De asemenea, se aplica urmatoarele notiuni:

4.1. ,, retea rutiera transeuropeana centrala” - infrastructura de transport rutier care face
parte din reteaua centrald care cuprinde acele parti ale retelei rutiere globale cu cea mai
mare importantd strategicd pentru realizarea obiectivelor de dezvoltare a retelei
transeuropene de transport.

4.2. , retea rutiera transeuropeand globala” - infrastructura de transport rutier care face
parte din reteaua care cuprinde toate infrastructurile de transport existente si planificate
ale retelei transeuropene de transport, precum si masuri de promovare a utilizarii eficiente
si durabile din punct de vedere social si ecologic a acestei infrastructuri.

4.3. ,,autostrada” - un drum de mare capacitate si viteza, rezervat exclusiv circulatiei
autovehiculelor, prevazut cu doud cai unidirectionale separate printr-o zond mediana,
avand cel putin doud benzi de circulatie pe sens si o banda de stationare accidentala,
intersectii denivelate si accese limitate, intrarea si iesirea autovehiculelor fiind permisa
numai prin locuri special amenajate, denumite noduri de circulatie, dotate cu mijloace
speciale pentru siguranta si confortul utilizatorilor;

4.4. ,,accesibilitatea datelor” - posibilitatea de a solicita si de a obtine datele in orice
moment intr-un format care poate fi citit automat;

4.5. ,,date statice” - date care nu se modifica frecvent sau in mod regulat;



4.6. ,,date dinamice” - date care se modifica frecvent sau in mod regulat;

4.7. ,,actualizarea datelor”- orice modificare a datelor existente, inclusiv eliminarea
acestora ori introducerea de elemente suplimentare sau noi;

4.8. , informatii in timp real cu privire la trafic” - informatii obtinute din orice date
privind infrastructura, date privind reglementarile si restrictiile, date privind starea retelei
si date privind utilizarea in timp real a retelei sau o combinatie a acestora;

4.9. ,,serviciu de informare in timp real cu privire la trafic” - un serviciu STI care le
ofera imediat utilizatorilor finali informatii in timp real cu privire la trafic;

4.10. ,,autoritate rutiera” - orice autoritate publica responsabila cu planificarea, controlul
sau gestionarea drumurilor care se Incadreaza in sfera sa de competenta teritoriala;

4.11. ,, operator rutier” - orice entitate publica sau privata responsabild cu intretinerea si
administrarea unui drum si cu gestionarea fluxurilor de trafic;

4.12. ,, furnizor de servicii”’- - orice furnizor public sau privat al unui serviciu de
informare in timp real cu privire la trafic, cu exceptia entitdtilor care se limiteaza la
transmiterea de date catre utilizatorii de date;

4.13. ,,operator de taxare rutiera” - orice entitate publica sau privatd care are rolul de
furnizor de servicii de taxare rutierd sau de entitate care percepe taxe rutiere.

4.14. ,, detinator de date” - orice persoana juridica, persoand vizatd sau entitate publica
sau privata care are dreptul de a acorda acces la tipurile de date enumerate in anexa sau
de a partaja aceste tipuri de date aflate sub controlul sdu, in conformitate cu legislatia
nationald aplicabila;

4.15. ,,utilizator de date” - orice autoritate rutierd, operator rutier, operator de taxare
rutiera, furnizor de servicii si producdtor de harti digitale sau orice altd entitate care
utilizeaza date pentru a crea informatii in timp real cu privire la trafic sau, in cazurile in
care termenele si conditiile stabilite de catre detinatorul datelor permit acest lucru, care
utilizeaza date 1n alte scopuri legate de mobilitate;

4.16. ,,utilizator final” - orice participant la trafic, persoana fizica sau juridica, care are
acces la servicii de informare in timp real cu privire la trafic;

4.17. ,,punct de acces” - o interfatd digitala in care datele enumerate in anexa, impreuna
cu metadatele corespunzatoare, sunt puse la dispozitia utilizatorilor de date pentru a fi
reutilizate sau In care sursele si metadatele acestor date sunt puse la dispozitia
utilizatorilor de date pentru a fi reutilizate;

4.18. ,,metadate” - o descriere structurata a continutului datelor, care faciliteaza cdutarea
s1 utilizarea acestor date;

4.19. ,,servicii de cautare” - servicii care permit cautarea datelor solicitate utilizand
continutul metadatelor corespunzatoare si afisdnd acest continut;

4.20. ,,masuri temporare de gestionare a traficului” - masuri temporare menite sa
solutioneze o anumitd perturbare a traficului si concepute, de exemplu, cu scopul de a
controla si de a directiona fluxurile de trafic;

4.21. ,, harti de circulatie rutiera” - masuri permanente de gestionare a traficului care
sunt concepute de gestionarii de trafic cu scopul de a controla si de a directiona fluxurile



de trafic Tn urma unor perturbari permanente sau recurente ale traficului;

4.22. , indicator de circulatie” - orice panou rutier, semnal, dispozitiv, anunt sau marcaj
rutier care identifica un pericol, informeaza persoanele cu privire la precautiile ce trebuie
luate Tmpotriva unui astfel de pericol, indica existenta unei reglementari rutiere sau pune
in aplicare o astfel de reglementare, in conformitate cu Conventia de la Viena privind
semnalizarea rutiera;

4.23. ,,drum principal” — drumurile expres (cu indicile M) si drumurile republicane (cu
indicile R), care conecteaza orase sau regiuni importante sau ambele si care nu este
clasificat ca facand parte din reteaua rutiera transeuropeana globala sau ca autostrada;

4.24. ,,drum privat” - un drum care nu apartine unei autoritati publice rutiere sau de
transport, cu exceptia drumurilor aflate in proprietatea unei autoritati publice rutiere sau
de transport dar atribuite unei entitéti private sub forma unei concesiuni de gestiune;

4.25. ,,date privind infrastructura” - date care descriu reteaua rutiera sau instalatiile din
cadrul sau de-a lungul retelei rutiere;

4.26. ,,date privind reglementarile si restrictiile” - date care se referd la o reglementare
sau la o restrictie de circulatie aplicabilad vehiculelor pe reteaua rutiera;

4.27. ,,date privind starea retelei”- date care descriu situatii temporare ce ar putea
impiedica sau incetini calatoriile sau care pot furniza utilizatorilor finali informatii in
situatii periculoase;

4.28. ,,date privind utilizarea in timp real a retelei” - date care descriu utilizarea actuala
a retelei rutiere si optiunile de utilizare a retelei rutiere;

4.29. , tipuri de date esentiale”- tipuri de date considerate esentiale pentru sporirea
fiabilitatii serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic, care sprijina calatoriile
sigure si eficiente din poartd in poarta si serviciile de mobilitate viitoare;

4.30. ,,date generate la bordul vehiculelor”- orice date create de vehicul sau de un
dispozitiv de bord integrat in vehicul sau de dispozitive personale care ofera aplicatii STI
in timpul utilizarii vehiculului;

4.31. , detinator de date generate la bordul vehiculelor”- orice entitate implicata in
colectarea, in agregarea sau in alte tipuri de prelucrare a datelor generate la bordul
vehiculelor pentru a indeplini cerintele de confidentialitate;

4.32. ,, conditii FRAND (echitabile, rezonabile si nediscriminatorii) ” - conditii de licenta
negociate cu buna-credintd, care permit accesul la servicii sau la date in schimbul unei
compensatii echitabile, in conditii identice sau similare cu cele stabilite cu alti utilizatori.

Capitolul 3
Punct national de acces
5. Agentia Nationald Transport Auto (ANTA) exercita atributiile in calitate de punct

national de acces in conformitate cu prevederile Legii privind Sisteme de Transport
Inteligente.

6. Punctul national de acces constituie un punct de acces unic al utilizatorilor de date la
datele enumerate in anexa, inclusiv la actualizdrile datelor, puse la dispozitie de catre



detinatorii de date mentionati la capitolele 4-11, care privesc teritoriul Republicii
Moldova.

7. Punctul national de acces furnizeaza utilizatorilor de date servicii de cautare, de
exemplu servicii care permit cdutarea datelor solicitate utilizand continutul metadatelor
corespunzatoare si afisand acest continut.

8. Detinatorii de date publici si privati se asigurd ca furnizeaza metadatele pentru a
permite utilizatorilor de date sd caute si sa utilizeze seturi de date prin intermediul
punctului national de acces.

9. Orice entitate care furnizeaza date prin intermediul punctului de acces national poate
face acest lucru prin procura in conformitate cu acordurile aplicabile, de exemplu prin
intermediul unei baze de date sau al unui agregator tert. Acest lucru nu exonerecaza
detinatorul initial al datelor de responsabilitati in ceea ce priveste calitatea datelor initiale
furnizate.

Capitolul 4
Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor privind infrastructura

10. Autoritatile rutiere, operatorii rutieri, operatorii de taxare rutierd si partile interesate
din domeniul reincarcdrii si realimentarii furnizeaza datele privind infrastructura
enumerate Tn anexa pe care le colecteaza intr-un format standardizat, precum specificatia
de date INSPIRE privind retelele de transport, TN-ITS (CEN/TS17268 si versiunile
actualizate ulterior) sau DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si versiunile actualizate
ulterior). Orice actualizare a acestor date se efectueaza in conformitate cu capitolul 8.

11. Pentru standarde suplimentare sau alternative, se aplica urmatoarele conditii:

11.1. Cooperarea cu statele membre ale Uniunii Europene pentru a defini aceste standarde
suplimentare sau alternative;

11.2. Formatele digitale care pot fi citite automat sunt compatibile cu standardele existente
mentionate in prima teza a prezentului alineat.

12. Datele mentionate la pct. 10. si metadatele corespunzitoare, inclusiv informatiile referitoare la
calitatea acestora, sunt accesibile pentru a face obiectul unor schimburi si pentru a fi reutilizate de catre
orice utilizator de date din tard, din térile invecinate si din Uniunea Europeana:

12.1. in mod nediscriminatoriu;

12.2. pe baza unor cerinte de calitate minime asupra carora statele membre convin in
cooperare cu partile interesate relevante;

12.3. intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor pentru a crea
informatii in timp real cu privire la trafic;

12.4. prin intermediul punctului de acces national sau comun mentionat la capitolul 3.

13. Utilizatorii de date care utilizeaza datele mentionate la pct. 11. si detinatorii de date
colaboreaza pentru a se asigura ca orice inexactitate legatd de date este semnalatd fara
intarziere detinatorului de date de la care provin datele.



Capitolul 5
Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor privind reglementarile si restrictiile

14. Pentru a facilita furnizarea de servicii compatibile, interoperabile si continue de
informare 1n timp real cu privire la trafic in intreaga Uniune, autoritatile rutiere, operatorii
rutieri si operatorii de taxare rutiera furnizeaza datele privind reglementarile si restrictiile
enumerate in anexd pe care le colecteazad in formatul DATEX II (EN 16157, CEN/TS
16157 si versiunile actualizate ulterior) sau TN-ITS (CEN/TS 17268 si versiunile
actualizate ulterior). Orice actualizare a acestor date se efectueaza in conformitate cu
capitolul 9.

14.1. Pentru a fi definite standarde suplimentare sau alternative, se aplica urmatoarele

conditii:

— Cooperarea cu autoritatile relevante din statele membre ale Uniunii Europene pentru a
defini aceste standarde suplimentare sau alternative;

— formatele digitale care pot fi citite automat sunt compatibile cu standardele existente
mentionate in prima teza a prezentului alineat.

15. Datele mentionate la pct. 14. si metadatele corespunzatoare, inclusiv informatiile
referitoare la calitatea acestora, sunt accesibile pentru a face obiectul unor schimburi si
pentru a fi reutilizate de cdtre orice utilizator de date tard, din tarile invecinate si din
Uniunea Europeana:

15.1. in mod nediscriminatoriu;

15.2. pe baza unor cerinte de calitate minime asupra cdrora statele membre convin in
cooperare cu partile interesate relevante;

15.3. intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor pentru a crea
informatii n timp real cu privire la trafic;

15.4. prin intermediul punctului de acces national sau comun mentionat la capitolul 3.

16. Utilizatorii de date care utilizeaza datele mentionate la pct. 14. si detinatorii de date
colaboreaza pentru a se asigura ca orice inexactitate legata de date este semnalatd fara
intarziere detinatorului de date de la care provin datele.

17. Furnizorii de servicii prelucreaza si includ in serviciile relevante pe care le
furnizeaza, fara costuri suplimentare pentru utilizatorul final, date privind orice harti de
circulatie rutiera si reglementdri si restrictii de circulatie elaborate de autoritatile
competente si puse la dispozitie prin intermediul punctului de acces national sau comun
intr-un format digital care poate fi citit automat.

Capitolul 6
Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor privind starea retelei

18. Pentru a facilita furnizarea de servicii compatibile, interoperabile si continue de
informare in timp real cu privire la trafic din tara, din tarile Invecinate si intreaga Uniune
Europeana, autoritatile rutiere, operatorii rutieri, detinatorii de date generate la bordul
vehiculelor si furnizorii de servicii furnizeaza datele privind starea retelei enumerate in
anexa pe care le colecteaza in formatul DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si



versiunile actualizate ulterior). Orice actualizare a acestor date se efectueaza in
conformitate cu capitolul 10.

18.1. Pentru standarde suplimentare sau alternative, se aplica urmatoarele conditii:

— Cooperarea cu autoritatile relevante din statele membre ale Uniunii Europene pentru a
defini standarde suplimentare sau alternative;

—Formatele digitale care pot fi citite automat sunt compatibile cu standardele existente
mentionate in prima teza a prezentului alineat.

19. Datele mentionate la pct. 18. si metadatele corespunzatoare, inclusiv informatiile
referitoare la calitatea acestora, sunt accesibile pentru a face obiectul unor schimburi si
pentru a fi reutilizate de cétre orice utilizator de date din tara, din trile invecinate si
intreaga Uniune Europeana:

19.1. in mod nediscriminatoriu atunci cand sunt furnizate de autoritatile rutiere si de
operatorii rutiert;

19.2. pe baza unor cerinte de calitate minime asupra cdrora statele membre convin in
cooperare cu partile interesate relevante;

19.3. intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor pentru a crea
informatii in timp real cu privire la trafic;

19.4. prin intermediul punctului de acces national sau comun mentionat la capitolul 3;

19.5. fard nicio obligatie pentru detinatorii de date generate la bordul vehiculelor si pentru
furnizorii de servicii privati de a acorda acces la datele lor sau de a le partaja cu utilizatorii
de date privati. Schimbul si reutilizarea datelor acestora pot face obiectul unor termene si
conditii stabilite de catre detinatorul de date privat.

20. Utilizatorii de date care utilizeaza datele mentionate la pct. 18. si detinatorii de date
colaboreaza pentru a se asigura ca orice inexactitate legata de date este semnalatd fara
intarziere detinatorului de date de la care provin datele.

21. Furnizorii de servicii prelucreaza si includ in serviciile relevante pe care le
furnizeaza, fara costuri suplimentare pentru utilizatorul final, orice masuri temporare de
gestionare a traficului elaborate de autoritatile competente si puse la dispozitie prin
intermediul punctului de acces national sau comun intr-un format digital care poate fi citit
automat.

22. Pentru a furniza informatii adecvate direct utilizatorilor finali si pentru a optimiza
intretinerea drumurilor si siguranta rutierd, autoritdtile rutiere si operatorii rutieri pot
solicita detinatorilor de date generate la bordul vehiculelor si furnizorilor de servicii sa
furnizeze tipurile de date privind starea retelei pe care le colecteaza si le actualizeaza in
temeiul capitolului 10. In cazul in care, ca raspuns la o solicitare din partea unei autoritati
rutiere sau a unui operator rutier, detinatorul de date pune la dispozitie datele, se aplica
conditiile FRAND (echitabile, rezonabile si nediscriminatorii). Datele se furnizeaza in
format DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si versiunile actualizate ulterior) sau in
orice format digital care poate fi citit automat, convenit de statele membre, nsotite de
metadatele corespunzatoare, inclusiv de informatii privind calitatea lor.

23. Datele privind starea retelei care au fost arhivate de autoritatile rutiere sau de



operatorii rutieri pot fi utilizate in scopul gestionarii sigurantei infrastructurii rutiere si al
evaluarii sigurantei rutiere la nivelul intregii retele. Cu exceptia cazului in care acest lucru
este interzis de acordurile de licentd, aceste date sunt puse la dispozitie pentru schimb si
pentru reutilizare, In mod nediscriminatoriu, prin intermediul punctului de acces national
sau comun mentionat la capitolul 3.

24. In limitele acordurilor de licentd aplicabile, datele predictive privind starea retelei
care au fost calculate de autoritatile rutiere sau de operatorii rutieri sunt puse la dispozitie
pentru schimb si pentru reutilizare, in mod nediscriminatoriu, prin intermediul punctului
de acces national sau comun mentionat la capitolul 3.

25. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltprii Regionale colaboreaza cu statele membre din
reteaua TEN-T in vederea definirii unor standarde comune pentru schimbul si reutilizarea
datelor mentionate la punctele 23. si 24..

Capitolul 7
Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor
privind utilizarea in timp real a retelei

26. Pentru a facilita furnizarea de servicii compatibile, interoperabile si continue de
informare in timp real cu privire la traffic din reteaua TEN-T, autoritdtile rutiere,
operatorii rutieri, furnizorii de servicii, detindtorii de date generate la bordul vehiculelor
si partile interesate din domeniul reincarcarii si realimentarii furnizeaza datele privind
utilizarea in timp real a retelei enumerate in anexd pe care le colecteaza in formatul
DATEXII (EN 16157, CEN/TS 16157 si versiunile actualizate ulterior). Orice actualizare
a acestor date se efectueaza in conformitate cu capitolul 11.

26.1 Pentru a fi definite standarde suplimentare sau alternative, se aplica urmatoarele

conditii:

— Cooperarea cu autoritatile relevante din statele membre ale Uniunii Europene pentru a
defini aceste standarde suplimentare sau alternative;

—Formatele digitale care pot fi citite automat sunt compatibile cu standardele existente
mentionate in prima teza a prezentului alineat.

27. Datele mentionate la pct. 26. si metadatele corespunzatoare, inclusiv informatiile
referitoare la calitatea acestora, sunt accesibile pentru a face obiectul unor schimburi si
pentru a fi reutilizate de catre orice utilizatori de date din tara, tarile invecinate si intreaga
Uniune Europeana:

27.1. in mod nediscriminatoriu atunci cand sunt furnizate de autoritdtile rutiere si de
operatorii rutiert,

27.2. pe baza unor cerinte de calitate minime asupra carora statele membre convin in
cooperare cu partile interesate relevante;

27.3. intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor pentru a crea
informatii in timp real cu privire la trafic;

27.4. prin intermediul punctului de acces national sau comun mentionat la articolul 3;

27.5. fara nicio obligatie pentru detinatorii de date generate la bordul vehiculelor si pentru



furnizorii de servicii privati de a acorda acces la datele lor sau de a le partaja cu utilizatorii
de date privati. Schimbul si reutilizarea datelor acestora pot face obiectul unor termene si
conditii stabilite de catre detinatorul de date privat.

28. Pentru a furniza informatii adecvate direct utilizatorilor finali si pentru a optimiza
gestionarea traficului si siguranta rutierd, autoritatile rutiere si operatorii rutieri pot solicita
detinatorilor de date generate la bordul vehiculelor si furnizorilor de servicii sa furnizeze
tipurile de date privind utilizarea in timp real a retelei pe care le colecteaza si le
actualizeazi in temeiul capitolului 11. In cazul in care, ca raspuns la o solicitare din partea
unei autoritati rutiere sau a unui operator rutier, detinatorul de date pune la dispozitie
datele, se aplicd conditiile FRAND (echitabile, rezonabile si nediscriminatorii). Datele se
furnizeaza in format DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si versiunile actualizate
ulterior) sau in orice format digital care poate fi citit automat, convenit de statele membre,
insotite de metadatele corespunzatoare, inclusiv de informatii privind calitatea lor.

29. Datele privind utilizarea in timp real a retelei care au fost arhivate de autoritatile
rutiere sau de operatorii rutieri pot fi utilizate In scopul gestionarii sigurantei
infrastructurii rutiere si al evaluarii sigurantei rutiere la nivelul intregii retele. Cu exceptia
cazului in care acest lucru este interzis de acordurile de licentd, aceste date sunt puse la
dispozitie pentru schimb si pentru reutilizare, in mod nediscriminatoriu, prin intermediul
punctului de acces national sau comun mentionat la capitolul 3.

30. In limitele acordurilor de licenta aplicabile, datele predictive privind utilizarea in timp
real a retelei care au fost calculate de autoritatile rutiere sau de operatorii rutieri sunt puse
la dispozitie pentru schimb si pentru reutilizare, in mod nediscriminatoriu, prin
intermediul punctului de acces national sau comun mentionat la capitolul 3.

31. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale colaboreaza cu autoritatile
relevante din statele membre ale Uniunii Europene, in vederea definirii unor standarde
comune pentru schimbul si reutilizarea datelor mentionate la punctele 29. si 30..

Capitolul 8
Actualizarea datelor privind infrastructura
32. Actualizarea datelor privind infrastructura vizeaza cel putin urmatorii parametri:
32.1. tipul de date prevazute la punctul 1 din anexa si vizate de actualizare;
32.2. locul situatiei vizate de actualizare;
32.3. tipul de actualizare (modificare, introducere sau eliminare);

32.4. descrierea actualizarii, contindnd valoarea sau valorile si cdmpul sau campurile
actualizate, precum si informatiile actualizate si, acolo unde este relevant, motivele
pentru care au fost inlocuite valoarea (valorile) si campul (campurile);

32.5. data la care au fost actualizate datele;
32.6. data si ora la care a avut loc sau este planificata modificarea unei anumite situatii;

32.7. calitatea actualizarii datelor, astfel cum este definita in cerintele de calitate convenite
de statele membre 1n cooperare cu partile interesate relevante.

32.8. Locul situatiei vizate de actualizare este stabilit prin intermediul unei metode



standardizate sau al oricarei metode general acceptate de referentiere geografica dinamica
ce permite decodarea si interpretarea fara echivoc a acestui loc.

33. Detinatorii de date relevanti asigura actualizarea datelor privind infrastructura intr-
un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de
informare in timp real cu privire la trafic si, atunci cand sunt cunoscute si este posibil,
furnizeaza 1n avans aceste actualizari utilizatorilor de date.

34. Detinatorii de date relevanti corecteaza la timp eventualele inexactitati pe care le-au
detectat In datele proprii sau care le-au fost semnalate de catre orice utilizatori de date si
utilizatori finali.

35. Atunci cand producétorii de harti digitale si furnizorii de servicii prezinta informatii
utilizatorilor finali, ei se asigura ca actualizarile relevante ale datelor privind infrastructura
sunt prelucrate intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in
cadrul serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic.

Capitolul 9
Actualizarea datelor privind reglementarile si restrictiile

36. Actualizarea datelor privind reglementarile si restrictiile vizeaza cel putin urmatorii
parametri:

36.1. tipul de date prevazute la punctele 2 si 3 din anexa si vizate de actualizare;
36.2. locul situatiei vizate de actualizare;
36.3. tipul de actualizare (modificare, introducere sau eliminare);

36.4. descrierea actualizarii, inclusiv perioada de producere a evenimentului si situatia sau
situatiile care se impun, de exemplu in ceea ce priveste anumite tipuri de vehicule,
vizate de actualizare;

36.5. data la care au fost actualizate datele;
36.6. data si ora la care a avut loc sau este planificatd modificarea unei anumite situatii;

36.7. calitatea actualizarii datelor, astfel cum este definitd in cerintele de calitate convenite
de statele membre in cooperare cu partile interesate relevante.

36.8. Locul situatiei vizate de actualizare este stabilit prin intermediul unei metode
standardizate sau al oricarei metode general acceptate de referentiere geografica dinamica
ce permite decodarea si interpretarea.

37. Detinatorii de date relevanti asigura actualizarea datelor privind reglementarile si
restrictiile intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul
serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic si, atunci cand sunt cunoscute si
este posibil, furnizeaza in avans aceste actualizari utilizatorilor de date.

38. Detinatorii de date relevanti corecteaza la timp eventualele inexactitati pe care le-au
detectat Tn datele proprii sau care le-au fost semnalate de catre orice utilizatori de date si
utilizatori finali.

39. Atunci cand producatorii de harti digitale si furnizorii de servicii prezinta informatii
utilizatorilor finali, ei se asigura cad actualizarile relevante ale datelor privind



reglementarile si restrictiile sunt prelucrate intr-un interval de timp adecvat utilizarii
fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic.

40. Informatiile in timp real cu privire la trafic sunt modificate in consecinta sau retrase
in cel mai scurt timp posibil dupa ce a intervenit o schimbare a statutului datelor vizate.

Capitolul 10
Actualizarea datelor privind starea retelei
41. Actualizarea datelor privind starea retelei vizeaza cel putin urmatorii parametri:

41.1. tipul de date prevazute la punctele 4 si 5 din anexa si vizate de actualizare si, daca
este cazul, o descriere succinta a acestora;

41.2. locul evenimentului sau al situatiei vizate de actualizare;
41.3. perioada in care s-a produs evenimentul sau situatia vizata de actualizare;

41.4. calitatea actualizarii datelor, astfel cum este definitd in cerintele de calitate convenite
de statele membre in cooperare cu partile interesate relevante.

41.5. Locul evenimentului sau situatiei vizate de actualizare este stabilit prin intermediul
unei metode standardizate sau al oricdrei metode general acceptate de referentiere
geografica dinamica ce permite decodarea si interpretarea fara echivoc a acestui loc.

42. Detinatorii de date relevanti asigura actualizarea datelor privind starea retelei intr-un
interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de
informare in timp real cu privire la trafic si, atunci cand sunt cunoscute si este posibil,
furnizeaza in avans aceste actualizari.

43. Detinatorii de date relevanti corecteaza la timp eventualele inexactitati pe care le-au
detectat n datele proprii sau care le-au fost semnalate de catre orice utilizatori de date si
utilizatori finali.

44. Informatiile in timp real cu privire la trafic sunt modificate in consecinta sau retrase
in cel mai scurt timp posibil dupa ce a intervenit o schimbare a statutului datelor vizate.

45. Atunci cand furnizorii de servicii prezintd informatii utilizatorilor finali, ei se asigura
ca actualizarile relevante ale datelor privind starea retelei sunt prelucrate intr-un interval
de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de informare in
timp real cu privire la traffic.

Capitolul 11
Actualizarea datelor privind utilizarea in timp real a retelei

46. Actualizarea datelor privind utilizarea in timp real a retelei include cel putin
urmatorii parametri:

46.1. tipul de date prevazute la punctul 6 din anexa si vizate de actualizare si, daca este
cazul, o descriere succinta a acestora;

46.2. locul evenimentului sau al situatiei vizate de actualizare;

46.3. calitatea actualizarii datelor, astfel cum este definitd in cerintele de calitate convenite
de statele membre 1n cooperare cu partile interesate relevante.



46.4. Locul evenimentului sau situatiei vizate de actualizare este stabilit prin intermediul
unei metode standardizate sau al oricdrei metode general acceptate de referentiere
geografica dinamica ce permite decodarea si interpretarea fard echivoc a acestui loc.

47. Informatiile in timp real cu privire la trafic sau datele aferente sunt modificate in
consecinta sau retrase in cel mai scurt timp posibil dupa ce a intervenit o schimbare a
statutului datelor vizate.

48. Atunci cand furnizorii de servicii prezintd informatii utilizatorilor finali, ei se asigura
ca actualizarile datelor privind utilizarea in timp real a retelei sunt prelucrate intr-un
interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de
informare in timp real cu privire la trafic.

Articolul 12
Evaluarea conformitatii

49. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltprii Regionale analizeaza daca cerintele
prevazute la capitolele 3-11 sunt respectate de detindtorii de date si de utilizatorii de date
carora li se aplica aceste articole in conformitate cu punctele 50. si 51..

50. Pentru a efectua evaluarea, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale poate
solicita, de la orice detindtori de date si utilizatori de date, urmatoarele documente:

50.1. o descriere a datelor, a hartii digitale sau a serviciilor de informare in timp real cu
privire la trafic pe care le furnizeaza, precum si informatii privind calitatea acestora si
conditiile de reutilizare a datelor in cauza;

50.2. o declaratie de conformitate cu cerintele prevazute la capitolele 3-11, bazatd pe
dovezi.

51. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltprii Regionale verifica in mod aleatoriu
corectitudinea declaratiilor mentionate la pct. 50.2..



Anexanr. 1
la Regulamentul privind furnizarea serviciilor
de informare in timp real cu privire la trafic

1. Tipurile de date privind infrastructura:
1.1. conexiunile retelei rutiere si atributele fizice ale acestora:
1.1.1. geometria;
1.1.2. latimea drumului;
1.1.3. numarul de benzi;
1.1.4. declivitatile;
1.1.5. intersectiile;
1.2. clasificarea drumurilor;
1.3. amplasarea statiilor de colectare a taxelor rutiere;
1.4. amplasarea zonelor de servicii si a zonelor de odihna;
1.5. amplasarea punctelor de reincarcare pentru vehiculele electrice si conditiile de
utilizare a acestora;
1.6. amplasarea statiilor de gaz natural comprimat, de gaz natural lichefiat si de gaz
petrolier lichefiat;
1.7. amplasarea punctelor si statiilor de realimentare pentru toate celelalte tipuri de
combustibili;
1.8. amplasarea zonelor rezervate livrarilor.

2. Tipurile esentiale de date privind reglementarile si restrictiile:
2.1. reglementari de circulatie dinamice si statice, daca este cazul:

2.1.1. conditii de acces pentru tuneluri;

2.1.2. conditii de acces pentru poduri;

2.1.3. restrictii de acces permanente;

2.1.4. limite de viteza;

2.1.5. reglementari privind livrarea marfurilor;

2.1.6. interdictii de depasire aplicate vehiculelor grele de marf3;

2.1.8. restrictii de greutate/lungime/latime/inaltime;

2.1.9. strazi cu sens unic;

2.1.10. limitele restrictiilor, interdictiilor sau obligatiilor cu valabilitate zonala, starea
actuald in ceea ce priveste accesul si conditiile de circulatie in zonele cu trafic
reglementat;

2.1.11. directia de circulatie pe benzile reversibile;

2.2. harti de circulatie rutiera.

3. Alte tipuri de date privind reglementarile si restrictiile:



3.1. amplasarea si identificarea indicatoarelor de circulatie care reflecta reglementari de
circulatie si identificd pericole:
3.1.1. conditii de acces pentru tuneluri;
3.1.2. conditii de acces pentru poduri;
3.1.3. restrictii de acces permanente;
3.1.4. alte indicatoare de circulatie care reflectd reglementari de circulatie;
3.2. daca este cazul, alte reglementari de circulatie statice si dinamice decét reglementarile
de circulatie mentionate la punctul 2;
3.3. identificarea drumurilor cu taxa, a taxelor fixe de utilizare aplicabile si a metodelor
de plata disponibile (inclusiv canalele de vanzare cu amanuntul si metodele de emitere
a tichetelor);
3.4. taxele variabile pentru utilizarea drumurilor si modalitdtile de platd disponibile,
inclusiv canalele de vanzare cu amanuntul s1 metodele de emitere a tichetelor.

4. Tipurile esentiale de date privind starea retelei:
4.1. Inchiderile de drumuri;

4.2. inchiderile de benzi;

4.3. lucrarile rutiere;

4.4, masurile temporare de gestionare a traficului.

S. Alte tipuri de date privind starea retelei:

5.1. inchiderile de poduri;

5.2. accidentele si incidentele;

5.3. starile precare ale drumurilor;

5.4. conditiile meteorologice care afecteaza suprafata drumurilor si vizibilitatea.

6. Tipurile de date privind utilizarea in timp real a retelei:

6.1. volumul de trafic;

6.2. viteza traficului;

6.3. situarea si lungimea cozilor de trafic;

6.4. durata calatoriilor;

6.5. timpul de asteptare la punctele de trecere a frontierei,

6.6. disponibilitatea zonelor rezervate livrarilor;

6.7. disponibilitatea punctelor si statiilor de reincarcare pentru vehiculele electrice;

6.8. disponibilitatea punctelor si statiilor de realimentare pentru tipuri de combustibili
alternativi;

6.9. pretul reincarcarii/realimentarii ad-hoc.



NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotararii de Guvern pentru aprobarea Regulamentului privind
furnizarea serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la
elaborarea proiectului actului normativ

Proiectul hotarariit Guvernului a fost elaborat de catre Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Elaborarea proiectului actului normativ deriva din angajamentele asumate de

Republica Moldova in cadrul procesului de aderare la Uniunea Europeana, aferente
Capitolului 14. ,,Politica de transport” care vizeaza alinierea cadrului normativ
national la acquis-ul Uniunii Europene in domeniul dezvoltarii infrastructurii de
transport sustenabile si al mobilitatii cu emisii reduse.
Proiectul a fost initiat in temeiul actiunii 33 din Capitolul 14 ,,Politica de transport”,
prevazutd in Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 306/2025,
care stabileste obligatia elaborarii si adoptarii unei hotarari a Guvernului pentru
aprobarea Regulamentului privind furnizarea serviciilor de informare in timp real cu
privire la trafic.

Initiativa normativa are drept scop asigurarea cadrului juridic necesar pentru
transpunerea si implementarea prevederilor Regulamentului (UE) 2022/670 al
Comisiei din 02.02.2022 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului
European si al Consiliului in ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii
de informare in timp real cu privire la trafic, CELEX 32022R0670, publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 122/1 din 25 aprilie 2022.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv
a cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

In prezent, in Republica Moldova implementarea Sistemelor de Transport
Inteligente (STI) este intr-o fazd incipienta, fiind in curs de promovare o strategie
nationald specificd pentru digitalizarea transportului rutier si interfetele acestuia,
conform angajamentelor de integrare europeana. A fost elaborat proiectul Strategiei
pentru Sisteme de Transport Inteligente, care va sta la baza modernizarii sectorului in
anii urmatori. Republica Moldova este tarda candidata la aderarea la Uniunea
Europeana, iar una dintre obligatiile-cheie asumate in acest proces este armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii. Domeniul infrastructurii de transport are un
rol strategic In convergenta cu piata internd europeana si in facilitarea integrarii
economice.

Regulamentul delegat (UE) 2022/670 al Comisiei din 02.02.2022 de completare
a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste
furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic
stabileste specificatiile necesare pentru a asigura accesibilitatea, schimbul, reutilizarea
si actualizarea datelor de catre detinatorii de date si utilizatorii de date in vederea
furnizarii la nivelul national a unor servicii continue si de inalta calitate de informare
in timp real cu privire la trafic si pentru a asigura faptul ca aceste servicii sunt exacte
st disponibile la nivel transfrontalier pentru utilizatorii finali.

Astfel, Regulamentul delegat (UE) 2022/670 al Comisiei din 02.02.2022 de
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si al Consiliului in ceea
ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire




la trafic, se impune a fi transpus la nivel national, in contextul executarii obligatiilor
asumate de Republica Moldova in calitate de tara-candidat la aderare la Uniunea
Europeana.

Totodatd, in lipsa unei masuri normative nationale corespunzatoare,
implementarea coerentd a cerintelor Regulamentuiu European mentionat nu ar fi
posibila, iar Republica Moldova risca sa piarda oportunitdti strategice pentru toate
tipurile de transport din cadrul retelei TEN-T.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul hotararii Guvernului stabileste cadrul administrativ si institutional
necesar aplicarii Regulamentului delegat (UE) 2022/670 al Comisiei din 02.02.2022
de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si al Consiliului in
ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu
privire la trafic, in contextul extinderii retelei transeuropene de transport catre statele
candidate la aderare. Actul normativ propune madsuri cu caracter organizatoric,
operational si procedural, avand in vedere ca, desi Regulamentele UE sunt, in
principiu, direct aplicabile, este necesard adoptarea unor dispozitii interne pentru a
asigura conformitatea si implementarea efectiva la nivel national.

Proiectul de act normativ contine urmatoarele prevederi esentiale:
- Stabileste specificatiile necesare pentru a asigura accesibilitatea, schimbul,
reutilizarea si actualizarea datelor de catre detindtorii de date si utilizatorii de date in
vederea furnizarii la nivel national a unor servicii de informare in timp real cu privire
la trafic si pentru a asigura faptul cd aceste servicii sunt exacte si disponibile la nivel
transfrontalier pentru utilizatorii finali;
- Stabileste norme minime privind reutilizarea informatiilor si datelor detinute de
autoritatile rutiere si de operatorii rutieri, in special cele referitoare la actualizarea
datelor;
- Stabileste termenul in care serviciile de informare in timp real cu privire la trafic la
nivel national trebuie s faca posibile calatoriile din poarta in poarta si sa nu se limiteze
la reteaua rutierd transeuropeand globald si la alte autostrazi. Prin urmare, Republica
Moldova va trebui sd aplice aceste specificatii Intregii retele rutiere, cu exceptia
drumurilor care nu apartin unei autoritati publice rutiere sau de transport.
- Stabileste obligatiile autoritdtilor rutiere si a operatorilor rutieri care trebuie sa puna
la dispozitie tipuri de date specifice considerate esentiale pentru dezvoltarea in
continuare a unor servicii fiabile de informare cu privire la trafic si pentru
imbunatatirea sigurantei traficului, precum reglementarile de circulatie, restrictiile si
inchiderile de drumuri sau de benzi de circulatie.

Proiectul transpune exclusiv acele dispozitii ale Regulamentului care necesita
masuri nationale de ordin institutional, procedural sau administrativ.

Elementele de noutate atat din perspectiva Regulamentului delegat (UE) 2022/670 al
Comisiei din 02.02.2022 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului
European si al Consiliului 1n ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii
de informare in timp real cu privire la trafic, cat si a reglementarilor nationale in
vigoare la aceasta etapa.




¢ implementarea sistemelor de transport inteligente in domeniul transportului rutier si
pentru interfetele cu alte moduri de transport si stabilirea cadrului institutional pentru
Punctul National de Acces;

e aprobarea Regulamentului privind furnizarea serviciilor de informare in timp real cu
privire la trafic;

e stabilirea termenelor si conditiilor clare de conformare pentru furnizarea serviciilor
de informare in timp real cu privire la trafic;

Aceastd transpunere institutionalda permite Republicii Moldova sa-si
consolideze pozitia in furnizarea serviciilor de informare in timp real cu privire la
trafic, sa valorifice sprijinul UE pentru infrastructurd strategica si sd alinieze
planificarea nationala cu cerintele si termenele europene.

Consecutiv, in scopul aplicarii corecte la nivel national a cerintelor stabilite
pentru furnizarea serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic Intr-un timp
mai restrans si asigurarea administrarii eficiente a acestora, se propune intrarea in
vigoare a proiectului de hotdrare, peste o luna de la data publicarii in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate
in considerare

Nu au fost examinate.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Adoptarea proiectului hotdrarii Guvernului are un impact asupra autoritatilor
publice, inclusiv asupra Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale care este
autoritatea competenta pentru coordonarea politicilor in domeniul STI si asigura
implementarea acestora. De asemenea, adoptarea proiectului hotararii Guvernului
are impact direct asupra Ministerului Afacerilor Interne (MAI), Inspectoratului
General al Politiei, autoritatilor administratiei publice locale, administratorilor
de drumuri, operatorilor de transport, operatorisor de parcari, intreprinderilor
municipale de transport public, operatorilor de telecomunicatii,
administratorilor infrastructurilor critice de transport, precum si alte autoritati si
entitdti, carora conform prevederilor Legii privind Sisteme de Transport Inteligente,
le revine obligatia sa colaboreze cu Agentia Nationala Transport Auto, care va
exercita rolul de punct national de acces. Instituirea acestor roluri va presupune o
adaptare a structurii functionale si procedurale interne a institutiilor, prin desemnarea
clara a responsabililor de monitorizarea si raportarea implementarii Regulamentului.

De asemenea, proiectul va genera implicatii asupra altor autoritati contractante
si institutiilor publice care deruleaza proiecte de investitii In infrastructura, acestea
urmand sa fie obligate sa aplice noile cerinte privind criteriile de selectie, indicatorii
de performantd si auditabilitatea proiectelor. Se preconizeaza si un impact pozitiv
asupra guvernantei proiectelor de infrastructura, prin standardizarea indicatorilor de
rezultat si prin impunerea unui cadru comun de planificare si raportare.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Intrucat Regulamentul reglementeazi, in principal, modul de transmitere a
datelor si cerintele aplicabile datelor furnizate, implementarea acestuia nu genereaza,
in mod direct, impact financiar asupra bugetului de stat. Totodatd, consolidarea
capacitatilor administrative si tehnice ale Agentiei Nationale Transport Auto va
implica cheltuieli de personal. La momentul actual, acestea nu pot fi estimate cu




exactitate, avand in vedere cd acelasi personal urmeaza sa exercite atributiile stabilite
atat prin Legea privind sistemele de transport inteligente, cat si prin actele normative
subsecvente acesteia. Prin urmare, impactul financiar urmeaza a fi determinat la etapa
definitivarii cadrului complet de atributii ale Agentiei, cu inaintarea ulterioard a
propunerilor de ajustare corespunzitoare a cadrului normativ. In orice caz, realizarea
prevederilor prezentei hotararii se va efectua din contul si in limita alocatiilor aprobate
in Cadrul bugetar pe termen mediu (CBTM) si in Legea bugetului de stat pentru
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, precum si din alte surse neinterzise
de legislatie, fara necesitatea alocarii mijloacelor bugetare suplimentare.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Implementarea prevederilor proiectului de hotdrare va avea efecte directe si
indirecte asupra operatorilor privati activi in domeniul transporturilor rutiere,
feroviare, fluviale si multimodale, precum si asupra furnizorilor de servicii logistice si
companiilor din industria conexa.

Efecte directe:

e Cresterea cerintelor tehnice — autoritatile rutiere, operatorii rutieri, operatorii de
taxare rutierd vor trebui sa-si adapteze echipamentele si infrastructura de operare la
standardele TEN-T, inclusiv in ceea ce priveste capacitatea de incarcare, siguranta,
accesibilitatea si compatibilitatea cu sistemele europene de management al traficului
si informatiilor.

e Obligatii de interoperabilitate digitald — implementarea platformelor ITS si
integrarea cu sistemele europene vor presupune investitii in software, echipamente de
comunicatii si instruirea personalului.

Efecte indirecte:

e Cresterea competitivitatii — companiile care se aliniaza rapid la noile cerinte is1 vor
extinde afacerile.

e Atragerea investitillor — modernizarea retelei va stimula investitiile private in
infrastructura situata strategic pe coridoarele TEN-T.

Provocari pentru mediul privat:

e Costuri initiale ridicate pentru adaptarea tehnica si digitala.

e Necesitatea accesarii de finantari externe (credite comerciale, leasing operational,
granturi din programe europene) pentru implementarea cerintelor.

e Constringerea termenelor de conformare impuse de transpunerea regulamentului,
care poate crea dificultati in planificarea investitiilor.

Masuri de sprijin posibile:

e Facilitarea accesului operatorilor privati la fonduri europene si internationale
destinate digitalizarii si modernizarii infrastructurii de transport.

e Crearea oportunitdtilor de sprijin si mecanisme de cofinantare public—privata pentru
adaptarea infrastructurii.

e Organizarea de programe de formare profesionald pentru angajatii instututiilor
publice si a companiilor private, cu accent pe noile cerinte tehnice, interoperabilitate
digitala si siguranta operationala.

4.4. Impactul social
Implementarea proiectului de hotdrare va genera efecte sociale semnificative, atat pe
termen scurt, cat si pe termen lung, prin influenta asupra accesului cetatenilor la
servicii de informare in timp real cu privire la trafic si infrastructura rutiera moderna,
asupra calitatii vietii, sigurantei, mobilitatii si oportunitatilor economice. Impactul
social preconizat este pozitiv, intrucit implementarea coerentd a cerintelor de




performanta in serviciile de informare in timp real cu privire la trafic si va conduce,
pe termen mediu si lung, la imbunatatirea accesului populatiei la servicii durabile si
de calitate. Prin impunerea unor criterii uniforme de eficientd, echitate si transparenta
in planificarea investitiilor, proiectul va contribui la reducerea inegalitatilor in accesul
la servicii de informare in timp real cu privire la trafic calitative.

4.4.1. Impact general asupra populatiei

Modernizarea serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic va aduce
beneficii semnificative populatiei prin:

e Imbunititirea accesibilitatii — reducerea timpilor pentru obtinerea
informatiilor.

e Cresterea gradului de utilizare a diferitelor moduri de transport.

e Stimularea dezvoltarii regionale — investitiile in servicii de informare in timp
real cu privire la trafic vor genera oportunitdti economice si aparitia locurilor noi de
munca.

4.4.2. Impactul asupra grupurilor vulnerabile

Noile standarde vor include cerinte explicite de accesibilitate, ceea ce va
asigura:

e Acces sporit pentru persoanele cu dizabilitati si varstnici la infrastructura
rutierd prin intermediul serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic.

4.4.3. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Implementarea proiectului presupune utilizarea extinsa a sistemelor inteligente
de transport (ITS) si a platformelor digitale de management al traficului, ceea ce
implicd prelucrarea unor volume semnificative de date, inclusiv a celor cu caracter
personal. Impactul se va manifesta prin:

e Colectarea si stocarea datelor referitoare la utilizarea infrastructurii de reincarcare si,
in anumite cazuri, imagini video captate de camerele de monitorizare.

e Necesitatea aplicarii cadrului legal privind protectia datelor (Legea nr. 133/2011 si
Regulamentul (UE) 2016/679 — GDPR, acolo unde este aplicabil), pentru asigurarea
confidentialitdtii si a securittii informatiilor.

e Implementarea masurilor tehnice si organizatorice adecvate, cum ar fi criptarea,
controlul accesului si anonimizarea datelor, pentru a preveni utilizarea neautorizata.
Se anticipeazad cd aceste cerinte vor determina investitii suplimentare in securitatea
cibernetica si instruirea personalului responsabil cu administrarea sistemelor digitale.

4.4.4. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Proiectul are potentialul de a contribui la reducerea disparitatilor de acces la
infrastructurd, indiferent de gen, statut social sau zond geografica. Impactul estimat
include:

e Cresterea participarii femeilor — modernizarea infrastructurii si digitalizarea
serviciillor pot atrage mai multe femei in domenii precum, managementul
infrastructurii, operarea platformelor ITS si functiile administrative.

e Asigurarea accesibilitatii universale — infrastructura modernizata si standardele de
calitate vor facilita accesul sigur si confortabil pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv femet, copii si persoane vulnerabile.

In plus, masurile de comunicare si consultare publici previzute in procesul de
implementare vor include abordari sensibile la gen, astfel incat nevoile tuturor
grupurilor sa fie reflectate in planificarea si operarea infrastructurii.

4.4.5. Impactul asupra ocuparii fortei de munca




Implementarea lucrarilor si operarea noilor sisteme vor influenta piata muncii
prin:
e Crearea de noi locuri de munca in constructii, logistica, transport, I'T si mentenanta.
e Dezvoltarea competentelor profesionale prin programe de formare in utilizarea
tehnologiilor digitale, managementul si operarea echipamentelor moderne.

4.5. Impactul asupra mediului

Implementarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra mediului pe termen
lung si anume:
e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serda — modernizarea infrastructurii si
promovarea transportului multimodal, ceea ce va permite transferul unei parti din
transportul rutier catre moduri de transport mai putin poluante (feroviar, fluvial).
e Cresterea eficientei energetice — implementarea tehnologiilor ITS si modernizarea
echipamentelor de transport vor optimiza fluxurile de trafic si vor reduce consumul de
combustibil.
e Promovarea solutiilor de transport sustenabil — statii de Incarcare pentru vehicule
electrice si infrastructurd pentru transportul cu emisii zero vor fi integrate n proiectele
de investitii.

4.6. Alte impacturi §i informatii relevante

Pe langd impacturile identificate in sectiunile anterioare, implementarea
proiectului va genera si o serie de efecte complementare, de naturd economica,
institutionala si strategica, relevante pentru procesul de integrare a Republicii Moldova
in spatiul european de transport.

4.6.1. Impact institutional

e Imbunatitirea coordonirii interinstitutionale — va fi consolidatd cooperarea intre
ministere, autoritati de infrastructurd, operatori publici si privati, precum si Intre
autoritatile centrale si locale.

4.6.2. Impact economic general

e Atragerea de investitii strdine directe — modernizarea serviciilor de informare in timp
real cu privire la trafic va spori atractivitatea tarii pentru investitori in logistica,
productie si comert.

4.6.3. Impact strategic

e Integrarea accelerata in piata unica europeand — conformarea la standardele TEN-T
va alinia Republica Moldova la cerintele tehnice si operationale ale Uniunii Europene,
facilitdnd viitoarele etape ale procesului de aderare.

e Imbunititirea rezilientei infrastructurii — proiectele de modernizare vor include
masuri de adaptare la schimbarile climatice si la riscurile naturale, crescand
capacitatea de raspuns in situatii de urgenta.

4.6.4. Aspecte de cooperare internationala

e Participarea la proiecte transfrontaliere — Republica Moldova va putea accesa
programe comune cu statele membre UE si cu tarile din Parteneriatul Estic pentru
dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor de transport integrate.

e Cresterea interoperabilitatii — standardele tehnice si digitale comune vor permite
integrarea fara bariere a retelelor si serviciilor de transport cu cele ale statelor vecine.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in
legislatia nationala




Proiectul de hotarare a Guvernului transpune in mod primar si integral
dispozitiile Regulamentului delegat (UE) 2022/670 al Comisiei din 02.02.2022 de
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si al Consiliului in ceea
ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire
la trafic, In ordinea juridicad internd, prin stabilirea atributiilor si responsabilitatilor
institutiilor nationale implicate in procesul de colectare, validare, partajare si raportare
a datelor referitoare la serviciile de informare in timp real cu privire la trafic.
Obiectivele Regulamentului delegat (UE) 2022/670 sunt:

e stabilirea unui set comun de indicatori statistici si tehnici privind accesul, calitatea
si performanta serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic.

e instituirea unui cadru armonizat pentru raportarea periodica si transparenta a datelor
relevante catre Comisia Europeana si publicul larg;

e cresterea responsabilizarii autoritatilor nationale In ceea ce priveste furnizarea unor
date fiabile si comparabile la nivelul Uniunii;

e sprijinirea procesului decizional bazat pe date privind investitiile in serviciile de
informare 1n timp real cu privire la trafic.

Gradul de transpunere: Proiectul propus asigurd transpunerea integrala a
regulamentului, prin:

e stabilirea atributiilor autoritatilor rutiere, operatorilor rutieri, operatorilor;

e instituirea unui mecanism interinstitutional de colectare, validare si partajare a
datelor;

e precizarea responsabilitdtilor entitatilor implicate (ex. autoritati publice, punctului
national de acces, operatorilor etc.);

e stabilirea termenelor si formatelor de raportare;

e stabilirea modului de publicare a datelor si de transmitere a acestora citre Comisia
Europeana.

Reglementari suplimentare: Proiectul de hotarare nu introduce reglementari care
depasesc cerintele minime ale regulamentului, ci se limiteaza la dispozitii operational-
institutionale care asigura punerea in aplicare in mod eficient si coordonat a normelor
europene.

Observatii privind revizuirea actului UE: La data elaborarii prezentului proiect de
hotarare, Regulamentul delegat (UE) 2022/670 nu se afla in proces de revizuire, iar
aplicarea acestuia este stabilitd Tn mod obligatoriu pentru statele membre. Prin urmare,
transpunerea in dreptul national contribuie la anticiparea cerintelor de aderare si la
consolidarea mecanismului national de date in domeniul serviciilor de informare in
timp real cu privire la trafic.

5.2. Masuri normative care urmadresc crearea cadrului juridic intern necesar
pentru implementarea legislatiei UE

Pentru asigurarea unei implementéri eficiente si coerente a Regulamentului
delegat (UE) 2022/670 in ordinea juridica a Republicii Moldova, este necesara
adoptarea unor masuri normative care vizeaza:

e stabilirea atributiilor institutionale;

e instituirea mecanismelor operationale de colectare si raportare a datelor;

e delimitarea responsabilitatilor intre autoritatile implicate;

e integrarea cerintelor europene in politicile publice nationale privind serviciile de
informare in timp real cu privire la trafic.




Proiectul hotararii Guvernului propus reprezinta actul normativ primar care creeaza
cadrul legal necesar aplicdrii Regulamentului, avand caracter organizatoric si
procedural, fard a modifica norme cu caracter legislativ sau a introduce obligatii
suplimentare care excedeaza cerintele stabilite la nivelul UE.

In particular, proiectul:

e instituie un mecanism national de guvernanta si coordonare pentru aplicarea
Regulamentului;

e defineste clar responsabilitatile institutiilor implicate;

e reglementeaza procedurile si termenele de colectare, validare si transmitere a
datelor, inclusiv formatul acestora si obligatia de transparenta fata de public;

e prevede masuri de sprijin in procesul de raportare si imbunatatire a calitatii datelor;
e creeaza baza pentru emiterea actelor subordonate, acolo unde va fi necesara
operationalizarea anumitor procese prin ordine sau instructiuni ale ministerului de
resort.

In perspectiva alinierii depline la cerintele acquis-ului european, proiectul contribuie
la consolidarea capacititii administrative a institutiillor nationale de a asigura
conformitatea cu cerintele europene si la institutionalizarea unor practici armonizate
de monitorizare si evaluare a serviciilor publice, in conformitate cu principiile bunei
guverndri, transparentei si responsabilitatii.

Adoptarea prezentului act creeaza, astfel, baza juridica esentiald pentru asigurarea
functionalitdtii sistemului national de raportare a datelor, ca parte a angajamentelor
Republicii Moldova in procesul de preaderare la Uniunea Europeana.

Cadrul juridic intern necesar pentru implementarea Regulamentului urmeaza a fi
elaborat concomitent cu cadrul juridic intern necesar pentru implementarea Directivei
2010/40/UE a Parlamentului European si a Consiliului privind cadrul pentru
implementarea sistemelor de transport inteligente (ITS) in domeniul transportului
rutier, dar si a altor Regulamente conexe.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectirii prevederilor art. 11 al Legii nr. 239/2008 privind transparenta
in procesul decizional, anuntul de initeiere privind elaborarea proiectului hotararii
Guvernului a fost plasat pe pagina web oficiald a Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii  Regionale www.midr.gov.md, la compartimentul Transparentd
decizionala, precum st pe portalul guvernamental
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16580.

La fel, intru respectarea prevederilor art. 32 al Legii nr. 100/2017 cu privire la
actele normative, proiectul urmeaza a fi plasat spre consultare publica pe paginile web
mentionate dupa Inregistrarea acestuia de catre Cancelaria de Stat.

Proiectul urmeaza a fi avizat/expertizat de catre:

e Ministerul Dezvoltdrii Economice si Digitalizarii (Agentia pentru Securitate
Cibernetica, Inspectoratul de Stat pentru Supravegherea Produselor Nealimentare si
Protectia Consumatorilor; Institutul de Standardizare din Moldova);

Ministerul Afacerilor Interne (Inspectoratul General al Politie1);
Ministerul Finantelor;

Ministerul Apararii;

Ministerul Agriculturii si Industriei Alimentare;

Ministerul Muncii si Protectiei Sociale;

Ministerul Mediului;



http://www.midr.gov.md/
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16580

Ministerul Energiei;

Agentia Guvernare Electronica,

Agentia Nationala pentru Reglementare in Energetica;
Serviciul Tehnologia Informatiei si Securitate Cibernetica;

e Agentia Proprietitii Publice (I.S. Calea Ferati din Moldova, S.A.
Administratia Nationald a Drumurilor, 1.S. MOLDATSA, 1.S. Aeroportul
International ,,Eugen Doga” din Chisinau; 1.S Portul Fluvial Ungheni);

e Congresul Autoritatile Locale din Moldova;

e Centrul National pentru Protectia Datelor cu Caracter Personal;

e Consiliul Concurentet;

e Centrul de Armonizare a Legislatiei;

7. Concluziile expertizelor

Proiectul de hotdrare va fi supus expertizei juridice si respectiv expertizei
anticoruptie in conformitate cu cerintele Legii nr.100/2017 cu privire la actele
normative, iar rezultatele expertizarii acestuia vor fi luate in consideratie la
definitivarea proiectului.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul nu contravine legislatiei nationale.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Pentru implementarea eficientd a prevederilor proiectului hotararii Guvernului, sunt
necesare urmatoarele masuri institutionale, tehnice si organizatorice:

1. Organizarea institutionala si desemnarea responsabilitatilor

e Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (MIDR) va exercita functia de
autoritate nationald coordonatoare, responsabila de asigurarea aplicarii integrale a
Regulamentului in Republica Moldova.

e Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale va coordona relatiile
interinstitutionale, schimbul de date si raportarea catre institutiile europene.

¢ Autoritatile publice si operatorii de servicii vor avea obligatia de a colecta, consolida
s1 transmite datele relevante in termenele si formatele stabilite.

2. Crearea unui sistem functional de colectare si raportare a datelor

¢ Se va institui un mecanism digitalizat de colectare si centralizare a datelor pentru
serviciile de informare in timp real cu privire la trafic, compatibil cu cerintele de
raportare ale Uniunii Europene.

e MIDR, in cooperare cu alte autoritdti si alti actori relevanti, va elabora un manual
tehnic de colectare si validare a datelor, care sa standardizeze procesul la nivel
national.

e Vor fi definite si adoptate formulare tipizate, proceduri si metodologii de validare a
datelor.

3. Capacitate administrativa si formare profesionala

e Este necesard instruirea personalului din cadrul MIDR, ANTA, AND, autoritatilor
publice locale si operatorilor de servicii, in ceea ce priveste:

- continutul si cerintele Regulamentului delegat (UE) 2022/670;

- noile obligatii de raportare si transparent;

- standardele europene privind retelele trans europene de transport.




e Vor fi organizate sesiuni de formare, ateliere si ghiduri de implementare pentru
toti actorii implicati.

4. Monitorizare, control si evaluare periodica

e Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale va institui un mecanism de
monitorizare continud a modului de implementare a Regulamentului si a respectarii
obligatiilor de raportare.

e Se vor elabora rapoarte anuale de progres, care vor include:

- evaluarea gradului de acoperire cu servicii;

- calitatea datelor raportate;

- dificultatile Intampinate si masurile corective adoptate.

5. Colaborare interinstitutionala si asistenta tehnica

e Implementarea proiectului presupune o cooperare constantd intre MIDR, ANTA
AND, Ministerul Energiei, ANRE (Agentia Nationala pentru Reglementare in
Energetica), precum si cu autoritatile administratiei publice locale si operatorii de
servicii.

e Se vor putea atrage resurse externe si sprijin din partea partenerilor de dezvoltare
pentru digitalizarea procesului de raportare si consolidarea capacitatilor institutionale.
6. Calendar de implementare

Implementarea prevederilor proiectului se intentioneaza a fi etapizatd, dupd cum
urmeaza:

e Lunile 1-3 de la intrarea in vigoare: constituirea grupului de coordonare si
elaborarea cadrului metodologic;

e Lunile 4-6: formarea personalului si pilotarea mecanismului de colectare a datelor;
¢ Lunile 7-12: operationalizarea integrala a sistemului de colectare si raportare;

e incepand cu anul II: monitorizare, raportare anuala si ajustiri metodologice, dupa
caz.

Avand 1n vedere cd Regulamentul delegat (UE) 2022/670 al Comisiei din
02.02.2022 a fost adoptat cu titlu de completare a Directivei 2010/40/UE a
Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE
a unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic si ca proiectul Legii privind
Sisteme de Transport Inteligente, care transpune Directiva 2010/40/UE urmeaza a fi
expediata spre coordonare catre Comisia Europeand, astfel, proiectul hotararii de
Guvenrn privind aprobarea Regulamentului privind furnizarea serviciilor de informare
in timp real cu privire la trafic, va fi inaintat prentru promovare in Guvern, dupa
receptionarea avizului/coordondrii de cdtre Comisia Europeana asupra proiectului
Legii privind Sisteme de Transport Inteligente.

Viceprim—ministru, ministru Vladimir BOLEA
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TABEL DE CONCORDANTA

Titlul actului UE, inclusiv cea mai recenta modificare, nr. CELEX 32022R0670
Regulamentul delegat (UE) 2022/670 al Comisiei Comisiei din 02.02.2022 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare in timp real cu privire la trafic

Titlul proiectului de act normativ national: Hotiararea Guvernului privind aprobarea Regulamentului privind furnizarea serviciilor de

informare in timp real cu privire la trafic

Gradul general de compatibilitate

Autoritatea/persoana responsabila: Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

Data intocmirii/actualizarii: 11.05.2026

6 Actul Uniunii Europene

7 Proiectul de act normativ national

8 Gradul de
compatibilitate

9 Observatii

Articolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

(1) Prezentul regulament stabileste specificatiile
necesare pentru a asigura accesibilitatea, schimbul,
reutilizarea si actualizarea datelor de catre
detindtorii de date si utilizatorii de date in vederea
furnizarii la nivelul UE a unor servicii de informare
in timp real cu privire la trafic si pentru a asigura
faptul ca aceste servicii sunt exacte si disponibile la
nivel transfrontalier pentru utilizatorii finali.

Capitolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

1. Prezentul regulament stabileste specificatiile necesare
pentru a asigura accesibilitatea, schimbul, reutilizarea si
actualizarea datelor de catre detinatorii de date si utilizatorii de
date in vederea furnizarii la nivelul national, tarilor invecinate si
la nivelul Uniunii Europene a unor servicii de informare in timp
real cu privire la trafic si pentru a asigura faptul ca aceste servicii
sunt exacte si disponibile la nivel transfrontalier pentru
utilizatorii finali.

Compatibil

Adaptat
statutului actual
al  Republicii
Moldova

(2) Prezentul regulament se aplicd intregii retele
rutiere  accesibile publicului pentru traficul
motorizat. Prezentul regulament nu se aplica
drumurilor private, cu exceptia cazului in care
acestea fac parte din reteaua globala TEN-T sau sunt
desemnate ca autostrada sau ca drum principal.

2. Prezentul regulament se aplicd Intregii retele rutiere
accesibile publicului pentru traficul motorizat. Prezentul
regulament nu se aplicd drumurilor private, cu exceptia cazului
in care acestea fac parte din reteaua globala TEN-T sau sunt
desemnate ca autostrada sau ca drum principal.

Compatibil

(3) Prezentul regulament se aplicd in conformitate
cu articolul 5 din Directiva 2010/40/UE.

3. Prezentul regulament se aplica in conformitate cu articolul (5)
din Legea privind Sisteme de Transport Inteligente.

Compatibil

Articolul 2

Capitolul 2




Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica definitiile

Notiuni

4. In sensul prezentului regulament, se aplicd notiunile de la

de 1a articolul 4 din Directiva 2010/40/UE. articolul (4) din Legea privind Sisteme de Transport Inteligente. Compatibil
De asemenea, se aplicd urmétoarele definitii: De asemenea, se aplicd urmatoarele notiuni:
., retea rutierd transeuropeana centrala”- infrastructura de
l.,retea rutierd transeuropeand centrala” - | " ‘transport rutier care face parte din reteaua centrald care
infrastructura de transport rutier care face parte cuprinde acele parti ale retelei rutiere globale cu cea mai
din reteaua centrald, astfel cum este definitd in mare importanta strategica pentru realizarea obiectivelor de
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013; dezvoltare a retelei transeuropene de transport.
2. refea rutierd transeuropeani globald® - 4.2.,, retea rzftierd transeuropeanfi globala” - infrastmctura de N Adaptat ‘
infrastructura de transport rutier care face parte din ‘Fransport mt.ler care face parte .dm re‘gee}ua care cuprinde toat(? Compatibil statutului act}lzﬂ
refeaua globali, astfel cum este definiti 1in infrastructurile de transport existente si ?lan}ﬁcate ale retelei al  Republicii
Régulamentul (UE) nr. 1315/2013; tra.ln.seu.rppenq de trapsport, precum si masuri de promovare a Moldova
’ utilizarii eficiente si durabile din punct de vedere social si
ecologic a acestei infrastructuri.
3 autostradd” - un drum care este desemnat ca 4.3. ,,autostrac?d ”‘— un 'dl.'um de mare capacitate si vitezd, | Compatibil
ata;’e de statul membru in care este situat: rezervat exclusiv circulatiei autovehiculelor, prevazut cu doua
’ cai unidirectionale separate printr-o zond mediand, avand cel
putin doud benzi de circulatie pe sens si o bandad de stationare
accidentala, intersectii denivelate si accese limitate, intrarea si
iesirea autovehiculelor fiind permisd numai prin locuri special
amenajate, denumite noduri de circulatie, dotate cu mijloace
speciale pentru siguranta si confortul utilizatorilor.
4. accesibilitatea datelor” - posibilitatea de a 4.4.' ,,accesibilitateg datelor” - posibilitatea de a solicita si d@ a Compatibil
solicita si de a obtine datele in orice moment intr-un obtine datele in orice moment Intr-un format care poate fi citit
format care poate fi citit automat; automat;
5. ..date statice” - date care nu se modificd frecvent 4.5.,,date statice” - date care nu se modifica frecvent sau in mod | Compatibil
sau in mod regulat; regulat;
6. .date dinamice” - date care se modific frecvent 4.6. ,,date dinamice” - date care se modifica frecvent sau in mod | Compatibil
sau in mod regulat; regulat;
4.7. , actualizarea datelor” - orice modificare a datelor | Compatibil

7. ,,actualizarea datelor” - orice modificare a datelor
existente, inclusiv eliminarea acestora ori
introducerea de elemente suplimentare sau noi;

existente, inclusiv eliminarea acestora ori introducereca de
elemente suplimentare sau noi;




. oA . ”» 4.8., informatii in timp real cu privire la trafic” - informatii | Compatibil
8., informatii in timp real cu privire la trafic” - ; . . L. L
informatii obtinute din orice date privind obtinute din orice date privind infrastructura, date privind
‘nfrastructura.  date privind reglementirile si reglementdrile si restrictiile, date privind starea retelei si date
, S > - - : .
restrictiile, date privind starea retelei si date privind privind utilizarea in timp real a refelei sau o combinatic a
5 > b 5

e A . c. acestora;
utilizarea in timp real a retelei sau o combinatie a ’
acestora,
9 .. . A . 4.9.,,serviciu de informare in timp real cu privire la trafic” - un | Compatibil
.,serviciu de informare in timp real cu privire la - .. . o i .. .
trafic® - un serviciu STI care le ofers imediat | SETVICIU STI care le ofera imediat utilizatorilor finali informatii

e . . o . .| In timp real cu privire la trafic;
utilizatorilor finali informatii In timp real cu privire p p ’
la trafic;
10. ,autoritate rutierd” - orice autoritate publica | 4.10.,, autoritate rutiera” - orice autoritate publica responsabila
responsabild cu planificarea, controlul sau | cu planificarea, controlul sau gestionarea drumurilor care se | Compatibil
gestionarea drumurilor care se incadreaza in sfera sa | incadreaza in sfera sa de competenta teritoriala;
de competenta teritoriala;
11. ,operator rutier” - orice entitate publica sau 4.11. ,,op?;:ator Arutle{’ - orice eI'lt{tate pubhcq sau prlyata Compatibil
privati responsabili cu intretinerea si administrarea responsabild cu intretinerea si administrarea unui drum si cu
unui drum si cu gestionarea fluxurilor de trafic; gestionarea fluxurilor de trafic;
12. , furnizor de servicii” - orice furnizor public sau 4.12. ,,furnizor de servicii” - orice furnizor public sau privat al
pI‘i'V,f:lt al unui serviciu de informare in timp real cu unui serviciu de informare in timp real cu privire la trafic, cu | Compatibil
privire la trafic, cu exceptia entititilor care se exceptia entitatilor care se limiteaza la transmiterea de date catre

, . .

R . : o i’ utilizatorii de date;
limiteaza la transmiterea de date catre utilizatorii de ’
date;
13. ,operator de taxare rutierd” - orice entitate 4.13. ,,operator de taxare rutiera” - orice entitate publica sau | Compatibil
puial’i,cé sau privati care are rolul de furnizor de privata care are rolul de furnizor de servicii de taxare rutiera sau

g . . de entitate care percepe taxe rutiere.

servicii de taxare rutierd sau de entitate care percepe pereep
taxe rutiere, conform definitiei din Directiva (UE)
2019/520 a Parlamentului European si a
Consiliului (*3);
14. ,detinator de date” - orice persoand juridica, Compatibil

persoana vizata sau entitate publicd sau privata care
are dreptul de a acorda acces la tipurile de date
enumerate in anexa sau de a partaja aceste tipuri de
date aflate sub controlul sau, in conformitate cu
legislatia Uniunii sau cu legislatia nationalad
aplicabila;

4.14. , detinator de date” - orice persoana juridicd, persoana
vizatd sau entitate publicd sau privatd care are dreptul de a
acorda acces la tipurile de date enumerate in anexd sau de a
partaja aceste tipuri de date aflate sub controlul sdu, in
conformitate cu legislatia nationald aplicabila;



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:32022R0670#ntr13-L_2022122RO.01000101-E0013

15. ,,utilizator de date” - orice autoritate rutiera,
operator rutier, operator de taxare rutiera, furnizor de
servicii si producator de harti digitale sau orice alta
entitate care utilizeaza date pentru a crea informatii
in timp real cu privire la trafic sau, in cazurile n care
termenele si conditiile stabilite de catre detindtorul
datelor permit acest lucru, care utilizeaza date in alte
scopuri legate de mobilitate;

4.15. , utilizator de date” - orice autoritate rutierd, operator
rutier, operator de taxare rutierd, furnizor de servicii si
producator de harti digitale sau orice alta entitate care utilizeaza
date pentru a crea informatii in timp real cu privire la trafic sau,
in cazurile in care termenele si conditiile stabilite de catre
detinatorul datelor permit acest lucru, care utilizeaza date in alte
scopuri legate de mobilitate;

Compatibil

16. ,utilizator final” - orice participant la trafic

2
persoana fizica sau juridica, care are acces la servicii
de informare In timp real cu privire la trafic;

4.16. , utilizator final” - orice participant la trafic, persoana
fizica sau juridica, care are acces la servicii de informare in timp
real cu privire la trafic;

Compatibil

17. ,,punct de acces” - o interfatd digitald in care
datele enumerate in anexa, impreuna cu metadatele
corespunzatoare, sunt puse la dispozitia utilizatorilor
de date pentru a fi reutilizate sau in care sursele si
metadatele acestor date sunt puse la dispozitia
utilizatorilor de date pentru a fi reutilizate;

4.17. ,,punct de acces” - o interfata digitald in care datele
enumerate in anexa, impreund cu metadatele corespunzatoare,
sunt puse la dispozitia utilizatorilor de date pentru a fi reutilizate
sau in care sursele si metadatele acestor date sunt puse la
dispozitia utilizatorilor de date pentru a fi reutilizate;

Compatibil

18. ,,metadate” o descriere structurata a
continutului datelor, care faciliteazd cautarea si
utilizarea acestor date;

4.18. ,,metadate” - o descriere structuratd a continutului datelor,
care faciliteaza cdutarea si utilizarea acestor date;

Compatibil

19. ,servicii de cautare” - servicii care permit
cautarea datelor solicitate utilizand continutul
metadatelor corespunzatoare si afisdnd acest
continut;

4.19. , servicii de cautare” - servicil care permit cdutarea
datelor  solicitate  utilizdnd  continutul ~ metadatelor
corespunzatoare si afisand acest continut;

Compatibil

20. ,,masuri temporare de gestionare a traficului” -
masuri temporare menite sd solutioneze o anumitd
perturbare a traficului si concepute, de exemplu, cu
scopul de a controla si de a directiona fluxurile de
trafic;

4.20. ,,masuri temporare de gestionare a traficului” - masuri
temporare menite sd solutioneze o anumitd perturbare a
traficului si concepute, de exemplu, cu scopul de a controla si de
a directiona fluxurile de trafic;

Compatibil

21. ,harti de circulatie rutierd” - masuri permanente
de gestionare a traficului care sunt concepute de
gestionarii de trafic cu scopul de a controla si de a
directiona fluxurile de trafic in urma unor perturbari
permanente sau recurente ale traficului;

4.21. , harti de circulatie rutiera” - masuri permanente de
gestionare a traficului care sunt concepute de gestionarii de
trafic cu scopul de a controla si de a directiona fluxurile de trafic
in urma unor perturbdri permanente sau recurente ale traficului;

Compatibil




22. ,indicator de circulatie” - orice panou rutier,
semnal, dispozitiv, anunt sau marcaj rutier care
identificd un pericol, informeaza persoanele cu
privire la precautiile ce trebuie luate impotriva unui
astfel de pericol, indica existenta unei reglementari
rutiere sau pune in aplicare o astfel de reglementare,
in conformitate cu Conventia de la Viena privind
semnalizarea rutiera;

4.22. , indicator de circulatie” - orice panou rutier, semnal,
dispozitiv, anunt sau marcaj rutier care identifica un pericol,
informeaza persoanele cu privire la precautiile ce trebuie luate
impotriva unui astfel de pericol, indicd existenta unei
reglementdri rutiere sau pune in aplicare o astfel de
reglementare, In conformitate cu Conventia de la Viena privind
semnalizarea rutiera;

Compatibil

23. ,,drum principal” - un drum din afara zonelor
urbane care conecteaza orase sau regiuni importante
sau ambele si care nu este clasificat ca facand parte
din reteaua rutiera transeuropeana globald sau ca
autostrada;

4.23. ,,drum principal” - drumurile expres (cu indicile M) si
drumurile republicane (cu indicile R), care conecteaza orase sau
regiuni importante sau ambele si care nu este clasificat ca facand
parte din reteaua rutierd transeuropeand globala sau ca
autostrada;

Compatibil

Adaptat
statutului actual
al  Republicii
Moldova

24. . drum privat” - un drum care nu apartine unei
autoritati publice rutiere sau de transport, cu
exceptia drumurilor aflate in proprietatea unei
autoritati publice rutiere sau de transport dar
atribuite unei entitdti private sub forma unei
concesiuni de gestiune;

4.24. ,,drum privat” - un drum care nu apartine unei autoritati
publice rutiere sau de transport, cu exceptia drumurilor aflate in
proprietatea unei autoritati publice rutiere sau de transport dar
atribuite unei entitati private sub forma unei concesiuni de
gestiune;

Compatibil

25. ,,date privind infrastructura” - date care descriu
reteaua rutierd sau instalatiile din cadrul sau de-a
lungul retelei rutiere;

4.25. ,,date privind infrastructura” - date care descriu reteaua
rutierd sau instalatiile din cadrul sau de-a lungul retelei rutiere;

Compatibil

26. ,,date privind reglementdrile si restrictiile” - date
care se referd la o reglementare sau la o restrictie de
circulatie aplicabild vehiculelor pe reteaua rutiera,

4.26. ,,date privind reglementarile si restrictiile” - date care se
referd la o reglementare sau la o restrictie de circulatie aplicabila
vehiculelor pe reteaua rutiera;

Compatibil

27. ,,date privind starea retelei” - date care descriu
situatii temporare ce ar putea impiedica sau incetini
calatoriile sau care pot furniza utilizatorilor finali
informatii in situatii periculoase;

’

4.27. ,,date privind starea retelei” - date care descriu situatii
temporare ce ar putea impiedica sau incetini caldtoriile sau care
pot furniza utilizatorilor finali informatii in situatii periculoase;

Compatibil

28. ,date privind utilizarea in timp real a retelei” -
date care descriu utilizarea actuald a retelei rutiere si
optiunile de utilizare a retelei rutiere;

4.28. ,,date privind utilizarea in timp real a retelei” - date care
descriu utilizarea actuala a retelei rutiere si optiunile de utilizare
a retelei rutiere;

Compatibil




29. ,tipuri de date esentiale” - tipuri de date
considerate esentiale pentru sporirea fiabilitatii
serviciilor de informare in timp real cu privire la
trafic, care sprijina célatoriile sigure si eficiente din
poartd in poarta si serviciile de mobilitate viitoare;

4.29. , tipuri de date esentiale” - tipuri de date considerate
esentiale pentru sporirea fiabilitdtii serviciilor de informare in
timp real cu privire la trafic, care sprijind calatoriile sigure si
eficiente din poarta in poarta si serviciile de mobilitate viitoare;

Compatibil

30. ,,date generate la bordul vehiculelor” - orice date
create de vehicul sau de un dispozitiv de bord
integrat in vehicul sau de dispozitive personale care
oferd aplicatii STI in timpul utilizarii vehiculului;

4.30. ,, date generate la bordul vehiculelor” - orice date create
de vehicul sau de un dispozitiv de bord integrat in vehicul sau
de dispozitive personale care ofera aplicatii STI in timpul
utilizarii vehiculului;

Compatibil

31. ,detindtor de date generate la bordul
vehiculelor” - orice entitate implicatad in colectarea,
in agregarea sau in alte tipuri de prelucrare a datelor
generate la bordul vehiculelor pentru a indeplini
cerintele de confidentialitate;

4.31.,,detinator de date generate la bordul vehiculelor” - orice
entitate implicatd in colectarea, in agregarea sau in alte tipuri de
prelucrare a datelor generate la bordul vehiculelor pentru a
indeplini cerintele de confidentialitate;

Compatibil

32.,,conditii FRAND (echitabile, rezonabile si
nediscriminatorii)” - conditii de licenta negociate cu
buna-credinta, care permit accesul la servicii sau la
date Tn schimbul unei compensatii echitabile, in
conditii identice sau similare cu cele stabilite cu alti
utilizatori.

4.32. ,conditii  FRAND  (echitabile,  rezonabile  si
nediscriminatorii)” - conditii de licentad negociate cu buna-
credintd, care permit accesul la servicii sau la date In schimbul
unei compensatii echitabile, in conditii identice sau similare cu
cele stabilite cu alti utilizatori.

Compatibil

Articolul 3
Puncte nationale de acces

(1) Fiecare stat membru Iinfiinteazd un punct
national de acces. Punctul national de acces
constituie un punct de acces unic al utilizatorilor de
date la datele enumerate 1n anexa, inclusiv la
actualizarile datelor, puse la dispozitie de catre
detinatorii de date mentionati la articolele 4-11, care
privesc teritoriul unui anumit stat membru.

Capitolul 3

Punct national de acces
5. Agentia Nationala Transport Auto (ANTA) exercita
atributiile in calitate de punct national de acces in conformitate
cu prevederile Legii privind Sisteme de Transport Inteligente.

6. Punctul national de acces constituie un punct de acces unic al
utilizatorilor de date la datele enumerate in anexa, inclusiv la
actualizarile datelor, puse la dispozitie de cétre detinatorii de
date mentionati la capitolele 4-11, care privesc teritoriul
Republicii Moldova.

Compatibil




(2) Punctele nationale de acces sau comune
existente care au fost infiintate pentru a respecta

articolul 3 din Regulamentul delegat (UE) 2015/962 Prevgd ere UE
. ) neaplicabila
sau cerintele care decurg din alte acte delegate
adoptate in temeiul Directivei 2010/40/UE pot fi
utilizate ca puncte nationale de acces in sensul
prezentului regulament dacd statele membre
considera cd acest lucru este adecvat.
) Punc;tele nagionale' ”de acces furnizeaza | 7 punctul national de acces furnizeaza utilizatorilor de date Compatibil
utilizatorilor de date servicu de cautare, de exemplu | servicii de cautare, de exemplu servicii care permit ciutarea
servicii care permit cautarea datelor solicitate | datelor  solicitate  utilizind ~ continutul — metadatelor
utilizand continutul metadatelor corespunzatoare si corespunzitoare si afisnd acest continut.
afisnd acest continut. - ’
(‘E) De‘gipétorivi de date publici si privati se asigurd | 8 Detinatorii de date publici si privati se asigurd ci furnizeazi Compatibil
ca furnizeaza meté}datele _pentru - a - permite | metadatele pentru a permite utilizatorilor de date sa caute i sa
utilizatorilor de date sa caute si sa utilizeze seturi de | ytjlizeze seturi de date prin intermediul punctului national de
date prin intermediul punctelor nationale de acces. | gcces.
(5) Douad sau mai multe state membre pot infiinta Pre.vederve UE
optionala
un punct de acces comun.
(6) Orice entitate care furnizeaza date prin | 9 Qrice entitate care furnizeazi date prin intermediul punctului Compatibil
intermediul punctului de acces national poate face | de acces national poate face acest lucru prin procurd in
acest l}lcru prin - procurd  In cogfomltate €U | conformitate cu acordurile aplicabile, de exemplu prin
acordurile aplicabile, de exemplu prin intermediul | jntermediul unei baze de date sau al unui agregator tert. Acest
unei baze de date sau a@ unut agregator tert. Acest | [ucru nu exonereazd detindtorul initial al datelor de
lucru nu cxonereaza de‘gmatm"ul initial ‘al datelor de | responsabilititi in ceea ce priveste calitatea datelor initiale
responsabilitati In ceea ce priveste calitatea datelor | f;rizate.
initiale furnizate.
Compatibil Adaptat

Articolul 4

Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor
privind infrastructura

(1) Pentru a facilita furnizarea de servicii
compatibile, interoperabile si continue de informare
in timp real cu privire la trafic in intreaga Uniune,

Capitolul 4

Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor privind
infrastructura

10. Autoritétile rutiere, operatorii rutieri, operatorii de taxare
rutiera si partile interesate din domeniul reincarcarii si
realimentarii furnizeaza datele privind infrastructura enumerate

statutului actual
al  Republicii
Moldova




autoritatile rutiere, operatorii rutieri, operatorii de
taxare rutierd si partile interesate din domeniul
reincarcarii si realimentarii furnizeaza datele privind
infrastructura enumerate in anexa pe care le
colecteaza intr-un format standardizat, precum
specificatia de date INSPIRE privind retelele de
transport, TN-ITS (CEN/TS17268 si versiunile
actualizate ulterior) sau DATEX II (EN 16157,
CEN/TS 16157 si versiunile actualizate ulterior).
Orice actualizare a acestor date se efectueaza in
conformitate cu articolul 8.

Daca trebuie definite standarde suplimentare sau
alternative, se aplica urmatoarele conditii:

— statele membre coopereaza pentru a defini aceste
standarde suplimentare sau alternative;

— formatele digitale care pot fi citite automat sunt
compatibile cu standardele existente mentionate
in prima teza a prezentului alineat.

in anexa pe care le colecteazd intr-un format standardizat,
precum specificatia de date INSPIRE privind retelele de
transport, TN-ITS (CEN/TS17268 si versiunile actualizate
ulterior) sau DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si versiunile
actualizate ulterior). Orice actualizare a acestor date se
efectueaza in conformitate cu capitolul 8.

11. Pentru standarde suplimentare sau alternative, se aplica
urmatoarele conditii:

11.1. Cooperarea cu statele membre ale Uniunii Europene
pentru a defini aceste standarde suplimentare sau alternative;

11.2. Formatele digitale care pot fi citite automat sunt
compatibile cu standardele existente mentionate in prima teza
a prezentului alineat.

(2) Datele mentionate la alineatul (1) si metadatele
corespunzatoare, inclusiv informatiile referitoare la
calitatea acestora, sunt accesibile pentru a face
obiectul unor schimburi si pentru a fi reutilizate de
catre orice utilizator de date din Uniune:

(a) 1in mod nediscriminatoriu;

(b) pe baza unor cerinte de calitate minime asupra
carora statele membre convin in cooperare cu
partile interesate relevante;

12. Datele mentionate la pct. 10. si metadatele corespunzatoare,
inclusiv informatiile referitoare la calitatea acestora, sunt
accesibile pentru a face obiectul unor schimburi si pentru a fi
reutilizate de cétre orice utilizator de date din tard, din térile
invecinate si din Uniunea Europeana:

12.1 in mod nediscriminatoriu;
12.2. pe baza unor cerinte de calitate minime asupra carora

statele membre convin in cooperare cu partile interesate
relevante;

Compatibil

Adaptat
statutului actual
al  Republicii
Moldova




(c) Intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile
si eficace a datelor pentru a crea informatii in
timp real cu privire la trafic;

(d) prin intermediul punctului de acces national sau
comun mentionat la articolul 3.

12.3. intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace
a datelor pentru a crea informatii In timp real cu privire la trafic;

12.4. prin intermediul punctului de acces national sau comun
mentionat la capitolul 3.

(3) Utilizatorii de date care utilizeaza datele

13. Utilizatorii de date care utilizeaza datele mentionate la pct.

) ) ) U 11. si detindtorii de date colaboreaza pentru a se asigura ca orice | Compatibil
mentionate la alineatul (.1) st de‘,ugato.rn de Flate inexactitate legatdi de date este semnalatd fard intarziere
COlabOI‘eaZﬁ pentru a S¢ asigura ca orice Inexactitate detinétomlui de date de la care provin datele~
legatd de date este semnalatd fard intarziere
detindtorului de date de la care provin datele.

Articolul 5 Capitolul 5
Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor privind
privind reglementarile si restrictiile reglementarile si restrictiile

(1) Pentru a facilita furnizarea de servicii | 14. Pentru a facilita furnizarea de servicii compatibile,
compatibile, interoperabile si continue de informare | interoperabile si continue de informare 1n timp real cu privire la
in timp real cu privire la trafic n intreaga Uniune, | trafic in intreaga Uniune, autoritatile rutiere, operatorii rutieri si
autoritdtile rutiere, operatorii rutieri si operatorii de | operatorii de taxare rutierd furnizeaza datele privind
taxare  rutiera  furnizeazd  datele  privind | reglementarile si restrictiille enumerate in anexd pe care le Compatibil

reglementarile si restrictiile enumerate in anexa pe
care le colecteaza in formatul DATEX II (EN 16157,
CEN/TS 16157 si versiunile actualizate ulterior) sau
TN-ITS (CEN/TS 17268 si versiunile actualizate
ulterior). Orice actualizare a acestor date se
efectueaza in conformitate cu articolul 9.

Daca trebuie definite standarde suplimentare sau
alternative, se aplica urmatoarele conditii:

— statele membre coopereaza pentru a defini aceste
standarde suplimentare sau alternative;

colecteaza in formatul DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si
versiunile actualizate ulterior) sau TN-ITS (CEN/TS 17268 si
versiunile actualizate ulterior). Orice actualizare a acestor date
se efectueaza in conformitate cu capitolul 9.

14.1. Pentru a fi definite standarde suplimentare sau alternative,
se aplica urmatoarele conditii:

—Cooperarea cu autoritdtile relevante din statele membre ale
Uniunii  Europene pentru a defini aceste standarde
suplimentare sau alternative;




— formatele digitale care pot fi citite automat sunt
compatibile cu standardele existente mentionate
in prima teza a prezentului alineat.

—formatele digitale care pot fi citite automat sunt compatibile
cu standardele existente mentionate in prima tezd a
prezentului alineat.

(2) Datele mentionate la alineatul (1) si metadatele
corespunzatoare, inclusiv informatiile referitoare la
calitatea acestora, sunt accesibile pentru a face
obiectul unor schimburi si pentru a fi reutilizate de
catre orice utilizator de date din Uniune:

(a) 1n mod nediscriminatoriu;

(b) pe baza unor cerinte de calitate minime asupra
carora statele membre convin In cooperare cu
partile interesate relevante;

(c) intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile
si eficace a datelor pentru a crea informatii in
timp real cu privire la trafic;

(d) prin intermediul punctului de acces national sau
comun mentionat la articolul 3.

15. Datele mentionate la pct. 14. si  metadatele
corespunzatoare, inclusiv informatiile referitoare la calitatea
acestora, sunt accesibile pentru a face obiectul unor schimburi si
pentru a fi reutilizate de catre orice utilizator de date din tara,

din tarile invecinate si din Uniunea Europeana:
15.1. in mod nediscriminatoriu;

15.2. pe baza unor cerinte de calitate minime asupra carora
statele membre convin in cooperare cu partile interesate
relevante;

15.3. intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace
a datelor pentru a crea informatii Tn timp real cu privire la trafic;

15.4. prin intermediul punctului de acces national sau comun
mentionat la capitolul 3.

Compatibil

Adaptat
statutului actual
al  Republicii
Moldova

(3) Utilizatorii de date care utilizeazd datele
mentionate la alineatul (1) si detindtorii de date
colaboreaza pentru a se asigura ca orice inexactitate
legata de date este semnalatd fard 1Intarziere
detindtorului de date de la care provin datele.

16. Utilizatorii de date care utilizeazd datele mentionate la pct.
14. si detinatorii de date colaboreaza pentru a se asigura cd orice
inexactitate legatd de date este semnalatd fara intarziere
detinatorului de date de la care provin datele.

Compatibil

(4) Furnizorii de servicii prelucreazd si includ in
serviciile relevante pe care le furnizeaza, fara costuri
suplimentare pentru utilizatorul final, date privind
orice harti de circulatie rutierd si reglementari si
restrictii de circulatie elaborate de autoritatile
competente si puse la dispozitie prin intermediul
punctului de acces national sau comun intr-un
format digital care poate fi citit automat.

17. Furnizorii de servicii prelucreaza si includ in serviciile
relevante pe care le furnizeaza, fard costuri suplimentare pentru
utilizatorul final, date privind orice harti de circulatie rutierd si
reglementari si restrictii de circulatie elaborate de autoritatile
competente si puse la dispozitie prin intermediul punctului de
acces national sau comun intr-un format digital care poate fi citit
automat.

Compatibil




Articolul 6 Capitolul 6 Compatibil Adaptat )
statutului actual
Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor privind al  Republicii
privind starea retelei starea retelei Moldova
(1) Pentru a facilita furnizarea de servicii | 18. Pentru a facilita furnizarea de servicii compatibile,
compatibile, interoperabile si continue de informare | interoperabile si continue de informare in timp real cu privire la
in timp real cu privire la trafic in intreaga Uniune, | trafic din tard, din tarile invecinate si intreaga Uniune
autoritatile rutiere, operatorii rutieri, detinatorii de | Europeana, autoritatile rutiere, operatorii rutieri, detinatorii de
date generate la bordul vehiculelor si furnizorii de | date generate la bordul vehiculelor si furnizorii de servicii
servicii furnizeaza datele privind starea retelei | furnizeaza datele privind starea retelei enumerate in anexa pe
enumerate in anexa pe care le colecteaza in formatul | care le colecteaza in formatul DATEX II (EN 16157, CEN/TS
DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si versiunile | 16157 si versiunile actualizate ulterior). Orice actualizare a
actualizate ulterior). Orice actualizare a acestor date | acestor date se efectueaza in conformitate cu capitolul 10.
se efectueaza in conformitate cu articolul 10.
Daca trebuie definite standarde suplimentare sau . . -
. . - .. 18.1. Pentru standarde suplimentare sau alternative, se aplica
alternative, se aplica urmatoarele conditii: . ..
urmatoarele conditii:
— statele membre coopereaza pentru a defini aceste s .
. . —Cooperarea cu autoritdtile relevante din statele membre ale
standarde suplimentare sau alternative; S i . .
Uniunii Europene pentru a defini standarde suplimentare sau
— formatele digitale care pot fi citite automat sunt alternative;
compatibile cu standardele existente mentionate . . o
. 9 o —Formatele digitale care pot fi citite automat sunt compatibile
in prima teza a prezentului alineat. . . . . <
cu standardele existente mentionate in prima tezd a
prezentului alineat.
i i i 19. Datele mentionate la ct. 6.1. si metadatele o
(2) Datele mentionate la alineatul (1) si metadatele { |y 3 Compatibil Adaptat

corespunzatoare, inclusiv informatiile referitoare la
calitatea acestora, sunt accesibile pentru a face
obiectul unor schimburi si pentru a fi reutilizate de
catre orice utilizator de date din Uniune:

(a) In mod nediscriminatoriu atunci cand sunt
furnizate de autoritatile rutiere si de operatorii
rutieri;

corespunzatoare, inclusiv informatiile referitoare la calitatea
acestora, sunt accesibile pentru a face obiectul unor schimburi si
pentru a fi reutilizate de catre orice utilizator de date din tara,
din tdrile Invecinate si intreaga Uniune Europeana:

19.1. in mod nediscriminatoriu atunci cand sunt furnizate de
autoritatile rutiere si de operatorii rutieri;

statutului actual
al  Republicii
Moldova




(b) pe baza unor cerinte de calitate minime asupra
carora statele membre convin In cooperare cu
partile interesate relevante;

(c) intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile
si eficace a datelor pentru a crea informatii in
timp real cu privire la trafic;

(d) prin intermediul punctului de acces national sau
comun mentionat la articolul 3;

(e) fara nicio obligatie pentru detindtorii de date
generate la bordul vehiculelor si pentru furnizorii
de servicii privati de a acorda acces la datele lor
sau de a le partaja cu utilizatorii de date privati.
Schimbul si reutilizarea datelor acestora pot face
obiectul unor termene si conditii stabilite de catre
detinatorul de date privat.

19.2. pe baza unor cerinte de calitate minime asupra carora
statele membre convin in cooperare cu pdrtile interesate
relevante;

19.3. intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace
a datelor pentru a crea informatii Tn timp real cu privire la trafic;

19.4. prin intermediul punctului de acces national sau comun
mentionat la capitolul 3;

19.5. fara nicio obligatie pentru detinatorii de date generate la
bordul vehiculelor si pentru furnizorii de servicii privati de a
acorda acces la datele lor sau de a le partaja cu utilizatorii de
date privati. Schimbul si reutilizarea datelor acestora pot face
obiectul unor termene si conditii stabilite de cétre detinatorul de
date privat.

(3) Utilizatorii de date care utilizeaza datele
mentionate la alineatul (1) si detindtorii de date
colaboreaza pentru a se asigura ca orice inexactitate
legatd de date este semnalatd fard intarziere
detindtorului de date de la care provin datele.

20. Utilizatorii de date care utilizeaza datele mentionate la pct.
6.1. sidetinatorii de date colaboreaza pentru a se asigura ca orice
inexactitate legatd de date este semnalatd fara intarziere
detinatorului de date de la care provin datele.

Compatibil

(4) Furnizorii de servicii prelucreaza si includ in
serviciile relevante pe care le furnizeaza, fara costuri
suplimentare pentru utilizatorul final, orice masuri
temporare de gestionare a traficului elaborate de
autoritatile competente si puse la dispozitie prin
intermediul punctului de acces national sau comun
intr-un format digital care poate fi citit automat.

21. Furnizorii de servicii prelucreaza si includ in serviciile
relevante pe care le furnizeaza, fara costuri suplimentare pentru
utilizatorul final, orice masuri temporare de gestionare a
traficului elaborate de autoritatile competente si puse la
dispozitie prin intermediul punctului de acces national sau
comun intr-un format digital care poate fi citit automat.

Compatibil

(5) Pentru a furniza informatii adecvate direct
utilizatorilor finali si pentru a optimiza intretinerea
drumurilor si siguranta rutiera, autoritatile rutiere si
operatorii rutieri pot solicita detindtorilor de date
generate la bordul vehiculelor si furnizorilor de
servicii sa furnizeze tipurile de date privind starea

22. Pentru a furniza informatii adecvate direct utilizatorilor
finali si pentru a optimiza intretinerea drumurilor si siguranta
rutierd, autoritatile rutiere si operatorii rutieri pot solicita
detindtorilor de date generate la bordul vehiculelor si
furnizorilor de servicii sa furnizeze tipurile de date privind starea
retelei pe care le colecteazd si le actualizeazd in temeiul

Compatibil




retelei pe care le colecteaza si le actualizeaza in
temeiul articolului 10. In cazul in care, ca raspuns la
o solicitare din partea unei autoritati rutiere sau a
unui operator rutier, detinatorul de date pune la
dispozitie datele, se aplica conditille FRAND
(echitabile, rezonabile si nediscriminatorii). Datele
se furnizeaza in format DATEX II (EN 16157,
CEN/TS 16157 si versiunile actualizate ulterior) sau
in orice format digital care poate fi citit automat,
convenit de statele membre, insotite de metadatele
corespunzatoare, inclusiv de informatii privind
calitatea lor.

capitolului 10. In cazul in care, ca raspuns la o solicitare din
partea unei autoritati rutiere sau a unui operator rutier,
detinatorul de date pune la dispozitie datele, se aplica conditiile
FRAND (echitabile, rezonabile si nediscriminatorii). Datele se
furnizeaza in format DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si
versiunile actualizate ulterior) sau in orice format digital care
poate fi citit automat, convenit de statele membre, Insotite de
metadatele corespunzatoare, inclusiv de informatii privind
calitatea lor.

(6) Datele privind starea retelei care au fost
arhivate de autoritatile rutiere sau de operatorii
rutieri pot fi utilizate In scopul gestionarii sigurantei
infrastructurii rutiere si al evaluarii sigurantei rutiere
la nivelul intregii retele. Cu exceptia cazului in care
acest lucru este interzis de acordurile de licenta,
aceste date sunt puse la dispozitie pentru schimb si
pentru reutilizare, in mod nediscriminatoriu, prin
intermediul punctului de acces national sau comun
mentionat la articolul 3.

23. Datele privind starea retelei care au fost arhivate de
autoritatile rutiere sau de operatorii rutieri pot fi utilizate in
scopul gestiondrii sigurantei infrastructurii rutiere si al evaluarii
sigurantei rutiere la nivelul intregii retele. Cu exceptia cazului in
care acest lucru este interzis de acordurile de licentd, aceste date
sunt puse la dispozitie pentru schimb si pentru reutilizare, n
mod nediscriminatoriu, prin intermediul punctului de acces
national sau comun mentionat la capitolul 3.

Compatibil

(7) In limitele acordurilor de licentd aplicabile,
datele predictive privind starea retelei care au fost
calculate de autoritatile rutiere sau de operatorii
rutieri sunt puse la dispozitie pentru schimb si pentru
reutilizare, In mod nediscriminatoriu, prin
intermediul punctului de acces national sau comun
mentionat la articolul 3.

24. In limitele acordurilor de licentd aplicabile, datele
predictive privind starea retelei care au fost calculate de
autoritatile rutiere sau de operatorii rutieri sunt puse la dispozitie
pentru schimb si pentru reutilizare, in mod nediscriminatoriu,
prin intermediul punctului de acces national sau comun
mentionat la capitolul 3.

Compatibil

(8) Statele membre colaboreaza in vederea definirii
unor standarde comune pentru schimbul si
reutilizarea datelor mentionate la alineatele (6)
si (7).

25. Ministerul Infrastructurii  si  Dezvoltprii  Regionale
colaboreaza cu statele membre din reteaua TEN-T in vederea
definirii unor standarde comune pentru schimbul si reutilizarea
datelor mentionate la punctele 23. si 24..

Compatibil

Adaptat
statutului actual
al  Republicii
Moldova




Articolul 7

Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor

Capitolul 7

Accesibilitatea, schimbul si reutilizarea datelor privind

Compatibil

Adaptat
statutului actual
al  Republicii

privind utilizarea in timp real a retelei utilizarea in timp real a retelei Moldova
(1) Pentru a facilita furnizarea de servicii | 26. Pentru a facilita furnizarea de servicii compatibile,
compatibile, interoperabile si continue de informare interoperabile si continue de informare in timp real cu privire la
in timp real cu privire la trafic in intreaga Uniune, trafﬁc d1n reteaua TFI.E'N-T, .alitorl't'a‘glle rutiere, operatorii rutieri,
e ; e . furnizorii de servicii, detinatorii de date generate la bordul
autoritatile rutiere, operatorii rutieri, furnizorii de . C e . . R
T oL vehiculelor si partile interesate din domeniul reincarcarii si

SerYICH’ detmatorn .de Fiate generatfe la bor@ul realimentarii furnizeaza datele privind utilizarea in timp real a

vehiculelor si partile interesate din domeniul retelei enumerate in anexa pe care le colecteaza in formatul

reincdrcarii si realimentarii furnizeaza datele privind | DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si versiunile actualizate
utilizarea in timp real a retelei enumerate in anexa pe | ulterior). Orice actualizare a acestor date se efectueazd in

care le colecteazi in formatul DATEX II (EN 16157, | conformitate cu capitolul 11.

CEN/TS 16157 si versiunile actualizate ulterior).

Orice actualizare a acestor date se efectueaza in

conformitate cu articolul 11.

< . . . 26.1 Pentru a fi definite standarde suplimentare sau alternative,
Dacd trebuie definite standarde suplimentare sau . < s
) ol B o se aplicd urmatoarele conditii:

alternative, se aplica urmatoarele conditii:

‘ —Cooperarea cu autoritdtile relevante din statele membre ale

— statele membre coopereaza pentru a defini aceste | Unjunii Europene pentru a defini aceste standarde
standarde suplimentare sau alternative; suplimentare sau alternative;

— formatele digitale care pot fi citite automat sunt | —Formatele digitale care pot fi citite automat sunt compatibile
compatibile cu standardele existente mentionate | €U standardele existente mentionate in prima teza a
in prima tezd a prezentului alineat. prezentului alineat.

(2) Datele mentionate la alineatul (1) si metadatele | 27. Datele mentionate la pct. 26. si  metadatele Compatibil Adaptat

corespunzatoare, inclusiv informatiile referitoare la
calitatea acestora, sunt accesibile pentru a face
obiectul unor schimburi si pentru a fi reutilizate de
catre orice utilizatori de date din Uniune:

(a) In mod nediscriminatoriu atunci cand sunt
furnizate de autoritatile rutiere si de operatorii
rutieri;

corespunzatoare, inclusiv informatiile referitoare la calitatea
acestora, sunt accesibile pentru a face obiectul unor schimburi si
pentru a fi reutilizate de catre orice utilizatori de date din tara,
tarile invecinate si intreaga Uniune Europeana:

27.1. iIn mod nediscriminatoriu atunci cand sunt furnizate de
autoritatile rutiere si de operatorii rutieri;

statutului actual
al  Republicii
Moldova




(b) pe baza unor cerinte de calitate minime asupra
carora statele membre convin In cooperare cu
partile interesate relevante;

(c) intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile
si eficace a datelor pentru a crea informatii in
timp real cu privire la trafic;

(d) prin intermediul punctului de acces national sau
comun mentionat la articolul 3;

(e) fara nicio obligatie pentru detindtorii de date
generate la bordul vehiculelor si pentru furnizorii
de servicii privati de a acorda acces la datele lor
sau de a le partaja cu utilizatorii de date privati.
Schimbul si reutilizarea datelor acestora pot face
obiectul unor termene si conditii stabilite de catre
detinatorul de date privat.

27.2. pe baza unor cerinte de calitate minime asupra cdrora
statele membre convin in cooperare cu pdrtile interesate
relevante;

27.3. intr-un interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace
a datelor pentru a crea informatii Tn timp real cu privire la trafic;

27.4. prin intermediul punctului de acces national sau comun
mentionat la articolul 3;

27.5. fara nicio obligatie pentru detindtorii de date generate la
bordul vehiculelor si pentru furnizorii de servicii privati de a
acorda acces la datele lor sau de a le partaja cu utilizatorii de
date privati. Schimbul si reutilizarea datelor acestora pot face
obiectul unor termene si conditii stabilite de cétre detinatorul de
date privat.

(3) Pentru a furniza informatii adecvate direct
utilizatorilor finali si pentru a optimiza gestionarea
traficului si siguranta rutierd, autoritatile rutiere si
operatorii rutieri pot solicita detindtorilor de date
generate la bordul vehiculelor si furnizorilor de
servicii sa furnizeze tipurile de date privind
utilizarea in timp real a retelei pe care le colecteaza
si le actualizeaza in temeiul articolului 11. In cazul
in care, ca raspuns la o solicitare din partea unei
autoritdti rutiere sau a unui operator rutier,
detindtorul de date pune la dispozitie datele, se
aplica conditiile FRAND (echitabile, rezonabile si
nediscriminatorii). Datele se furnizeaza in format
DATEX II (EN 16157, CEN/TS 16157 si versiunile
actualizate ulterior) sau in orice format digital care
poate fi citit automat, convenit de statele membre,
insotite de metadatele corespunzatoare, inclusiv de
informatii privind calitatea lor.

28. Pentru a furniza informatii adecvate direct utilizatorilor
finali si pentru a optimiza gestionarea traficului si siguranta
rutierd, autoritatile rutiere si operatorii rutieri pot solicita
detindtorilor de date generate la bordul vehiculelor si
furnizorilor de servicii sd furnizeze tipurile de date privind
utilizarea in timp real a reteleir pe care le colecteaza si le
actualizeaza in temeiul capitolului 11. In cazul in care, ca
raspuns la o solicitare din partea unei autoritati rutiere sau a unui
operator rutier, detinatorul de date pune la dispozitie datele, se
aplicd conditile @FRAND (echitabile, rezonabile si
nediscriminatorii). Datele se furnizeaza in format DATEX II
(EN 16157, CEN/TS 16157 si versiunile actualizate ulterior)
sau 1n orice format digital care poate fi citit automat, convenit
de statele membre, insotite de metadatele corespunzatoare,
inclusiv de informatii privind calitatea lor.

Compatibil




(4) Datele privind utilizarea in timp real a retelei
care au fost arhivate de autoritatile rutiere sau de
operatorii rutieri pot fi utilizate in scopul gestionarii
sigurantei infrastructurii rutiere si al evaluarii
sigurantei rutiere la nivelul 1intregii retele. Cu
exceptia cazului 1n care acest lucru este interzis de
acordurile de licentd, aceste date sunt puse la
dispozitie pentru schimb si pentru reutilizare, in mod
nediscriminatoriu, prin intermediul punctului de
acces national sau comun mentionat la articolul 3.

29. Datele privind utilizarea in timp real a retelei care au fost
arhivate de autoritdtile rutiere sau de operatorii rutieri pot fi
utilizate in scopul gestionarii sigurantei infrastructurii rutiere si
al evaludrii sigurantei rutiere la nivelul intregii retele. Cu
exceptia cazului 1n care acest lucru este interzis de acordurile de
licentd, aceste date sunt puse la dispozitie pentru schimb si
pentru reutilizare, in mod nediscriminatoriu, prin intermediul
punctului de acces national sau comun mentionat la capitolul 3.

Compatibil

(5) In limitele acordurilor de licentd aplicabile,
datele predictive privind utilizarea in timp real a
retelei care au fost calculate de autoritatile rutiere
sau de operatorii rutieri sunt puse la dispozitie pentru
schimb si  pentru  reutilizare, 1n
nediscriminatoriu, prin intermediul punctului de
acces national sau comun mentionat la articolul 3.

mod

30. In limitele acordurilor de licenta aplicabile, datele predictive
privind utilizarea in timp real a retelei care au fost calculate de
autoritatile rutiere sau de operatorii rutieri sunt puse la dispozitie
pentru schimb si pentru reutilizare, in mod nediscriminatoriu,
prin intermediul punctului de acces national sau comun
mentionat la capitolul 3.

Compatibil

(6) Statele membre colaboreaza in vederea definirii
unor standarde comune pentru schimbul si
reutilizarea datelor mentionate la alineatele (4)
si(5).

31. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
colaboreaza cu autoritdtile relevante din statele membre ale
Uniunii Europene, in vederea definirii unor standarde comune
pentru schimbul si reutilizarea datelor mentionate la
punctele 29. si 30..

Compatibil

Adaptat
statutului actual
al  Republicii
Moldova

Articolul 8
Actualizarea datelor privind infrastructura

(1) Actualizarea datelor privind infrastructura

vizeaza cel putin urmatorii parametri:

(a) tipul de date prevazute la punctul 1 din anexa si
vizate de actualizare;

(b) locul situatiei vizate de actualizare;

Capitolul 8
Actualizarea datelor privind infrastructura
32. Actualizarea datelor privind infrastructura vizeaza cel putin

urmatorii parametri:

32.1. tipul de date prevazute la punctul 1 din anexa si vizate de
actualizare;

32.2. locul situatiei vizate de actualizare;

Compatibil




(c) tipul de actualizare (modificare, introducere sau
eliminare);

(d) descrierea actualizdrii, continand valoarea sau
valorile si campul sau campurile actualizate,
precum si informatiile actualizate si, acolo unde
este relevant, motivele pentru care au fost

(valorile) si  campul

inlocuite  valoarea

(campurile);
(e) data la care au fost actualizate datele;

(f) data si ora la care a avut loc sau este planificata
modificarea unei anumite situatii,

(g) calitatea actualizarii datelor, astfel cum este
definita in cerintele de calitate convenite de
statele membre 1n cooperare cu partile interesate
relevante.

Locul situatiei vizate de actualizare este stabilit prin
intermediul unei metode standardizate sau al oricérei
metode general acceptate de referentiere geografica
dinamica ce permite decodarea si interpretarea fara
echivoc a acestui loc.

32.3.tipul de actualizare (modificare, introducere sau

eliminare);

32.4. descrierea actualizarii, contindnd valoarea sau valorile si
campul sau campurile actualizate, precum si informatiile
actualizate si, acolo unde este relevant, motivele pentru
care au fost inlocuite valoarea (valorile) si campul
(campurile);

32.5.data la care au fost actualizate datele;

32.6. data si ora la care a avut loc sau este planificatd
modificarea unei anumite situatii;

32.7. calitatea actualizarii datelor, astfel cum este definitd in
cerintele de calitate convenite de statele membre in
cooperare cu partile interesate relevante.

32.8. Locul situatiei vizate de actualizare este stabilit prin
intermediul unei metode standardizate sau al oricdrei metode
general acceptate de referentiere geografica dinamica ce permite
decodarea si interpretarea fara echivoc a acestui loc.

(2) Detinatorii de date relevanti asigura
actualizarea datelor privind infrastructura intr-un
interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a
datelor in cadrul serviciilor de informare in timp real
cu privire la trafic si, atunci cand sunt cunoscute si
este posibil, furnizeazd in avans aceste actualizari
utilizatorilor de date.

33. Detinatorii de date relevanti asigurd actualizarea datelor
privind infrastructura intr-un interval de timp adecvat utilizarii
fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de informare in
timp real cu privire la trafic si, atunci cand sunt cunoscute si este
posibil, furnizeaza in avans aceste actualizari utilizatorilor de
date.

Compatibil

(3) Detinatorii de date relevanti corecteaza la timp
eventualele inexactitati pe care le-au detectat in
datele proprii sau care le-au fost semnalate de catre
orice utilizatori de date si utilizatori finali.

34. Detinatorii de date relevanti corecteaza la timp eventualele
inexactitati pe care le-au detectat in datele proprii sau care le-au
fost semnalate de cdtre orice utilizatori de date si utilizatori
finali.

Compatibil




(4) Atunci cand producatorii de harti digitale si
furnizorii de servicii prezintd informatii utilizatorilor
finali, ei se asigurd ca actualizarile relevante ale
datelor privind infrastructura sunt prelucrate intr-un
interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a
datelor 1n cadrul serviciilor de informare in timp real
cu privire la trafic.

35. Atunci cand producatorii de harti digitale si furnizorii de
servicii prezintd informatii utilizatorilor finali, ei se asigura ca
actualizarile relevante ale datelor privind infrastructura sunt
prelucrate intr-un interval de timp adecvat utilizérii fiabile si
eficace a datelor 1n cadrul serviciilor de informare in timp real
cu privire la trafic.

Compatibil

Articolul 9

Actualizarea datelor privind reglementarile si
restrictiile

(1) Actualizarea datelor privind reglementarile si
restrictiile vizeaza cel putin urmatorii parametri:

(a) tipul de date prevazute la punctele 2 si3 din
anexa si vizate de actualizare;

(b) locul situatiei vizate de actualizare;

(c) tipul de actualizare (modificare, introducere sau
eliminare);

(d) descrierea actualizdrii, inclusiv perioada de
producere a evenimentului si situatia sau
situatiile care se impun, de exemplu in ceea ce
priveste anumite tipuri de vehicule, vizate de
actualizare;

(e) data la care au fost actualizate datele;

(f) data si ora la care a avut loc sau este planificata
modificarea unei anumite situatii;

calitatea actualizarii datelor, astfel cum este
definitd in cerintele de calitate convenite de

(g) statele membre In cooperare cu partile interesate
relevante.

Capitolul 9
Actualizarea datelor privind reglementarile si restrictiile

36. Actualizarea datelor privind reglementarile si restrictiile
vizeaza cel putin urmatorii parametri:

36.1. tipul de date prevazute la punctele 2 si 3 din anexa si vizate
de actualizare;

36.2. locul situatiei vizate de actualizare;

36.3. tipul introducere

eliminare);

de actualizare (modificare, sau

36.4. descrierea actualizarii, inclusiv perioada de producere a
evenimentului si situatia sau situatiile care se impun, de
exemplu In ceea ce priveste anumite tipuri de vehicule,
vizate de actualizare;

36.5. data la care au fost actualizate datele;

36.6. data si ora la care a avut loc sau este planificata
modificarea unei anumite situatii;

36.7. calitatea actualizarii datelor, astfel cum este definita in
cerintele de calitate convenite de statele membre in cooperare
cu partile interesate relevante.

Compatibil




Locul situatiei vizate de actualizare este stabilit prin
intermediul unei metode standardizate sau al oricérei
metode general acceptate de referentiere geografica
dinamica ce permite decodarea si interpretarea fara
echivoc a acestui loc.

36.8. Locul situatiei vizate de actualizare este stabilit prin
intermediul unei metode standardizate sau al oricarei metode
general acceptate de referentiere geografica dinamica ce permite
decodarea si interpretarea.

(2) Detinatorii  de date relevanti asigura
actualizarea datelor privind reglementarile si
restrictiile intr-un interval de timp adecvat utilizarii
fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de
informare in timp real cu privire la trafic si, atunci
cand sunt cunoscute si este posibil, furnizeaza in
avans aceste actualizari utilizatorilor de date.

37. Detinatorii de date relevanti asigurd actualizarea datelor
privind reglementdrile si restrictiile intr-un interval de timp
adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor
de informare 1n timp real cu privire la trafic si, atunci cand sunt
cunoscute si este posibil, furnizeaza in avans aceste actualizari
utilizatorilor de date.

Compatibil

(3) Detinatorii de date relevanti corecteaza la timp
eventualele inexactitati pe care le-au detectat in
datele proprii sau care le-au fost semnalate de catre
orice utilizatori de date si utilizatori finali.

38. Detinatorii de date relevanti corecteaza la timp eventualele
inexactitati pe care le-au detectat in datele proprii sau care le-au
fost semnalate de catre orice utilizatori de date si utilizatori
finali.

Compatibil

(4) Atunci cand producatorii de harti digitale si
furnizorii de servicii prezinta informatii utilizatorilor
finali, ei se asigura ca actualizarile relevante ale
datelor privind reglementdrile si restrictiile sunt
prelucrate intr-un interval de timp adecvat utilizarii
fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de
informare in timp real cu privire la trafic.

39. Atunci cand producatorii de harti digitale si furnizorii de
servicil prezintd informatii utilizatorilor finali, ei se asigura ca
actualizarile relevante ale datelor privind reglementdrile si
restrictiile sunt prelucrate intr-un interval de timp adecvat
utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de
informare in timp real cu privire la trafic.

Compatibil

(5) Informatiile in timp real cu privire la trafic sunt
modificate n consecintd sau retrase in cel mai scurt
timp posibil dupd ce a intervenit o schimbare a
statutului datelor vizate.

40. Informatiile in timp real cu privire la trafic sunt modificate
in consecinta sau retrase in cel mai scurt timp posibil dupa ce a
intervenit o schimbare a statutului datelor vizate.

Compatibil

Articolul 10

Actualizarea datelor privind starea retelei

Capitolul 10

Actualizarea datelor privind starea retelei




(1) Actualizarea datelor privind starea retelei
vizeaza cel putin urmatorii parametri:

(a) tipul de date prevazute la punctele 4 si 5 din
anexa si vizate de actualizare si, daca este cazul,
o descriere succinta a acestora;

(b) locul evenimentului sau al situatiei vizate de
actualizare;

(c) perioada in care s-a produs evenimentul sau
situatia vizata de actualizare;

(d) calitatea actualizarii datelor, astfel cum este
definita in cerintele de calitate convenite de
statele membre 1n cooperare cu partile interesate
relevante.

Locul evenimentului sau situatiei vizate de
actualizare este stabilit prin intermediul unei metode
standardizate sau al oricdrei metode general
acceptate de referentiere geograficd dinamicd ce
permite decodarea si interpretarea fara echivoc a

acestui loc.

41. Actualizarea datelor privind starea retelei vizeaza cel putin
urmatorii parametri:

41.1. tipul de date prevazute la punctele 4 si 5 din anexa si vizate
de actualizare si, daca este cazul, o descriere succinta a acestora;

41.2.1ocul evenimentului sau al situatiei vizate de actualizare;

41.3. perioada in care s-a produs evenimentul sau situatia vizata
de actualizare;

41.4. calitatea actualizarii datelor, astfel cum este definitd in
cerintele de calitate convenite de statele membre in
cooperare cu partile interesate relevante.

41.5. Locul evenimentului sau situatiei vizate de actualizare este
stabilit prin intermediul unei metode standardizate sau al
oricarei metode general acceptate de referentiere geografica
dinamica ce permite decodarea si interpretarea fara echivoc a
acestui loc.

Compatibil

(2) Detinatorii de date relevanti asigura
actualizarea datelor privind starea retelei intr-un
interval de timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a
datelor in cadrul serviciilor de informare in timp real
cu privire la trafic si, atunci cand sunt cunoscute si
este posibil, furnizeaza in avans aceste actualizari.

42. Detinatorii de date relevanti asigurd actualizarea datelor
privind starea retelei intr-un interval de timp adecvat utilizarii
fiabile si eficace a datelor in cadrul serviciilor de informare in
timp real cu privire la trafic si, atunci cand sunt cunoscute si este
posibil, furnizeaza in avans aceste actualizari.

Compatibil

(3) Detinatorii de date relevanti corecteaza la timp
eventualele inexactitati pe care le-au detectat in
datele proprii sau care le-au fost semnalate de catre
orice utilizatori de date si utilizatori finali.

43. Detinatorii de date relevanti corecteaza la timp eventualele
inexactitati pe care le-au detectat in datele proprii sau care le-au
fost semnalate de cdtre orice utilizatori de date si utilizatori
finali.

Compatibil




(4) Informatiile in timp real cu privire la trafic sunt
modificate in consecintd sau retrase in cel mai scurt
timp posibil dupd ce a intervenit o schimbare a
statutului datelor vizate.

44. Informatiile in timp real cu privire la trafic sunt modificate
in consecinta sau retrase in cel mai scurt timp posibil dupa ce a
intervenit o schimbare a statutului datelor vizate.

Compatibil

(5) Atunci cand furnizorii de servicii prezinta
informatii utilizatorilor finali, ei se asigurda ca
actualizarile relevante ale datelor privind starea
retelei sunt prelucrate intr-un interval de timp
adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul
serviciilor de informare in timp real cu privire la
trafic.

45. Atunci cand furnizorii de servicii prezintd informatii
utilizatorilor finali, ei se asigurd ca actualizarile relevante ale
datelor privind starea retelei sunt prelucrate intr-un interval de
timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul
serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic.

Compatibil

Articolul 11

Actualizarea datelor privind utilizarea in timp
real a retelei

(1) Actualizarea datelor privind utilizarea in timp
real a retelei include cel putin urmatorii parametri:

(a) tipul de date prevazute la punctul 6 din anexa si
vizate de actualizare si, daca este cazul, o
descriere succinta a acestora;

(b) locul evenimentului sau al situatiei vizate de
actualizare;

(c) calitatea actualizarii datelor, astfel cum este
definitd in cerintele de calitate convenite de
statele membre in cooperare cu partile interesate
relevante.

Locul evenimentului sau situatiei vizate de
actualizare este stabilit prin intermediul unei metode
standardizate sau al oricarei metode general
acceptate de referentiere geograficd dinamicd ce
permite decodarea si interpretarea fara echivoc a
acestui loc.

Capitolul 11
Actualizarea datelor privind utilizarea in timp real a retelei

46. Actualizarea datelor privind utilizarea in timp real a retelei
include cel putin urmatorii parametri:

46.1. tipul de date prevazute la punctul 6 din anexa si vizate de
actualizare si, dacd este cazul, o descriere succintd a
acestora;

46.2. locul evenimentului sau al situatiei vizate de actualizare;
46.3. calitatea actualizarii datelor, astfel cum este definita in
cerintele de calitate convenite de statele membre in
cooperare cu partile interesate relevante.

46.4. Locul evenimentului sau situatiei vizate de actualizare este
stabilit prin intermediul unei metode standardizate sau al
oricarei metode general acceptate de referentiere geografica
dinamica ce permite decodarea si interpretarea fara echivoc a
acestui loc.

Compatibil




(2) Informatiile n timp real cu privire la trafic sau
datele aferente sunt modificate in consecinta sau
retrase in cel mai scurt timp posibil dupa ce a
intervenit o schimbare a statutului datelor vizate.

47. Informatiile in timp real cu privire la trafic sau datele
aferente sunt modificate in consecinta sau retrase in cel mai scurt
timp posibil dupa ce a intervenit o schimbare a statutului datelor
vizate.

Compatibil

(3) Atunci cand furnizorii de servicii prezinta
informatii utilizatorilor finali, ei se asigurda ca
actualizarile datelor privind utilizarea in timp real a
retelei sunt prelucrate intr-un interval de timp
adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul
serviciilor de informare in timp real cu privire la
trafic.

48. Atunci cand furnizorii de servicii prezintd informatii
utilizatorilor finali, ei se asigura ca actualizarile datelor privind
utilizarea in timp real a retelei sunt prelucrate intr-un interval de
timp adecvat utilizarii fiabile si eficace a datelor in cadrul
serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic.

Compatibil

Articolul 12
Evaluarea conformitatii

(1) Statele membre analizeazd dacd cerintele
prevazute la articolele 3-11 sunt respectate de
detindtorii de date si de utilizatorii de date carora li
se aplica aceste articole in conformitate cu
alineatele (2) si (3).

Articolul 12

Evaluarea conformitatii

49. Ministerul Infrastructurii si  Dezvoltprii  Regionale
analizeaza daca cerintele prevazute la capitolele 3-11 sunt
respectate de detindtorii de date si de utilizatorii de date carora
li se aplica aceste articole in conformitate cu punctele 50. si 51..

Compatibil

Adaptat
statutului actual
al  Republicii
Moldova

(2) Pentru a efectua evaluarea, autoritatile
competente ale statelor membre pot solicita, de la
orice detinatori de date si utilizatori de date,
urmatoarele documente:

(a) o descriere a datelor, a hartii digitale sau a
serviciilor de informare in timp real cu privire la
trafic pe care le furnizeaza, precum si informatii
privind calitatea acestora si conditiile de
reutilizare a datelor 1n cauza;

(b) o declaratie de conformitate cu cerintele
prevazute la articolele 3-11, bazata pe dovezi.

50. Pentru a efectua evaluarea, Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltdrii Regionale poate solicita, de la orice detindtori de
date si utilizatori de date, urmatoarele documente:

50.1. o descriere a datelor, a hartii digitale sau a serviciilor de
informare in timp real cu privire la trafic pe care le furnizeaza,
precum si informatii privind calitatea acestora si conditiile de
reutilizare a datelor In cauza;

50.2. o declaratie de conformitate cu cerintele prevazute la
capitolele 3-11, bazata pe dovezi.

Compatibil

Adaptat
statutului actual
al  Republicii
Moldova




(3) Statele membre verifica In mod aleatoriu
corectitudinea declaratiilor mentionate la alineatul
(2) litera (b).

51. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltprii Regionale verifica in
mod aleatoriu corectitudinea declaratiilor mentionate la pct.
50.2..

Compatibil

Adaptat
statutului actual
al  Republicii
Moldova

Articolul 13 Nomme ~ UE
neaplicabile

Raportare

(1) Pana cel tarziu la 1 ianuarie 2023, statele

membre prezintd Comisiei lista si vizualizarea pe

hartd a drumurilor incluse in reteaua rutierd

principala.

(2) VStatele .membre“ Afurmzeaza Comisietl Norme UE

urmatoarele informatii in cadrul rapoartelor neaplicabile

intermediare prevazute la articolul 17 alineatul (3)
din Directiva 2010/40/UE:

(a) progresele realizate 1n ceea ce priveste
accesibilitatea, schimbul si reutilizarea tipurilor
de date prevazute in anexa;

(b) acoperirea geograficd a datelor accesibile prin
intermediul  punctului national de acces,
modificarile aduse retelei rutiere primare si
continutului de date al serviciilor de informare in
timp real cu privire la trafic si calitatea acestora,
inclusiv criteriile utilizate pentru a defini aceasta
calitate si  mijloacele folosite  pentru
monitorizarea calitdtii;

(c) rezultatele evaluarii conformitatii mentionate la
articolul 12 cu cerintele prevazute la articolele 3-
11;

(d) daca este cazul, o descriere a modificarilor aduse
punctului de acces national sau comun.




(PHG) 2. Pana la la 31 decembrie 2027,

transpus la pct.

Articolul 14 (2222 _ e di
Disoogtii o obligatiile referitoare la tipurile de date prevazute la | 2 din PHG.
Ispozifii tranzitorii punctele 1, 3, 5 si1 6 din anexa nr. 1 la Regulamentul Compatibil
Pentru o perioada de tranzitie care se incheie la privind furnizarea serviciilor de informare in timp P
31 decembrie 2027, obligatiile referitoare la tipurile real cu privire la trafic, se aplica doar urmatoarelor
de date prevazute la punctele 1, 3, 5 si 6 din anexa drumuri:
nu se aplicd in ceea ce priveste alte drumuri decat . .
urmitoarele: - reteua transeuropeana globala (TENT-T);
' - autostrazile care nu fac parte din reteaua TENT-
(a) reteaua rutiera transeuropeana globala; T:
(b) alte autostrazi care nu sunt incluse in reteaua C e
.. g 3 - drumuri principale.
rutiera transeuropeana globala;
(c)  drumuri principale.
Articolul 15 Norme . UE
neaplicabile
Abrogare

Regulamentul delegat (UE) 2015/962 se abroga de
la 1 ianuarie 2025.

Articolul 16
Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intrd in vigoare in a douazecea
zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene.

Se aplica de la 1 ianuarie 2025.

Cu toate acestea, articolul 13 se aplica de Ia
1 ianuarie 2023.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate
elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles, 2 februarie 2022.

(PHG) 3. Prezenta hotarare intra in vigoare peste
o luna de la data publicarii in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova.

transpus la pct.
3 din PHG.

Compatibil

Adaptat
statutului actual
al  Republicii
Moldova




ANEXA

(mentionata la articolele 2, 3,4, 5,6, 7, 8,9,
10, 11, 13 si 14)

1.

Tipurile de date privind infrastructura:

(a) conexiunile retelei rutiere si atributele fizice ale

acestora:
(1) geometria;
(i1))  latimea drumului;
(1i1) numarul de benzi,
(iv) declivitatile;
(v) intersectiile;

(b) clasificarea drumurilor;

(c) amplasarea statiilor de colectare a taxelor rutiere;

(d) amplasarea zonelor de servicii si a zonelor de
odihna;

(e) amplasarea punctelor de reincarcare pentru

vehiculele electrice si conditiile de utilizare a
acestora;

(f) amplasarea statiilor de gaz natural comprimat, de
gaz natural lichefiat si de gaz petrolier lichefiat;

(g) amplasarea punctelor si statiilor de realimentare
pentru toate celelalte tipuri de combustibili;

(h) amplasarea zonelor rezervate livrarilor.

2. Tipurile esentiale de date privind
reglementarile si restrictiile:

ANEXA nr. 1

1. Tipurile de date privind infrastructura:

1.1.conexiunile retelei rutiere si atributele fizice ale acestora:
1.1.1.geometria;
1.1.2.1atimea drumului;
1.1.3.numarul de benzi;
1.1.4.  declivitatile;
1.1.5.intersectiile;

1.2.clasificarea drumurilor;

1.3. amplasarea statiilor de colectare a taxelor rutiere;

1.4. amplasarea zonelor de servicii si a zonelor de odihna;

1.5. amplasarea punctelor de reincarcare pentru vehiculele
electrice si conditiile de utilizare a acestora;

1.6. amplasarea statiilor de gaz natural comprimat, de gaz
natural lichefiat si de gaz petrolier lichefiat;

1.7. amplasarea punctelor si statiilor de realimentare pentru
toate celelalte tipuri de combustibili;

1.8. amplasarea zonelor rezervate livrarilor.

2. Tipurile esentiale de date privind reglementarile si
restrictiile:

Compatibil




(a) reglementari de circulatie dinamice si statice,
daca este cazul:

(1) conditii de acces pentru tuneluri;

(i1) conditii de acces pentru poduri;

(i11) restrictii de acces permanente;

(iv) limite de viteza;

(v) reglementari privind livrarea marfurilor;

(vi) interdictii de depdasire aplicate vehiculelor
grele de marfa;

(vii) restrictii de
greutate/lungime/latime/inaltime;

(viii) strazi cu sens unic;

(ix) limitele restrictiilor, interdictiilor sau
obligatiilor cu valabilitate zonald, starea
actualda Tn ceea ce priveste accesul si
conditiile de circulatie in zonele cu trafic
reglementat;

(x) directia de circulatie pe benzile reversibile;
(b) harti de circulatie rutiera.
3. Alte tipuri de date privind reglementarile si
restrictiile:

(a) amplasarea si identificarea indicatoarelor de
circulatie care reflecta reglementari de circulatie
si identifica pericole:

(1) conditii de acces pentru tuneluri;
(i1) conditii de acces pentru poduri;

(ii1) restrictii de acces permanente;

2.1. reglementari de circulatie dinamice si statice, dacd este

cazul;

2.1.1.conditii de acces pentru tuneluri;
2.1.2.conditii de acces pentru poduri;
2.1.3.restrictii de acces permanente;
2.1.4.limite de viteza;

2.1.5.reglementari privind livrarea marfurilor;

2.1.6interdictii de depasire aplicate vehiculelor grele de
marfa;

2.1.8.restrictii de greutate/lungime/latime/inaltime;
2.1.9.strazi cu sens unic;

2.1.10 limitele restrictiilor, interdictiilor sau obligatiilor cu
valabilitate zonala, starea actuald in ceea ce priveste
accesul si conditiile de circulatie in zonele cu trafic
reglementat;

2.1.11. directia de circulatie pe benzile reversibile;

2.2 harti de circulatie rutiera.
3. Alte tipuri de date privind reglementarile si restrictiile:

3.1. amplasarea si identificarea indicatoarelor de circulatie care

reflectd reglementari de circulatie si identifica pericole:

3.1.1. conditii de acces pentru tuneluri;
3.1.2. conditii de acces pentru poduri;

3.1.3. restrictii de acces permanente;




(iv) alte indicatoare de circulatie care reflectd
reglementari de circulatie;

(b) daca este cazul, alte reglementari de circulatie
statice si dinamice decat reglementdrile de
circulatie mentionate la punctul 2;

(c) identificarea drumurilor cu taxa, a taxelor fixe de
utilizare aplicabile si a metodelor de plata
disponibile (inclusiv canalele de vanzare cu
amanuntul si metodele de emitere a tichetelor);

(d) taxele variabile pentru utilizarea drumurilor si
modalitdtile de platd disponibile,
canalele de vanzare cu amanuntul si metodele de
emitere a tichetelor.

4. Tipurile esentiale de date privind starea

retelei:

inclusiv

(a) inchiderile de drumuri,
(b)  1inchiderile de benzi;
(©) lucrarile rutiere;

(d) masurile temporare de gestionare a traficului.

5. Alte tipuri de date privind starea retelei:

(a)

(b) accidentele si incidentele;

inchiderile de poduri;

(c) starile precare ale drumurilor;

(d) conditiile meteorologice care afecteaza suprafata
drumurilor si vizibilitatea.

6. Tipurile de date privind utilizarea in timp

real a retelei:

(a)

volumul de trafic;

3.1.4. alte indicatoare de circulatie reflecta

reglementdri de circulatie;

care

3.2. daca este cazul, alte reglementari de circulatie statice si
dinamice decat reglementarile de circulatie mentionate la
punctul 2;

3.3. identificarea drumurilor cu taxa, a taxelor fixe de utilizare
aplicabile si a metodelor de plata disponibile (inclusiv canalele
de vanzare cu amanuntul si metodele de emitere a tichetelor);

3.4. taxele variabile pentru utilizarea drumurilor si modalitatile
de platd disponibile, inclusiv canalele de vanzare cu
amanuntul si metodele de emitere a tichetelor.

4. Tipurile esentiale de date privind starea retelei:
4.1. inchiderile de drumuri;

4.2. inchiderile de benzi;

4.3. lucrarile rutiere;

4.4. masurile temporare de gestionare a traficului.

S. Alte tipuri de date privind starea retelei:

5.1.inchiderile de poduri;
5.2.accidentele si incidentele;
5.3.starile precare ale drumurilor;

5.4. conditiile meteorologice care afecteaza

drumurilor s1 vizibilitatea.

suprafata

6. Tipurile de date privind utilizarea in timp real a retelei:

6.1.volumul de trafic;




(b)
(c) situarea si lungimea cozilor de trafic;
(d)

(e) timpul de asteptare la punctele de trecere a
frontierei;

viteza traficului;

durata calatoriilor;

(f) disponibilitatea zonelor rezervate livrarilor;

(g) disponibilitatea punctelor si  statiillor de
reincarcare pentru vehiculele electrice;

(h) disponibilitatea punctelor si statiilor de
realimentare pentru tipuri de combustibili
alternativi;

(1) pretul reincarcarii/realimentarii ad-hoc.

6.2.viteza traficului;

6.3.situarea si lungimea cozilor de trafic;

6.4.durata calatoriilor;

6.5. timpul de asteptare la punctele de trecere a frontierei,
6.6.disponibilitatea zonelor rezervate livrarilor;

6.7. disponibilitatea punctelor si statiilor de reincarcare pentru
vehiculele electrice;

6.8. disponibilitatea punctelor si statiilor de realimentare

pentru tipuri de combustibili alternativi;

6.9. pretul reincarcarii/realimentarii ad-hoc.

Viceprim—ministru, ministru

Vladimir BOLEA




Nr. 11-2525 din 11.05.2026

I Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
I al Republicii Moldova

Cancelaria de Stat

e-mail: cancelaria@gov.md

Prin prezenta, in temeiul prevederilor pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 610/2018, remitem pentru inregistrare proiectul hotdrdrii de
Guvern privind aprobarea Regulamentului privind furnizarea serviciilor de informare in
timp real cu privire la trafic, care urmeaza a fi examinat in cadrul urmatoarei sedinte a
Secretarilor generali.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat a
proiectului hotararii de Guvern privind furnizarea
serviciilor de informare in timp real cu privire la trafic

Referinta la
documentul de
planificare care
prevede elaborarea
proiectului

Nr.
crt. | Criterii de Nota autorului
inregistrare
1. | Categoria si Proiectul hotararii de Guvern privind aprobarea
denumirea Regulamentului privind furnizarea serviciilor de informare in
proiectului timp real cu privire la trafic.
2. | Autoritatea care a Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
elaborat
proiectul
Actiunea 33 din Anexa A aferenta Capitolului 14 ,,Politica
3. | Justificarea depunerii | de transport”, Clusterul 4 din Programul national de aderare
cererii a Republicii Moldova la Uniunea Europeand pentru anii
2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.306/2025
(CELEX 32022R0670).
4. Proiectul hotararii Guvernului este elaborat 1intru

realizarea actiunii 33 din Anexa A aferentd Capitolului 14
,,Politica de transport”, Clusterul 4 din Programul national
de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana
pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.306/2025, pentru transpunerea si implementarea
prevederilor Regulamentului (UE) 2022/670 al Comisiei
din 02.02.2022 de completare a Directivei 2010/40/UE a
Parlamentului European si al Consiliului in ceea ce
priveste furnizarea la nivelul UE a unor servicii de
informare in timp real cu privire la trafic, CELEX
32022R0670, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 122/1 din 25 aprilie 2022.
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Lista autoritatilor si
institutiilor a caror
avizare este necesara

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii (Agentia

pentru Securitate Cibernetica, Inspectoratul de Stat pentru

Supravegherea Produselor Nealimentare si Protectia
Consumatorilor; Institutul de Standardizare din Moldova);
- Ministerul Afacerilor Interne (Inspectoratul General al
Politie1);

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Apararii;

- Ministerul Agriculturii si Industriei Alimentare;

- Ministerul Muncii si Pretectiei Sociale;

- Ministrul Mediului;

- Ministerul Energiei;

- Agentia Guvernare Electronica;

- Agentia Nationald pentru Reglementare in Energetica;

- Serviciul Tehnologia Informatiei si Securitate Cibernetica,
- Agentia Proprietatii Publice (I.S. Calea Ferati din Moldova,
S.A. Administratia Nationald a Drumurilor,

.S. MOLDATSA, 1.S. Aeroportul International ,,Eugen
Doga” din Chisinau; I.S. Portul Fluvial Ungheni);

- Congresul Autoritatile Locale din Moldova;

- Centrul National pentru Protectia Datelor cu Caracter
Personal;

- Consiliul Concurentei;

- Centrul de Armonizare a Legislatiei.

Termenul-limita
pentru depunerea
avizelor/expertizelor

10 zile lucratoare.

Persoana responsabild
de

Nicolai Cicati, consultant principal, Directia politici in
domeniul intretinerii drumurilor,
tel: (022) 250-675, e-mail: nicolai.cicati@midr.gov.md

Anexe

1) Proiectul hotararii Guvernului;
2) Nota de fundamentare;
3) Tabelul de concordanta.

Data si ora depunerii
cereril

Conform semndturii electronice

10.

Semnatura

Viceprim—minis

Ex. Nicolai Cicati, 022-250-675
e-mail: nicolai.cicati@midr.gov.md

tru, ministru Vladimir BOLEA
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