Aprobat in sedinta Guvernului din 2026
Decizia protocolara nr. 12026

Proiect

UE

PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA
LEGE

pentru modificarea unor acte normative
(suspendarea inmatricularii vehiculelor)

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Prezenta Lege transpune partial (transpune: art. 2 lit. e), art. 3a (1) teza II)
Directiva 1999/37/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind documentele de
inmatriculare pentru vehicule, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene
L 138 din 1 iunie 1999, CELEX: 31999L.0037.

Art. I. — Legea nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier (republicata
in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2015, nr. 11-21, art. 6),
cu modificarile ulterioare, se modificd dupa cum urmeaza:

1. La articolul 2, dupa notiunea ,,statie de inspectie tehnica” se introduce o
notiune noua cu urmatorul cuprins:

Lwsuspendare a inmatricularii — statut juridic temporar al vehiculului prin
care se interzice utilizarea acestuia in traficul rutier, fara anularea certificatului de
inmatriculare si fara implicarea unui nou proces de inmatriculare, pana la
inlaturarea temeiurilor care au determinat suspendarea;”.

2. Articolul 54 se completeaza cu alineatele (7)-(15) cu urmatorul cuprins:

,»(7) Suspendarea inmatricularii intervine de drept in urmatoarele cazuri:

b) la constatarea, in cadrul inspectiei tehnice periodice, a unor deficiente
tehnice majore si/sau periculoase;

c) la constatarea, in trafic, a deficientelor tehnice majore si/sau periculoase.

(8) Suspendarea inmatriculdrii in conditiile alin. (7) lit. a) se aplicd automat,
prin Inscrierea mentiunii corespunzatoare in Registrul de stat al vehiculelor, in
baza informatiilor transmise prin intermediul sistemelor informationale
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corespunzatoare. Suspendarea inmatriculdrii in conditiile alin. (7) lit. b) si ¢) se
aplica automat, prin Inscrierea mentiunii corespunzatoare in Registrul de stat al
vehiculelor, in baza informatiilor transmise prin intermediul sistemelor
informationale corespunzatoare, dupa expirarea termenului de 30 zile de la data
constatarii defectiunilor.

(9) Datele privind efectuarea inspectiei tehnice periodice sau repetate sunt
introduse de catre statiile de testare tehnica autorizate prin intermediul Sistemului
informational ,,Autotest”.

(10) Datele privind constatarea defectiunilor periculoase in trafic sunt
introduse de catre agentii constatatori ai Agentiei Nationale Transport Auto si ai
Politiei prin intermediul Sistemului informational automatizat de evidenta a
contraventiilor, a cauzelor contraventionale si a persoanelor care au sdvarsit
contraventii.

(11) Schimbul de date dintre sistemele informationale de stat va avea loc cu
respectarea cadrului de interoperabilitate si a masurilor de asigurare a cerintelor
de interoperabilitate juridica, organizatoricd, semanticd si tehnica stabilite in
Legea nr. 142/2018 cu privire la schimbul de date si interoperabilitate.

(12) Suspendarea inmatriculdrii inceteaza de drept la data eliberarii
certificatului de inspectie tehnica, care confirma ca vehiculul corespunde normelor
tehnice pentru a fi admis in trafic, ca urmare a efectudrii inspectiei tehnice
periodice sau repetate.

(13) Pe durata suspendarii inmatricularii, vehiculul nu poate fi utilizat in
traficul rutier.

(14) Prin derogare de la alin. (13), se permite exploatarea vehiculului a carui
inmatriculare a fost suspendata conform alin. (7) lit. b) si ¢), in termen de 30 de
zile calendaristice, exclusiv pentru inlaturarea defectiunilor tehnice constatate in
cadrul inspectiei tehnice periodice si efectuarea unei noi inspectii tehnice
periodice, cu exceptia vehiculelor la care au fost constatate deficiente tehnice
periculoase.

(15) Procedura de aplicare a suspendarii inmatricularii, evidenta, precum si
modalitatea de transmitere a informatiilor se stabilesc de catre Guvern.”.

Art. Il. — Codul contraventional al Republicii Moldova nr. 218/2008
(republicat iIn Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr. 78-84, art. 100),
cu modificarile ulterioare, se modificd dupa cum urmeaza:

1. La articolul 228 alineatul (4), dupa cuvantul ,,inmatriculate” se introduce
textul ,, ,a caror inmatriculare a fost suspendatd,” si se completeazd cu
textul ,, , cu exceptiile stabilite de legea speciala”.

2. La articolul 229 alineatul (2), dispozitia se completeaza cu cuvintele ,,sau
a carui inmatriculare a fost suspendata”, iar in sanctiune, textul ,,amenda de 1a 9 la
12 unitati conventionale” se substituie cu textul ,,amenda de la 12 la 24 unitati
conventionale”.
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3. La articolul 438!, alineatul (2) se completeazd cu lit. ) cu urmatorul
cuprins:

,f) vehiculul are inmatricularea suspendata, cu exceptia cazului in care
vehiculul se deplaseaza in vederea efectudrii inspectiei tehnice periodice, inclusiv
a celei repetate, sau spre un atelier de autoservice in vederea inlaturarii
defectiunilor tehnice constatate.”.

Art. I111. — (1) Prezenta lege intra in vigoare la expirarea a 6 luni de la data
publicarii iIn Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

(2) Guvernul, in termen de 6 luni de la data publicarii prezentei legi:

a) va modifica actele sale normative in conformitate cu prezenta lege;

b) va asigura elaborarea si aprobarea actelor normative necesare pentru
aplicarea prezentei legi.

Y:\1.DRAN-DTAN 2026\103\DECIZII PROTOCOLARE\168-MAI-ASP-2026\168-redactat-ro.docx



NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul legii pentru modificarea unor acte normative
(suspendarea inmatricularii vehiculelor)
(numar unic 168/MAI/ASP/2026)

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor
la elaborarea proiectului actului normativ

Proiectul legii pentru modificarea unor acte normative (suspendarea
inmatricularii vehiculelor) a fost elaborat de Institutia publica ,,Agentia Servicii
Publice”, in limitele competentelor sale functionale, stabilite in Statutul acesteia,
aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 314/2017 privind constituirea Agentiei
Servicii Publice si este promovat de Ministerul Afacerilor Interne, in calitate de
autoritate publica centrala de specialitate responsabilda de domeniul sigurantei
traficului rutier.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1 Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul de lege este elaborat in temeiul art. 66 lit. a) din Constitutia
Republicii Moldova, potrivit caruia Parlamentul adoptd legi, precum si in
conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative.

Totodata, initiativa legislativd reiese din angajamentele asumate de
Republica Moldova in cadrul procesului de integrare europeand, inclusiv in
contextul obtinerii statutului de tara candidata la Uniunea Europeand, precum si
obligatiile ce deriva din procesul de aliniere progresiva a legislatiei nationale la
acquis-ul comunitar.

Elaborarea proiectului este determinatd de rezultatele procesului de
screening bilateral aferent Capitolului 14 ,,Politica de transport”, desfasurat in
perioada 10—13 iunie 2025 si vizeaza transpunerea partiala in legislatia nationala
a prevederilor Directivei 1999/37/CE a Consiliului privind documentele de
inmatriculare pentru vehicule, astfel cum a fost modificatd prin Directiva
2014/46/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014.

Elaborarea proiectului este stabilitd in actiunea 40 din Capitolul 14
,, Politica de transport” Clusterul nr. 4 ,, Agenda verde si conectivitatea
sustenabila” din Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
Europeand, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun
interventia, inclusiv a cadrului normativ aplicabil si a
deficientelor/lacunelor normative

Cadrul normativ national in domeniul sigurantei traficului rutier este
reglementat, in principal, de Legea nr. 131/2007 privind siguranta traficului
rutier, care stabileste conditiile de admitere a vehiculelor in circulatie, obligatiile
proprietarilor de vehicule si competentele autoritatilor publice responsabile.

In prezent, legislatia nationald nu reglementeazi expres mecanismul
suspendarii Tnmatriculdrii vehiculului, ca masurd administrativa distincta,
aplicabild in cazurile Tn care vehiculul nu mai intruneste conditiile tehnice




necesare pentru participarea la traficul rutier.

Lipsa unui asemenea mecanism normativ genereaza dificultati in aplicarea
eficienta a cerintelor privind mentinerea vehiculelor intr-o stare tehnica
corespunzatoare pe intreaga durata a utilizarii acestora.

In acelasi timp, normele Uniunii Europene in domeniul inmatriculirii
vehiculelor, astfel cum au fost consolidate prin Directiva 2014/46/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 de modificare a
Directivei 1999/37/CE a Consiliului privind documentele de inmatriculare
pentru vehicule, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene, seria L,
nr. 127 din 29 aprilie 2014, impun statelor membre instituirea unor proceduri
care sa permitd suspendarea autorizarii de a utiliza in traficul rutier un vehicul ce
prezintd un risc imediat pentru siguranta rutiera sau pentru mediu, inclusiv in
cazul expirarii sau anularii inspectiei tehnice periodice.

In lipsa unor reglementdri nationale clare privind suspendarea
inmatricularii, obiectivele de crestere a sigurantei rutiere si de reducere a
riscurilor generate de starea tehnica necorespunzatoare a vehiculelor nu pot fi
realizate 1n mod eficient.

Astfel, in special in cazurile in care utilizarea unui vehicul pe drumurile
publice ar crea un risc din cauza starii tehnice a acestuia, ar trebui sa fie posibila
suspendarea Tnmatricularii, respectiv pentru o anumita perioada de timp. Pentru
simplificarea procedurilor administrative aferente suspendarii inmatricularii,
ridicarea acesteia ar trebui sa intervind fara a mai implica un nou proces de
inmatriculare.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor
noi

Proiectul de lege are drept obiectiv principal consolidarea cadrului
normativ national in domeniul sigurantei traficului rutier, prin introducerea
institutiei suspendarii inmatricularii vehiculului.

In acest sens, proiectul prevede:

— definirea notiunii de ,, suspendare a inmatricularii”’ ca un statut juridic
temporar al vehiculului prin care se interzice utilizarea acestuia in traficul rutier,
fard anularea certificatului de Tnmatriculare si fara a implica un nou proces de
inmatriculare, pana la inlaturarea temeiurilor care au determinat suspendarea;

— stabilirea cazurilor de suspendare a Tnmatricularii;

— aplicarea automatd a suspenddrii inmatricularii, prin inscrierea
mentiunii corespunzatoare in Registrul de stat al vehiculelor;

— datele privind suspendarea inmatriculdrii vor fi transmise intre
autoritatile competente prin sistemele informationale corespunzatoare;

— competentele autoritdtilor implicate in procesul de asigurare a
sigurantei traficului rutier;

— imposibilitatea utilizarii vehiculului in traficul rutier in perioada
suspendarii Tnmatricularii, cu acordarea unui termen de 30 de zile calendaristice
pentru efectuarea inspectiei tehnice periodice sau inlaturarea defectiunilor
tehnice constatate in cadrul inspectiei tehnice periodice sau in trafic;




— reglementarea incetdrii suspendarii Tnmatricularii la data eliberarii
certificatului de inspectie tehnica care confirma faptul ca vehiculul corespunde
normelor tehnice pentru a fi admis in trafic, urmare efectuarii inspectiei tehnice
periodice sau repetate.

Totodatd, se propune modificarea Codului contraventional, prin
completarea articolului 228 si a articolului 229, cu specificarea amenzii care se
aplicd in cazul conducerii unui vehicul al carui inmatriculare a fost suspendata,
dar si a articolului 438!, care stabileste cazurile in care se ridica placile cu
numarul de inmatriculare.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu
au fost luate in considerare

In procesul de elaborare a proiectului au fost examinate si optiuni
alternative de reglementare, menite sa asigure un echilibru intre necesitatea
respectarii cerintelor tehnice si protectia drepturilor titularilor de vehicule.
Printre acestea se numara:

« aplicarea graduala a sanctiunilor, proportional cu nivelul incalcarilor, prin
instituirea initiald a sanctiunilor contraventionale fard suspendarea
inmatriculdrii, iar ulterior, in functie de gravitatea abaterii, aplicarea suspendarii
inmatricularii;

« notificarea prealabila a titularului vehiculului cu privire la expirarea

..... .

valabilitatii inspectiei tehnice periodice, pentru a permite remedierea situatiei
inainte de aplicarea masurilor restrictive;

« stabilirea unui termen de remediere (de exemplu, 30 de zile), practica
existenta Tn unele state membre ale Uniunii Europene, care oferd posibilitatea
titularului de a efectua inspectia tehnicd periodica Tnainte de suspendarea
inmatricularii.

Aceste optiuni au fost analizate, iar unele nu au fost incluse in redactia
finald a proiectului, intrucat ar putea diminua eficienta mecanismului de control
si ar intarzia aplicarea masurilor menite sa asigure siguranta rutiera.

Totodata, se considerad ca suspendarea automatd a Tnmatricularii, corelata
cu fluxul informational dintre statiile de testare tehnica si Agentia Servicii
Publice, reprezinta o solutie mai eficientd si mai transparentd pentru garantarea
respectarii cerintelor tehnice si protectia interesului public.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Adoptarea proiectului va contribui la sporirea eficientei activitatii
autoritatilor publice responsabile de siguranta traficului rutier si la consolidarea
mecanismelor de prevenire a accidentelor rutiere generate de starea tehnica
necorespunzatoare a vehiculelor.

4.2 Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea prevederilor proiectului nu presupune alocarea de mijloace
financiare suplimentare din bugetul de stat.

4.3 Impactul asupra sectorului privat

Proiectul nu instituie obligatii suplimentare pentru sectorul privat, ci
reglementeaza conditii de ordin tehnic si administrativ aplicabile utilizarii
vehiculelor pe drumurile publice.




Totusi, in vederea respectarii prevederilor Hotararii Guvernului
nr. 307/2016 privind aprobarea Metodologiei de estimare a costurilor
administrative prin aplicarea Modelului Costului Standard (MCS), a fost
analizat impactul asupra sectorului privat. Ca date de referinta au fost utilizate
datele statistice furnizate de Banca Nationald a Moldovei (BNM), a vehiculelor
fara polita de asigurare RCA (Asigurarea Obligatoric de Raspundere Civila
Auto), care, de regula, nu se perfecteazd fara raportul de inspectie tehnica
periodica.

Astfel, datele aratd urmatoarea situatie:

. Vehicule fara polita RCA (ultimii 4 ani):

o 56.128 vehicule fabricate intre 1995-2004;

o 33.735 vehicule fabricate intre 2005-2014;

o 5.410 vehicule fabricate intre 2015-2024;

. Vehicule cu polita RCA activa:

o 2022: 607.228 vehicule;

o 2023: 673.212 vehicule;

o 2024: 724.826 vehicule.

Chiar si 1n conditiile unei cresteri progresive a numarului de vehicule
asigurate, aproximativ 581.000 de vehicule raman anual neasigurate sau
inactive, conform diferentei fata de totalul aflat la evidenta.

Aceasta situatie indica un impact direct asupra Registrului de stat al
vehiculelor, prin necesitatea corelarii datelor privind suspendarea inmatricularii
cu cele referitoare la valabilitatea inspectiei tehnice periodice si a politei RCA.

Beneficiile anticipate includ:

 cresterea sigurantei rutiere prin excluderea temporara din trafic a
vehiculelor cu deficiente tehnice majore sau farad inspectie valabila;

« reducerea riscurilor de poluare si impact negativ asupra mediului;

« sporirea transparentei si acuratetei datelor din Registrul de stat al
vehiculelor;

« consolidarea disciplinei administrative si a respectarii obligatiilor
legale de catre titularii de vehicule.

Astfel, raportul costuri—beneficii, calculat conform MCS, demonstreaza
ca povara administrativa generatd este proportionala si justificatd de avantajele
sociale, de sigurantd si de mediu obtinute prin implementarea proiectului.

4.4 Impactul social

Proiectul va avea un impact social pozitiv prin reducerea riscurilor pentru
viata si sdndtatea participantilor la trafic.

4.4.1 Impactul asupra datelor cu caracter personal

Implementarea proiectului presupune prelucrarea datelor cu caracter
personal, in mdsura in care aceasta este necesard evidentei vehiculelor a caror
inmatriculare este suspendata.

Totodata, prelucrarea datelor cu caracter personal se va realiza cu stricta
respectare a prevederilor cadrului normativ, astfel ca si in cazul prestarii actuale
a serviciilor publice de emitere a actelor aferente inmatricularii si utilizarii n
trafic a vehiculelor.

4.4.2 Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen




Proiectul nu contine prevederi care ar avea impact asupra echitdatii si
egalitatii de gen.

4.5 Impactul asupra mediului

Proiectul inaintat va avea impact pozitiv asupra mediului prin excluderea
din circulatie a vehiculelor care pot genera impact din cauza starii tehnice,
inclusiv prin incdlcarea normelor de poluare.

4.6 Alte impacturi si informatii relevante

Implementarea amendamentelor propuse prin proiectul actului normativ
va avea impact asupra participantilor la traficul rutier prin interzicerea temporara
a dreptului de a pune in circulatie si de a utiliza un vehicul pe drumurile publice
in cazul expirarii inspectiei tehnice periodice sau constatarii unor deficiente
tehnice periculoase.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice
ale UE in legislatia nationala

Proiectul transpune partial prevederile Directivei 1999/37/CE, astfel cum
a fost modificata prin Directiva 2014/46/UE.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern
necesar pentru implementarea legislatiei UE

Proiectul creeaza cadrul juridic intern necesar implementarii cerintelor
europene privind suspendarea autorizarii de utilizare a vehiculelor care nu
indeplinesc conditiile tehnice de sigurantd, prin instituirea unui mecanism clar,
proportional si eficient de suspendare si reluare a inmatricularii.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In corespundere cu prevederile art. 20 alin. (1) lit. a) din Legea nr. 100/2017
cu privire la actele normative, precum si in baza art. 9 din Legea nr. 239/2008
privind transparenta in procesul decizional, anuntul privind initierea procesului
de -elaborare a proiectului de lege a fost plasat pe platforma
www.particip.gov.md si pe pagina web oficiald a Ministerului Afacerilor Interne
www.mai.gov.md, la compartimentul , Transparenta decizionald/Consultari
publice/Initierea elaborarii actelor normative”. Anuntul de initiere a procesului
de elaborare a proiectului de lege poate fi vizualizat accesand urmatorul link:
https://particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul -de-lege-pentru-
modificarea-legii-nr-1312007-privind-siguranta-traficului-rutier-suspend/15940

Urmare anuntarii proiectului in procedura de avizare, proiectul, impreuna
cu materialele aferente, a fost plasat spre consultari publice. Proiectul poate fi
consultat la urmatorul link: https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/15940 .

Proiectul a fost consultat cu Ministerul Dezvoltarii Economice si
Digitalizarii, Ministerul Justitiei, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale (inclusiv Agentia Nationald Transport Auto), Ministerul Finantelor,
Agentia de Guvernare Electronicd si Serviciul Tehnologia Informatiei si
Securitate Cibernetica.

In procesul avizirii Ministerul Finantelor si Serviciul Tehnologia
Informatiei si Securitate Ciberneticd au prezentat lipsd de obiectii si propuneri.
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Celelalte autoritdti au prezentat propuneri, dintre care unele nu au fost
acceptate. Pozitia autorului vizavi de propunerile Tnaintate este reflectatd in
sinteza.

7. Concluziile expertizelor

In corespundere cu art. 34 alin. (1) din Legea nr. 100/2017 cu privire la
actele normative, in vederea efectudrii expertizei de compatibilitate cu legislatia
UE, proiectul, insotit de Tabelul de concordanta a fost consultat cu Centrul de
Armonizare a Legislatiei al Cancelariei de Stat.

Urmare expertizei, prin Declaratia de compatibilitate nr. 31/02-126-2967
din 16.03.2026, s-a propus expunerea clauzei de armonizare a proiectului in
redactie noud, cu unele modificari redactionale in Tabelul de concordanta.

Propunerile au fost acceptate partial, iar proiectul ajustat conform acestora.

in conformitate cu art. 36 alin. (1) si art. 37 alin. (1) din legea mentionat,
proiectul a fost supus expertizei juridice si anticoruptie.

Prin Raportul de expertiza anticoruptie nr. ELO26/11352 din 09.04.2026
Centrul National Anticoruptie a conchis ca implementarea prevederilor propuse
poate contribui la realizarea interesului public vizat de proiect, fapt care nu este
in detrimentul interesului public general (in sensul prevazut de prevederile Legii
integritatii nr. 82 din 25 mai 2017.

Prin Raportul de expertiza juridicd nr. 04/1-4028 din 10.04.2026,
Ministerul Justitiei a Tnaintat mai multe propuneri, o parte dintre care au fost
acceptate partial.

Pozitia autorului vizavi de concluziile expertizelor este reflectata in sinteza.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Implementarea prevederilor proiectului de lege presupune integrarea
institutiei suspendarii inmatriculdrii vehiculelor in cadrul normativ existent si
ajustarea corespunzatoare a actelor normative subsecvente, in vederea asigurarii
aplicdrii unitare si coerente a noilor reglementari.

In acest sens, urmeazi a fi ajustate, dupi caz, urmitoarele acte normative:

— Hotararea Guvernului nr. 1047/1999 cu privire la reorganizarea
Sistemului informational automatizat de cautare "Automobilul" in Registrul de
stat al vehiculelor si introducerea testarii a autovehiculelor si remorcilor acestora,
in partea ce tine de evidenta suspenddrii Tnmatriculdrii si efectele acesteia asupra
dreptului de utilizare a vehiculului;

— Hotararea Guvernului nr. 840/2024 pentru aprobarea Regulamentului
cu privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor si modificarea unor hotarari
ale Guvernului;

— Hotararea Guvernului nr. 415/2003 despre aprobarea Regulamentului
cu privire la supravegherea tehnica exercitatd de Inspectoratul National de
Securitate Publica.

Ajustarea actelor normative subsecvente va fi realizata de catre Guvern si
autoritdtile administratiei publice centrale de specialitate, in termen de 6 luni de
la data publicarii a prezentei legi.

Totodatd, procedura de aplicare a suspendarii inmatriculdrii, evidentei si
modalitatii de transmitere a informatiilor urmeaza a fi incorporata intr-un proiect
de act normativ, care va fi aprobat de Guvern.




De asemenea, la revizuirea cadrului normativ aferent proiectului de lege, se
va tine cont de inserarea normelor ce prevad ca, pe langa realizarea schimbului
de date prin platforma MConnect, se va asigura, dupa necesitate, integrarea cu
componenta MConnect Events pentru expunerea evenimentelor in timp real.

La fel, in actele normative subsecvente se va descrie modul de notificare a
posesorilor de autovehicule a caror Tnmatriculare a fost suspendatd, potrivit
functionalitatilor prevazute la pct. 28 alin. (2) lit. ¢) din Conceptul tehnic
privind Sistemul de management integrat in domeniul transportului rutier,
aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 126/2020, si la pct. 10 alin. (5) din
Regulamentul resursei informationale formate de Subsistemul
informational ,,Autotest”.

In situatia in care va aparea necesitatea de a initia noi dezvoltari in cadrul
sistemelor informationale mentionate, in scopul de a asigura interoperabilitatea
datelor, autoritatile vor lua masuri ca, in procesul de dezvoltare a noilor
componente, sa fie asigurata listarea Tn Catalogul semantic a tuturor activelor
semantice, in conformitate cu pct. 4 din Hotararea Guvernului nr. 323/2021
pentru aprobarea Conceptului Sistemului informational ,,Catalogul semantic™ si
a Regulamentului privind modul de tinere a Registrului format de Sistemul
informational ,,Catalogul semantic”.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului
actului normativ

Implementarea prevederilor proiectului de lege va fi asiguratd, potrivit
competentelor legale, de catre Institutia publica ,,Agentia Servicii Publice”, in
temeiul Hotédrarii Guvernului nr. 314/2017 privind constituirea Agentiei Servicii
Publice, inclusiv prin aplicarea mecanismului de suspendare si reluare a
inmatriculdrii vehiculelor.

Totodata, in procesul de implementare vor fi implicate autoritatile publice,
in limitele atributiilor stabilite prin actele normative in vigoare, in vederea
asigurdrii corelarii reglementarilor privind inspectia tehnica periodica, controlul
tehnic 1n trafic si siguranta rutiera, precum si a armonizarii actelor normative
subsecvente cu prevederile prezentei legi.

Guvernul va asigura, in termenul prevazut de proiectul de lege (6 luni de
la data publicarii prezentei legi), aducerea actelor sale normative in concordanta
cu noile reglementari, in scopul aplicarii unitare si eficiente a mecanismului de
suspendare a inmatricularii vehiculelor.

Secretar de stat Alexandru BEJAN



SINTEZA

la proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative (suspendarea inmatricularii vehiculelor)

(numar unic 168/MAI/ASP/2026)

Participantul la avizare, consultare | Nr. Continutul obiectiei, Argumentarea autorului
publica, expertizare crt. propunerii, recomandarii, concluziei proiectului
AVIZARE
Serviciul Tehnologia Informatiei si Comunica lipsa de obiectii sau propuneri. Se ia act.
Securitate Cibernetica
(nr. 1.4/440/26 din 10.03.2026)
Ministerul Justitiei 1. Potrivit pct. 1, suspendarea inmatricularii reprezinta acel statut

(nr. 04/1-2690 din 13.03.2026)

juridic temporar al vehiculului prin care se interzice utilizarea
acestuia in traficul rutier, fara anularea certificatului de
inmatriculare si fard a implica un nou proces de inmatriculare,
pana la inlaturarea temeiurilor care au determinat suspendarea.
Totodata, potrivit art. 54 alin. (7) lit. b) din redactia proiectului,
suspendarea inmatriculdrii intervine de drept in cazul constatarii,
in cadrul inspectiei tehnice periodice sau in trafic, a unor
deficiente tehnice majore sau periculoase care afecteaza
siguranta circulatiei.

In acelasi context, conform art. 54 alin. (10) din redactia
proiectului, pe perioada suspendarii inmatricularii, vehiculul nu
poate fi utilizat in traficul rutier.

Sub acest aspect, se considerd necesar de retinut cd, potrivit
pct. 39 din Regulamentul cu privire la inspectia tehnica
periodica a vehiculelor rutiere, aprobat prin Hotardrea
Guvernului nr. 840/2024, ,In cazul identificarii deficientelor
majore, expertul pentru activitatea de inspectie tehnica face
insemnari in certificatul de inspectie tehnica privind acordarea
unui termen de 30 de =zile lucrdtoare pentru inlaturarea
deficientelor tehnice. in acest caz, exploatarea vehiculului este
admisa doar pentru deplasarea acestuia spre un atelier de
autoservice pentru inliturarea deficientelor tehnice depistate
sau pentru efectuarea inspectiei tehnice repetate. [...].”




Avand in vedere prevederile mentionate, se noteazd asupra
necesitatii identificarii unor solutii juridice, in acord cu
prevederile pct. 39 din Regulamentul cu privire la inspectia
tehnica periodica a vehiculelor rutiere, care sa permita
exploatarea vehiculului, adica deplasarea acestuia spre un atelier
de autoservice pentru inlaturarea deficientelor tehnice depistate
sau pentru efectuarea inspectiei tehnice repetate. Mai mult,
chestiunea comportd importanta avand in vedere propunerea de
stabilire a rdspunderii contraventionale pentru conducerea unui
vehicul a carei inmatriculare a fost suspendatd, urmare
constatarii unor deficiente tehnice majore sau periculoase care
afecteaza siguranta circulatiei. Respectiv, este necesara
neadmiterea  sanctiondrii  contraventionale 1in trafic a
conducatorilor auto de buna-credinta care se deplaseaza spre un
atelier de autoservice pentru inlaturarea deficientelor tehnice
depistate sau pentru efectuarea inspectiei tehnice repetate.

La art. 54 alin. (9) din redactia proiectului, se recomanda
revizuirea acestuia si expunerea dupad cum urmeaza:
»(9) Suspendarea inmatricularii inceteaza de drept la data
eliberarii certificatului de inspectie tehnicd care confirmd ca
vehiculul corespunde normelor tehnice pentru a fi admis 1n trafic,
urmare efectudrii inspectiei tehnice periodice sau repetate.”

La Art. II, pct. 3, se recomandd completarea acestuia cu o
modificare suplimentard dupa cum urmeaza:

Se accepta.

Redactia Art. I pct. 2 din proiect a
fost modificata, fiind enumerate
cazurile intervenirii de drept a
suspendarii inmatricularii.

Astfel, in art. 54 din Legea
nr. 131/2007 privind siguranta
traficului rutier se introduce o
prevedere noud (alin. (14)), care
stabileste ca la suspendarea
inmatricularii in cazurile:
- expirarii valabilitatii
periodice ori
- constatarii, in cadrul inspectiei
tehnice periodice, a unor deficiente
tehnice periculoase,
se permite exploatarea vehiculului

tehnice

in termen de 30 de zile
calendaristice, exclusiv  pentru
efectuarea  inspectiei  tehnice
periodice sau inlaturarea

defectiunilor tehnice constatate in
cadrul inspectiei tehnice periodice.

Se accepta.
Redactia propusa a fost inclusa in
proiect, dar urmare modificarilor

operate, alin. (9) a devenit
alin. (12).

Nu se accepta.

Suspendarea inmatricularii

intervine inclusiv la constatarea, in




,la alineatul (4), dupa cuvintele ,,imediat dupa” se completeaza
cu textul ,,incetarea suspendarii inmatricularii ori dupa”.

trafic a unor deficiente tehnice
periculoase.  Atunci  intervine
retragerea placilor cu numarul de

inmatriculare, acestea fiind
restituite la inlaturarea
neajunsurilor sau defectelor tehnice
care au dus la suspendarea
inmatricularii.
4.
La Art. III: Se accepta.
La alin. (1), cuvantul ,,peste” se va substitui cu cuvintele ,,Ja | Art. III din proiect a fost expus in
expirarea a”. redactia propusa.
Alin. (2) se va expune dupa cum urmeaza:
»(2) Guvernul, in termen de 6 luni de la data publicarii
prezentei legi:
a) va aduce actele sale normative in concordanta cu prezenta
lege;
b) va asigura elaborarea si aprobarea actelor normative
necesare pentru aplicarea prezentei legi.”
Ministerul Finantelor Comunica lipsa de obiectii si propuneri. Se ia act.
(nr. 07/4-03/66/371 din 17.03.2026)
Ministerul Dezvoltarii Economice 1. I. La proiectul legii:

si Digitalizarii
(nr. 17-927 din 17.03.2026)

La art. I pct. 2 (art. 54 alin. (7) lit. a) din Legea nr. 131/2007
privind siguranta traficului rutier), care prevede ca , (7)
Suspendarea inmatricularii intervine de drept in urmdatoarele
cazuri: a) la expirarea valabilitatii inspectiei tehnice periodice”,
masura poate crea efecte disproportionate dacd suspendarea
intervine imediat dupa expirare, fard o perioada de gratie. In acest
context, nu este analizatd oportunitatea introducerii unui termen
de remediere (de exemplu, 30 de zile), aplicat in unele state ale
Uniunii Europene. De asemenea, se considerd oportuna

""" notificdrii prealabile a titularilor
mijloacelor de transport cu privire la expirarea valabilitatii
inspectiei tehnice periodice.

Se accepta partial.

Au fost acceptate propunerile
Ministerului Justitiei, iar in proiect
a fost introdusad perioada de 30 de
zile  calendaristice  in  care
conducatorul autovehiculului poate
remedia deficientele tehnice.




La art. I pct. 2 (art. 54 alin. (11) din Legea nr. 131/2007
privind siguranta traficului rutier), potrivit caruia ,,(1/)
Procedura de aplicare a suspendarii inmatricularii, evidenta i
modalitatea de transmitere a informatiilor intre autoritatea
competenta in supravegherea inspectiei tehnice periodice i
autoritatea competenta in domeniul inmatricularii vehiculelor se
stabilesc prin hotarare de Guvern”, delegarea stabilirii de cétre
Guvern a procedurii de aplicare a suspendarii inmatricularii este
foarte larga. Pentru respectarea principiilor de tehnica legislativa,
ar trebui precizate la nivel de lege elementele principale ale
procedurii (notificare, contestare, termen).

I1. La nota de fundamentare:

La pet. 3.2, referitor la optiunile alternative analizate,
consideram rezonabild o analizd mai largd a optiunilor
alternative, de exemplu:

— aplicarea graduala a sanctiunilor, proportional cu nivelul
incalcarilor, 1initial prin sanctiuni contraventionale fara
suspendarea inmatricularii si, doar In functie de gravitate,
aplicarea suspendarii;

— notificarea prealabila a titularului vehiculului cu privire la

— stabilirea unui termen de remediere (de exemplu, 30 de zile),
aplicat in unele state ale Uniunii Europene.

Se accepta.

Proiectul a fost revizuit, iar
propunerea de completare a art. 54
din Legea nr. 131/2027 privind
siguranta traficului rutier contine
alin. (8) care stabileste expres ca
suspendarea Tnmatriculdrii se aplica
automat prin inscrierea mentiunii
corespunzatoare in Registrul de stat
al vehiculelor in baza informatiilor

transmise prin intermediul
sistemelor informationale
corespunzatoare.

Totodatd, algoritmul aplicarii

suspendarii  si modalitatea de
transmitere a informatieir va fi
descrisa in cadrul normativ
secundar, care urmeaza a fi ajustat
la prevederile prezentei legi.

Se accepta.

Subcompartimentul 3.2
,Optiunile alternative analizate si
motivele pentru care acestea nu au
fost luate in considere” din nota de
fundamentare a fost completat cu
informatia  corespunzdtoare  si
argumentarea de ce unele optiuni nu
au fost luate in considerare.




La pect. 4.3, referitor la impactul asupra sectorului privat,
consideram oportund completarea analizei impactului cu
estimarea si cuantificarea expresa a costurilor in raport cu
beneficiile  potentiale  calculate  conform  prevederilor
Metodologiei de estimare a costurilor administrative prin
aplicarea Modelului Costului Standard (aprobate prin Hotararea
Guvernului nr. 307/2016). In mod special se va expune pe
estimarea numarului de vehicule afectate anual si evaluarea
impactului asupra Registrului de stat al vehiculelor etc.

Informatiile privind aplicarea practicd a Modelului Costului
Standard (MCS), in calitate de instrument de identificare si
cuantificare a poverii administrative generate mediului de
afaceri, precum si de fundamentare a masurilor de simplificare si
debirocratizare, sunt disponibile pe pagina oficiala a Ministerului
Dezvoltarii Economice si Digitalizarii, la urmatoarea adresa:
https://mded.gov.md/domenii/mediul-de-afaceri/modelul-
costului-standard/ .

Se accepta.

Subcompartimentul 4.3.
,Jmpactul asupra sectorului privat”
din nota de fundamentare a fost
completat cu informatia
corespunzatoare.

Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale
(nr. 05-1457 din 20.03.2026)

La Art. 1

1) Propunerile de completare urmeaza a fi corelate cu
prevederile pct. 39-40 din Regulamentul cu privire la inspectia
tehnica periodica a vehiculelor rutiere, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 840/2024, care stabileste ca:

- in cazul identificarii deficientelor majore, expertul pentru
activitatea de inspectie tehnicd face insemnari in certificatul de
inspectie tehnica privind acordarea unui termen de 30 de zile
lucritoare pentru inliturarea deficientelor tehnice. in acest caz,
exploatarea vehiculului este admisa doar pentru deplasarea
acestuia spre un atelier de autoservice pentru inliaturarea
deficientelor tehnice depistate sau pentru efectuarea
inspectiei tehnice repetate.

- In cazul identificarii deficientelor periculoase, expertul pentru
activitatea de inspectie tehnica consemneazd deficientele in
certificatul de inspectie tehnica la rubrica V, cu introducerea
mentiunii respective in SI ,,Autotest”. Agentia, ca posesor al SI

Se accepta.

Proiectul a fost ajustat in vederea
coreldrii  acestuia cu  cadrul
normativ, in special pct. 39-40 din
Regulamentul cu privire la inspectia
tehnica periodica a vehiculelor
rutiere, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 840/2024.

Astfel, conform prevederilor
proiectului suspendarea
inmatricularii intervine la:

- expirarea valabilitatii inspectiei
tehnice periodice;

- constatarea, In cadrul inspectiei
tehnice periodice a unor deficiente
tehnice periculoase;



https://mded.gov.md/domenii/mediul-de-afaceri/modelul-costului-standard/
https://mded.gov.md/domenii/mediul-de-afaceri/modelul-costului-standard/

»Autotest”, notifica Inspectoratului National de Securitate
Publica neadmiterea la exploatare a vehiculului.

In acest context, pentru corelarea proiectului cu prevederile
Regulamentului prenotat se propune expunerea alin. (7) in
urmatoarea redactie:

,(7) Suspendarea inmatricularii intervine de drept in urmatoarele
cazuri:

expirarea termenului pentru inlaturarea deficientelor tehnice
identificate in procesul de inspectie tehnicd, daca acestea nu au
fost inldturate, dupa caz;

b) la constatarea, in cadrul inspectiei tehnice periodice sau in
trafic, a unor deficiente tehnice periculoase care afecteaza
siguranta circulatiei.”.

Precizam cd Hotararea Guvernului nr.840/2024 transpune
Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 3 aprilie 2014 privind inspectia tehnicd periodica a
autovehiculelor si a remorcilor, iar la articolul 9 din Directiva se
prevede expres cd statul membru sau autoritatea competenta
decide asupra intervalului de timp in care un astfel de vehicul
poate circula inainte de reefectuarea inspectiei tehnice, astfel
incat cele invocate sunt conforme cu acquis-ul comunitar si se
recomandd a fi avute la definitivarea proiectului, in vederea
asigurarii armonizarii legislative.

2) Totodata, se atrage atentia asupra necesitdtii reglementarii
statutului juridic al vehiculului cu inmatricularea suspendata,
intrucat proiectul nu stabileste expres dacad un astfel de vehicul
poate face obiectul unor raporturi juridice, cum ar fi vanzarea,
transmiterea dreptului de proprietate sau radierea din Registrul
de stat al vehiculelor.

- constatarea, 1In trafic, a
deficientelor tehnice periculoase;

- expirarea termenului pentru
inlaturarea deficientelor tehnice
identificate.

La suspendarea inmatricularii in
cazurile  expirarii  valabilitatii
tehnice periodice ori constatarii, in
cadrul inspectiei tehnice periodice,
a unor  deficiente  tehnice
periculoase, se permite exploatarea
vehiculului in termen de 30 de zile

calendaristice, exclusiv  pentru
efectuarea  inspectiei  tehnice
periodice sau inlaturarea

defectiunilor tehnice constatate in
cadrul inspectiei tehnice periodice

Se ia act.

Nu se accepta.

Propunerea depaseste obiectul de
reglementare al proiectului, care
vizeaza suspendarea inmatricularii
vehiculului in contextul interzicerii
temporare de utilizare a vehiculului,




3) Subsecvent, se propune completarea proiectului cu norme
privind obligatia autoritatii competente de a notifica
proprietarului vehiculului despre suspendarea inmatricularii in
vederea prevenirii viitoarelor litigii generate de lipsa informarii.
Cu titlu de informare, mentionam ca clasificarea defectiunilor
tehnice in dependentd de gradul de gravitate este reglementata
doar in Regulamentul cu privire la inspectia tehnica periodicad a
vehiculelor rutiere, aprobat prin Hotardrea Guvernului
nr. 840/2024 (aplicabil procesului de inspectie tehnica) si
urmeaza a fi inclusa in Regulamentul privind controlul tehnic in
trafic al vehiculelor comerciale (numar unic 98/MIDR/2026),
aflat la etapa de avizare, care se va aplica exclusiv vehiculelor
comerciale).

La Art. 11

Proiectul propune completarea articolului 229 din Codul
contraventional al Republicii Moldova nr. 218/2008 cu alineatul
(2%), care prevede sanctionarea conducerii unui vehicul a cirei
inmatriculare a fost suspendatd urmare constatarii unor
deficiente tehnice majore sau periculoase.

In contextul argumentelor expuse anterior, precum si luand in
considerare ca alin. (2) al art. 229 deja prevede ca incdlcare
conducerea unui vehicul care nu a fost Inmatriculat in modul
stabilit, pentru o uniformizare a legislatiei se recomanda
completarea acestui aliniat pe final cu textul ,,sau a carui
inmatriculare a fost suspendata”, cu modificarea cuantumului
amenzii stabilite.

Referitor la propunerea de completare a alin. (2) la art. 438! se
propune expunerea acesteia in urmatoarea redactie: ,,f) vehiculul
are inmatricularea suspendata.”. Consideram ca descrierea

in scopul asigurdrii
traficului rutier.

sigurantei

Se accepta.

A se vedea art. I pct. 2 din proiect,
prin care se propune completarea
art. 54 din Legea nr. 131/2007
privind siguranta traficului rutier.

Se accepta.

Propunerea de modificare a fost
inclusa in propunerea de modificare
a art. 229 alin. (2) din Codul
Contraventional.

Se accepta partial.
In notiunea de ,suspendare a
inmatricularii” este expres




motivului pentru care Inregistrarea a fost suspendata este stabilita
in Legea nr. 131/2007 cu privire la siguranta traficului rutier.

prevazut ca  pe perioada
suspendarii, certificatul de
inmatriculare nu se anuleazd si nu
este necesar un nou proces de
inmatriculare.

Art. 438! din Codul
Contraventional stabileste
interzicerea exploatarii vehiculului
prin retragerea placilor cu numarul
de inmatriculare.

Astfel, autorul mentine propunerea
de completare a acestuia cu lit. f) cu
urmatorul cuprins:

,f) vehiculul are Inmatricularea
suspendata, cu exceptiile stabilite
de legea speciald.”.

Agentia Nationala Transport Auto
(nr. 02/1-1-1334 din 17.03.2026)

La punctul 2 se propune introducerea unui articol distinct, 54!,
fara a integra prevederile referitoare la suspendarea
inmatricularii in cadrul articolului 54.

Motivare: Modificarea 1naintatd are ca scop asigurarea
coerentei normative si delimitarea clara a reglementarii privind
suspendarea Tnmatricularii, intr-o ordine logica, prevederile date
trebuie tratate separat dupd stabilirea cadrului general al
inmatricularii prevazut la art. 53 si 54 din Legea 131/2007.

Se completeaza dupa alineatul (7) cu un alineat nou, care va avea
urmitorul cuprins: ,, /n cazurile in care in cursul unei inspectii
tehnice s-au constatat deficiente periculoase si autorizarea de
utilizare a unui vehicul in trafic a fost suspendatd, aceasta
suspendare ar trebui inregistrata pana cand vehiculul trece o
noud inspectie tehnica. ”

Motivare: Propunerea are ca scop asigurarea respectarii
standardelor tehnice prevazute de Directiva 46/2014/UE,

Nu se accepta.

Reiesind din considerentul ca
art. 54 din Legea nr. 131/2007
privind siguranta traficului rutier
reglementeaza  certificatul  si
numdrul de inmatriculare a
vehiculului, se considerd logica
integrarea prevederilor referitoare
la suspendarea inmatricularii in
cuprinsul acestuia.

Se accepta.

Proiectul a fost revizuit, iar
prevederea mentionata se regaseste
in alin. (12) cu care se completeaza
art. 54 din Legea nr. 131/2007, care
stabileste  ca suspendarea
inmatricularii Inceteaza de drept la
data eliberdrii certificatului de




conferind autoritatilor un instrument eficient de control asupra
exploatarii vehiculelor si garantand ca vehiculele care prezinta
deficiente periculoase nu sunt utilizate in trafic, protejand
siguranta rutierd si armonizand legislatia nationala cu cadrul
european.

Se propune excluderea lit. a) de la alin. (7), care prevede
suspendarea inmatricularii Tn cazul expirarii valabilitatii
inspectiei tehnice periodice, Intrucat aceasta reglementare nu este
prevazutd de Directiva 37/1999/CE. Mai mult ca atat, cadrul
normativ national reglementeaza deja aceasta situatie, respectiv,
conform art. 229 alin. (21) din Codul contraventional,
conducerea unui vehicul care nu a fost supus inspectiei tehnice
periodice se sanctioneaza cu amenda.

De asemenea, potrivit pct. 121 lit. b) din Regulamentul
circulatiei rutiere, este interzisd exploatarea vehiculului prin
retragerea placilor cu numarul de inmatriculare sau de
inregistrare in cazul in care acesta nu a fost supus controlului
tehnic de stat.

Prin urmare, nu se considera relevantd mentinerea prevederii
in cauzd, in conditille 1n care cadrul normativ existent
reglementeaza deja in mod suficient situatiile vizate si stabileste
masuri sanctionatorii adecvate.

inspectie tehnica care confirmd ca
vehiculul corespunde normelor
tehnice pentru a fi admis in trafic,
urmare efectudrii inspectiei tehnice
periodice sau repetate.

Nu se accepta.

Se considera judicioasa
mentinerea acestei prevederi in
proiect.

Astfel, daca In cazul constatarii
unor defectiuni tehnice vehiculul
este imediat exclus din trafic prin
suspendarea dreptului de circulatie,
aceeasi interdictie trebuie sa se
opereze $i 1In situatia expirdrii
inspectiei tehnice periodice, cand
nu mai existd dovada ca vehiculul
este apt pentru exploatare.

Mentinerea suspendarii
inmatricularii la expirarea
inspectiei reprezintd o masurd de
consecventd si echitate fatd de

regimul aplicat vehiculelor
neconforme, asigurdnd totodata
siguranta rutierda si prevenirea
riscurilor.

Un alt argument este faptul ca
aceastd masura permite furnizarea
unor date veridice privind numarul
real de vehicule aflate in circulatie
pe drumurile publice. In lipsa
suspendarii inmatricularii la
expirarea inspectiei tehnice
periodice, vehiculele cu inspectia




expiratd ar continua sd figureze ca
active in Registrul de Stat al
Vehiculelor, denaturand evidenta si
complicand aplicarea politicilor
publice de transport si impozitare.

In conditiile in care analiza
recentd (datele despre asigurarile de
raspundere civila auto (RCA)
obtinute de la banca Nationald a
Moldovei (BNM) a relevat ca
aproape jumdtate din vehiculele
inregistrate nu detin politd RCA,
care este legatd de inspectia tehnica
periodicd, iar un sfert sunt foarte
vechi si  probabil abandonate,
suspendarea  inmatricularii  la
expirarea inspectiei tehnice devine
un instrument complementar pentru
curdtarea si actualizarea bazei de
date, contribuind la reflectarea
datelor reale a parcului auto activ.

Prin urmare, mentinerea acestei
masuri este justificatd atat prin
logica uniforma a interdictiilor
aplicate vehiculelor neconforme,
cat si prin necesitatea de a dispune
de statistici reale si transparente
privind vehiculele aflate efectiv in
exploatare, in vederea consolidarii
sigurantei rutiere si a eficientei
politicilor publice in domeniul
transporturilor.




Dupa alineatul (8) se completeaza cu un alineat nou, cu
urmatorul cuprins: ,, Pentru a reduce sarcinile administrative si
a facilita schimbul de informatii intre autoritatile competente,
informatiile legate de vehicule vor fi furnizate in format
electronic.”

Motivare: Aceasta masurd este aliniatd cu Directiva
46/2014/UE, care prevede utilizarea sistemelor electronice
pentru schimbul de date, asigurand astfel un flux rapid si sigur
de informatii, precum si intreprinderea prompta a masurilor de
catre autoritatile competente.

Se accepta.

Art. T pct. 2 din proiect a fost
reformulat integral, inclusiv urmare
propunerilor Agentiei de Guvernare
Electronica.

5. |La punctul 1, art. II, se reformuleaza textul: ,,a carei Se accepta.
inmatriculare a fost suspendata” cu formularea: ,,a carui | Art. II pct. 1 a fost reformulat
inmatriculare a fost suspendata.” conform propunerii inaintate.
Motivarea: Reformularea urmareste corectitudinea gramaticala
a textului legislativ.
Agentia de Guvernare Electronica 1. Propunerea de modificare a art. 54 din Legea nr. 131/2007 | Se accepta.

(nr. 3007-065 din 23.03.2026)

privind siguranta traficului rutier, in partea ce tine de suspendarea
automatd a Inmatricularii vehiculelor, odata cu inscrierea in
Registrul de stat al vehiculelor a mentiunii corespunzatoare,
necesitd a fi revizuita in scopul expunerii mai clare a rolului
fiecdrei autoritati in procesul de suspendare a inmatricularii. Din
analiza actelor normative care reglementeaza procedura
inmatricularii vehiculelor si a efectuarii inspectiei tehnice
periodice, distingem cativa subiecti care conlucreaza in acest
scop, dupa cum urmeaza:

- L.LP. Agentia Servicii Publice este autoritatea care inmatriculeaza
vehicule si elibereaza certificate de Inmatriculare este L.P.
Agentia Servicii Publice, potrivit pct. 1 din Regulile de
inmatriculare a autovehiculelor si remorcilor, aprobate prin
Hotararea Guvernului nr. 1047/1999;

- Agentia Nationala Transport Auto, care potrivit Regulamentului
cu privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere,
aprobat prin Hotararea Guvernului 840/2024, este autoritatea
competentd in supravegherea inspectiei tehnice periodice. In

Art. T pct. 2 din proiect a fost
reformulat, inclusiv prin includerea
prevederilor referitoare la
modalitatea prin care se face
mentiunea privind suspendarea
inmatricularii, competentele
autoritatilor si faptul ca schimbul de
informatii Intre acestea se face prin
intermediul sistemelor
informationale.




competentele ANTA intra si reinspectarea unui numar de
vehicule ce au trecut inspectia tehnicd, Tn scopul identificarii
neregulilor comise de statiile de testare:

- Statiile de testare tehnica periodica, autorizate de catre ANTA,
care efectueaza inspectia tehnica periodicd (Art. 2 din Legea nr.
131/2007; pct. 9 din Regulamentului cu privire la inspectia
tehnica periodicd a vehiculelor rutiere, aprobat prin Hotararii
Guvernului 840/2024).

Reiesind din atributiile fiecarei autoritati, recomandam
autorului sa prevada detaliat in proiect care va fi fluxul de
circulatie a informatiei in registrele de stat, corespunzator rolului
fiecdrui subiect mentionat supra. Corespunzdtor pct. 13 din
Regulamentului cu privire la inspectia tehnicd periodica a
vehiculelor rutiere prelucrarea informatiei privind starea tehnica
a vehiculelor, evidenta centralizatd a lucrului efectuat de catre
statiile de inspectie tehnica periodica, completarea rapoartelor
statistice, evidenta certificatelor de inspectie tehnica eliberate de
catre statii, se realizeazd prin intermediul Subsistemului
informational ,,Autotest”. Respectiv, recomandam de a se analiza
reformularea redactie alin. (8) a art. 54 a Legii nr. 131/2007,
reiesind din urméatorul flux:

- Statiile de testare tehnica (operatori privati) — efectueaza
inspectia tehnica si introduce datele in SI ,,Autotest”;

- ANTA (autoritatea de supraveghere) - posesor si administrator
al SI ,,Autotest” care asigura functionarea si administrarea
sistemului informational, dar concomitent detine si atributii de
supraveghere a operatorilor care detin statii de testare auto;

- Agentia Servicii Publice (autoritatea de inmatriculare) — detine
Registrul de stat al vehiculelor si inscrie mentiuni privind
suspendarea Tnmatriculdrii si ridicarea suspendarilor.

Suplimentar, constatdim ca mecanismul descris 1n art. 54
alin. (8) al Articolului I din proiect presupune apelarea la
mecanismului  de  interoperabilitate  dintre  sistemele
informationale de stat: Subsistemul informational ,,Autotest” si

Se accepta.

Proiectul a fost completat cu
prevederea corespunzatoare (a se
vedea art. I pct. 2 — alin. (11)).




Registrul de stat al vehiculelor. Respectiv, se propune
completarea alin. (8) a art. 54 al Legii nr. 131/2007 cu o
propozitie suplimentara cu urmatorul cuprins: Schimbul de date
dintre sistemele informationale de stat va avea loc cu respectarea
cadrului de interoperabilitate si a masurilor de asigurare a
cerintelor de interoperabilitate juridicd, organizatorica,
semanticd si tehnica stabilit in Legea nr. 142/2018 cu privire la
schimbul de date si interoperabilitate.

La revizuirea cadrului normativ aferent proiectului legi, si
anume a acelor Hotarari ale Guvernului la care se face referire in
pct. 8 al notei de fundamentare, se va lua in consideratie faptul
ca in cazul actelor normative, care produc evenimente cu efecte
asupra datelor persoanelor fizice juridice se vor insera norme
care sa prevadd cape langd realizarea schimbului de date
prin MConnect, se va asigura, dupa necesitate, integrarea cu
componenta MConnect Events pentru expunerea evenimentelor
in timp real.

Mentionam ca MConnect Events este o componentd a
platformei de interoperabilitate MConnect, care permite
schimbul aproape in timp real al modificarilor in registre si baze
de date, chiar si atunci cand unele sisteme nu sunt temporar
disponibile. Acest mecanism asigurd sincronizarea datelor in
cateva secunde; permite continuarea fluxurilor chiar daca un
sistem este offline; creeazd premise pentru servicii publice
proactive, precum notificari automate.

La fel, in actele normative subsecvente se va descrie modul de
notificare a posesorilor de autovehicule inmatricularea céarora a
fost suspendata, potrivit modului si reiesind din functionalitatile
prevazute in pct. 28 alin. 2) lit. ¢) din Conceptul tehnic privind
Sistemul de management integrat in domeniul transportului
rutier, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 126/2020 si pct. 10
alin. 5) din Regulamentul resursei informationale formate de
Subsistemul informational ,,Autotest”.

Se accepta.
Nota de fundamentare a fost
completata.




In situatia in care va aparea necesitatea de a initia noi dezvoltiri
in cadrul sistemelor informationale mentionate, in scopul de a
asigura interoperabilitatea datelor, autoritatile se vor lua masuri
ca 1n procesul de dezvoltare a noilor componente se va asigura
listarea Tn Catalogul semantic a tuturor activele semantice, in
conformitate cu pct4 din  Hotardrea  Guvernului
nr. 323/2021 pentru aprobarea Conceptului Sistemului
informational ,,Catalogul semantic” si a Regulamentului privind
modul de tinere a Registrului format de Sistemului informational
,Catalogul semantic”.

Totodata, 1n contextul transpunerii partiale a prevederilor
Directivei 1999/37/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind
documentele de inmatriculare pentru vehicule, recomandam
autorului de a analiza suplimentar prevederile Articolului 3a din
Directiva, care abiliteaza statele membre cu competenta de a
stabili in legislatia nationala masuri pentru a facilita reefectuarea
inspectiei unui vehicul a carui autorizare de utilizare in traficul
rutier a fost suspendata. Dat fiind faptul cd prevederile Directivei
incurajeaza autoritatile nationale de a acorda autorizatii
temporare pentru a circula pe drumurile publice pana la o statie
de testare apropiatd in scopul efectudrii inspectiei tehnice,
propunem de a se analiza oportunitatea de a prelua aceasta
practica si in legislatia Republicii Moldova.

La fel, se recomandd ca 1in cazul contractelor de
vanzare-cumparare a vehiculelor, proprietarul vehiculului a carui
inmatriculare a fost suspendata, si care intentioneazd sa
instraineze vehiculul, sa transfere inmatricularea catre noul
proprietar. Transferul Tnmatricularii catre noul proprietar va fi
insotit de inscrierea obligatorie a mentiunii de suspendare in
actul de transfer si in Registrul de stat al vehiculelor, precum si
de stabilirea unui termen rezonabil in care dobanditorul sa fie
obligat sa efectueze inspectia tehnica periodicd 1n vederea
ridicarii suspendarii.

Se accepta.

Proiectul a fost reformulat,
inclusiv urmare avizelor
Ministerului Justitiei, Ministerului
Infrastructurii ~ si  Dezvoltarii
Regionale si Agentiei Nationale
Transport Auto.

Se ia act.

Comentariu: In notiunea de
suspendare a inmatricularii este
expres prevazut ca pe perioada
suspendarii certificatul de
inmatriculare nu se anuleazd si nu
este necesar un nou proces de
inmatriculare.

Prin urmare, nu exista o limitare a
transcrierii transmiterii dreptului de




Cu referire la aspectele privind prelucrarea datelor cu caracter
personal, nota de fundamentare mentioneaza ca proiectul nu ar
avea impact asupra prelucrarii datelor cu caracter personal, ceea
ce este eronat. Orice modificare de date in sistemele
informationale reprezintd o prelucrare de date cu caracter
personal, care trebuie sd fie supusd unor garantii legale
obligatorii impotriva prelucrarii abuzive. Mecanismul propus de
suspendare automata a Inmatriculdrii vehiculelor produce efecte
juridice directe asupra posesorilor de vehicule, carora li se
suspenda inmatricularea fara o notificare prealabila.

De asemenea in nota de fundamentare se vor revizui aspectele
referitoare la impactul financiar. Autorul urmeaza sa analizeze ce
dezvoltari tehnice urmeaza a fi operate pentru a interconecta
sistemele informationale, deoarece utilizarea MConnect si
MConnect Events presupune ajustdri tehnice suplimentare,
pentru a permite schimbul de date in timp real al evenimentelor
si sincronizarea registrelor. Acest fapt ar putea duce la cheltuieli
financiare inevitabile. Intrucat schimbul automat de date dintre
sistemele ANTA, ASP si a statiilor de testare, care urmeaza sa
includad un nou set de date in registre, presupune modificari ale
interfetelor, descrierea activelor semantice generate si listarea lor
in Catalogul semantic etc.

proprietate asupra vehiculului pe
perioada suspendarii.

Se accepta.

Subcompartimentul 4.1.1.
,Impactul asupra datelor cu caracter
personal” din nota de fundamentare
a fost revizuit.

Se accepta partial.

La momentul adoptarii
proiectului, cheltuielile de utilizare
si  interconectarea  sistemelor
informationale vor fi suportate de
catre institutiile implicate 1n
aplicarea legii.

Ulterior adoptarii acesteia vor fi
realizate evaluari privind
interoperabilitatea sistemelor, ntru
asigurarea schimbului rapid si
eficient de date, cu estimarea
cheltuielilor necesare dezvoltarii
acestora, dupa caz.

NOTIFICARE

Ministerul Finantelor
(SI e-Legiferare)

Proiectul de hotarare a fost prezentat catre Ministerul Finantelor
spre informare, fiind sustinut prin avizul nr. 07/4-03/66/371 din
17.03.2026.

Se ia act.




Ministerul Dezvoltarii Economice
si Digitalizarii
(SI e-Legiferare)

Ministerul Dezvoltdrii Economice si Digitalizarii a examinat
repetat proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative
(numar unic 168/MAI/ASP/2026), prezentat pentru informare in
etapa de expertizare, in conformitate cu prevederile pct. 230-233
din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 610/2018, si, avand 1n vedere ca obiectiile si
propunerile formulate in avizul nr. 17-927 din 17.03.2026 au fost
acceptate, comunicd faptul ca nu are obiectii asupra cdrora sa
Insiste.

Se ia act.

Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale
(nr. 05-1747 din 01.04.2026)

La Art. I al proiectului de lege, la pct. 2, ce vizeaza modificarea
Legii nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier, prevederile
alin. (14) urmeaza a fi revizuite, intrucét sunt in contradictie cu
prevederile propuse la alin. (7), care stabilesc expres ca
suspendarea intervine doar la expirarea termenului acordat
pentru inlaturarea deficientelor tehnice identificate, in timp ce
alin. (14) trateaza acest aspect ca pe o norma derogatorie.

Drept urmare, se solicita redactarea alin. (14) in concordanta cu
alin. (7), astfel incat suspendarea Tnmatricularii sa poata interveni
exclusiv dupa expirarea termenului acordat pentru remedierea
deficientelor.

Se accepta.

Proiectul a fost modificat.

Astfel, 1Intru evitarea unor
confuzii, lit. d) din alin. (7) a fost
exclusa.

Asadar, conform proiectului,
suspendarea inmatricularii intervine
in 3 cazuri:
tehnice periodice;

- la constatarea, in cadrul inspectiei
tehnice periodice, a unor deficiente
tehnice periculoase si

- la constatarea, 1n trafic, a
deficientelor tehnice periculoase.

Suplimentar, alin. (8) a fost
modificat, prin  mentionarea
faptului ca suspendarea
inmatricularii in cazul expirarii
valabilitatii reviziei tehnice
periodice se aplica automat prin
inscrierea mentiunii
corespunzatoare in Registrul de stat
al vehiculelor n baza informatiilor
transmise prin intermediul




Suplimentar, referitor la alin. (16), desi in Sinteza proiectului
autorul mentioneazd acceptarea propunerii privind instituirea
obligatiei de notificare a proprietarului vehiculului despre

sistemelor informationale
corespunzatoare.

Iar suspendarea inmatricularii la
constatarea, in cadrul inspectiei
tehnice periodice a unor deficiente
tehnice periculoase si la constatarea
deficientelor tehnice periculoase in
trafic se aplicd automat prin
inscrierea mentiunii
corespunzatoare in Registrul de stat
al vehiculelor n baza informatiilor
transmise prin intermediul
sistemelor informationale
corespunzatoare, dupd expirarea
termenului de 30 zile, din momentul
constatarii defectiunilor.

Subsecvent, alin. (14) a fost
modificat prin indicarea faptului ca,
la constatarca, in cadrul unei
inspectii tehnice periodice a unor
deficiente tehnice periculoase si la
constatarea deficientilor tehnice
periculoase in trafic, se permite
exploatarea vehiculului, in termen
de 30 de zile calendaristice,
exclusiv pentru inlaturarea
defectiunilor ~ tehnice  majore
constatate 1n cadrul inspectiei
tehnice periodice si efectuarea unei
noi inspectii tehnice periodice.

Se accepta.

Alin. (16) a fost exclus.

Totodatd, conform proiectului,
suspendarea inmatriculdrii in cazul




suspendarea inmatricularii, textul proiectului stabileste aceasta
obligatie in competenta Agentiei Nationale Transport Auto.

In acest context, completarea art. 54 al Legii nr. 131/2007
privind siguranta traficului rutier cu alin. (16), potrivit caruia
Agentia Nationala Transport Auto notificd proprietarii
vehiculelor despre expirarea raportului de inspectie tehnica
periodica, nu poate fi acceptatd, deoarece o asemenea atributie
excedeazd competentele Agentiei, stabilite prin Hotédrarea
Guvernului nr. 151/2022 cu privire la organizarea si functionarea
acesteia.

In consecinti, se soliciti excluderea alin. (16) in redactia
propusa si identificarea unei solutii normative alternative, in
conformitate cu competentele autorititilor implicate, or,
verificarea stdrii tehnice a vehiculelor, autovehiculelor si
remorcilor, aflate 1n proprietatea, posesia sau folosinta
persoanelor fizice si juridice de drept public sau privat, in
vederea stabilirii corespunderii acestora conditiilor tehnice
prevazute de legislatie, revine Ministerului Afacerilor Interne.

expirdrii  valabilitatii  inspectiei
tehnice periodice se va realiza
automat prin inscrierea mentiunii
corespunzatoare in Registrul de stat
al vehiculelor n baza informatiilor

transmise prin intermediul
sistemelor informationale
corespunzatoare.

Mentiunea 1n Registru se va
realiza de catre Agentia Servicii
Publice, care este detindtor al
acestuia.

Agentia Nationala Transport Auto
(nr. 02/1-1-1966 din 15.04.2026)

In acest context, comunicdm faptul ca, desi propunerile
formulate anterior si expediate prin scrisoarea nr. 02/1-1-1334
din 17.03.2026 se regasesc In sinteza la proiectul de lege pentru
modificarea unor acte normative (suspendarea inmatricularii
vehiculelor), acestea nu au fost transpuse 1n redactia actuala a
proiectului vizat. Respectiv, Agentia considera necesara
includerea acestora in textul proiectului pentru sporirea eficientei
activitatii autoritatilor publice responsabile de siguranta
traficului rutier si ajustarea corespunzatoare a actelor normative
subsecvente.

Se accepta partial.

O parte din propunerile inaintate
anterior au fost acceptate.

Totodata, in partea ce tine de
excluderea din alin. (7) a lit. a), care
stabileste ca suspendarea
inmatricularii intervine de drept la
expirarea valabilitatii inspectiei
tehnice periodice de mentionat ca
aceasta solutie nu a fost acceptata,
intrucat contravine logicii
evenimentelor si actiunilor aplicate
in regimul circulatiei rutiere.

Astfel, daca in cazul constatarii
unor defectiuni tehnice vehiculul
este imediat exclus din trafic prin
suspendarea dreptului de circulatie,




aceeasi interdictie trebuie sa se
opereze $i 1In situatia expirdrii
inspectiei tehnice periodice, cand
nu mai existd dovada ca vehiculul
este apt pentru exploatare.

Mentinerea suspendarii
inmatricularii la expirarea
inspectiei reprezintd o masurd de
consecventd si echitate fatd de
regimul aplicat vehiculelor
neconforme, asigurdnd totodata
siguranta rutierd si prevenirea
riscurilor.

Un alt argument este faptul ca
aceastd masura permite furnizarea
unor date veridice privind numarul
real de vehicule aflate in circulatie
pe drumurile publice. In lipsa
suspendarii inmatricularii la
expirarea inspectiei tehnice
periodice, vehiculele cu inspectia
expiratd ar continua sa figureze ca
active 1n Registrul de Stat al
Vehiculelor, denaturand evidenta si
complicand aplicarea politicilor
publice de transport si impozitare.

In conditiile in care analiza
recenta (datele despre asigurarile de
raspundere civild auto (RCA)
obtinute de la banca Nationald a
Moldovei (BNM) a relevat ca
aproape jumatate din vehiculele
inregistrate nu detin polita RCA,
care este legata de inspectia tehnica
periodicd, iar un sfert sunt foarte




vechi si  probabil abandonate,
suspendarea  inmatricularii  la
expirarea inspectiei tehnice devine
un instrument complementar pentru
curdtarea si actualizarea bazei de
date, contribuind la reflectarea
datelor reale a parcului auto activ.
Prin urmare, mentinerea acestei
masuri este justificatda atat prin
logica uniforma a interdictiilor
aplicate vehiculelor neconforme,
cat si prin necesitatea de a dispune
de statistici reale si transparente
privind vehiculele aflate efectiv in
exploatare, in vederea consolidarii
sigurantei rutiere si a eficientei
politicilor publice in domeniul

transporturilor.
Serviciul Tehnologia Informatiei si Proiectul a fost prezentat catre I.P. STISC spre informare. Se ia act.
Securitatea Cibernetica Obiectii si propuneri suplimentare nu sunt.
(SI e-Legiferare)
Agentia de Guvernare Electronica AGE comunica lipsa obiectiilor si propunerilor suplimentare. Se ia act.

(SI e-Legiferare)

EXPERTIZARE

Centrul de Armonizare a
Legislatiei

(Declaratia de compatibilitate

nr. 31/02-126-2967 din 16.03.2026)

d) Observatii privind clauza de armonizare

Reiesind din constatirile expertizei de compatibilitate
referitoare la transpunerea Directivei UE, clauza de armonizare
pentru proiectul national, urmeazad a fi modificata si expusa in
urmatoarea redactie:
,»Prezenta Lege transpune partial (transpune: art. 2 lit. e),
art. 3a (1) teza II) Directiva 1999/37/CE a Consiliului din 29
aprilie 1999 privind documentele de inmatriculare pentru
vehicule”.

Nu se accepta.

Comentariu: Initial clauza de
armonizare a proiectului a fost
expusd in redactia propusd, dar
ulterior a fost completatd cu sursa
de publicare, urmare acceptarii
propunerii Ministerului Justitiei.




e) Obiectii privind tabelul de concordanta

Pentru art. 3a din Directiva, compartimentul 9 din tabelul de
concordantd, se va completa cu articolele, alineatele, paragrafele
etc. ale actului/actelor normativ/e national/e care corespund si
transpun  dispozitiile  actului  juridic = european  din
compartimentele 7 ale tabelului de concordantd ori Republica
Moldova utilizeazd Sistemul Informational ,,Autotest” si
Registrul de Stat al Vehiculelor. Atunci cand un vehicul este
identificat cu deficiente ,,periculoase”, dreptul de circulatie este
limitat, dar mecanismul de ,suspendare administrativd” a
inmatricularii in sensul UE este inca in curs de integrare totala in
fluxul ASP. Totodata, HG nr. 840/2024 prevede explicit ca,
vehiculele cu deficiente critice pierd dreptul de a circula pe
drumurile publice pana la remedierea defectelor si obtinerea unui
raport de inspectie pozitiv fiind aliniat cu art. 3a (1) teza III din
Directival999/37/CE. In ceea ce priveste retragerea autorizatiei
de circulatie reglementatd de art. 3a (2) din actul UE, in
Republica Moldova, in loc de predarea fizica a certificatului, se
aplici mecanismul de interdictie prin sistem informatic. In
conformitate cu Codul Contraventional, politia poate retrage
placutele sau certificatul in trafic dacd depisteazd exploatarea
unui vehicul neconform. Astfel, acest compartiment nu va
reflecta doar prevederile proiectului de lege, ci va include
intreaga legislatie nationald relevantd pentru transpunerea
Directivei 1999/37/CE.

IV. Concluzii

Ca urmare a expertizei de compatibilitate realizate, se va
asigura revizuirea clauzei de armonizare si tabelului de
concordantd prin prisma obiectiilor si propunerilor enuntate in
prezenta Declaratie de compatibilitate.

Se accepta.

Tabelul de concordantd a fost
completat conform  propunerii
inaintate.

Se accepta.
Au fost realizate redactarile de
rigoare.




Centrul National Anticoruptie
(Raport de expertiza anticoruptie
nr. ELO26/11352 din 09.04.2026)

Proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative
(suspendarea  Tnmatriculdrii ~ vehiculelor) (numar unic
168/MAI/ASP/2026 a fost elaborat de catre Ministerul Afacerilor
Interne si are drept scop consolidarea cadrului normativ in
domeniul sigurantei traficului rutier, prin introducerea
mecanismului de suspendare a inmatricularii vehiculelor.
Autorul a prezentat Sinteza avizelor parvenite in cadrul
procesului de consultare publica a proiectului de catre autoritatile
responsabile de implementarea prevederilor continute in
proiect/institutiilor interesate, fapt ce denotd caracterul
definitivat al acestuia si intrunirea conditiilor stabilite de
prevederile art.28 din Legea integritatii nr.82/2017.

In procesul de promovare a proiectului, au fost respectate
rigorile de asigurare a transparentei decizionale statuate de
prevederile art.8 lit. a)-d) din Legea nr. 239/2008 privind
transparenta in procesul decizional.

Implementarea prevederilor propuse, poate contribui la
realizarea interesului public vizat de proiect, fapt care nu este
detrimentul interesului public general (in sensul prevazut de
prevederile Legii integritatii nr. 82 din 25 mai 2017).

Se ia act.

Ministerul Justitiei
(Raport de expertiza juridica
nr. 04/1-4028 din 10.04.2026)

Urmare examindrii proiectului definitivat al legii pentru
modificarea unor acte normative (suspendarea inmatricularii
vehiculelor) (numar unic 168/MAI/ASP/2026), comunicam ca
majoritatea observatiilor formulate de catre Ministerul Justitiei
in avizul nr. 04/1-2690 din 13.03.2026, au fost luate in
considerare, proiectul fiind revizuit prin prisma acestora.

Complementar, la forma actuald a proiectului de act normativ
comunicadm urmatoarele:

Clauza de armonizare se va completa cu seria, numarul si data
Jurnalului Oficial al Uniunii Europene in care a fost publicate
actul respectiv in corespundere cu Legea nr. 100/2017 cu privire
la actele normative si Hotararea Guvernului nr. 1171/2018
pentru  aprobarea  Regulamentului  privind armonizarea
legislatiei Republicii Moldova cu legislatia Uniunii Europene.

Se accepta.

Clauza de armonizare a fost
completata cu sursa de publicare a
actului normativ european.




La art. 1, in cuprinsul art. 54 alin. (14), textul ,,Prin exceptie de
la rigorile alin. (13)” se va substitui cu textul ,,Prin derogare de
la alin. (13)”.

In acelasi context, este neclari excluderea din cadrul
proiectului a suspendarii inmatricularii in cazul constatarii unor
deficiente majore. In acest sens, se va retine ci, potrivit pct. 34
din Regulamentul cu privire la inspectia tehnica periodica a
vehiculelor rutiere, aprobat prin Hotardrea Guvernului
nr. 840/2024, deficientele identificate la inspectiile periodice ale
vehiculelor se clasifica Intr-una dintre urmatoarele categorii:

- deficiente minore care nu au un efect semnificativ asupra
sigurantei vehiculului sau impact asupra mediului;

- deficiente majore susceptibile sd compromitd siguranta
vehiculului, sd aibd impact asupra mediului sau sd-i pund in
pericol pe ceilalti participanti la trafic;

- deficiente periculoase, care constituie un risc direct si imediat
pentru siguranta rutiera sau care au impact asupra mediului, care
justifica faptul cad utilizarea vehiculului pe drumurile publice
poate fi interzisa.

Or, regula stabilita la pct. 39 din acelasi Regulament se refera
anume la acordarea unui termen pentru inlaturarea deficientelor
majore. Pe cand, 1n cazul constatarii deficientelor periculoase,
conform pct. 40 din Regulament, pana la remedierea acestora si
efectuarea unei inspectii noi, deplasarea vehiculului respectiv pe
drumurile publice este interzisa.

Prin urmare, 1n ipoteza excluderii ,,deficientelor majore” de la
alin. (7) art. 54, prevederile alin. (14) ar fi, pe de o parte, lipsite
de aplicabilitate practica, iar, pe de alta parte, ar fi in contradictie
cu pct. 40 din Regulamentul cu privire la inspectia tehnica
periodica a vehiculelor rutiere, care stabileste expres
interzicerea deplasarii vehiculului pe drumurile publice in cazul

Se accepta.
Alin. (14) a fost redactat conform
propunerii inaintate.

Se accepta.

Modificarile au fost operate
inclusiv.  In  baza  avizului
suplimentar al Ministerului
Infrastructurii ~ si  Dezvoltarii
Regionale nr. 05-1747 din

01.04.2026.




constatarii unor deficiente periculoase, indiferent de scopul
urmarit.

In ipoteza in care se intentioneaza suspendarea inmatriculirii de
drept la expirarea termenului acordat pentru inlaturarea
deficientelor tehnice majore, este necesara operarea urmatoarelor
modificari la proiect:

- la art. 54 alin. (7) lit. d), cuvintele ,,deficientelor tehnice
identificate” se vor substitui cu textul ,.deficientelor tehnice
majore, constatate in cadrul inspectiei tehnice periodice sau in
trafic”;

- la art. 54 alin. (14) va avea urmatorul cuprins: ,,(14) Prin
derogare de la alin. (13), se permite exploatarea vehiculului a
carui inmatriculare a fost suspendatd conform alin. (7) lit. a) sau
d), exclusiv pentru deplasarea acestuia in vederea efectudrii
inspectiei tehnice periodice, inclusiv a celei repetate, sau spre un
atelier de autoservice 1n vederea inlaturarii defectiunilor tehnice
constatate.”

Se accepta.

Comentariu: Totodatd, alin. (7)
lit. d) a fost exclus din proiect
urmare acceptarii propunerilor din

avizul repetat al Ministerului
Infrastructurii = si Dezvoltarii
Regionale.

Se accepta .

Comentariu: Totodatd, alin. (7)
lit. d) a fost exclus din proiect
urmare acceptarii propunerilor din

avizul repetat al Ministerului
Infrastructurii = si Dezvoltarii
Regionale.

Urmare modificarilor operate,
alin. (14) stabileste permisiunea de
exploatare a vehiculului a carui
inmatriculare a fost suspendatd in
cazurile constatarii, in cadrul
inspectiei tehnice periodice a unor
deficiente tehnice periculoase sau la
constatarea acestora in trafic, timp
de 30 de zile calendaristice,
exclusiv pentru inlaturarea
defectiunilor tehnice constatate si
efectuarea unei noi inspectii tehnice
periodice.




La art. II:

La pct. 1, textul ,,la final, ” se va exclude ca excedent.

La pct. 2, textul ,,dupd cuvantul ,,stabilit”” se va exclude.

La pct. 3, pentru o mai buna claritate, se recomanda substituirea
cuvintelor ,,cu exceptiile stabilite de legea speciald” cu textul ,,cu
exceptia cazului in care vehiculul se deplaseazd in vederea
efectudrii inspectiei tehnice periodice, inclusiv a celei repetate,
sau spre un atelier de autoservice in vederea inlaturarii
defectiunilor tehnice constatate”.

La art. III, titlul ,,Dispozitii finale si tranzitorii.” se va
exclude.

Se accepta.

Pct. 1-3 au fost modificate
conform propunerilor 1naintate, iar
art. I redactat.

Se accepta.
Titlul art. III a fost exclus.
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