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Aprobat in sedinta Guvernului din 2026

Decizia protocolard nr. 12026

Proiect

UE

PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA
LEGE

pentru modificarea Legii nr. 350/2023 privind gestionarea
sigurantei infrastructurii rutiere

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Prezenta lege transpune partial (transpune: art. 1 (1), (3), (4) si (5); art. 2
pct.1 si pct. 1b; art. 5 (1) — (3) si (6); art. 6 (3); art. 6a (1), art. 6e; art. 9 (1a);
art. 11a (1)) Directiva 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
19 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere publicata
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 319 din 29 noiembrie 2008, CELEX:
32008L0096, asa cum a fost modificata ultima data prin Directiva (UE) 2019/1936
a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2019.

Art. I. — Legea nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2023, nr. 474-476, art. 842) se
modifica dupa cum urmeaza:

1. La articolul 1:

alineatul (1) se completeaza cu litera e) cu urmatorul cuprins:

,,e) evaluarea sigurantei rutiere la nivelul intregii retele.”;

se completeaza cu alineatele (2?) si (2%) cu urmitorul cuprins:

,(21) Prezenta lege se aplica si drumurilor si proiectelor de infrastructura
rutierd care nu intra sub incidenta alineatului (2) si care sunt situate in afara zonelor
urbane, care nu deservesc proprietatile pe langa care trec si care sunt finalizate
folosind finantare din partea Uniunii Europene, cu exceptia drumurilor care nu
sunt deschise traficului general de autovehicule, cum ar fi pistele pentru biciclete,
sau a drumurilor care nu sunt proiectate pentru traficul general, precum drumurile
de acces la siturile industriale ori la terenurile agricole sau forestiere.

(2%) Prezenta Lege nu se aplica drumurilor din tunelurile cu lungimi mai
mari de 500 m.”



2. Articolul 2 se completeaza cu notiunea ,,retea rutierd transeuropeand” cu
urmatorul cuprins:

Lretea rutierd transeuropeand — reteaua nationald de transport, care face
parte din reteaua transeuropeana de transport;”.

3. Articolul 5:

se completeaza cu alineatul (2!) cu urmaitorul cuprins:

,»(21) Programele de formare destinate auditorilor in domeniul sigurantei
rutiere vor include aspecte legate de utilizatorii vulnerabili ai drumurilor si de
infrastructura pentru acesti utilizatori.”;

se completeaza cu alineatul (3!) cu urmatorul cuprins:

,(31) Procedurile de certificare a auditorilor de sigurantd rutierd se aproba
de organul central de specialitate in domeniul infrastructurii rutiere.”

4. La articolul 6 alineatul (2), literele a)-c) vor avea urmatorul cuprins:

,,a) auditorul de siguranta rutierd, o ruda a sa pana la gradul al II-lea sau un
angajat al acestuia are relatii contractuale ori este angajat al uneia dintre parti;

b) auditorul de siguranta rutiera, o ruda a sa pana la gradul al II-lea sau un
angajat al acestuia este actionar ori detine parti sociale la una dintre parti;

¢) auditorul de siguranta rutiera, o ruda a sa pana la gradul al II-lea sau un
angajat al acestuia este membru in organele de conducere ale uneia dintre parti;”.

5. Articolul 7:

la alineatul (3), literele a) si b) vor avea urmatorul cuprins:

,,a) proiectul tehnic/preliminar, pana la verificarea proiectului de constructie
a drumului public;

b) detaliile de executie, pana la verificarea proiectului de constructie a
drumului public;”;

la alineatul (4), cuvintele ,,evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere si
cel al” se exclud”

la alineatul (5), cuvintele ,sau al evaluarii de impact asupra sigurantei
rutiere” se exclud”<

la alineatul (6), textul ,,Legea nr.131/2015 privind achizitiile publice” se
substituie cu cuvintele ,legislatia care reglementeaza domeniul achizitiilor
publice”;

alineatele (7) si (8) vor avea urmatorul cuprins:

,»(7) Auditul in domeniul sigurantei rutiere este efectuat de catre un auditor
sau de o echipa de auditori, dupa caz, in functie de complexitatea lucrarii.

(8) In procesul auditului in domeniul sigurantei rutiere trebuie si fie implicat
cel putin un auditor de sigurantd rutierd, titular al certificatului de competenta
profesionala.”
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6. La articolul 9, alineatul (3) va avea urmatorul cuprins:

,»(3) Clasificarea sigurantei retelei rutiere se efectueaza pe drumurile care
fac obiectul prezentei legi, cu exceptia drumurilor care fac parte din reteaua rutiera
transeuropeana, autostrazi si drumurile expres, in conformitate cu Regulamentul
aprobat de Guvern.”

7. Se completeaza cu articolul 9! cu urmaitorul cuprins:

,Articolul 9. Evaluarea sigurantei rutiere la nivelul intregii retele

(1) Prin derogare de la prevederile art. 1 alin. (2), evaluarea sigurantei
rutiere la nivelul intregii retele se efectueaza pe drumurile care fac parte din
reteaua rutiera transeuropeana, autostrazi si drumurile expres.

(2) Administratorul drumului este responsabil de efectuarea evaluarii
sigurantei rutiere la nivelul intregii retele.

(3) Evaluarile sigurantei rutiere la nivelul intregii retele evalueaza riscul de
accidente si de coliziuni cu urmari grave pe baza urmatoarelor elemente:

a) examinarea vizuala, fie la fata locului, fie prin mijloace electronice, a
caracteristicilor de proiectare ale drumului (siguranta incorporatd);

b) analiza tronsoanelor din reteaua rutiera care sunt exploatate de peste trei
ani si pe care au avut loc un numar mare de accidente grave in raport cu fluxul de
trafic.

(4) Evaluarea sigurantei rutiere la nivelul intregii retele se efectueaza cel
putin o datd la cinci ani.

(5) Evaluarea sigurantei rutiere la nivelul intregii retele se efectueaza in
conformitate normele aprobate de organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii rutiere.

(6) Pe baza rezultatelor evaluarii mentionate la alineatul (1), toate
tronsoanele retelei rutiere sunt clasificate in cel putin trei categorii in functie de
nivelul lor de siguranta.”

8. Articolul 10:

se completeaza cu alineatul (1%) cu urmatorul cuprins:

,(11) Siguranta tronsoanelor din reteaua de drumuri adiacente tunelurilor
mai lungi de 500 m este asiguratd prin inspectii comune in domeniul sigurantei
rutiere cu participarea autoritatii responsabila de siguranta tunelurilor respective.
Inspectiile comune in materie de siguranta rutiera sunt efectuate cel putin o data
la sase ani.”;

alineatul (2) va avea urmatorul cuprins:

»(2) Raporturile juridice dintre autoritatea competentd si administratorul
drumului se stabilesc prin contract sau acord de colaborare, avand la baza
drepturile si obligatiile prevazute in Regulamentul aprobat de Guvern.”;

se completeaza cu alineatele (2*) — (2°) cu urmatorul cuprins:
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,»(21) Inspectiile in domeniul sigurantei rutiere, pe drumurile care fac
obiectul prezentei Legi, se efectueaza in baza acordului de colaborare dintre
autoritatea competenta si administratorul drumului.

(2%) Inspectiile in domeniul sigurantei rutiere, pe drumurile care nu fac
obiectul prezentei Legi, se efectueaza in baza contractului de prestari servicii
dintre autoritatea competenta si administratorul drumului.

(2%) Metodologia de calcul al costului de prestare a serviciilor aferente
Inspectiilor in domeniul sigurantei rutiere, pe drumurile care nu fac obiectul
prezentei Legi, se aproba de Guvern.”;

la alineatul (3), textul ,,cu privire la inspectiile in domeniul sigurantei
rutiere” se substituie cu textul ,,aprobat de Guvern”;

alineatul (4) va avea urmatorul cuprins:

,»(4) Inspectiile specifice in domeniul sigurantei rutiere se efectueaza dupa
fiecare accident rutier soldat cu decesul unei sau al mai multor persoane si pe
tronsoanele clasificate conform art. 9 alin. (3), precum si cele clasificate conform
art. 91 alin. (6), in conformitate cu procedura previzuti de regulamentul aprobat
de Guvern.”;

la alineatul (5), textul , titular al certificatului de competenta profesionala”
se substituie cu textul ,,care corespunde cerintelor stabilite la art. 7 alin. (8)”.

9. Se completeaza cu articolul 11* cu urmatorul cuprins:

LArticolul 11, Monitorizarea continud a sigurantei rutiere

(1) Administratorii drumurilor care fac obiectul prezentei legi asigura
monitorizarea efectelor masurilor de remediere implementate, inclusiv prin
analiza evolutiei accidentelor si a indicatorilor de risc, rezultatele fiind puse la
dispozitia autoritatii competente.

(2) Administratorul drumurilor nationale instituie un sistem pentru
raportarea voluntara, accesibil online tuturor utilizatorilor drumurilor, pentru a
facilita colectarea detaliilor privind evenimentele transmise de utilizatorii
drumurilor s1 de vehicule si a oricaror altor informatii legate de siguranta care sunt
percepute de cel care informeaza ca fiind un pericol real sau potential pentru
siguranta infrastructurii rutiere.”

10. Se completeaza cu articolul 12! cu urmatorul cuprins:

LArticolul 121, Notificarea Comisiei Europene

(1) Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale notificd Comisiei
Europene urmatoarele informatii:

a) lista autostrazilor si a drumurilor expres;

b) lista drumurilor excluse din domeniul de aplicare al prezentei legi sau
incluse Tn domeniul de aplicare al acesteia.

(2)  Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale transmite Comisiei
Europene, o data la cinci ani, un raport privind clasificarea in materie de siguranta
a Intregii retele rutiere evaluate in conformitate cu art. 9'.”



Art. 1l. — Dispozitii finale

(1) Prezenta lege intra in vigoare la data 1 ianuarie 2028, cu exceptia
prevederilor art. | pct. 3, 4 si 5, pct. 8, in partea ce vizeaza modificarea alin. (2)-
(2%), (3) si (5), care intra in vigoare la expirarea termenului de 30 de zile de la data
publicarii in Monitorul Oficial al Republicii Moldova si prevederilor art. | pct.10,
in partea ce vizeaza alin (1) al art.12!, care intrd in vigoare la data aderarii
Republicii Moldova la Uniunea Europeana.

(2) Guvernul, in termen de 6 luni de la data intrarii in vigoare a prezentei
legi, va aduce actele sale normative in conformitate cu prezenta lege.



NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul Legii pentru modificarea Legii nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere

Proiectul de le
2. Conditiile ce orarea pro 1lui norm
2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Necesitatea elaborérii si promovdrii proiectul de lege pentru modificarea Legii nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere, deriva din prevederile pct. 43 a Capitolului 14
din Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeand pentru anii 2025-
2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025, astfel cum a fost modificat prin Hotérarea
Guvernului nr. 818/2025.

Consecvent, potrivit prevederilor pct. 1.2.3 din Planul de Actiuni a Programului national de
sigurantd rutierd pentru anii 2025-2030, aprobati prin Hotirdrea Guvernului nr. 326/2025,
Guvernul urmeaza sa asigure elaborarea si aprobarea cadrului normativ aferent evaludrii sigurantei
retelei TEN-T.

Subsecvent, implementarea Programului national de sigurantd rutierd pentru anii 2025—
2030, in scopul reducerii cu 20% a numaérului accidentelor rutiere soldate cu decese si traumatisme
grave, comparativ cu anul 2024, este prevazutd si in masura de reformd 2.1.1 din Agenda de
reforme aferentd Planului de crestere al Republicii Moldova pentru anii 2025-2027, aprobati prin
Hotérérea Guvernului nr. 260/2025.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului I
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

De la proclamarea independentei, in Republica Moldova au fost inregistrate circa 83187
accidente rutiere in care si-au pierdut viata 12906 si au fost ranite 101064 persoane. Numarul
deceselor inregistrate este similar populatiei unui ordsel mediu din Republica Moldova.

Conform ultimelor date publicate de Politie, in anul 2024, in Republica Moldova, s-au
produs 2009 de accidente rutiere in urma cérora 209 persoane au decedat si 2369 au fost ranite
grav.

Potrivit estimérilor Bancii Mondiale, pierderile Republicii Moldova din cauza accidentelor
rutiere foarte grave si celg soldate cu deces, in anul 2023 au constituit aproximativ 2,7 % din PIB
sau 450 mln. USD. o

Avéand in vedere impactul social si economic al accidentelor rutiere, in septembrie 2020,
Adunarea Generala a ONU a adoptat rezolutia A/RES/74/299 ,,imbunititirea sigurantei rutiere la
nivel mondial”, proclamand deceniul de actiune pentru siguranta rutiera 2021-2030, cu obiectivul
ambitios de a preveni cel putin 50% din decesele rutiere si réni pand in 2030. OMS si comisiile
regionale ONU, in cooperare cu alti parteneri din Colaborarea ONU pentru Siguranta Rutierd, au
elaborat un Plan Global pentru Deceniul de Actiune, care a fost lansat In octombrie 2021.

Planul global se aliniaza cu Declaratia de la Stockholm, subliniind importanta unei abordari
holistice a sigurantei rutiere si solicitind imbunatétiri continue in proiectarea drumurilor si a
vehiculelor.

Planul global se bazeaza pe urmétoarele directive specifice:

. Planificarea sistemelor de transport multimodal si gospodarirea terenurilor;
e Infrastructuri rutiera sigura;

. Autovehicule mai sigure;

. Utilizarea in siguranta a drumurilor;

. Actiuni in caz de accident.

In acelasi timp, potrivit prevederilor art. 1 alin. (1) din Legea nr. 350/2023, ,, Prezenta lege
stabileste cadrul institutional §i modul de gestionare a sigurantei circulatiei in cadrul
infrastructurii rutiere prin urmdtoarele proceduri: a) evaluarea de impact asupra sigurantei




rutiere; b) auditul in domeniul sigurantei rutiere;c) inspectiile in domeniul sigurantei rutiere, d)
clasificarea sigurantei retelei rutiere.”.

Cadrul normativ existent nu prevede un mecanism de evaluare a sigurantei rutiere pentru
drumurile aflate in exploatare, care sa permitd identificarea nivelului de risc pe fiecare tronson.
Lipsa acestui instrument impiedica administratorul drumului sd intervina preventiv, inainte de
producerea accidentelor rutiere.

In lipsa unei evaluari la nivel de retea, prioritizarea investitiilor in siguranta rutierd se
realizeazd preponderent reactiv, in baza accidentelor deja produse, fard a dispune de o ierarhizare
obiectiva a riscurilor.

Un instrument important in acest sens, care se bazeazd pe o abordare proactivd, este
evaluarea sigurantei rutiere la nivelul intregii retele. Evaluarea sigurantei rutiere la nivel de retea
are ca scop sd arate unde este cel mai periculos sd circuli si unde trebuie intervenit cu prioritate,
pentru a salva vieti si a reduce costurile sociale ale accidentelor.

Esential in prevenirea situatiilor de risc il constituie existenta unei platforme prin care
participantii la trafic sd poatd semnala evenimente sau conditii ce pot afecta siguranta rutiera.

Potrivit prevederilor art. 10 alin. (2) din Legea nr. 350/2023, ,,Raporturile juridice dintre
autoritatea competentd si administratorul drumului se stabilesc prin contract, avind la bazd
drepturile si obligatiile prevdzute in Regulamentul cu privire la inspectiile in domeniul sigurantei
rutiere, aprobat de Guvern”.

Totusi, avand in vedere cd inspectiile In domeniul sigurantei rutiere pe drumurile care fac
obiectul Legii 350/2023 nu se efectueaza contra cost, reglementarea relatiilor juridice intre
autorititi creeazi o supralegiferare inutild si riscul unor blocaje administrative. In acelasi timp,
redactia actuald a art. 10 alin. (2) din Legea nr. 350/2023 nu reglementeazd modul de efectuarca a
inspectiilor in domeniul sigurantei rutiere pe drumurile care nu fac obiectul legii respective.

Conform prevederilor art. 7 din Legea nr. 350/2023, in cadrul evaluérii de impact asupra
sigurantei rutiere este implicat si auditorul de siguranti rutier. Inss, avand in vedere ci art. 3 din
Directiva 2008/96/CE nu impune obligativitatea implicarii auditorului de siguranta rutiera in cadrul
evaludrii de impact asupra sigurantei rutiere, cadrul normativ national creeazi o povard
suplimentard pentru procedura respectivi. in consecinti, se impune necesitatea excluderii
auditorului de siguranta rutierd din cadrul evaludrii de impact asupra sigurantei rutiere.

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul de lege pentru modificarea Legii nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere introduce o procedurd noud de gestionare a sigurantei rutiere, si anume
evaluarea sigurantei rutiere la nivelul intregii retele.

Evaluarea sigurantei rutiere la nivelul intregii retele urmeazd a fi efectuatd de
administratorul drumurilor nationale, o datd la cinci ani, bazindu-se pe evaluarea riscului de
accidente si de coliziuni cu urmari grave, considerdnd urmétoarelor elemente:

- examinarea vizuald, fie la fata locului, fie prin mijloace electronice, a caracteristicilor de
proiectare ale drumului (siguranta incorporata);

- analiza tronsoanelor din reteaua rutierd care sunt exploatate de peste trei ani si pe care au
avut loc un numér mare de accidente grave in raport cu fluxul de trafic.

Consecvent, urmeazi a fi pus in sarcina administratorului drumurilor nationale de a instituie
un sistem pentru raportarea voluntard, accesibil online tuturor utilizatorilor drumurilor, pentru a
facilita colectarea detaliilor privind evenimentele transmise de utilizatorii drumurilor si de vehicule
si a oricaror altor informatii legate de siguranta care sunt percepute de cel care informeaza ca fiind
un pericol real sau potential pentru siguranta infrastructurii rutiere.

Raporturile juridice dintre autoritatea competentd si administratorii drumurilor care fac
obiectul Legii nr. 350/2023 urmeaza a fi stabilite prin acord de colaborare. Raporturile juridice
dintre autoritatea competentd si administratorii drumurilor care nu fac obiectul Legii nr. 350/2023
urmeaza a fi stabilite prin contract de prestarii servicii.




In cele din urma, modificarile esentiale se rezuma la:

- reducerea riscurilor rutiere pe reteaua existents;

- orientarea investitiilor cétre tronsoanele cu risc ridicat;

- cresterea capacitatii institutionale;

- excluderea auditorului de sigurantd rutierd din cadrul evaluérii de impact asupra sigurantei
rutiere;

- implicarea utilizatorilor drumurilor.

Aviand in vedere lipsa de specialisti atestati, dar si costurile aferente evaludrii sigurantei
rutiere la nivelul intregii retele, prevederile care instituie aceastd procedurd de gestionare a
sigurantei rutiere urmeaza sa intre in vigoare la data de 01.01.2028. P4ni la aceastd dati, urmeazi
a fi asiguratd pregétirea specialistilor si elaborarea ghidului referitor la evaluarea sigurantei rutiere
la nivelul intregii retele.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
| considerare ;

Avéand in vedere cd scopul colateral al proiectului de lege este asigurarea transpunerii in
totalitate a prevederilor Directivei 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere, alte alternative nu au fost
examinate. :

4.1. Impactul asupra sectorului public
Aprobarea proiectului de Lege va genera extinderea atributiilor administratorului
drumurilor nationale, prin instituirea obligatiei de a efectua evaludri periodice (o dati la cinci ani)

bazate pe analiza riscului de accidente si coliziuni grave.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Proiectul nu implicd cheltuieli financiare si alocarea de mijloace financiare suplimentare
din bugetul de stat.

De asemenea, crearea unui cadru legal pentru managementul sigurantei infrastructurii
rutiere reprezintd o necesitate strategicd pentru Republica Moldova, avind ca scop alinierea la
standardele europene si reducerea semnificativa a riscului de accidente rutiere.

Cercetdrile realizate de Rune Elvik (Institute of Transport Economics, Suedia, august 2006)
evidentiazd reduceri semnificative ale riscului de accidente ca urmare a desfasurérii inspectiilor de
siguranta rutierd si aplicarii masurilor corective:

o Corectarea indicatoarelor incorecte: 5—10%

o Instalarea parapetelor de sigurantd pe zonele cu terasament: 40-50%
o Crearea de zone libere de obstacole adiacente drumului: 10—40%

o Indepirtarea obstacolelor laterale: 0—5%

Evaluarea sigurantei rutiere la nivelul intregii retele contribuie la reducerea nu doar a
numdrului de accidente soldate cu victime decedate, ci si a celor cu persoane grav traumatizate,
precum si a accidentelor in general, diminudnd astfel costurile sociale suportate de stat.

Evaluarea sigurantei rutiere la nivelul intregii retele sprijind administratorii de drumuri in
efectuarea unor investitii mai eficiente, prin identificarea drumurilor periculoase si prioritizarea
madsurilor de siguranta in functie de rentabilitatea investitiilor.

Cel mai semnificativ beneficiu al evaludrii sigurantei rutiere la nivelul intregii retele consta
in reducerea costurilor indirecte generate de accidente rutiere, inclusiv pierderile de vieti omenesti,
traumele si pagubele materiale. Acest fapt se datoreaza procesului de clasificare a sigurantei rutiere,
proces in urma cédruia tronsoanele periculoase urmeazd a fi clasificate in functie de randamentul
investitiei. Activitatile de siguranta rutierd oferd o ratd mare de returnare a investitiilor, superioara
altor tipuri de investitii in domeniul transporturilor, conform studiilor realizate de Asian
Development Bank, ale caror metodologii de calcul al costurilor si beneficiilor sunt utilizate la
nivel global.

Pe termen mediu si lung, aceste investitii se justificd prin necesitatea implementarii
integrale a instrumentelor de management al sigurantei infrastructurii rutiere, in conformitate cu
Directiva (UE) 2008/96/CE si modificérile ulterioare, conducidnd la reducerea accidentelor,
optimizarea investitiilor si alinierea la standardele europene de siguranti rutiera.




4.3. Impactul asupra sectorului privat ~ __I

Avand in vedere cd evaluarea sigurantei rutiere la nivelul intregii retele urmeazid a fi
realizata de S.A. ,,Administratia Nationald a Drumurilor”, elaborarea si aprobarea normelor privind
evaluarea sigurantei rutiere la nivel de retea vor institui cadrul normativ necesar desfagurarii acestei
activitati, asigurand claritate procedurala, predictibilitate si consolidarea capacititilor institutionale
ale S.A. ,,AND”.

Totodatd, aprobarea Regulamentului privind certificarea auditorilor de siguranta rutierd va
crea un cadru normativ coerent si previzibil, stabilind conditii clare pentru institutiile de Invatdmant
care intentioneazi sd se acrediteze in vederea formarii si certificdrii auditorilor de sigurant rutiera.

4.4. Impactul social

Impactul social al procedurilor reglementate de prezentul act normativ se regéseste In
scopul acestuia, fiind cresterea gradului de sigurantd a circulatiei pe drumurile publice, prevenirea
pierderii de vieti si a vatdmarii integritétii corporale a persoanelor in traficul rutier.

Prevenirea pierderii de vieti si a vatdmarii integritatii corporale vine sa asigure dreptul la
viatd si sdnétate.

Consecvent, dreptul la sanétate este prevazut si garantat atat prin prisma actelor nationale,
cat si internationale. Astfel, dreptul la ocrotirea sdndtdtii este garantat de Constitutia Republicii
Moldova in art. 36. La randul séu, art. 12 din Pactul International cu privire la drepturile economice,
sociale si culturale prevede: ,,Statele parti la prezentul pact recunosc dreptul pe care il are orice
persoand de a se bucura de cea mai buna sénatate fizica i mintald pe care o poate atinge”. Totodata,
acest drept este mentionat in art. 25 din Conventia ONU privind drepturile persoanelor cu
dizabilitati i in art. 11 si 13 din Carta Sociala Revizuita.

In acelasi timp, Conventia pentru Apirarea Drepturilor Omului si a Libertitilor
Fundamentale (CEDO) in art. 2 (Dreptul la viatd) prevede o interventie juridica (obligatie) pozitiva
a Statului pentru a proteja si respecta dreptul la viatd. Constitutia Republicii Moldova, in art. 15
determind cd cetétenii beneficiaza de drepturile si de libertitile consacrate prin legea suprema si
prin alte legi. Norma constitutionala respectiva obligd autoritatile statului de a asigura protectie si
respectarea drepturilor fiecérei persoane.

Articolul 24 declara dreptul la viata si la integritate fizica si psihicd, statul avand obligatia

sd garanteazd fiecdrui om acest drept.
| 4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal
4.4.2. Impactul asupra echititii si egalititii de gen
Nu este aplicabil
, 4.5. Impactul asupra mediului

Nu este aplicabil

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu este aplicabil

npa DY il rma gisial

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationald

Prezentul proiect de Lege vine s asigure transpunerea totald a prevederilor Directivei
2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind gestionarea
sigurantei infrastructurii rutiere, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene seria L nr. 319
din 29 noiembrie 2008, asa cum a fost modificatd ultima data prin Directiva (UE) 2019/1936 a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2019..

Directiva 2008/96/CE are scopul sporirii nivelului de sigurantd rutierd pe drumurile care
fac parte din reteaua rutierd transeuropeand, autostrazilor si altor drumuri principale.

Directiva In cauzd a fost transpusd partial In Legea nr. 350/2023 privind gestionarea
sigurantei infrastructurii rutiere, Regulamentul privind evaluarea de impact asupra sigurantei
rutiere si auditul in domeniul sigurantei rutiere, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 622/2025,
precum si Regulamentul privind inspectiile in domeniul sigurantei rutiere si clasificarea sigurantei
retelei rutiere, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 807/2025.

In context, in scopul descrierii gradului de compatibilitate a prevederilor incluse in proiect,
au fost elaborate tabelele de concordantd a acestuia.




5.2. Masuri normative care urmdresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Proiectul creeaza cadrul juridic necesar in vederea implementérii Directivei 2008/96/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene seria L nr. 319 din 29
noiembrie 2008.

Proiectul a fost supus proceduru de avizare in conformitate cu prevederlle art. 32 din Legea
nr. 100/2017 privind actele normative.

in scopul respectdrii prevederilor art. 11 al Legii nr. 239/2008 privind transparenta in
procesul decizional, proiectul si nota de fundamentare au fost plasate pe pagina web oficiali a
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltirii Regionale www.midr.gov.md, la compartimentul
Transparentd decizionald/ Anunturi de initiere a politicilor, precum si pe portalul guvernamental
https.//particip. gov.md/ro/document/stages/*/15914

Proiectul de lege a fost avizat de:
- Ministerul Finantelor;
- Ministerul Afacerilor Interne;
- Ministerul Educatiei si Cercetarii;
- Centrul de Armonizare a Legislatiei,
- Congresul Autoritatilor Locale din Moldova;
- Agentia Nationald Transport Auto;
-~ Cancelaria de Stat;
— Agentia Proprietitii Publice;
-~ Ministerul Mediului;
Ministerul Dezvoltérii Economice si Digitalizarii.

In conform1tate cu art 36 si 37 din Legea nr. 100/2017 cu pr1v1re la actele normatlve
proiectul a fost supus expertizirii in cadrul procesului de avizare/expertizare, iar concluziile
ex ertizelor au fost integ rate in sinteza aferenté rezentului i

Dupa 1ntrarea in v1goare a unor preveder1 din proiectul de Lege urmeazd a fi operate
modificdri in Regulamentul privind evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul in
domeniul sigurantei rutiere, aprobat prin Hotdrrea Guvernului nr. 622/2025, precum si
Regulamentul prlvmd inspectiile in domeniul sigurantei rutiere si cla51ﬁcarea sigurantei retelei
rutiere, aprobat prin Hotérarea Guvernului nr. 807/2025.

Consecvent, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltérii Regionale va aproba normele privind
evaluarea sigurantei rutiere la nivelul intregii retele rutiere si Regulamentul de certificare a
audltorllor de si uranta rutierd

Dupa 1ntrarea in vigoare a pr01ectulu1 de lege, Mmlsterul Infrastructuru si Dezvoltarn
Regionale va elabora si va inainta Guvernului, spre aprobare metodologia de calcul al costului
prestérii serviciilor aferente inspectiilor in domeniul sigurantei rutiere.

Totodatd, administratorul drumurilor nationale (S.A. ,,Administratia Nationald a
Drumurilor”) va institui un sistem pentru raportarea voluntara, accesibil online tuturor utilizatorilor
drumurilor, pentru a facilita colectarea detaliilor privind evenimentele transmise de utilizatorii
drumurilor si de vehicule si a oricaror altor informatii legate de siguranti care sunt percepute de
cel care informeaza ca fiind un pericol real sau potential pentru siguranta infrastructurii rutiere.

Viceprim-ministru, ministru " Vladimir BOLEA




pentru modificarea Legii nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere

SINTEZA

la proiectul de Lege

Participantul| Nr. Continutul obiectiei, Argumentarea
la avizare, |crt. propunerii, recomandarii, autorului proiectului
consultare concluziei
publica,
expertizare
Avizare si consultare publica
Congresul 1. | CALM comunica lipsa obiectiilor la Nu se accepta.
Autoritatilor proiectul In cauza, cu exceptia viziunii | Transpunerea actelor UE cu privire la
Locale din sceptice asupra situatiei, anume daca | Tuneluri deriva din prevederile pct. 61
Moldova se merita alinierea legislatiei nationale | a Capitolului 14 din Programul national
(Nr. 41 din la normele UE care nu ii sunt specifice, | de aderare a Republicii Moldova la
13.02.2026) pe motiv cd Republica Moldova nu | Uniunea Europeana pentru anii 2025-
detine si probabil nu va detine o | 2029, aprobat prin  Hotararea
asemenea infrastructura rutierd, pentru | Guvernului nr. 306/2025,
ca nu are un relief muntos (normele din | astfel cum a fost modificat prin
proiect: ,,Prezenta Lege nu se aplicd | Hotararea Guvernului nr. 818/2025.
drumurilor din tunelurile cu lungimi
mai mari de 500 m”, ,Siguranta
tronsoanelor din reteaua de drumuri
adiacente tunelurilor mai lungi de 500
m este asigurata prin inspectii comune
in domeniul sigurantei rutiere cu
participarea autoritdtii responsabild de
siguranta tunelurilor respective”).
Cancelaria | 2. | Pct. 7, in partea ce tine de modificarea Se accepta
de Stat (Nr. art. 10 prin completarea alin. (2) cu un Modificarile de rigoare au fost
30-69-1480 nou alineat (2%), se va revizui prin operate.
din prisma art. 15 alin. (4) din Legea nr.
11.02.2026) 98/2012 privind administratia publica

centrald de specialitate, care statueaza
ca, metodologia de calculare a tarifelor
pentru serviciile prestate persoanelor
fizice si juridice de catre autoritatile
administrative, cu exceptia cazurilor in
care aceasta tine de competenta
Parlamentului, in conformitate cu
Legea nr.160/2011 privind
reglementarea prin  autorizare a
activitatii de Intreprinzator, se aproba
de Guvern.

Aditional, in contextul obiectiei
invocate supra, se va revedea si Nota
de  fundamentare la  proiect,

compartimentul 9, unde este specificat
faptul ca, Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale urmeaza sa
elaboreze si sa aprobe metodologia de
calcul al costului de prestare a
serviciilor aferente inspectiilor in

domeniul sigurantei rutiere si normele
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privind evaluarea sigurantei rutiere la
nivelul intregii retele.

Ministerul In conformitate cu prevederile cadrului Se accepta
Educatiei si normativ existent, sugeram a reanaliza Modificdrile de rigoare au fost
Cercetarii completarile la Articolul 2 cu textul operate.
(Nr. 08/81/26 Legii  drumurilor nr. 509/1995,
din republicatd in temeiul art. III al Legii
19.02.2026) nr. 231 din 10 noiembrie 2017 -
Monitorul Oficial al RM, 2017, nr.
429-433, art. 716, cu modificarile
ulterioare si alin. (4) la Articolul 5 cu
art. 11! din Codul educatiei nr.
152/2014, publicat in Monitorul
Oficial al RM, 2024, nr. 319-324 art.
634, cu completarile ulterioare.
Ministerul La Nota de fundamentare Precizare
Finantelor Potrivit prevederilor compartimentului | Prevederile privind modificarea art. 5
(Nr. 09/2- 4.2 ,Impactul financiar si | alin. (4) referitor la certificarea
03/107-230 argumentarea costurilor estimative”, | auditorilor, au fost excluse din
din mijloace financiare suplimentare nu | proiectul de lege. In consecinti, din
25.02.2026) sunt necesare, iar implementarea | Nota de fundamentare au fost excluse
prevederilor hotararii  vor genera | referintele referitoare la pregatirea
cheltuieli  aferente  pregatirii  si | auditorilor.
certificarii auditorilor de sigurantd
rutierd, care se va efectua din contul si
in limita bugetului Agentiei Nationale
Transport Auto.
In acest sens, intru a evita aprobarea
unui act normativ fard sursd de
acoperire, Agentia Nationala Transport
Auto urmeaza sa-si asume
responsabilitate de a acoperi costurile
necesare pentru punerea in aplicare a
prevederilor proiectului din contul si in
limita alocatiilor aprobate in bugetul
sau.
Centrul de Clauza de armonizare a proiectului Se accepta
Armonizare national se va expune in urmdtoarea | Proiectul de lege a cod completat cu
a Legislatiei redactie: clauza de armonizare.
(Nr.  31/02- ,Prezenta lege transpune partial
126-1853 din (transpune: art. 1 (1), (3) si (5); art. 2
19.02.2026) pct.1 si pet. 1b; art. 5 (1) — (3) s1 (6);

art. 6 (3); art. 6a (1), art. 6e si art. 9
(la))  Directiva  2008/96/CE a
Parlamentului  European si  a
Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind gestionarea sigurantei
infrastructurii  rutiere publicatd 1in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L
319 din 29 noiembrie 2008, CELEX:
32008L0096, asa cum a fost
modificatd ultima data prin Directiva
(UE) 2019/1936 a Parlamentului
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European si a Consiliului din 23
octombrie 2019

In vederea transpunerii complete a
Directivei UE, se impune completarea
Legii nr. 350/2023 cu urmatoarele
prevederi:

-Obligatia de notificare 1n adresa CE a
listei drumurilor excluse din domeniul
de aplicare al prezentei directive sau
incluse in acesta si, ulterior, orice
modificare  adusd  acesteia  1n
conformitate cu art. 1 (4), a doua
propozitie din Directiva, cu punerea in
aplicare a acesteia din data aderarii la
UE;

-Obligatia de prezentare din 5 in 5 ani,
in adresa CE, a unui raport privind
clasificarea referitoare la sigurantd a
intregii retele evaluate, a listei de
dispozitii ale orientdrilor nationale
actualizate, inclusiv, 1in special,
imbunatatirile 1n ceea ce priveste
progresul tehnologic si protectia
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor
in conformitate cu art. 1la (1) din
Directiva, cu punerea in aplicare a
acesteia din data aderdrii la UE.

Se accepta

Legea nr. 350/2023 urmeaza a fi
completatd cu art. 12! cu urmitorul
cuprins: ,,Articolul 12!, Notificarea
Comisiei

(1) Ministerul Infrastructurii  si
Dezvoltarii Regionale notifica
Comisiei urmatoarele informatii:

a) lista  autostrazilor si a
drumurilor expres;
b) lista drumurilor excluse din

domeniul de aplicare al prezentei legi
sau incluse in domeniul de aplicare al
acesteia.

(2) Ministerul Infrastructurii = si
Dezvoltdrii  Regionale  transmite
Comisiei, o data la cinci ani, un raport
privind clasificarea in materie de
sigurantd a Intregii retele rutiere
evaluate in conformitate cu art. 9'.
Primul raport se transmite n termen de
un an de la data aderdrii Republicii
Moldova la Uniunea Europeana.”.

Ministerul
Afacerilor
Interne (Nr.
38/698  din
24.02.2026)

La pct. 2 definitia ,,drum principal”
formulatd prin referire la ,categoria
imediat urmatoare dupad autostrazi”
poate genera interpretari neuniforme 1n
raport cu clasificarea drumurilor
stabilitd de actele nationale din
domeniul, in special Legea drumurilor
nr. 509/1995. Se recomandd alinierea
expresd in categoriile prevazute de
legislatia nationald a drumurilor sau
stabilirea mecanismului explicit de
determinare.

Se accepta
Notiunea de drum principal a fost
substituita cu notiunea de drum expres,
asigurand corelarea cu clasificarea
drumurilor ~ stabilita de  Legea
drumurilor nr. 509/1995.

Nu se sustine propunerea de abrogare a
lit. c¢) alin. (2) art. 7 din Legea nr.
350/2023 privind gestionarea
sigurantei  infrastructurii  rutiere,
intrucat orice modificare a organizarii
circulatiei rutiere are un impact direct
si semnificativ asupra sigurantei
rutiere.

Interventiile in domeniul semnalizarii
rutiere si al elementelor ce tin de
configurarea infrastructurii pot genera
un vid normativ si pot lipsi cadrul legal
de un criteriu obiectiv necesar pentru
reevaluarea conditiilor de siguranta.
Or, clementele geometrice ale

Se accepta
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drumului  influenteazd 1n  mod
nemijlocit conditiile de trafic si nivelul
riscului rutier, iar eliminarea prevederii
mentionate este de naturd sd afecteze
coerenta reglementarii si sa conduca la
cresterea riscului de producere a
accidentelor rutiere.

La pct. 6 din proiect referitor la art. 9!
alin. (4), privind efectuarea primei
evaludri a sigurantei rutiere In termen
de un an de la aderarea Republicii
Moldova la Uniunea Europeana, se
mentioneazad cad corelarea momentului
efectudrii primei evaludri la data
aderarii  la  Uniunea Europeana
reprezinta o clauza de conditionalitate,
care poate genera un vid de raportare in
perioada  premergitoare  aderarii.
Avand in  vedere  necesitatea
imperativd a evaludrii sigurantei
rutiere, se considera oportuna stabilirea
unui termen rezonabil pentru realizarea
primei evaludri la nivelul intregii retele
rutiere. Aceastd masura este esentiald
pentru a  asigura  continuitatea
procesului de monitorizare pand la
momentul integrdrii europene.

In acest context, se propune
completarea art. II ,,Dispozitii finale”
cu prevederi privind intrarea in vigoare
a normelor previzute la art. 9! alin. (4)
din proiect.

Nu se accepta

Termenul de intrare n vigoare a la art.
9! este stabilit la art. II alin. (1) din
proiectul de lege, si anume la data
aderarii  Republicii  Moldova la
Uniunea Europeana.

Totodata, in vederea asigurdrii unui
termen rezonabil pentru efectuarea
primei evaluari a sigurantei rutiere, a
fost inserat alin. (4) care ofera
administratorului drumului un termen
de un an pentru a efectua evaluarea
respectiva.

10.

La pct. 7, excluderea drumurilor din
tunelurile cu lungime mai mare de 500
m trebuie corelata cu cadrul normativ
special pentru siguranta tunelurilor si
cu specificarea expresa a autoritatii
responsabile de siguranta tunelurilor,
astfel incat norma sa fie executorie si
posibil de implementat.

Nu se accepta

Avand 1n vedere ca proiectul de Lege
privind cerintele minime de siguranta
pentru tunelurile din Reteaua rutiera
transeuropeand, care urmeaza sa
asigure transpunerea Directiva
2004/54/CE privind cerintele minime
de siguranta pentru tunelurile din
Reteaua rutiera transeuropeana, este
la etapa de elaborare, corelarea dintre
actele normative urmeaza a fi asigurata
in Legea privind cerintele minime de
siguranta pentru tunelurile din Reteaua
rutiera transeuropeana.

Totodata, prevederile articolul 10 alin.
(1) asigurdi compatibilitatea cu
prevederile art. 6 alin. (3) din Directiva
2008/96/CE.

11.

La pct. 8, se prezuma instituirea unui
sistem online de raportare voluntara,
care poate implica riscuri de prelucrare
de date cu caracter personal (inclusiv

Nu se accepta
Potrivit prevederilor art. 2 alin. (1) din
Legea nr. 195/2024 privind protectia
datelor cu caracter personal ,, Prezenta
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date de contact, localizare,
imagini/video, numere de
inmatriculare etc.). Astfel, se impune
includerea in proiectul de lege a unui
principiu expres privind respectarea
legislatiei privind protectia datelor si
securitatea informatiei, iar detalierea
garantiilor sa fie prevazute in actele
normative subsecvente.

lege se aplica prelucrarii datelor cu
caracter personal, efectuata, total sau
partial, prin mijloace automatizate,
precum si prelucrarii prin alte mijloace
decdt cele automatizate a datelor cu
caracter personal care fac parte dintr-
un sistem de evidenta a datelor sau
care sunt destinate sa faca parte dintr-
un sistem de evidenta a datelor”.
Totodata, respectarea actelor normative
privind protectia datelor cu caracter
personal este obligatorie pentru toti
operatorii, iar specificarea necesitatii
protectiei datelor cu caracter personal
in fiecare lege este redundanta.

In alta ordine de idei, scopul sistemului
online de raportare voluntarda este
colectarea detaliilor privind
evenimentele transmise de utilizatorii
drumurilor, datele cu caracter personal
ale raportorului fiind nerelevante,
respectiv  colectarea acestora fiind
nejustificata.

S.A
»Administra
tia Nationala
a
Drumurilor”
(Nr. 38/698
din
24.02.2026)

12.] 1. La articolul 1: Nu se accepta
alineatul (1), se completeaza litera c) | Atat in sensul Legii nr. 250/2023, cat si
cu urmatorul cuprins: ,,c) inspectiile in | in  sensul  Directivei  2008/96/CE,
domeniul sigurantei rutiere la nivelul | inspectiile in materie de sigurantd si
intregii retele;”. Totodatd, nu se | evaluarea sigurantei rutiere la nivelul
considera oportuna completarea cu | intregii retele, sunt doud proceduri
litera e), intrucat evaluarea sigurantei | distincte si cu scopuri diferite.
rutiere se realizeaza in baza | Totodata, comasareca acestor doua
rezultatelor inspectiei. Desi, ambele | proceduri contravine scopului
procese implica examinarea, inspectia | proiectului de lege, si anume asigurarea
este o parte tehnicd, iar evaluarea este | transpunerii Directivei sus-mnetioante.
0 apreciere corespunzdtoare In raport
cu actiune (obiectul este inspectia, iar
evaluarea este criteriul).

Din celea relatate, putem valida

faptul ca inspectia in teren, constituie
fundamentul obiectiv al evaluarii,
precum si separarea inspectiei de
evaluare, nu este argumentat din motiv
ca este un proces.

13.] 2. La articolul 5: Se accepta
alineatul (4) raméne cu acelasi | Prevederile cu privire la modificarea
continut, deoarece actele de studii si | art. 5 alin. (4) au fost excluse din
certificatele auditorilor de sigurantd | proiectul de lege.
rutierd, trebuie sa fie recunoscute si
echivalate, in conformitate cu cerintele
nationale.

14.] 3. La articolul 7: Se accepta
alineatul (8), raméane cu acelasi | Alineatul (8) va avea urmatorul

continut, deoarece  cetitean al
Republicii Moldova cunoaste legislatia

cuprins: ,,(8) In procesul auditului in
domeniul sigurantei rutiere trebuie sa
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nationala. Totodatd, in NOTA DE
FUNDAMENTARE la proiectul Legii
pentru modificarea Legii nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei
infrastructurii  rutiere si  conform
subpunctul 1.3.5 —, Pregitireca a 15
auditori n domeniul sigurantei rutiere”
din Planul de Actiuni privind
implementarea Programului National
de Siguranta Rutiera pentru anii 2025-
2030, este stipulat cd si angajatii In
cadrul ANTA vor fi instruiti in acest
domeniu.

fie implicat cel putin un auditor de
siguranta rutiera, titular al certificatului
de competentd profesionala.”

15.

4. La articolul 9,

alineatul (3) va avea acelasi cuprins,
deoarece  Regulamentul  privind
inspectiile in domeniul sigurantei
rutiere si clasificarea sigurantei retelei
rutiere, este deja aprobat prin HG nr.
807 din 23.12.2025.

S.A. ,AND”, considera ca
articolul 9, nu este oportun de
completat cu articolul 9!, tinAnd cont
de argumentele invocate anterior,
precum si se dubleaza atributiile intre
ANTA si AND (in conformitate cu pct.
8, sectiunea 1, Capitolul II, din
Regulamentul privind inspectiile in
domeniul  sigurantei  rutiere  si
clasificarea sigurantei retelei rutiere,
este deja aprobat prin HG nr. 807 din
23.12.2025, unde este specificat ca in

procesul efectuarii inspectiilor 1n
domeniul sigurantei rutiere sunt
implicate urmatoarele parti: 8.1.
ANTA; 8.2. Ministerul Afacerilor
Interne; 8.3. administratorul
drumului).

Astfel, este clar stipulat ca,
administratorii  drumurilor vor fi
implicati  activ  prin  furnizarea
informatiilor necesare echipei de

inspectie si participarea nemijlocitd la
efectuarea acesteia, avand obligatia de
a se pronunta asupra recomandarilor
formulate.

In acest context, suprapunerea
atributiilor Intre diferite autoritati sau
institutii = genereazd o  dublare
nejustificatd a competentelor —si,
implicit, irosirea mijloacelor financiare
alocate din bugetul de stat, fara a aduce
un plus de eficienta procesului.

Nu se accepta

Atat in sensul Legii nr. 250/2023, cat si
in sensul Directivei 2008/96/CE,
inspectiile in materie de sigurantd si
evaluarea sigurantei rutiere la nivelul
intregii retele, sunt doud proceduri
distincte si cu scopuri diferite.

Totodatd, comasarea acestor doua
proceduri contravine scopului
proiectului de lege, si anume asigurarea
transpunerii Directivel sus-mnetioante.
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Suplimentar, mentiondm  cd
atribuirea  unor  responsabilitati
suplimentare catre ANTA a fost
reglementatd anume 1n  scopul
excluderii situatiilor de autoevaluare a
sigurantei rutiere de catre
administratorul drumurilor, asigurand
astfel impartialitatea si obiectivitatea
procesului de evaluare.

Agentia 16.| Art. 5 se completeazi cu alineatul (31) Se accepta
Nationala cu urmatorul cuprins: ,,Procedurile de
Transport certificare a auditorilor de siguranta
Auto (Nr. rutierd vor fi aprobate prin Ordinul
02/1-1- 1039 organului central de specialitate in
din domeniul infrastructurii  rutiere.”
26.02.2026) Motivare: Completarea propusa are
drept scop instituirea unui temei juridic
clar pentru aprobarea procedurilor de
certificare a auditorilor de siguranta
rutierd, prin act administrativ normativ
al autoritatii competente.
17.| La art. 7 din Legea nr. 350/2023, se Se accepta
propune excluderea din alin. (4), (5), | Auditorul de sigurantd rutierd a fost
(7) s1 (8), precum si din art. 8 alin. (2) | exclus din procedura de evaluare de
si (3), a textului ,,evaluarea de impact | impact asupra sigurantei rutiere, in
asupra sigurantei rutiere ”, dupa caz. conformitate cu art. 3 din Directiva
2008/96/CE.
18.| Pe tot parcursul Legii nr. 350/2023, Se accepta de principiu
denumirea textului: ,,Regulamentul cu | In vederea asigurdrii unui grad de
privire la inspectiile in domeniul | flexibilitate la  elaborarea  sau
sigurantei rutiere”, se substituie cu | modificarea actelor subordonate Legii
textul: ,Regulamentul privind | 350/2023, a fost exclusa denumirea
inspectiile in domeniul sigurantei | Regulamentelor respective.
rutiere si clasificarea sigurantei retelei
rutiere”.
Agentia 19.| Comunica lipsd de obiectii si -
Proprietatii propuneri.
Publice (Nr.
05-04-1223
din
20.02.2026)
Ministerul 20.| Comunica lipsd de obiectii si -
Mediului propuneri.
(Nr. 13-
05/585 din
27.02.2026)
Observatoru | 21.| La Art. I, pct. 1 din proiect (2!) este Nu se accepta
1de utilizata notiunea de “trafic general de | Potrivit art. 54 alin. (1) lit. ¢) din Legea
Siguranta a autovehicule”, care nu este clard si nu | nr. 100/2017 privind actele normative,
Infrastructu este definitd. Recomandam utilizarea | ,, terminologia utilizata este constanta,
rii Rutiere notiunii de general definite, cum ar fi | uniforma si corespunde celei utilizate
(platforma ”drum deschis circulatiei publice”, | in alte acte normative, in legislatia UE
particip.gov. ”drum clasificat”, “circulatie publicd”, | si in alte instrumente internationale la

md)

“drum public”’, sau a clarifica

care Republica Moldova este parte, cu
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formularea prezentului alineat, care
este neclar.

respectarea  prevederilor prezentei
legi”.

In acest sens, la alin. (2') au fost
utilizate notiunile conform Directivei
2008/96/CE.

Totodatd, in textul alin. (2'), dupa
expresia ,,drumurilor care nu sunt
deschise  traficului  general de
autovehicule” este explicat la care
drumuri se referd aceasta expresie.

22.

La Art. I, pct. 2 necesita clarificari,
avand 1n vedere ca intra in contradictie
cu prevederile Legii drumurilor nr.
509/1995, dupa cum urmeaza:
-notiunea de “drum principal”, dupa
formularea ei, corespunde notiunii de
”drum expres” din Legea nr. 509/1995.
Din punctul nostru de vedere, fiind
vorba de functie ierarhica superioara
pe retea a unui drum. Propunem sa fie
utilizatda aceiasi abordare legald -
notiunea de ’drum expres”, pentru a nu
crea confuzie intre legi.

-notiunea de ’retea rutiera
transeuropeand” se 1Incadreazd 1In
notiunea de “drumuri europene” din
Legea nr. 509/1995. Credem ca sunt
necesare clarificari, pentru ca sd nu
existe interpretari diferite intre 2 legi.

Se accepta partial

Termenul de ,,drum principal” a fost
substituitd cu notiunea de ,,drum
expres”.
Referitor la drumurile europene, va
informdm ca, 1in sensul Legii
drumurilor nr. 509/1995, drumurile
europene reprezinta drumuri
internationale care trec prin Republica
Moldova conform Acordului european
asupra marilor drumuri de circulatie
internationald (AGR) la care Republica
Moldova a aderat si care pot coincide
cu autostrazi, drumuri expres i
drumuri republicane si cdrora li se
atribuie litera ,,E”.

23.

In versiunea actuala a Legii 350/2023,
notiunea de “auditor de sigurantd
rutierd” nu include efectuarea
evaludrilor de impact asupra sigurantei
rutiere §i evaluarea sigurantei retelel
(clasificarea sigurantei retelei). In acest
sens, propunem reformularea notiunii,
dupd cum wurmeazd: “auditor de
sigurantd rutiera — titular al unui
certificat de competenta profesionala,
care efectueaza procedurile de
siguranta a infrastructurii rutiere, in
conditiile art. 1 (1) al prezentei legi”.

Nu se accepta
In sensul Directivei 2008/96/CE a
Parlamentului  European s1 a
Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind gestionarea sigurantei
infrastructurii  rutiere, auditorul de
siguranta rutiera este implicat doar in
procedurile de audit 1n domeniul
sigurantei rutiere 1 inspectii in
domeniul sigurantei rutiere.
Avand in vedere cele mentionate,
operarea modificarilor sugerate este
nejustificata.

24.

La Art. I, pct. 3, consideram ca alin. 4
din art. 5 nu necesita a fi modificat, din
rationamente de asigurare a calitatii
actului de auditare, avand in vede ca
titularul unui certificat de competenta
in domeniul auditului de sigurantd
rutierd trebuie sd cunoasca normele si
standardele aplicate infrastructurii
rutiere din  Republica Moldova.
Totodatd, tarile-membre nu admit la
lucrari de audit pe reteaua proprie de
drumuri, fara confirmarea (autentifica,

Se accepta
Prevederile cu privire la modificarea
art. 5 alin. (4) au fost excluse din
proiectul de lege.
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recunoaste si echivala) studiilor si
certificarii.

25.

Art. 9, alin. (4), lit. (a) din Directiva
2008/96/CE (consolidatd), prevede ca
“auditorii trebuie sd aiba experientd
relevantd sau formare in domeniul
proiectarii  rutiere, al ingineriei
sigurantei rutiere si al analizei
accidentelor”. Legea 350/2023
(actuald), la art. 5 (3, a) prevede
admiterea la  pregatirea  pentru
certificare ca “auditor de sigurantd
rutierd” a detinatorilor diplomelor de
studii de licentda la specialitatea
“Ingineria si tehnologia transportului
auto”. Consideram necesara
excluderea acestui drept, avand in
vedere ca specialistii din acest
domeniu nu au studii aferente si
experientd in ingineria drumurilor, sau
reformularea acestui punct, dupa cum
urmeaza: ~ fie detine act de studii
superioare de licentd la una dintre
specialitatile ,,Cai ferate, drumuri,
poduri” sau ,Ingineria si tehnologia
transportului  auto” si  poseda
experientd profesionald de cel putin 5
ani in domeniul ingineriei
infrastructurii  transporturilor, fie
detine act de studii superioare la alta
specialitate si  posedd experientd
profesionald de cel putin 5 ani in
domeniul ingineriei sigurantei
traficulur  rutier s1  al analizel
accidentelor rutiere”.

Nu se accepta

Limitarea calitatii de auditor exclusiv la
0 anumitd  specializare/experienta
ingustd (ex. ,,drumuri si poduri”) ar
putea conduce la o restrangere
disproportionatd a  accesului la
profesie, in conditille 1n care
competentele relevante sunt dobandite
si In cadrul programelor de studii din
domeniul ingineriei transporturilor.
Avand 1n vedere corespondenta directa
dintre competentele dobandite in
domeniul ingineriei si tehnologiei
transporturilor si atributiile specifice
auditului  de  sigurantd  rutiera,
includerea in categoria auditorilor de
sigurantd rutierd a specialistilor care
detin studii si experientd profesionala
in domeniul ingineriei transporturilor
este  pe deplin justificatd din
perspectiva tehnicd si profesionala,
precum si in raport cu practicile
europene in materie.

26.

La art. 6 din legea 350/2023 (actuald),
se propune reformularea alin. (1), dupa
cum urmeazi: “In activitatea sa,
auditorul de sigurantd rutiera este
independent in raport cu Comanditarul
auditului, autoritatea competenta si
proiectantul infrastructurii”.

Nu se accepta

Avand in vedere cd angajatii autoritatii
competente au statut de functionari
publici, implicarea acestora in procesul
de audit este deja supusd restrictiilor
prevazute la art. 25 din Legea nr.
158/2008 privind functia publicd si
statutul functionarului public. In aceste
conditii, instituirea unei restrictii
suplimentare privind accesul acestora
la procedura de efectuare a auditului,
printr-un alt act normativ, este
redundanta.

27.

Art. 7 din Lege, necesita a fi clarificat,
avand 1n vedere ciclurile de planificare
si proiectare a unei infrastructuri
rutiere, dar si prevederile art. 3 si 4 din
Directiva 2008/96/CE (actualizata).
Astfel, se propune ca art. 7 (1) din Lege

Nu se accepta
Completarea art. 7 alin. (1) cu norme de
reglementare suplimentare, inclusiv
cele stabilite la art. 2, contravine
prevederilor art. 51 alin. (5) din Legea
100/2017 cu privire la actele normative
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s fie expus in urmatoarea redactie: ”
Evaluarea de impact asupra sigurantei
rutiere este efectuatd in faza de
planificare initiald a unei infrastructuri
rutiere noi sau de modificare
substantiald (studii de prefezabilitate /
fezabilitate), 1inaintea initierii si
aprobarii proiectdrii, care sd indice
considerentele de sigurantd rutiera, si
contribuie la alegerea solutiei propuse,
bazata pe analize de costuri-beneficii a
diverselor optiuni evaluate.”. Alineatul

(2), sa fie modificat, dupa cum
urmeaza: ” In sensul alin. (1), se
considera modificare  substantiala

modernizarea sau reabilitarea unei
infrastructuri rutiere, care impune
schimbarea unor elemente geometrice
ale drumului prin respectarea criteriilor
indicate in anexa 1.”. In acest sens,
literele a) — d) sa fie excluse, iar in
anexa sa fie preluatd anexa [ din
Directiva 2008/96/CE (consolidata).

, Articolul poate fi divizat in alineate,
constituite, de regula, dintr-o singura
propozitie sau fraza, prin care se
reglementeazd o dispozitie specifica
ansamblului  normelor  articolului.
Daca dispozitia alineatului nu poate fi
exprimata intr-o singurd propozitie sau
fraza, pot fi utilizate mai multe
propozitii sau fraze”.

Totodata, redactia propusa pentru alin.
(2), inclusiv prin utilizarea expresiei
Lunor elemente”, contravine art. 54
alin. (1) lit. a) din aceeasi lege, care
impune expunerea continutului
proiectului intr-un limbaj simplu, clar
si concis, astfel incat sa fie exclus orice
echivoc. Sintagma mentionatd are un
caracter imprecis §i poate genera
interpretari diferite. In schimb, redactia
actuala a alin. (2) asigura un grad sporit
de  claritate si  previzibilitate
normativa.”

Subsecvent, completarea Legii cu
anexa | este nejustificatd, avand in
vedere ca aceasta a fost transpusd in
Regulamentul privind evaluarea de
impact asupra sigurantei rutiere si
auditul in domeniul sigurantei rutiere,
aprobat prin HG nr. 622/2025.

28.

Se propune modificarea art. 7, alin. 3),
dupa cum urmeaza:

” (3) Auditul in domeniul sigurantei
rutiere este parte integrantd a
procesului de concepere si proiectare a
infrastructurii  rutiere in  cadrul
urmatoarelor etape:

a) proiect tehnic sau studiu de
fezabilitate, angrenat in proiectarea
tehnica al proiectului de infrastructura
rutierd, pana la verificarea, proiectului
de constructie a drumului public, sau;
b) detalii de executie, pand la
verificarea proiectului de constructie a
drumului public;

c¢) perioada de un an de la receptia la
terminarea lucrarilor”. Argumentarea
acestei modificari este transpunerea
totald a Directivei, respectiv, si faptul
ca studiul clasic de fezabilitate include
mai multe lucrari de evaluare a
fezabilitatii, nu de proiectare, In sensul
sdu clasic. Astfel, in ghidurile de bune
practici europene, evaluarea
impactului de sigurantd rutierd este

Se accepta de principiu

Dupa operarea modificarilor, art.7 alin.
(3) va avea urmatorul cuprins: ,,(3)
Auditul in domeniul sigurantei rutiere
este parte integrantd a procesului de
concepere si proiectare a infrastructurii
rutiere in cadrul urmatoarelor etape:

a) proiectul tehnic/preliminar, pana la
verificarea proiectului de constructie a
drumului public;

b) detaliille de executie, pand la
verificarea proiectului de constructie a
drumului public;

c¢) perioada de un an de la receptia la
terminarea lucrarilor.”
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produsa in cadrul studiilor complexe
de prefezabilitate/fezabilitate
(exemplu, evaluarea impactului de
mediu).

29.

La Art. I, pct. 4 din proiect, propunerea
de modificare a art. 7 alin. 8) sa fie
ajustata la pct. 4 al prezentului aviz.

Se accepta
Prevederile art. 7 alin. (8) au fost
revizuite.

30.

La Art. I, pct. 5 din proiect,
modificarea propusa la art. 9, alin. 3,
nu este clard si In versiunea propusa,
exclude din procedura de clasificare a
sigurantei retelei” drumurile europene
(autostrazi  si  drumuri  expres).
Consideram ca a fost scursd o eroare.
”Evaluarea sigurantei rutiere la nivelul
intregii retele” este o evaluare cu
utilizarea echipamentelor
computerizate (exemplu, iRAP), si este
suplimentara procedurilor de
”Clasificare a sigurantei retelei
rutiere”. Astfel, propunem ca alin. 3
din art. 9 a Legii sd rdamand 1in
versiunea existenta.

Nu se accepta
Clasificarea sigurantei retelei, nu este
obiect de reglementare a Directivei
2008/96/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere, publicatd in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L
319 din 29 noiembrie 2008, asa cum a
fost modificata wultima data prin
Directiva  (UE)  2019/1936 a
Parlamentului ~ European si a
Consiliului din 23 octombrie 2019,
aceasta fiind wun mecanism de
gestionare a sigurantei rutiere prevazut
de versiunea anterioara a Directivei.
Astfel, pe drumurile care fac obiectul
directivei urmeazd a fi efectuata
Evaluarea sigurantei rutiere la nivelul
intregii retele (noul mecanism inclus in
Directiva), iar pe drumurile care nu fac
obiectul Directivei urmeaza a fi
efectuata clasificarea sigurantei retelei.

31.

Art. 9, alin. 2) din Legea, se propune a
exclude alin. 2), iar alin. 3) sa fie
modificat si completat, dupd cum
urmeaza: ”(2) clasificarea tronsoanelor
cu o concentratie mare de accidente si
clasificarea sigurantei retelei rutiere
sunt efectuate in conformitate cu
prevederile Regulamentului cu privire
la clasificarea sigurantei retelei rutiere,
aprobat de Guvern”. Justificarea
acestei propuneri este in faptul ca
aceste 2 proceduri sunt strans legate
tehnic, iar HG 807/2025 confirma, in
mare parte, acest fapt.

Nu se accepta

Clasificarea  tronsoanelor cu o
concentratic mare de accidente nu
constituie o procedurd distinctd de
gestionare a sigurantei circulatiei in
cadrul infrastructurii  rutiere, ci
reprezintd o etapd integrantd a
procesului de clasificare a sigurantei
circulatiei.
In aceste conditii, mentionarea expresi
a acestei etape in cuprinsul alin. (2) este
nejustificatd, 1intrucat clasificarea
sigurantei circulatiei se realizeaza
printr-un proces etapizat, care include
mai multe componente
interdependente, inclusiv clasificarea
tronsoanelor cu o concentratie mare de
accidente.

Ministerul
Afacerilor
Interne (Nr.
38/1046 din
17.03.2026)

32.

Avand in vedere cd nu este clard
argumentarea autorului proiectului pe
marginea obiectiilor expuse la pct. 3
din avizul Ministerului Afacerilor
Interne, se reitereaza obiectia referitor
la art. 9! alin. (4), privind efectuarea

Se accepta
Intrarea in vigoare a art. 9! a fost
modificata, respectiv, alin. (4) a fost
exclus avand in vedere ca modificarile
respective urmeaza sa intre in vigoare
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primei evaludri a sigurantei rutiere in
termen de un an de la aderarea
Republicii  Moldova la Uniunea
Europeanda. Se mentioneazd ca
corelarea momentului efectudrii primei
evaludri la data aderarii la Uniunea
Europeand reprezinta o clauza de
conditionalitate, care poate genera un

vid de raportare 1in perioada
premergatoare aderarii.

Avand in  vedere  necesitatea
imperativd a evaludrii sigurantei

rutiere, se considera oportuna stabilirea
unui termen rezonabil pentru realizarea
primei evaludri la nivelul intregii retele
rutiere. Aceastd masura este esentiald
pentru a  asigura  continuitatea
procesului de monitorizare pand la
momentul integrarii europene.

In acest context, se propune
completarea art. Il ,,Dispozitii finale”
cu prevederi privind intrarea in vigoare
a normelor previzute la art. 9! alin. (4)
din proiect.

pana la data aderarii Republicii
Moldova la Uniunea Europeana.

Ministerul 33.|La art. I, pct.7, Intru asigurarea Nu se accepta
Dezvoltarii claritatii si aplicabilititii normei, | In lipsa fizica a tunelurilor, desemnarea
Economice si consideram  binevenit specificarea | autoritatilor responsabile de siguranta
Digitalizarii »autoritatii responsabile de siguranta | acestora este prematura.
(nr.  03-629 tunelurilor cu lungimea mai mare de | Reglementarea modului de
din 500 m”. administrare a tunelurilor cu lungimea
24.02.2026) mai mare de 500 m, urmeaza a fi
asiguratda Tn Legea prin care se va
transpune Directiva 2004/54/CE.
34.| Laart.Il, alin. (1) - In contextul in care, Nu se accepta
potrivit art. 56, alin.(1) din Legea | Pastrarea redactiei actuale are rolul de
nr.100/2017 cu privire la actele | a elimina orice incertitudine cu privire
normative, acestea intrd 1n vigoare | la momentul intrarii in vigoare a actului
peste o lund de la data publicarii in | si de a evidentia intentia expresa a
Monitorul ~ Oficial al Republicii | legiuitorului privind aplicarea
Moldova sau la data indicata in textul | termenului de 30 de zile.
actului normativ, consideram ca textul
»care intrd in vigoare in termen de 30
de zile de la data publicarii in
Monitorul ~ Oficial al Republicii
Moldova” este de prisos si necesita a fi
exclus.
Expertizare
Centrul 35.| Se constata ca a fost respectata etapa Se ia act
National esentiald in asigurarea transparentei
Anticoruptie procesului
(Raport de elaborare a deciziilor, conform art.8
ELO26/1129 lit.a) din Legea nr. 239/2008 privind
1 din transparenta in procesul decizional.

25.03.2026)
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Se constata ca scopul declarat de catre
autor in nota de fundamentare
corespunde scopului real al proiectului.
In textul proiectului nu au fost
identificate norme contradictorii sau
conflicte dintre prevederile acestuia cu
reglementarile altor acte normative in
vigoare.

Ministerul
Justitiei (nr.
4/2-3313 din
25.03.2026)

36.

In clauza de armonizare, autorul
mentioneazd ca proiectul national
asigurd  transpunerea  partialda a
Directivei 2008/96/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind gestionarea
sigurantei infrastructurii rutiere, in
special, (transpune: art. 1 (1), (3) si (5);
art. 2 pet. 1 sipct. 1b; art. 5 (1) —(3) st
(6); art. 6 (3); art. 6a (1), art. 6e; art. 9
(1a); art. 11a).

Totodatd, se atesta ca prevederile
proiectului national coroborate cu cele
deja existente in Legea nr. 350/2023,
Hotararea Guvernului nr. 622/2025 si
Hotararea Guvernului nr. 807/2025,
asigurd transpunerea completa a
Directivei UE, cu conditia luarii in
considerare a  observatiilor de
compatibilitate de mai jos.

Art. 1 alin. (1), (3) si (5) din actul UE
referitor la categoriile de proceduri
obligatorii, extinderea domeniului de
aplicare asupra drumurilor finantate
din fonduri ale Uniunii Europene,
precum si excluderea drumurilor din
tuneluri este transpus prin proiectul
national de modificare a Legii nr.
350/2023, prin completarea art. 1 alin.
(1) cu lit. e) si introducerea alineatelor
(21 - (22).

Proiectul national completeazd Legea
nr. 350/2023, la art. 2, cu notiunile de
»~drum principal” si ,, retea rutierd
transeuropeand” potrivit art. 2 pct. 1 si
pct. 1b din actul UE.

Proiectul national completeazd Legea
nr. 350/2023, prin introducerea art. 9',
care reglementeaza evaluarea
sigurantei rutiere la nivelul Intregii
retele, stabilind sfera de aplicare a
procedurii, autoritatea responsabila,
metodologia evaludrii  bazatd pe
analiza riscului de accidente si
coliziuni grave, periodicitatea
evaludrilor, precum si clasificarea

Se accepta




14

tronsoanelor de drum in functie de
nivelul de siguranta potrivit art. 5 alin.
(1) - (3) s1 (6) din actul UE.
Dispozitiile art. 6 alin. (3) din actul UE
referitoare la asigurarea sigurantei
tronsoanelor de drum adiacente
tunelurilor rutiere prin efectuarea
inspectiilor comune de sigurantd
rutiera si stabilirea frecventei minime a
acestora sunt transpuse prin proiectul
national, prin completarea art. 10 al
Legii nr. 350/2023 cu alin. (17).
Dispozitiile art. 6a alin. (1) din actul
UE referitoare la obligatia de urmarire
a rezultatelor evaludrii sigurantei
rutiere la nivelul intregii retele prin
efectuarea inspectiilor specifice este
transpus de proiectul national, prin
completarea art. 10 alin. (4) din Legea
nr. 350/2023.

Dispozitiile art. 6e din actul UE
referitoare la instituirea unui sistem
national pentru raportarea voluntard a
evenimentelor si riscurilor de siguranta
rutierd sunt transpuse prin proiectul
national prin introducerea art. 111 alin.
(2) in Legea nr. 350/2023.

Dispozitiile art. 9 alin. (la) din actul
UE  referitoare la  continutul
programelor de formare destinate
auditorilor in domeniul sigurantei
rutiere sunt transpuse prin proiectul
national, prin completarea art. 5 al
Legii nr. 350/2023 cu alin. (2").
Subsidiar, 1n vederea transpunerii
complete a Directivei UE, autorul
proiectului intervine prin completarea
Legii nr. 350/2023 cu art. 121 n care
se transpun urmatoarele: - Obligatia de
notificare in adresa Comisiei Europene
a listet drumurilor excluse din
domeniul de aplicare al prezentei
directive sau incluse in acesta si,
ulterior, orice modificare adusa
acesteia In conformitate cu art. 1 alin.
(4), a doua propozitie din Directiva, cu
punerea in aplicare a acesteia din data
aderarii la UE; - Obligatia de
prezentare din 5 in 5 ani, in adresa
Comisiei Europene, a unui raport
privind clasificarea referitoare la
siguranta a intregii retele evaluate, a
listei de dispozitii ale orientarilor
nationale actualizate, inclusiv, 1n
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special, Tmbunatatirile Tn ceea ce
priveste progresul tehnologic si
protectia utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor 1n conformitate cu art. 11a
alin. (1) din Directiva, cu punerea in
aplicare a acesteia din data aderarii la
UE.

In context, clauza de armonizare se va
revizui si actualiza potrivit celor
mentionate supra.

37.

La art. I1:

In partea dispozitiva, la sursa publicarii
Legii nr. 350/2023, cuvintele
»publicata In” sunt excedente si se vor
exclude.

Se accepta

38.

La pct. 4 se va rectifica numarul
articolului  in care se propun
modificari, corect fiind art. 6 alin. (2)
lit. a)-c).

Se accepta

39.

Lapct. 5:

Dispozitia de modificare a alin. (4) din
art. 7 se va reda dupa cum urmeaza:
»la alineatul (4) cuvintele ,,evaluarii de
impact asupra sigurantei rutiere si cel
al” se exclud” (observatie valabila
inclusiv pentru alin. (5));

Se accepta

40.

In dispozitia de modificare a alin. (6)
termenul ,textul” se va substitui cu
termenul ,sintagma”, iar termenul
,cuvantul” se va substitui cu termenul
,,cuvintele”.

Se accepta

41.

Cu referire la modificarea alin. (7) si
(8), atragem atentia ca, in cazul in care
se expun in redactie noud doud sau mai
multe elemente structurale expuse
consecutiv, In dispozitia propriu-zisa
de modificare se va mentiona expres
acest fapt, dupd cum urmeaza:
»alineatele (7) si (8) vor avea
urmatorul cuprins:”, urmate de redarea
acestora. Observatia data este valabila
inclusiv pentru pct. 8.

Se accepta

42.

La pct. 8, in redactia propusa a alin.
(2%) din art. 10, cuvintele ,,contractului
de prestarii servicii” se vor substitui cu
cuvintele ,,contractului de prestari
servicii”, potrivit art. 1375 din Codul
civil. Totodata, propunerile de
completare cu alin. (2')-(2*) se vor
comasa dupa acest model: ,se
completeazi cu alineatele (2!)-(2°) cu
urmatorul cuprins:”.

Se accepta
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43.

La pct. 10, in denumirea si textul art.
12!, se va expune denumirea completi
a Comisiei (Comisia Europeana);

Se accepta

44.

La art. II:

la alin. (1), pentru precizia normei
privind intrarea in vigoare a legii,
textul ,,precum si a prevederilor art. I
pct. 8, in partea ce vizeaza modificarea
alin. (2), (2Y), (2%, (2*)” se va substitui
cu textul ,art. I pct. 8, 1n partea ce
vizeaza modificarea alin. (2)-(23)”;
textul ,,in termen de 30 de zile de la
data publicarii” se va substitui cu textul
»la expirarea termenului de 30 de zile
de la data publicarii”.

Se accepta

Secretar general

Angela TURCANU
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