GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr.
din 2026

Chisinau

Cu privire la aprobarea Programului national de mobilitate electrica 2030

In temeiul art. 5 lit. a) si art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire
la Guvern (Monitorul Oficial al Republiciit Moldova, 2017, nr. 252, art. 412),
cu modificirile ulterioare, Guvernul HOTARASTE:

1. Se aproba Programul national de mobilitate electrica 2030
(se anexeaza).

2. Autoritdtile si institutiile publice responsabile:
2.1. vor realiza actiunile stabilite in Planul de actiuni privind
implementarea Programului national de mobilitate electrica 2030;

2.2. vor prezenta anual, pand la data de 1 februarie, Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale raportul privind gradul de realizare
a actiunilor incluse in Planul de actiuni, precum si, la solicitarea Ministerului,
informatii privind implementarea actiunilor prevazute in Planul prenotat.

3. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale va prezenta
Guvernului:

3.1. anual, pana la data de 31 martie, raportul de progres privind
implementarea Programului national de mobilitate electrica 2030;

3.2. pana la data de 31 martie 2028, raportul de evaluare intermediara
privind implementarea Programului nominalizat;

3.3. pana la data de 31 martie 2031, raportul de evaluare finala privind
implementarea Programului mentionat;

3.4. propuneri argumentate privind modificarea, dupa caz, a Planului
de actiuni privind implementarea Programului mentionat.
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4. Finantarea actiunilor prevazute in Planul de actiuni privind
implementarea Programului national de mobilitate electrica 2030 se va efectua
din contul si in limitele alocatiilor aprobate in acest scop in bugetele
autoritatilor/institutiilor implicate, precum si din alte surse, conform legislatiei.

5. Controlul asupra executdrii prezentei hotirari se pune in sarcina
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale.

6. Prezenta hotarare intra in vigoare la data publicarii in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova.

Prim-ministru VASILE TOFAN

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru,
ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale Vladimir BOLEA

Ministrul finantelor Victoria Belous
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Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. /2026

PROGRAMUL NATIONAL
DE MOBILITATE ELECTRICA 2030

I. INTRODUCERE

1. Programul national de mobilitate electrica 2030 (denumit in continuare
Program) reprezinta un document de politici publice pe termen mediu care stabileste
obiectivele, directiile prioritare de interventie si actiunile necesare pentru crearea si
promovarea premiselor institutionale, operationale si de planificare necesare pentru
alinierea progresivd a Republicii Moldova la acquis-ul Uniunii Europene in domeniul
infrastructurii pentru combustibili alternativi, al interoperabilitatii si al digitalizarii
serviciilor de mobilitate.

2. Dezvoltarea mobilitatii electrice constituie o prioritate strategica pentru
Republica Moldova in contextul modernizarii sectorului transporturilor, reducerii
emisiilor de gaze cu efect de serd, sporirii eficientel energetice si alinierii progresive
la politicile, standardele si bunele practici ale Uniunii Europene. Tranzitia cdtre forme
de mobilitate cu emisii reduse reprezintd o conditie esentiala pentru cresterea
sustenabilitatii sistemului national de transport, imbunatatirea calitatii mediului,
consolidarea securitatii energetice si realizarea obiectivelor nationale de dezvoltare
durabila.

3. Necesitatea elaborarii prezentului Program deriva din evolutiile actuale ale
sectorului transporturilor, caracterizate prin cresterea cererii de mobilitate, dependenta
semnificativd de combustibilii fosili, dezvoltarea accelerata a tehnologiilor verzi si
necesitatea integrarii solutiilor digitale in procesele de planificare, de gestionare si de
monitorizare a transporturilor. In acest context, promovarea mobilititii electrice
reprezintd un instrument important pentru reducerea impactului negativ al
transporturilor asupra mediului, eficientizarea consumului de energie si crearea
premiselor pentru dezvoltarea unei infrastructuri moderne, interoperabile si orientate
catre utilizator.

4. Prezentul Program reprezintd un document de politici publice care stabileste
cadrul de interventie al statului pentru dezvoltarea mobilitatii electrice in Republica
Moldova, avand ca element central planificarea, extinderea si modernizarea
infrastructurii de reincarcare pentru vehicule electrice. Programul prevede un set
coerent de obiective, masuri si actiuni orientate spre dezvoltarea unei retele nationale
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de infrastructurd de reincarcare sigure, accesibile, interoperabile, inteligente si
distribuite echilibrat la nivel teritorial, astfel incat sa fie asiguratd conectivitatea intre
principalele centre urbane, coridoarele de transport, zonele de frontiera si localitatile
rurale.

5. Totodata, prezentul Program urmareste obiective, precum crearea conditiilor
necesare pentru utilizarea pe scard larga a vehiculelor electrice, sustinerea tranzitiei
catre transportul cu emisii reduse si integrarea infrastructurii de reincarcare in
ecosistemul national al sistemelor inteligente de transport si al retelelor energetice
moderne. Prin interventiile propuse, Programul va contribui la stimularea investitiilor
in tehnologii verzi, la dezvoltarea serviciilor aferente mobilitatii electrice si la
consolidarea rolului sectorului transporturilor in procesul de decarbonizare a
economiel nationale.

6. Prezentul Program deriva din Strategia de mobilitate 2030, aprobata prin
Hotararea Guvernului nr. 589/2024, care constituie documentul strategic sectorial de
baza pentru dezvoltarea sistemului de transport al Republicii Moldova. Prin continutul
sdu, Programul contribuie la operationalizarea directiei prioritare 1.5 privind
dezvoltarea si implementarea omologarii de tip a vehiculelor si promovarea
vehiculelor rutiere curate si eficiente energetic. Totodatd, Programul sustine directiile
strategice aferente digitalizarii transporturilor, dezvoltarii infrastructurii moderne si
promovarii solutiilor de mobilitate durabila.

7. Prezentul Program este corelat cu Strategia nationald de dezvoltare ,,Moldova
Europeanda 20307, aprobatd prin Legea nr. 315/2022, contribuind la realizarea
obiectivului specific 2.1 ,,Sporirea mobilitatii prin sisteme de transport eficiente,
durabile si sigure”, aferent obiectivului general 2 ,,Imbunititirea conditiilor de trai”.
Masurile propuse vizeaza dezvoltarea unui sistem de transport mai sigur, mai accesibil,
mai eficient si mai putin poluant, cu impact direct asupra calitdtii vietii populatiei.
Acestea includ modernizarea vehiculelor utilizate pentru transportul rutier de persoane
prin servicii regulate in traficul local si municipal, trecerea treptatd la vehicule
nepoluante si incurajarea formelor alternative de transport. Prin aceste masuri,
Programul va contribui la asigurarea conectivitatii teritoriale si a dezvoltarii economice
durabile.

8. In acelasi timp, prezentul Program este aliniat la Obiectivele de Dezvoltare
Durabila ale Organizatiei Natiunilor Unite, reflectate in Hotararea Guvernului nr.
953/2022 cu privire la aprobarea cadrului national de monitorizare a implementarii
Agendei de Dezvoltare Durabila 2030. Prin natura interventiilor propuse, Programul
contribuie la realizarea urmatoarelor obiective de dezvoltare durabilda (denumite in
continuare ODD):



8.1. ODD 7: energie curata si la preturi accesibile prin promovarea utilizarii
energiei electrice 1n transporturi, stimularea integrarii energiei din surse regenerabile
in consumul final si reducerea dependentei sectorului transporturilor de combustibili
fosili importati;

8.2. ODD 9: industrie, inovatie si infrastructurd prin dezvoltarea unei
infrastructuri de reincarcare calitative, fiabile, durabile, interoperabile si reziliente,
inclusiv prin integrarea solutiilor digitale, a datelor deschise si a tehnologiilor
inteligente de reincarcare;

8.3. ODD 11: orase si comunitati durabile prin promovarea accesului la sisteme
de transport sigure, echitabile, accesibile si durabile, inclusiv prin sustinerea
electrificarii transportului public, extinderea infrastructurii de reincarcare in localitati
urbane si rurale si integrarea principiilor accesibilitdtii universale in proiectele de
infrastructura;

8.4. ODD 13: actiune climaticd prin masuri orientate spre reducerea impactului
sectorului transporturilor asupra mediului, diminuarea emisiilor generate de transport
si accelerarea tranzitiei catre un model de mobilitate cu emisii reduse.

9. Referitor la corelarea cu documentele de politici publice din domenii conexe,
prezentul Program completeaza cadrul national de planificare strategica si contribuie
la asigurarea coerentei interventiilor publice in domeniile transporturilor, energiei,
mediului, economiei si digitalizarii. Programul este corelat cu Strategia nationala de
dezvoltare economicd 2030, aprobatd prin Hotararea Guvernului nr. 393/2024, in
special cu directia prioritard 5 ,Investitii straine directe si locale” si actiunea 5.5
privind atragerea investitiilor in sectoarele prioritare. In acest sens, Programul
contribuie la crearea unui cadru favorabil pentru investitii publice si private in
infrastructura de reincarcare, tehnologii verzi, servicii digitale si solutii energetice
bazate pe surse regenerabile. Totodata, acesta este corelat cu directia prioritara 8
,»Sustenabilitate economica prin prisma rezilientei si securitatii energetice, precum si a
economiei circulare sustinutd de investitiile in sectorul privat” prin promovarea
eficientel energetice in transporturi, reducerea dependentei de combustibili fosili si
aplicarea principiilor economiei circulare, inclusiv privind gestionarea, reutilizarea si
reciclarea bateriilor si a componentelor vehiculelor electrice.

10. Prezentul Program este corelat, de asemenea, cu Strategia de mediu pentru
anii 2024-2030, aprobatd prin Hotararea Guvernului nr. 409/2024, contribuind la
realizarea obiectivelor privind prevenirea si reducerea poludrii, protectia calitatii
aerului, atenuarea schimbirilor climatice si tranzitia cétre o economie verde. In acest
context, promovarea mobilitatii electrice si reducerea dependentei transportului rutier
de combustibilii fosili contribuie la diminuarea impactului sectorului transporturilor
asupra mediului si la realizarea obiectivelor nationale de decarbonizare.
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11. Prezentul Program este complementar Programului de dezvoltare cu emisii
reduse al Republicii Moldova pana in anul 2030, aprobat prin Hotéararea
Guvernului nr. 659/2023, in special obiectivului specific 2 care prevede reducerea,
pana in anul 2030, fatd de nivelul anului 1990, cu 52 % in mod neconditionat si cu
pand la 55 % in mod conditionat a emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din
sectorul transporturilor. Prin stimularea utilizarii vehiculelor electrice, extinderea
infrastructurii de reincarcare, electrificarea treptatd a transportului public si a flotelor
publice, precum si integrarea energiei din surse regenerabile, Programul contribuie la
reducerea consumului de combustibili fosili, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
poluarii atmosferice generate de sectorul transporturilor.

12. Totodata, prezentul Program sprijina atingerea obiectivelor Planului national
integrat privind energia si clima pentru anii 2025-2030, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 86/2025, prin masuri care sustin tranzitia transportului public urban
catre solutii cu emisii reduse, cresterea ponderii energiei regenerabile utilizate in
transport si reducerea emisiilor generate de sectorul transporturilor. In acest sens,
dezvoltarea infrastructurii de reincarcare pentru vehicule electrice va contribui la
integrarea politicilor de transport, energie si clima intr-un cadru coerent de interventie.

13. Prezentul Program este corelat, de asemenea, cu obiectivele Programului
national de dezvoltare a turismului ,,Turism 2029”, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 333/2026, avand ca scop integrarea mobilitatii electrice in strategia de dezvoltare a
destinatiilor turistice sustenabile din Republica Moldova.

14. Elaborarea prezentului Program este prevazuta in Programul national de
aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025, in capitolul 14 ,,Politica de transport”. Prin
actiunile propuse, prezentul Program contribuie la alinierea progresiva a cadrului
national la acquis-ul Uniunii Europene in domeniul transporturilor durabile, al
infrastructurii pentru combustibili alternativi, al interoperabilitatii, al digitalizarii
serviciilor de mobilitate si al reducerii impactului transporturilor asupra mediului.

15. Prezentul Program este corelat si cu Hotararea Guvernului nr. 158/2026 cu
privire la aprobarea Regulamentului privind orientdrile Republicii Moldova pentru
dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a retelei transeuropene de transport,
care transpune partial Regulamentul (UE) 2024/1679 privind orientarile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport. Prin acest act normativ, infrastructura
pentru combustibili alternativi este integratd in segmentul national al retelei
transeuropene de transport (denumita in continuare 7EN-T), alaturi de infrastructura
rutierd, feroviara, navala, aeriand, multimodala si sistemele digitale in domeniul
transporturilor.



16. In acest context, prezentul Program contribuie la implementarea prioritatilor
privind dezvoltarea unei retele nationale de transport durabile, sigure, eficiente si
interoperabile prin extinderea infrastructurii publice de reincarcare pentru vehicule
electrice pe coridoarele TEN-T, in nodurile urbane, in spatiile de servicii, in
terminalele multimodale si in punctele de conexiune cu alte moduri de transport.
Totodata, Programul sustine circulatia fluida a vehiculelor cu emisii zero si cu emisii
scazute, reducerea emisiilor generate de transportul rutier, cresterea securitatii
energetice si imbunatatirea accesului utilizatorilor la servicii moderne de mobilitate.

17. Dezvoltarea infrastructurii de reincarcare trebuie realizatd in corelare cu
planificarea infrastructurii rutiere, cu dezvoltarea retelelor electrice si cu
implementarea sistemelor digitale Tn domeniul transporturilor pentru a asigura
interoperabilitatea, disponibilitatea datelor, informarea in timp real a utilizatorilor si
integrarea serviciilor de mobilitate electricd in cadrul unui sistem de transport
inteligent si rezilient. Aceasta abordare este relevanta inclusiv pentru planurile de
mobilitate urband durabild, modernizarea transportului public, dezvoltarea
conexiunilor si echiparea nodurilor multimodale cu infrastructurd de reincércare.

18. Prezentul Program contribuie, de asemenea, la realizarea angajamentelor
asumate de Republica Moldova la nivel international in domeniul climei, energiei si
dezvoltirii durabile. In contextul Acordului de la Paris, ratificat prin Legea nr. 78/2017,
care urmareste consolidarea raspunsului global la schimbarile climatice si reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd, mobilitatea electrica reprezinta o masura concreta
de decarbonizare a transporturilor, dependente Tn mare masura de combustibili fosili
importati.

19. Totodata, prezentul Program contribuie la implementarea Contributiei
National Determinate 3.0 (CND 3.0) a Republicii Moldova, care stabileste obiectivul
de reducere a emisiilor nete de gaze cu efect de serd cu 71 % pana in anul 2030 si cu
75 % pana in anul 2035, in comparatie cu nivelul anului 1990. In acest context,
decarbonizarea sectorului transporturilor reprezintd o componentd importantd a
actiunii climatice nationale, iar promovarea mobilitatii electrice, electrificarea
progresiva a flotelor de transport public si dezvoltarea infrastructurii de reincarcare
constituie masuri relevante pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si a
dependentei de combustibilii fosili, in concordanta cu directiile de actiune prevazute
in CND 3.0.

20. Prezentul Program adapteaza la nivel national si cerintele europene privind
infrastructura pentru combustibili alternativi, inclusiv in ceea ce priveste dezvoltarea
unei retele suficiente si interoperabile de puncte publice de reincarcare, asigurarea



transparentei tarifelor, facilitarea platilor ad-hoc, furnizarea de date catre utilizatori,
conectarea digitald a infrastructurii si aplicarea solutiilor de reincarcare inteligenta.
Aceste elemente sunt necesare pentru crearea unei infrastructuri moderne, accesibile,
nediscriminatorii $i orientate catre utilizator, compatibile cu standardele europene si
cu necesitatile procesului de integrare europeana.

21. Prin urmare, prezentul Program constituie un instrument operational prin
care Republica Moldova transpune in masuri concrete angajamentele asumate la nivel
international in domeniul climei, energiei, transporturilor si dezvoltarii durabile. Si
care contribuie la decarbonizarea sectorului transporturilor, la reducerea consumului
de combustibili fosili, la consolidarea securitdtii energetice, la modernizarea
infrastructurii de mobilitate si la crearea conditiilor pentru o tranzitie verde, justa si
incluziva.

22. Pentru asigurarea unei fundamentari adecvate si a unei abordari coordonate,
elaborarea prezentului Program are la bazd un proces participativ, consultativ si
interinstitutional, orientat spre identificarea prioritétilor reale din domeniul mobilitatii
electrice. In acest proces au fost implicate autorititi publice centrale, institutii
sectoriale de resort, autoritati publice locale, reprezentanti ai mediului academic, ai
sectorului privat, ai societdtii civile, precum si parteneri de dezvoltare. Printre
institutiile participante se numara Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii,
Ministerul Finantelor, Ministerul Energiei, Ministerul Mediului, Agentia de Mediu,
Agentia Nationald Transport Auto, S.A. ,,Administratia Nationald a Drumurilor”,
precum si Banca Europeand pentru Reconstructie si Dezvoltare si alti parteneri
relevanti.

23. Prin corelarile mentionate, prezentul Program constituie un instrument
complementar, integrator si operational pentru implementarea prioritdtilor nationale in
domeniul mobilitatii durabile, al tranzitiei verzi, al eficientei energetice si al
decarbonizarii sectorului transporturilor. Acesta asigura coerenta interventiilor publice
cu documentele strategice nationale de nivel superior, cu prioritdtile guvernamentale
in domeniul dezvoltarii durabile si cu angajamentele asumate de Republica Moldova
in procesul de integrare europeand si de implementare a obiectivelor climatice.

24. Implementarea prezentului Program va contribui la consolidarea cadrului
institutional si operational necesar pentru dezvoltarea mobilitdtii electrice prin
planificarea coordonatda a masurilor, stabilirea responsabilitdtilor institutionale,
prioritizarea investitiilor si monitorizarea progresului in raport cu obiectivele stabilite.
Totodatd, Programul va facilita planificarea integratd a cheltuielilor publice si
orientarea resurselor financiare catre interventii cu impact direct asupra dezvoltarii
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infrastructurii de reincarcare, a promovarii vehiculelor cu emisii reduse si a
modernizarii sistemului national de transport.

25. De asemenea, prezentul Program favoreazeaza crearea premiselor necesare
pentru atragerea si valorificarea eficientd a resurselor financiare interne si externe,
inclusiv prin cooperarea cu partenerii de dezvoltare, precum Uniunea Europeana,
Banca Europeana pentru Reconstructie si Dezvoltare, Banca Europeana de Investitii,
Programul Natiunilor Unite pentru Dezvoltare si alti parteneri relevanti. In acest sens,
Programul serveste drept cadru de referintd pentru promovarea proiectelor
investitionale, dezvoltarea parteneriatelor public-private si sustinerea initiativelor
orientate spre extinderea infrastructurii de reincarcare si integrarea solutiilor
inteligente in domeniul transporturilor.

26. Astfel, prezentul Program constituie un instrument de politici publice
necesar pentru accelerarea tranzitiei Republicii Moldova catre un sistem de mobilitate
curat, inteligent, eficient energetic si compatibil cu standardele europene. Prin
implementarea acestuia vor fi create premisele pentru dezvoltarea coordonata
a infrastructurii de reincarcare, promovarea utilizarii vehiculelor electrice, atragerea
investitiilor in tehnologii verzi si consolidarea contributiei sectorului transporturilor la
atingerea obiectivelor nationale de dezvoltare durabila, decarbonizare si integrare
europeana.

II. ANALIZA SITUATIEI

27. Sectorul transporturilor din Republica Moldova se afld intr-o etapa
incipientd de tranzitie catre forme de mobilitate cu emisii reduse, in contextul
obiectivelor nationale de decarbonizare, al necesitatii consolidarii securitdtii energetice
st al alinierii progresive la politicile si standardele Uniunii Europene. Dezvoltarea
mobilitatii electrice reprezinta o directie importantd de modernizare a transporturilor,
avand potentialul de a reduce consumul de produse petroliere, de a diminua emisiile
generate de transportul rutier si de a integra sectorul transporturilor in procesul mai
amplu de electrificare si decarbonizare a economiei.

28. La nivel international, mobilitatea electrica se dezvoltd rapid, fiind sustinuta
de scaderea costurilor tehnologiilor, de cresterea autonomiei vehiculelor, de extinderea
infrastructurii de reincarcare si de politici publice orientate spre reducerea emisiilor. In
anul 2024, vanzarile globale de automobile electrice au depasit 17 milioane de unitati,
reprezentand peste 20 % din totalul automobilelor noi vandute la nivel mondial.
Aceasta tendinta confirma faptul ca electrificarea transportului rutier nu mai reprezinta
o solutie marginald, ci o directie structurala de transformare a pietei auto si a serviciilor
de mobilitate.
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29. In acelasi timp, tranzitia citre mobilitatea electricd nu se produce uniform.
Ritmul de adoptare depinde de nivelul veniturilor populatiei, disponibilitatea
infrastructurii de reincarcare, accesul la finantare, stabilitatea stimulentelor, calitatea
serviciilor de reincarcare, capacitatea retelelor electrice si nivelul de informare al
utilizatorilor. Pentru Republica Moldova, aceste conditii sunt deosebit de importante,
deoarece piata auto este dominata de vehicule second-hand, iar infrastructura publica
de reincarcare se afld inca intr-o etapa de dezvoltare insuficienta si neuniforma.

30. Republica Moldova ramane semnificativ dependenta de resursele energetice
importate, in special de produsele petroliere utilizate in transportul rutier, de gazele
naturale si, intr-o proportie importantd, de energia electricd. Aceasta dependenta
influenteaza direct securitatea energetica a tarii si expune economia nationala la riscuri
externe asociate cu evolutia preturilor, disponibilitatea resurselor si contextul
geopolitic regional. In sectorul transporturilor, vulnerabilitatea este amplificati de
faptul ca peste 98 % din cererea de energie pentru transportul rutier este acoperita prin
combustibili fosili, in principal benzind si motorina.

Figura 1. Dependenta energetica nationala
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Sursa: Biroul National de Statistica

31. Datele disponibile indicd un nivel ridicat al dependentei energetice a
Republicii Moldova, si anume: aproximativ 85 % din energia electrica, 100 % din
gazele naturale si 100 % din combustibilii utilizati in transport provin din import.
Astfel, sectorul transporturilor nu reprezinta doar o sursa importanta de emisii, ci $i un
factor major de vulnerabilitate energetica si economica.
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32. Din aceasta perspectiva, dezvoltarea mobilitatii electrice trebuie abordata
atat ca instrument de reducere a emisiilor provenite din transport, cat si ca masura de
diminuare treptatd a dependentei de combustibilii fosili importati. Beneficiile
mobilitatii electrice pot fi maximizate doar in conditiile in care electrificarea
transporturilor este corelata cu dezvoltarea capacitatilor interne de producere a energiei
din surse regenerabile, cu modernizarea retelelor electrice, cu aplicarea solutiilor de
reincarcare inteligentd, de stocare si de gestionare eficienta a cererii de energie.

33. Transportul rutier constituie una dintre sursele principale de emisii de gaze
cu efect de serda si de poluanti atmosferici, in special in zonele urbane, unde
concentrarea traficului are efecte directe asupra calitatii aerului, sanatatii populatiei si
calitatii vietii. In contextul angajamentelor climatice asumate de Republica Moldova,
inclusiv reducerea emisiilor nete de gaze cu efect de serd pana in anul 2030 fata de
nivelul anului 1990, decarbonizarea transporturilor devine o conditie necesard pentru
atingerea obiectivelor nationale Tn domeniul climei.

34. In lipsa unor interventii coordonate, emisiile provenite din transport pot
continua sd creasca si pot diminua efectele masurilor de decarbonizare implementate
in alte sectoare, cum ar fi cel energetic sau industrial. Aceastd situatie impune
accelerarea tranzitiei catre solutii de transport cu emisii reduse, inclusiv prin
dezvoltarea mobilitétii electrice, promovarea combustibililor alternativi, modernizarea
transportului public si stimularea solutiilor de mobilitate multimodala.

3S5. Structura  consumului  energetic confirma importanta  sectorului
transporturilor in balanta energetica nationala. Desi Republica Moldova a inregistrat
progrese in promovarea energiei din surse regenerabile, utilizarea acesteia in sectorul
transporturilor rdimane limitata. Prin urmare, electrificarea mobilitatii poate contribui
la reducerea consumului de produse petroliere, insa aceasta tranzitie trebuie insotita de
masuri de crestere a ponderii energiei curate Tn mixul energetic, de investitii in
infrastructura energetica si de mecanisme care sa permitd reincarcarea vehiculelor
electrice in mod eficient, sigur, accesibil si transparent.
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Figura 2. Consumul final de energie pe sectoare, 2024
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36. Datele privind consumul final de energie pe sectoare in anul 2024 indica
un volum total de 2519 ktep. Din care sectorul rezidential reprezintd cea mai mare
componenta, cu 1062 ktep, urmat de sectorul transporturilor, cu 851 ktep. Celelalte
sectoare au ponderi mai reduse: comertul si serviciile publice — 267 ktep, industria si
constructiile — 205 ktep, iar agricultura, silvicultura si pescuitul — 134 ktep.

37. Aceastd structura scoate in evidentd mentinerea transporturilor printre
principalii consumatori de energie finalda la nivel national. Ponderea ridicatd a
sectorului transporturilor in consumul final de energie justificd necesitatea
interventiilor orientate spre eficienta energetica, electrificarea treptatad a mobilitatii si
reducerea consumului de produse petroliere. In acelasi timp, datele arati ca mobilitatea
electricd nu poate fi abordatd izolat, ci trebuie integratd in politicile energetice,
climatice, de transport, de dezvoltare urbana si de dezvoltare regionala.

38. Se anticipeaza ca cererea de energie electrica va creste pana in anul 2030,
inclusiv ca urmare a electrificarii treptate a transporturilor si a altor sectoare de
consum. Prin urmare, dezvoltarea mobilitatii electrice trebuie planificata astfel incat sa
nu genereze presiuni necontrolate asupra retelei electrice si sa nu afecteze stabilitatea
sistemului energetic. Aceasta presupune evaluarea capacitatilor de racordare, investitii
in retele de transport si distributie, integrarea surselor regenerabile, utilizarea solutiilor
de stocare, contorizare inteligenta, tarife dinamice si mecanisme de management al
consumului.

39. Potrivit Planului de dezvoltare a retelelor electrice de transport pentru
perioada 2025-2034, consumul anual de energie al vehiculelor electrice este prognozat

sa creascd de la 4,3 GWh in anul 2025 la 77,8 GWh in anul 2030 si la 109,7 GWh in
anul 2033. Desi aceste volume raman moderate raportat la consumul total de energie
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electrica al tarii, ritmul accelerat de crestere confirma necesitatea integrarii mobilitatii
electrice in prognozele energetice, in planificarea investitillor in retele si in
mecanismele de management al sarcinii electrice.

40. n acelasi timp, dezvoltarea infrastructurii publice de reincarcare, in special
a punctelor rapide si ultrarapide, poate genera sarcini locale semnificative in retelele
de distributie. De aceea, amplasarea punctelor de reincarcare necesitd evaluari
prealabile ale capacitatilor de racordare. Procesul trebuie corelat cu lucrarile de
modernizare a punctelor electrice, a liniilor/cablurilor, a sistemelor de masurare
inteligentd, cu identificarea solutiilor de stocare si a mecanismelor de reincarcare
inteligenta.

41. In paralel cu provocirile energetice, sectorul transporturilor este influentat
de evolutia rapida a parcului auto. Cresterea numarului de vehicule Tnmatriculate
genereaza presiuni suplimentare asupra infrastructurii rutiere, consumului de energie,
mediului si calitatii vietii in localititile urbane. In conditiile in care majoritatea
vehiculelor continua sad fie dotate cu motoare cu ardere interna, extinderea parcului
auto poate conduce la cresterea consumului de combustibili fosili si a emisiilor
generate de transportul rutier.

Figura 3. Evolutia numarului total de vehicule inmatriculate, 2022-2025
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42. Datele din figura 3 denota cresterea continud a parcului auto national, de la
1 173 795 in anul 2022 la 1 385 128 de vehicule in anul 2025. Aceasta evolutie indica
o crestere de peste 211 mii de vehicule in doar patru ani, ceea ce confirma intensificarea
cererii de mobilitate si presiunea tot mai mare asupra sistemului de transport.

43. Cresterea parcului auto are implicatii directe asupra consumului de energie,
a emisiilor de gaze cu efect de sera, a calitatii aerului si a congestiei urbane. Daca
aceastd accelerare va continua sa fie sustinuta preponderent de vehicule cu motoare cu
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ardere internd, Republica Moldova risca sa consolideze un model de mobilitate
dependent de combustibili fosili importati. Prin urmare, electrificarea treptatd a
parcului auto, in paralel cu modernizarea transportului public si cu dezvoltarea
infrastructurii de reincdrcare, reprezintd o conditie importantd pentru reducerea
impactului negativ al transporturilor.

44. Piata auto din Republica Moldova continud sa fie caracterizatd printr-o
pondere ridicatda a vehiculelor second-hand importate, in special a vehiculelor cu
motoare cu ardere internd. Aceasta influenteaza direct ritmul de reinnoire a parcului
auto si limiteaza adoptarea vehiculelor cu emisii reduse, in conditiile in care costul
initial al vehiculelor electrice ramane ridicat pentru o parte semnificativad a populatiei.
Totodata, lipsa unor standarde de mediu mai clare pentru vehiculele importate, precum
st insuficienta stimulentelor fiscale si financiare pentru vehicule electrice noi si second-
hand, mentin atractivitatea vehiculelor conventionale si incetinesc tranzitia catre
mobilitatea curata.

45. In pofida acestor constrangeri, in ultimii ani se atestd o crestere vizibili a
interesului pentru vehiculele electrice si hibride. Conform datelor disponibile, in
perioada 2018-2025, au fost inregistrate peste 87 000 de autovehicule electrice si
hibride, dintre care 9 850 sunt vehicule electrice, iar 77 985 — vehicule hibride. In anul
2025, se atesta o crestere acceleratd fatda de anul 2024, de circa 35 % pentru vehiculele
electrice si de circa 31 % pentru cele hibride. Cu toate acestea, ponderea vehiculelor
electrice si hibride in parcul auto national ramane redusa, reprezentand aproximativ 7
% din totalul vehiculelor inregistrate.

Figura 4. Evolutia numarului vehiculelor electrice si hibride, 2018-2025
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46. Datele din figura 4 reflectd dinamica pozitiva a inmatriculdrilor vehiculelor
electrice si hibride in Republica Moldova in perioada 2018-2025 si indica cresterea
constantd a interesului pentru transportul eficient energetic, cu o accelerare mai
pronuntatd in anii 2023-2025. Aceasta evolutie confirma faptul ca piata incepe sa se
adapteze la schimbarile tehnologice, la cresterea interesului populatiei pentru costuri
mai reduse de exploatare si la tendintele de tranzitie catre vehicule curate.

47. Totusi, datele din figura denotd dominarea in aceasta categorie a vehiculelor
hibride, in timp ce vehiculele pur electrice au o pondere mai redusa. Aceasta situatie
sugereaza ca piata se afla intr-o faza de tranzitie intermediara, in care utilizatorii
prefera solutii percepute ca fiind mai flexibile si mai putin dependente de infrastructura
publica de reincarcare. Prin urmare, cresterea numarului de vehicule electrice depinde
in mare masura de extinderea infrastructurii de reincarcare, reducerea costurilor de
achizitie, stabilitatea stimulentelor disponibile si gradul de incredere al utilizatorilor in
functionalitatea retelei.

48. In acelasi timp, cresterea numarului de vehicule electrice si hibride trebuie
tratatd in raport cu dimensiunea totald a parcului auto. Desi dinamica este pozitiva,
ponderea de aproximativ 7 % aratd ca mobilitatea electricd ramane Inca intr-o etapa
incipientd de dezvoltare. Aceastd constatare justifici necesitatea unor masuri
suplimentare de sprijin, inclusiv stimulente financiare, campanii de informare,
clarificarea cadrului normativ si dezvoltarea unei infrastructuri de reincarcare
accesibile la nivel national.

49. Infrastructura publica de reincarcare pentru vehicule electrice a cunoscut o
dezvoltare graduald, insd rdmane insuficientd in raport cu necesitatile unei retele
nationale functionale si accesibile. La nivelul anului 2025, infrastructura publica de
reincdrcare este estimatd la peste 250 de puncte de reincarcare functionale. Totusi,
distributia acestora este neuniforma, fiind concentratd preponderent in municipiul
Chisindu, in unele centre urbane si pe anumite coridoare rutiere principale. Aceasta
distributie limiteaza utilizarea practica a vehiculelor electrice pentru deplasari intre
localitati si accentueaza diferentele de acces intre zonele urbane si localitatile rurale
sau periferice.
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Figura 5. Reteaua nationala de reincarcare pentru vehicule electrice
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50. Figura 5 reflecta situatia infrastructurii publice de reincdrcare pentru
vehicule electrice, atestand existenta a peste 250 de puncte de reincédrcare instalate.
Infrastructura include puncte de reincarcare cu curent alternativ (AC), cu puteri de 2-
22 kW, utilizate preponderent pentru reincarcare lentd sau semirapidd, si puncte de
reincdrcare cu curent continuu (DC), cu puteri de 50-150 kW, necesare pentru incarcare
rapida.

51. Structura infrastructurii de reincarcare denotd prevalarea punctelor de
reincdrcare cu curent alternativ (AC), adecvate pentru reincarcare lenta sau semirapida,
in special in zone rezidentiale, parcari publice, centre comerciale sau la locul de munca.
In schimb, punctele cu curent continuu (DC), necesare pentru reincarcarea rapida pe
coridoarele nationale si in apropierea punctelor de trecere a frontierei, sunt mai putin
dezvoltate. In lipsa unei retele suficiente de puncte rapide amplasate strategic,
utilizatorii se confrunta cu incertitudini privind autonomia si continuitatea deplasarilor,
ceea ce reduce atractivitatea vehiculelor electrice si limiteaza extinderea pietei.

52. Experienta tarilor europene confirmd ca dezvoltarea infrastructurii de
reincarcare necesita atat cresterea numarului punctelor de reincarcare, cat si asigurarea
calitatii serviciilor oferite utilizatorilor. Prin urmare, extinderea infrastructurii trebuie
sd includd cerinte privind interoperabilitatea, transparenta tarifelor, accesul
nediscriminatoriu, furnizarea informatiilor privind disponibilitatea si functionalitatea
punctelor de reincarcare, precum si aplicarea solutiilor de reincarcare inteligenta.
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53. O problemd esentiald reprezintd lipsa unui sistem national consolidat de
monitorizare a infrastructurii de reincarcare. In prezent, datele privind locatiile, puterea
instalata, tipurile de conectori, disponibilitatea punctelor, tarifele, interoperabilitatea,
metodele de plata si gradul real de functionare sunt fragmentate si nu permit o evaluare
completd a performantei retelei. Absenta unui registru national sau a unei platforme
publice de date privind infrastructura de reincarcare reduce capacitatea autoritatilor de
a planifica investitiile, de a monitoriza progresul si de a asigura transparenta fata de
utilizatori.

54. Cadrul normativ aplicabil mobilitatii electrice este inca incomplet si
insuficient coordonat. Nu existd un cadru unitar care sa reglementeze in mod coerent
instalarea, autorizarea, operarea, mentenanta, interoperabilitatea si tarifarea punctelor
de reincircare, precum si drepturile si protectia consumatorilor. In lipsa unor reguli
clare, dezvoltarea infrastructurii depinde in mare masura de initiative private sau de
proiecte sustinute de partenerii de dezvoltare, ceea ce poate conduce la o extindere
neuniformd, la standarde tehnice diferite si la dificultati de integrare intr-o retea
nationala interoperabila.

55. Fragmentarea responsabilitatilor institutionale reprezintd o altd cauza
importantd a dezvoltarii lente a mobilitatii electrice. Domeniul implica atributii ale mai
multor autoritati si institutii din diverse sfere: transport, energie, mediu, economie,
finante, digitalizare, administratie publicd locald si reglementare energetica. In lipsa
unui mecanism clar de coordonare interinstitutionald, responsabilitatile sunt dispersate,
iar masurile riscd sa fie implementate fragmentar. Aceasta lacund diminueaza eficienta
interventiilor publice si poate genera suprapuneri sau lacune in implementare.

56. Autoritatile publice locale au un rol important in dezvoltarea infrastructurii
de reincarcare, in integrarea mobilitdtii electrice in planificarea urband si in
modernizarea transportului public. Totusi, multe autorititi locale nu dispun de
capacitatile tehnice, de resursele financiare si de instrumentele metodologice necesare
pentru planificarea amplasarii punctelor de reincarcare, includerea acestora in
documentatiile urbanistice, gestionarea parcdrilor, identificarea modelelor de finantare
sau promovarea flotelor publice cu emisii reduse.

57. O frana puternicd in dezvoltarea mobilitatii electrice reprezinta insuficienta
resurselor financiare disponibile pentru extinderea infrastructurii de reincarcare,
modernizarea transportului public, electrificarea flotelor si implementarea solutiilor
digitale de monitorizare si informare. Investitiile necesare pentru instalarea punctelor
de reincarcare, 1n special a celor rapide si ultrarapide, presupun costuri initiale ridicate
pentru procurarea echipamentelor, racordarea la retelele electrice, proiectare,
autorizare, lucriri de constructie, mentenant si operare. In acelasi timp, nivelul inci
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scazut al cererii pentru servicii de reincarcare in afara marilor centre urbane poate
reduce atractivitatea investitillor private si Incetini extinderea infrastructurii in
localitatile mici, zonele rurale si pe unele coridoare rutiere.

58. In aceste conditii, dezvoltarea mobilititii electrice necesiti mobilizarea
coordonata a resurselor financiare din bugetul de stat, bugetele autoritatilor publice
locale, fonduri externe, instrumente de finantare oferite de partenerii de dezvoltare,
investitii private si mecanisme de parteneriat public-privat. Atragerea acestor resurse
este esentiald pentru asigurarea unei retele de reincarcare accesibile si echilibrat
distribuite teritorial, pentru sustinerea proiectelor de electrificare a transportului public
si pentru instituirea unor mecanisme de sprijin destinate utilizatorilor, autoritatilor
publice locale, intreprinderilor mici si mijlocii si altor categorii de beneficiari. Lipsa
unui cadru predictibil de finantare si cofinantare poate conduce la implementarea
fragmentard a masurilor si la accentuarea diferentelor dintre localitdtile cu capacitate
investitionala mai mare si cele cu resurse limitate.

59. Dezvoltarea mobilitdtii electrice este afectatd si de nivelul redus de
informare si acceptare sociald. Pentru o parte a populatiei, vehiculele electrice sunt
percepute ca fiind costisitoare, dificil de intretinut sau insuficient adaptate la
necesititile de deplasare pe distante medii si lungi. In acelasi timp, informatiile privind
costurile reale de utilizare, avantajele economice pe durata ciclului de viata,
posibilitatile de reincdrcare, siguranta bateriilor si impactul asupra mediului nu sunt
suficient de accesibile. Lipsa campaniilor de informare si a instrumentelor de consiliere
pentru utilizatori reduce ritmul de adoptare a tehnologiilor curate.

60. Un alt obstacol il constituie deficitul de competente tehnice si de forta de
munca calificata in domeniul mobilitatii electrice. Instalarea, operarea si mentenanta
punctelor de reincarcare, diagnosticarea vehiculelor electrice, gestionarea bateriilor,
integrarea solutiilor de reincarcare inteligenta si aplicarea standardelor de siguranta
necesitd competente specializate, care sunt incd insuficient dezvoltate pe piata muncii.
Lipsa programelor de instruire poate incetini extinderea sectorului si poate limita
capacitatea mediului de afaceri de a furniza servicii de calitate.

61. Deficientele privind distributia teritoriald a infrastructurii de reincarcare au
implicatii inclusiv asupra dezvoltarii sectorului turistic. Dezvoltarea mobilitatii
electrice este strans legatd de dinamica sectorului turistic. Insuficienta punctelor de
reincarcare in proximitatea atractiilor turistice (crame, pensiuni, rezervatii naturale),
pe traseele culturale si la unitétile de cazare din mediul rural creeaza bariere de acces
pentru turistii interni si internationali care utilizeaza vehicule electrice, limitand astfel
fluxurile turistice catre destinatiile regionale. Extinderea infrastructurii in aceste zone
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poate contribui atit la imbunatatirea accesibilitdtii destinatiilor turistice, cat si la
reducerea disparitatilor teritoriale in accesul la mobilitatea electrica.

62. Distributia teritoriald neuniforma a infrastructurii si accesul diferentiat la
solutiile de mobilitate electrica au, totodata, implicatii sociale. Problemele identificate
afecteaza in mod diferit diverse categorii ale populatiei. Locuitorii din mediul rural si
din localitatile mici se confrunta cu un acces mai scazut la infrastructura de reincarcare
si cu optiuni limitate de transport public. Persoanele cu venituri reduse intdmpina
dificultati mai mari in achizitionarea vehiculelor electrice, inclusiv a celor second-
hand, iar lipsa unor mecanisme de sprijin poate limita accesul acestora la beneficiile
tranzitiel verzi. Totodatd, persoanele in varsta, persoanele cu mobilitate redusa si cele
care nu utilizeaza tehnologii digitale pot intdmpina dificultati in accesarea punctelor
de reincarcare bazate exclusiv pe aplicatii mobile sau pe metode electronice de plata.

63. In acest context, dezvoltarea mobilititii electrice trebuie analizati si din
perspectiva egalitatii de gen, intrucdt accesul la mobilitate, posibilititile de
achizitionare a unui vehicul si tiparele de deplasare pot fi influentate diferit de factorii
economici, sociali si familiali. In Republica Moldova, datele privind detinerea si
utilizarea vehiculelor electrice, accesul la infrastructura de reincarcare,
comportamentul de mobilitate si beneficiarii masurilor de sprijin nu sunt colectate si
raportate in mod sistematic, dezagregat pe criteriul de sex. Aceasta limitare nu permite
evaluarea completd a eventualelor diferente dintre femei si barbati si ingreuneaza
elaborarea s1 monitorizarea unor interventii sensibile la dimensiunea de gen.

64. Datele socioeconomice generale indicd insa existenta unor factori care pot
influenta accesul femeilor si al birbatilor la mobilitatea electrica. In anul 2024, castigul
salarial mediu al femeilor a fost cu 16,6 % mai mic decat cel al barbatilor, iar
responsabilitatile familiale au constituit principala cauza a inactivitdtii economice
pentru 51,9 % dintre femeile inactive cu varste cuprinse intre 25-54 de ani, in
comparatie cu 2,1 % dintre barbatii din aceeasi categorie. Aceste diferente pot influenta
capacitatea de achizitionare a vehiculelor electrice, accesul la solutii private de
reincarcare si posibilitatea de a beneficia de eventuale mecanisme financiare de sprijin.

65. In lipsa unor masuri accesibile si adaptate, costul initial ridicat al vehiculelor
electrice, distributia teritoriald neuniforma a infrastructurii de reincarcare si utilizarea
exclusiva a aplicatiilor digitale sau a platilor electronice pot accentua inegalitdtile
existente. Aceste bariere pot afecta in special persoanele cu venituri scazute, inclusiv
femeile aflate in situatii economice vulnerabile, locuitorii din mediul rural si alte
categorii cu acces limitat la servicii moderne de mobilitate.
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66. Totodata, dezvoltarea mobilitatii electrice creeazd noi oportunitati de
ocupare si de dezvoltare profesionala in domenii precum instalarea si mentenanta
punctelor de reincarcare, serviciile energetice, tehnologiile informationale,
diagnosticarea si repararea vehiculelor electrice si gestionarea bateriilor. Participarea
femeilor in sectorul transporturilor rdmane insa redusa: in anul 2024, acestea
reprezentau 24,3 % din populatia ocupata in activitatile de transport si depozitare din
Republica Moldova, iar la nivelul Uniunii Europene — aproximativ 22,2 % din forta de
munca din transporturi. Valorificarea echitabild a noilor oportunitati presupune, prin
urmare, incurajarea participarii femeilor si a barbatilor la programele de instruire,
calificare si reconversie profesionald, precum si monitorizarea beneficiarilor
dezagregati pe criteriul de sex.

67. In lipsa interventiei, Republica Moldova risci si mentinid un model de
mobilitate dependent de combustibili fosili importati, caracterizat prin emisii ridicate
si costuri energetice vulnerabile la fluctuatiile externe. Ceea ce poate conduce la
cresterea emisiilor din transporturi, perpetuarea poludrii aerului in zonele urbane,
mentinerea unui parc auto 1invechit si accentuarea decalajelor teritoriale si
socioeconomice in accesul la infrastructura si la servicii moderne de mobilitate. In
absenta datelor dezagregate si a unor masuri adaptate, exista si riscul ca eventualele
diferente de acces dintre femei si barbati sd nu fie identificate si abordate
corespunzator. Totodata, lipsa unei abordari coordonate poate reduce capacitatea tarii
de a atrage finantari externe, investitii private si sprijin tehnic pentru dezvoltarea
mobilitatii electrice.

68. Pe termen mediu, absenta unui cadru strategic si operational integrat poate
limita realizarea angajamentelor nationale in domeniul climei, energiei si integrarii
europene. In contextul politicilor Uniunii Europene orientate spre accelerarea tranzitiei
catre vehicule curate, dezvoltarea infrastructurii interoperabile si reducerea emisiilor
din transporturi, intarzierea interventiilor poate genera costuri suplimentare de
conformare, poate diminua competitivitatea sectorului transporturilor si poate limita
accesul echitabil al populatiei si al mediului de afaceri la servicii moderne, sigure si
accesibile de mobilitate.

69. Analiza situatiei evidentiaza, astfel, un decalaj semnificativ intre dinamica
emergenta a pietei vehiculelor electrice si capacitatea cadrului institutional, normativ,
financiar si infrastructural de a sustine dezvoltarea durabild si incluziva a sectorului.
Depasirea acestui decalaj necesitd o interventie coordonata, orientatd spre dezvoltarea
infrastructurii de reincarcare, stimularea cererii pentru vehicule electrice, consolidarea
cadrului normativ si a capacitatilor institutionale, dezvoltarea competentelor
profesionale, colectarea datelor relevante dezagregate pe criteriul de sex si asigurarea
accesului echitabil al tuturor categoriilor populatiei la beneficiile mobilitatii electrice.
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70. Prin urmare, prezentul Program este necesar pentru instituirea unui cadru
integrat si coerent, capabil sd rdspundd problemelor structurale si inegalitatilor
identificate si sd asigure tranzitia catre un sistem de transport modern, curat, eficient
energetic, interoperabil, sigur, incluziv si accesibil tuturor categoriilor de utilizatori, in
conformitate cu principiul ,,a nu lasa pe nimeni in urma”.

II1. OBIECTIVE GENERALE SI SPECIFICE

71. Prezentul Program are ca scop accelerarea tranzitiei catre un sistem de
mobilitate rutierd curat, eficient energetic, accesibil, sigur si compatibil cu standardele
europene. Programul stabileste cadrul de interventie necesar pentru dezvoltarea
coordonata a mobilitatii electrice prin trei directii strategice majore: dezvoltarea
infrastructurii de reincarcare si a cadrului national de reglementare, accelerarea
decarbonizadrii si cresterea eficientei energetice In transporturi, precum si asigurarea
unei tranzitii echitabile, incluzive si sigure pentru toate categoriile de utilizatori.

72. Obiectivele prezentului Program deriva din prioritdtile stabilite prin
Strategia de mobilitate 2030 si Strategia nationala de dezvoltare ,,Moldova Europeana
2030, fiind adaptate la perioada de implementare a Programului si la specificul
domeniului mobilitdtii electrice. Acestea raspund problemelor identificate in analiza
situatiei, printre care: dependenta ridicatd de combustibili fosili importati, dezvoltarea
insuficienta s1 neuniforma a infrastructurii de reincdrcare, ponderea inca limitata a
vehiculelor electrice si hibride plug-in in parcul auto national, necesitatea reducertii
emisiilor generate de transportul rutier si disparitatile teritoriale in accesul la
infrastructura moderna.

73. Obiectivele generale reflectd directiile strategice majore ale interventiei
publice in domeniul mobilitatii electrice pana in anul 2030, iar obiectivele specifice
transpun aceste directii in rezultate concrete, masurabile si realizabile in perioada de
implementare a prezentului Program. Formularea acestora asigurd coerenta dintre
problemele identificate, masurile propuse, indicatorii de monitorizare si rezultatele
scontate.

Obiectivul general 1. Dezvoltarea infrastructurii publice
de reincarcare si consolidarea cadrului national de reglementare, evidenta si
monitorizare a mobilitatii electrice

74. Acest obiectiv general urmareste crearea permiselor necesare pentru
dezvoltarea coordonatd a mobilitatii electrice prin extinderea retelei nationale de
infrastructura de reincarcare suficiente, accesibile, sigure si interoperabile, prin crearea
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unui cadru normativ, institutional, precum si a unui sistem national de date pentru
monitorizarea infrastructurii si informarea utilizatorilor.

Pentru realizarea obiectivului general 1 se stabilesc urmatoarele obiective
specifice:

74.1 Obiectivul specific 1.1. Consolidarea cadrului normativ si institutional
pentru dezvoltarea infrastructurii de reincarcare prin aprobarea si aplicarea, pana in
anul 2030, a pachetului normativ necesar privind instalarea, autorizarea, operarea,
tarifarea si interoperabilitatea datelor.

74.2 Obiectivul specific 1.2. Extinderea retelei publice de reincarcare pentru
vehicule electrice, pana in anul 2030, la cel putin 600 de puncte publice de reincarcare
functionale, sigure, interoperabile si echilibrat distribuite la nivel national.

74.3 Obiectivul specific 1.3. Operationalizarea, pana in anul 2030, a unui sistem
national de evidentd, monitorizare si informare privind infrastructura publicd de
reincarcare care sa asigure raportarea datelor pentru 100 % din punctele publice de
reincarcare functionale.

Obiectivul general 2. Accelerarea decarbonizarii transportului rutier
si cresterea eficientei energetice prin promovarea vehiculelor electrice,
electrificarea flotelor si integrarea mobilitatii electrice
in sistemul energetic national

75. Acest obiectiv general urmareste reducerea impactului negativ al
transportului rutier asupra mediului, sanatatii populatiei si securitdtii energetice prin
cresterea ponderii vehiculelor electrice si hibride plug-in in parcul auto national,
electrificarea transportului public si a flotelor publice si private, utilizarea energiei
electrice din surse regenerabile si reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si de
poluanti atmosferici.

Pentru realizarea obiectivului general 2 se stabilesc urmatoarele obiective
specifice:

75.1 Obiectivul specific 2.1. Majorarea, pana in anul 2030, a ponderii
vehiculelor electrice si hibride pl/ug-in la cel putin 15 % din parcul auto national prin
electrificarea progresiva a flotelor publice si private de transport rutier.

75.2 Obiectivul specific 2.2. Integrarea, pana in anul 2030, a mobilitatii electrice
in sistemul energetic national prin corelarea infrastructurii de reincarcare cu retelele
electrice, dezvoltarea contorizarii si a reincarcarii inteligente si aplicarea mecanismelor
de management al cererii, in concordanta cu tinta nationala de 6,9 % privind ponderea
energiel electrice din surse regenerabile in sectorul transporturilor (SER-T) in
consumul final de energie electrica.

75.3 Obiectivul specific 2.3. Diminuarea impactului transportului rutier asupra
mediului si sanatatii populatiei prin reducerea, pana in anul 2030, a emisiilor de CO-
generate de transportul rutier cu cel putin 15% fata de nivelul anului 2022.
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Obiectivul general 3. Asigurarea unei tranzitii echitabile,
incluzive si sigure catre mobilitatea electrica prin extinderea accesului teritorial,
informarea publicului si dezvoltarea competentelor profesionale

76. Acest obiectiv general vizeaza distribuirea echilibratd si echitabild a
beneficiilor mobilitatii electrice intre toate regiunile, inclusiv localitatile rurale, zonele
defavorizate, si intre toate categoriile de utilizatori — persoanele cu venituri scazute, cu
mobilitate redusd, intreprinderile mici si mijlocii si autoritatile publice locale.
gen, sigurantei utilizatorilor si tranzitiei juste in politicile, proiectele si investitiile
privind mobilitatea electrica.

Pentru realizarea obiectivului general 3 se stabilesc urmatoarele obiective
specifice:

76.1 Obiectivul specific 3.1. Reducerea, pana in anul 2030, a disparitatilor
teritoriale n accesul la mobilitatea electrica, astfel incét cel putin 30 % dintre punctele
publice de reincadrcare nou-instalate sa fie amplasate Tn afara municipiului Chisinau.

76.2 Obiectivul specific 3.2. Extinderea, pana in anul 2030, a accesului
utilizatorilor la informatii relevante privind beneficiile mobilitatii electrice si utilizarea
in conditii de sigurantd a vehiculelor electrice si a infrastructurii de reincarcare prin
desfasurarea a cel putin trei campanii nationale de informare si operationalizarea unei
platforme publice unice de informare.

76.3 Obiectivul specific 3.3. Dezvoltarea, pand in anul 2030, a competentelor
profesionale necesare pentru instalarea, operarea, mentenanta infrastructurii de
reincdrcare si Intretinerea vehiculelor electrice prin dezvoltarea a cel putin doud
programe de formare profesionala.

IV.INDICATORI DE MONITORIZARE

77. Monitorizarea implementarii prezentului Program se va realiza Tn baza unui
set de indicatori de rezultat si impact, corelati cu obiectivele generale si obiectivele
specifice ale Programului. Indicatorii stabiliti vor permite evaluarea progresului in
dezvoltarea mobilitdtii electrice, identificarea eventualelor intarzieri sau impedimente
in implementare, precum si fundamentarea deciziilor de ajustare a masurilor de politici
publice.



25

Astfel, prin realizarea obiectivelor generale si a obiectivelor specifice se
urmareste atingerea indicatorilor de rezultat conform tabelului 1.

Tabelul 1
Indicatori de rezultat pentru obiectivele specifice
Obiective Indicatori Unitatea Furnizorii de Valoarea | Valoarea | Valoarea
de date de -Eintﬁ -Eintﬁ
o o referinti | intermed finala
masura (2025) iari (2030)
(2027)
1 | 2 EE 4 | 5 | 6 7

Obiectivul general 1. Dezvoltarea infrastructurii publice de reincéarcare
si consolidarea cadrului national de reglementare, evidenta si monitorizare a mobilititii electrice

OS 1.1. Consolidarea cadrului | Ponderea punctelor Ministerul
normativ si institutional publice de reincarcare % Infrastructurii 3 25 100
pentru dezvoltarea la care tarifele sunt si Dezvoltarii
infrastructurii de reincircare | afisate transparent si Regionale
prin aprobarea si aplicarea, este disponibila plata
péana in anul 2030, ad-hoc
a pachetului normativ necesar
privind instalarea,
autorizarea, operarea,
tarifarea si interoperabilitatea
datelor
OS 1.2. Extinderea retelei Numarul total de Puncte | Ministerul
publice de reincircare pentru | puncte de reincarcare de Infrastructurii 250 450 600
vehicule electrice, pana in functionale si reincirca | si Dezvoltarii
anul 2030, la cel putin 600 de accesibile utilizatorilor re Regionale;
puncte publice de reincircare operatori de
functionale, sigure, puncte de
interoperabile si echilibrat reincarcare si de
distribuite la nivel national realimentare
Ponderea punctelor de Ministerul
reincarcare rapida si % Infrastructurii 18 25 40
ultra-rapida din totalul si Dezvoltarii
punctelor publice Regionale;
operatori de
puncte de
reincarcare si de
realimentare
OS 1.3. Operationalizarea, Rata punctelor publice Ministerul
pana in anul 2030, a unui de reincarcare integrate % Infrastructurii 0 50 100
sistem national de evidenta, in sistemul national de si Dezvoltarii
monitorizare si informare evidentd, monitorizare Regionale;
privind infrastructura publica | si informare Ministerul
de reincircare care si asigure Dezvoltarii
raportarea datelor pentru Economice

100 % din punctele publice de
reincircare functionale

si Digitalizarii;
Operatori de
puncte de
reincarcare si de
realimentare
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1 2 3 4 5 6 7
Rata medie anuala de Operatori de
utilizare a punctelor % puncte de 5 10 15
publice de reincarcare reincarcare si de
calculata pe baza realimentare
datelor raportate de
operatori
Obiectivul general 2. Accelerarea decarbonizarii transportului rutier
si cresterea eficientei energetice prin promovarea vehiculelor electrice,
electrificarea flotelor si integrarea mobilititii electrice in sistemul energetic national
OS 2.1. Majorarea, pana in Ponderea vehiculelor Agentia Servicii
anul 2030, a ponderii electrice cu baterie % Publice 1 2 4
vehiculelor electrice si hibride | (BEV) in totalul
plug-in 1a cel putin 15 % din parcului auto national
parcul auto national prin Ponderea vehiculelor Agentia Servicii
electrificarea progresiva hibride in totalul % Publice 6,2 7,5 11
a flotelor publice si private parcului auto national
de transport rutier Ponderea autobuzelor Autoritatile
electrice si hibride in % publice locale; 1 10 30
totalul autobuzelor Agentia Servicii
utilizate pentru Publice
serviciile regulate de
transport public urban
OS 2.2. Integrarea, pana Ponderea punctelor Operatori de
in anul 2030, a mobilitatii publice de reincarcare % puncte de 0 30 60
electrice in sistemul energetic | cu functionalitati de reincarcare si de
national prin corelarea reincarcare inteligenta realimentare;
infrastructurii de reincarcare Ministerul
cu retelele electrice, Infrastructurii si
dezvoltarea contorizarii Dezvoltarii
si a reincarcarii inteligente Regionale
si aplicarea mecanismelor . . —
de management al cererii, Cantltatqa 'apualg 'de ) Mlms‘Fer'ul
in concordanti cu tinta comb.usgplh.fosﬂl Mii Energiei; 4 15 25
nationali de 6,9 % privind su}a§t1tu1§1 prin tone/an | IP Centrul
ponderea energiei electrice utlllzgreaAenerglel Na'glor}al pentru
din surse regenerabile in elef:trlce in transportul Energl.ev
sectorul transporturilor rutier Durabila
(SER-T) in consumul final de
energie electrica
OS 2.3. Diminuarea Consumul anual de Operatori de
impactului transportului energie electrica pentru MWh puncte de 4300 8000 45000
rutier asupra mediului si reincarcarea reincarcare si de
sanatatii populatiei prin vehiculelor electrice si realimentare;
reducerea, pana in anul 2030, | hibride Ministerul
a emisiilor de CO: generate de Infrastructurii
transportul rutier cu cel putin si Dezvoltarii
15 % fata de nivelul Regionale

anului 2022

Obiectivul general 3. Asigurarea unei tranzitii echitabile, incluzive si sigure citre mobilitatea electrica
prin extinderea accesului teritorial, informarea publicului si dezvoltarea competentelor profesionale

OS 3.1. Reducerea, pana in
anul 2030, a disparitaitilor

Rata localitatilor cu
peste 5 000 de locuitori

%

Ministerul
Infrastructurii

15

35

70
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1 2 4 5 6 7
teritoriale in accesul la care dispun de si Dezvoltarii
mobilitatea electrica, astfel infrastructura publica Regionale
incét cel putin 30 % dintre de reincarcare
punctele publice de functionala sau de
reincircare nou-instalate sa acces la infrastructurd
fie amplasate in afara publica de reincarcare
municipiului Chisindu in proximitate
rezonabila, conform
metodologiei aprobate
OS 3.2. Extinderea, pana in Numarul anual de Ministerul
anul 2030, a accesului utilizatori unici ai Utilizatori | Infrastructurii 0 5000 15 000
utilizatorilor la informatii platformei publice de unici/an | si Dezvoltirii
relevante privind beneficiile informare privind Regionale
mobilitatii electrice si mobilitatea electrica
utilizarea in conditii de
siguranta a vehiculelor
electrice si a infrastructurii de
reincircare prin desfasurarea
a cel putin trei campanii
nationale de informare si
operationalizarea unei
platforme publice unice de
informare
OS 3.3. Dezvoltarea, pani in Ponderea Ministerul
anul 2030, a competentelor participantilor inscrisi Infrastructurii 0 50 70
profesionale necesare pentru in programele de si Dezvoltarii
instalarea, operarea, formare in domeniul Regionale;
mentenanta infrastructurii de | mobilitatii electrice Ministerul
reincircare si intretinerea care obtin certificarea Energiei
vehiculelor electrice prin competentelor
dezvoltarea a cel putin doua profesionale
programe de formare Gradul de ocupare a Ministerul
profesionali absolventilor in Infrastructurii 0 60 75
domenii conexe (la 12 si Dezvoltarii
luni de la absolvire) Regionale;
Ministerul
Energiei

78. Realizarea cumulativa a indicatorilor de rezultat aferenti obiectivelor
specifice, prezentati n tabelul 1, va determina schimbarile la nivelul sistemului de
mobilitate electricd, evaluate prin indicatorii de impact corespunzatori obiectivelor
generale, prezentati in tabelul 2.

Tabelul 2
Indicatori de impact pentru obiectivele generale
Obiective Indicatori Unitatea | Furnizorii | Valoarea | Valoarea | Valoarea
de de date de -tinta -tinta
masura referinta | intermed | finala
(2025) iara (2030)
(2027)
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OG 1. Dezvoltarea Rata de acoperire % Administratia
infrastructurii publice | a retelei de drumuri Nationala 5 35 80
de reincarcare si nationale (M si R) cu a Drumurilor
consolidarea cadrului | infrastructura publica
national de de reincarcare, conform
reglementare, evidenta | criteriului de distanta
si monitorizare stabilit pentru reteaua
a mobilitatii electrice nationald si TEN-T
OG 2. Accelerarea Ponderea autoturismelor % Agentia
decarbonizarii electrice si hibride Servicii 7 9 15
transportului rutier in totalul de autoturisme Publice
si cresterea eficientei Rata de reducere % fata de | Agentia de 0 7 15
energetice prin a emisiilor de CO> 2022 | Mediu
promovarea generate de transportul
vehiculelor electrice, rutier
e.le.ctriﬁcarea flotelor | ponderea energiei din % Ministerul
si integrarea surse regenerabile Energiei 3.2 4,7 6,9
mobilitatii electrice in transporturi (2025)
in sistemul energetic Emisiile de substante Mii tone | Biroul
national poluante in aerul National de 178,4 1543 142,7
atmosferic generate Statistica (2024)
de transportul rutier
OG 3. Asigurarea unei | Ponderea populatiei din % Ministerul
tranzitii echitabile, localitatile din afara Infrastructurii 15 35 70
incluzive si sigure municipiului Chisindu si Dezvoltarii
ciatre mobilitatea care beneficiaza Regionale
electrica prin de acces la infrastructura
extinderea accesului publica de reincarcare
teritorial, informarea | functionala, sigura
publicului si accesibila
si dezvoltarea
competentelor
profesionale
V.IMPACT

79. Din perspectiva mediului, prezentul Program va contribui la reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd si a poluantilor atmosferici generati de transportul
rutier. Acest impact va fi resimtit in special in zonele urbane si in localitatile cu trafic
intens, unde transportul rutier influenteaza direct calitatea aerului, nivelul de zgomot,
sdnatatea populatiei si conditiile de trai. Evolutia impactului va fi urmarita prin
indicatorii privind emisiile de gaze cu efect de sera si, in functie de disponibilitatea
datelor, emisiile de oxizi de azot si particule in suspensie provenite din transportul
rutier.

80. Relevanta acestor beneficii este confirmatd de analizele internationale
referitoare la Republica Moldova. Potrivit studiului Bancii Mondiale ,,Country Climate
and Development Report”, electrificarea transportului, asociatd cu cresterea utilizarii
energiei din surse regenerabile, poate genera, panda in anul 2050, beneficii
semnificative pentru sanatatea populatiei, mediu si economie, inclusiv reducerea
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concentratiilor de particule fine, evitarea deceselor premature si obtinerea unor
beneficii economice nete. Aceste constatiri demonstreaza ca tranzitia catre mobilitatea
electrica reprezinta atit o masurd de reducere a impactului transporturilor asupra
mediului, cat si o investitie in sdnatatea populatiei si in dezvoltarea economica
durabila.

81. Din perspectiva energetica, prezentul Program va contribui la consolidarea
securitatii energetice prin reducerea consumului de benzina si motorind, cresterea
utilizarii energiei electrice in transporturi si integrarea progresiva a energiei din surse
regenerabile. Contributia Programului la tranzitia energetica va fi evaluata in contextul
evolutiei ponderii energiei din surse regenerabile in consumul final brut de energie,
pentru care sunt stabilite valori de referinta si tinte pentru anii 2027 si 2030.
Dezvoltarea infrastructurii de reincarcare va fi corelatd cu capacitatile retelelor
electrice, cu planurile de investitii ale operatorilor de sistem si cu aplicarea solutiilor
de reincarcare inteligenta.

82. Din perspectiva decarbonizarii parcului auto, prezentul Program va contribui
la accelerarea tranzitiei catre vehicule cu emisii reduse si zero. Impactul va fi urmarit
prin ponderea autoturismelor electrice si hibride in totalul autoturismelor, care urmeaza
sd creascd de la 7 % in anul 2025 la 9 % in anul 2027 si la 15 % pana in anul 2030.
Cresterea acestei ponderi va contribui, impreuna cu celelalte masuri din domeniul
transporturilor si al energiei, la reducerea consumului de combustibili fosili s1 a
emisiilor asociate transportului rutier.

83. Din perspectiva infrastructurii de transport si a coeziunii teritoriale,
prezentul Program va contribui la dezvoltarea unei retele publice de reincarcare
functionale, sigure, interoperabile si echilibrat distribuite. Extinderea infrastructurii pe
principalele coridoare rutiere nationale, pe segmentele relevante ale TEN-T, precum si
in municipii, in centre raionale, in localitdti mici, in zone rurale si In proximitatea
destinatiilor turistice relevante va facilita deplasarile cu vehicule electrice si va
contribui la reducerea disparitdtilor teritoriale in accesul la servicii moderne de
mobilitate. Impactul va fi urmadrit prin indicatorii privind acoperirea teritoriala si
accesul populatiei la infrastructura publica de reincarcare.

84. Din perspectiva sigurantei, implementarea prezentului Program va sustine
dezvoltarea unui sistem de mobilitate mai sigur prin promovarea vehiculelor moderne,
aplicarea cerintelor tehnice si de operare a infrastructurii de reincarcare, informarea
utilizatorilor si integrarea principiilor sigurantei in proiectele de mobilitate electrica.
Contributia Programului la sporirea sigurantei va fi urmarita prin rata accidentelor
rutiere si numarul de decese cauzate de accidentele rutiere la 100 000 de locuitori,
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tinandu-se cont de faptul ca evolutia acestor indicatori este influentata si de ansamblul
politicilor nationale in domeniul sigurantei rutiere.

85. Instituirea sistemului national de evidenta, monitorizare si informare privind
infrastructura publicd de reincarcare va permite colectarea, gestionarea si publicarea
datelor privind localizarea punctelor de reincarcare, puterea instalata, tipurile de
conectori, disponibilitatea, starea de functionare, tarifele, metodele de plata si gradul
de utilizare. Aceste date vor fi utile si vor sustine planificarea investitiilor,
monitorizarea progresului, informarea utilizatorilor si integrarea infrastructurii de
reincarcare in serviciile digitale de mobilitate.

86. Din perspectiva economica, prezentul Program va crea premise pentru
dezvoltarea unui segment al economiei verzi prin atragerea investitiilor private si a
finantarii externe in infrastructura de reincarcare, precum si prin extinderea unui set de
servicii asociate mobilitatatii electrice inclusiv de mentenanta, digitalizare, dezvoltare
de solutii software, formare profesionald si alte servicii conexe. Totodatd, utilizarea
vehiculelor electrice poate contribui la reducerea costurilor de exploatare pentru
utilizatori, operatori de transport, autoritati publice si intreprinderi, in special in cazul
flotelor cu utilizare intensiva.

87. Din perspectiva accesului teritorial si a incluziunii, prezentul Program va
contribui la extinderea accesului populatiei din afara municipiului Chisinau la
infrastructura publica de reincarcare. Impactul va fi urmarit prin ponderea populatiei
din localitdtile din afara municipiului Chisindu care beneficiazd de acces la
infrastructura publica de reincarcare functionala, sigura si accesibila.

88. Din perspectiva sociala, prezentul Program va contribui la cresterea calitatii
vietii populatiei prin reducerea poludrii, imbunatatirea accesului la solutii moderne de
mobilitate si dezvoltarea unui transport public mai curat si eficient. Impactul social va
fi consolidat prin masuri orientate spre reducerea disparitdtilor teritoriale si sociale in
accesul la serviciile de mobilitate electrica, inclusiv in localitdtile rurale, zonele cu
acces redus la infrastructura moderna si in comunitdtile cu resurse investitionale
limitate.

89. Ca urmare a implementdrii prezentului Program, pana in anul 2030, se
preconizeaza urmatoarele schimbari principale:
89.1. cresterea ponderii vehiculelor electrice si hibride plug-in in parcul auto
national pana la cel putin 15 %;
89.2. majorarea numarului de vehicule electrice cu baterie inmatriculate si
electrificarea progresiva a flotelor publice si private de transport rutier;



31

89.3. extinderea retelei publice de reincarcare la cel putin 600 de puncte publice
functionale, sigure, interoperabile si echilibrat distribuite teritorial;

89.4. dezvoltarea retelei de puncte publice de reincarcare rapida si ultra-rapida
necesare deplasarilor interurbane, regionale si pe principalele coridoare rutiere;

89.5. cresterea gradului de acoperire a drumurilor nationale cu infrastructura
publica de reincarcare, inclusiv pe segmentele relevante ale TEN-T;

89.6. aprobarea si aplicarea cadrului normativ privind instalarea, autorizarea,
operarea, tarifarea, plata, interoperabilitatea, monitorizarea si raportarea datelor
aferente infrastructurii publice de reincarcare;

89.7. operationalizarea sistemului national de evidenta, monitorizare si informare
privind infrastructura publica de reincdrcare si asigurarea raportarii datelor relevante
de cétre operatori;

89.8. reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a poluantilor atmosferici
generati de transportul rutier;

89.9. cresterea utilizarii energiei din surse regenerabile si substituirea progresiva
a combustibililor fosili utilizati in transportul rutier;

89.10. imbunatatirea accesului localitdtilor rurale, zonelor slab deservite s
categoriilor de utilizatori aflate in situatii de vulnerabilitate la infrastructura
serviciile de mobilitate electrica;

89.11. cresterea nivelului de informare si de incredere a utilizatorilor in
mobilitatea electricd prin campanii de comunicare, instrumente digitale si asigurarea
transparentei privind costurile, siguranta si conditiile de reincarcare;

89.12. dezvoltarea competentelor profesionale necesare instalarii, operarii si
mentenantei infrastructurii de reincarcare, precum si intretinerii vehiculelor electrice.

0
“. e,

90. In ansamblu, importanta prezentului Program este multidimensionala prin
contributiile la modernizarea sectorului transporturilor, la reducerea impactului asupra
mediului, la consolidarea securitétii energetice, la dezvoltarea economiei verzi si la
cresterea calitdtii vietii populatiei. Programul va crea premisele pentru o tranzitie
treptatd, echitabila si sustenabild catre o mobilitate cu emisii reduse, compatibilad cu
prioritdtile nationale de dezvoltare si cu procesul de integrare europeana.

VI. COSTURI

91. Implementarea prezentului Program se va realiza din contul si in limitele
alocatiilor aprobate in bugetele autoritatilor si institutiilor responsabile, in corelare cu
Cadrul bugetar pe termen mediu si bugetele anuale, precum si din contul asistentei
financiare si tehnice acordate de cdtre organizatiile internationale, partenerii de
dezvoltare si institutiile financiare internationale, la fel si din contul investitiilor
private, al parteneriatelor public-private si al altor surse permise de legislatie.
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92. Costul total pentru implementarea prezentului Program se estimeazad la
1 014 027,45 mii de lei. Din aceasta suma, 93 005,45 mii de lei reprezintda costuri
prevazute din bugetul de stat/reflectate in Cadrul bugetar pe termen mediu, 316 442,00
mii de lei reprezinta costuri acoperite din asistenta externa si posibile contributii ale
sectorului privat, iar circa 604 580,00 mii de lei constituie costuri neacoperite la
momentul elaborarii Programului. Acestea urmeaza a fi mobilizate din surse externe,
inclusiv din asistenta partenerilor de dezvoltare, finantari oferite de institutiile
financiare internationale, contributii ale sectorului privat, parteneriate public-private si
alte surse conforme legislatiei. Dezagregarea costurilor pe obiective specifice si ani
este prezentata in tabelul 3.

93. Avand in vedere ca o parte semnificativa a costurilor estimate nu dispune,
la etapa initiald, de acoperire financiard confirmata, autoritdtile si institutiile
responsabile vor intreprinde demersurile necesare pentru reflectarea graduala a
cheltuielilor eligibile in Cadrul bugetar pe termen mediu si in bugetele anuale, in
functie de prioritati, de capacitatea de implementare si de spatiul fiscal disponibil.
Totodatd, autoritatile si institutiile responsabile vor continua dialogul cu partenerii de
dezvoltare, institutiile financiare internationale, mediul privat si cu alti actori relevanti
in vederea identificarii s1 a mobilizarii surselor de finantare necesare. Acest demers va
contribui la reducerea presiunii asupra bugetului national si la asigurarea
sustenabilitatii financiare a prezentului Program.

94. Implementarea actiunilor prezentului Program se va realiza etapizat, in
functie de disponibilitatea resurselor financiare, gradul de pregatire a proiectelor,
capacitatea de implementare a institutiilor responsabile, posibilitatile de cofinantare si
contributia actiunilor la atingerea obiectivelor si a valorilor-tinta stabilite.

95. Mobilizarea si alocarea resurselor financiare vor fi orientate cu prioritate
catre actiunile cu impact direct si sistemic asupra dezvoltarii mobilitatii electrice.
Astfel, in procesul de programare financiara se vor prioritiza:

95.1. actiunile de planificare, coordonare si fundamentare tehnicd necesare
dezvoltarii coerente a mobilitatii electrice si integrarii infrastructurii de reincarcare in
sistemele de transport si energetic;

95.2. investitiille in infrastructura de reincarcare amplasatd pe coridoarele
strategice de transport, pe principalele drumuri nationale si in alte zone cu importanta
majord pentru asigurarea conectivitatii;

95.3. masurile de extindere si de modernizare a infrastructurii publice si private de
reincarcare, inclusiv cele care contribuie la atragerea finantarii externe si a investitiilor
private, la asigurarea interoperabilitatii si la Tmbunatatirea acoperirii teritoriale;
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95.4. masurile de reinnoire si de electrificare progresiva a flotelor publice si
private utilizate pentru transportul rutier de persoane, cu prioritate pentru vehiculele
destinate serviciilor regulate;

95.5. actiunile privind operationalizarea sistemului national de evidenta,
monitorizare si informare, reducerea disparitatilor teritoriale si sociale in accesul la
mobilitatea electrica, precum si dezvoltarea competentelor profesionale necesare
instalarii, operarii si mentenantei infrastructurii de reincarcare.

96. Pentru actiunile investitionale si cele aferente dezvoltarii infrastructurii,
costurile indicate au caracter estimativ si pot fi ajustate in procesul de implementare,
in functie de rezultatele studiilor de fezabilitate, de documentatia tehnicd, evolutia
preturilor si conditiile de piata.

97. Implementarea prezentului Program se va realiza preponderent prin
subprogramele bugetare aferente domeniilor de transport, energie, mediu, educatie si
dezvoltare economica, in functie de natura actiunilor planificate, institutiile
responsabile si sursele de finantare identificate.

Tabelul 3
Costuri pentru punerea in aplicare a Programului
Obiectivul specific sucb‘;ﬂ‘;; _ Costuri Costuri pe ani (mii lei)
ramului to.t‘ale‘ Anul Anul Anul Anul Anul
bugetar (mii lei) 2026 2027 2028 2029 2030
1 2 3 4 5 6 7 8
Obiectivul specific 1.1.
Consolidarea cadrului 6101 11 307, 32 514,29 653,03| 10 140,0 0,00 0,00
normativ si institutional 5801

pentru dezvoltarea
infrastructurii de
reinciircare prin aprobarea
si aplicarea, pana in anul
2030, a pachetului normativ
necesar privind instalarea,
autorizarea, operarea,
tarifarea si
interoperabilitatea datelor

Costuri acoperite in Cadrul 1167,32 514,29 653,03 0,0 0,0 0,0
bugetar pe termen mediu

Costuri acoperite din asistenta 10 140,0 0,0 0,01 10 140,0 0,0 0,0
externa

Costuri neacoperite 0,00 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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1

3

6

7

8

Obiectivul specific 1.2.
Extinderea retelei publice de
reincircare pentru vehicule
electrice, pana in anul 2030,
la cel putin 600 de puncte
publice de reincircare
functionale, sigure,
interoperabile si echilibrat
distribuite la nivel national

6402

589 582,9

88 682,9

75 000,0

142 000,0

141 950,0

141 950,0

Costuri acoperite in Cadrul
bugetar pe termen mediu

87 880,9

87 880,9

0,0

0,0

0,0

0,0

Costuri acoperite din asistenta
externa

300 802,0

802,0

75 000,0

75 000,0

75 000,0

75 000,0

Costuri neacoperite

200 900,0

0,0

67 000

66 950

66 950

Obiectivul specific 1.3.
Operationalizarea, pana in
anul 2030, a unui sistem
national de evidenta,
monitorizare si informare
privind infrastructura
publica de reincarcare care
sa asigure raportarea
datelor pentru 100 % din
punctele publice

de reincarcare functionale

6101
6402

19435,80

0,0

207,9

5020,0

14 207,9

0,0

Costuri acoperite in Cadrul
bugetar pe termen mediu

415,80

0,0

207,9

0,0

207,9

0,0

Costuri acoperite din asistenta
externa

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Costuri neacoperite

19 020,0

0,0

0,0

5020,0

14 000,0

0,00

Obiectivul specific 2.1.
Majorarea, pina in anul
2030, a ponderii vehiculelor
electrice si hibride plug-in
la cel putin 15 % din parcul
auto national prin
electrificarea progresiva

a flotelor publice si private
de transport rutier

6101
6404

152 336,92

129,02

2207,90

50 000,00

50 000,00

50 000,00

Costuri acoperite in Cadrul
bugetar pe termen mediu

2 336,92

129,02

2207,90

0,00

0,00

0,00

Costuri acoperite din asistenta
externa

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Costuri neacoperite

150 000,00

0,0

0,0

50 000,0

50 000,0

50 000,0
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1

Obiectivul specific 2.2.
Integrarea, pana in anul
2030, a mobilitatii electrice
in sistemul energetic
national prin corelarea
infrastructurii de
reinciircare cu retelele
electrice, dezvoltarea
contorizirii si a reincarcarii
inteligente si aplicarea
mecanismelor de
management al cererii, in
concordanta cu tinta
nationala de 6,9 % privind
ponderea energiei electrice
din surse regenerabile in
sectorul transporturilor
(SER-T) in consumul final
de energie electrica

5801

707,9

0,00

500,0

207,9

0,00

0,00

Costuri acoperite in Cadrul
bugetar pe termen mediu

207,9

0,0

0,0

207,9

0,0

0,0

Costuri acoperite din asistenta
externd

500,0

0,0

500,0

0,0

0,0

0,0

Costuri neacoperite

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Obiectivul specific 2.3.
Diminuarea impactului
transportului rutier asupra
mediului si sanatatii
populatiei prin reducerea,
péana in anul 2030,

a emisiilor de CO: generate
de transportul rutier cu cel
putin 15 % fata de nivelul
anului 2022

6101
6402
3501
3502

41009,41

66,85

612,56

330,0

20 000,0

20 000,0

Costuri acoperite in Cadrul
bugetar pe termen mediu

679,41

66,85

612,56

0,0

0,0

0,0

Costuri acoperite din asistenta
externd

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Costuri neacoperite

40 330,0

0,0

0,0

330,0

20 000,0

20 000,0

Obiectivul specific 3.1.
Reducerea, pani in anul
2030, a disparitatilor
teritoriale in accesul la
mobilitatea electrica, astfel
incit cel putin 30 % dintre
punctele publice de
reincircare nou-instalate si
fie amplasate in afara
municipiului Chisindu

6101
6104
6402

180 917,2

0,0

40 317,2

40 200,0

51 200,0

49 200,0

Costuri acoperite In Cadrul
bugetar pe termen mediu

117,2

0,0

117,2

0,0

0,0

0,0

Costuri acoperite din asistenta
externa

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0
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1

3

5

6

7

8

Costuri neacoperite

180 800,0

0,0

40 200,0

40 200,0

51200,0

49 200,0

Obiectivul specific 3.2.
Extinderea, pana in anul
2030, a accesului
utilizatorilor la informatii
relevante privind beneficiile
mobilitatii electrice si
utilizarea in conditii de
siguranta a vehiculelor
electrice si a infrastructurii
de reincércare prin
desfasurarea a cel putin trei
campanii nationale de
informare si
operationalizarea unei
platforme publice unice de
informare

6402

6 530,0

0,0

0,0

2 510,0

2 010,0

2 010,0

Costuri acoperite in Cadrul
bugetar pe termen mediu

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Costuri acoperite din asistenta
externa

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

0,0

Costuri neacoperite

6 530,0

0,0

0,0

2510,0

2010,0

2010,0

Obiectivul specific 3.3.
Dezvoltarea, pana in anul
2030, a competentelor
profesionale necesare
pentru instalarea, operarea,
mentenanta infrastructurii
de reincarcare si
intretinerea vehiculelor
electrice prin dezvoltarea
a cel putin doua programe
de formare profesionala

6101
6402

12 200,0

0,00

2 533,0

4 000,0

4 000,0

1 666,67

Costuri acoperite in Cadrul
bugetar pe termen mediu

200,0

0,0

200,0

0,0

0,0

0,0

Costuri acoperite din asistenta
externa

5000,0

0,0

0,0

1 666,67

1 666,67

1 666,67

Costuri neacoperite

7 000,0

0,0

2333,0

2333,0

2333,0

0,0

Total

1014 027,45

89 393,06

122 031,92

254 407,9

283 367,9

264 826,67

Costuri acoperite in Cadrul
bugetar pe termen mediu

93 005,45

88 591,06

3 998,59

207,9

207,9

0,00

Costuri acoperite din
asistenta externa

316 442,00

802,00

75 500,00

86 806,67

76 666,67

76 666,67

Costuri neacoperite

604 580,00

0,00

42 533,33

167 360,00

206 493,00

188 160,0
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VII. RISCURI DE IMPLEMENTARE

98. Implementarea prezentului Program implica o serie de riscuri, determinate
de caracterul inovator al domeniului, dependenta de multiple sectoare si de contextul
socio-economic specific Republicii Moldova. Identificarea timpurie a riscurilor si
stabilirea masurilor de mitigare sunt esentiale pentru asigurarea succesului
Programului.

99. Riscurile sunt clasificate pe categorii, cu evaluarea probabilitatii
(redusd/medie/ridicatd) si a impactului potential (redus/mediu/ridicat), precum si cu
propuneri concrete ale masurilor de diminuare a acestora.

Tabelul 4

Riscuri de implementare

Nr. Risc Probabi | Impact Masuri de diminuare a riscurilor

ert. litate

1| 2 | 3 | 4 | 5

Riscuri financiare si investitionale

1. | Insuficienta resurselor | Medie Ridicat | Masurile prioritare vor fi incluse in Cadrul bugetar
financiare publice si | -ridicata pe termen mediu, iar investitiile vor fi etapizate in
dependenta de finantarea functie de disponibilitatea resurselor financiare.
externa pentru implementarea Pentru atragerea finantirii vor fi pregétite si
masurilor Programului promovate proiecte mature, cu documentatie

completa si cu grad avansat de pregétire

2. | Majorarea  costurilor de | Medie Mediu | Estimarile de costuri si planurile de achizitii vor fi
implementare fata de | -ridicata | -ridicat | actualizate periodic. Investitiile vor fi etapizate, iar
estimdrile initiale ca urmare documentatiile tehnice vor utiliza specificatii clare
a cresterii preturilor la si standardizate. Dupa caz, vor fi aplicate acorduri-
tehnologii, echipamente, cadru si clauze contractuale privind ajustarea
lucrari si servicii, precum preturilor, in conditiile legii
si a presiunilor inflationiste

Riscuri tehnice si de infrastructura

3. | Capacitate insuficientd | Medie Ridicat | Dezvoltarea infrastructurii de reincarcare va fi
a retelelor electrice de | -ridicatd corelatd cu planurile de dezvoltare si modernizare
distributie pentru racordarea a retelelor electrice. Amplasamentele vor fi
punctelor de reincarcare, selectate cu luarea in considerare a capacitatilor de
in special a celor rapide racordare, iar investitiile in retele inteligente, in
si ultra-rapide solutii de reincarcare inteligentd si, dupa caz, in

stocarea energiei vor fi promovate gradual
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1 2 3 4 5
4. | Intarzieri 1in  dezvoltarea | Ridicatd | Ridicat | Standardizarea procedurilor de planificare,
infrastructurii de reincarcare, autorizare si racordare a infrastructurii de
cauzate de proceduri reincdrcare. Stabilirea, in documentatiile-tip
administrative complexe, pentru proiectare si achizitii, a unor termene clare
acces la terenuri, autorizare, pentru etapele administrative si monitorizarea
achizitii publice, racordare periodicd a blocajelor aparute in procesul de
la retele sau executarea implementare, in vederea eliminarii acestora
lucrarilor
5. | Probleme de | Medie Mediu | Aplicarea  standardelor  tehnice  relevante
interoperabilitate, calitate si a cerintelor minime privind conectorii,
tehnica, siguranta sau siguranta, disponibilitatea, interoperabilitatea,
mentenanta insuficienta mentenanta si informarea utilizatorilor. Stabilirea
a punctelor de reincércare unor obligatii clare pentru operatorii infrastructurii
de reincircare privind functionarea punctelor,
transparenta tarifelor, accesul nediscriminatoriu si
raportarea datelor relevante
6. | Functionarea insuficientd | Medie Ridicat | Stabilirea unor obligatii clare de raportare pentru
a sistemului national operatorii punctelor publice de reincarcare,
de evidentd, monitorizare si inclusiv privind datele statice
informare sau calitatea redusa si dinamice. Includerea in sistemul national
a datelor raportate de de evidentd a informatiilor privind localizarea,
operatori puterea instalatd, tipurile de conectori,
disponibilitatea, starea de functionare, tarifele si
metodele de platd. Verificarea periodica
a calitatii datelor raportate
Riscuri de piata si adoptare
7. | Adoptare lentd a vehiculelor | Medie Ridicat | Promovarea masurilor de informare,
electrice si hibride plug-in de a stimulentelor predictibile si a programelor
catre populatie, intreprinderi orientate spre electrificarea flotelor publice
si operatorii de transport si private. Sustinerea dezvoltarii pietei vehiculelor
electrice noi si second-hand, precum si facilitarea
accesului la finantare pentru utilizatori,
intreprinderi si autoritati publice locale
8. | Perceptie negativd privind | Medie Mediu | Desfasurarea campaniilor de informare bazate pe
autonomia vehiculelor date reale privind autonomia, costurile totale de
electrice, costul de achizitie, utilizare, siguranta, durata de reincarcare si
durata de reincircare si disponibilitatea  punctelor de  reincarcare.
disponibilitatea Dezvoltarea infrastructurii rapide pe coridoarele
infrastructurii publice principale si publicarea datelor privind punctele
functionale, in vederea cresterii increderii
utilizatorilor
9. | Fluctuatii ale preturilor la | Medie Mediu | Promovarea solutiilor de reincarcare eficienta,

energia electricd, vehicule si
echipamente, care pot afecta
atractivitatea economica
a mobilitatii electrice

utilizarea energiei electrice din surse regenerabile
si informarea utilizatorilor privind costurile totale
de exploatare ale vehiculelor electrice. Analiza,
dupa caz,
a mecanismelor tarifare care sd incurajeze
reincarcarea in perioade favorabile pentru sistemul
energetic
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1 | 2 | 3 | 4 | 5

Riscuri institutionale si de guvernanta

10. | Capacitate administrativa | Ridicatd | Ridicat | Organizarea programelor de instruire pentru

limitata la nivel central si autoritatile publice centrale si locale, elaborarea
local pentru planificarea, ghidurilor metodologice si a modelelor
autorizarea, implementarea standardizate de documentatii, precum si
si monitorizarea proiectelor acordarea, dupa caz, a asistentei tehnice din partea

partenerilor de dezvoltare pentru proiectele
prioritare. Digitalizarea proceselor de raportare si
monitorizare in vederea reducerii sarcinii

administrative
11. | Instabilitate legislativd sau | Medie Ridicat | Cadrul normativ si mecanismele de sprijin vor fi
modificari  frecvente ale elaborate pe baza principiului predictibilitatii si al
stimulentelor ~ fiscale  si stabilitdtii. Modificarile eventuale ale schemelor
financiare pentru vehicule de sprijin vor fi anuntate din timp, cu aplicarea
electrice si infrastructura unor perioade de tranzitie si cu protejarea
de reincércare beneficiarilor existenti, in conditiile legii

Riscuri sociale si teritoriale

12. | Acces inegal la infrastructura | Medie Ridicat | Investitiile vor fi prioritizate astfel Incat sa reduca
de reincarcare si la beneficiile disparitatile teritoriale si sociale. Infrastructura
mobilitatii electrice pentru de reincarcare va fi planificatd inclusiv pentru
localitatile rurale, zonele slab localitati rurale, centre regionale, zone cu acces
deservite  si  categoriile redus la servicii moderne de transport si categorii
de utilizatori aflati in situatii de utilizatori vulnerabili. Vor fi aplicate cerinte
de vulnerabilitate de accesibilitate universala si solutii de informare

si platd usor de utilizat

VIII. AUTORITATI SI INSTITUTII RESPONSABILE

100. Implementarea prezentului Program are un caracter intersectorial, ceea ce
implica o distributie clard a responsabilitatilor intre multiple institutii publice centrale,
locale si actori non-guvernamentali. Domeniul mobilitdtii electrice intersecteaza
politicile de transport, energie, mediu, finante publice, dezvoltare economica,
digitalizare, planificare urbana si dezvoltare regionald, motiv pentru care este necesara
o delimitare clara a rolurilor si a responsabilitatilor institutionale.

101. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale este autoritatea publica
centrald responsabild de elaborarea, coordonarea, monitorizarea si implementarea
prezentului Program. Ministerul va asigura coordonarea strategicd a Programului,
integrarea masurilor de mobilitate electrici in politicile de transport si de
infrastructura, precum si raportarea progresului catre Guvern, in cooperare cu
autoritatile si institutiile responsabile. Pentru asigurarea unei implementari coerente,
Ministerul va coordona procesul de colaborare interinstitutionalda si va asigura
corelarea masurilor Programului cu documentele de politici publice relevante,
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planurile de investitii in infrastructurd, prioritatile de dezvoltare regionald si
angajamentele asumate in procesul de integrare europeana.

102. Ministerul Energiei va contribui la implementarea prezentului Program
prin asigurarea corelarii mobilitatii electrice cu politicile nationale in domeniul
energiei, eficientei energetice, securitatii energetice si promovarii surselor
regenerabile. Ministerul va sustine integrarea infrastructurii de reincarcare in sistemul
energetic national, inclusiv prin coordonarea masurilor privind pregatirea retelelor
electrice pentru cresterea cererii de energie, promovarea solutiilor de reincarcare
inteligentd, utilizarea energiei electrice din surse regenerabile si dezvoltarea, dupa caz,
a solutiilor de stocare si a tehnologiilor de tip vehicle-to-grid.

103. Ministerul Mediului va contribui la implementarea prezentului Program
prin corelarea masurilor de mobilitate electrica cu politicile nationale in domeniul
schimbarilor climatice, calitatii aerului si protectieir mediului. Ministerul va sustine
monitorizarea impactului Programului asupra reducerii emisiilor de gaze cu efect de
serd si a poluantilor atmosferici generati de transportul rutier, inclusiv CO2, NOx,
PM2,5 si PM10, precum si integrarea obiectivelor de decarbonizare in politicile
aferente sectorului transporturilor.

104. Ministerul Finantelor va examina, conform competentelor, implicatiile
bugetare ale masurilor propuse in cadrul procesului de elaborare a Cadrului bugetar pe
termen mediu si a bugetului de stat.

105. Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizrii va contribui la
dezvoltarea pietei mobilitatii electrice, la stimularea investitiilor private, la promovarea
inovarii si la integrarea solutiilor digitale in domeniul electromobilitatii. Ministerul va
sustine crearea unui mediu favorabil pentru dezvoltarea serviciilor conexe mobilitatii
electrice, inclusiv solutii software, platforme digitale, servicii de informare pentru
utilizatori si instrumente digitale de monitorizare si raportare.

106. S.A. ,,Administratia Nationald a Drumurilor” va contribui la planificarea si
facilitarea amplasarii infrastructurii publice de reincarcare pe drumurile publice
nationale, inclusiv pe coridoarele TEN-T, pe principalele trasee de conectivitate
nationald. Totodatd, institutia va participa la identificarea amplasamentelor prioritare,
la corelarea proiectelor de infrastructura rutiera cu necesitatile mobilitatii electrice si
la furnizarea datelor privind infrastructura rutiera relevanta.

107. Autoritatile publice locale vor contribui la implementarea prezentului
Program prin integrarea mobilitatii electrice In documentele de planificare urbana si in
planurile de mobilitate urband durabild, prin identificarea amplasamentelor pentru



41

infrastructura de reincarcare, facilitarea procedurilor administrative locale, dezvoltarea
transportului public curat si promovarea accesului echitabil la servicii de mobilitate
electrica.

108. Operatorii punctelor de reincarcare si furnizorii de servicii de mobilitate
vor fi responsabili de instalarea, operarea, mentenanta si asigurarea functionalitatii
infrastructurii publice de reincarcare, in conformitate cu cerintele cadrului normativ
aplicabil. Acestia vor asigura accesul nediscriminatoriu al utilizatorilor, transparenta
tarifelor, disponibilitatea metodelor de plata, interoperabilitatea serviciilor, raportarea
datelor relevante si mentinerea unui nivel adecvat de calitate si siguranta a serviciilor
de reincarcare.

IX. PROCEDURI DE MONITORIZARE, EVALUARE SI RAPORTARE

109. Prezentul Program va fi implementat pe parcursul perioadei 2026-2030,
prin intermediul Planului de actiuni aferent, care va constitui instrumentul operational
pentru realizarea obiectivelor generale si specifice, a masurilor si actiunilor prevazute.
Implementarea Programului va fi realizata etapizat, in functie de prioritatile stabilite,
disponibilitatea resurselor financiare, maturitatea proiectelor si capacitatea institutiilor
responsabile de a implementa masurile planificate.

110. Responsabilitatea pentru coordonarea implementdrii, monitorizarii,
evaludrii si raportdrii prezentului Program revine Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale, in calitate de autoritate publicd centrald responsabild de
domeniul transporturilor si de coordonarea Programului. Ministerul va asigura
monitorizarea evolutiei indicatorilor stabiliti, coordonarea colectarii datelor de la
institutiile responsabile si elaborarea rapoartelor de progres privind implementarea
Programului.

111. Autoritatile si institutiile responsabile de implementarea Planului de actiuni
vor asigura colectarea, verificarea si transmiterea catre Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale a informatiilor relevante privind nivelul de realizare a actiunilor,
indicatorii atingi, resursele utilizate, dificultatile intdmpinate si riscurile identificate.
Datele vor fi transmise in termenele, formatul si structura stabilite de autoritatea
coordonatoare.

112. Monitorizarea prezentului Program va fi realizata pe baza indicatorilor de
rezultat si de impact, precum si a indicatorilor de progres aferenti Planului de actiuni.
Procesul de monitorizare va include, in special, analiza datelor privind evolutia
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parcului de vehicule electrice si hibride p/ug-in, dezvoltarea infrastructurii publice de
reincarcare, distributia teritorialda a punctelor de reincarcare, numarul punctelor de
reincarcare rapida si ultra-rapida, gradul de utilizare a infrastructurii, electrificarea
flotelor publice si private, consumul de energie electricd in transport, ponderea energiei
din surse regenerabile utilizate pentru reincarcarea vehiculelor electrice si reducerea
emisiilor generate de transportul rutier.

113. Pentru asigurarea calitdtii monitorizarii, vor fi utilizate surse
administrative, statistice si operationale, inclusiv datele furnizate de catre Agentia
Servicii Publice, Agentia Nationald Transport Auto, Agentia de Mediu, Ministerul
Energiei, S.A. ,,Administratia Nationalda a Drumurilor”, autoritatile publice locale,
operatorii punctelor de reincarcare.

114. Pe parcursul implementarii prezentului Program vor fi aplicate urmatoarele
proceduri de monitorizare si evaluare:

114.1. monitorizarea anuald va fi realizatd de catre Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale pe baza informatiilor prezentate de autoritatile si institutiile
responsabile de implementare. Raportul anual de progres va reflecta gradul de realizare
a actiunilor planificate, nivelul de atingere a indicatorilor, resursele utilizate, produsele
obtinute, dificultatile intampinate, cauzele eventualelor intarzieri, riscurile identificate.
Raportul anual de progres se prezinta pana la data de 31 martie a anului urmator celui
de raportare;

114.2. evaluarea intermediara va fi realizatd la mijlocul perioadei de implementare,
in anul 2028. Evaluarea intermediard se va axa pe analiza urmatoarelor elemente:
relevanta obiectivelor, gradul de realizare a indicatorilor, eficienta utilizarii resurselor,
eficacitatea masurilor intreprinse, functionalitatea mecanismelor institutionale,
sustenabilitatea interventiilor si necesitatea ajustarii obiectivelor,
a tintelor sau a actiunilor planificate;

114.3. evaluarea finala va fi realizata dupa incheierea perioadei de implementare
a Programului, in anul 2031. Evaluarea finalda se va axa pe analiza urmatoarelor
elemente: rezultatele obtinute, gradul de realizare a obiectivelor generale si specifice,
impactul asupra sectorului transporturilor, sistemului energetic, mediului, economiei
st calitatii vietii populatiei, precum si contributia prezentului Program la prioritatile
Strategiei de mobilitate 2030, la angajamentele nationale privind decarbonizarea si la
procesul de integrare europeana.

115. Pentru elaborarea rapoartelor de monitorizare si evaluare vor fi utilizate
datele colectate in procesul de implementare, informatiile administrative si statistice
disponibile, rapoartele institutiilor responsabile, datele furnizate de operatori, precum
si, dupa caz, informatii obtinute prin consultdri, sondaje, interviuri, evaludri tematice
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sau expertizd externd. Utilizarea metodelor cantitative si calitative va permite
aprecierea mai completd a progresului si a impactului masurilor implementate.

116. Evaluarea prezentului Program va fi realizata cu respectarea prevederilor
cadrului metodologic aplicabil evaluarii politicilor publice, inclusiv prin utilizarea
criteriilor de relevanta, eficacitate, eficientd, coerentd, impact si sustenabilitate.
Rezultatele evaluarilor vor servi drept baza pentru ajustarea interventiilor, actualizarea
Planului de actiuni si fundamentarea eventualelor politici sau programe ulterioare in
domeniul mobilitatii electrice.

117. Rapoartele anuale de progres, raportul de evaluare intermediara si raportul
de evaluare finald vor fi elaborate de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale n baza informatiilor furnizate de autoritatile si institutiile responsabile.
Acestea vor fi prezentate Guvernului, dupd caz, si vor fi publicate pe
site-ul web oficial al Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, pentru
asigurarea transparentei procesului de implementare, monitorizare si evaluare.
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X. PLAN
de actiuni pentru implementarea Programului national de mobilitate electrica 2030

Nr. Actiuni unice Indicatori de | Termene Institutii Parteneri Costul Costuri totale repartizate pe Cod
crt. identificabile monitorizare de responsabile total surse de finantare (mii lei) program/
realizare (mii lei) subprogram
Bugetul Surse Surse bugetar
de stat externe | neacope
rite
1 2 | 3 | 4 | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 11
Obiectivul general 1. Dezvoltarea infrastructurii publice de reincarcare
si consolidarea cadrului national de reglementare, evidenta si monitorizare a mobilititii electrice
Obiectivul specific 1.1. Consolidarea cadrului normativ si institutional pentru dezvoltarea infrastructurii de reincircare prin aprobarea
si aplicarea, pana in anul 2030, a pachetului normativ necesar privind instalarea, autorizarea, operarea, tarifarea si interoperabilitatea datelor
1.1.1. | Elaborarea proiectului | Hotarare Trimestrul | Ministerul 117,29 117,29 6101
hotararii de Guvern privind | adoptata IV,2026 | Infrastructurii
instalarea  infrastructurii si Dezvoltarii
pentru combustibili Regionale
alternativi
1.1.2. | Elaborarea cadrului de | Ordin aprobat | Trimestrul | Ministerul 66,85 66,85 6101
reglementare privind I1, 2027 Infrastructurii
procedura de Inregistrare si Dezvoltarii
a operatorilor punctelor de Regionale
reincarcare si a furnizorilor
de servicii de mobilitate,
inclusiv stabilirea
drepturilor, obligatiilor si
cerintelor de raportare
aplicabile acestora
1.1.3. | Stabilirea obligatiilor | Ordin aprobat | Trimestrul | Ministerul 189,08 189,08 6101
operatorilor privind III, 2027 | Infrastructurii
functionarea punctelor de si Dezvoltarii
reincarcare, accesul Regionale;
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1 2 3 4 5 7 8 10 11

nediscriminatoriu, plata Ministerul
ad-hoc, transparenta Energiei
tarifelor, informarea
utilizatorilor si protectia
consumatorilor

1.1.4. | Elaborarea proiectului | Hotarare Trimestrul | Ministerul 189,1 189,1 5801
hotararii de Guvern | adoptata IV, 2026 | Energiei
cu privire la aprobarea
metodologiei comune
pentru compararea pretului
pe unitate al
combustibililor alternativi

1.1.5. | Elaborarea proiectului de | Lege adoptatd | Trimestrul | Ministerul 207,9 207,9 6101
lege privind mobilitatea IV, 2026 | Infrastructurii
urbana durabila in si Dezvoltarii
Republica Moldova Regionale

1.1.6. | Elaborarea proiectului de | Ordin Trimestrul | Ministerul 189,1 189,1 6101
ordin al ministrului privind | emis 1, 2027 Infrastructurii
aprobarea aspectelor si Dezvoltarii
metodologice si normelor Regionale
tehnice pentru elaborarea
planurilor de mobilitate
urbana durabila

1.1.7. | Elaborarea proiectului de | Lege adoptata | Trimestrul | Ministerul 208,0 208,0 5801
lege pentru modificarea IV, 2027 | Energiei

Legii nr. 282/2023 privind
performanta energetica
a cladirilor in vederea
extinderii si  actualizarii
cerintelor privind
infrastructura de
reincarcare pentru vehicule
electrice in cladirile noi
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1 2 3 4 5 7 8 9 10 11
si in cladirile supuse
renovarii majore
1.1.8. | Dezvoltarea unui portal | Portal digital Trimestrul | Ministerul 10 140,0 10 140,0 BERD
digital de tip ,.ghiseu unic" | centralizat IV, 2028 | Infrastructurii
pentru  licentierea si | dezvoltat si si Dezvoltarii
autorizarea infrastructurii | operational Regionale
de incarcare a vehiculelor
electrice
Obiectivul specific 1.2. Extinderea retelei publice de reincircare pentru vehicule electrice, pana in anul 2030,
la cel putin 600 de puncte publice de reincircare functionale, sigure, interoperabile si echilibrat distribuite la nivel national
1.2.1. | Elaborarea studiului | Studiu Trimestrul | Ministerul 802,0 802,0 In cadrul
privind necesarul punctelor | elaborat IV, 2026 | Infrastructurii asistentei
de reincdrcare  pentru si Dezvoltarii tehnice
vehicule electrice grele pe Regionale; oferite de
coridoarele TEN-T Ministerul Agentia de
Energiei Cooperare
Internatio
nald a
Germaniei
(G12)
1.2.2. | Elaborarea studiului de | Studiu Trimestrul | Ministerul 87 880,9 87 880,9 6402
fezabilitate pentru | elaborat III, 2026 | Infrastructurii
constructia Autostrazii A 8 si Dezvoltarii
Ungheni-Chisindu-Odesa Regionale;
Administratia
Nationala
a Drumurilor
1.2.3. | Dezvoltarea infrastructurii | 100 de puncte | 2028-2030 | Ministerul 200 900,0 200 6402
necesare instalarii | de reincarcare Infrastructurii 900,0
sistemelor de reincarcare | instalate si Dezvoltarii
pe coridoarele TEN-T si pe | pe reteaua Regionale;
principalele drumuri | TEN-T

nationale




47

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Administratia
Nationala
a Drumurilor
1.2.4. | Implementarea masurilor | 250 de puncte | 2027-2030 | Ministerul Autoritatile 300 000,0 300 000,0 Asistenta
de dezvoltare a | de reincarcare Infrastructurii | publice externa
infrastructurii  publice si | instalate si Dezvoltarii | locale; acordata de
private de  reincircare Regionale; operatori partenerii
pentru vehicule electrice Administratia | privati de
Nationala a dezvoltare;
Drumurilor; investitii
Ministerul private
Energiei;
IP Centrul
National
pentru Energie
Durabila
Obiectivul specific 1.3. Operationalizarea, pana in anul 2030, a unui sistem national de evidenti, monitorizare si informare
privind infrastructura publica de reincircare care sa asigure raportarea datelor pentru 100 % din punctele publice de reincircare functionale
1.3.1. | Elaborarea conceptului | Concept Trimestrul | Ministerul 2079 207,9 6101
sistemului  national de | aprobat IV, 2027 | Infrastructurii
evidenta, monitorizare si Dezvoltarii
si  informare  privind Regionale;
infrastructura publica Ministerul
de reincarcare Energiei
1.3.2. | Dezvoltarea platformei | Platforma Trimestrul | Ministerul 5020,0 5020,0 6402
nationale de monitorizare | dezvoltata 111, 2028 | Infrastructurii
a infrastructurii de si Dezvoltarii
reincarcare Regionale;
Ministerul

Energiei
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1 2 3 4 5 7 8 10 11
1.3.3. | Integrarea parcarilor sigure | Cel putin o Trimestrul | Agentia 14 000,0 14 000,0 6402
si securizate cu | parcare sigura | 1V, 2029 | Nationala
infrastructura de | si securizata, Transport
reincarcare electricd si cu | dotatd cu Auto;
aplicatii mobile pentru | puncte de Ministerul
furnizarea informatiilor in | reincércare Infrastructurii
timp real privind locatia, | electrice si si Dezvoltarii
disponibilitatea, timpii de | integratd in Regionale
asteptare si compatibilitatea | serviciul
digital de
informare in
timp real, la
fiecare 60 km
pe reteaua
TEN-T de
baza
1.3.4. | Instituirea  mecanismului | Mecanism de | Trimestrul | Ministerul 207.9 207,9 6101
de raportare a datelor | raportare 1, 2029 Infrastructurii
statice si dinamice de catre | aprobat si si Dezvoltarii
operatorii punctelor publice | aplicat Regionale;
de reincarcare si de operatorii
transmitere a datelor catre punctelor
sistemul  national  de publice de
evidenta reincarcare
Obiectivul general 2. Accelerarea decarbonizarii transportului rutier si cresterea eficientei energetice
prin promovarea vehiculelor electrice, electrificarea flotelor si integrarea mobilititii electrice in sistemul energetic national
Obiectivul specific 2.1. Majorarea, pana in anul 2030, a ponderii vehiculelor electrice si hibride plug-in
la cel putin 15 % din parcul auto national prin electrificarea progresiva a flotelor publice si private de transport rutier
2.1.1. | Elaborarea proiectului de | Lege adoptata | Trimestrul | Ministerul 129,02 129,02 6101
lege privind promovarea IV, 2026 | Infrastructurii
vehiculelor de transport si Dezvoltarii
rutier nepoluante si Regionale
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
eficiente din punct de
vedere energetic
2.1.2. | Reformarea sistemului | Lege adoptatd | Trimestrul | Ministerul 207.9 207.9 6101
de taxe rutiere prin I1, 2027 Infrastructurii
introducerea diferentierii in si Dezvoltarii
functie de nivelul emisiilor Regionale
de CO: si a reducerilor
aplicabile vehiculelor cu
emisii zero
2.1.3. | Elaborarea studiului | Studiu Trimestrul | Ministerul 2000,0 2000,0 Asistenta
privind renovarea parcului | efectuat IV, 2027 | Infrastructurii externa
si elaborarea mecanismului si Dezvoltarii acordata de
de finantare a procesului de Regionale; partenerii
renovare Ministerul de
Finantelor; dezvoltare
Ministerul
Mediului
2.1.4. | Reinnoirea parcului de | 150 de Trimestrul | Ministerul Autoritatile 150 000,0 150 6404
vehicule utilizate pentru | vehicule IV, 2030 | Infrastructurii | publice 000,0
transportul rutier  de | nepoluante si Dezvoltarii | locale
persoane  prin  servicii | si eficiente Regionale;
regulate, cu promovarea | energetic Ministerul
vehiculelor nepoluante | introduse Finantelor;
si eficiente energetic in exploatare Ministerul
Mediului
Obiectivul specific 2.2. Integrarea, pana in anul 2030, a mobilitatii electrice in sistemul energetic national
prin corelarea infrastructurii de reincarcare cu retelele electrice, dezvoltarea contorizérii si a reincarcarii inteligente
si aplicarea mecanismelor de management al cererii, in concordanti cu tinta nationali de 6,9 % privind ponderea energiei electrice
din surse regenerabile in sectorul transporturilor (SER-T) in consumul final de energie electrica
2.2.1. | Elaborarea unui studiu de | Studiu Trimestrul | Ministerul S.A.RED 500,0 500,0 Asistenta
capacitate a  retelelor | elaborat IV, 2027 | Energiei; Nord; externa
electrice de distributie Ministerul ICS Premier acordata de
pentru integrarea Infrastructurii | Energy partenerii
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1 2 3 4 5 6 7 8 10 11
infrastructurii de si Dezvoltarii | Distribution de
reincarcare a vehiculelor Regionale S.A. dezvoltare
electrice

2.2.2. | Elaborarea planului | Plan Trimestrul | Ministerul is 207.9 207,9 5801
coordonat privind | coordonat I, 2028 Energiei; Moldelectrica
integrarea infrastructurii de | elaborat Ministerul
relncircare  in  retelele Infrastructurii
electrice, inclusiv estimarea si Dezvoltarii
cererii  suplimentare de Regionale
energie electricd generate
de mobilitatea electrica si
integrarea  solutiilor de
contorizare inteligenta,
management al cererii si
stocare a energiei
Obiectivul specific 2.3. Diminuarea impactului transportului rutier asupra mediului si sanatatii populatiei
prin reducerea, pana in anul 2030, a emisiilor de CO: generate de transportul rutier cu cel putin 15 % fata de nivelul anului 2022
2.3.1. | Elaborarea proiectului | Hotarare Trimestrul | Ministerul 189,08 189,08 6101
hotararii de Guvern privind | adoptata IV, 2027 | Infrastructurii
aprobarea Regulamentului si Dezvoltarii
privind stabilirea Regionale
standardelor de
performanta privind
emisiile de CO, pentru
autoturismele noi si pentru
vehiculele utilitare usoare
noi
2.3.2. | Elaborarea proiectului de | Ordin aprobat | Trimestrul | Ministerul 117,2 117,2 6101
Ordin privind procedura de IV, 2027 | Infrastructurii
aprobare  si  certificare si Dezvoltarii
a tehnologiilor inovatoare Regionale

de reducere a emisiilor de
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1 2 3 4 5 7 8 10 11

CO; de la autoturisme si
vehiculele utilitare usoare

2.3.3. | Elaborarea proiectului | Hotarare Trimestrul | Ministerul 189,08 189,08 6101
hotararii de Guvern privind | adoptata IV, 2027 | Infrastructurii
aprobarea Regulamentului si Dezvoltarii
de stabilire a Regionale
standardelor de
performanta privind
emisiile de CO, pentru
vehiculele grele noi

2.3.4. | Elaborarea proiectului de | Ordin aprobat | Trimestrul | Ministerul 66,85 66,85 6101
Ordin pentru aprobarea IV, 2026 | Infrastructurii
formatului si a continutului si Dezvoltarii
etichetei privind consumul Regionale
de combustibil si emisiile
de CO; destinate
consumatorilor la
comercializarea
autoturismelor noi

2.3.5. | Elaborarea Ghidului | Ghid aprobat | Trimestrul | Ministerul 117,2 117,2 6101
privind  economia  de IV, 2027 | Infrastructurii
combustibil si  emisiile si Dezvoltarii
de CO: Regionale

2.3.6. | Dezvoltarea si/sau ajustarea | Sistem Trimestrul | Ministerul 330,0 330,0 6404
sistemului  informational | informational IV, 2028 | Infrastructurii
destinat colectdrii, stocarii | dezvoltat si Dezvoltarii
centralizate, gestionarii si Regionale

transmiterii ~ parametrilor
aferenti emisiilor reale ale
vehiculelor
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1 2 3 4 5 6 7 8 10 11

2.3.7. | Introducerea zonelor | Cel putin o 2029-2030 | Ministerul Administratia 40 000,0 40 000,0 6402
urbane cu acces | zond urbana Infrastructurii | publica 3501
restrictionat pentru | instituita cu si Dezvoltarii | locala 3502
vehicule poluante acces Regionale;

restrictionat Ministerul

pentru Mediului

vehicule

poluante

Obiectivul general 3. Asigurarea unei tranzitii echitabile, incluzive si sigure
citre mobilitatea electrica prin extinderea accesului teritorial, informarea publicului si dezvoltarea competentelor profesionale
Obiectivul specific 3.1. Reducerea, pana in anul 2030, a disparitatilor teritoriale in accesul la mobilitatea electrica, astfel incét cel putin 30 % dintre
punctele publice de reincircare nou-instalate sa fie amplasate in afara municipiului Chisinau.

3.1.1. | Extinderea accesului la | 600 de puncte | 2027-2030 | Oficiul 160 800,0 160 6402
infrastructura publicd de | de reincarcare National de 800,0 | Asistenta
reincdrcare in localitdti, | instalate Dezvoltare externd
centre regionale si zone Regionala si acordata de
rurale, in vederea reducerii Locala; partenerii
disparitdtilor teritoriale in Autoritatile de
utilizarea vehiculelor publice locale; dezvoltare;
electrice Ministerul investitii

Infrastructurii private
si Dezvoltarii
Regionale

3.1.2. | Elaborarea  normativului | Normativ Trimestrul | Ministerul 117,2 117,2 6104
tehnic ~ in  constructie | tehnic 1V, 2027 | Infrastructurii
privind planificarea, | aprobat si si Dezvoltarii
autorizarea, amplasarea si | publicat Regionale

integrarea infrastructurii de
reincarcare in documentele
de planificare  urbana
si mobilitate.
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1 2 3 4 5 7 10 11
3.1.3. | Evaluarea barierelor si | Raport de Trimestrul | Ministerul 2 000,0 2 000,0 6402
a necesitatilor privind | evaluare 1, 2029 Infrastructurii
accesul echitabil, incluziv | elaborat si Dezvoltarii
si sigur la mobilitatea Regionale;
electrica si infrastructura Ministerul
publica de reincarcare Muncii si
Protectiei
Sociale
3.1.4. | Elaborarea si | Pachet de 2029-2030 | Ministerul 18 000,0 18 000,0 6402
implementarea pachetului | masuri Infrastructurii
de masuri pentru asigurarea | aprobat si si Dezvoltarii
accesului echitabil, incluziv | implementat Regionale;
si sigur la mobilitatea Ministerul
electrica si la infrastructura Muncii si
publica de reincércare, in Protectiei
baza rezultatelor evaluarii Sociale
realizate
Obiectivul specific 3.2. Extinderea, pana in anul 2030, a accesului utilizatorilor la informatii relevante
privind beneficiile mobilitatii electrice si utilizarea in conditii de siguranta a vehiculelor electrice si a infrastructurii de reincarcare
prin desfasurarea a cel putin trei campanii nationale de informare si operationalizarea unei platforme publice unice de informare
3.2.1. | Organizarea  campaniilor | Trei campanii | 2028-2030 | Ministerul 6 030,0 6 030,0 6402
nationale de informare | desfasurate Energiei;
privind mobilitatea Ministerul
electrica Infrastructurii
si Dezvoltarii
Regionale;
IP Centrul
National
pentru Energie
Durabila
3.2.2. | Dezvoltarea unui | Instrument Trimestrul | Ministerul 500,0 500,0 6402
instrument de informare | operational IV, 2028 | Energiei;

publicd privind costurile
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1 2 3 4 5 7 8 9 10 11
totale de utilizare ale Ministerul
vehiculelor electrice in Infrastructurii
comparatie cu vehiculele si Dezvoltarii
conventionale si beneficiile Regionale
mobilitatii electrice
Obiectivul specific 3.3. Dezvoltarea, pana in anul 2030, a competentelor profesionale necesare pentru instalarea, operarea,
mentenanta infrastructurii de reincarcare si intretinerea vehiculelor electrice prin dezvoltarea a cel putin doua programe de formare profesionala
3.3.1. | Elaborarea programelor de | Doua Trimestrul | Ministerul 200,0 200,0 6101
formare profesionald pentru | programe IV, 2027 | Infrastructurii
intretinerea si repararea | implementate si Dezvoltarii
vehiculelor electrice Regionale;
Ministerul
Educatiei
si Cercetarii
3.3.2. | Implementarea 100 de 2027-2029 | Cancelaria de 7 000,0 7 000,0 6402
Programului de dezvoltare | persoane Stat;
a capacitatilor institutionale | instruite Ministerul
Infrastructurii
si Dezvoltarii
Regionale
3.3.3. | Promovarea cercetdrii si | Un proiect 2028-2030 | Ministerul 5000,0 5000,0 Orizont
inovarii  In  domeniul | finantat Educatiei Europa;
mobilitatii electrice si Cercetarii; fonduri
Ministerul externe
Dezvoltarii
Economice
si Digitalizarii;
Ministerul
Energiei
Total 1014027,4 | 930054 | 316442,0 | 604 580,0




NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul de hotiarare a Guvernului cu privire la aprobarea
Programului national de mobilitate electrica 2030

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul de hotarare a Guvernului cu privire la aprobarea Programului national de
mobilitate electrica 2030 a fost elaborat de cédtre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Proiectul de hotdrare a Guvernului cu privire la aprobarea Programului national de
mobilitate electrica 2030 este elaborat in temeiul art. 14 alin. (2) din Legea nr. 100/2017 cu
privire la actele normative si al Regulamentului cu privire la planificarea strategica, aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. 386/2020.

Elaborarea Programului este prevazutd expres in Programul national de aderare a
Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 306/2025, actiunea nr. 29, prevazuta in Capitolul 14 ,Politica de transport”,
Cluster 4 ,,Agenda verde si conectivitate sustenabila”.

Totodata, Programul deriva din Strategia de mobilitate 2030, aprobatd prin Hotararea
Guvernului nr. 589/2024 — documentul strategic sectorial de baza (strategie-umbreld) pentru
dezvoltarea sistemului de transport — prin operationalizarea directiei prioritare 1.5 privind
dezvoltarea si implementarea omologarii de tip a vehiculelor si promovarea vehiculelor
rutiere curate si eficiente energetic.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a
cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Sectorul transporturilor din Republica Moldova se afla intr-o etapa incipienta de tranzitie
catre forme de mobilitate cu emisii reduse. Piata auto este dominata de vehicule second-hand
cu motoare cu ardere interna, iar peste 98% din cererea de energie pentru transportul rutier
este acoperitd prin combustibili fosili (benzind si motorind), integral importati. Aceasta
structura amplifica vulnerabilitatea energetica a tarii si presiunea asupra mediului, in special
n zonele urbane.

La nivel global, mobilitatea electrica se dezvoltd accelerat — in anul 2024 vanzarile
mondiale de automobile electrice au depasit 17 milioane de unititi (peste 20% din
automobilele noi) — insa in Republica Moldova adoptarea ramane redusa, fiind conditionata
de nivelul veniturilor, accesul la finantare si, indeosebi, de o infrastructura publica de
incarcare aflatd intr-o etapa de dezvoltare insuficientd si neuniformd, concentrata
preponderent in municipiul Chisinau.

Consumul de energie electrica determinat de vehiculele electrice este prognozat sa creasca
semnificativ, de la circa 4,3 GWh in anul 2025 la 77,8 GWh in anul 2030, ceea ce impune
planificarea coordonatd a dezvoltdrii infrastructurii de Incdrcare impreuna cu capacitatile
retelelor electrice de distributie.




Din perspectiva cadrului normativ, deficientele principale constau in absenta unui
document de politici publice dedicat mobilitatii electrice, in insuficienta reglementarilor
privind instalarea, autorizarea, operarea, tarifarea si interoperabilitatea infrastructurii de
Tncarcare, precum si in lipsa unui sistem national de evidenta si monitorizare a punctelor
publice de incarcare. Aceste lacune impun o interventie coordonata a statului, intr-un cadru
strategic unitar.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Scopul elaborarii Programului National de Mobilitate Electrica 2030 este instituirea
cadrului de politici publice necesar dezvoltarii mobilitatii electrice In Republica Moldova,
prin promovarea utilizarii vehiculelor cu emisii reduse, dezvoltarea unei infrastructuri de
incdrcare moderne si interoperabile si consolidarea cadrului institutional si normativ aferent
domeniului.

Programul stabileste trei obiective generale, fundamentate pe analiza situatiei si corelate
cu documentele nationale de planificare strategica:

— Obiectivul general 1: dezvoltarea infrastructurii publice de incarcare si consolidarea
cadrului national de reglementare, evidenta si monitorizare a mobilitatii electrice;

— Obiectivul general 2: accelerarea decarbonizarii transportului rutier si cresterea
eficientei energetice prin promovarea vehiculelor electrice, electrificarea flotelor si
integrarea mobilitatii electrice Tn sistemul energetic national;

— Obiectivul general 3: asigurarea unei tranzitii echitabile, incluzive si sigure catre
mobilitatea electrica, prin extinderea accesului teritorial, informarea publicului si
dezvoltarea competentelor profesionale.

Obiectivele generale sunt operationalizate prin obiective specifice cu tinte cuantificabile
pentru anul 2030, intre care extinderea retelei publice la cel putin 600 de puncte de incarcare
functionale, majorarea ponderii vehiculelor electrice si hibride plug-in la cel putin 15% din
parcul auto national si reducerea cu cel putin 15% a emisiilor de CO: generate de transportul
rutier fatd de nivelul anului 2025.

Printre elementele noi introduse de Program se evidentiaza: instituirea primului cadru de
politici publice ce vizeaza exclusiv mobilitatii electrice; introducerea unui sistem national de
evidentd, monitorizare si informare privind infrastructura de Incarcare; integrarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi pe coridoarele TEN-T; precum si o arhitectura
de indicatori de impact si de rezultat, cu tinte intermediare, care asigura trasabilitatea fata de
documentele de politici publice cu care Programul este corelat, in special Strategia de
mobilitate 2030.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate n
considerare

Optiunea mentinerii situatiei actuale, fara elaborarea unui document de politici publice
dedicat mobilitatii electrice, a fost considerata neviabila, intrucat ar perpetua fragmentarea
interventiilor, lipsa unui cadru de reglementare si de monitorizare a infrastructurii de




incarcare si dezvoltarea neuniforma a mobilitatii electrice, cu mentinerea dependentei de
combustibilii fosili.

De asemenea, In contextul obligatiilor asumate de Republica Moldova in calitate de stat-
candidat la aderarea la Uniunea Europeana, elaborarea Programului constituie o cerinta
expresd a Programului national de aderare pentru anii 2025-2029, astfel incat neinterventia
ar conduce la neindeplinirea angajamentelor asumate.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Programul genereaza un impact pozitiv asupra sectorului public, prin consolidarea
capacitatii de planificare si coordonare interinstitutionald in domeniul mobilitatii electrice,
prin crearea cadrului normativ pentru instalarea, operarea si interoperabilitatea infrastructurii
de incarcare si prin operationalizarea unui sistem national de evidenta si monitorizare.

Implementarea Programului va contribui la 0 mai bunad prioritizare a investitiilor publice,
la electrificarea progresiva a flotelor publice si la consolidarea mecanismelor de monitorizare
a rezultatelor, cu efecte favorabile asupra calitdtii procesului decizional si a capacitatii
administrative de gestionare a interventiilor in domeniu.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Costul estimativ total pentru implementarea Programului constituie 1 014 027,45 mii lei.
Din aceastd suma, 93 005,45 mii lei reprezinta costuri prevazute in bugetul de stat si reflectate
Tn Cadrul bugetar pe termen mediu pentru anii 2026-2028, 316 442,00 mii lei reprezinta
costuri acoperite din asistenta externa, iar circa 604 580,00 mii lei constituie costuri
neacoperite la etapa elaborarii proiectului. Resursele financiare confirmate la aceastd etapa
sunt atribuite subprogramelor bugetare 3501, 3502, 5801, 5803, 6101, 6402 si 6404, iar
actiunile Programului corespund mai multor subprograme bugetare, in functie de domeniul
de interventie (transporturi, energie, mediu, educatie si dezvoltare economicd) si de
institutiile responsabile de implementare.

Totalizarea costurilor pe obiective generale si pe categorii de acoperire se prezinta astfel:

mii lei
< o Buget de Asistenta :
Componenta / obiectiv Cost total stat/CBTM externi Neacoperit
Obiectivul general 1 620 326,02 89 464,02 310942,0 219 9200
Obiectivul general 2 194 054,23 3 224,23 500,0 100 330.0
Obiectivul general 3 199 647,20 317,2 5000,0 194 330,0

TOTAL PROGRAM
(mii lei) 1014 027,45 93 005,45 316 442,0 604 580,0




Necesarul financiar neacoperit se concentreaza la nivelul obiectivelor generale 1
(extinderea retelei de incircare) si 2 (majorarea ponderii vehiculelor electrice). In consecinta,
implementarea actiunilor se va realiza etapizat si prioritizat, in functie de disponibilitatea
resurselor financiare si de impactul asupra atingerii obiectivelor, cu reflectarea graduald a
cheltuielilor eligibile in Cadrul bugetar pe termen mediu si in bugetele anuale.

Costurile aferente bugetului de stat sunt prezentate distinct de cele aferente bugetelor
autoritatilor administratiei publice locale. Delimitarea integrala pe niveluri bugetare a sumei
neacoperite urmeaza a fi realizatd pe masura identificarii proiectelor concrete, a surselor de
finantare si a mecanismelor de cofinantare, inclusiv prin contributiile partenerilor de
dezvoltare, ale institutiilor financiare internationale, ale sectorului privat si prin parteneriate
public-private. Sustinerea achizitiei vehiculelor electrice se va realiza prin mecanisme de
sprijin financiar (subventii) tintite, bazate pe criterii obiective de eligibilitate si acordate in
limita resurselor bugetare disponibile, iar nu prin stimulente fiscale.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Proiectul are un impact pozitiv asupra sectorului privat, in special asupra operatorilor
infrastructurii de Incarcare, importatorilor si distribuitorilor de vehicule electrice, furnizorilor
de energie si servicii digitale, precum si asupra intreprinderilor mici si mijlocii implicate in
instalarea si mentenanta echipamentelor. Programul creeaza conditii mai previzibile pentru
investitii, stimuleaza dezvoltarea de servicii noi si sustine atragerea de investitii private si
parteneriate public-private in infrastructura pentru combustibili alternativi.

4.4. Impactul social

Proiectul are un impact social pozitiv, contribuind la reducerea disparitétilor teritoriale si
sociale in accesul la serviciile de mobilitate electricd, la Tmbundtétirea calitatii aerului in
localitatile urbane si la dezvoltarea competentelor profesionale in domeniu.

Grupurile care beneficiaza in mod direct includ populatia din mediul rural, persoanele cu
venituri reduse, persoanele cu mobilitate redusa, autoritdtile publice locale si intreprinderile
mici si mijlocii, pentru care accesul la o infrastructura de incarcare accesibila si echilibrat
distribuitd are o importanta majora.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Proiectul are caracter de document de politici publice si nu stabileste, prin sine, operatiuni
concrete de prelucrare a datelor cu caracter personal. Operationalizarea ulterioard a
sistemului national de evidentd si informare privind infrastructura de incdrcare poate
presupune prelucrarea unor date, care se va realiza in conformitate cu cerintele cadrului
normativ privind protectia datelor cu caracter personal.

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Proiectul nu contine prevederi care s genereze tratament diferentiat sau discriminatoriu
pe criterii de gen. Prin obiectivele si masurile propuse, Programul contribuie la o tranzitie
echitabila si incluziva, urmarind principiul ,,a nu lsa pe nimeni In urma”.




Se constata existenta unor diferente in tiparele de mobilitate si in accesul la resurse intre
femei si barbati, care pot influenta adoptarea vehiculelor electrice si utilizarea infrastructurii
de incarcare. Reflectarea acestor aspecte, prin date dezagregate pe criteriul de gen, va fi
asiguratd in procesul de implementare si monitorizare, inclusiv prin dezvoltarea
competentelor profesionale accesibile in mod egal femeilor si barbatilor.

4.5. Impactul asupra mediului

Documentul are un impact pozitiv asupra mediului, In special pe termen mediu si lung.
Prin promovarea vehiculelor electrice, extinderea infrastructurii de incarcare, electrificarca
progresiva a flotelor si integrarea energiei din surse regenerabile, Programul contribuie la
reducerea consumului de combustibili fosili, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a
poluantilor atmosferici generati de transportul rutier.

Programul pozitioneazd mobilitatea electrica drept un instrument-cheie pentru tranzitia
catre un sistem de transport mai curat, mai eficient energetic si mai rezilient, aliniat
Obiectivelor de Dezvoltare Durabila (ODD 7, 9, 11 si 13) si directiilor europene privind
mobilitatea sustenabila, cu efecte favorabile asupra calitatii aerului in zonele urbane si asupra
angajamentelor climatice ale Republicii Moldova.

Proiectul Programului national de mobilitate electrica 2030 a fost supus evaluarii
prealabile in conformitate cu procedurile prevazute de Legea nr. 11/2017 privind evaluarea
strategicd de mediu. Prin Decizia privind evaluarea prealabila pentru documentul ,,Programul
National de Mobilitate Electrica 2030 din 15.06.2026, nr. 04-07/1955, Ministerul Mediului
a stabilit ca Programul nu este susceptibil sd genereze efecte semnificative asupra mediului
si sdnatatii populatiei si, prin urmare, nu necesita efectuarea evaluarii strategice de mediu.”

Totodatd, implementarea actiunilor si masurilor prevazute in Program se va realiza cu
respectarea cadrului normativ national si international aplicabil in domeniul protectiei
mediului. Proiectele si activitatile concrete care vor deriva din Planul de actiuni si care intra
sub incidenta procedurilor previzute de legislatia de mediu vor fi supuse procedurilor
corespunzatoare de evaluare de mediu, dupa caz, in conformitate cu prevederile Legii nr.
86/2014 privind evaluarea impactului asupra mediului si ale altor acte normative aplicabile.

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Alte impacturi nu au fost identificate.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia Uniunii Europene

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in
legislatia nationala

Prezentul proiect de hotarare a Guvernului nu contine norme de transpunere a actelor
juridice ale Uniunii Europene. Acesta are caracter de document de politici publice si creeaza
premisele institutionale, operationale si de planificare necesare pentru alinierea progresiva a
Republicii Moldova la acquis-ul Uniunii Europene in domeniul infrastructurii pentru
combustibili alternativi, al interoperabilitatii si al digitalizarii serviciilor de mobilitate,




inclusiv in perspectiva cerintelor Regulamentului (UE) 2023/1804 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Programul stabileste directiile de actiune necesare pentru dezvoltarea si consolidarea
ulterioard a cadrului juridic national in domeniul mobilitatii electrice, inclusiv prin aprobarea
pachetului normativ privind instalarea, autorizarea, operarea, tarifarea si interoperabilitatea
infrastructurii de incarcare si prin integrarea acesteia pe coridoarele TEN-T, in concordanta
cu standardele si cerintele Uniunii Europene aplicabile.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In vederea respectirii prevederilor art. 8 si 9 din Legea nr. 239/2008 privind transparenta
in procesul decizional, precum si a Regulamentului cu privire la planificarea strategica,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 386/2020, anuntul de initiere a elaborarii proiectului a
fost publicat pe platforma particip.gov.md, disponibil la adresa:
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16411.

In scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in proces
decizional, proiectul este plasat pe pagina oficiala web a Ministerului Infrastructurii si

Dezvoltarii Regionale, precum s pe platforma
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16411 ca etapa II.

In conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017, proiectul Programului national de
mobilitate electrica 2030 a fost transmis spre avizare autoritatilor publice centrale
responsabile de aplicarea prevederilor continute in proiect si institutiilor interesate,
autoritatilor administrative/institutii publice/parti interesate, in functie de obiectul de
reglementare, dupa cum urmeaza:

e Cancelaria de Stat;

Ministerul Finantelor;

Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

Ministerul Energiei;

Ministerul Educatiei si Cercetarii;

Ministerul Muncii si Protectiei Sociale;

Ministerul Mediului;

Consiliul Concurentei;

Congresul Autoritatilor Locale din Moldova;

Agentia Nationala Transport Auto;

1.S. Moldelectrica;

S.A. Administratia Nationald a Drumurilor;

Institutia Publica Oficiul National de Dezvoltare Regionala si Locala
Agentia Nationala pentru Reglementari in Energetica.

Alte institutii relevante 1n functie de obiectivele specifice ale Programului.

La data de 14 septembrie 2026, au fost organizate dezbateri publice asupra proiectului
Programului National de Mobilitate Electrica 2030, cu participarea reprezentantilor
sectorului privat si ai societatii civile.

Totodata, obiectiile si comentariile institutiilor avizatoare au fost incluse in tabelul de
sinteza.



https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16411
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/16411

7. Concluziile expertizelor

Conform art. 37 din Legea 100/2017 cu privire la actele normative, proiectul a fost remis
Ministerului Justitiei pentru a fi supus expertizei juridice.

Informatia privind rezultatele expertizei juridice a fost inclusa in sinteza obiectiilor si
propunerilor/recomandarilor urmare receptionarii raportului.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul se incadreaza in cadrul normativ existent si este corelat cu actele normative si
documentele de politici relevante in vigoare. La etapa actuala, aprobarea acestuia nu implica
modificarea sau abrogarea altor acte normative. Programul se integreaza coerent in sistemul
national de planificare strategicd, completind si consolidind cadrul de politici publice,
inclusiv in raport cu:
— Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii
2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025;
— Strategia de mobilitate 2030, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 589/2024;
— Strategia Nationald de Dezvoltare ,,Moldova Europeand 2030, aprobata prin Legea nr.
315/2022;
— Obiectivele de Dezvoltare Durabila ale Agendei ONU 2030, in special ODD 7, ODD 9,
ODD 11 si ODD 13;
— Strategia nationala de dezvoltare economicd 2030, aprobata prin Hotararea Guvernului
nr. 393/2024;
— Programul de dezvoltare cu emisii reduse al Republicii Moldova pana in anul 2030,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 659/2023;
— Planul National Integrat privind Energia si Clima pentru anii 2025-2030, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 86/2025;
— Programului National de Dezvoltare a Turismului ,,Turism 2029, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr.333/2026;
— Strategia de mediu pentru anii 2024-2030, aprobata prin Hotararea Guvernului nr.
409/2024.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

Implementarea Programului se va realiza etapizat, prin Planul de actiuni pentru perioada
20262030, care detaliazd masurile prioritare, termenele de realizare, institutiile
responsabile, resursele necesare, indicatorii de monitorizare si tintele intermediare anuale
pentru actiunile multianuale.

Coordonarea generald a procesului de implementare, monitorizare si raportare va fi
asiguratd de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, in calitate de autoritate
coordonatoare, cu participarea autoritatilor si institutiilor responsabile potrivit domeniilor lor
de competenta. Raportul anual de progres privind implementarea Programului National de
Mobilitate Electrica 2030, se prezintd pana la data de 31 martie.

Viceprim — ministru, ministru Vladimir BOLEA




SINTEZA

obiectiilor si propunerilor/recomandarilor la proiectul hotardrii Guvernului cu privire la aprobarea Programului
National de Mobilitate Electrica 2030

Participantul la avizare, | Nr. | Continutul obiectiei, Argumentarea
consultare publica, crt. | propunerii, recomandarii, concluziei autorului proiectului
expertizare

Evaluarea calitatii si conformitatii
Cancelaria de Stat 1. La capitolul I. Introducere, este evidentiat caracterul | Se accepta.

(scrisoarea nr. 21/1-78 -
8375 din 20 iulie 2026)

transversal al Programului, prin prisma coreldrii
acestuia cu documentele de politici publice din domenii
conexe. In mod particular, este mentionati
interconexiunea cu Strategia nationala de dezvoltare
economica 2030, aprobata prin Hotararea Guvernului
nr. 393/2024, precum si cu Programul de dezvoltare cu
emisii reduse al Republicii Moldova pana in anul 2030,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 659/2023. In
acest context, se recomandd completarea informatiei
aferente prin indicarea expresda a obiectivelor
strategice, si/sau a directiilor prioritare din cadrul
documentelor de politici publice mentionate, cu care
Programul prezintd conexiuni si complementaritati. O
astfel de abordare va facilita demonstrarea
concordantei Programului cu obiectivele si prioritétile
documentelor strategice nationale, consolidand
coerenta cadrului de politici publice.

Punctele 9 si 10 din Program au fost completate prin
indicarea expresa a corelatiei si complementaritdtii cu
Strategia nationald de dezvoltare economicd 2030,
aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr. 393/2024, si cu
Programul de dezvoltare cu emisii reduse al Republicii
Moldova pana in anul 2030, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 659/2023.

La capitolul II. Analiza situatiei, urmeaza a fi completat
prin integrarea principiului egalitatii de gen, prin

Se accepta.




reflectarea, dupa caz, a aspectelor privind diferentele de
gen existente in domeniul de interventie al
Programului. In acest sens, se recomandi examinarea

""" datelor relevante dezagregate pe
criteriul de gen si evidentierea eventualelor discrepante
sau provocari cu care se confruntd femeile si barbatii,
in masura 1n care acestea sunt relevante pentru
problematica abordatd. Totodatd, integrarea acestei
dimensiuni va contribui la consolidarea principiului ,,a
nu ldsa pe nimeni in urma”, promovat in cadrul
Programului. Completarea analizei situatiei va implica
ajustari corespunzatoare si la nivelul celorlalte capitole
ale Programului, prin reflectarea perspectivei de gen in
cadrul obiectivelor, masurilor planificate, indicatorilor
de monitorizare si evaluare, precum si al mecanismului
de implementare, asigurdnd astfel o abordare
transversald a acestui principiu pe intreg parcursul
documentului

Capitolul II ,,Analiza situatiei” a fost completat prin
integrarea perspectivei egalitatii de gen, inclusiv prin
pe criteriul de sex, a factorilor socioeconomici care pot
influenta accesul femeilor si barbatilor la mobilitatea
electricd, precum si a diferentelor privind participarea
acestora la oportunititile de ocupare si formare
profesionala din sector.

La capitolul III. Obiective generale si specifice,
Obiectivele specifice 3.1-3.3 sunt formulate intr-o
maniera generala, fiind reflectate directiile principale
de interventie si termenul de realizare - anul 2030.
Atragem atentia asupra faptului cd acestea nu intrunesc
pe deplin cerintele principiului SMART, in special
componenta de masurabilitate, intrucat nu sunt definite
rezultatele concrete urmdrite si nu sunt indicate
elemente cuantificabile care ar permite evaluarea
progresului si a gradului de atingere a obiectivelor
stabilite. In acest context, se va asigura revizuirea
formularii obiectivelor specifice 3.1-3.3 prin includerea
rezultatelor masurabile si cuantificabile.

Se accepta

Obiectivele specifice 3.1-3.3 au fost reformulate pentru a
corespunde cerintelor subpct. 18.4 din Regulamentul cu
privire la planificarea strategica, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.386/2020.




La capitolul IV. Indicatori de monitorizare, conform
pct. 18 subpct. 5) din Regulament, documentul de
politici publice urmeaza sa includa atat indicatori de
impact, cat si indicatori de rezultat. Se constatd ca
Programul include exclusiv indicatori de rezultat, fara
a stabili indicatori de impact aferenti obiectivelor
generale. In acest sens,

capitolul urmeaza a fi completat cu un tabel distinct
destinat indicatorilor de impact, care sa includa cel
putin urmatoarele elemente: obiectiv general, indicator,
unitatea de masurd, sursa datelor, valoarea si anul de
referintd, valoarea-tintd intermediara (dupd caz) si
valoarea-tinta finala. In vederea asigurarii trasabilitatii
in cadrul sistemului national de planificare strategica,
se recomanda preluarea sau corelarea, dupa caz, a
indicatorilor de impact relevanti din documentele de
politici publice si de angajamente nationale si
internationale mentionate in Capitolul I al Programului,
cu pastrarea valorilor de referinta si a valorilor-tinta
stabilite in acestea. Totodatd, se recomandd ca
indicatorii de impact si de rezultat sd fie dezagregati,
dupa caz, pe criterii relevante, inclusiv pe mediu de
resedintd (urban/rural), pentru a permite monitorizarea
disparitatilor teritoriale si evaluarea impactului
diferentiat al implementarii Programului. In acest sens,
se vor examina Strategia nationala de dezvoltare
,Moldova Europeana 2030 aprobatd prin Legea nr.
315/2022, Obiectivele de Dezvoltare Durabila ale
Organizatiei Natiunilor Unite, reflectate in Hotararea
Guvernului nr. 953/2022 privind aprobarea cadrului
national de monitorizare a implementdrii Agendei de

Se accepta

Tabelul nr. 1 a fost completat cu indicatori de impact
suplimentari, preluati si corelati cu indicatorii relevanti
prevazuti in Strategia nationald de dezvoltare ,,Moldova
Europeana 20307, aprobatd prin Legea nr. 315/2022,
precum si in Strategia de mobilitate 2030, aprobatd prin
Hotararea Guvernului nr. 589/2024.




Dezvoltare Durabila 2030, Strategia de mobilitate
2030, aprobata prin Hotararea Guvernului nr. 589/2024
ca i strategie-umbreld, precum si celelalte
documentele de politici publice mentionate conexe
mentionate

La elaborarea tabelului aferent indicatorilor de impact
se va asigura concordanta cu Capitolul V. Impact, astfel
incat fiecare impact anticipat relevant sa fie reflectat
prin indicatori de impact masurabili. O astfel de
abordare va asigura trasabilitatea dintre impacturile
anticipate si cadrul de monitorizare si evaluare al
Programului, facilitdnd evaluarea gradului de realizare
a obiectivelor generale.

Se accepta
Capitolul V ,Impact” a fost completat si corelat cu
indicatorii de impact prevazuti in Capitolul IV.

Cu titlu de exemplu, se propune completarea tabelului
indicatorilor de impact cu urmatorii indicatori, preluati
din documente de politici publice conexe:

1) Ponderea autoturismelor electrice si hibride in totalul
de autoturisme, %;

2) Emisiile totale de CO2 provenite de la arderea
combustibilului, kilotone (ODD 9.4.1.a);

Se accepta

Tabelul indicatorilor de impact a fost completat cu
indicatorii propusi, precum si cu alti indicatori relevanti,
corelati cu documentele de politici publice conexe.

Cu referire la tabelul privind prezentarea indicatorilor
de rezultat aferenti obiectivelor specifice, prezentat la
pagina 17, se recomandd asigurarea unei abordari
unitare si coerente 1n definirea $i prezentarea
informatiilor aferente indicatorilor, dupa cum urmeaza:
1) In coloana ,,Sursa de date” se va asigura utilizarea
unui format uniform de prezentare a institutiilor
responsabile de furnizarea datelor. Astfel, se va opta
pentru utilizarea consecventa fie a denumirii complete
a institutiei, fie a abrevierii acesteia. Spre exemplu, in
cadrul tabelului sunt utilizate concomitent formele

Se accepta

Informatiile din coloana ,,Sursa de date” au fost revizuite
st uniformizate prin utilizarea consecventd a denumirilor
institutiilor responsabile. Valorile de referintd si valorile-
tintd au fost ajustate astfel incat indicatorii sd fie exprimati
intr-o forma masurabila, comparabila si cuantificabila,
fiind eliminate formuldrile calitative, intervalele si
estimdrile aproximative. Totodatd, denumirea coloanei
»T1nta 2030” a fost inlocuita cu ,,Valoarea-tinta (2030)”.




»~MIDR” si ,Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale”, ceea ce afecteaza uniformitatea.

2) In coloanele ,,Valoarea de referinta (2025)” si ,, Tinta
2030” se va asigura o abordare unitard privind
exprimarea valorilor indicatorilor, acestea urmand a fi
prezentate intr-o formd masurabild si comparabila
(cantitativa sau calitativa, dupa caz). Se recomanda
evitarea utilizarii unor valori calitative pentru indicatori
exprimati cantitativ sau invers. Spre exemplu, pentru
indicatorul ,,Numar de puncte publice de reincarcare
rapida si ultra-rapida (DC > 50 kW)”, valoarea de
referintd este prezentatd prin termenul ,redus”, iar
valoarea tinta este exprimatd sub forma unui interval
(,,150-2007), ceea ce limiteaza posibilitatea evaluarii
progresului in raport cu o valoare exacti. In acest sens,
se recomanda stabilirea unei valori de referintd si a unei
tinte  finale cuantificabile, evitand utilizarea
intervalelor de valori sau a estimarilor aproximative,
pentru a asigura trasabilitatea, monitorizarea si
evaluarea eficientd a progresului in implementarea
obiectivelor stabilite.

3) Coloana ,,Tinta 2030 va fi redenumitd in ,,Valoarea
tinta (2030)”.

La capitolul VI. Costuri, avand in vedere ca peste 96%
din costurile estimate nu dispun, la aceasta etapa, de
surse de finantare, se recomanda completarea
capitolului cu o detaliere privind prioritizarea
implementdrii actiunilor in functie de disponibilitatea
resurselor financiare si impactul acestora asupra
atingerii  obiectivelor Programului. O asemenea
abordare va permite o planificare mai riguroasa a

Se accepta
Capitolul a fost completat cu un paragraf care prioritizeaza
actiunile.




implementarii Programului si o alocare mai eficientd a
resurselor financiare disponibile.

9. Se recomandd completarea tabelului aferent prin | Se accepta
includerea unui rand distinct destinat totalizarii sumelor | Tabelul nr. 2 a fost completat cu totalul sumelor pentru
prezentate pe componente, in vederea asigurarii unei | intreaga perioada Programului, inclusiv defalcarea sumelor
imagini consolidate asupra necesarului financiar | pe surse de finantare.
estimat

10. La capitolul IX. Proceduri de monitorizare, evaluare si | Se accepta
raportare, textul proiectului urmeaza a fi completat cu | Capitolul a fost completat prin stabilirea termenului-limita
reglementarea expresd a termenului-limitd pentru | pentru elaborarea si prezentarea raportului anual privind
prezentarea raportului anual de progres. monitorizarea implementarii Programului.

11. La Planul de actiuni Se accepta
11. In coloana ,,Sursa de date” din Planul de actiuni se | Coloana ,,Sursa de date” din Planul de actiuni a fost
va asigura aplicarea consecventd a unui format unic de | revizuita si uniformizatd prin utilizarea consecventa a
indicare a institutiilor responsabile de furnizarea | aceluiasi format de indicare a institutiilor responsabile de
datelor. In acest sens, se va utiliza in mod uniform fie | furnizarea datelor.
denumirea completd a institutiilor, fie abrevierea
acestora.

12. Se vor revizui indicatorii de monitorizare aferenti | Se accepta partial

actiunilor, In vederea asigurarii unui caracter masurabil
al acestora. In prezent, unii indicatori sunt formulati
generic si nu permit evaluarea obiectiva a gradului de
realizare a actiunilor. Spre exemplu, pentru actiunea
Llmplementarea ~ masurilor de  dezvoltare a
infrastructurii publice si private de reincdrcare pentru
vehicule electrice”, indicatorul de monitorizare este
formulat ca ,Puncte de incarcare instalate”, fara a
indica rezultatul cantitativ preconizat. Totodata, unele
actiuni sunt planificate pentru perioade multianuale (de
exemplu, 2027-2030 sau 2028-2030), fara stabilirea
unor valori-tintd sau rezultate intermediare aferente

Indicatorii de monitorizare au fost revizuiti pentru a fi
masurabili si corelati cu tintele Programului.

Pentru unele actiuni a fost mentinuta perioada continua de
implementare, deoarece acestea presupun mai multe etape
succesive, precum identificarea finantarii, proiectarea,
autorizarea, achizitia, executarea lucrarilor si punerea in
functiune. Ritmul realizarii depinde de resursele financiare
disponibile, procedurile de achizitie si gradul de pregatire
a proiectelor.

Progresul acestor actiuni va fi monitorizat anual prin
valorile cumulative ale indicatorilor si prin rezultatele
intermediare realizate in fiecare etapa.




fiecarui an de implementare, ceea ce ingreuneaza
monitorizarea progresului anual si evaluarea gradului
de realizare a acestora. In acest sens, se recomandi
completarea indicatorilor cu valori-tinta in concordanta
cu obiectivele si indicatorii de monitorizare stabiliti in
Program, de asemenea, pentru actiunile prevazute spre
implementare pe parcursul mai multor ani, indicatorii
urmeaza sa fie Tnsotiti de tinte intermediare anuale sau
alte rezultate cuantificabile aferente fiecarui an de
implementare, pentru a permite monitorizarea
sistematicd a progresului si evaluarea obiectivd a
implementarii Programului.

Ministerul Finantelor
(scrisoarea  nr. 05-
17/124/1137 din 14 iulie
2026)

13.

Conform documentului prezentat pentru examinare,
specificdm faptul ca potrivit art. 30 alin. (1) din Legea
nr. 100/2017 cu privire la actele normative,
concomitent cu elaborarea proiectului actului normativ
se intocmeste nota de fundamentare. Lipsa acesteia nu
permite evaluarea modului de estimare a costurilor, a
premiselor utilizate la calcularea acestora si a
impactului  financiar asupra bugetului, contrar
cerintelor privind fundamentarea documentelor de
politici publice

Se ia act

Nota de fundamentare va fi elaborata si prezentata
concomitent cu transmiterea proiectului actului normativ
spre avizare, in conformitate cu prevederile art. 30 alin. (1)
din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele normative. La
etapa actuala, proiectul Programului a fost transmis spre
evaluarea calitatii, in conformitate cu pct. 63 subpct. 7) din
Regulamentul cu privire la planificarea strategica.

14.

Totodatd  proiectul releva c¢d implementarea
Programului implicd un impact financiar semnificativ
asupra bugetului. Potrivit compartimentului VI
,,Costuri”, valoarea estimativa totald a Programului
constituie 1 191 123,6 mii lei, dintre care doar 3 241,63
mii lei sunt prevazuti in bugetul de stat/Cadrul bugetar
pe termen mediu, iar 40 802,0 mii lei urmeaza a fi
acoperiti din asistentd externd, insd suma de 1 147
080,0 mii lei reprezintd costuri neacoperite la etapa

Se ia act

Costurile Programului au fost estimate la nivelul actiunilor
si al surselor de finantare identificate la etapa elaborarii. La
moment, resursele financiare confirmate sunt atribuite
subprogramelor bugetare 5801 si 6101, in functie de
domeniul si institutiile responsabile de implementare.
Delimitarea integrald a costurilor intre bugetul de stat si
bugetele autoritatilor administratiei publice locale nu poate
fi realizata pentru suma neacoperita, intrucat repartizarea




elaborarii proiectului. De asemenea, desi Programul
prevede cheltuieli ce urmeaza a fi suportate atat din
bugetul de stat, cat si din bugetele autoritatilor
administratiei publice locale, costurile nu sunt
prezentate distinct pe categorii de bugete. In lipsa
acestei delimitari, nu poate fi evaluat impactul financiar
aferent fiecarui nivel bugetar si nici posibilitatea
asigurdrii resurselor financiare necesare implementarii
masurilor propuse.

acesteia depinde de identificarea proiectelor concrete, a
surselor de finantare, a mecanismelor de cofinantare,
precum si de contributiile partenerilor de dezvoltare,
sectorului privat si autoritatilor publice locale.

15.

In Tabelul 2 ,,Costuri pentru punerea in aplicare a
Programului” se constatd ca sunt incluse mai multe
subprograme, fara a fi clar delimitatd corespondenta
dintre sumele indicate si subprogramele respective.
Aceastd situatie creeaza dificultati in evaluarea
impactului financiar a masurilor propuse.
In acest context, din perspectiva sustenabilititii
bugetare se constatd cd proiectul presupune asumarea
unor angajamente financiare considerabile, fara
identificarea unor surse certe de finantare, iar costurile
neacoperite pot afecta capacitatea de implementare a
masurilor propuse.
Prin urmare, se considera
proiectului, dupd cum urmeaza:

- revizuirea actiunilor pentru care sunt estimate
costuri neacoperite, in special a celor cu impact
financiar semnificativ;

- prezentarea unor estimari fundamentate,
argumentate si realiste ale costurilor;

- prezentarea distinctd a costurilor aferente
bugetului de stat si a celor aferente bugetelor
autoritatilor administratiei publice locale;

necesar revizuirea

Se accepta partial

Costurile neacoperite reflectd necesarul financiar estimativ
pentru realizarea obiectivelor Programului si nu constituie
angajamente financiare asumate automat din bugetul de
stat sau din bugetele autoritdtilor administratiei publice
locale.

Estimarea acestora este necesard pentru prezentarea
integrala a necesarului financiar si pentru initierea
discutiilor cu partenerii de dezvoltare, institutiile financiare
internationale, autoritatile publice locale si sectorul privat
in vederea identificarii si mobilizarii surselor de finantare.
Actiunile vor fi implementate etapizat, in functie de
resursele disponibile, iar repartizarea costurilor pe
categorii de bugete si subprograme bugetare se va realiza
pe masura identificarii surselor concrete de finantare.




- identificarea surselor concrete de finantare
pentru masurile propuse sau etapizarea implementarii
acestora in functie de resursele financiare disponibile.

16. Suplimentar, la Capitolul VIII ,,Autoritati si institutii | Se accepta
responsabile” este necesar revizuirea pct.7. in vederea | Capitolul VIII ,,Autoritati si institutii responsabile” a fost
excluderii responsabilitatilor atribuite Ministerului | revizuit, fiind excluse atributiile care nu se incadreaza in
Finantelor care nu se incadreaza in domeniul sdu de | competentele functionale ale Ministerului Finantelor.
competenta. Rolul acestuia a fost limitat la examinarea implicatiilor
bugetare si participarea la procesul de planificare bugetara,
in conformitate cu legislatia in vigoare.
17. | La Capitolul X ,,Plan de actiuni” Se accepta partial

Actiunea ,2.1.4 Implementarea schemelor de
stimulente fiscale si financiare pentru achizitia
vehiculelor electrice” urmeazd a fi ajustata prin
excluderea stimulentelor fiscale din aceastd actiune.
Concomitent si din proiectul Programului urmeaza a fi
excluse prevederile ce vizeazd instituirea sau
promovarea stimulentelor fiscale. Intrucit aceasta
presupune promovarea facilititilor fiscale, care nu
corespunde obiectivelor politicii fiscale promovate de
Ministerul Finantelor. Politica fiscala are la baza un
sistem de impozitare echitabil, fundamentat pe principii
generale de impozitare si orientat spre limitarea
extinderii facilitatilor fiscale. Ministerul Finantelor
considera ca sustinerea achizitiei vehiculelor electrice
trebuie realizata prin mecanisme de sprijin (subventii)
tintite, bazate pe criterii obiective de eligibilitate si
acordate in limita resurselor bugetare disponibile. O
astfel de abordare permite directionarea eficientd a
fondurilor publice catre persoanele care au nevoie reald
de sprijin, spre deosebire de stimulente fiscale, care

Actiunea 2.1.4 a fost reformulatd prin excluderea
stimulentelor fiscale si orientarea acesteia catre mecanisme
de sprijin financiar tintit pentru achizitia vehiculelor
electrice.




genereaza beneficii cu caracter general si nu permit
diferentierea beneficiarilor in functie de necesitatea
interventiei statului, avand totodatd un impact negativ
asupra veniturilor bugetului public national.

18.

La actiunea 3.1.3 urmeaza a fi precizatd autoritatea
responsabild, dat fiind faptul ca codul subprogramului
6402 ,,Dezvoltarea drumurilor” nu este in gestiunea
Ministerului Muncii si Protectiei Sociale.

Se accepta
Institutia responsabild de implementarea actiunii a fost
ajustata.

19.

Totodata, subprogramul 8801 indicat la Obiectivul
specific 3.3, atat in Program, cét si in Planul de actiuni,
necesitd a fi revizuit, intrucat actiunile descrise nu
corespund domeniului si obiectivelor acestuia. In
consecintd, se impune reexaminarea §i ajustarea
corespunzdtoare a subprogramului, n vederea
asigurarii Incadrarii corecte a actiunilor propuse

Se accepta

Subprogramul bugetar aferent Obiectivului specific 3.3 a
fost reexaminat si ajustat, atat in Program, cat si in Planul
de actiuni, pentru a asigura concordanta acestuia cu
domeniul, obiectivele si natura actiunilor propuse.

20.

De asemenea, Planul de actiuni urmeaza a fi completat
cu randuri agregate care sa reflecte totalul costurilor pe
obiectiv general si specific, In corelare directa cu datele
financiare indicate in Capitolul VI ,,Costuri”, pentru a
asigura o prezentare clard si coerentd a costurilor
Programului.

Suplimentar, se impune o revizuire si ajustare
corespunzatoare a numerotdrii normelor Programului
examinat.

Se accepta partial

Precizam ca valoarea totala estimatd a Programului,
inclusiv defalcarea costurilor pe obiective generale si
obiective specifice, este prezentatd in Capitolul VI
,»Costuri”. Totodata, numerotarea normelor Programului a
fost revizuita si ajustatd pentru a asigura coerenta si
consecutivitatea acestora.

Avizare si consultare publica

Cancelaria de Stat
(scrisoarea nr. 21/1-78-
10325 din 14.08.2026)

21.

La Capitolul IV. Indicatori de impact, se reitereaza
obiectiile nr. 5,7 si 12 din cadrul Raportului de evaluare
a calitatii si conformitatii proiectului (scrisoarea nr.
21/1-78-8375 din 20.07.2026).

In acest context, se atrage atentia asupra necesitatii
revizuirii tabelului aferent indicatorilor de impact, in

Se accepta

Indicatorii mentionati au fost revizuiti din perspectiva
tipologiei acestora si transferati din tabelul indicatorilor de
rezultat in tabelul indicatorilor de impact, in vederea
asigurarii delimitarii corespunzatoare intre indicatorii de
produs, rezultat si impact si a conformitatii cu cerintele
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vederea asigurdrii conformitatii acestuia cu rigorile
metodologice aplicabile elaborarii documentelor de
politici publice, dupa cum urmeaza:

3. Setul de indicatori necesitd a fi revizuit in vederea
asigurdrii delimitarii clare Intre indicatorii de produs,
rezultat si  impact, precum $i a incadrarii
corespunzdtoare a fiecdrui indicator in categoria
relevanta, conform tipologiei acestuia.

4. In urma examindrii proiectului se constatd ci in
tabelul aferent indicatorilor de rezultat sunt inclusi atat
indicatori care reflecta efectele pe termen lung generate
de implementarea interventiilor publice, fiind specifici
nivelului de impact, cat si indicatori care masoara
produsele realizate in cadrul implementarii
Programului, fiind specifici nivelului de produs
(output).

5. Astfel, constatam ca o serie de indicatori de impact
au fost inclusi eronat in tabelul indicatorilor de rezultat
(outcome), urmand a fi transferati in tabelul
indicatorilor de impact de la pagina nr. 23, dupa cum
urmeaza:

A. Ponderea energiei din surse regenerabile in
consumul final brut, %

B. Reducerea emisiilor de NOx si particule (PM2,5 +
PM10) generate de transportul rutier

C. Reducerea emisiilor de CO: generate de transportul
rutier

D. Emisiile totale de CO2 provenite de la arderea
combustibilului, kilotone (ODD 9.4.1.a)

E. Rata accidentelor rutiere la 100 de mii de populatie,
% (ODD 11.2.1.3) Totodata, cu referire la acest

metodologice aplicabile elaborarii documentelor de politici
publice.
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indicator, mentiondm ca acesta nu se exprima
procentual (%), ci numar de accidente la 100 000 de
locuitori.

F. Numarul de decese cauzate de accidentele rutiere la
100 de mii de populatie

22.

Se va examina oportunitatea dezagregarii indicatorilor
de impact, dupa caz, in vederea asigurarii respectarii
principiului ,,a nu lisa pe nimeni in urmi”. In acest
sens, se recomandd analizarea posibilitatii prezentarii
datelor dezagregate, inclusiv pe medii de resedinta
(urban/rural), sex, grupe de varstd sau alte categorii
relevante pentru a facilita identificarea disparitatilor si
evaluarea impactului Strategiei asupra diferitelor
categorii de beneficiari.

Nu se accepta

Dezagregarea indicatorilor de impact pe criterii precum
sex, varstd sau mediu de resedintd nu poate fi realizata,
intrucat sursele de date disponibile nu permit, pentru
majoritatea indicatorilor, o dezagregare metodologic
coerenta si comparabild dupa aceste criterii.

23.

Se constata ca o parte dintre indicatorii de monitorizare
reflecta produse ale implementarii masurilor si nu
schimbarile generate prin interventiile Programului,
fiind specifici nivelului indicatorilor de produs (output)
din cadrul Planului de actiuni. In acest sens, indicatorii
respectivi urmeaza a fi reevaluati si, dupd caz,
reformulati corespunzator sau transferati in Planul de
actiuni. Cu titlu de exemplu, atragem atentia asupra
urmatorilor indicatori:

A. Numdr de acte normative aprobate si aplicate
privind infrastructura publica de incarcare

B. Numar de categorii de seturi de date obligatorii
raportate de operatorii punctelor publice de reincarcare
in sistemul national de evidenta

C. Numar de campanii publice de informare privind
mobilitatea electricd desfasurate la nivel national sau
regional.

Se accepta

Indicatorii invocati au fost reformulati pentru a corespunde
categoriei indicatorilor de rezultat, iar indicatorii de produs
au fost exclusi din setul indicatorilor de monitorizare ai
Programului.
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D. Numar de persoane instruite in domeniul mobilitatii
electrice, inclusiv instalatori, tehnicieni, operatori ai
infrastructurii de incarcare si personal de mentenanta
E. Numar de programe sau module de formare
dezvoltate pentru instalarea, operarea, mentenanta
infrastructurii de reincarcare si intretinerea vehiculelor
electrice

24.

Se va asigura o abordare unitara si coerenta in definirea
si prezentarea informatiilor aferente indicatorilor, dupa
cum urmeaza:

9. In coloanele ,Valoarea de referinti (2026)”,
,»,Valorea-tintd intermediara (2028)” si ,,Valoarea-tinta
finala (2030)” se va utiliza un mod unitar de exprimare
a valorilor indicatorilor, astfel incat acestea sa fie clare,
masurabile si comparabile. In acest sens, se vor evita
formularile aproximative ,,~9850”, mentiunile de tip
,,N/D” precum si exprimadrile sub forma ,,<” ,>” sau
,minimum”, care nu permit determinarea exactd a
nivelului de referintd sau a valorii-tinta. Astfel, in
vederea asigurdrii unui proces riguros de monitorizare
st evaluare a implementdrii Programului, valorile de
referintd, intermediare si valorile-tinta vor fi stabilite in
mod exact si cuantificabil.

Se accepta
Valorile aproximative ale indicatorilor au fost excluse, in
vederea asigurarii utilizarii unor valori masurabile.

25.

Totodata, la elaborarea tabelului aferent indicatorilor
de impact se va asigura concordanta si trasabilitatea cu
Capitolul V. Impact, astfel incat fiecare impact
anticipat relevant sa fie reflectat prin indicatori de
impact masurabili. O astfel de abordare va asigura
trasabilitatea dintre impacturile anticipate si cadrul de
monitorizare si evaluare al Strategiei, facilitand
evaluarea gradului de realizare a obiectivelor generale.

Se accepta

Capitolul V a fost completat si ajustat in vederea asigurarii
concordantei si trasabilitatii cu tabelul nr. 2 privind
indicatorii de impact ai Programului.

13




26. La capitolul VI. Costuri, se reitereazd decizia | Se ia act
Consiliului pentru coordonarea dezvoltarii durabile | Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale va
urmare a sedintei din 28.07.2026, prin care Ministerul | intreprinde masurile necesare pentru identificarea surselor
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale va intreprinde | de finantare si reducerea ponderii actiunilor fard acoperire
masurile necesare pentru identificarea surselor de | financiara.
finantare si reducerea la maximum a ponderii actiunilor
pentru care nu este asiguratd acoperirea financiara.
217. La Planul de actiuni Se accepta
12. Se vor revizui indicatorii de monitorizare in vederea | Indicatorii de monitorizare din Planul de actiuni au fost
asigurarii unui caracter masurabil al acestora. In | revizuiti si ajustati, astfel incat sa includa valori cantitative
prezent, unii indicatori sunt formulati generic si nu | clare si masurabile, care sd permitd evaluarea obiectivd a
permit evaluarea obiectiva a gradului de realizare a | gradului de realizare a actiunilor.
actiunilor. Spre exemplu, pentru actiunea ,,Extinderea
accesului la infrastructura publicd de incdrcare n
localitati, centre regionale si zone rurale, in vederea
reducerii  disparitatilor teritoriale in utilizarea
vehiculelor electrice”, indicatorul de monitorizare este
formulat ca ,,Numarul de puncte de incércare instalate”,
fard a indica rezultatul cantitativ preconizat.
Ministerul Dezvoltarii | 28. La Capitolul I, in partea ce tine de corelarea | Se accepta
Economice si Programului cu documentele de politici publice din | Capitolul I a fost completat cu un punct suplimentar care
Digitalizarii domenii conexe, propunem introducerea unui nou | se referd la Programului National de Dezvoltare a
(scrisoarea  nr.03-2874 alineat cu urmatorul cuprins: Turismului ,, Turism 2029”.

din 19.08.2026)

»Prezentul program este corelat, de asemenea, cu
obiectivele Programului National de Dezvoltare a
Turismului ,,Turism 2029, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.333/2026, avand ca scop integrarea
mobilitdtii electrice in strategia de dezvoltare a
destinatiilor turistice sustenabile din Republica
Moldova”.
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29.

La Capitolul II, dupa pct.34, se introduce un punct nou,

cu urmatorul cuprins: ,, Dezvoltarea mobilitatii
electrice este strans legata de dinamica sectorului
turistic. Insuficienta punctelor de incarcare in
proximitatea atractiilor turistice (crame, pensiuni,
rezervatii naturale), pe traseele culturale si la unitatile
de cazare din mediul rural creeaza bariere de acces
pentru turistii interni §i internationali care utilizeaza
vehicule electrice, limitand astfel fluxurile turistice
catre destinatiile regionale”.

Se accepta

In capitolul II a fost inclus un punct suplimentar (pct.59)
care se referd la insuficienta punctelor de incércare in
proximitatea atractiilor turistice.

30.

In continuare, avand in vedere importanta strategica a
domeniului turismului pentru dezvoltarea economica si
teritoriald a Republicii Moldova, consideram oportuna
modificarea Obiectivului specific 3.1 prin introducerea
unei referinte exprese la destinatiile turistice nationale,
dupa cum urmeaza:

,,OS 3.1. Reducerea, pana in anul 2030, a disparitatilor
teritoriale in accesul la mobilitatea electrica, prin
asigurarea faptului ca cel putin 30% dintre punctele
publice de incarcare nou-instalate sunt amplasate in
afara municipiului Chisinau, acorddandu-se prioritate
destinatiilor turistice nationale si punctelor de trecere
a frontierei”.

Nu se accepta

Introducerea in obiectiv a unei prioritizari exprese doar
pentru destinatiile turistice nationale si punctele de trecere
a frontierei nu este consideratd oportund, Intrucat
necesitatea amplasarii infrastructurii publice de reincarcare
trebuie evaluata intr-o manierd integrata, tinand cont si de
alte categorii de locatii de interes public si economic,
precum spitale, centre comerciale, institutii publice, noduri
de transport si alte zone cu fluxuri semnificative de
utilizatori. In acest sens, prioritizarea amplasirii
statiilor/punctelor de reincarcare va fi analizatd per
ansamblu, 1n functie de necesitatile teritoriale si de
criteriile stabilite pentru dezvoltarea echilibratd a retelei.

31.

La pct. 93, din capitolul ,Impact”, propunem
completarea cu un nou subpunct 93.13, cu urmatorul
cuprins: ,,93.13. Asigurarea semnalizarii rutiere
standardizate si a vizibilitatii in aplicatiile de
mobilitate/harti digitale pentru toate punctele de
reincarcare instalate in destinatiile turistice, in
vederea cresterii atractivitatii Republicii Moldova ca

Se accepta partial

Propunerea privind reflectarea accesibilitatii infrastructurii
de reincdrcare in destinatiile turistice a fost preluata si
integrata in Capitolul V ,,Impact”. Totodata, formularea a
fost ajustata pentru a asigura o abordare mai generald si
echilibratd, fara a institui o prioritizare exclusiva a
destinatiilor turistice fatd de alte categorii relevante de
locatii.
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destinatie ecologica (Green Destination) si facilitarii
accesului turistilor la infrastructura verde”.

32.

La proiectul Planului de actiuni.

La Actiunea 1.3.1. (Elaborarea conceptului sistemului
national de evidenta, monitorizare si informare privind
infrastructura publica de incarcare).

Reiesind din faptul cd Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale (MIDR) este autoritatea publica
centrald responsabila de elaborarea, coordonarea,
monitorizarea si  implementarea  Programului,
consideram  oportun  clarificarea  repartizarii
responsabilitatilor pentru elaborarea Conceptului
sistemului national, astfel Incat responsabilitatea de
sector sd revind autoritatii competente in domeniu, cu
implicarea institutiillor relevante in functie de
competentele acestora.

Totodatd, mentiondm ca, 1In ceea ce priveste
componenta de digitalizare si interoperabilitate a
resursel informationale, autoritdtile si institutiile
responsabile urmeaza sd tina cont de cadrul normativ
aplicabil in domeniul schimbului de date si
interoperabilitdtii, inclusiv de utilizarea platformei
guvernamentale de interoperabilitate MConnect si de
rolul Agentiei de Guvernare Electronica (AGE) in
asigurarea suportului tehnic si metodologic aferent.

Se accepta

Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii a fost
exclus din lista autoritatilor responsabile pentru elaborarea
Conceptului sistemului national.

33.

La Actiunea 1.3.2. (Dezvoltarea platformei nationale
de monitorizare a infrastructurii de incarcare).
Consideram oportun revizuirea listei responsabililor
pentru aceasta actiune, prin delimitarea
responsabilitatilor sectoriale de cele aferente
digitalizarii si dezvoltarii solutiei informatice.

Se accepta
Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii a fost
exclus din lista autoritatilor responsabile.
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Dezvoltarea si implementarea platformei urmeaza sa
fie realizate de autoritatea responsabila de domeniul
respectiv, cu respectarea cerintelor si standardelor
aplicabile in materia sistemelor informationale,
interoperabilitdtii, securitatii si guvernarii datelor.

In acest sens, implicarea Ministerul Dezvoltarii
Economice si Digitalizdrii (MDED) urmeaza sa fie
asiguratd in limita competentelor sale, inclusiv prin
examinarea si avizarea cadrului normativ aferent, dupa
caz, fara a fi necesara desemnarea acestuia in calitate
de executor al activitdtilor tehnice de dezvoltare a
platformei.

Totodata, atragem atentia ca dezvoltarea unei asemenea
platforme urmeaza sa fie corelata cu cadrul normativ
privind resursele informationale de stat si cu actele
normative care reglementeazd crearea, dezvoltarea si
exploatarea sistemelor informationale.

34.

La Actiunea 1.3.4. (Instituirea mecanismului de
raportare a datelor statice si dinamice de catre
operatorii punctelor publice de incarcare si de
transmitere a datelor catre sistemul national de
evidenta) solicitim excluderea MDED din lista
responsabililor.

Totodatd, In cazul In care datele urmeaza sa fie
transmise catre resurse informationale detinute de
autoritdti publice, recomandam asigurarea schimbului
de date prin intermediul platformei guvernamentale de
interoperabilitate MConnect, In conformitate cu
prevederile Legii nr. 142/2018 cu privire la schimbul
de date si interoperabilitate.

Se accepta

Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii a fost
exclus din lista autoritatilor responsabile pentru Actiunea
1.3.4.
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35.

Suplimentar, la Planul de actiuni, la masura privind
extinderea retelei de statii de incarcare (actiunea
3.1.1.) recomandam analiza oportunitatii introducerii
unei noi actiuni, cu identificarea institutiei responsabile
de implementarea acesteia, a termenului de realizare, a
indicatorilor de monitorizare si costurile aferente, cu
urmatorul cuprins:

,Instalarea punctelor de reincarcare in zonele cu
potential turistic ridicat, astfel: a) in incinta sau
imediata apropiere a cramelor, pensiunilor rurale si
rezervatiilor naturale, adaptate timpului de stationare
al turistilor;

b) pe traseele turistice nationale si la punctele de
trecere a frontierei — prioritar statii de incarcare
rapida (DC), pentru a facilita tranzitul si mobilitatea
pe distante lungi’’.

Nu se accepta

Instituirea unei actiuni distincte dedicate exclusiv zonelor
cu potential turistic nu este consideratd oportuna, intrucat
extinderea infrastructurii publice de reincarcare urmeaza a
fi realizata in baza unei abordari integrate, care sa tind cont
de necesitatile de mobilitate si de cererea existenta la nivel
teritorial, inclusiv in alte locatii de interes public si
economic. Amplasarea statiilor/punctelor de reincarcare in
zonele turistice va putea fi avutd in vedere in cadrul
actiunilor generale de extindere a retelei, fara instituirea
unei masuri separate.

Ministerul Educatiei si

Cercetarii
(scrisoarea nr.
Nr.02/460/26
12.08.2026)

din

36.

La Planul de actiuni, actiunea 3.3.3 ,Promovarea
cercetarii i inovarii in domeniul mobilitatii electrice”
se propune modificarea costului total estimat de la 40
000 mii lei la 5 000 mii lei, deoarece finantarea
proiectelor de cercetare si inovare din surse externe,
inclusiv prin Programul-cadru Orizont Europa, se
realizeaza in baza competitiva, iar volumul resurselor
ce pot fi atrase pentru o tematica specifica nu poate fi
estimat cu certitudine in avans. In acest context, pentru
perioada de implementare 2028-2030, se propune
estimarea unui cost de 5 000 mii lei din surse externe,
valoare apreciatd ca fiind mai realista in raport cu
mecanismele de finantare si perioada prevazutd pentru
realizarea actiunii.

Se accepta
Costul aferent actiunii nr. 3.3.3 a fost revizuit si stabilit la
5 000 mii lei.

Ministerul Energiei

37.

1. Datele despre parcul auto

Se ia act
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(scrisoarea nr. 04 -2149
din 12 august 2026)

Numarul de automobile electrice indicat in document
este de 9850. Dar acestea sunt date de la inceputul
anului 2026. La momentul publicarii proiectului,
numarul de automobile pur electrice (BEV) din tara,
conform datelor publicate de catre Institutia Publica
Centrul National pentru Energie Durabild, sunt de
10.602 unitati.

In tabel a fost utilizatd valoarea aferentd anului de referint
2025. Datele disponibile pentru anul 2026 nu pot fi utilizate
in acest scop, intrucat anul nu este inca incheiat, iar valorile
nu sunt finale si comparabile integral. Mentinerea datelor
pentru anul 2025 asigurd o bazad de referintd completa si
coerentd pentru evaluarea ulterioara a progresului si a
gradului de realizare a tintelor stabilite pentru anii 2027 si
2030.

38.

2. Neconcordanta interna privind tinta de electrificare a
parcului auto national (OS 2.1)

Obiectivul specific 2.1 stabileste tinta de ,,cel putin
25% din parcul auto national” pondere a vehiculelor
electrice si hibride plug-in pana in anul 2030. Aceasta
valoare nu se regaseste insa in indicatorul de impact
corespunzator Obiectivului general 2 din Tabelul 2
(,,Ponderea autoturismelor electrice si hibride in totalul
de autoturisme”), unde valoarea-tinta pentru anul 2030
este de doar 15%, cifra reluata si la pct. 93 (91.1) —
»schimbari preconizate”. Totodata, indicatorul de
rezultat din Tabelul 1 (,,Rata vehiculelor electrice noi
in totalul inmatriculdrilor anuale de vehicule noi”)
indicd o tintd de > 35%, exprimata intr-o altd unitate de
referintd (inmatriculari anuale noi, nu ponderea in
parcul total), fara a fi corelatd in mod explicit cu cea de
25%.

Coexistenta a trei valori-tintd diferite (15% , 25% si
35%) pentru aspecte conexe ale aceluiasi obiectiv
specific creeazd ambiguitate atat In evaluarea
fezabilitatii Programului, cat si in procesul ulterior de
monitorizare si raportare a gradului de realizare.

Se accepta

Obiectivul specific 2.1 a fost reformulat in vederea
asigurarii concordantei cu indicatorul si tinta stabilite in
Strategia de mobilitate 2030, respectiv atingerea, pand in
anul 2030, a unei ponderi de 15% a autoturismelor electrice
st hibride in totalul parcului de autoturisme.

Totodatd, indicatorii si valorile-tinta aferente au fost
revizuite si corelate dupd cum urmeaza:

Ponderea vehiculelor electrice cu baterie (BEV) in totalul
parcului auto national: 1% In 2025, 2% in 2027 si 4% in
2030;

Ponderea vehiculelor hibride in totalul parcului auto
national: 6,2% 1n 2025, 7,5% in 2027 s1 11% 1n 2030;
Ponderea autoturismelor electrice si hibride in totalul
autoturismelor: 7% in 2025, 9% in 2027 si 15% 1n 2030.
Prin ajustdrile operate a fost asiguratd concordanta dintre
formularea obiectivului specific, indicatorii de rezultat,
indicatorul de impact si tintele previzute pentru anii 2027
s12030.
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Se propunere alinierea unitara a tintei de electrificare a
parcului auto pe tot cuprinsul Programului (text,
Tabelul 1, Tabelul 2 si sectiunea de impact), cu
indicarea explicitd si consecventa a bazei de calcul
pentru fiecare indicator (pondere in parcul auto total vs.
pondere in inmatricularile anuale noi).

39.

Tinta de minimum 40% energie din surse regenerabile
pentru reincdrcarea vehiculelor electrice (OS 2.2)
depaseste semnificativ tinta sectoriald corespunzatoare
din Planul National Integrat pentru Energie si Clima
(PNIEC) 2025-2030, iar raportarea la indicatorul de
referinta trebuie clarificata. Or, conform art. 72 alin. (4)
din Legea nr. 174/2017 cu privire la energetica PNIEC-
ul constituie documentul principal de planificare
strategicad in domeniu, aprobat de catre Guvern, la care
sunt ajustate alte planuri sectoriale.

Obiectivul specific 2.2 si indicatorul aferent din
Tabelul 1 stabilesc o tintd de utilizare a cel putin 40%
energie din surse de energie regenerabile (SER) la
punctele publice de reincarcare, pand in anul 2030.
PNIEC 2025-2030, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 86/2025, contine doi indicatori distincti privind
energia regenerabila:

i ponderea SER in consumul final de
energie in consumul final brut — tinta de 27% 1n 2030,
angajamentul fata de Comunitatea Energetica; si

1 ponderea energiei electrice din surse
regenerabile (SER-E) — obiectiv specific PNIEC de
31,2% in 2030.

Intrucat reincarcarea vehiculelor electrice reprezinti
consum de energie electrica, indicatorul relevant este

Se accepta

Obiectivul specific 2.2 si indicatorii aferenti au fost
revizuiti pentru asigurarea coerentei cu PNIEC 2025-2030.
Tinta de 40% privind ponderea energiei electrice din surse
regenerabile utilizate pentru reincarcarea vehiculelor
electrice a fost exclusa, Intrucat PNIEC stabileste o tinta de
31,2% SER-E la nivelul consumului final de energie
electrica, fara stabilirea unei tinte distincte pentru
infrastructura de reincarcare. Obiectivul a fost reorientat
spre cresterea eficientei energetice si flexibilitatii
consumului aferent mobilitdtii electrice, inclusiv prin
contorizare inteligentd, reincdrcare inteligentd si
managementul cererii, in corelare cu masurile PM_EES si
PM_EE9 din PNIEC.
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cel din PNIEC — SER-E, 31,2% 1n 2030. Tinta propusa
de Program (>40%) depaseste cu circa 8,8 puncte
procentuale tinta sectoriala electrica din PNIEC, fara ca
Programul sa indice un mecanism concret prin care
energia furnizata la statiile de incarcare ar putea avea,
structural, o pondere de SER superioarda mediei
nationale a mixului electric.

Neconcordanta priveste exclusiv raportarea
tintei de 40% (specificd reincarcarii vehiculelor
electrice) la indicatorul potrivit de comparatie (SER-E,
31,2%), aspect care nu este clarificat in Program.

40.

Se propunere introducerea, prin pachetul normativ
prevazut la Obiectivul specific 1.1 a obligatiei ca
operatorii punctelor publice de reincarcare sa faca
dovada aprovizionarii cu energie din surse regenerabile
printr-una dintre urmatoarele modalitati:

1 contracte de achizitie de energie (PPA)
incheiate direct cu producdtori de energie din surse
regenerabile;

il garantii de origine (GO), emise si
evidentiate conform cadrului de reglementare al
ANRE; sau

111 capacitati proprii de producere din surse
regenerabile (ex. instalatii fotovoltaice amplasate la
statie, eventual cuplate cu solutii de stocare), asimilate
statutului de producator/prosumator.

Integrarea obligatiei de raportare a ponderii reale de
energie regenerabild utilizatd la fiecare punct de
reincdrcare (pe baza GO/PPA/productie proprie) in
sistemul national de evidentd, monitorizare si
informare prevazut la Obiectivul specific 1.3, astfel

Seia act

Propunerile formulate vor fi examinate in cadrul elaborarii
si definitivarii cadrului normativ aferent infrastructurii
publice de reincarcare, inclusiv sub aspectul mecanismelor
de certificare, evidenta si raportare a energiei din surse
regenerabile. Totodata, tinta aferentd Obiectivului specific
2.2 a fost deja revizuitd si aliniata la indicatorul relevant
prevazut in PNIEC 2025-2030, fiind ajustatd la 31,2%
pentru anul 2030
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incat tinta de 40% sa poata fi verificatd si nu doar
declarata.

Precizarea explicita, in textul Obiectivului specific 2.2
si In Nota de fundamentare, a indicatorului PNIEC fata
de care se raporteaza tinta de 40% (ponderea— SRE-E,
31,2% 1n 2030), pentru a evita confuzia cu indicatorul
general de 27% deja prezent corect in Tabelul 1.

41.

4. Unitdtile de mdsurd - inconsistente

Documentul utilizeaza alternativ termenii ,,statii de
incarcare" (16 mentiuni in sectia de analizd) si ,,puncte
de incarcare" (in Tabelul 1, indicatori si obiective).
Programul nu defineste relatia dintre ele si le foloseste
interschimbabil, ceea ce face neclard orice cifra din
document. Se propune utilizarea definitiei ,,punct de
reincarcare — interfatd care este capabild sa incarce, pe
rand, cate un vehicul electric sau sa schimbe, pe rand,
cate o baterie a unui vehicul electric” conforme din
Legea 164/2025 cu privire la energia electrica.

Se accepta

Terminologia utilizatd in cadrul Programului a fost
uniformizata, fiind utilizatd notiunea de ,punct de
reincdrcare”, in conformitate cu definitia prevazuta de
Legea nr. 164/2025 cu privire la energia electrica.

42.

La Obiectivul Specific 1.2, Tabelul 1 indica 15
»puncte" publice de reincarcare rapida DC > 50 kW ca
valoare de referintd pentru 2026, cu tintele de 100 pana
in 2028 si 180 pana in 2030.

Situatia reald la momentul publicarii proiectului: in tard
functioneazd aproximativ 295 de statii de incarcare,
dintre care circa 113 sunt statii DC. Din acestea,
aproximativ 105-110 au puterea de 50 kW sau mai
mult. Chiar daca acceptam ca cifra 15 din tabel se refera
la ,,puncte" (conectori), iar datele reale de pe piatd
reflectd ,,statii", existdnd o discrepanta: fiecare statie
DC are minimum un conector, de reguld doi, uneori -

Se accepta

Datele aferente Obiectivului specific 1.2 au fost revizuite
si actualizate in raport cu situatia existentd a infrastructurii
publice de reincarcare. Totodata, terminologia utilizatd in
Program a fost uniformizatd prin raportare la notiunea de
»punct de reincarcare”, pentru a evita confuziile dintre
statie si punct/conector de reincdrcare.
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trei. Ceea ce Inseamna cd numarul real de puncte DC >
50 kW este de cel putin 105, mai probabil 150-200.

In consecinti, se impune verificarea si, dupd caz,
actualizarea datelor statistice indicate in proiect, astfel
incat acestea sa corespunda situatiei de fapt existente si
sd fie clarificatd Tn mod expres distinctia dintre ,,statie
de incarcare” si ,,punct/conector de Incarcare”.

Ministerul Finantelor
(scrisoarea nr.05-
17/142/1353  din

18 august 2026)

43.

La proiectul Programului

Capitolul VIII ,,Autoritati si institutii responsabile”

Se propune reformularea pct. 108, deoarece Ministerul
Finantelor nu asigurda reflectarea automatd a
prioritdtilor sectoriale in Cadrul bugetar pe termen
mediu si in bugetul de stat. Autoritdtile publice
responsabile de implementarea Programului urmeaza
sd planifice si sa inainteze propunerile bugetare,
insotite de calcule si justificari, In cadrul procesului
bugetar, in limita plafoanelor de cheltuieli stabilite. in
acest sens se propune urmdtoarea redactie: ,,108.
Ministerul ~ Finantelor va  examina, conform
competentelor, implicatiile bugetare ale masurilor
propuse in cadrul procesului de elaborare a Cadrului
bugetar pe termen mediu si a bugetului de stat.”

Se accepta

Pct. 111 a fost reformulat in vederea clarificarii rolului
Ministerului Finantelor, in conformitate cu competentele
acestuia in procesul de elaborare a Cadrului bugetar pe
termen mediu si a bugetului de stat.

44,

La proiectul Planului de actiuni

La Obiectivul specific 2.1, actiunea 2.1.3 ,,Reinnoirea
parcului de vehicule utilizate pentru transportul rutier
de persoane prin servicii regulate, cu promovarea
vehiculelor nepoluante si eficiente energetic”,
Ministerul Finantelor urmeazd a fi exclus ca prim
responsabil, dat fiind faptul, cd in responsabilitatile
Ministerului Finantelor nu intrd functiile de elaborare
si promovare a politicilor in domeniul transporturilor.

Se accepta

Lista institutiilor responsabile pentru implementarea
actiunii 2.1.3 a fost revizuita, iar Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale a fost inclus in calitate de institutie
responsabila.
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Domeniul respectiv tine de competenta nemijlocita a
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale,
iar la propunerea acestuia Ministerul Finantelor va
examina politicele publice si disponibilitatea resurselor
pentru implementarea acestora. Cu atat mai mult, ca
serviciile regulate urbane si interurbane fac domeniul
de activitate a APL, care, la randul lor, pot reinnoi
parcurile transportului rutier 1n dependentd de
prioritati.

45.

La actiunea 2.1.4 ,Elaborarea si implementarea unor
mecanisme de subventionare pentru achizitia
vehiculelor electrice”, se considera ca este indicat
irelevant ca responsabili Ministerul Mediului si
Ministerul Finantelor, deoarece reiteram ca politica n
domeniul transporturilor, inclusiv cele electrice, este
elaboratd si promovatd de catre Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

Se accepta
Actiunea a fost exclusa din plan.

46.

La Obiectivul specific 3.3, actiunea 3.1.3
~Implementarea masurilor de incluziune sociald si
egalitate de gen in accesul la mobilitatea electricd”,
urmeaza a fi revizuitd si concretizatd prin indicarea
masurilor ce vor fi realizate, a categoriilor de
beneficiari s1 a mecanismului de implementare.
Totodata, costul estimat de 20 000,00 mii lei necesita a
fi fundamentat prin calcule detaliate, cu delimitarea
cheltuielilor pe autoritatea competentd, ani si surse de
finantare. Includerea Ministerului Muncii si Protectiei
Sociale in calitate de autoritate responsabild urmeaza a
fi coordonatd cu autoritatea respectiva si corelatd cu
atributiile sale legale, precum si cu documentele de
politici publice din domeniul protectiei sociale.

Se accepta

Actiunea 3.1.3 a fost revizuitd si divizatd in doua actiuni
succesive, in vederea delimitdrii clare a etapelor de analiza
si implementare.

Prima actiune vizeaza elaborarea unui studiu privind
barierele si necesitatile de acces echitabil, incluziv si sigur
la mobilitatea electricd si la infrastructura publica de
reincdrcare. Studiul va identifica categoriile de beneficiari,
barierele sociale, economice, teritoriale, digitale si de gen,
precum si necesitatile de interventie.

Cea de-a doua actiune vizeaza elaborarea si implementarea
masurilor de accesibilitate, incluziune sociald si egalitate
de gen, in baza constatdrilor si recomandarilor studiului.
Masurile vor putea include stabilirea criteriilor de
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accesibilitate si sigurantd pentru infrastructura publica de
reincdrcare, efectuarea auditurilor de accesibilitate si
siguranta, identificarea locatiilor prioritare si realizarea
interventiilor necesare pentru Tmbundtatirea accesului si
sigurantei utilizatorilor, precum si instituirea mecanismelor
de monitorizare a rezultatelor.

47.

Actiunea 3.3.1 ,,Elaborarea programelor de formare
profesionald pentru intretinerea si repararea vehiculelor
electrice” urmeazd a fi revizuitd prin precizarea
autoritatii responsabile de implementare. In forma
actuald, actiunea este corelatd cu subprogramul 6101
,Politici si management in domeniul infrastructurii si
dezvoltarii regionale”, care nu apartine Ministerului
Educatiei si Cercetdrii, desi actiunea tine de domeniul
formarii profesionale. Tinand cont de faptul ca pentru
implementarea acestei actiuni sunt prevazute alocatii
din bugetul de stat, nu este clard autoritatea careia ii
revine responsabilitatea pentru planificarea si
executarea cheltuielilor respective.

Se accepta

Actiunea 3.3.1 a fost revizuitd prin precizarea autoritatii
responsabile de implementare si corelarea acesteia cu
subprogramul bugetar corespunzator domeniului formarii
profesionale, in vederea asigurdrii claritdtii privind
planificarea si executarea cheltuielilor aferente.

48.

Suplimentar, se mentioneaza ca aprobarea unui
Program cu o insuficienta de resurse de circa 1,2 mlrd
lei va crea riscuri de neimplementare relevanta a
acestuia, iar mentiunea in Capitolul ,,Costuri”, potrivit
careia autoritatile publice vor inainta adresdri pentru
reflectarea graduala a surselor financiare in Cadrul
Bugetar pe Termen Mediu, nu creeaza garantii de
alocare a mijloacelor financiare.

Se ia act

In vederea diminuarii riscurilor asociate insuficientei
resurselor financiare, vor fi intreprinse masurile necesare
pentru identificarea si atragerea surselor de finantare
necesare implementarii Programului, inclusiv din fonduri
externe si alte surse disponibile, in conditiile cadrului
normativ aplicabil.

Ministerul Muncii si
Protectiei Sociale
(scrisoarea nr. 02/4508
din 18.08.2026)

49.

La pct. 58 al Programului se mentioneaza ca
dezvoltarea mobilitatii electrice poate genera bariere de
acces pentru anumite categorii de utilizatori, fiind
indicate, in special, persoanele in varsta, persoanele cu

Se accepta partial

Programul prevede deja, in cadrul obiectivului general nr.
3, actiunea privind implementarea masurilor de incluziune
sociald si egalitate de gen in accesul la mobilitatea
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mobilitate redusa si persoanele care nu utilizeaza
tehnologii digitale, in situatia in care accesul la
infrastructura de reincarcare este bazat exclusiv pe
utilizarea aplicatiillor mobile sau a metodelor
electronice de platd. Desi aceste aspecte sunt
identificate Tn analiza situatiei, ele nu sunt reflectate in
mod suficient de clar in cadrul interventiilor prevazute
pentru realizarea obiectivului general nr. 3. Astfel,
obiectivul specific nr. 3.1 este orientat preponderent
spre reducerea disparitdtilor teritoriale, iar indicatorii
de monitorizare nu permit evaluarea modului in care
sunt reduse barierele de acces pentru categoriile de
utilizatori mentionate In analiza problemei.

In acest context, se propune asigurarea unei corelari
mai clare intre problemele identificate la pct. 58 si
obiectivele, indicatorii si actiunile prevazute in cadrul
obiectivului general nr. 3, astfel incat accesibilitatea sa
fie abordatd nu doar din perspectiva distribuirii
teritoriale a infrastructurii, ci si din perspectiva
accesului efectiv al diferitelor categorii de utilizatori la
serviciile de mobilitate electrica.

Totodata, se impune necesitatea examinarii
oportunitatii completarii indicatorilor de monitorizare
aferenti obiectivului general nr. 3 cu indicatori care sd

permitd evaluarea implementdrii cerintelor de
accesibilitate a infrastructurii si serviciilor de
reincarcare.

electricd, care vizeaza reducerea barierelor de acces pentru
diferite categorii de utilizatori.

Totodata, indicatorii de rezultat sunt deja corelati cu
obiectivele specifice si sunt concentrati asupra masurarii
schimbarilor directe generate prin implementarea
Programului. Introducerea unor indicatori suplimentari
pentru fiecare categorie distinctd de utilizatori ar putea
conduce la fragmentarea excesiva a cadrului de
monitorizare si la dificultati de colectare a unor date
comparabile si fiabile. Aspectele privind accesibilitatea
efectivd vor fi urmadrite prin implementarea actiunilor
dedicate si prin mecanismele de monitorizare aferente
obiectivului general nr. 3.

50.

La actiunea nr. 1.1.4 ,Elaborarea cerintelor tehnice
minime pentru punctele publice de reincarcare, inclusiv
privind conectorii, siguranta, interoperabilitatea,
disponibilitatea, mentenanta, semnalizarea,

Se accepta partial

Cerintele privind accesibilitatea vor fi avute in vedere la
elaborarea cerintelor tehnice minime pentru punctele
publice de reincarcare, inclusiv sub aspectul accesului fizic
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accesibilitatea si echiparea punctelor de reincarcare cu
curent continuu”, avand in vedere problemele
identificate la pct. 58 al Programului, se propune
concretizarea notiunii de ,,accesibilitate”, astfel incat
cerintele tehnice sd tind cont atdt de accesibilitatea
fizicd si functionald a infrastructurii pentru persoanele
cu mobilitate redusa, cat si de necesitatea asigurarii
unor modalitdti de acces care sd nu conditioneze
utilizarea serviciilor exclusiv de detinerea unui
dispozitiv mobil, utilizarea unei aplicatii sau a altor
mijloace digitale.

si functional pentru persoanele cu mobilitate redusa.
Totodatd, modalitatile de acces si plata vor fi stabilite in
conformitate cu cadrul normativ aplicabil.

51.

La actiunea nr. 3.1.3 ,Implementarea masurilor de
incluziune sociald si egalitate de gen In accesul la
mobilitatea electrica”, se propune revizuirea denumirii
acesteia In vederea asigurdrii unei formuldri mai clare
s1 mai cuprinzatoare a obiectivului urmarit. Formularea
actuala pune accentul exclusiv pe egalitatea de gen,
desi actiunea vizeazd, In ansamblu, asigurarea unui
acces echitabil si nediscriminatoriu la mobilitatea
electrica. In acest sens, se considerd oportuni utilizarea
sintagmei ,,egalitatea de sanse Intre femei si barbati”,
care reflectd mai explicit dimensiunea egalitatii de gen
in contextul incluziunii sociale si permite corelarea
denumirii actiunii cu principiille de egalitate si
nediscriminare promovate prin Program. Prin urmare,
se propune reformularea actiunii dupd cum urmeaza:
Llmplementarea masurilor de incluziune sociald si
asigurarea egalitatii de sanse intre femei si barbati in
ceea ce priveste accesul la mobilitatea electrica”.

Se accepta

Denumirea actiunii nr. 3.1.3 a fost reformulata pentru a
reflecta mai clar dimensiunea incluziunii sociale si a
egalitatii de sanse intre femei si barbati in ceea ce priveste
accesul la mobilitatea electrica.
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Ministerul Mediului
(scrisoarea nr.02-07/2719
din 14.08.2026)

52.

1. La Capitolul I ,Introducere”, in compartimentul
privind corelarea Programului cu documentele de
politici publice, se propune completarea listei
documentelor relevante prin includerea Strategiei de
mediu pentru anii 2024-2030, aprobata prin Hotararea
Guvernului nr. 409/2024. In acest sens, se propune
completarea cu urmatoarea sintagma: ,,Programul este
corelat cu Strategia de mediu pentru anii 2024-2030,
aprobatd prin Hotardrea Guvernului nr. 409/2024,
contribuind la realizarea obiectivelor privind
prevenirea si reducerea poludrii, protectia calitatii
aerului, atenuarea schimbarilor climatice si tranzitia
catre o economie verde.”

Se accepta
La pct.10 a fost inclusa referinta la Strategia de mediu
pentru anii 2024-2030.

53.

La pct. 16 din Capitolul I ,,Introducere”, se propune
completarea cu urmatorul text: ,,Totodatd, Programul
contribuie la implementarea Contributiei National
Determinata 3.0 (CND 3.0) a Republicii Moldova, care
stabileste obiectivul de reducere a emisiilor nete de
gaze cu efect de serd cu 71% pana in anul 2030 si cu
75% pana in anul 2035, comparativ cu nivelul anului
1990. In acest context, decarbonizarea sectorului
transporturilor reprezintd o componenta importantd a
actiunii climatice nationale, iar promovarea mobilitatii
electrice, electrificarea flotelor transportului public,
precum si dezvoltarea infrastructurii de incarcare a
vehiculelor electrice constituie masuri relevante pentru
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si a
dependentei de combustibilii fosili, in concordantd cu
directiile de actiune prevazute in NDC 3.0.

Se accepta
Capitolul Introducere a fost completat cu pct. 19 cu referire
la implementarea Contributiei National Determinata 3.0.

54.

La pct. 30 se propune indicarea tintei sectoriale
concrete de reducere a emisiilor de gaze cu efect de

Se accepta partial
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serd, in vederea asigurdrii claritdtii si corelarii textului
cu angajamentele climatice asumate de Republica
Moldova la nivel national. Astfel, se propune
reformularea  urmitorului  text: ,In  contextul
angajamentelor climatice asumate de Republica
Moldova, inclusiv reducerea emisiilor nete de gaze cu
efect de serd in sectorul transporturilor cu 52%
neconditionat pana in anul 2030 fata de nivelul anului
1990, decarbonizarea transporturilor devine o conditie
necesard pentru atingerea obiectivelor nationale in
domeniul climei”.

Tintele mentionate sunt deja reflectate la pct. 11 care face
referintd la Programul de dezvoltare cu emisii reduse al
Republicii Moldova pana in anul 2030.

55.

La tab. 1, OS 2.3 ,Diminuarea impactului
transportului rutier asupra mediului $i  sanatatii
populatiei, prin reducerea, pand in anul 2030, a
emisiilor de CO: generate de transportul rutier cu cel
putin 15% fatd de nivelul anului 2025, se propune
revizuirea 1 corelarea  indicatorilor  aferenti
obiectivului, dupa cum urmeaza:

a) reformularea indicatorului ,,Emisiile totale de CO:
provenite de la arderea combustibilului, kilotone (ODD
9.4.1.a)” in ,,Emisiile de CO: provenite din arderea
combustibililor in sectorul transportului rutier, kt CO-”,
pentru a asigura corespondenta acestuia cu domeniul de
aplicare al obiectivului. In forma actuala, formularea
poate fi interpretatd ca referindu-se la emisiile
provenite din arderea combustibililor la nivelul tuturor
sectoarelor si nu exclusiv la transportul rutier;

Se accepta

Indicatorul aferent OS 2.3 a fost revizuit in vederea
asigurdrii unei corelari directe cu emisiile generate de
transportul rutier. In acest sens, anul de referintd a fost
stabilit pentru 2022, pentru care sunt disponibile date
oficiale privind emisiile de CO: aferente transportului
rutier, iar tintele intermediara si finald au fost mentinute la
7%, respectiv 15% reducere fatd de anul de referinta.
Totodata, formularea indicatorului si unitatea de masura au
fost ajustate pentru a elimina ambiguitatile si pentru a
asigura comparabilitatea $i monitorizarea consecventd a
progresului.

56.

b) revizuirea valorilor-tintd aferente indicatorului
privind emisiile de CO., iIntrucat valoarea indicata
pentru anul 2030 (4 kt CO2), raportata la valoarea de
referintd din anul 2020 (9 kt COz), implicad o reducere

Se accepta partial

Valoarea de referintd pentru anul 2025 nu este disponibila
pentru indicatorul ODD 9.4.1.a ,,Emisiile totale de CO-
provenite de la arderea combustibilului”. Potrivit
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de aproximativ 56%, ceea ce nu este corelat cu tinta
stabilitd in OS 2.3 de reducere cu cel putin 15% a
emisiilor de CO: generate de transportul rutier fata de
nivelul anului 2025. In acest sens, se recomandi
stabilirea explicita a valorii de baza pentru anul 2025 si
recalcularea valorilor tintd pentru anii intermediari si
anul 2030 1n raport cu aceasta valoare de baza;

platformei nationale de monitorizare a ODD, valoarea
disponibila utilizata ca reper este de 9 kilotone pentru anul
2020. Indicatorul, precum si valorile-tintd aferente, au fost
preluate din Strategia de mobilitate 2030, in vederea
asigurdrii continuitatii si trasabilitatii cadrului de
monitorizare.

Totodata, tinta prevazuta la OS 2.3 privind reducerea cu cel
putin 15% a emisiilor de CO: generate de transportul rutier
este stabilitd distinct, prin raportare la nivelul anului 2025,
si este monitorizatd prin indicatorul aferent obiectivului
specific. In lipsa unei valori statistice oficiale pentru anul
2025 aferente indicatorului ODD 9.4.1.a, recalculareca
valorilor acestuia in raport cu anul 2025 nu poate fi
realizatd in mod fundamentat.

57.

¢) revizuirea indicatorului ,,Reducerea emisiilor de
NOx si particule (PMa,s + PMio) generate de transportul
rutier”, prin delimitarea acestuia de indicatorii privind
emisiile de CO.. NOx, PMa,s si PMio sunt poluanti
atmosferici si nu reprezintd gaze cu efect de serd, astfel
incdt reducerea acestora nu poate fi cuantificatd sau
raportata ca reducere a emisiilor de CO.. Se recomanda,
prin urmare, ca indicatorul privind NOx si particulele
sd fie mentinut ca indicator distinct privind reducerea
poludrii atmosferice si a impactului asupra sanatatii
populatiei, cu stabilirea clard a anului si valorii de baza,
a unitdtii de masura si a valorilor-tintd aferente;

Se accepta

Indicatorii privind emisiile de CO: si, respectiv, emisiile de
poluanti atmosferici sunt reflectati distinct in Tabelul nr. 2
privind indicatorii de impact aferenti Obiectivului general
2. Totodata, indicatorul privind poluantii atmosferici a fost
revizuit prin precizarea valorii de referintd, a unitatii de
masurd si a valorilor-tinta aferente.

38.

d) se recomanda delimitarea clara a celor doua
componente ale OS 2.3: (i) reducerea emisiilor de CO-,
ca obiectiv relevant pentru decarbonizarea
transporturilor si reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serd; si (i1) reducerea emisiillor de NOx si

Se accepta

Delimitarea dintre componenta de decarbonizare, aferenta
emisiilor de CO:, si componenta privind reducerea poluarii
atmosferice, aferentd emisiilor de NOx si particule in
suspensie, este reflectatd distinct in Tabelul nr. 2 privind
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PM.,5/PMi, ca masurd de diminuare a poludrii
atmosferice si a impactului transportului asupra
sanatatii populatiei, si In vederea asigurarii coerentei
dintre obiectiv si sistemul de indicatori,

indicatorii de impact ai Obiectivului general 2. Indicatorii
au fost formulati separat, corespunzator naturii si efectelor
urmdrite de fiecare dintre aceste componente.

59.

5. Se considera oportund consolidarea capacitatii de
colectare si monitorizare a datelor privind combustibilii
utilizati in transportul rutier si emisiile de CO- asociate,
in vederea pregatirii pentru eventuala aliniere la
mecanismele europene de tarifare a carbonului,
inclusiv ETS2, si In contextul procesului de integrare
europeand si al alinierii progresive a politicilor
nationale in domeniul climei si energiei la acquis-ul
UE.

Astfel se propune completarea OS 1.1 cu masura noua:
Instituirea unui  mecanism interinstitutional de
colectare, consolidare si schimb de date privind
cantitatile si tipurile de combustibili introdusi pe piata
si utilizati in transportul rutier, precum si emisiile de
CO: asociate.

Se ia act

Propunerea  privind instituirea unui  mecanism
interinstitutional de colectare, consolidare si schimb de
date privind combustibilii utilizati in transportul rutier si
emisiile de CO: asociate depaseste domeniul de aplicare al
prezentului Program, care este orientat prioritar spre
dezvoltarea mobilitatii electrice, a infrastructurii pentru
combustibili alternativi si a cadrului aferent functionarii si
monitorizarii acesteia. Aspectele ce tin de pregatirea pentru
implementarea mecanismelor europene de tarifare a
carbonului, inclusiv ETS2, precum si de monitorizarea
combustibililor introdusi pe piata urmeaza a fi abordate in
cadrul politicilor si mecanismelor sectoriale specifice din
domeniul climei si energiei, in procesul de aliniere la
acquis-ul Uniunii Europene

60.

6. Avand 1n vedere ca, actiunea 2.1.4 ,Elaborarea si
implementarea unor mecanisme de subventionare
pentru achizitia vehiculelor electrice”, presupune
stabilirea mecanismului financiar, a surselor de
finantare, a criteriilor de eligibilitate, a categoriilor de
beneficiari, a cuantumului si modalitatii de acordare a
sprijinului financiar, precum si administrarea si
monitorizarea acestuia, dar si faptul ca asemenea
masuri vizeaza domeniul politicilor financiare si
bugetare, consideram oportun includerea Ministerului
Mediului 1n calitate de institutie co-responsabild.

Se accepta
Actiunea a fost exclusd din plan.
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61.

7. Totodata, se propune reexaminarea indicatorului de
monitorizare aferent actiunmii 2.1.4 — ,Numdr de
beneficiari”. Avand in vedere cd actiunea vizeaza atat
elaborarea, cat si implementarea unui mecanism de
subventionare, indicatorul propus nu reflecta suficient
gradul de realizare si rezultatele masurii.

Se recomanda utilizarea unor indicatori mai relevanti,
de exemplu:

1) ,,Mecanism de subventionare aprobat (da/nu)” —
pentru etapa de elaborare;

2) ,,Numarul vehiculelor electrice subventionate” —
pentru etapa de implementare;

3) dupa caz, ,,Valoarea totald a subventiilor acordate
(mii lei)”.

Se accepta
Actiunea a fost exclusd din plan.

62.

II. Cu referire la Nota de fundamentare

1. Propunem autorului completarea Notei de
fundamentare cu informatia privind parcurgerea
procedurii de evaluare prealabila in conformitate cu
prevederile Legii nr. 11/2017 privind evaluarea
strategica de mediu.

Programul national de mobilitate electrica 2030 a fost
supus evaludrii prealabile, iar prin Decizia privind
evaluarea prealabild pentru documentul ,,Programul
National de Mobilitate Electrica 2030, din 15.06.2026,
nr. 04-07/1955, Ministerul Mediului a decis ca
Programul nu este susceptibil sa genereze efecte
semnificative asupra mediului si sdnatatii populatiei si,
prin urmare, nu necesita efectuarea evaluarii strategice
de mediu. Decizia a fost emisd in temeiul art. 5 din

Se accepta

Nota de fundamentare a fost completatd cu informatia
privind parcurgerea procedurii de evaluare prealabila 1n
conformitate cu prevederile Legii nr. 11/2017 privind
evaluarea strategica de mediu.
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Legea nr. 11/2017, dupd consultarea autoritatilor
publice relevante si a publicului interesat.

In acest sens, propunem autorului completarea pct. 4.5
sIlmpactul asupra mediului” din Nota de
fundamentare, dupa prezentarea efectelor pozitive
preconizate ale Programului, cu urmatoarea formulare:
»~Programul national de mobilitate electrica 2030 a fost
supus evaluarii prealabile in conformitate cu
procedurile prevazute de Legea nr. 11/2017 privind
evaluarea strategica de mediu. Prin Decizia privind
evaluarea prealabila pentru documentul ,, Programul
National de Mobilitate FElectrica 2030 din
15.06.2026, nr. 04-07/1955, Ministerul Mediului a
stabilit ca Programul nu este susceptibil sa genereze
efecte semnificative asupra mediului si sanatatii
populatiei si, prin urmare, nu necesitd efectuarea
evaluarii strategice de mediu.”

Totodata, avand in vedere conditiile stabilite prin
decizia de evaluare prealabild, se recomanda
completarea pct. 4.5 cu urmatoarea precizare:
~Implementarea actiunilor si masurilor prevazute in
Program se va realiza cu respectarea cadrului
normativ national si international aplicabil in
domeniul protectiei mediului. Proiectele si activitatile
concrete care vor deriva din Planul de actiuni §i care
intra sub incidenta procedurilor prevazute de legislatia
de mediu vor fi supuse procedurilor corespunzatoare
de evaluare de mediu, dupa caz, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 86/2014 privind evaluarea
impactului asupra mediului si ale altor acte normative
aplicabile.”
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Aceastd completare este necesara pentru a reflecta in
Nota de fundamentare atat rezultatul evaludrii
prealabile, cat si conditiile stabilite prin decizia
Ministerului Mediului, inclusiv in ceea ce priveste
proiectele si activititile care pot deriva din
implementarea Programului.

63. Totodata, la pct. 7 ,,Concluziile expertizelor” din Nota | Se accepta
de fundamentare, propunem autorului excluderea | Din nota de fundamentare, a fost exclusd mentiunea
mentiunii  privind supunerea acestuia expertizei | privind necesitatea supunerii programului expertizei
anticoruptie. Programul national de mobilitate electrica | anticoruptie.
2030 constituie un document de politici publice, iar, in
conformitate cu prevederile art. 28 alin. (2) lit. a) din
Legeanr. 82/2017 a integritatii, documentele de politici
si documentele de planificare sunt exceptate de la
expertiza anticoruptie.
Congresul Autoritatilor | 64. Congresul Autoritatilor Locale din Moldova (CALM) | Se ia act

Locale
(scrisoarea nr.290 din 17
august 2026)

a examinat adresarea Cancelariei de Stat a Republicii
Moldova  nr. DGPSG-2198-18-69-1888 din
04.08.2026, privind avizarea proiectului de hotarare cu
privire la aprobarea Programul national de Mobilitate
Electrica 2030 (numdr unic 804/MIDR/2026) si
comunicd urmatoarele.

In general, proiectul prevede (pct. 111) ci autorititile
publice locale vor contribui la implementarea
Programului prin integrarea mobilitatii electrice in
documentele de planificare urbana si in planurile de

mobilitate urbana durabila, identificarea
amplasamentelor pentru infrastructura de Incarcare,
facilitarea  procedurilor = administrative  locale,

dezvoltarea transportului public curat si promovarea
accesului echitabil la servicii de mobilitate electrica.

Actiunea 2.1.3 vizeazd reinnoirea parcului de vehicule
utilizate pentru serviciile regulate de transport rutier de
persoane, cu accent pe promovarea autobuzelor electrice si
a altor vehicule nepoluante si eficiente energetic, in
conformitate cu cerintele Directivei 2009/33/CE privind
promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si
eficiente din punct de vedere energetic. In acest context,
Programul stabileste obiectivul si cadrul general de
interventie, fard a limita sau prescrie o anumitd modalitate
de achizitie a vehiculelor. Posibilitatea procurarii unor
vehicule rulate sau reconditionate, precum si utilizarea
mecanismelor de achizitii agregate, poate fi examinata la
etapa de implementare, 1n functie de necesitatile
autoritatilor publice locale, disponibilitatea resurselor

34




CALM sustine obiectivul Programului de a accelera
tranzitia Republicii Moldova catre o mobilitate rutiera
curatd, eficienta energetic si aliniatd standardelor
Uniunii Europene, precum si corelarea acestuia cu
Strategia de mobilitate 2030 si cu Programul national
de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
Europeana, avand urmatoarele propuneri si sugestii.
Pentru cresterea ponderii vehiculelor electrice/hibride
in parcul de transport public urban si in contextul
Obiectivului general 2: ,,Accelerarea decarbonizarii
transportului rutier si cresterea eficientei energetice
prin promovarea vehiculelor electrice, electrificarea
flotelor si integrarea mobilitatii electrice in sistemul
energetic national” consideram necesar a se tine cont de
experienta capitalei, in sensul propunerilor (asupra
proiectului) mentionate infra.

1. CALM propune completarea Programului, respectiv
a Planului de actiuni aferent masurii 2.1.3 (reinnoirea
parcului de transport public regulat, cu un cost de
150.000,0 mii lei, integral neacoperit la data elaborarii),
cu doua solutii concrete, fundamentate pe experienta
deja acumulata de autoritatile publice locale, de natura
sd reducd presiunea financiara accentuata.

Municipiul Chisindu a demonstrat, prin practica
proprie, ca achizitia de troleibuze rulate (second-hand),
provenite de la operatori de transport electric din state
europene, permite reinnoirea si extinderea parcului de
transport public electric la un cost per unitate
semnificativ mai redus decat achizitia de vehicule noi
de fabricd, cu un raport cost-beneficiu favorabil si
pentru bugetele locale cu resurse limitate.

financiare si respectarea cerintelor tehnice, de siguranta,
eficienta energetica si de mediu aplicabile.
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Astfel, troleibuzele la mana a doua cumpdrate de
municipiul Chisinau (unele fiind chiar in stare tehnica
noud si nu fusesera utilizate anterior pentru transportul
de pasageri) au costat Intre 3,5% si 12,5% din pretul
unui troleibuz nou de fabricatie europeana. Acest lucru
inseamnd o economie directd la achizitie de peste 87%
pe unitate. Raportul procentual exact pe tipuri de
vehicule arata astfel:

Comparativ cu un troleibuz european nou (ex. Solaris,
~700.000 — 760.000 €):

e Solaris Trollino 18 (articulate, achizitionate din
Elvetia) - costul celor rulate reprezinta doar 3,5%
din pretul unuia nou.

e Troleibuze standard rulate (lotul general) - costul
celor folosite reprezinta 5% din pretul unui vehicul
nou similar.

e Phileas Trolley VDL (achizitionate din Italia) -
costul reprezinta 7,1% din valoarea de fabricd a
unui model european nou.

Avand in vedere ca la scard larga economiile sunt
enorme, aceastd practica necesitd a fi diseminata si
promovata, astfel incat cu resurse mici - va fi posibila
atingerea tintelor urmarite.

CALM propune ca Programul, respectiv masura 2.1.1,
sa recunoasca expres achizitia de troleibuze si alte
vehicule electrice de transport public
rulate/reconditionate drept solutie tranzitorie eligibila
pentru finantare sau cofinantare din sursele mobilizate
pentru Program, cu stabilirea unor standarde tehnice
minime de sigurantd, autonomie si duratd de exploatare
ramasd.  Totodatd, propunem ca  Ministerul
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Infrastructurii si Dezvoltérii Regionale sd faciliteze un
mecanism de achizitii grupate (la nivel national sau
regional) pentru autoritatile publice locale interesate de
introducerea sau extinderea retelelor de transport
electric, in vederea obtinerii unor economii de scarad
similare celor realizate deja de municipiul Chisinau,
precum si diseminarea acestei experiente catre celelalte
UAT cu retea de troleibuz sau interesate de dezvoltarea
retelei.

65.

In subsidiar, dezvoltarea capacititilor proprii de
asamblare locala a vehiculelor electrice (in primul rand
a troleibuzelor).

CALM propune introducerea, in Planul de actiuni, a
unei masuri distincte privind sprijinirea dezvoltarii
unor capacitati nationale de asamblare si mentenanta
avansatd a vehiculelor electrice, in primul rand a
troleibuzelor si autobuzelor electrice, inclusiv prin
parteneriat public-privat si prin valorificarea know-
how-ului tehnic deja existent la nivelul intreprinderilor
municipale de transport electric. O asemenea directie
este coerentd cu obiectivul Programului de a crea
premise pentru dezvoltarea unui segment al economiei
verzi si de a atrage investitii private si finantare externa
(pct. 22 si 91 din Program), precum si cu contributia
revendicatd la ODD 9 ,Industrie, inovatie si
infrastructura”. Referitor la troleibuzele deja asamblate
local la Chisinau (modele clasice AKSM/BKM),
mentionam, ca pentru a reduce costurile transportului
nou, municipalitatea asambleaza in atelierele RTEC
componente aduse din Belarus (BKM), pretul unei
astfel de unitdti standard noi fiind estimat in trecut in

Se accepta partial

Indicatorul aferent actiunii 2.1.3 a fost reformulat in
»-Numdr de vehicule nepoluante si eficiente energetic
introduse in exploatare, inclusiv asamblate local”, astfel
incat sa permitd reflectarea si valorificarea, dupa caz, a
capacitdtilor locale de asamblare a vehiculelor electrice.
Oportunitatea dezvoltdrii unor capacitdti nationale
distincte de asamblare si mentenanta avansatd va fi
analizatd ulterior, In functie de fezabilitatea tehnica si

ege e,
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jurul a 150.000 —200.000 de euro (mult mai ieftin decat
cele din Uniunea Europeana, dar cu dotari si standarde
diferite).

Pe termen mediu si lung, o capacitate nationald de
asamblare ar putea reduce costul de achizitie si
mentenantd a vehiculelor de transport public electric, ar
crea locuri de muncad calificate si ar consolida
autonomia tehnologicd a sectorului, complementar
obiectivului ~ specific 3.3  privind dezvoltarea
competentelor profesionale. CALM propune ca
fezabilitatea acestei directii sa fie evaluatd printr-un
studiu dedicat, cu finantare din asistenta tehnica a
partenerilor de dezvoltare mentionati la pct. 22 din
Program (Uniunea Europeand, BERD, BEI), si, dupa
caz, introdusd ca actiune distinctd la o eventuala
actualizare a Planului de actiuni.

Consiliul Concurentei | 66. Plenul Consiliului Concurentei, in cadrul sedintei din | Se ia act
(scrisoarea  nr.  DJ- 20 august 2026, a examinat, in temeiul prevederilor art.
06/938-1778 din 20 39 lit. ¢) si art. 41 alin. (1) lit. d) ale Legii concurentei
august 2026) nr.183/2012, proiectul de hotardre a Guvernului cu
privire la aprobarea Programul national de Mobilitate
Electrica 2030 (numar unic 804/MIDR/2026), si, in
limitele competentei sale, comunica despre lipsa
propunerilor si obiectiilor pe marginea acestuia.
S.A. »Administratia | 67. Prin prezenta, urmare a examinarii proiectului de | Se accepta
Nationala a hotarare a Guvernului privind Programul national de | Obiectivul specific 1.2 si indicatorul aferent au fost
Drumurilor” Mobilitate Electrica 2030 (numar unic | corelate, prin uniformizarea valorii-tinta pentru anul 2030,

(scrisoarea nr. 09/01-
01/4664 din 19.08.2026)

804/MIDR/2026), S.A. ,,Administratia Nationald a
Drumurilor”, in limita competentelor, comunica
urmatoarele:

in vederea eliminarii neconcordantei identificate.
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In obiectivul specific 1.2 se indica tinta de cel putin 500
de puncte, in timp ce tabelul indicatorilor prevede
pentru 2030 600 de puncte. Respectiv, este oportun ca
aceasta neconcordanta sa fie eliminata.

68.

Obiectivul specific 2.1 prevede majorarea ponderii
vehiculelor electrice si hibride plug-in la cel putin 25%
din parcul auto national pana in 2030. in acelasi timp,
pct. 93 al Programului indica drept rezultat preconizat
o pondere de cel putin 15%. Este necesara corelarea
obligatorie a acestor valori.

Se accepta

Valorile aferente Obiectivului specific 2.1 au fost revizuite
si corelate, fiind stabilite in conformitate cu tintele
prevazute in Strategia de mobilitate 2030, astfel incat
pentru anul 2030 ponderea vehiculelor electrice si hibride
sa constituie cel putin 15% din parcul auto national.

69.

Programul utilizeaza in diferite capitole sintagmele:
vehicule electrice, vehicule electrice si hibride,
vehicule electrice si hibride plug-in. Intrucat obiectivul
2.1 este formulat prin raportare la vehicule electrice si
hibride plug-in, recomandam utilizarea consecventa a
categoriilor: BEV — vehicule electrice cu baterie;
PHEYV - vehicule hibride cu incarcare externa; HEV —
vehicule hibride fara incarcare externa.

In concluzie, S.A. ,Administratia Nationali a
Drumurilor” sustine, in principiu, obiectivele si
necesitatea aprobarii  Programului national de
mobilitate electricd 2030, considerand dezvoltarea
infrastructurii de reincarcare pe coridoarele TEN-T si
principalele drumuri nationale o directie relevanta
pentru modernizarea si eficientizarea sistemului
national de transport.

Se accepta

Terminologia utilizatd in cadrul Programului a fost
revizuitd si uniformizata, fiind utilizata in mod consecvent
sintagma ,,vehicule electrice si hibride”, inclusiv la nivelul
obiectivelor si indicatorilor aferenti.

Intreprinderea de Stat
,Moldelectrica”
(scrisoarea  nr.  46-
39/2902 din 17.08.2026)

70.

La data de 05.08.2026, Intreprinderea de Stat
,»Moldelectrica” a receptionat scrisoarea Cancelariei de
Stat a Republicii Moldova nr. DGPSG-2198-18-69-
1888 din 03.08.2026, prin care s-a solicitat avizarea

Se ia act

39




proiectului de hotdrare cu privire la aprobarea
Programul national de Mobilitate FElectrica 2030
(numar unic 804/MIDR/2026).

In urma examindrii proiectului respectiv, 1.S.
,Moldelectrica” Va comunica, cd nu are careva
propuneri sau obiectii.

Agentia Nationala
Transport Auto
(scrisoarea nr. 02/1-1-
43382 din 21.08.2026)

71.

La sectiunea a 6-a ,,Avizarea si consultarea publica a
proiectului actului normativ”’ din Nota de fundamentare
se impune corelarea informatiilor cu cele prevazute in
tabelul 1 ,Indicatori de rezultat pentru obiectivele
specifice”. Astfel, in tabelul 1 sunt indicate mai multe
autoritati publice in calitate de responsabili si/sau
participanti la realizarea obiectivelor Programului, insa
acestea nu sunt incluse In lista autoritdtilor carora
urmeazi a fi remis proiectul spre avizare. In acest
context, se considerd necesard asigurarea avizarii
proiectului de catre toate autoritatile publice ale caror
competente si atributii sunt vizate de implementarea
acestuia.

Se ia act
Lista autoritdtilor carora proiectul urmeaza a fi remis spre
avizare a fost completatd, in vederea coreldrii cu
autoritatile responsabile si participante prevazute in
Program.

72.

La titlul proiectului de hotarare cu privire la aprobarea
Programului de Mobilitate Electricd 2030 cuvantul
,Programul” se substituie cu cuvantul ,,Programului”.
Motivare: Modificarea este necesard pentru corectarea
erorii de redactare i asigurarea corectitudinii
gramaticale a textului.

Se accepta
Titlul proiectului a fost ajustat.

73.

La subpct. 2.2. din proiectul hotararii, cuvintele ,,2.2.
vor prezenta, anual, precum si la solicitare, Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, pana la data de
1 februarie, raportul privind gradul de realizare a
actiunilor incluse in Planul nominalizat” se substituie

Se accepta

Subpct. 2.2 a fost actualizat in vederea delimitarii clare a
obligatiei de raportare anuald de obligatia prezentarii
informatiilor suplimentare la solicitarea Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
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cu cuvintele ,,2.2. vor prezenta anual, pana la data de 1
februarie, Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, raportul privind gradul de realizare a
actiunilor incluse in Planul de actiuni, precum si, la
solicitarea acestuia, informatii privind implementarea
actiunilor prevazute in Planul de actiuni.” Motivare:
Modificarea este necesara in vederea delimitarii clare a
obligatiei de raportare anuald de obligatia de prezentare
a informatiilor suplimentare la solicitarea autoritatii
responsabile de coordonarea implementarii
Programului. Stabilirea distinctd a termenului pentru
informatii ~ suplimentare  asigura  claritatea  si
previzibilitatea obligatiei de raportare.

74.

La pct. 3. din proiectul hotararii se propun urmatoarele
modificari:

4.1. la subpct. 3.4. cuvintele , implementarea
Programul” se substituie cu cuvintele ,, implementarea
Programului.”;

Motivare: Modificarea este necesara pentru corectarea
erorii de redactare i asigurarea corectitudinii

gramaticale a textului.

Se accepta
Subpct. 3.4. a fost ajustat pentru a corecta eroarea de
redactare.

75.

la subpct. 3.4. cuvintele ,,Planului de actiuni privind
implementarea Programului national de mobilitate
electrica 2030 substituie cu cuvantul ,,Plan.”.
Motivare: Mentionam ca, potrivit art. 55 alin. (4) din
Legea 100/2017, in cazul in care se face trimitere la o
normd juridicd care este stabilitd in acelasi act
normativ, pentru evitarea reproducerii acesteia, se face
trimitere la elementul structural sau constitutiv
respectiv.

Se accepta

Subpct. 3.4 a fost ajustat in conformitate cu prevederile art.
55 alin. (4) din Legea nr. 100/2017, prin utilizarea trimiterii
la elementul structural corespunzator din acelasi act
normativ.
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76.

La pct. 19. din Program cuvantul ,participanle” se
substituie cu cuvantul ,,participante”.

Motivare: Modificarea este necesard i1n vederea
corectdrii erorii materiale si asigurdrii corectitudinii
gramaticale a textului

Se accepta
Pct. 19 a fost ajustat prin corectarea erorii.

T7.

La pct. 70. din Program se inainteazd urmatoarele
propuneri:

6.1. cuvantul ,,permisele” se substituie cu cuvantul
,premisele.”.

Motivare: Modificarea este necesara in vederea
corectarii erorii materiale si asigurarii corectitudinii
gramaticale a textului. 6.2. se propune uniformizarea
terminologiei utilizate in proiect, intrucat la pct. 70 este
utilizatd sintagma ,,infrastructurd de Incdrcare”, iar la
pct. 80 — sintagma ,,infrastructurd de reincarcare”. In
vederea  asigurdrii coerentei si  uniformitatii
terminologice a proiectului, se considerd necesara
utilizarea unei singure sintagme pentru desemnarea
aceleiasi notiuni, aceasta urmand a fi aplicata in mod
consecvent pe intregul text al proiectului.

Se accepta
Pct. 70 a fost ajustat prin corectarea erorii si utilizarea unei
terminologii uniforme.

78.

La pct. 76. cuvintele ,utilizarea a cel putin 40%
energie” se propune a fi substituite cu cuvintele
Hutilizarea a cel putin 40% din energia electrica
provenitd din surse regenerabile.”

Motivare: Modificarea este necesara pentru a elimina
caracterul ambiguu al formuldrii si pentru a asigura o
interpretare univoca a indicatorului stabilit prin
obiectivul specific.

Se accepta

Pct. 76 a fost reformulat in vederea eliminarii caracterului
ambiguu al prevederii si precizarii exprese ca tinta se refera
la ponderea energiei electrice provenite din surse
regenerabile utilizate pentru reincarcarea vehiculelor
electrice.

79.

Se propune revizuirea prevederilor pct. 78. in vederea
asigurdrii  coreldrii  dintre  obiectivul  general,
obiectivele specifice si indicatorii de monitorizare,

Nu se accepta
Prevederile pct. 78 sunt deja corelate cu obiectivele
specifice, indicatorii de monitorizare si actiunile prevazute
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intrucat principiile privind accesibilitatea universala,
egalitatea de gen, siguranta utilizatorilor si tranzitia
justd nu 1si gadsesc o reflectare corespunzatoare in
obiectivele specifice 3.1-3.3 si 1n indicatorii aferenti
acestora.

Corelarea elementelor mentionate in cadrul obiectivului
general cu obiectivele specifice si indicatorii de
monitorizare este necesard pentru a asigura coerenta
logica a documentului si posibilitatea evaluarii in mod
obiectiv a progresului 1n realizarea acestora.

.....

incluziunii este reflectata prin OS 3.1 si indicatorii privind
extinderea accesului teritorial la infrastructura publica de
reincdrcare, iar informarea si utilizarea in conditii de
siguranta sunt abordate prin OS 3.2. Totodata, principiile
egalitdtii de sanse si incluziunii sociale sunt transpuse prin
actiunea 3.1.3, iar cerintele privind accesibilitatea sunt
prevazute si in actiunile aferente dezvoltarii infrastructurii.
Prin urmare, elementele mentionate la pct. 78 sunt
reflectate Tn mod transversal in cadrul Programului, nefiind
necesara instituirea unor obiective sau indicatori distincti
pentru fiecare principiu in parte.

80.

La pct. 82. tabelul 1 se propune verificarea si corelarea
valorilor stabilite pentru obiectivul specific 1.2,
intrucat in descrierea obiectivului este prevazutd
extinderea cu cel putin 500 de puncte publice de
incarcare pentru vehiculele electrice, in timp ce, la
rubrica ,,Valoarea tinta finala 20307, este indicata
valoarea de 600 de puncte publice de incarcare. Avand
in vedere ca, la pct. 72. ale proiectului, este utilizata
valoarea de 500 de puncte, se impune clarificarea si
uniformizarea valorii tinta in intregul text al proiectului

Se accepta

Obiectivul specific 1.2 a fost revizuit si uniformizat, astfel
incat valoarea-tinta pentru anul 2030 sa fie stabilita in mod
consecvent la 600 de puncte publice de reincarcare in toate
compartimentele relevante ale Programului.

81.

La tabelul 1, obiectivul specific 2.1., se propune
completarea cu indicatorul ,,Ponderea vehiculelor
electrice cu baterie (BEV) si a vehiculelor hibride plug-
in (PHEV) in parcul auto national”, exprimat in
procente, cu stabilirea valorilor de referintd si a
valorilor-tinta intermediare si finale, astfel incat
indicatorul sa permitd masurarea directd a obiectivului
specific 2.1. privind atingerea unei ponderi de cel putin
25% pana 1n anul 2030.

Se accepta

Obiectivul specific 2.1 a fost reformulat in vederea
asigurarii concordantei cu indicatorul si tinta prevazute in
Strategia de mobilitate 2030, fiind stabilitd pentru anul
2030 o pondere de 15% a autoturismelor electrice si hibride
in totalul parcului de autoturisme.

Totodatd, indicatorii aferenti au fost revizuiti si corelati
astfel: ponderea vehiculelor electrice cu baterie (BEV) —
1% in 2025, 2% 1n 2027 si 4% in 2030; ponderea
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Obiectivul specific 2.1. stabileste in mod expres
majorarea, pand in anul 2030, a ponderii vehiculelor
electrice si hibride plug-in la cel putin 25% din parcul
auto national. In acelasi timp, indicatorii previazuti in
tabelul nr. 1 reflectd separat numarul de vehicule BEV
si PHEV, precum si ponderea vehiculelor electrice noi
in totalul Tnmatricularilor, fara a permite determinarea
directa a gradului de atingere a tintei de 25% stabilite
in obiectiv.

vehiculelor hibride — 6,2% in 2025, 7,5% in 2027 si 11%
in 2030; iar ponderea cumulata a autoturismelor electrice
si hibride — 7% in 2025, 9% 1n 2027 si 15% 1n 2030.

Prin ajustarile operate a fost asigurata masurarea directa a
progresului in realizarea OS 2.1, precum si concordanta
dintre obiectivul specific, indicatorii de rezultat,
indicatorul de impact si tintele stabilite pentru anii 2027 si
2030.

82.

La tabelul nr. 1, obiectivul specific 2.1., se propune
excluderea ANTA din lista surselor de date
responsabile pentru indicatorul ,Rata vehiculelor
electrice/hibride 1n parcul de transport public urban”.
Indicatorul mentionat presupune detinerea unor date
statistice privind structura parcului de transport public
urban, inclusiv si tipul vehiculelor electrice si hibride.
Agentia nu dispune de o bazd de date care sd permita
determinarea si furnizarea acestui indicator, Intrucat
informatiile necesare nu se afla in evidenta Agentiei si
nu rezultd din datele gestionate in cadrul atributiilor
sale functionale.

In acest context, atribuirea Agentiei a unei
responsabilitati directe 1n realizarea obiectivului
mentionat nu corespunde atributiilor, functiilor si
drepturilor acesteia, stabilite prin Codul transporturilor
rutiere nr. 150/2014 si hotardrea Guvernului nr.
151/2022 cu privire la organizarea si functionarea
ANTA.

Se accepta

ANTA a fost exclusa din lista surselor de date responsabile
pentru indicatorul ,,Rata vehiculelor electrice/hibride in
parcul de transport public urban”.

83.

La tabelul 1, obiectivul specific 3.1., se propune a fi
modificat dupd cum urmeazd ,Asigurarea unei
distributii teritoriale echilibrate a infrastructurii publice

Nu se accepta
Elementele propuse sunt deja reflectate, in mod direct sau
complementar, in cadrul actual al Programului. Astfel,
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de reincarcare, inclusiv in localitatile rurale si de-a
lungul principalelor coridoare de transport.”
Totodatd, se propune revizuirea indicatorilor aferenti
obiectivului, astfel Tncat acestia sd permita evaluarea
efectivdi a gradului de acoperire teritoriald a
infrastructurii publice de reincarcare, prin includerea
unor indicatori precum:
e procentul localitatilor acoperite cu
infrastructura publica de reincarcare;
e procentul principalelor sectoare ale retelei
rutiere acoperite;
e distanta maxima dintre punctele sau grupurile
de reincarcare;
e procentul punctelor publice de reincarcare
amplasate in afara municipiului Chisinau.
Motivare: Formularea actuald, bazatd pe ponderea
punctelor de reincdrcare amplasate 1n afara
municipiului Chisindu, nu permite evaluarea in mod
suficient de cuprinzator a accesibilitatii teritoriale a
infrastructurii. Un asemenea indicator exprima
distributia geograficd a punctelor, insd nu reflecta
gradul de acoperire a localitatilor, conectivitatea retelei
rutiere sau distantele dintre punctele de reincarcare.
Stabilirea unor indicatori care reflectd aceste
dimensiuni ar permite o evaluare obiectivd a
accesibilitatii si distributiei infrastructurii si ar asigura
0 mai bund corelare a obiectivului cu cerintele privind
acoperirea si continuitatea infrastructurii de reincarcare
prevazute de cadrul normativ al Uniunii Europene.

acoperirea localitatilor este urmdritd prin indicatorul
aferent OS 3.1 privind accesul localitétilor la infrastructura
publicd de reincarcare, iar acoperirea principalelor sectoare
ale retelei rutiere este evaluatd distinct, in Tabelul nr. 2,
prin indicatorul privind rata de acoperire a drumurilor
nationale (M si R) cu infrastructura publica de reincarcare.
Totodata, distributia infrastructurii in afara municipiului
Chisinau este reflectatd direct in formularea OS 3.1, prin
tinta stabilita pentru punctele publice de reincarcare nou-
instalate.

Introducerea suplimentara a indicatorilor propusi ar genera
suprapuneri si fragmentarea cadrului de monitorizare. in
ceea ce priveste indicatorul privind distanta maxima dintre
punctele sau grupurile de reincarcare, acesta presupune
stabilirea prealabild a unei metodologii si a unor criterii
tehnice uniforme si urmeaza a fi abordat in cadrul
planificarii si dezvoltarii retelei de infrastructurd, inclusiv
in raport cu cerintele aplicabile retelei nationale si TEN-T.

&4.

La tabelul 1, obiectivul specific 3.3. se propune
completarea obiectivului specific 3.3. cu indicatorul

Nu se accepta
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, Numarul  persoanelor  calificate/certificate  in
domeniul instalarii, operarii §i  mentenantei
infrastructurii de reincarcare a vehiculelor electrice”.
Motivare: Participarea la activitati de instruire nu
confirmd, in sine, dobandirea competentelor necesare
pentru exercitarea activitdtilor aferente infrastructurii
de reincarcare. Utilizarea unui indicator bazat pe
numarul persoanelor calificate sau certificate permite
masurarea efectivd a  capacitatii  profesionale
disponibile in domeniu si oferda o baza mai relevanta
pentru evaluarea impactului masurilor de dezvoltare a
competentelor profesionale.

Introducerea indicatorului propus nu este oportund la
aceasta etapd, intrucét pentru anul de referinta 2025 nu sunt
disponibile date oficiale, consolidate si verificabile privind
numarul persoanelor calificate/certificate Tn mod specific
in domeniul instaldrii, operdrii si  mentenantei
infrastructurii de reincircare a vehiculelor electrice. In
lipsa unei baze de referinta si a unui mecanism distinct de
evidentd si raportare, indicatorul nu ar putea fi monitorizat
in mod consecvent pe durata implementarii Programului.

85.

La tabelul 1 se propune completarea Programului cu un
obiectiv specific privind integrarea infrastructurii de
reincarcare destinate bicicletelor electrice si altor
mijloace de micromobilitate electrica, inclusiv
vehiculelor din categoria L, prin dezvoltarea unor
solutii de reincarcare accesibile in centrele urbane, in
proximitatea statiilor de transport public, a parcarilor si
a altor puncte de mobilitate intermodala.

Propunerea urmareste asigurarea unei abordari
integrate a mobilitatii electrice si corelarea Programului
cu obiectivele Strategiei de mobilitate 2030 privind
dezvoltarea  mobilitatii  durabile, diversificarea
modurilor de transport si promovarea formelor de
transport nepoluante, inclusiv a mobilitatii active si a
solutiilor de mobilitate urbana durabila.

Nu se accepta

Propunerea nu se incadreaza in domeniul prioritar de
interventie al Programului, care este orientat spre
dezvoltarea mobilitatii electrice rutiere, a infrastructurii
publice de reincdrcare pentru vehicule electrice si a
cadrului aferent acesteia. Bicicletele electrice si celelalte
mijloace de micromobilitate au particularititi distincte de
utilizare, infrastructura si reglementare, iar includerea unui
obiectiv specific separat ar extinde aria de aplicare a
Programului.

Totodatd, aceste prioritdti urmeaza a fi abordate in cadrul
planurilor de mobilitate urbana durabila si al documentelor
de planificare si dezvoltare urbana, care vor integra, dupa
caz, masuri privind micromobilitatea electricd, mobilitatea
activa, conexiunile intermodale si  dezvoltarea
infrastructurii aferente.

86.

La tabelul 1, coloana ,,Valoarea de referintd (2026)” se
propune substituirea coloanei ,,Valoarea de referinta
(2026)” cu doua coloane distincte, respectiv ,, Anul de

Se accepta partial
Pentru asigurarea comparabilitatii si a unei baze unitare de
monitorizare, anul de referintd al Programului a fost
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referinta” si,, Valoarea de referinta”, iar pentru fiecare
indicator sa fie indicat in mod expres anul la care se
raporteaza valoarea de referinta.

In forma actuala a tabelului, desi coloana este intitulata
»Valoarea de referintd (2026)”, pentru unii indicatori
sunt utilizate date aferente anilor 2020, 2024, 2025,
2026 sau este indicata valoarea ,,N/D”.

Separarea anului de referintd de valoarea de referinta va
permite reflectarea corecta a datelor disponibile pentru
fiecare indicator si va asigura trasabilitatea acestora.
Totodata, pentru indicatorii pentru care valoarea de
referintd nu este disponibild, se impune indicarea
expresa a anului pentru care urmeaza a fi colectata si
stabilitd valoarea initiala.

stabilit, in principiu, pentru 2025, avand in vedere ca anul
2026 nu este inca incheiat, iar datele aferente acestuia nu
sunt finale si nu pot constitui o baza de referinta completa
si comparabila pentru evaluarea progresului ulterior.
Totodata, pentru indicatorii pentru care nu sunt disponibile
date aferente anului 2025, au fost utilizate cele mai recente
date oficiale disponibile, cu indicarea expresd, 1In
paranteze, a anului la care acestea se refera.

87.

La tabelul 2, obiectivul general 2 se propune revizuirea
indicatorului ,, Ponderea autoturismelor electrice si
hibride in totalul de autoturisme”, prin delimitarea
expresa a categoriilor de vehicule incluse in indicator si
asigurarea coreldrii acestuia cu indicatorii privind BEV
si PHEV utilizati in tabelul 1.

in forma actuala, indicatorul ,, autoturisme electrice si
hibride” nu permite determinarea cu suficienta precizie
a categoriilor de vehicule incluse in calcul si poate
genera necoreldri cu indicatorii utilizati pentru
monitorizarea obiectivului specific 2.1.

Totodatd, Regulamentul (UE) 2023/1804 opereaza
distinct cu vehiculele electrice cu baterie si vehiculele
hibride plug-in in cadrul mecanismului de monitorizare
a mobilitatii electrice.

Este necesara, prin urmare, uniformizarea metodologiei
de calcul intre indicatorii de rezultat si cei de impact,

Se accepta partial

Indicatorul de impact ,,Ponderea autoturismelor electrice si
hibride in totalul de autoturisme” a fost preluat din
Strategia de mobilitate 2030, in vederea asigurarii
continuitatii si trasabilitatii cadrului de monitorizare, s1 este
utilizat in Tabelul nr. 2 pentru evaluarea impactului aferent
Obiectivului general 2.

Totodatd, la nivelul Obiectivului specific 2.1,
monitorizarea este realizatd prin indicatori de rezultat
distincti, respectiv ,,Ponderea vehiculelor electrice cu
baterie (BEV) in totalul parcului auto national” si
,Ponderea vehiculelor hibride in totalul parcului auto
national”, ceea ce permite urmarirea separata a evolutiei
principalelor categorii de vehicule. Prin urmare, cadrul
actual asigura atdt monitorizarea detaliatd la nivel de
rezultat, cat si corelarea cu indicatorul strategic de impact
prevazut in Strategia de mobilitate 2030.
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astfel incat progresul privind electrificarea parcului
auto sa poata fi determinat in mod unitar.

88.

La pct. 93 se propun urmatoarele modificari:

17.1. se propune corectarea numerotarii subpunctelor
,91.1.-91.9.” cu urmdtoarea numerotare ,, 93./-93.9”.
Motivare: Modificarea este necesara intrucat subpct.
91.1.-91.9. sunt prezentate in cadrul pct. 93, iar
numerotarea acestora nu corespunde structurii
proiectului.

Se accepta
Numerotarea subpunctelor a fost corectata

89.

17.2. se propune uniformizarea valorii-tintd privind
ponderea vehiculelor electrice si hibride plug-in in
parcul auto national, prevdzuta la obiectivul specific
2.1, in tabelul 2 si la subpct. 93.1. din Program.
Motivare: In forma actuali a Programului sunt stabilite
valori-tinta diferite pentru anul 2030, respectiv 25% in
cadrul OS 2.1 si 15% in cadrul indicatorului de impact
aferent OG 2 si la pct. 93.1. Divergenta respectiva
afecteaza coerenta interna a Programului si nu permite
determinarea univoca a rezultatului urmarit pentru anul
2030.

Se accepta

Valoarea-tinta aferentd  Obiectivului  specific 2.1,
indicatorilor de rezultat corespunzatori si prevederilor din
Capitolul V ,,Impact” a fost revizuita si uniformizata, fiind
stabilitd o valoare unitard de 15% pentru anul 2030.

90.

La Planul de actiuni pentru implementarea Programului
national de mobilitate electrica 2030, la actiunea 1.3.3.
dupa cuvintele ,, Integrarea parcarilor”, se propune
completarea cu cuvintele , sigure s§i securizate’.
Totodata, la coloana ,,Indicator de monitorizare”, dupa
cuvintele ,, Numar de parcari” se propune completarea
, In mod corespunzator cu cuvintele , sigure si
securizate”.

Motivare: Propunerea urmdreste asigurarea coerentei
terminologice a proiectului cu notiunea de ,,spatiu de
parcare sigur si securizat”, utilizatd in Regulamentul

Se accepta
Actiunea nr.1.3.3 a fost completata cu cuvintele sigure si
securizate.
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privind orientarile Republicii Moldova pentru
dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a retelei
transeuropene de transport, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 158/2026.

91.

La Planul de actiuni pentru implementarea Programului
national de mobilitate electricd 2030, la actiunea 1.3.5.,
coloana ,Responsabil”, se propune substituirea
sintagmei ,,Agentia Nationalda Transport Auto” cu
sintagma ,,Administratia publicd locald/Administratia
Nationald a Drumurilor”.

Propunerea este determinatd de faptul ca atributiile
Agentiei Nationale Transport Auto in domeniul
infrastructurii rutiere sunt distincte de cele privind
autorizarea  amplasarii  obiectivelor, amenajarea
teritoriului si aprobarea documentatiei de urbanism.
Totodata, potrivit Regulamentului privind orientarile
Republicii  Moldova pentru dezvoltarea retelei
nationale de transport, parte a retelei transeuropene de
transport, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr.
158/2026, Agentiei 1i revine obligatia de a publica pe
pagina sa oficiald web lista spatiilor de parcare sigure
si securizate.

In acest context, considerim necesard revizuirea
responsabilitatii atribuite Agentiei pentru actiunea
mentionatd, intrucat elaborarea si publicarea raportului
anual privind infrastructura publica de incarcare
presupune detinerea si  gestionarea informatiilor
referitoare la amplasarea si amenajarea obiectivelor,
care tin de competentele autoritdtilor administratiei
publice locale si ale S.A. ,,Administratia Nationald a

Se accepta

La actiunea 1.3.5., In coloana responsabil, Agentia
Nationala Transport Auto, a fost substituita cu S.A.
Administratia Nationald a Drumurilor.
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Drumurilor”, in functie de categoria drumului si
regimul juridic al terenurilor aferente.

Astfel, propunerea de desemnare a administratiei
publice locale si a S.A. ,,Administratia Nationala a
Drumurilor” in calitate de responsabili pentru actiunea
1.3.5. este justificatd prin competentele acestora in
materia autorizarii amplasarii obiectivelor, amenajarii
teritoriului si aprobarii documentatiei de urbanism, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 436/2006 privind
administratia publica locala si ale Legii drumurilor nr.
509/1995.

92.

La Planul de actiuni pentru implementarea Programului
national de mobilitate electrica 2030, la actiunea 3.3.1.
se propune excluderea cuvintelor ,,Curriculum si”.
Motivare: Propunerea este determinata de necesitatea
delimitarii corespunzatoare a programului de formare
profesionald de curriculumul aferent acestuia.
Mentionam ca, curriculumul se elaboreaza in baza
programului de formare profesionald aprobat de
institutiile competente, iar continutul acestuia poate
varia in functie de formatorul care organizeaza si
desfdsoara instruirea. Prin urmare, curriculumul
reprezintd un instrument didactic aferent programului
de formare profesionald si nu constituie un program
distinct care urmeazd a fi inclus in indicatorul de
monitorizare.

Se accepta
Cuvantul ,,curriculum” a fost exclus din cadrul actiunii
3.3.1.

Agentia Nationala
pentru Reglementare in
Energetica

(scrisoarea  nr. 06-

01/5434 din 18.08.2026)

93.

Tabelul 1 Indicatori de rezultat pentru obiectivele
specifice.

La Obiectivul 1.3 (pag.20): Operationalizarea, pana in
anul 2030, a unui sistem national de evidenta,
monitorizare si informare privind infrastructura publica

Se accepta

Agentia Nationald pentru Reglementare in Energeticd a
fost exclusda din lista entitatilor responsabile pentru
indicatorul aferent OS 1.3. Ajustarea a fost realizatd in
vederea coreldrii responsabilitatilor institutionale cu
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de incarcare, care sa asigure raportarea datelor pentru
100% din punctele publice de incarcare functionale.

- la Indicatorul: Sistem national de evidenta,
monitorizare si informare privind infrastructura publica
de reincarcare operationalizat — urmeaza a fi exclusa
Agentia Nationale pentru Reglementare in Energetica
drept entitate responsabila.

Argumentare: In redactia proiectului ANRE a fost
inclusa in calitate de autoritate de la care urmeaza a fi
preluate date pentru functionarea sistemului national de
evidentd, monitorizare si  informare  privind
infrastructura publica de incarcare.

Mentiondm cd, in conformitate cu atributiile sale
functionale si cadrul normativ aplicabil, ANRE nu este
investitd cu atributia de a detine o evidentd a
persoanelor juridice care detin si/sau exploateaza
puncte publice de incarcare a vehiculelor electrice.
Corespunzator, aceasta activitate este absolut improprie
autoritdtii de reglementare si nu este supusa unui regim
de licentiere sau autorizare de catre ANRE, motiv
pentru care in prezent ANRE nu detine o evidentd a
persoanelor juridice care presteaza servicii de incarcare
a vehiculelor electrice.

In consecinti, Agentia nu dispune de mecanisme legale
si informationale necesare pentru identificarea tuturor
operatorilor de puncte publice de incarcare si pentru
determinarea cu exactitate a numarului si locului
amplasarii acestora.

Totodata, desemnarea ANRE 1n calitate de autoritate
responsabila de operationalizarea si administrarea unui
asemenea sistem national de evidentd nu poate fi

proiectul  cadrului  normativ  privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi, elaborat
pentru punerea in aplicare a Regulamentului (UE)
2023/1804.
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realizatd exclusiv printr-o hotarare de Guvern, In
conditiile in care atributiile Agentiei in domeniul
energetic sunt prevazute expres in Legea nr. 174/2017
cu privire la energetica, in legislatia sectoriala, precum
si Regulamentul de organizare si functionare a ANRE,
aprobat prin Hotararea Parlamentului nr. 334/2018.
Acest fapt ar veni in contradictie cu prevederile art. 3
alin. (4) din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele
normative.

Prin urmare, este necesard excluderea ANRE din lista
autoritatilor responsabile/implicate 1n realizarea
indicatorului aferent OS 1.3, iar desemnarea autoritatii
responsabile  de evidenta si  monitorizarea
infrastructurii publice de incércare sa fie corelata cu
atributiile si responsabilitdtile institutionale stabilite
prin cadrul legislativ aplicabil.

94.

La cap. IV, pct. 96 de substituit cuvantul ,, Tabelul 2 cu
cuvantul ,,Tabelul 3”.

Argumentare: Tabelul 2 contine indicatori de impact
aferenti obiectivelor generale, in timp ce Tabelul 3
prevede costuri pentru punerea 1in aplicare a
Programului. Prin urmare, se propune ajustarea
corespunzatoare a referintei de la pct. 96.

Se accepta
Numarul tabelului a fost actualizat.

95.

La pct. 99, numerotarea subpunctelor continua cu 97.1.
Situatie similard se constatda si la pct. 118 si 96. Se
propune ajustarea corespunzitoare a numerotarii
subpunctelor din text.

Se accepta
Numerotarea subpunctelor a fost ajustata.

96.

La cap. X, Plan de actiuni pentru implementarea
Programului national de mobilitate electrica.

- La pct. 1.1.3 ,,Stabilirea obligatiilor operatorilor
privind functionarea statiilor, accesul

Se accepta

Agentia Nationald pentru Reglementare in Energetica a
fost exclusa din lista institutiilor coresponsabile de la
pct.1.1.3.
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nediscriminatoriu, plata ad-hoc, transparenta tarifelor,
informarea utilizatorilor si protectia consumatorilor” —
urmeazda a fi exclusd Agentia Nationale pentru
Reglementare in Energetica ca entitate responsabila.
Argumentare: Potrivit art. 18 alin. (9) din Legea nr.
164/2025 cu privire la energia electricd (in continuare
Lege nr. 164/2025), vanzarea energiei -electrice
proprietarilor/detinatorilor de vehicule electrice prin
puncte de reincarcare special amenajate nu constituie
furnizare in sensul prezentei legi si nu implica
necesitatea obtinerii unei licente pentru furnizarea
energiei electrice.

Prin urmare, energia electricd comercializatd prin
intermediul punctelor de reincarcare este consideratd
drept prestare a serviciilor de reincarcare si nu ca un
proces de furnizare a energiei electrice in sensul Legii
nr. 164/2025.

In consecinti, operatorii punctelor de reincarcare nu
desfasoara activitatea de furnizare a energiei electrice
in sensul Legii nr. 164/2025, iar activitatea acestora nu
poate fi asimilata activitatii furnizorilor de energie
electricd supusi reglementarii si supravegherii ANRE.
Totodatd, intrucat serviciul prestat prin punctele de
reincarcare nu constituie furnizare de energie electrica,
preturile/tarifele percepute pentru serviciile de
reincarcare sunt stabilite de operatorii punctelor de
reincarcare in conditii de piatd si pe criterii de
competitivitate, fara interventia ANRE in stabilirea sau
aprobarea acestora.

Este relevant si faptul ca, potrivit art. 18 alin. (9) din
Legea nr. 164/2025, detindtorii de vehicule electrice nu
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detin calitatea de consumatori finali de energie electrica
in raport cu energia electrica utilizata prin intermediul
punctelor de reincarcare.

In aceste conditii, competentele ANRE privind
reglementarea si protectia consumatorilor de energie
electrici nu pot fi extinse asupra relatiei dintre
operatorii punctelor de reincarcare si utilizatorii
acestora, in lipsa unor prevederi legale exprese.

Prin urmare, atribuirea catre ANRE a responsabilitatii
pentru stabilirea obligatiilor privind functionarea
statiilor, accesul nediscriminatoriu, plata ad-hoc,
transparenta tarifelor, informarea utilizatorilor si
protectia consumatorilor nu rezultd din cadrul legal
actual si ar presupune conferirea unor competente
suplimentare Agentiei in raport cu o activitate care nu
reprezinta furnizare de energie electrica si care se
desfdsoara in conditii de piatd. Acest fapt este in
contradictie cu prevederile art. 3 alin. (4) din Legea nr.
100/2017 cu privire la actele normative.

In ceea ce priveste stabilirea unor cerinte privind
accesul nediscriminatoriu, plata ad-hoc, transparenta
tarifelor si informarea utilizatorilor, acestea tin de
reglementarea  conditiillor de  functionare a
infrastructurii  de reincarcare si de protectia
utilizatorilor serviciilor de mobilitate electrica si
urmeaza a fi stabilite de autoritatea competenta
desemnata prin cadrul legislativ relevant.

Instituirea unor asemenea obligatii trebuie sa fie insotita
de stabilirea expresa, prin legislatia primara, a
autoritatii competente, a atributiilor de monitorizare si
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control, precum si a mecanismelor de sanctionare in caz
de neconformare.

97.

- Lapct. 1.1.4 ,Elaborarea cerintelor tehnice minime
pentru punctele publice de reincarcare, inclusiv privind
conectorii, siguranta, interoperabilitatea,
disponibilitatea, mentenanta, semnalizarea,
accesibilitatea si echiparea punctelor de reincarcare cu
curent continuu” — urmeaza a fi exclusa Agentia
Nationale pentru Reglementare in Energeticd din
calitate de institutie responsabilda de elaborarea
cerintelor respective.

Argumentare: In ceea ce priveste amenajarea
instalatiilor electrice, mentionam faptul ca, pe parcursul
ultimilor ani, in Republica Moldova au fost deja
amenajate peste 250 de puncte publice de reincarcare,
conform datelor indicate la pct. 46 din Program.

Astfel, o parte a punctelor respective au fost
deja amenajate si sunt exploatate, altele sunt in proces
de amenajare, iar realizarea si exploatarea acestora se
efectueaza in conformitate cu cadrul normativ-tehnic
existent. In particular, amenajarea instalatiilor electrice
si echipamentelor respective se realizeaza in
conformitate cu  documentul = normativ-tehnic
»~Normativ pentru amenajarea instalatiilor, centralelor
si retelelor electrice, Cartea 17, precum si cu I1YD, iar
exploatarea acestora se realizeazd In conformitate cu
actul normativ NE1-01:2019 ,,Norme de exploatare a
instalatiilor electrice ale consumatorilor noncasnici”.

Totodatd, este necesar de mentionat ca
echipamentele de reincarcare constituie echipamente
electrice  prefabricate, produse de Intreprinderi

Se accepta

Agentia Nationald pentru Reglementare in Energetica a
fost exclusd din lista institutiilor coresponsabile pentru
actiunea 1.1.4, 1n vederea coreldrii responsabilitatilor
institutionale cu atributiile stabilite prin cadrul normativ
aplica
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specializate, in conformitate cu standardele europene si
internationale aplicabile. Caracteristicile tehnice,
conditiile de instalare, exploatare si mentenantd ale
acestor echipamente sunt stabilite de producétor si sunt
reflectate in documentatia tehnica aferenta acestora.

In acest context, prezinti relevanti prevederile
pct. 4 din documentul normativ-tehnic ,,Normativ
pentru amenajarea instalatiilor, centralelor si retelelor
electrice, Cartea 17, potrivit carora cerintele
producatorului echipamentelor electrice privind modul
de amenajare au prioritate.

Prin urmare, cerintele tehnice sunt deja
elaborate de producator, iar elaborarea unor cerinte
tehnice suplimentare si distincte pentru punctele
publice de reincarcare, inclusiv in ceea ce priveste
conectorii, siguranta, interoperabilitatea,
disponibilitatea, mentenanta, semnalizarea,
accesibilitatea si echiparea punctelor de reincarcare cu
curent continuu, ar putea conduce la suprapunerea
cerintelor normative deja existente, precum si la
aparitia unor eventuale neconcordante cu cerintele
tehnice stabilite de producdtor si cu standardele
aplicabile echipamentelor respective.

In conditiile in care punctele de reincircare sunt
deja amenajate si exploatate in baza cadrului normativ
existent, iar echipamentele utilizate sunt produse si
certificate  conform standardelor europene  si
internationale aplicabile, considerdim ca nu este
justificatd instituirea unei atributii distincte pentru
ANRE privind elaborarea unor cerinte tehnice
suplimentare pentru aceste puncte.
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98.

- La pct. 1.1.5 ,,Elaborarea proiectului hotararii de
Guvern cu privire la aprobarea metodologiei comune
pentru compararea pretului pe unitate al combustibililor
alternative” - urmeaza a fi exclusa Agentia Nationala
pentru Reglementare in Energetica.

Argumentare: Potrivit competentelor atribuite prin
Legea nr. 174/2017 cu privire la energetica si Legea nr.
164/2025 cu privire la energia electricd, ANRE exercita
atributii de reglementare si monitorizare a activitatilor
din sectorul energetic, in limitele si conditiile stabilite
de cadrul normativ.

Astfel, mentiondm ca in atributiile si competentele
conferite Agentiei prin actele normative mentionate nu
se regaseste si elaborarea unei metodologii privind
compararea pretului pe unitate al combustibililor
alternativi.

Prin urmare, in lipsa unei atributii exprese prevazute
de lege, Agentia nu poate fi desemnata drept entitate
responsabila de elaborarea unui asemenea act normativ.
Or, aceasta ar veni in contradictie cu prevederile art. 3
alin. (4) din Legea nr. 100/2017 cu privire la actele
normative.

Se accepta

Agentia Nationala pentru Reglementare in Energetica a
fost exclusd din lista institutiilor coresponsabile pentru
actiunea 1.1.5

99.

- Lapct. 1.3.3, 1.3.4 s1 1.3.5 Integrarea parcarilor cu
infrastructura de incarcare electrica si aplicatii mobile
pentru furnizarea de informatii in timp real privind
locatia, disponibilitatea, timpii de asteptare si
compatibilitatea; Instituirea mecanismului de raportare
a datelor statice si dinamice de catre operatorii
punctelor publice de incarcare si de transmitere a
datelor catre sistemul national de evidenta; Elaborarea
si publicarea raportului anual privind infrastructura

Se accepta

Agentia Nationald pentru Reglementare in Energeticd a
fost exclusa din lista institutiilor responsabile pentru
actiunile 1.3.3,1.3.45si 1.3.5.
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publicd de incarcare — urmeaza a fi exclusa Agentia
Nationald pentru Reglementare in Energetica drept
entitate responsabila.

Argumentare: Mentiondm ca, actiunile prevazute in
punctele mentionate pct. 1.3.3, 1.3.4 si 1.3.5 exceda
competenta ANRE prevazutd expres in Legea nr.
174/2017 si Legea nr. 164/2025.

Este de mentionat ca indicatorul de monitorizare a pct.
1.3.3 este ,,Numarul parcarilor inregistrate cu puncte de
incarcare...”.

Astfel, nu este clar cine va duce evidenta acestor
parcari sau a operatorilor punctelor de incarcare pe
teritoriul parcarilor respective.

Precizam ca pentru a inregistra operatorii punctelor de
incdrcare in aplicatii mobile, este necesara tinerea
oficiala a evidentei sau a registrelor acestora.

Prin urmare, este oportuna stabilirea expresa, prin
legislatia primara, a autoritdtii competente care va tine
aceastd evidentd, precum si a obligatiei si
responsabilizarii operatorilor respectivi de a se
inregistra sau de a notifica autoritatea competentd
despre initierea unei astfel de activitati.

Reiteram, cd ANRE nu are competente de inregistrare
a unor astfel de operatori si respectiv competente de
monitorizare a activitdtii acestora.

100.

- Lapct. 2.2.1 ,,Elaborarea unui studiu de capacitate
a retelelor electrice de distributie pentru integrarea
infrastructurii de Incdrcare a vehiculelor electrice” —
Agentia Nationale pentru Reglementare in Energetica
ca entitate responsabild urmeazd a fi substituitd cu
operatorii sistemelor de distributie a energiei electrice

Se accepta

Agentia Nationald pentru Reglementare in Energeticd a
fost exclusa din lista institutiilor responsabile pentru
actiunea 2.2.1.
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(S.A. ,RED Nord” si ICS ,Premier Energy
Distribution” SA).

101.

- La pct. 2.2.2 ,Elaborarea planului coordonat
privind integrarea infrastructurii de incarcare in retelele
electrice, inclusiv estimarea cererii suplimentare de
energie electrica generate de mobilitatea electrica”,
urmeaza a fi exclusd Agentia Nationala pentru
Reglementare in Energetica ca entitate responsabila.

Argumentare: Elaborarea planului coordonat
privind integrarea infrastructurii de incarcare in retelele
electrice, inclusiv estimarea cererii suplimentare de
energie electricd generate de mobilitatea electrica,
reprezintd o activitate de planificare si prognoza la
nivel national.

Astfel, mentiondm cd, o asemenea competentad
nu este prevazuta in sfera atributiilor conferite Agentiei
prin Legea nr. 174/2017 si Legea nr. 164/2025, acestea
fiind de competenta autoritdtilor publice centrale.

Cu titlu de informare mentionam cd, Agentia a
receptionat spre avizare proiectul hotararii de Guvern
privind aprobarea Regulamentului privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi (numar
unic 234/MIDR/2026).

Proiectul Regulamentului stabileste obiective
nationale obligatorii  privind dezvoltarea unei
infrastructuri suficiente pentru combustibili alternativi
pentru vehiculele rutiere, locomotivele trenurilor, nave
si aeronavele stationare precum si specificatii tehnice si
cerinte comune privind informarea utilizatorilor,
furnizarea de date si cerintele de platd pentru
infrastructura pentru combustibili alternativi.

Se accepta

Agentia Nationala pentru Reglementare in Energetica a
fost exclusd din lista institutiilor responsabile pentru
actiunea 2.2.2.
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In acest context este relevant faptul ci, potrivit
Capitolului 16 din proiectul Regulamentului, care a
parcurs etapa consultdrilor publice, Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (MIDR) este
desemnat in calitate de ,,organizatie de inregistrare a
identificarii” (IDRO) si detine atributii exprese privind
inregistrarea si evidenta operatorilor punctelor de
reincdrcare si a furnizorilor de servicii de mobilitate,
atribuirea codurilor unice de identificare, precum si
aprobarea cadrului de reglementare privind procedura
de inregistrare.

102.

Totodatd, MIDR este abilitat sa receptioneze si
sd gestioneze informatiile referitoare la avizele emise
pentru racordarea punctelor de reincércare la reteaua de
energie electrica.

Potrivit pct. 14 din proiectul Programului
national de mobilitate electricd transmis spre avizare,
unul dintre obiectivele acestuia vizeaza dezvoltarea
unei retele nationale de transport durabile, sigure,
eficiente si interoperabile, inclusiv prin extinderea
infrastructurii publice de incarcare pentru vehiculele
electrice pe coridoarele TEN-T, in nodurile urbane, in
spatiile de servicii, in terminalele multimodale si in
punctele de conexiune cu alte moduri de transporturi.

Prin urmare, rezulta ca unul dintre obiectivele
Programului national de mobilitate electrica il
constituie dezvoltarea si extinderea infrastructurii
publice de incarcare pentru vehiculele -electrice,
inclusiv pe coridoarele TEN-T (aspecte reglementate in
Regulamentul privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi).

Se accepta

Responsabilitdtile aferente evidentei, monitorizarii si
gestiondrii  datelor privind infrastructura publica de
reincdrcare au fost revizuite si corelate cu prevederile
proiectului Regulamentului privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi.

60




In acest context, tinind cont de faptul ca,
potrivit proiectului Regulamentului privind instalarea
infrastructurii ~ pentru  combustibili  alternativi,
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale este
desemnat in calitate de ,,organizatie de inregistrare a
identificarii (IDRO)” si detine atributii privind
inregistrarea si evidenta operatorilor punctelor de
incarcare, consideram necesar asigurarea unei corelari
corespunzatoare intre prevederile Programului cu cele
ale Regulamentului.

in aceste conditii, consideram cda, desemnarea
aceleiasi autoritati publice centrale in calitate de
institutie responsabila pentru implementarea masurilor
aferente infrastructurii publice de incarcare, ar permite
valorificarea eficientd a informatiilor si datelor pe care
MIDR urmeazd sa le detind si sd le gestioneze in
exercitarea atributiilor stabilite prin Regulamentul
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi, precum si ar evita suprapunerea
competentelor in procesul de implementare a
Programului national de mobilitate electrica 2030.

Ivan Gorceac

Analist independent
mobilitate electrica,
infrastructura de
incarcare EV si solutii
de parcare.

103.

I. Observatii generale

Programul constituie un document necesar si oportun,
care stabileste directiile de interventie pentru
dezvoltarea mobilitatii electrice In Republica Moldova.
Totodatd, analiza continutului proiectului releva o serie
de inconsistente de date, lacune metodologice si
contradictii de politici care, in absenta unor ajustari,
risca sa afecteze credibilitatea documentului si
eficacitatea implementarii sale.

Se accepta

Valorile de referintd din Tabelul nr. 1 au fost revizuite si
prezentate in baza datelor statistice oficiale aferente anului
2025, acesta fiind stabilit drept an de referintd al
Programului. Utilizarea datelor partiale aferente anului
2026 nu este oportund, intrucat anul nu este inca incheiat,
iar valorile disponibile nu sunt finale si nu pot asigura o
bazda comparabila si metodologic consecventa pentru
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Observatiile de mai jos vizeaza exclusiv domeniul de
aplicare al Programului — mobilitatea electrica la nivel
national — si nu abordeaza problematica mobilitatii
urbane sau a transportului public municipal, care tin de
competenta autoritatilor publice locale.

II. Observatii specifice

1. Date de referinta neactualizate (pct. 42, Tabelul 1 —
0S2.1)

Programul indicd 9 850 de vehicule electrice cu baterie
(BEV) inmatriculate, valoare corespunzatoare datelor
Agentiei Servicii Publice la 1 ianuarie 2026. Conform
datelor discutate la 9 iunie 2026, in cadrul prezentarii
Studiului de prefezabilitate privind dezvoltarea
infrastructurii statiilor de incarcare pentru vehiculele
electrice (VE), elaborat de CNED, numarul BEV
inmatriculate depdsea deja 11 500 de unitati, ceea ce
reprezintd o diferentd de aproximativ 17%. Avand in
vedere rata acceleratd de crestere anuala (circa 35%,
conform pct. 42 al Programului), utilizarea unor date cu
intarziere de peste 7 luni la momentul aprobarii
documentului afecteazd acuratetea valorilor de
referinta si, implicit, a indicatorilor-tinta si a estimarilor
de cost.

Propunere: Actualizarea valorilor de referinta
din Tabelul 1 (OS 2.1) cu datele Agentiei Servicii
Publice disponibile la data aprobarii Programului.
Includerea 1n Sectiunea IX a obligatiei de actualizare a
datelor de referintd cel putin semestrial.

evaluarea progresului in raport cu tintele stabilite pentru
anii 2027 si 2030.

104.

Inconsistenta intre textul obiectivului si tabelul
indicatorilor (OS 1.2)

Se accepta
Prevederile Programului au fost armonizate, fiind utilizata
in mod consecvent o singura valoare-tinta de 600 de puncte
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Pct. 72 stabileste obiectivul de «cel putin 500 de puncte
publice de incarcare functionale» pana in anul 2030.
Tabelul 1 (OS 1.2, indicatorul «Numar total de puncte
de reincarcare functionale») indica valoarea-tinta finala
de 600. Aceasta diferentd de 20% intre textul
obiectivului si indicatorul cuantificat creeaza
ambiguitate privind angajamentul real al Programului.
Propunere: Armonizarea textului pct. 72 cu Tabelul 1,
prin adoptarea unei singure valori-tinta.

publice de reincarcare functionale pand in anul 2030, in
conformitate cu tinta stabilitd in Tabelul nr. 1 pentru OS
1.2.

105.

Neconcordanta intre prognozele de consum energetic si
obiectivele privind parcul auto (pct. 36, Tabelul 1 —
0S2.1)

Pct. 36 preia din Planul de dezvoltare a retelelor
electrice prognoza de consum anual al vehiculelor
electrice: 4,3 GWh (2025), 77,8 GWh (2030). Totodata,
Tabelul 1 (OS 2.1) stabileste obiectivul de minimum 45
000 BEV 51 110 000 PHEV inmatriculate pand in 2030.
Estimarea consumului anual corespunzator acestui parc
— pe baza unor valori medii de consum (circa 2 000
kWh/an pentru BEV si circa 800 kWh/an pentru PHEV,
la parcursuri medii) — indicd un necesar de
aproximativ 178 GWh, adica mai mult decat dublu fata
de prognoza de 77,8 GWh. Aceasta discrepanta
sugereazd cd prognoza energeticd preluatd din
documentul sectorial energetic nu a fost verificata in
raport cu obiectivele specifice ale prezentului Program.
Propunere: Reconcilierea prognozelor de consum
energetic cu obiectivele privind parcul auto, prin
elaborarea unei estimari proprii a Programului, bazate
pe valorile-tintd ale OS 2.1, sau prin ajustarea

Se accepta partial

Prognoza privind consumul de energie electrica aferent
vehiculelor electrice, prezentatd in Program, este preluata
din Planul de dezvoltare a retelelor electrice de transport
pentru perioada 2025-2034 si nu reprezintd o estimare
elaboratd in baza valorilor-tinta ale Programului. Totodata,
indicatorii aferenti OS 2.1 au fost revizuiti si nu mai prevad
tintele de 45 000 BEV s1 110 000 PHEV invocate in
observatie, fiind stabiliti In termeni de pondere a
vehiculelor electrice si hibride in parcul auto national.
Corelarea evolutiei parcului de vehicule cu necesarul
suplimentar de energie electrica va fi realizatd in cadrul
actiunii 2.2.2, care prevede expres estimarea cererii
suplimentare de energie electrica generate de mobilitatea
electrica
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obiectivelor la un nivel compatibil cu prognoza
energetica existenta.

106.

Omiterea transportului electric existent din analiza
situatiei si din obiective Programul trateaza
electrificarea transportului public ca un proces ce
urmeazd a fi initiat (OS 2.1: «rata vehiculelor
electrice/hibride 1n parcul de transport public urbany —
valoare de referintd «N/D»). In realitate, Republica
Moldova dispune de o retea de transport electric
functionalda — transportul cu troleibuze — care
opereaza atat in municipiul Chisindu (inclusiv cu
extinderi in Stduceni, laloveni, Bubuieci si spre
Aeroportul International Chisindu), cat si in municipiul
Balti.

Conform datelor Biroului National de Statistica,
troileibuzul este cel mai utilizat mod de transport public
electric din Republica Moldova, cu un volum de
pasageri ce depaseste transportul cu autobuze.
Omiterea acestui segment din analiza situatiel
(Sectiunea II) si din indicatorii de monitorizare
(Tabelul 1) constituie o lacund semnificativa intr-un
document dedicat anume mobilitatii electrice.
Propunere: (a) Includerea in Sectiunea II a datelor
privind transportul cu troleibuze ca principala forma
existenta de mobilitate electricd in transport public. (b)
Reflectarea transportului cu troleibuze in valoarea de
referinti a  indicatorului  «rata  vehiculelor
electrice/hibride in parcul de transport public urbany»
(Tabelul 1, OS 2.1), in loc de «N/D». (¢) Includerea
retelei de troleibuze in analiza infrastructurii electrice

Nu se accepta

Programul este orientat prioritar spre dezvoltarea
autobuzelor electrice si hibride utilizate in transportul
public rutier si extinderea infrastructurii de reincarcare
pentru vehiculele electrice, acestea constituind principalele
directii de interventie urmarite prin obiectivele si actiunile
previzute. In acest context, nu se consideria oportuni
includerea troleibuzelor in valoarea de referintd a
indicatorului aferent OS 2.1 si nici extinderea indicatorilor
privind infrastructura de reincdrcare asupra retelei de
alimentare a troleibuzelor, care reprezintd o infrastructura
distincta din punct de vedere tehnic si functional.
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de transport, alaturi de punctele de incarcare pentru
vehicule individuale.

107.

Confuzia intre categoriile de vehicule electrice si
hibride (pct. 42, Figura 4)

Pct. 42 indica «peste 87 mii de autovehicule
electrice si hibride», iar Figura 4 precizeaza cifra
cumulativa de 87 834, din care 9 850 BEV si 77 985
«hibride». Totodata, obiectivul OS 2.1 vizeaza
«vehiculele electrice si hibride plug-in», excluzand
hibridele = conventionale = (HEV/mild  hybrid).
Prezentarea datelor de referintd in mod agregat, fara
distinctia clard intre BEV, PHEV si HEV, creeaza o
perceptie distorsionata a stadiului actual — implicand
ca 7% din parcul auto este electrificat, cand, de fapt,
marea majoritate a celor 77 985 de vehicule «hibride»
functioneaza preponderent pe combustibili fosili si nu
utilizeaza infrastructura de incarcare.

Propunere: Prezentarea datelor din pct. 42 si
Figura 4 dezagregat, pe trei categorii: BEV, PHEV si
HEV (inclusiv mild hybrid). Raportarea ponderii
vehiculelor electrificate in parcul auto separat pentru
BEV+PHEV (relevant pentru infrastructura de
incarcare) si separat pentru HEV (care nu utilizeaza
infrastructura de Incarcare publica).

Nu se accepta

Datele statistice oficiale disponibile pentru anul de
referintd 2025, furnizate de Agentia Servicii Publice si
procesate de Centrul National pentru Energie Durabila,
prezintd distinct vehiculele electrice, iar categoria
vehiculelor hibride include si vehiculele hibride plug-in,
fara o dezagregare publica separata intre PHEV si celelalte
categorii de vehicule hibride. In aceste conditii, valorile de
referintd sunt prezentate in conformitate cu nivelul de
dezagregare al datelor oficiale disponibile. Dezagregarea
suplimentara pe categoriile BEV, PHEV si HEV va putea
fi reflectata in procesul de monitorizare, in masura

.....

108.

Absenta unei metodologii teritoriale de planificare a
infrastructurii de incarcare (OS 1.2, OS 3.1)
Programul stabileste distributia teritoriala a
infrastructurii  de 1incarcare prin doud criterii:
amplasarea pe coridoarele TEN-T (actiunea 1.2.2) si
cota procentuald minima in afara municipiului Chisindu
—30% (OS 3.1). Niciunul dintre aceste criterii nu ia In

Nu se accepta

Activitatea de reincarcare este una liberalizatd si urmeaza
a fi dezvoltata de catre agentii economici in dependenta de
cerintele reale si a modelelor planurilor de afaceri elaborate
de catre acestia.
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considerare datele existente privind distributia
teritoriald a parcului auto, densitatea Tnmatricularilor de
BEV pe raioane, rata de motorizare per capita sau
tiparele de deplasare ale populatiei.

Logica coridoarelor acopera nevoile de tranzit,
iar cota procentuala este un instrument de echilibrare,
insd niciuna nu raspunde la 1intrebarea unde se
concentreaza cererea reald de incdrcare. Datele
Agentiei Servicii Publice privind inmatriculdrile de
vehicule pe raioane sunt disponibile public si ar permite
o fundamentare a amplasarii infrastructurii pe baza
cererii existente si prognozate.

Propunere: Completarea actiunii 1.2.2 sau
includerea unei actiuni distincte privind elaborarea unei
metodologii de planificare a amplasarii infrastructurii
de Incarcare, bazate pe date teritoriale: distributia BEV
st PHEV pe raioane, rata de motorizare per capita,
densitatea populatiei, tiparele de navetism si
accesibilitatea retelelor electrice de distributie.

109.

Insuficienta mecanismului de atingere a tintei de 40%
energie regenerabila (OS 2.2)
OS 2.2 stabileste utilizarea a cel putin 40% energie din
surse regenerabile pentru incarcarea vehiculelor
electrice pand 1n 2030. Planul de actiuni prevede o
singurd masurd in acest sens: actiunea 2.2.3 —
«elaborarea mecanismului de asigurare a utilizarii
energiei electrice din surse regenerabile la punctele
publice de incarcare a vehiculelor electrice», cu termen
trimestrul IV 2028.

Avand in vedere ca: (a) conform pct. 28 al
prezentului Program, Republica Moldova importa

Se accepta partial

Valoarea-tintd aferenta OS 2.2 a fost revizuitd si stabilita
la 6,9%, 1n vederea coreldrii cu tinta prevazuta in Planul
national integrat privind energia si clima pentru perioada
2025-2030. Totodata, masurile si instrumentele sectoriale
privind dezvoltarea si integrarea energiei din surse
regenerabile sunt prevazute in PNIEC si in cadrul normativ
specific domeniului energetic, nefiind necesara duplicarea
acestora in prezentul Program. Actiunea 2.2.3 are caracter
complementar si vizeazd in mod specific elaborarea
mecanismului de asigurare a utilizarii energiei electrice din
surse regenerabile la punctele publice de reincarcare, iar
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aproximativ 85% din energia electricd consumatd; (b)
Romania, principalul furnizor, a declarat stare de
urgentd pe piata energetica n august 2026 din cauza
secetei severe; (¢) conform analizelor sectoriale, peste
jumatate dintre producdtorii de energie regenerabila din
Republica Moldova se confrunta cu riscul de faliment
din cauza dezechilibrelor de piatd — atingerea
obiectivului de 40% necesitd un mecanism substantial,
nu doar «elaborarea» unui concept cu doi ani Tnainte de
termen.

Propunere: Detalierea actiunii 2.2.3 prin
specificarea componentelor minime ale mecanismului
(certificate de origine, contracte PPA, obligatii de cota
pentru operatorii punctelor de incarcare etc.) si
avansarea termenului de elaborare cel putin la
trimestrul II 2028, pentru a permite implementarea
efectiva Tnainte de 2030.

instrumentele concrete de implementare vor fi stabilite in
procesul de elaborare a mecanismului, in corelare cu
masurile prevazute in PNIEC si cu cadrul normativ
aplicabil.

110.

Coerenta politicii fiscale cu obiectivele Programului
Programul identifica corect in Sectiunea II (pct. 41, 56)
costul ridicat de achizitie al vehiculelor electrice si
perceptia negativa a utilizatorilor drept bariere
semnificative 1n calea adoptarii. Actiunea 2.1.4 prevede
«elaborarea si implementarea unor mecanisme de
subventionare pentru achizitia vehiculelor electrice»,
cu un cost estimat de 240 000 mii lei, integral
neacoperit financiar.

Concomitent, de la 1 ianuarie 2026 a fost
introdusd taxa rutierda pentru vehiculele electrice
(anterior scutite), iar la data prezentarii proiectului de
Program, Prim-ministrul a anuntat intentia introducerii
accizului la importul vehiculelor electrice, motivand ca

Se accepta

Observatia a fost examinatd in contextul necesitatii
asigurdrii coerentei dintre masurile de promovare a
mobilitatii electrice si politica bugetar-fiscala. In acest
sens, actiunea 2.1.4 privind elaborarea si implementarea
mecanismelor de subventionare pentru achizitia
vehiculelor electrice a fost exclusa din Planul de actiuni,
inclusiv avand in vedere lipsa unei acoperiri financiare
confirmate si necesitatea evitarii instituirii unor mecanisme
de sprijin necorelate cu cadrul fiscal si bugetar aplicabil.
Aspectele privind regimul fiscal al vehiculelor electrice vor
fi abordate in cadrul proceselor sectoriale specifice de
elaborare a politicii bugetar-fiscale.
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acestea «au devenit prea accesibile din punct de vedere
al pretului».

Introducerea simultana a unor sarcini fiscale noi
asupra vehiculelor electrice si aprobarea unui program
care prevede subventii nefinantate pentru aceleasi
vehicule genereaza un semnal contradictoriu atat pentru
piatd, cat si pentru potentialii investitori in
infrastructura de Incarcare. Riscul nr. 11 din Sectiunea
VII (instabilitate legislativda si modificari ale
stimulentelor) este astfel materializat chiar la momentul
aprobarii Programului.

Propunere: (a) Includerea in Sectiunea II a unei
analize a impactului regimului fiscal actual si planificat
asupra ritmului de adoptare a vehiculelor electrice. (b)
Corelarea explicitd a actiunii 2.1.4 cu politica bugetar-
fiscald, inclusiv evaluarea impactului net al combinatiei
subventie + acciza + taxa rutierd asupra costului total
de detinere a unui vehicul electric. (c) Includerea in
Planul de actiuni a unei masuri privind asigurarea
electrice pe durata implementarii Programului, n
conformitate cu principiul enuntat la Riscul nr. 11.

I11.

Sustenabilitatea financiara a Programului (Sectiunea
VI)

Costul total estimat al Programului constituie 1 191
123,6 mii lei. Din aceastd suma, conform pct. 96, 3
241,63 mii lei (0,27%) sunt reflectate in Cadrul bugetar
pe termen mediu, 40 802 mii lei sunt acoperite din
asistentd externd, iar 1 147 080 mii lei (96,3%) sunt
«costuri neacoperite». Totodata, totalul Tabelului 3
indica 48 802 mii lei pentru «costuri acoperite din

Se accepta partial

Datele privind costurile Programului si sursele de finantare
au fost revizuite si corelate In vederea eliminarii
neconcordantelor dintre Sectiunea VI si Tabelul nr. 3,
inclusiv ca urmare a ajustdrii Planului de actiuni. Totodata,
pentru actiunile pentru care nu existd, la etapa actuala,
surse de finantare confirmate, Programul prevede
mobilizarea graduald a resurselor din asistentd externd,
finantari oferite de institutiile financiare internationale,
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asistenta externd», ceea ce nu corespunde sumei din
pct. 96 (40 802 mii lei). Aceasta diferenta de 8 000 mii
lei constituie o inconsistentd internd suplimentara.
Structura de finantare ridica intrebari legitime privind
fezabilitatea Programului si riscul de subimplementare.

Cele mai costisitoare actiuni — subventionarea
achizitiilor de vehicule electrice (240 000 mii lei),
reinnoirea parcului de transport public (150 000 mii
lei), infrastructura de incarcare pe TEN-T (200 900 mii
lei), extinderea infrastructurii in afara Chisindului (160
800 mii lei) — sunt integral nefinantate. Fara aceste
componente, Programul se reduce la elaborarea unor
acte normative si studii, cu un impact marginal asupra
obiectivelor declarate.

Propunere: (a) Identificarea explicita, pentru
fiecare actiune cu costuri neacoperite, a surselor
potentiale de finantare (program/fond extern concret,
mecanism de parteneriat public-privat etc.), cu
indicarea stadiului de negociere sau pregatire. (b)
Includerea in Sectiunea IX a unui mecanism de
revizuire a obiectivelor si indicatorilor-tintd in functie
de resursele financiare efectiv mobilizate, pentru a evita
raportarea unor obiective formal nerealizabile.

investitii private, parteneriate public-private si alte surse
permise de legislatie, precum si reflectarea graduald a
cheltuielilor eligibile in Cadrul bugetar pe termen mediu si
in bugetele anuale.

Identificarea unor programe sau fonduri concrete pentru
fiecare actiune va fi realizata n procesul de implementare,
in functie de disponibilitatea instrumentelor de finantare si
de gradul de pregétire a proiectelor, evitand indicarea in
Program a unor surse care nu sunt incd confirmate

112.

Contradictie intre obiectivul specific 2.1 si indicatorul
de impact al OG 2 (Tabelele 1 si 2)

OS 2.1 stabileste tinta de «cel putin 25% vehicule
electrice si hibride plug-in» in parcul auto national pana
in 2030. Indicatorul de impact al OG 2 din Tabelul 2 —
«Ponderea autoturismelor electrice si hibride in totalul
de autoturisme» — stabileste valoarea-tintd de 15%.
Aceeasi valoare de 15% este reiteratd in pct. 91.1 din

Se accepta

Obiectivul specific 2.1 a fost reformulat in vederea
asigurdrii concordantei cu indicatorul si tinta prevazute in
Strategia de mobilitate 2030, fiind stabilita pentru anul
2030 o pondere de 15% a autoturismelor electrice si hibride
in totalul parcului de autoturisme.

Totodata, indicatorii aferenti au fost revizuiti si corelati
astfel: ponderea vehiculelor electrice cu baterie (BEV) —
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Sectiunea V (Impact). Cele doud valori se referd la
categorii diferite (plug-in vs. toate hibridele) si indica
niveluri de ambitie diferite (25% vs. 15%), ceea ce
creeazd o contradictie logicd: obiectivul specific
promite mai mult decat indicatorul de impact al
obiectivului general cdruia i apartine.

Propunere:  Armonizarea categoriilor  si
valorilor intre OS 2.1 si indicatorul de impact al OG 2,
prin utilizarea aceleiasi definitii a parcului auto vizat si
a unei progresii logice de la obiectivul specific la
impactul general.

1% 1n 2025, 2% 1n 2027 si 4% in 2030; ponderea
vehiculelor hibride — 6,2% in 2025, 7,5% in 2027 si 11%
in 2030; iar ponderea cumulatd a autoturismelor electrice
si hibride — 7% 1n 2025, 9% in 2027 si 15% in 2030.

Prin ajustarile operate a fost asiguratd masurarea directd a
progresului in realizarea OS 2.1, precum si concordanta
dintre obiectivul specific, indicatorii de rezultat,
indicatorul de impact si tintele stabilite pentru anii 2027 si
2030.

113.

Indicator cu valori neverosimile (Tabelul 1, OS 2.3 —
emisii COz)

Tabelul 1 include indicatorul «Emisiile totale de
COs: provenite de la arderea combustibilului, kilotone
(ODD 9.4.1.a)» cu valoarea de referintd de 9 kilotone
(2020) si valoarea-tinta de 4 kilotone (2030). Conform
datelor oficiale ale Ministerului Mediului si Biroului
National de Statistica, prezentate in ultimul Raport
national de inventariere a gazelor cu efect de sera
(National Inventory Report), emisiile de CO: generate
de transportul rutier constituie circa 1 700-1 800
kilotone echivalent CO: pe an. Valoarea de 9 kilotone
din Tabelul 1 reprezinta aproximativ 0,5% din emisiile
reale ale transportului rutier. Fie indicatorul contine o
eroare, fie se referd la un subindicator extrem de ngust,
a cdrui definitie si relevantd nu sunt explicate in
document.

Propunere: Verificarea si corectarea valorii de
referintd a indicatorului ODD 9.4.1.a sau, daca este

Se accepta partial

Indicatorul aferent OS 2.3 a fost revizuit in vederea
asigurdrii unei corelari directe cu emisiile generate de
transportul rutier. In acest sens, anul de referintd a fost
stabilit pentru 2022, pentru care sunt disponibile date
oficiale privind emisiile de CO: aferente transportului
rutier, iar tintele intermediara si finald au fost mentinute la
7%, respectiv 15% reducere fatd de anul de referinta.
Totodata, formularea indicatorului si unitatea de masura au
fost ajustate pentru a elimina ambiguitatile si pentru a
asigura comparabilitatea $i monitorizarea consecventd a
progresului.
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vorba de un subindicator specific, explicitarea definitiei
si a metodologiei de calcul.

114.

Indicatori de sigurantd rutiera inclusi fara legatura
cauzala cu mobilitatea electrica (Tabelul 1, OS 3.2)

Tabelul 1 (OS 3.2) include doi indicatori de
sigurantd rutierd: «rata accidentelor rutiere la 100 000
de populatie» si «numdrul de decese cauzate de
accidentele rutiere la 100 000 de populatie». Acesti
indicatori sunt determinati de comportamentul
conducatorilor auto, calitatea infrastructurii rutiere,
aplicarea legislatiei rutiere si conditiile de trafic, iar
legatura lor cauzala cu tipul de propulsie al vehiculului
este indirectd. Includerea lor in monitorizarea unui
program de mobilitate electricd dilueazd logica
indicatorilor si poate crea obligatii de raportare pentru
care Programul nu dispune de parghii efective.

Propunere:  Excluderea  indicatorilor de
sigurantd rutiera din Tabelul 1 sau, in alternativa, mut
area lor intr-o sectiune de indicatori contextuali, cu
mentiunea explicitd cd evolutia lor depinde de
ansamblul politicilor nationale de sigurantd rutiera, nu
de masurile prezentului Program.

Se accepta

Indicatorii privind rata accidentelor rutiere si numarul de
decese cauzate de accidentele rutiere au fost exclusi din
cadrul indicatorilor de impact ai Programului.

115.

Variatie semnificativa a costului unitar al punctelor de
incdrcare fara justificare (actiunile 1.2.2 si 1.2.3)
Actiunea 1.2.2 prevede instalarea a 100 de
puncte de incarcare pe reteaua TEN-T, cu un cost de
200 900 mii lei (circa 2 mil. lei/punct). Actiunea 1.2.3
prevede instalarea a 250 de puncte de incércare, cu un
cost de 300 000 mii lei (circa 1,2 mil. lei/punct).
Diferenta de cost unitar este de aproximativ 1,7 ori.
Desi aceasta poate fi justificata prin ponderea diferita a

Se accepta partial

Costurile aferente actiunilor 1.2.2 si 1.2.3 au caracter
estimativ  si reflectd particularitatile diferite ale
interventiilor, inclusiv tipul si puterea echipamentelor,
conditiile de racordare la reteaua electrica, lucrarile conexe
si specificul amplasamentelor. Programul prevede expres
ca, pentru actiunile investitionale, costurile pot fi ajustate
in functie de rezultatele studiilor de fezabilitate,

71




punctelor DC rapide si ultra-rapide, documentul nu
ofera aceasta explicatie.

Propunere: Includerea in Sectiunea VI sau in
nota explicativa a estimarilor de cost unitar diferentiate
pe tipuri de puncte de incarcare (AC lent, AC semi-
rapid, DC rapid, DC ultra-rapid), pentru a fundamenta
diferentele de cost intre actiuni.

documentatia  tehnicd, mecanismele de finantare
identificate, evolutia preturilor si conditiile de piata.
Detalierea costurilor unitare pe categorii de puncte de
reincdrcare va fi realizata la etapa de pregatire si proiectare
a investitiilor, In baza solutiilor tehnice concrete si a
conditiilor specifice fiecarui amplasament.

116.

Absenta stocarii energiei (BESS) din Planul de actiuni
Programul mentioneazd stocarea energiei de
patru ori in textul analitic (pct. 29, 35) si in sectiunile
privind riscurile (Riscul 3) si responsabilitatile
institutionale (pct. 106), recunoscand astfel relevanta
sa. Totodatd, niciuna dintre cele 4 mentiuni nu este
transpusd intr-o actiune concreta in Planul de actiuni
(Sectiunea X). Nu exista nicio actiune, niciun termen $i
niciun buget alocat dezvoltdrii sau integrarii solutiilor
de stocare a energiei in infrastructura de incércare.
Aceastd omisiune este deosebit de relevantd in
contextul In care: (a) obiectivul OS 2.2 prevede
utilizarea a 40% energie regenerabila pentru Incarcarea
vehiculelor electrice; (b) productia de energie solard in
Republica Moldova este concentrata in orele diurne, in
timp ce cererea de incarcare a vehiculelor electrice este
concentratd predominant in orele de seard; (c) conform
analizelor sectoriale, producatorii de energie
regenerabild se confrunta deja cu probleme generate de
supraoferta diurna si lipsa capacitatilor de stocare. Fara
solutii de stocare, obiectivul de 40% energie
regenerabild n incarcare ramane tehnic nerealizabil.
Propunere: Includerea in Planul de actiuni a cel
putin unei actiuni privind elaborarea unui studiu de

Seia act

Programul recunoaste rolul solutiilor de stocare a energiei
in integrarea mobilitdtii electrice in sistemul energetic,
acestea fiind prevazute, dupa caz, alaturi de reincarcarea
inteligenta si mecanismele de gestionare a consumului.
Necesitatea si oportunitatea implementarii solutiilor de
stocare urmeaza a fi determinate in cadrul studiului privind
capacitatea retelelor electrice si al planului coordonat de
integrare a infrastructurii de reincdrcare in retelele
electrice, prevazute la actiunile 2.2.1 si 2.2.2. In functie de
rezultatele acestor analize, solutiile de stocare vor putea fi
integrate, dupa caz, in proiectele investitionale relevante,
fara a fi necesara instituirea la aceastd etapa a unei actiuni
distincte in Planul de actiuni.

72




fezabilitate si a unui plan de integrare a solutiilor de
stocare a energiei (BESS) in infrastructura publica de
incarcare, cu termen, responsabil si buget estimat.
Corelarea acestei actiuni cu actiunea 2.2.3 privind
mecanismul de utilizare a energiei regenerabile.

117. 15. Termene nerealiste pentru actiunile | Nu se accepta
normative planificate in trimestrul IV 2026 Termenele stabilite pentru actiunile normative planificate
Sase actiuni din Planul de actiuni au termen de | in trimestrul IV 2026 au fost determinate in functie de
realizare in trimestrul IV 2026 (actiunile 1.1.1, 1.1.5, | stadiul actual de pregétire si promovare a proiectelor
1.1.6, 2.1.1, 2.3.4 si altele). La data prezentarii | respective. O parte semnificativa dintre acestea se afla deja
proiectului de Program (august 2026), pentru | in proces de elaborare, avizare, definitivare sau promovare,
elaborarea, consultarea publica, avizarea | ceea ce permite mentinerea termenelor previzute. In aceste
interministeriald si aprobarea a sase acte normative | conditii, nu se considerd necesard revizuirea generala a
raman mai putin de 5 luni. Avand in vedere procedurile | termenelor stabilite in Planul de actiuni.
standard de elaborare si aprobare a actelor normative in
Republica Moldova, aceste termene prezinta un risc
ridicat de neindeplinire.
Propunere: Revizuirea termenelor pentru
actiunile normative planificate in trimestrul IV 2026,
prin stabilirea unor termene realizabile, sau
mentionarea explicitd in document a faptului ca aceste
actiuni sunt deja in curs de elaborare si stadiul lor
actual.
118. | Sectiunea privind egalitatea de gen — analizd detaliata, | Nu se accepta

masuri si finantare absente (pct. 59-62, actiunea 3.1.3)

Pct. 59-62 contin o analizd detaliata a
dimensiunii de gen in contextul mobilitatii electrice,
incluzand date privind diferenta salarialda (16,6%),
inactivitatea economica a femeilor din motive familiale
(51,9%), ponderea redusa a femeilor 1n sectorul
transporturilor (24,3%) si lipsa datelor dezagregate.

Gradul de detaliere a analizei privind egalitatea de gen este
determinat de cerintele cadrului national aplicabil
elaborarii documentelor de politici publice, care prevede
integrarea principiului incluziunii sociale si egalitatii de
gen, precum si evaluarea impactului interventiilor propuse
asupra diferitelor categorii ale populatiei. Dimensiunea de
gen este abordatd in Program ca principiu transversal,
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Aceasta analiza ocupa circa patru pagini din document.
Totodatd, singura masurd operationald — actiunea
3.1.3 «Implementarea masurilor de incluziune sociald
si egalitate de gen» — este planificatda pentru 2029—
2030 si dispune de un buget integral neacoperit (20 000
mii lei costuri neacoperite).

Propunere: Fie reducerea proportionald a
sectiunii analitice la o dimensiune corespunzdtoare
ponderii masurilor operationale, fie completarea
Planului de actiuni cu masuri concrete si finantate, cum
ar fi integrarea colectarii datelor dezagregate pe
criteriul de sex in sistemul national de evidenta
(actiunea 1.3.2), includerea criteriilor de gen in
programele de formare profesionala (actiunea 3.3.1)
sau stabilirea unor cerinte de accesibilitate si incluziune
in specificatiile tehnice ale punctelor de incarcare
(actiunea 1.1.4).

nefiind limitatd exclusiv la actiunea 3.1.3. Prin urmare,
amploarea componentei analitice nu trebuie raportatd
proportional la numarul sau costul actiunilor dedicate
exclusiv egalitatii de gen, aceasta avand rolul de a
fundamenta integrarea principiului egalitdtii de sanse 1n
ansamblul masurilor de implementare a Programului.

119.

III. Concluzie
Prezentele observatii nu pun sub semnul intrebarii
necesitatea si oportunitatea Programului. Dezvoltarea
mobilitatii electrice constituie o directie justificatd de
politica publica, iar existenta unui cadru de planificare
este preferabila absentei acestuia.
Totodata, un document de politici publice aprobat prin
hotarire de Guvern trebuie sa se bazeze pe date
actualizate si verificate intern, pe obiective armonizate
cu indicatorii de monitorizare, pe o corelare realista
intre ambitiile declarate si resursele disponibile, si pe
coerenta cu celelalte politici ale aceluiasi Guvern.
Ajustarile propuse mai sus sunt realizabile fara
modificarea structurii sau a directiilor strategice ale

Se ia act

Observatiile si recomandarile formulate au fost examinate
in procesul de definitivare a Programului, iar propunerile
relevante au fost valorificate, dupd caz, in vederea
imbunatatirii coerentei interne, fundamentarii
indicatorilor, coreldrii obiectivelor cu masurile de
implementare si consolidarii caracterului aplicabil al
documentului.
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Programului si ar consolida calitatea documentului ca
instrument de planificare.

Echipa
Moldova

EcoDrive

120.

In urma examinarii proiectului Programului
National de Mobilitate Electrica 2030, EcoDrive
propune trei directii care necesitd o abordare timpurie
pentru a sustine implementarea eficienta si dezvoltarea
coerenta a infrastructurii de reincarcare:

1. Integrarea  principiului EV-ready in
proiectele publice inca din prima etapa: Principiul
EV-ready ar trebui integrat de la inceput In proiectarea
si modernizarea cladirilor, parcarilor, curtilor si
infrastructurii publice. Aplicarea sa este deosebit de
relevantd pentru proiectele Curtea Europeana si Satul
European, precum si pentru parcari publice, Park&Ride
st cladiri administrative. Cerintele proportionale pot fi
incluse in caietele de sarcini si documentatia de
achizitie: evaluarea capacitdtii electrice, rezervarea
traseelor de cablu si a spatiilor tehnice, precum si
posibilitatea extinderii etapizate. Ulterior, principiul
poate fi extins
gradual si la proiectele private - in special ansambluri
rezidentiale, cladiri comerciale si dezvoltdri noi — prin
cerinte proportionale integrate in normele de proiectare
si autorizare. EV-ready nu presupune instalarea
imediatd a statiilor, ci evitarea lucrdrilor repetate si a
costurilor suplimentare in viitor.

2. iIncurajarea initiativelor si a proiectelor-
pilot pentru testarea si scalarea solutiilor: Este
oportund crearea unui cadru deschis si transparent prin
care operatorii, autoritdtile locale, investitorii si alti
participanti ai pietei sd poatd propune si implementa

Se ia act

Aspectele semnalate sunt, in mare parte, reflectate in
masurile prevazute de Program privind planificarea si
integrarea infrastructurii de reincarcare, Imbundtatirea
cadrului normativ si simplificarea proceselor de autorizare
si racordare. Propunerile suplimentare, inclusiv cele
privind aplicarea principiului EV-ready si promovarea
proiectelor-pilot, vor putea fi valorificate, dupa caz, in
procesul de implementare si dezvoltare ulterioard a
cadrului normativ si operational.
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initiative si proiecte-pilot. Testarea in conditii reale
permite colectarea datelor privind cererea, utilizarea,
costurile si impactul asupra retelei, precum si
identificarea timpurie a problemelor tehnice si
administrative inainte de extinderea pe scard larga.
Experienta obtinutd poate fundamenta normele,
procedurile si planificarea dezvoltarii infrastructurii.
Statul poate facilita accesul initiativelor viabile la
instrumente europene de finantare prin informare,
coordonare institutionald, formarea parteneriatelor si
sprijinirea pregatirii unor proiecte mature.

3. Eliminarea barierelor practice pentru
dezvoltarea  infrastructurii de reincércare:
Dezvoltarea retelei depinde de proceduri clare,
transparente  si  predictibile pentru autorizare,
coordonarea lucrarilor, racordarea la reteaua electrica si
punerea in functiune. Standardizarea documentatiei,
stabilirea termenelor, digitalizarea etapelor care pot fi
gestionate online si eliminarea avizelor duplicative pot
reduce costurile administrative si durata implementarii.
Consultarea timpurie a operatorilor sistemelor de
distributie ar permite identificarea capacitatii
disponibile si selectarea locatiilor fezabile Tnainte de
realizarea investitiilor.

S.R.L
COUNCIL

PRIMUS

121.

Se propune includerea in portofoliul Programului a
unui proiect-pilot privind dezvoltarea, prin investitie
privata, a unui coridor public de incarcare de mare
putere Chisinau—Balti, cu doud hub-uri si pana la 8
puncte de Incdrcare DC in fiecare locatie.

Se accepta partial.

Propunerea corespunde obiectivelor Programului si este
deja reflectatd, in principiu, prin masurile prevazute la
actiunea nr. 3.3.1. Totodata, includerea nominald a
proiectului-pilot in Planul de actiuni nu poate fi sustinuta
la etapa actuald, Intrucat initiativa se afla la nivel de
prefezabilitate, iar locatiile, capacitatea retelelor de
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distributie, eligibilitatea tehnologiei, solutia tehnicd,
costurile, sursele de finantare, termenele si conditiile de
autorizare nu sunt confirmate. Propunerea va fi luatd in
considerare in procesul de implementare a Programului,
inclusiv 1n cadrul realizdrii actiunii nr. 3.3.1, avand in
vedere cd Programul prevede implicarea sectorului privat
in dezvoltarea infrastructurii de incércare.

Expertizare si avizare repetata

Ministerul Justitiei
(scrisoarea nr.  04/2-
10572 din 21 septembrie
2026)

122.

La proiectul hotararii Guvernului:

In vederea asigurarii clarititii continutului propus
pentru redactia subpct. 3.4, acesta se va ralia la
prevederile subpct. 2.1 din proiectul hotararii, in sensul
in care sa fie expusa cu deplindtate denumirea Planului
avut in vedere.

Se accepta.
A fost completat subpunctul 3.4 din proiectul hotararii
Guvernului.

123.

Totodata, la subpct. 34, formularea
»actualizarea/modificarea, dupa caz, a Planului”
urmeaza a fi revizuitd, Intrucat utilizarea concomitenta
a notiunilor ,actualizare” si ,modificare” este
redundantd din perspectiva tehnicii normative.
Actualizarea Planului presupune interventii asupra
continutului acestuia si se realizeazd prin aceeasi
procedura juridica aplicabild modificarii actului prin
care Planul a fost aprobat. Prin urmare, nu se justifica
evidentierea actualizarii ca operatiune distincta de
modificare.

Se accepta

La subpct. 3.4, formularea ,,actualizarea/modificarea, dupa
caz, a Planului” a fost Tnlocuita cu ,,modificarea, dupa caz,
a Planului”, pentru a elimina redundanta terminologica.

124.

La proiectul Programului national de mobilitate
electricd 2030:

La pct. 1, cu referire la abrevierea ,,UE” se va asigura
respectarea prevederilor art. 54 alin. (1) lit. 1) al Legii
nr. 100/2017 cu privire la actele normative, care

Se accepta

La pct. 1, denumirea ,,Uniunea Europeana” a fost scrisa
integral la prima utilizare, inaintea abrevierii ,,UE”.
Utilizarea celorlalte abrevieri a fost revizuita in intregul
proiect. La pct. 18, referinta la Acordul de la Paris a fost
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prevede ca exprimarea prin abrevieri a unor denumiri
sau termeni se poate face numai dupa explicarea
acestora in text, la prima folosire (observatie similara
valabila in tot cuprinsul textului proiectului, in partea
ce tine de utilizarea abrevierilor).

Pentru asigurarea claritatii continutului propus pentru
redactia pct. 18, precum si a referintei corecte la actul
normativ avut in vedere, este necesar a fi mentionata si
legea prin care a fost ratificat Acordul de la Paris.
Astfel, cuvintele ,,Acordului de la Paris” vor fi
succedate de textul ,,ratificat prin Legea nr. 78/2017”.

completata
78/2017”.

cu mentiunea ratificat prin Legea nr.

125.

La pct. 20, pentru rigoare gramaticala, partea de debut
a partii dispozitive va incepe cu cuvintele ,,Prezentul
Program”.

Se accepta
Pct. 20 a fost ajustat in conformitate cu propunerile
inaintate.

126.

La pct. 30, referinta la Figura 1 va include si abrevierea
,nr.”. La fel se va proceda si in celelalte cazuri similare,
inclusiv la tabele.

Se accepta
Abrevierea
Program.

2

»r.” a fost inclusd la toate figurile din

127.

La proiectul planului de actiuni pentru implementarea
Programului national de mobilitate electrica 2030:
Analizand proiectul Planului de actiuni prin prisma
cerintelor structurale prevazute in pct. 19 din
Regulamentul cu privire la planificarea strategica,
aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 386/2020,
constatdm faptul ca, denumirea rubricii ,,Responsabil”,
nu corespunde pct. 19.6 din Regulamentul motiv pentru
care se va redenumi in ,institutie responsabild”.
Totodatd, din lista institutiilor responsabile se vor
exclude entititile ce nu se afld 1n subordinea
Guvernului, acestea urmand a fi indicate ca parteneri.

Se accepta
Planul de actiuni a fost completat cu o coloana
suplimentara in care sunt indicati partenerii implementarii
Programului.
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128.

Aditional, se vor revizui termenii de realizare a
actiunilor, n sensul indicarii termenului-limita dar nu a
perioadei.

Nu se accepta

Pentru actiunile cu caracter continuu sau care se realizeaza
in etape pe parcursul mai multor ani, indicarea perioadei de
implementare este necesarda pentru planificarea resurselor
si monitorizarea progresului anual.

Ministerul Energiei
(scrisoare nr. 04 -2429
din 10 septembrie 2026)

129.

Propunem actualizarea informatiei cu privire la
evolutia numarului cumulativ de vehicule electrice si
hibride inmatriculate in republica Moldova, prezentat
in figura 4 din proiectul programului. Informatia
actuald este disponibild pe pagina web a Centrului
National  pentru  Energie = Durabila:  https:
//ened.gov.md/ro/content/transport-electric-si-hibrid.

Seia act

Datele prezentate in Figura nr.4 corespund anului de
referinta 2025, stabilit in mod unitar pentru Iintregul
Program, 1n vederea asigurdrii unei baze comparabile si
metodologic consecvente pentru toti indicatorii de rezultat
si de impact. Actualizarea cifrei cumulative exclusiv cu
datele disponibile pentru prima jumatate a anului 2026,
publicate pe pagina web a Centrului National pentru
Energie Durabild, ar genera o neconcordantd metodologica
fatd de celelalte date statistice utilizate in Program, care
reflecta anul calendaristic 2025 complet. Actualizarea
Figurii 4 cu date partiale ar afecta astfel comparabilitatea
internd a documentului si trasabilitatea fata de valorile de
referinta stabilite in Tabelul nr. 1.

130.

Consideram necesara revizuirea unor prevederi din
proiect, astfel incat responsabilitatile stabilite sa
corespunda atributiilor functionale ale autoritatilor si
entitdtilor responsabile, precum si pentru a asigura
posibilitatea reald de colectare, verificare si raportare a
datelor  necesare = monitorizarii  implementarii
Programului.

In acest sens, Ministerul Energiei formuleaza
urmatoarele propuneri:

Se propune revizuirea tintei privind ponderea
minimd a energiei din surse regenerabile utilizate
pentru reincarcarea vehiculelor electrice, prevazuta in

Se accepta

Obiectivul specific 2.2 si indicatorul aferent din Tabelul nr.
1 au fost revizuiti, tinta privind ponderea energiei din surse
regenerabile utilizate pentru reincarcarea vehiculelor
electrice fiind stabilitd la 6,9% pana in anul 2030, in
conformitate cu obiectivul specific SER-T (ponderea
energiei din surse regenerabile in sectorul transporturilor)
prevazut de Planul National Integrat pentru Energie si
Clima (PNIEC) 2025-2030, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr. 86/2025.
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cadrul OS 2.2, in vederea asigurdrii concordantei
acesteia cu tinta sectoriald stabilita pentru transporturi
prin Planul National Integrat pentru Energie si Clima
(PNIEC) pentru perioada 2025-2030, respectiv
atingerea unei ponderi de 6,9% a energiei din surse
regenerabile 1n sectorul transporturilor (SER-T).

Necesitatea coreldrii tintei respective rezultd
inclusiv din prevederile art. 72 alin. (4) din Legea nr.
174/2017 cu privire la energeticd, potrivit carora
PNIEC constituie documentul principal de planificare
strategica In domeniul energiei, aprobat de Guvern, la
prevederile caruia urmeaza a fi ajustate celelalte planuri
si programe sectoriale. In acest context, tintele stabilite
in cadrul Programului national de mobilitate electrica
2030 urmeaza a fi corelate cu obiectivele si tintele
asumate la nivel national prin PNIEC 2025-2030,
pentru a asigura coerenta cadrului national de politici in
domeniul energiei si transporturilor.

Obiectivul specific 2.2 si indicatorul aferent din
Tabelul 1 stabilesc o tinta de utilizare a cel putin 31,2%
energie din surse de energie regenerabile (SER-E) la
punctele publice de reincarcare, pand in anul 2030.
PNIEC 2025-2030, aprobat prin Hotdrarea Guvernului
nr. 86/2025, contine doi indicatori distincti privind
energia regenerabild: (i) ponderea de surse de energie
regenerabile in transport (SER-T) — obiectiv specific
PNIEC de 6,9% in 2030 (ii) si ponderea energiei
electrice din surse regenerabile (SER-E) — obiectiv
specific PNIEC de 31,2% in 2030. Intrucat reincircarea
vehiculelor electrice reprezintd consum de energie
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electricd iIn domeniul transportului, indicatorul relevant
este cel din PNIEC — SER-T, 6,9% in 2030.

131.

1. Tabelul 1 — Indicatori de rezultat pentru
obiectivele specifice

La indicatorul aferent OS 2.2 ,Integrarea, pana in
anul 2030, a mobilitatii electrice in sistemul energetic
national...”, si anume indicatorul ,,Ponderea punctelor
publice de reincarcare cu functionalitati de reincarcare
inteligenta”, In proiect este indicat drept sursd de date
Ministerul Energiei.

Se propune modificarea sursei de date prin
desemnarea organului central de specialitate in
domeniul infrastructurii drumurilor, prin intermediul
Societatii pe Actiuni ,,Administratia Nationald a
Drumurilor”, avand in vedere rolul acesteia in
gestionarea §i monitorizarea infrastructurii drumurilor
st a elementelor aferente acesteia.

Consideram c@ aceastd modificare va permite
asigurarea uneil surse de date mai relevante si mai
apropiate de obiectul indicatorului, respectiv
infrastructura publicd de reincarcare si caracteristicile
tehnice/functionale ale punctelor de reincarcare.

Se accepta

Sursa de date a fost revizuita, fiind desemnati operatorii
punctelor publice de reincarcare si  Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

132.

Iar la indicatorul ,,Cantitatea anuald de combustibili
fosili substituiti prin utilizarea energiei electrice in
transportul rutier” se propune addugarea institutiei de
suport Institutia Publica ,,Centrul National pentru
Energie Durabile”.

Se accepta

Institutia Publicd ,,Centrul National pentru Energie
Durabila” a fost adaugata 1n calitate de institutie de suport
pentru indicatorul ,,Cantitatea anuala de combustibili fosili
substituiti prin utilizarea energiei electrice in transportul
rutier”.
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133. La OG 2. Accelerarea decarbonizarii transportului | Se accepta
rutier si cresterea eficientei energetice prin promovarea | Indicatorul si valoarea acestuia au fost actualizate.
vehiculelor electrice, electrificarea flotelor si integrarea
mobilitdtii electrice in sistemul energetic national,
Indicator ,,Ponderea energiei din surse regenerabile in
consumul final brut, %” se propune substituirea
ponderii 1n surse de energie regenerabila in transporturi
conform tintelor PNIEC 2030 si completarea rubricii
,dursa de date” cu institutia [P CNED.
134. 2. Capitolul X. Plan de actiuni Nu se accepta
La actiunea 1.1.1 ,,Elaborarea proiectului hotararii | Proiectul de act normativ privind instalarea infrastructurii
de Guvern privind instalarea infrastructurii pentru | pentru combustibili alternativi (numar  unic
combustibili alternativi” se propune modificarea | 234/MIDR/2026) se afld deja In procedura, sub forma unei
acestui proiect in proiect de lege, care va permite si va | hotarari de Guvern, in vederea transpunerii partiale a
include temei pentru elaborarea cadrului secundar. Regulamentului (UE) 2023/1804. Modificarea formei
acestuia in proiect de lege, la aceastad etapa, ar presupune
reluarea integrala a procesului de avizare si expertizare
ceea ce va avea impact negativ asupra termenelor de
transpunere deja asumate.
135. La actiunea 1.1.3 ,Stabilirea obligatiilor | Se accepta

operatorilor privind functionarea punctelor de
reincdrcare, accesul nediscriminatoriu, plata ad-hoc,
transparenta tarifelor, informarea utilizatorilor si
protectia consumatorilor”, Ministerul Energiei este
indicat in calitate de responsabil, aldturi de Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

Ministerul Energiei considera ca desemnarea sa in
calitate de responsabil pentru aceastd actiune nu
corespunde integral domeniului sdu de competenta,
avand 1n vedere caracterul preponderent de
reglementare a activitdtii operatorilor punctelor de

Ministerul Energiei a fost inclus in calitate de institutie
coresponsabila pentru actiunea respectiva.
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reincdrcare, precum si aspectele ce tin de functionarea
infrastructurii, accesul utilizatorilor, plata ad-hoc,
informarea consumatorilor si monitorizarea serviciilor
prestate.

In acest context, se propune excluderea Ministerului
Energiei din lista responsabililor pentru actiunea 1.1.3,

......

din domeniul infrastructurii de transport si mobilitatii.

136.

La actiunea 1.2.4 ,Implementarea masurilor de
dezvoltare a infrastructurii publice si private de
reincarcare pentru vehicule electrice” in Sectiunea
,»Responsabil” se propune completarea cu Ministerul
Energiei si [P CNED, fapt fiind ca [P CNED ofera
programe de finantare pentru instalarea statiilor de
incarcare prin intermediul Fondul pentru Eficienta
Energetica in sectorul Rezidential din Moldova
(FEERM).

Se accepta

Ministerul Energiei si Institutia Publica ,,Centrul National
pentru Energie Durabild” au fost inclusi in calitate de
coresponsabili pentru actiunea 1.2.4.

137.

La actiunea 1.3.5 ,Elaborarea si publicarea
raportului anual privind infrastructura publicd de
reincarcare”, in prezent sunt indicati Ministerul
Energiei, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale si Administratia Nationald a Drumurilor.

Ministerul Energiei nu dispune, la etapa actuala, de
accesul direct si complet la datele statice si dinamice
privind infrastructura publicd de reincarcare, necesare
pentru elaborarea si publicarea unui raport anual
cuprinzdtor si verificabil.

Totodatda, proiectul Programului prevede deja
instituirea unui mecanism de raportare a datelor de
catre operatorii_punctelor publice de reincdrcare si

Se accepta
Actiunea a fost exclusa din planul de actiuni.
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transmiterea acestora cdtre sistemul national de
evidenta.

Prin urmare, se propune excluderea Ministerului
Energiei din lista responsabililor pentru actiunea 1.3.5
si desemnarea in calitate de responsabil a organului
central de specialitate in domeniul infrastructurii
drumurilor, prin intermediul Societitii pe Actiuni
»~Administratia Nationald a Drumurilor”, care detine
competentele si instrumentele necesare pentru
gestionarea $i monitorizarea infrastructurii rutiere si a
infrastructurii publice de reincarcare aferente acesteia.

138.

La actiunea 2.2.1 ,Elaborarea unui studiu de
capacitate a retelelor electrice de distributie pentru
integrarea infrastructurii de reincdrcare a vehiculelor
electrice”, sunt indicati in calitate de responsabili
Ministerul Energiei si IS ,,Moldelectrica”.

Consideram necesard revizuirea acestei prevederi,
intrucat obiectul studiului il constituie in mod expres
retelele electrice de distributie, iar IS , Moldelectrica”
are calitatea de operator al sistemului de transport si nu
gestioneaza retelele electrice de distributie.

In acest sens, se propune excluderea IS
,»Moldelectrica” din lista responsabililor si includerea
in calitate de responsabili a operatorilor de sistemelor.

Totodatd, se propune includerea la sectiunea
»~Responsabil”  Ministerului  Infrastructurii = si
Dezvoltarii Regionale, astfel incat sa fie o conlucrare
eficientd intre domeniul transportului rutier si
dezvoltarea retelelor de drumuri si domeniul energiei
privind si retelele de linii electrice.

Se accepta

Componenta institutiilor responsabile pentru actiunea 2.2.1
a fost revizuitd. Au fost inclusi in calitate de responsabili
operatorii sistemelor de distributie a energiei electrice,
precum si  Ministerul Infrastructurii si  Dezvoltarii
Regionale, in vederea asigurarii unei conlucrari eficiente
intre domeniul infrastructurii rutiere si cel al retelelor
electrice.
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139.

La actiunea 2.2.2 , Elaborarea planului coordonat
privind integrarea infrastructurii de reincarcare in
retelele  electrice, inclusiv  estimarea  cererii
suplimentare de energie electrica generate de
mobilitatea electricd si integrarea solutiilor de
contorizare inteligentd, management al cererii si
stocare a energiei”, sunt indicati in prezent Ministerul
Energiei si IS ,,Moldelectrica”.

In acest caz, considerim necesard revizuirea
responsabilitatilor stabilite pentru aceasta actiune,
avand 1n vedere cd realizarea acesteia este strans
corelata cu masurile privind dezvoltarea infrastructurii
publice de reincarcare prevazute la pet. 1.2.1-1.2.4 din
Planul de actiuni.

Intrucat dezvoltarea si amplasarea infrastructurii de
reincarcare constituie un element determinant pentru
estimarea necesarului suplimentar de energie electrica
si pentru planificarea integrarii acesteia in retelele
electrice, consideram necesara implicarea nemijlocitd a
autoritdtii responsabile de domeniul infrastructurii si
transporturilor.

Prin urmare, se propune includerea Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in calitate de
autoritate co-responsabild pentru realizarea actiunii
2.2.2, avand in vedere atributiile acestuia in domeniul
dezvoltarii infrastructurii de transport si corelarea
directd a actiunii respective cu masurile privind
dezvoltarea infrastructurii publice de reincarcare.

Se accepta

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale a fost
inclus in calitate de institutie co-responsabild pentru
actiunea 2.2.2, alituri de Ministerul Energiei si IS
,Moldelectrica", In vederea asigurdrii coreldrii directe
dintre planificarea integrarii infrastructurii de reincarcare
in retelele electrice si calendarul de desfasurare a

infrastructurii publice de reincarcare prevazut la actiunile
1.2.1-1.2.4.
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140. La actiunea 2.2.3. ,Elaborarea mecanismului de | Se accepta

asigurare a utilizarii energiei electrice din surse | Actiunea a fost exclusad din planul de actiuni
regenerabile la punctele publice de reincarcare a
vehiculelor electrice” se propune excluderea acestei
actiuni. Consideram ca instituirea unui mecanism
distinct pentru asigurarea utilizarii energiei electrice
din surse regenerabile la punctele publice de
relncdrcare nu este justificatd in forma propusa, intrucat
energia electrica produsa din surse regenerabile este
integrata in sistemul electroenergetic si este livratd prin
retelele electrice catre consumatori, inclusiv catre
punctele publice de reincarcare a vehiculelor electrice.

141. La actiunea 3.2.2 ,Dezvoltarea unui instrument | Se accepta

digital de informare publica privind costurile totale de | Cuvantul ,,digital” a fost exclus din formularea actiunii
utilizare ale vehiculelor electrice comparativ cu | nr.3.2.2.

vehiculele conventionale si beneficiile mobilitatii
electrice” se solicitd modificarea denumirii actiunii prin
excluderea termenului ,,digital”. Modificarea propusa
are drept scop evitarea limitarii prealabile a modalitatii
de realizare a actiunii la un instrument exclusiv digital
si permite utilizarea, in functie de necesitdti si de
solutiile identificate In procesul de implementare, a
diferitor forme si instrumente de informare publica.

Ministerul Finantelor 142. | La proiectul Programului Se accepta

(scrisoarea nr. 05- La Capitolul II ,,Analiza situatiei”, pct. 48 se va exclude | Cuvantul ,,fiscale” a fost exclus din cadrul capitolului nr. II
17/158/1490 din textul ,,s1 fiscale”, Intrucat, pe termen scurt si mediu, | Analiza situatiei.

11.09.2026) interventiile statului destinate promovdrii vehiculelor

electrice urmeaza a fi realizate prin alte instrumente
decat cele de natura fiscala, astfel incat sa fie evitata
generarea unor presiuni suplimentare asupra bugetului
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public national. In acest context, necesitatea instituirii
unor stimulente fiscale se considera inoportuna

143.

La capitolul VI ,Costuri”, obiectivul specific 3.3
,Dezvoltarea, pdnd in anul 2030, a competentelor
profesionale necesare pentru instalarea, operarea,
mentenanta infrastructurii de reincércare si intretinerea
vehiculelor electrice, prin dezvoltarea a cel putin 2
programe de formare profesionald”, din tabelul nr.3 si
a actiunii 3.3.1 ,,Elaborarea programelor de formare
profesionald pentru intretinerea si repararea vehiculelor
electrice” din Planul de actiuni, se solicitd opinia
Ministerului Educatiei si Cercetarii privind necesitatea
elabordrii unor astfel de programe si disponibilitatea
mijloacelor financiare 1n acest scop.

Se accepta
Ministerul Educatiei si Cercetarii a fost inclusa ca institutie
co-responsabild pentru realizarea actiunii nr.3.3.1 din plan.

144.

Totodatd, se mentioneaza cd cheltuielile totale pentru
implementarea Programului vor constitui 1 004 212,55
mii lei, dintre care 604 580,00 mii lei (circa 60%) nu au
acoperire financiard. Implementarea prevederilor
proiectului se va realiza din contul si in limita
mijloacelor financiare prevazute 1in  bugetele
autoritatilor implicate.

Se ia act

Se precizeaza ca suma de 604 580,00 mii lei reprezinta
necesarul financiar estimativ pentru actiunile ale caror
surse de finantare nu sunt confirmate la etapa elaborarii
Programului si nu constituie o obligatie bugetard angajata.
Includerea integrald a costurilor asigurd transparenta
necesarului financiar real. Implementarea actiunilor va fi
etapizatd si conditionatd de identificarea surselor de
finantare, inclusiv din bugetul de stat, fonduri externe,
asistentd acordatda de partenerii de dezvoltare si investitii
private, dupa caz.

145.

La proiectul Planului de actiuni

Planul de actiuni urmeaza de completat la final cu un
rind nou ,Total” care va insuma costul tuturor
actiunilor incluse in tabel.

Se accepta
Planul a fost completat cu sumele totale aferente actiunilor
de implementare.

146.

La Nota de fundamentare

Se accepta
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La pct. 4.2. ,Impactul financiar si argumentarea
costurilor estimative” se constatd divergente intre
informatiile prezentate cu cele din capitolul VI
,,Costuri” al proiectului

Programului. In acest context este necesar revizuirea si
ajustarea costurilor conform informatiei expuse in
Capitolul VI ,,Costuri” din Programul vizat. De
asemenea, se va indica unitatea de masura per tabel.

Nota de fundamentare a fost revizuita si costurile ajustate
in conformitate cu sumele estimate la Capitolul VI al
proiectului Programului.

Agentia Nationali | 147. | In urma examindrii documentelor actualizate, se | Se ia act
Transport Auto constatd ca, obiectiile si propunerile inaintate de catre
(scrisoarea nr. 02/1-1- ANTA in procesul de avizare initiald au fost reflectate
4712 din 11.09.2026) si preluate in mare parte (cu anumite exceptii) in
redactia actualizata a proiectului.
In temeiul celor mentionate, ANTA avizeazi pozitiv
proiectul de hotarare, fard obiectii sau propuneri
suplimentare.
IP Centrul National | 148. | Avand in vedere atributiile institutiei in domeniile de | Se accepta
pentru Energie activitate atribuite in conformitate cu Hotararea | [.P CNED a fost inclus 1n calitate de institutie
Durabila Guvernului nr. 1060/2023, se propune includerea | co-responsabila la actiunea 3.2.1.

(scrisoare nr.15-3517 din
15.09.2026)

explicitd a [P CNED in cadrul institutiilor responsabile
de implementarea Programului, specificate in tabelul
»X. Plan -Plan de actiuni pentru implementarea
programului national de mobilitate electrica 20307, in
calitate de institutie co-responsabild pentru promovarea
utilizarii surselor de energie regenerabild, inclusiv si
mobilitatii electrice. Reiesind din cele mentionate,
propunem specific includerea IP CNED, alaturi de
institutiile responsabile deja indicate, la actiunea 3.2.1
»Organizarea campaniilor nationale de informare
privind mobilitatea electrica”. Actiunea mentionata
este prevazutd in cadrul obiectivului specific 3.2
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,Extinderea, pand 1in anul 2030, a accesului
utilizatorilor la informatii relevante privind beneficiile
mobilitatii electrice si utilizarea in conditii de siguranta
a vehiculelor electrice si a infrastructurii de reincarcare,
prin desfasurarea a cel putin 3 campanii nationale de
informare $i operationalizarea unei platforme publice
unice de informare”

149.

Totodatd, se recomandd examinarea posibilitdtii
includerii unei actiuni suplimentare la Obiectivul
specific 2.2. din Program, dedicat dezvoltarii si
implementarii unui mecanism de sprijin pentru
investitiile 1n infrastructura de incarcare eficienta
energetic, dar si subventionarea achizitiei vehiculelor
electrice pana in anul 2030, propunere ce este bazata pe
experienta [P CNED in dezvoltarea si implementarea
programelor de finantare pentru eficientd energetica:
Programul Vouchere pentru  Electrocasnice
(EcoVoucher), Programul Fondul pentru Eficienta
Energeticd in Sectorul Rezidential (FEERM).

Nu se accepta

Specificam ca noua politica bugetar-fiscald nu prevede
facilitati sau mecanisme de subventionare pentru achizitia
vehiculelor electrice. Prin urmare, includerea unei
asemenea actiuni in Program ar presupune instituirea unui
nou mecanism de sprijin financiar, fard ca sursele de
finantare, impactul bugetar, criteriile de eligibilitate si
autoritatea responsabild de administrarea acestuia sa fie
stabilite.

Ministerul Dezvoltarii
Economice si
Digitalizarii

(scrisoarea  nr.03-3218
din 16.09.2026)

150.

Cu privire la Planul de actiuni, la masura privind
extinderea retelei de statii de incdrcare (actiunea
3.1.1.), ministerul a intervenit cu o propunere de
completare a Planului cu o actiune noua:

., Instalarea punctelor de reincarcare in zonele cu
potential turistic ridicat, astfel:

a) in incinta sau imediata apropiere a cramelor,
pensiunilor rurale si rezervatiilor naturale, adaptate
timpului de stationare al turistilor,

b) pe traseele turistice nationale si la punctele de
trecere a frontierei — prioritar statii de incarcare

Se ia act

Propunerea este relevantd, deoarece destinatiile turistice
pot genera un flux important de vehicule, inclusiv in
anumite perioade ale anului. Aceste fluxuri vor fi luate n
considerare, alaturi de alte criterii, la stabilirea
amplasamentelor si a tipului de puncte de reincarcare
necesare.

Desi, actiunea 3.1.1. prevede instalarea a 600 de puncte de
reincarcare, acestea vor fi implementate in functie de
resursele financiare disponibile, de sprijinul partenerilor de
dezvoltare si de investitiile private. Totusi, amplasarea
acestora va fi precedatd de o analizd a infrastructurii
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rapida (DC), pentru a facilita tranzitul si mobilitatea
pe distante lungi”.

Constatdim ca aceasta nu a fost acceptatd de autorul
proiectului, astfel, cu titlu de recomandare, consideram
oportuna reexaminarea propunerii inaintate, intrucat
aceasta nu urmdreste instituirea unei prioritizari
exclusive a destinatiilor turistice, ci recunoasterea
fluxurilor turistice ca unul dintre criteriile relevante in
procesul de planificare, dimensionare si extindere a
infrastructurii de incarcare. Destinatiile si obiectivele
turistice constituie poli importanti de concentrare a
fluxurilor de persoane si vehicule, atdt din partea
turistilor nationali, cat si a celor internationali.

In acelasi timp, caracterul sezonier si, in anumite
cazuri, concentrarea intr-un interval limitat de timp a
acestor fluxuri reprezintd factori care pot influenta
semnificativ necesarul de infrastructura de incarcare si
care, prin urmare, este oportun sa fie luati in
considerare la stabilirea amplasarii si capacitatii
acesteia.

In acest context, apreciem ca, alaturi de spitale, centre
comerciale, institutii publice, noduri de transport si alte
locatii caracterizate prin fluxuri semnificative de
utilizatori, destinatiile si obiectivele turistice care
inregistreaza un numar relevant de vizitatori ar trebui
sa fie recunoscute in mod expres ca locatii relevante
pentru planificarea si  prioritizarea  dezvoltarii
infrastructurii de incércare.

Prin urmare, propunem reexaminarea pozitiei asupra
acestei propuneri si reflectarea, in cadrul actiunii 3.1.1.,
a fluxurilor turistice si a importantei destinatiilor si

existente si a necesitatilor din teritoriu, care va include si
locatiile cu potential turistic, traseele turistice si punctele
de trecere a frontierei.

Astfel, propunerea va fi avutd in vedere la implementarea
actiunii 3.1.1., fard a fi necesara introducerea unei actiuni
distincte in Plan.
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obiectivelor turistice ca factori ce urmeaza a fi luati in
considerare la prioritizarea extinderii infrastructurii de
incarcare.

Cancelaria de Stat
(scrisoarea nr. 21/1-78-
12336 din 17.09.2026)

151.

In temeiul Hotararii Guvernului nr. 860/2023 cu privire
la aprobarea Conceptului Sistemului informational ,,e-
Monitorizare”, al Hotararii Guvernului nr. 76/2026 cu
privire la aprobarea Regulamentului resursei
informationale formate de Sistemul informational ,e-
Monitorizare”, precum si in vederea realizarii
angajamentelor asumate prin Foaia de parcurs privind
»Reforma administratiei publice” — criteriu de referinta
in procesul de aderare a Republicii Moldova la Uniunea
Europeana, aprobatd prin Hotararea Guvernului nr.
274/2025, si in conformitate cu demersul Cancelariei
de Statnr. 21/1-78-11184 din 26.08.2026, documentele
de politici publice nou-initiate, cele aflate in proces de
elaborare sau promovare, precum si cele planificate
pentru perioada urmatoare urmeazd a fi elaborate si
gestionate prin intermediul Sistemului informational
»e-Monitorizare”. Prin urmare, Programul urmeaza a fi
integrat si gestionat in cadrul sistemului.

Se ia act
Programul urmeaza a fi integrat in Sistemul informational
»e-monitorizare” dupa aprobare acestuia de catre Guvern.

152.

La Capitolul I Introducere, se considera oportuna
Programului cu directia prioritard aferentd obiectivului
specific 2.1 din Strategia nationald de dezvoltare
,Moldova Europeana 2030 ,Modernizarea
vehiculelor care efectueazd transporturi rutiere prin
servicii regulate in trafic local/municipal si migrarea
spre vehicule nepoluante si transport alternativ”,
contribuind astfel la consolidarea coerentei dintre
documentele de planificare strategica.

Se accepta

Punctul 7 din capitolul I a fost completat cu o referire
expresd la directia prioritard privind modernizarea
vehiculelor utilizate in transportul public local si municipal
si trecerea la vehicule nepoluante si transport alternativ.
Astfel, corelarea Programului cu Strategia nationald de
dezvoltare ,,Moldova Europeana 2030 este reflectatd mai
clar.
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153.

La Capitolul VI Indicatori de impact, tabelele aferente
indicatorilor urmeaza a fi revizuite repetat, in vederea
asigurdrii  conformitdtii acestora cu  cerintele
metodologice si  prevederile cadrului normativ
aplicabil. Ajustarea structurii si formularii indicatorilor
se impune pentru corelarea compatibilitatii acestora cu
cerintele functionale si rigorile de raportare ale
Sistemului informational ,,e-Monitorizare”.

a) Cu referire la tabelul indicatorilor de rezultat,
se considera necesara revizuirea suplimentara a unor
indicatori, inclusiv prin ajustarea  formularii,
delimitarea obiectului masurarii sau, dupa caz,
excluderea/reincadrarea acestora, astfel incat acestia sa
reflecte Tn mod corespunzator rezultatele urmarite prin
obiectivele specifice si  sa respecte cerintele
metodologice aplicabile.

b) Indicatorul ,,Gradul de implementare a
cadrului normativ privind instalarea, autorizarea,
operarea, tarifarea si interoperabilitatea infrastructurii
publice de reincarcare” nu permite determinarea cu
suficienta claritate a obiectului masurarii si delimitarea
dintre rezultatul generat de aplicarea cadrului normativ
si progresul administrativ aferent elaborarii si
implementdrii acestuia. Prin urmare, indicatorul
necesitd revizuire, in scopul reflectarii unei schimbari
masurabile produse ca urmare a aplicarii cadrului
normativ.

Se accepta

Indicatorul a fost reformulat astfel: ,,Ponderea punctelor
publice de reincarcare la care tarifele sunt afisate
transparent si este disponibild plata ad-hoc, %”. Noua
formulare permite masurarea aplicarii cerintelor privind
informarea utilizatorilor si plata serviciului, In concordanta
cu obiectivul specific 1.1

154.

Indicatorul ,,Rata punctelor publice de reincarcare
functionale care raporteaza date actualizate 1n sistemul
national privind localizarea si puterea instalata”
prezinta elemente de suprapunere cu indicatorul ,,Rata

Se accepta
Indicatorul ,,Rata punctelor publice de reincarcare
functionale care raporteaza date actualizate in sistemul

X9

national privind localizarea si puterea instalatd” a fost
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punctelor publice de reincarcare integrate in sistemul
national de evidentd, monitorizare si informare”,
precum si cu indicatorul aferent OS 1.1 privind rata
operatorilor care raporteaza complet si In termen
seturile obligatorii de date. In acest sens, se recomandi
revizuirea formuldrii si delimitarea clara a obiectului
masurarii, astfel incat sa rezulte fara echivoc daca
indicatorul urmareste gradul de acoperire a
infrastructurii in sistem, conformarea operatorilor la
obligatiile de raportare sau calitatea si actualitatea
datelor disponibile.

exclus. Datele respective sunt deja acoperite de indicatorul
privind rata punctelor integrate In sistemul national.
Totodata, indicatorul aferent OS 1.1 a fost exclus deoarece
masoard conformarea operatorilor la obligatiile de
raportare, nu consolidarea cadrului normativ, iar raportarea
datelor este deja acoperita de indicatorul OS 1.3.

155.

La indicatorul ,,Rata medie anuala de utilizare a
punctelor publice de reincércare, calculatd pe baza
datelor raportate de operatori” se reitereaza
recomandarea  privind  examinarea  posibilitatii
dezagregarii, in vederea asigurarii respectarii
principiului ,,a nu lisa pe nimeni in urma”. In acest
context, se considera relevanta dezagregarea teritoriald
a indicatorului, din motiv ca valoarea medie la nivel
national nu permite evidentierea suficientd a
eventualelor disparitati privind gradul de utilizare a
infrastructurii de reincarcare intre municipiul Chisinau
si celelalte regiuni ale tarii.

Nu se accepta

In afara municipiului Chisiniu, reteaua publici de
reincdrcare se afla incd intr-un stadiu incipient de
dezvoltare, iar datele statistice la nivel regional sunt
neuniforme si dificil de colectat. Totodata, rata de utilizare
reflectd in principal eficienta infrastructurii existente si
depinde In mare masurd de numarul vehiculelor electrice
din fiecare regiune.

Astfel, la aceasta etapa, dezagregarea teritoriald a
indicatorului nu ar oferi rezultate suficient de relevante si
comparabile. De asemenea, lipsa unor serii de date
consolidate la nivel regional face dificila stabilirea unor
valori de referinta si a unor tinte realiste pentru fiecare
regiune.

156.

La nivelul indicatorilor de rezultat asociati obiectivului
specific 2.2, se atrage atentia asupra faptului ca
obiectivul include in mod expres tinta nationald de
,»31,2% privind ponderea energiei electrice din surse
regenerabile In consumul final de energie electrica”, in
timp ce setul actual de indicatori nu urmareste aceasta

Se accepta partial.

Mentionam ca, In versiunea actualizatd a proiectului,
obiectivul specific 2.2 este corelat cu tinta nationald de
6,9% privind ponderea energiei din surse regenerabile in
sectorul transporturilor (SER-T). Contributia Programului
la atingerea acestei tinte este urmarita prin indicatorul de
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dimensiune. In acest sens, se propune completarea
setului de indicatori, astfel Incat acesta sd reflecte
integral componentele si rezultatele urmadrite prin
obiectivul specific. Cu titlu de sugestie, poate fi
examinat indicatorul ,,Ponderea energiei electrice din
surse regenerabile in consumul de energie electrica
destinat reincarcérii vehiculelor electrice” sub rezerva
disponibilitatii datelor si existentei unei metodologii de
calcul corespunzatoare.

impact ,,Ponderea energiei din surse regenerabile in
transporturi”, pentru care sunt stabilite valori de referinta
si tinte pentru anii 2027 si 2030.

157.

Indicatorul ,,Rata de reducereca a emisiilor de CO:
generate de transportul rutier” in forma actuald
reprezintd un indicator de impact, si se suprapune cu
indicatorul de impact prevazut in Tabelul 2: ,,Emisiile
de CO: generate de transportul rutier, kt CO”. Avand in
vedere cele expuse, indicatorul urmeaza a fi reformulat
in conformitate cu rigorile metodologice specifice
indicatorilor de rezultat, sau In caz contrar, se va
examina eliminarea acestuia

Se accepta

Pentru a evita suprapunerea si eventualele confuzii la
monitorizare, indicatorul ,,Emisiile de CO: generate de
transportul rutier, kt CO-” a fost exclus din Tabelul 2.

158.

Indicatorul ,,Ponderea persoanelor care finalizeaza cu
succes programele de formare in domeniul mobilitatii
electrice si obtin competente profesionale validate” in
redactia actuald prin sintagma ,,finalizeaza cu succes”
poate fi interpretatd redundantd. Se va examina
posibilitatea reformuldrii indicatorului, cu exprimarea
univocd a obiectului masurarii. Cu titlu de sugestie,
poate fi utilizatd formularea: ,,Ponderea participantilor
inscrisi in programele de formare care obtin
certificarea/validarea competentelor profesionale in
domeniul mobilitatii electrice.”

Se accepta.
Indicatorul a fost reformulat.
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159.

Indicatorul ,,Ponderea programelor sau modulelor de
formare dezvoltate care sunt implementate si utilizate
pentru formarea competentelor” reprezintd un indicator
de produs, care reflectd gradul de operationalizare a
interventiei, fard a evidentia in mod direct schimbarea
la nivelul beneficiarilor. In consecintd, indicatorul
urmeaza a fi ajustat in concordanta cu rezultatele-cheie
urmarite prin obiectivul specific.

Se accepta

Indicatorul a fost exclus. Si a fost inlocuit cu alt indicator
de rezultat ,, Grad de ocupare a absolventilor in domenii
conexe (la 12 luni de la absolvire)”.

160.

In vederea asigurdrii unei delimitiri clare a
responsabilitatilor de raportare, tabelele aferente
indicatorilor vor fi completate cu o coloana distincta,
denumita , Autoritatea responsabild”, in care va fi
indicatd expres, pentru fiecare indicator, autoritatea
publica responsabild de raportarea datelor.

Se accepta partial

In tabelele cu indicatorii de rezultat si de impact, coloana
wSursa de date” a fost redenumitd ,,Furnizorul datelor”.
Institutia indicatd 1n aceastd coloana este si autoritatea
responsabila de colectarea, verificarea si raportarea datelor
pentru indicatorul respectiv.

161.

La Planul de actiuni

4. Laactiuneanr. 2.1.4, se recomanda revizuirea
indicatorului de produs, intrucat acesta integreaza doua
dimensiuni distincte ale masurarii: ,,numarul total al
vehiculelor introduse in exploatare” si, respectiv,
numarul  vehiculelor ,asamblate local”, fara
identificarea separata a valorilor aferente. Prin urmare,
cele doud componente pot fi reflectate distinct prin
indicatori separati sau, dupa caz, includerea
componentei privind vehiculele ,,asamblate local” in
cadrul unei actiuni unice. Totodata, pentru asigurarea
caracterului masurabil al indicatorului, se va stabili
valoarea-tintd, prin indicarea numarului concret de
vehicule care urmeaza a fi introduse Tn exploatare.

Se accepta

Componenta privind vehiculele ,,asamblate local” a fost
exclusa din indicatorul de produs aferent actiunii nr. 2.1.4.
Indicatorul masoara acum doar numarul total de vehicule
introduse in exploatare. Pentru ca indicatorul sa fie
masurabil, a fost stabilitd si valoarea-tintd de 150 vehicule
introduse in exploatare.

162.

Se reitereazd importanta asigurarii caracterului
masurabil al actiunilor, prin stabilirea unor valori-tinta
clare si verificabile. In acest sens, pentru actiunile nr.

Se accepta
La actiunile nr.1.3.3 si 2.3.7 s-a stabilit o valoare tinta.
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1.3.3 si 2.3.7 urmeazd a fi indicatd valoarea-tinta
aferenta indicatorilor.

163. La actiunea 3.1.3, se recomandd modificarea | Se accepta
indicatorului de produs, conform exemplului: Raport | Indicatorul de produs aferent actiunii nr. 3.1.3 a fost
de evaluare elaborat. modificat in ,,Raport de evaluare elaborat”.
164. La actiunea 2.3.3, termenul de realizare va fi | Nu se accepta
ajustat Tn urmatoarea redactie: ,, Trimestrul IV, 2028”. | Mentionam ca, desi programul national de referinta
prevede termenul ,,2028”, proiectul aferent actiunii nr.
2.3.3 este deja initiat. Stadiul actual de implementare
permite realizarea actiunii in termenul stabilit in proiectul
Programului. Din acest motiv, considerdm oportuna
mentinerea termenului actual.
165. | Cu titlu de recomandare, pentru asigurarea alinierii cu | Se ia act

cerintele functionale ale Sistemului informational ,,e-
Monitorizare”, resursele financiare acoperite urmeaza a
fi prezentate in mod dezagregat pe ani.

Resursele financiare vor fi prezentate dezagregat pe ani la
introducerea datelor in Sistemul informational ,e-
Monitorizare”, in dependentd de alocarilor aprobate in
Cadrul bugetar pe termen mediu si a acordurilor de
finantare cu partenerii de dezvoltare.
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